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~ ANEXO 3
, SITUAGAO ATUAL DO AMBIENTE )
ANALISE DE IMPACTES AMBIENTAIS E MEDIDAS DE MINIMIZAGAO

1 INTRODUCAO

O Sistema de Mobilidade do Mondego (SMM), no antigo Ramal da Lousa e na area urbana de
Coimbra, previa um sistema de metro ligeiro entre Coimbra B e Serpins e na ligagdo entre a
baixa de Coimbra e a zona dos Hospitais Universitarios de Coimbra (Linha do Hospital). Para a
sua implementagédo, em 2009 foi desativada a ligagéo ferroviaria existente entre Coimbra e
Serpins e iniciadas as intervengdes de preparacdo do Ramal da Lousa para o metro ligeiro
entre Alto de S&o Jodo e Serpins. Em 2012 o processo foi interrompido e a obra ficou por
terminar, ficando somente com a plataforma executada entre Alto de S. Jodo e Serpins e a
abertura do canal no Trogo Aeminium / Camara Municipal de Coimbra da Linha do Hospital, em
qualquer dos casos ainda sem os elementos necessarios a circulagdo por metro ligeiro prevista

(balastro, travessas, carris e catenaria e todo o sistema técnico e de sinalizacao).

Pretende-se com o projeto agora em desenvolvimento, desenvolver uma soluc¢do do tipo BRT
(Bus Rapid Transit), vulgarmente designada de Metrobus, que visa a adaptacédo do projeto de
metro ligeiro aprovado para criar uma solucdo alternativa a solucdo ferroviaria, inicialmente
prevista. O projeto de Metrobus mantém deste modo o tracado do projeto de metro ligeiro

aprovado, funcionando em canal dedicado.

Na Linha do Hospital a insercdo do projeto faz-se no essencial sempre nos arruamentos
urbanos existentes, fixando novas carateristicas técnicas e consequentemente levando a
reorganizacdo do espaco publico nomeadamente, no que diz respeito a faixas de circulagcéo
rodoviaria, passeios e percursos pedonais e garantindo sempre o acesso as propriedades

marginais.

186
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A semelhanca dos anteriores trogcos (Coimbra B — Serpins), privilegiou-se a realizagcdo das
intervencdes na area de intervencao definida para o metro ligeiro, sendo que as alteracdes que
ocorrem e com carater justificado, sdo localizadas ao trecho compreendido entre a Praca da
Republica e o Largo de Celas, por se ter abandonado a execucao de tinel da Celas previsto
no Anteprojeto do Metro Ligeiro (e igualmente o seu prolongamento desde Celas ao HUC /
Pdlo 1ll) e passado a desenvolver o tracado & superficie. Saliente-se ainda, a utilizacdo do
sentido descendente da Avenida Sa da Bandeira, nesta nova configuracdo, que nado se
encontrava prevista no Anteprojeto do Metro Ligeiro (apenas se previa utilizagdo do sentido

ascendente).

Face ao tracado aprovado para o SMM, também nesta fase se considerou o prolongamento
da Linha do Hospital até ao novo Hospital Pediatrico, o qual foi entretanto instalado em
local fora do recinto dos Hospitais da Universidade de Coimbra (HUC), onde terminava o
projeto do SMM aprovado, concretizando deste modo o que a Metro Mondego ja previa fazer
em 2011, quando desenvolveu o respetivo projeto e Estudo de impacte Ambiental, os quais
nao chegaram contudo a ser entregues para procedimento de AIA, devido a decisdo

governamental de suspender o projeto do SMM.

De forma pontual surgem ainda ajustes relacionados com a integracdo urbana do projeto face a

arruamentos onde se insere em resultado da concertacdo com a Camara Municipal Coimbra.

Globalmente a area de intervengdo associada ao projeto de metro ligeiro e que integra,
para além do canal de circulagéo e paragens, o reordenamento de arruamentos e a integra¢ao
urbana, totalizava 10,4 ha, sendo que dos ajustes agora efetuados e, incluindo ja as novas

areas, totaliza 12,8 ha.

De facto face ao limite de intervengcdo anterior existe uma ocupacdo adicional nas éareas
sobretudo por via da ligagdo ao Hospital Pediatrico e altera¢é@o da circulacdo entre a Praca da
Republica e Celas (Figura 1). Deste modo, com o atual projeto existe assim um aumento

global de 2,4 ha de &rea ocupada.

7

Posto isto, é apresentada no Quadro 1 uma matriz de necessidade de atualizagdo e
reavaliacdo de impactes, face as alteragfes inerentes ao projeto de adaptacdo ao Metrobus,

bem como a uma atualizacédo da situacao existente.

186
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No referido quadro séo assim identificados os fatores ambientais considerados em fase de EIA
e RECAPE, e demais estudos ambientais, do sistema de metro ligeiro para o presente trogo em
avaliagdo, para o0s quais se julga necessaria a atualizacdo da situacdo de referéncia e
reavaliacdo de impactes, com a respetiva justificacdo. As avaliagbes assentam na analise dos
aspetos referidos do presente projeto, quer na atualizacdo/introdugdo de nova legislacéo

ambiental.

Quadro 1 — Matriz de Avaliacdo da necessidade de atualizacdo e reavaliacdo de impactes para os fatores
ambientais considerados em fase de EIA e RECAPE do Sistema de Mobilidade do Mondego

: Necessidade de
Fator ambiental atualizagéo

(EIA) Justificagao

Sim Nao

A adaptagdo ao sistema de Metrobus implica ajustes pontuais de
tracado, mantendo contudo, globalmente, o mesmo percurso
anteriormente delineado, permitindo a conexao aos diversos pontos
criticos inicialmente idealizados.

Ambas as solucdes (Metro Ligeiro e Metrobus) sdo ambientalmente
vantajosas, nomeadamente no que se refere as emissfes gasosas,
uma vez que ambos 0s tipos de veiculos sdo movidos a energia
elétrica (auséncia de combustao de combustiveis fosseis).

Neste contexto, ndo sdo expectaveis alteragbes significativas no
que se refere as condi¢des climaticas entre os dois projetos, uma
vez que ndo se considera a alteracdo expressiva de tracado, nem a
alteracdo de emissdes gasosas.

Os impactes identificados durante a fase de construcéo,
nomeadamente relativos a emissdes de gases de maquinarias e
veiculos afetos a empreitada, consideram-se similares, pois as
areas de intervencdo sdo sensivelmente as mesmas que as

avaliadas no EIA e RECAPE’s do Sistema de Metro Ligeiro.

Em suma, ndo se verifica a necessidade de reavaliagdo de
impactes, assumindo-se que os impactes identificados em fases
anteriores de projeto se mantém.

Importa todavia salientar que o EIA e RECAPE do trogo urbano do
SMM ndo contemplaram a tematica das alteragBes climaticas,
sendo a conformidade do projeto com os instrumentos atuais de
adaptacdo as alteragdes climaticas uma das lacunas identificadas.

Importa assim efetuar uma atualizagdo da situagdo de
referéncia e avaliagdo de impacte no que se refere a tematica
das alteragdes climaticas, nomeadamente na analise da
conformidade de projeto com programa de acdo das
estratégias e outros instrumentos de adaptacdo as alteracGes
climaticas.

Clima X
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(Cont.)

: Necessidade de
Fator ambiental atualizagdo

(EIA) Justificacdo

Sim Nao

Embora o projeto privilegie a utilizacdo da &rea de intervencéo
anteriormente prevista para o metro ligeiro (canal de circulagéo,
estacbes e reordenamento urbano), a adaptacdo ao sistema
Metrobus implica a afetacéo de areas adicionais, ndo contempladas
no metro ligeiro, nomeadamente no trecho compreendido entre a
Praca da Republica e o Largo de Celas (onde se prevé agora o
abandono da solugdo em tunel) e no prolongamento até ao novo
Hospital Pediatrico. De referir ainda a utlizacdo do sentido
) descendente da Avenida Sa da Bandeira para o canal do Metrobus
Geologia X (em anteprojeto apenas se previa 0 uso do sentido ascendente),
apesar do mesmo estar contemplado na area de intervencdo do
metro ligeiro (reordenamento urbano).

Verifica-se, deste modo, a necessidade de uma caracterizacao
das &reas de intervencdo e uma atualizacdo da avaliagdo de
impactes face as areas ocupadas e terras movimentadas e
solucdes.

Essa avaliacdo é balizada aos locais onde se verificam
intervencgdes novas, face ao atualmente existente.

Embora o projeto privilegie a utilizacdo da area de intervencéo
anteriormente prevista para o metro ligeiro (canal de circulagéo,
estacbes e reordenamento urbano), a adaptacdo ao sistema
Metrobus implica a afetacéo de areas adicionais, ndo contempladas
no metro ligeiro, mas por outro lado elimina a constru¢éo do tunel
de Celas. Deste modo, importa avaliar os impactes, nomeadamente
quanto a realizagdo de terraplenagens e afetacdo de possiveis
X captacoes.

Preconiza-se deste modo uma atualizacdo centrada nas zonas
de intervencdo fora da area do projeto aprovado, ou no caso de
se verificar trabalhos de terraplenagem substancialmente
distintos aos inicialmente previstos. Importa ainda efetuar uma
atualizacdo da listagem de captacbes e da avaliagdo dos
recursos hidricos subterraneos a luz da Diretiva Quadro da
Agua.

Recursos Hidricos
Subterréneos

A Linha do Hospital desenvolve-se, na integra, em meio urbano (em
espacos atualmente impermeabilizados), pelo que ndo sé&o
expectaveis modificagbes na drenagem superficial.  No
prolongamento até ao Hospital Pediatrico, verifica-se, contudo,
pontualmente, a afetacdo de areas de solo nu, que poderdo se
X traduzir em alteragfes locais de drenagem superficial.

Neste sentido, verifica-se a necessidade de reavaliacdo de
impactes, e atualizagdo da situacdo de referéncia face as
alteracdes ultimamente verificadas no dominio da &agua. E
ainda avaliada a compatibilizagcdo do projeto com a drenagem
urbana e infraestruturas de abastecimento e saneamento.

(Cont.)

Recursos Hidricos
Superficiais
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(Cont.)

: Necessidade de
Fator ambiental atualizagdo

(EIA) Justificacdo

Sim Nao

Como referido anteriormente, o projeto de Metrobus tem vindo a
privilegiar a utilizagdo das areas de intervengdo anteriormente
previstas para o sistema de metro ligeiro, sendo as alteracdes de
tracado pontuais. O troco em avaliacdo desenvolve-se na integra
em meio urbano, pelo que ndo sdo expectaveis interferéncias de
relevo com a biodiversidade e aspetos ecolégicos.

Importa todavia salientar a importancia que alguns espagos verdes
(em permanente mudanga, fruto das operagbes de integracdo
urbana) representam em termos de ecologia urbana,
nomeadamente na criagdo de corredores ecologicos, de contacto
Fauna e Flora X com 0s espagos naturais das zonas periurbanas envolventes a
cidade de Coimbra.

Alguns destes espagos verdes apresentam interferéncia com
as novas areas afetadas, outros, como é o caso do Jardim da
Sereia, deixam de ser intervencionados, pelo que se preconiza
uma atualizacdo de caracterizacdo de situacéo de referéncia da
flora e vegetacao, e consequente reavaliacdo de impactes.

A néo utilizagcdo do Jardim da Sereia apresenta igualmente
implicagdes com  algumas comunidades faunisticas
(nomeadamente de anfibios), pelo que é igualmente efetuada
uma reavaliagédo da fauna.

As alteracBes face ao projeto do sistema de metro ligeiro prendem-
se, no essencial, no trecho entre a Praca da Republica e Celas
(abandono da solugdo em tunel), e no prolongamento até ao
Hospital Pediatrico (que se desenvolve em zona sensivel em
termos de legislacdo do ruido). As alteracdes prendem-se,
igualmente, na substituicdo do tipo de veiculo de transporte.

Deste modo, face a mudanca de alguns trechos da linha do
Hospital, e de um veiculo ferroviario de metro ligeiro para um
autocarro, também elétrico, importa assim avaliar o funcionamento
do novo veiculo do ponto de vista das suas emiss@es sonoras e do
cumprimento do regulamento geral do ruido face & classificacédo
acustica do territério. Neste contexto, preconiza-se uma
atualizacdo da caracterizagdo da situacdo de referéncia e de
reavaliacdo de impactes.

Ambiente Sonoro X

(Cont.)
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(Cont.)

: Necessidade de
Fator ambiental atualizagdo

(EIA) Justificacdo

Sim Nao

A adaptacdo ao sistema de Metrobus ndo implica alteragbes do
ponto de vista dos impactes na qualidade do ar em face de néo se
registarem também quaisquer emissdes gasosas, dada a
manutencao do uso de veiculos elétricos.

Ambas as soluc¢des (Metro ligeiro e Metrobus), sendo baseadas em
veiculos elétricos sdo ambientalmente vantajosas, nomeadamente
no que se refere as emissdes gasosas, uma vez que ambos 0s
tipos de veiculos sdo movidos a energia elétrica com auséncia de
combustao de combustiveis fosseis.

Nao se verifica, assim, a necessidade de reavaliagdo de
impactes, assumindo-se que o0s impactes identificados em
fases anteriores de projeto se mantenham.

Qualidade do Ar X

O projeto de Metrobus tem vindo a privilegiar a utilizagdo das areas
de intervencd@o anteriormente previstas para o sistema de metro
ligeiro, sendo as alteracdes de tracado localizadas. O projeto
considera ainda o reordenamento do trafego envolvente e a
integracdo paisagistica face a envolvente. As alteragbes prendem-
se, essencialmente com o abandono do tunel de Celas e
prolongamento até ao Hospital Pediatrico.

Sado igualmente de salientar as alteracdes na paisagem face a
substituicdo da tipologia de veiculo, em particular com as
infraestruturas associadas. A adaptacdo ao sistema Metrobus
implica a remoc¢do de um conjunto de elementos, como 0 sdo o
balastro, carris e travessas, e sistema de catenaria.

Deste modo a avaliagdo de impactes que se realiza
corresponde a avaliacdo das transformacdes globais do
projeto entre si, pela mudanca de veiculo, mas igualmente das

modifica¢cdes de tracado face ao anteprojeto.

Paisagem X

Embora de caracter pontual, a adaptagdo ao sistema de Metrobus
implica a alteracéo localizada do tracado com novas &reas de
intervencgdo, coincidentes com o trecho Praga da Republica-Celas e,
ainda, no prolongamento até ao Hospital Pediatrico, que carecem
de verificacao.

A cidade de Coimbra tem também vindo a assistir a uma crescente
classificacdo de novos imoéveis, alguns dos quais na envolvente de
projeto. Apesar da néo interferéncia direta com os mesmos,
preconiza-se uma atualizagdo do enquadramento patrimonial
do projeto, e de uma reavaliagcdo dos impactes do mesmo.

Preconiza-se ainda uma verificagdo e avaliacdo de impactes
centrada nas areas novas, ndo consideradas na area de
intervencdo avaliadas no EIA e RECAPE do Tro¢co Aeminium /
Camara.

Patriménio X

(Cont.)
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(Cont.)

: Necessidade de
Fator ambiental atualizagdo

(EIA) Justificacdo

Sim Nao

Neste ambito, pretende-se uma analise, por um lado localizada as
zonas de alteracdo do projeto, no sentido de identificar os aspetos
de ocupacgdo presentes e de potencial nova afetacdo face ao
anteriormente aprovado, e por outro lado, pretende-se também uma
avaliacdo do novo sistema em si, do ponto de vista de uma
infraestrutura de transporte regional e urbano, e do servico que
presta a populagéo.

X Considera-se assim necessario efetuar uma atualizacdo de
enquadramento ao atual canal do ponto de vista do territorio,
seguida da avaliacdo local das alteragcdes de projeto nesse
territério para o seu enquadramento direto em termos de
impactes e por fim e a nivel mais geral, procede-se ao
enquadramento do atual projeto do ponto de vista da atual
procura e do servico que se pretende prestar. Pretende-se
ainda avaliar a sua integragdo na rede viaria existente, bem
como aidentificagdo de possiveis constrangimentos.

Socioeconomia

Embora de caracter localizado, a adaptacdo ao sistema Metrobus
implica a afetacdo de novas areas fora das anteriormente afetas ao
projeto, relacionadas com a eliminacdo do tunel de Celas e
correspondente posicionamento do tracado em arruamentos a
superficie e ainda com o prolongamento da Linha ao Hospital

Ordenamento do s ; . . ~ . ~
Pediatrico. Preconiza-se por isso uma atualizagdo da situagéo

Terrltorlso ? Uso do X de referéncia centrada nas novas areas de ocupacdo, e se as
olo mesmas integram, ou ndo, a a&rea anteriormente
intervencionada. Por outro lado, importa ainda atualizar a analise
dos instrumentos de gestdo territorial locais (PDM), que
sofreram alteragc6es / atualizacGes face ao periodo de

realizacdo do projeto anterior.
. Esta componente integra-se no fator ambiental Socioeconomia, a

Trafego e

X atualizar em funcéo da atualizagdo da estimativa de procura do

acessibilidade SMM e da suainsercéo urbana.

Da andlise do quadro verifica-se assim a necessidade de atualizacdo de situacao de referéncia
e de avaliacdo de impactes para alguns fatores ambientais considerados em fase de EIA e
RECAPE da Linha do Hospital, em particular com os fatores relacionados com ocupacdo de

areas novas.
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E assim efetuado, no ponto seguinte, uma atualizaco da situacdo de referéncia e avaliacdo de
impactes, bem como da definicdo de medidas de minimizacdo adicionais, para 0s seguintes

fatores ambientais:
- Alteracdes climaticas
- Geologia;
- Recursos Hidricos Subterraneos;
- Recursos Hidricos Superficiais;
- Ambiente Sonoro;
- Ecologia e Biodiversidade;
- Paisagem;
- Socioeconomia;
- Ordenamento do Territorio, Serviddes e Restri¢cdes;

— Patrimonio.

Importa referir que esta avaliacdo contemplara e, sobretudo para os descritores de carater mais
territorial, uma andlise mais localizada, centrada nos locais que sofreram alteracbes, sendo
apenas efetuado um enquadramento da totalidade do tracado, caso se verifique tal

necessidade.
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2 METODOLOGIA

2.1 Sintese e Atualizacdo da Situacado de Referéncia

Em fase de Anteprojeto e, posteriormente, Projeto de Execugao, o projeto do SMM, no antigo
Ramal da Lousé e na area urbana de Coimbra, foi objeto de avaliacdo, tendo sido descritos e

avaliados os impactes que a implementagdo do mesmo acarretaria no ambiente.

O presente projeto visa a adaptagdo do SMM a uma solucdo de BRT — Metrobus, através do
aproveitamento das areas de intervencgdo previstas no projeto do metro ligeiro de superficie,

anteriormente desenvolvido e aprovado.

Deste modo, o projeto Metrobus mantém, em grande parte, o tracado do projeto de metro
ligeiro, bem como toda a area de intervencdo do mesmo, que compreende espagos de

integracdo urbana e paisagistica, bem como o reordenamento do transito envolvente.

A adaptagédo ao novo sistema implica no entanto alguns condicionamentos, em particular face
ao abandono da solugdo em tunel entre o Jardim da Sereia e Celas, pelo que serdo
necessarios ajustes ao tracado, em &rea ndo contemplada no projeto de metro ligeiro
aprovado. Acresce ainda o prolongamento do tragcado até ao Hospital Pediatrico, que
apesar de constituir uma intencdo anterior da Metro Mondego (que em 2011 realizou o projeto
e EIA do Prolongamento da Linha do Hospital de forma a que o servico de metro ligeiro na
cidade de Coimbra pudesse ser estendido até ao novo Hospital Pediatrico), ndo consta do
anteprojeto aprovado. Saliente-se, por fim, algumas alteracdes de tracado, dentro da area de
intervencdo prevista para o metro ligeiro, como é o caso da utilizagdo do sentido
descendente da Avenida S& da Bandeira. Neste Ultimo caso, apesar de integrar a area de
intervengdo do metro ligeiro, que contemplava toda a avenida (intervengdes associadas a
reordenamento e integragao urbana), o anteprojeto previa somente a utilizagdo do sentido

ascendente como canal de circulagéo.
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Assim, a sintese e atualizacdo da situacdo de referéncia incidira, no quadro da analise dos
fatores ambientais anteriormente designados, a dois niveis: a um nivel mais alargado, onde é
feito um enquadramento geral, que integra a sintese de caracterizacdo efetuada no EIA e
RECAPE do SMM para o Trogo Aeminium / Camara; e a um nivel local, que baliza as zonas de

intervencéo que implicam afeta¢Bes de novas areas.

O enquadramento e sintese da situacdo de referéncia incidirdo deste modo na area de

projeto, e as analises de detalhe nas areas de intervencao especificas.

2.2 Avaliacado de Impactes

A avaliacdo de impactes incidird sobre os aspetos ndo contemplados no EIA e RECAPE do
SMM para o Troco Aeminium / Camara, como sao as diferencas de funcionamento entre os
dois sistemas (metro ligeiro e Metrobus), ou a afetacéo direta e/ou indireta de novas areas (ou

seja, fora da area de intervencao do anterior projeto).
Os impactes terdo em conta:

- A fase de construcdo, com as intervengfes no terreno, fora das areas inicialmente

previstas no projeto aprovado e a movimentacdo de veiculos associada;

- Afase de exploragao, com o funcionamento do sistema BRT — Metrobus.

A fase de desativacdo ndo é considerada, uma vez que face ao caracter estruturante da
infraestrutura em avaliagdo e as intengdes definidas no Plano Estratégico dos Transportes e
Infraestruturas 2014-2020 (PETI3+), existe uma clara aposta em dar resposta adequada as
necessidades de mobilidade das populagbes e melhor enquadrada no volume de procura

estimada do SMM, recentemente corrigido face aos valores originais do projeto.

Todavia, uma eventual desativagdo implicara a remogao das estruturas associadas ao projeto,
com impactes semelhantes aos da fase de construcdo, a que se segue a recuperacao da area

afetada.
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Para a uniformizacdo da analise incluir-se-4 em cada fator ambiental a seguinte, estrutura de

abordagem:

i) Metodologia de avaliacdo especifica — onde se identificam os aspetos metodoldégicos

ii)

em andlise.

especificos de avaliacdo em cada fator ambiental;

Identificacdo, previsdo e avaliagdo de impactes — estruturada para as fases de
construcao e exploracao, avaliando-se as alteracdes inerentes a adaptacdo ao sistema
Metrobus, face ao aprovado no projeto de metro ligeiro. Os impactes identificados
incluem as opc¢des de projeto assumidas, assim como todas as medidas associadas a

aplicacdo da legislacéo e boas praticas ambientais;

Sintese de impactes. Conclusdes — conclusdo dos impactes principais associados ao

fator ambiental e tendo em conta as diferencas entre o projeto inicial e o projeto agora

A classificacdo dos impactes sintetiza-se no Quadro 2. Esta classificagdo reveste-se

necessariamente de alguma subjetividade, devendo ser entendida sobretudo como uma

avaliagéo relativa da importancia dos diferentes impactes.

Quadro 2 — Critérios utilizados para a classificagdo de impactes

Critérios de classificagédo Escala
Sentido
(revela-se o impacte é positivo ou negativo para Positivo ou negativo
0 ambiente)
N Durag&o Temporario
(refere-se a escala temporal em que atua um P i
determinado impacte) ermanente
Reversibilidade Reversivel
(tem em conta a possibilidade de, uma vez Parcialmente reversivel
produzido o impacte, o sistema afetado poder 3
voltar ao seu estado inicial) Irreversivel
Magnitude Reduzida
(refere-se ao grau de afetagéo sobre um Moderada
determinado factor) Elevada

Escala
(area de ocorréncia geografica do impacte)

Confinado a instalacéo
N&o confinado mas localizado
Nao confinado
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A classificacdo quanto a significAncia dos impactes ambientais é determinada pela analise
conjunta dos diferentes critérios de classificacdo de impacte, e do significado de cada um face
a globalidade do projeto de adaptacdo a uma solu¢gdo BRT — Metrobus, para a Linha do

Hospital.

Os impactes sdo globalmente considerados de Muito Significativos, Significativos ou Nao

Significativos.
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3 ALTERAGOES CLIMATICAS

3.1 Introducéo

O projeto em analise corresponde a adaptacdo do projeto anteriormente aprovado para o
sistema de metro ligeiro que se realiza no trogo urbano entre a baixa de Coimbra e a zona dos

Hospitais.

O sistema inicialmente proposto, de metro ligeiro, representava uma mais-valia ambiental face
aos meios de transporte existentes no centro da cidade de Coimbra, em consequéncia de uma
reducé@o expressiva de emissfes (veiculo movido a energia elétrica ao invés de locomotivas a

diesel e autocarros e carros movidos a motores de combust&o).

A adaptacdo a um sistema de Metrobus garante a manutengdo desta mais-valia ambiental,
uma vez que o sistema compreende igualmente veiculos movidos a energia elétrica. Neste
sentido, ambos os sistemas (metro ligeiro e Metrobus) apresentam caracteristicas similares em
termos de emissdes gasosas, pelo que ndo sdo assim expectaveis diferencas no que concerne

ao clima, com a alteracéo do sistema de transporte anteriormente previsto.

Importa contudo salientar que o anterior projeto do Sistema de Mobilidade do Mondego néo
contemplou a andlise da adequabilidade da solugdo adotada, e das solu¢des construtivas

previstas, aos fendmenos meteorolégicos extremos inerentes as alteracdes climaticas.

A tematica das alteracdes climaticas apresenta cada vez mais relevancia no ambito da gestdo
territorial, estando atualmente em desenvolvimento varios instrumentos de estratégia municipal
e intermunicipal de adaptacéo as alteragBes climéaticas. A tematica apresenta igualmente
relevancia na avaliagdo ambiental de projetos, tendo-se tornado um elemento de foco do atual

regime de avaliagdo de impacte ambiental.

Neste sentido, a avaliagdo da componente climéatica sera centrada nas altera¢des climaticas,
mais precisamente na compatibilidade das solugbes de projeto com os instrumentos de

adaptacdo as mesmas.
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3.2 Sintese e Atualizagao da Situacdo de Referéncia

De acordo com as previsfes climéaticas desenvolvidas no ambito das alteracBes climéticas e
transpostas na Estratégia Nacional de Alteracé@o as Altera¢des Climaticas 2020 (ENAAC 2020),
contemplada no Quadro Estratégico para a Politica Climatica (QEPic), a generalidade dos
cenérios de alteragfes climéticas para o periodo 2080-2100 projeta altera¢des significativas do
ciclo anual da precipitagdo em Portugal continental, com tendéncia para a sua redugéo durante

a primavera, verao e outono.

Alguns modelos sugerem a redugdo da precipitagdo anual, em particular nas regides sul do
continente e um aumento da precipitagdo durante o inverno, devido a aumentos no numero de
dias de precipitacdo forte. Projeta-se também um aumento significativo da temperatura média
anual e da temperatura maxima no verdo, o que levara a um aumento do risco de incéndio, que
ird alterar as capacidades de uso e ocupacdo do solo e trara implicacbes sobre 0s recursos

hidricos.

Mais especificamente para a zona Centro, considera-se a avaliacdo realizada no ambito da
Plano Intermunicipal de Adaptacdo as Alteracdes Climaticas da Comunidade Intermunicipal da
Regido de Coimbra (2017), que € um documento mais generalista e considera-se também
ainda a avaliacdo realizada para o Municipio de Figueira da Foz, no ambito da Estratégia
Municipal de Adaptacdo as AlteracBes Climaticas, e que prevé as alteracBes para este
municipio, que podem ser extrapoladas para o Municipio de Coimbra (Figura 2). Saliente-se
gue o municipio de Figueira da Foz € o mais proximo da &rea de projeto com uma Estratégia

Municipal de Adaptacéo as Alteragdes Climaticas publicada.

Neste documento é avaliado o impacte das altera¢des climaticas em varios fatores ambientais

e sociais, bem como nas infraestruturas existentes (Figura 3).

No caso do projeto em andlise, e no territorio onde se insere, assumem principal importancia os
aspetos relativos aos fendmenos extremos de precipitacdo, e consequentes cheias e
inundacdes, e ainda ao aumento da temperatura média anual e recorréncia de ondas de calor.
Estes aspetos relacionam-se com o projeto em termos de impermeabilizagéo e caracteristicas
de pavimentos, sistemas de drenagem, e ainda com a evolug&o da ocupacao dos terrenos que

marginam a via.
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No que se refere ao aumento de fendmenos extremos é expectavel para a area de projeto uma
maior recorréncia de precipitagdes intensas ou muito intensas, e de tempestades de inverno

(chuvas intensas e ventos fortes), com consequentes fenédmenos de cheias e inundacgdes.

Variavel climatica Sumiario Alteracoes projetadas

Média anual
Diminuicao da precipitacao media anual, podendo variar entre 6% e 31% no
final do séc. XXI.

Precipitacao sazonal
. ' Nos meses de inverno nao se verifica uma tendéncia clara (podendao variar
Diminuicao da precipitacao  entre -29% e +16%), projetando—sg urma diminuicao no resto do ano, que
é d g média anual pode variar entre 12% e 34% na primavera e entre 10% e 33% no outono.

Secas mais frequentes e intensas
Diminuicdo do numero de dias com precipitacao, entre 10 e 30 dias por ano.
Aumento da frequéncia e intensidade das secas no sul da Europa [IPCC, z013].

Média anual e sazonal
Subida da temperatura meédia anual, entre 1°C e 4°C, no final do século.

‘ Aumento acentuado das temperaturas maximas no outono (entre 2°C e 5°C).
Dias muito quentes
Au_m_ento da temperatura Aumento do numero de dias com temperaturas muito altas (= 35°C), ede
média anual, em espedial noites tropicais, com temperaturas minimas = 20°C,
das maximas

Ondas de calor
Ondas de calor mais frequentes e intensas.

Média
Aumento do nivel médio do mar entre 0,177m e ©,38m para 2050, e entre
0,26m e 0,82m ate ao final do séc. XX| (projecdes globais) [IPCC, 2013]. Outros
] ‘ autores indicam um aumento que podera chegar a 1,10m em 2100 (projecoes
o ] , o globais) [ Jevrejeva et al, 2012].
Subida do nivel medio da
=i agua do mar Everltos extremos ) _ _
aliaafeay Subida do nivel médio do mar com impactos mais graves, quando conjugada
com a sobrelevacao do nivel do mar associada a tempestades (storm surge)
(projecoes globais) [IPCC, 2013].
. ‘ Fenomenos extremos
Aumento dos fendmenos extremos, em particular de precipitacao intensa ou
Aumento dos muito intensa (projecoes nacionais) [Soares et al, zo15].
dddd fendmenaos extremos de Tempestades de inverno mais intensas, acompanhadas de chuva e vento
dddd precipitacao forte (projecdes globais) [IPCC, z013].

Figura 2 — Resumo das Principais Alteragdes Climéticas até ao Final do Século (EMAAC Figueira da Foz,
2016)
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1.0 Precipitagdo excessiva (cheias/inundagbes/danos)
1.1 Danos em edificios e infraestruturas
1.2 Danos em espacos de lazer/mobiliario urbano

1.3 Danos para a producao agricola e pecuaria

1.4 Isolamento de populacdes
1.5 Condicionamentos de trafego/encerramento de vias
1.6 Interrupcao/reducao do fornecimento de dgua e/ou reducao da sua qualidade

1.7 Danos para as telecomunicacdes

2.0 Ondulagado forte/subida do nivel médio do mar

2.1 Erosdo costeira

2.2 Danos em edificios e infraestruturas

2.3 Destruicao do cordao dunar

2.4 Danos para a vegetacao e biodiversidade

3.0 Temperaturas elevadas e ondas de calor

3.1 Aumento do risco de incéndio e ocorréncia de incéndios
3.2 Danos em edificios e/ou contetdo

3.3 Danos para a vegetacao e alteracoes na biodiversidade
3.4 Danos para a producao silvicola e pecuaria

3.5 Danos para a satde humana

4.1 Danos em edificios e infraestruturas

4.2 Danos para a vegetagao
4.3 Condicionamentos de trafego/encerramento de vias/alteracoes nos estilos de vida

4.4 Falhas no fornecimento de energia

5.0 Precipitacdo excessiva/deslizamento de vertentes

5.1 Condicionamentos de tréfego/encerramento de vias
5.2 Danos em edificios e/ou conteldo

Figura 3 — Resumo dos Principais Impactes Associados a Eventos Climaticos com Consequéncias
Observadas (EMAAC Figueira da Foz, 2016)

Estes fenbmenos extremos de precipitacdo, por vezes acompanhados de ventos fortes,
apresentam implicacées nas infraestruturas existentes (estado de conservacdo e estabilidade
da estrutura), sendo que no caso das infraestruturas de comunicacdo acresce 0S
condicionamentos de trafego e/ou condicionamentos de vias. Destacam-se igualmente
implicacdes na ocupacao e gestdo de territério e, de certa forma, nas economias locais, com
afetacdo de estabelecimentos comerciais, equipamentos coletivos e dos espacos ribeirinhos,
que no caso das cidades constituem zonas emblematicas e de convergéncia de populagdes.
Sao igualmente importantes os problemas associados ao fornecimento de 4gua e/ou reducdo
da sua qualidade, e, a longo prazo, possiveis alteragdes na drenagem superficial e regimes de

caudais nos principais cursos de agua.
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Relativamente ao aumento da temperatura média e da recorréncia de ondas de calor, as
principais implicagbes, em meios urbanos, encontram-se associadas a questdes de saude
publica, como insolagéo ou, em caso extremos, de morte (NOS grupos sensiveis como 0 S8o 0s
idosos ou criangas). Salientam-se ainda as implicagdes no estado de infraestruturas,
nomeadamente, no caso das redes de comunicagdo, no estado e conservacdo dos
pavimentos. Destacam-se igualmente os impactes na vegetacdo, com implicagbes na
manutengdo de parques urbanos e espagos ajardinados (aumentos de consumos de agua,
degradacdo de espacos com reducéo de utilizacdo, entre outros). Estes aspetos acabam por
implicar alteragbes ao modo de vida em contexto urbano, e uma redugéo de qualidade de vida

Nos mMesmos.

Atendendo a ocupacdo atual, os fendémenos extremos de precipitacdo e aumento da
temperatura média e recorréncia de picos de temperatura, poderdo acarretar a impactes
significativos no territério onde se desenvolve o projeto. O troco em analise inicia-se na zona
ribeirinha do Mondego (margem direita), que incorre risco de inundacdo. Saliente-se que a
zona envolvente a albufeira do acude-ponte € classificada como de zona com risco potencial
significativo de inundacao (Figura 4), a montante da ponte de Santa Clara, pelo que, e apesar
da Linha do Hospital ndo estar abrangida por essa zona, o agravamento dos fendmenos
extremos de precipitacdo podera interferir com o espacgo inicial do projeto, junto a Av.

Aeminium.

Em periodos de ondas de calor sera igualmente expectavel uma reducdo da populagdo em
espacos exteriores, o que podera ditar uma menor frequéncia de utilizacdo da area de projeto
nestes dias. Em contrapartida, pela proximidade do projeto ao rio Mondego (albufeira do
acude-ponte), podera existir uma maior procura de espagos ribeirinhos, e portanto, da area de

projeto.
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Figura 4 — Area Inundada para um Periodo de Retorno de 20 anos (PGRI, 2016)
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As principais opcdes de adaptacdo assumidas pelos municipios (EMAAC Figueira da Foz,
2016), no que concerne aos impactes de precipitacdes excessivas (cheias/inundacdes) e

temperaturas elevadas e ondas de calor, passam por medidas, entre outras como:
* Melhoramento do sistema de escoamento de 4gua pluviais urbanas em zonas criticas;
* Regulagdo municipal especifica para as zonas potenciais de cheias e inundacoes;

» Reordenamento dos espagos publicos, com introducdo de espécies vegetais autoctones

e adaptadas nemos exigentes em consumo de agua;

e Aumento dos pontos de agua para consumo humano publico na zona urbana,

nomeadamente zonas de maior concentracao de populacao;
« Promover a mobilidade suave nas zonas urbanas através de redes ciclaveis e pedonais;
e Criacdo de Hortas Urbanas;
* Regulacdo municipal especifica para as zonas potenciais de cheias e inundagoes;

No caso do presente projeto € assim particularmente importante o correto dimensionamento
dos 6rgdos de drenagem, a promogdo de espagos verdes (preferencialmente com espécies
autéctones) na integracdo urbana do projeto, e ainda a promocao de uma mobilidade ecolégica
coletiva alternativa, em alternativa ao transporte individual assente nos combustiveis fosseis.
Importa ainda que o projeto fomente a mobilidade suave (pedonal), em complementaridade

com os transportes coletivos.

3.3 Avaliacao de Impactes

Conforme referido na situacdo de referéncia, tendo em conta as caracteristicas territoriais da
area de projeto, assumem particular importancia os impactes inerentes aos fenémenos
extremos de precipitacdo (com consequentes cheias e inundacgdes) e 0 aumento da

temperatura média e da recorréncia de vagas de calor.
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Importa assim verificar as implicacBes do projeto no possivel agravamento dos impactes
dessas alteragfes climéticas ou, pelo contrario, o seu contributo para a atenuagéo dos seus
efeitos. E ainda de considerar a compatibilidade do presente projeto, em particular das
solugBes preconizadas, com as estratégias de adaptagédo definidas no ambito da gestéo

territorial.

Sdo ainda considerados os efeitos da solugdo de mobilidade adotada no combate as
alteragdes climaticas, com consequente mitigacdo generalizada dos seus impactes, durante a

exploracao do projeto.

3.3.1 Fase de Construcéo

Os principais impactes decorrentes da implantacdo de uma infraestrutura viaria, no que
concerne aos aspetos relacionados com os fendmenos climéticos extremos (precipitacdo e
temperatura), prendem-se com 0s movimentos de terra e pavimentacdo (impermeabilizacdo),
com consequente alteracdo da drenagem superficial e subsuperficial, e com a ocupacdo de

novas areas, que configuram uma alteracéo do uso.

O aumento da area impermeabilizada e das superficies sem vegetacdo (locais de movimento
de terras) implicam alteracbes no escoamento superficial, nomeadamente aumento de
velocidade de escoamento e dos caudais, que pode acentuar os efeitos negativos de
precipitacdes intensas (fenbmenos extremos de precipitacdo), no que concerne ao aumento
brusco de caudal nas linhas de &gua adjacentes (contributo para cheias e inundagdes),
arrastamento de sedimentos para essas mesmas linhas de dgua (deterioragdo da qualidade da

agua) e eroséo hidrica das areas intervencionadas (areas desmatadas e de solo nu).
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O presente projeto corresponde todavia ao troco urbano entre a baixa de Coimbra e a zona dos
Hospitais, desenvolvendo-se em espacos ja intervencionados e impermeabilizados. Alias, o
projeto de metro ligeiro, e agora Metrobus, utiliza, quase exclusivamente, a rede viéria existente
como arruamentos da Cidade de Coimbra. Apenas pontualmente se verifica a utilizagéo de
solos ndo impermeabilizados e/ou n&o coincidentes com estruturas rodoviérias, nomeadamente
em dois taludes existentes dentro do Hospital, junto ao parque de estacionamento e junto as

Consultas Externas.

Os movimentos de terra assim resultantes s&o extremamente reduzidos correspondentes a
cerca de 28 792 m® de escavacdo e 923 m® de aterro, sendo de destacar pela sua maior
envergadura, a escavagao da base do talude que delimita a zona hospitalar dos HUC, para a
insercdo do canal do Metrobus seguindo o alinhamento do arruamento existente que contorna

a zona hospitalar.

E igualmente de salientar que, dada a insercdo do projeto em zona urbana, o presente projeto
ndo efetua o atravessamento de linhas de agua, apenas interferindo com a rede de drenagem

existente.

Em suma, face ao exposto, ndo sdo expectaveis alteracdes expressivas da drenagem na area
de implantacdo de projeto, uma vez que a larga maioria da area intervencionada ja coincide
com espacos compactados e impermeabilizados e com a rede de drenagem instalada, a qual
sera restabelecida. Neste sentido, os impactes de projeto face as implicacdes das alteracbes
climéticas, mais precisamente no que concerne a questdes dos fenOmenos extremos de
cheias, afiguram-se de nulos. O significado da alteracdo da drenagem superficial decorrente
do projeto, num contexto urbano, é tdo pouco expressivo que O impacte se classifica

globalmente de nulo.

No que se refere a compatibilidade do projeto com as orientagdes de adaptacéo as alteragbes
climéticas, em municipios da regido de Coimbra, verifica-se que a infraestrutura em estudo
responde as preocupagdes demonstradas. Em particular no que concerne a promogéo de
espacos verdes em meio urbano (na integracdo paisagistica na envolvente imediata de

projeto), e na promogao de uma mobilidade coletiva ambientalmente mais sustentavel.
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Relativamente a promocdo de espacos verdes em meio urbano, o projeto teve em
consideragdo um enquadramento paisagistico da via, com numerosos espacgos verdes, onde

foram selecionadas espécies autéctones adaptadas as condi¢des climatéricas locais.

Esses espagos verdes, para além de ensombramento, contribuem para uma melhoria da
qualidade do ar, que mitigam, de certa forma, os impactes inerentes as vagas de calor, criando

um ambiente mais fresco, evitando riscos de insolacéo.

Por ultimo, um dos principais objetivos do Sistema de Mobilidade do Mondego prende-se com a
oferta de um servico de mobilidade coletivo, que visa uma redugéo da utilizagdo do transporte
individual, movido a combustiveis fosseis, que, para além de potenciar um maior escoamento
das vias urbanas, melhora de forma indireta a qualidade do ar da cidade, contribuindo

igualmente a uma mitigacao das alteracdes climaticas e dos seus efeitos.

O projeto de Metrobus considera-se assim compativel com as estratégias municipais de

adaptacao as alteracdes climaticas.

3.3.2 Fase de Exploracéao

Alguns dos impactes relativos a esta fase advém da fase de construcdo, nomeadamente da
presenca fisica da infraestrutura, impermeabilizacdo e funcionamento do sistema de drenagem.

Os mesmos foram anteriormente avaliados e classificados de ndo significativos.

O principal impacte do projeto encontra-se contudo associado a sua exploracdo. Quer no caso
do metro ligeiro, como, presentemente, do Metrobus, o projeto promove uma mobilidade
coletiva de mais-valia ambiental, com uma reducdo consequente de emissdes gasosas (veiculo
movido a energia elétrica), e portanto da qualidade do ar urbana, e de mitigacéo das alteragbes

climéaticas.
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Com a entrada em funcionamento do sistema Metrobus, é expectavel uma reducao do trafego
com veiculo individual na cidade de Coimbra e deslocagfes casa — trabalho com os municipios
da Lousd e Miranda do Corvo. Para além da obvia melhoria da qualidade do ar, a remocao de
trafego rodoviario assume igualmente importancia na satde humana, em particular em dias de
ondas de calor, onde o congestionamento de automd@veis contribui para o aumento da

temperatura do ar.

Conforme referido anteriormente, ressalva-se igualmente a integracdo paisagistica do projeto,
que fomenta um acréscimo da area verde na cidade, com consequentes beneficios na
qualidade do ar, e na mitigagcdo dos efeitos das ondas de calor (arrefecimento e

ensombramento).

Estes impactes classificam-se de positivos, de magnitude moderada. S&o ainda
permanentes, reversiveis e ndo confinados (sendo os beneficios alargados a toda a zona
urbana de Coimbra). Estes impactes assumem elevada relevancia em contexto urbano, pelo

gue os mesmos séo considerados de significativos.

3.4 Concluséao

O projeto em analise desenvolve-se quase exclusivamente em espacos intervencionados e
impermeabilizados, utilizando, no essencial, infraestruturas viarias existentes. Este projeto
implica assim alterac6es minimas de solo e, consequentemente, da drenagem superficial atual.
Estas constituem assim alteracdes despreziveis, que pouco alteram as caracteristicas do
territorio para fazer face aos impactes das alteragdes climaticas, em particular dos fendomenos

extremos de precipitacdo, sendo os mesmos classificados de nulos.

O principal impacte do projeto prende-se com a criagdo de uma alternativa ao transporte
individual, movido com combustiveis fosseis, complementando os transportes coletivos
atualmente existentes, que se traduz numa redugdo de emissGes gasosas, com influéncia

direta na qualidade do ar do meio urbano, e indireta no combate as alteragfes climéaticas.
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O Sistema de Mobilidade do Mondego, movido a energia elétrica, fomenta igualmente a cria¢do
de espacos verdes, a mobilidade suave (pedonal), compatibilizando-se com os instrumentos
municipais de combate as alteragfes climéticas. O projeto contribui ainda, de certa forma, com
a mitigacdo de alguns efeitos nocivos das alteracdes climaticas, nomeadamente dos
relacionados com a maior recorréncia de ondas de calor, quer pela diminuicdo do trafego
rodoviario, como na criagdo de uma malha verde que confere algum conforto a populacgéo local
(arrefecimento e ensombramento). Estes impactes, que se estendem a toda a malha urbana de

Coimbra, séo considerados de significativos.
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4 GEOLOGIA

4.1 Introducdo

O presente projeto constitui a adaptagéo do sistema de mobilidade do Mondego a uma solucéo
BRT — Metrobus, através do aproveitamento integral dos estudos e projeto de metro ligeiro
anteriormente desenvolvido. O projeto privilegiou deste modo a utilizacdo do corredor do
projeto anterior, contemplando igualmente as mesmas estacdes (agora designadas paragens),

o reordenamento de arruamentos e a integracdo urbana (e paisagistica) anteriormente prevista.

O projeto prevé contudo o abandono da solu¢éo em tunel entre o Jardim da Sereia e Celas (e
igualmente o seu prolongamento desde Celas ao HUC / Polo Ill), que posteriormente se
considerou, o que implica um conjunto de reajustes ao tracado, que passara, a partir da Praca
da Republica, a desenvolver-se sempre ao longo de arruamentos existentes e evitando por
completo o atravessamento do Jardim da Sereia. E ainda considerado o prolongamento do
tracado do anteprojeto até ao atual Hospital Pediatrico (que desde 2011 ja constituia uma
intencdo da Metro Mondego), que constitui igualmente uma area nova de desenvolvimento de

projeto.

O tracado do Metrobus desenvolve-se assim maioritariamente em meio urbano, aproveitando,
em larga maioria, infraestruturas rodoviarias atualmente existentes. Neste sentido, a rasante do
tracado situa-se na cota existente, sendo que a implantacdo do canal se estabelecera com
muito reduzidas cotas de trabalho, quer em aterro, quer em escavacdo. Excetua-se uma
situagdo pontual, no prolongamento até ao Hospital Pediatrico, em que o tracado se
desenvolve ao longo da base do talude no limite nascente dos HUC. Neste local, o volume de
escavacado € expressivo (quando comparado com os restantes volumes de escavagdo),

prevendo-se uma escavagao mais significativa entre os 2 e 4,5 m.

Neste sentido, a andlise dos aspetos geoldgicos, apos enquadramento geral dos mesmos, sera
centrada nas areas de intervengéo que extravasam a area de intervencao do metro ligeiro, e no

prolongamento até ao Hospital Pediétrico.
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4.2  Sintese e Atualizacdo da Situacdo de Referéncia

A zona de Coimbra enquadra-se do ponto de vista geoldgico no confronto entre o Macigo
Hespérico, constituido por terrenos precambricos e paleozdicos e os depdsitos mais recentes
da Orla Meso-Cenozoica Ocidental, da qual resulta uma grande diversidade de formacdes,
quer em termos litologicos, como em termos estratigréaficos (Figura 5).

== Linha do Hospital
= = Linha Coimbra B - Allo de Sao Jodo

QUATERNARIO - Holocénico
Aluvides
QUATERNARIO - Plistocénico
B Terragos, Areias e Cascalheiras
TERCIARIO - Pliocénico
Cascalheiras de planalto da Beira Baixa
TERCIARIO - Oligocénico/Eocénico
| Formagao de Bom Sucessa
CRETACICO
Cretacico superior: Areias e argilas de Taveiro
, Cretécico médio: Calcérios de Costa d'Arnes; Grés de
Furadouro e Calcérios Tentlgal
Grés do Bugaco
[ Cretacico inferior orla ocidental: Arenitos de Carrascal
JURACICO
Calcarios do Dogger: Calcdrios de Gabo Mondego;
I calcarios e caloarios dolomiticos; Calcarios de Povoa
da Lomba
= Jurassico inferior: Dolomitos de Coimbra e Margas &
calcarios de Quiaios e de S.Giao
Il Formagdes de Dagorda, Pereiros e Grés de Silves
©ORDOVICICO
B Grupo de Sanguinheira: arenitos e pelitos
B Grupo de Cacemes: xistos ardosiferos, siltitos e arenitos
. Formagao do Quartzito Armoricano: Quarizitos,
conglomerados e xistos
CcAmBRICO
I Formagao de Perais: turbiditos
PROTEROZOICO
Xistos, grauvaques, chertes negros e vulcanitos acidos

—— Falha

="~ Linhas de 4gua

I Albufeira
Escals grifica
o 1.000 2000 5.000 4.000 5.000
[ e—— s [

Sisloma d referdrcia: EPSG 3763 (T TMDSETRSED * Eurpean Tonestial Malorercs Sysiom 19651

Figura 5 — Enquadramento Geoldgico do Tracado do Metrobus

O projeto estando inserido em meio urbano, este desenvolve-se todavia sobre vérias
formacdes do Mesozoico, nomeadamente nas formagfes de Coimbra (Jurassico) e Grés de
Silves e Margas de Dagorda (Triasico e Jurassico Inferior). Estas formacdes sdo, nalguns
locais, recobertos por formag6es mais recentes do periodo Quaternario (Aluvides do Mondego).
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Sendo a Linha do Hospital essencialmente urbana, as formacbes atras referidas sao
recobertas, em larga maioria por formac¢des contemporaneas decorrentes de aterros urbanos e

estruturais inerentes a expansao do tecido urbano de Coimbra (Quadro 3).

Quadro 3 — Coluna litoestratigrafica da area de projeto

Estratigrafia Simbolo Formacgao geoldgica
Contemporaneo At Aterros urbanos e estruturais
Quaternario Holocénico a Aluvides
Jurassico It Formagdo de Coimbra: dolomites e calcéarios
co dolomiticos (“Camadas de Coimbra™)
Secundario Tey Formagao o_le Castelo _Vlegzis: ) conglc_)merfldos,
o arenitos e pelitos — Grupo Silves ("Grés de Silves”)
Triasico - -
T Formacdo da Conraria: conglomerados e arenitos —
cr Grupo Silves ("Grés de Silves”)

No Quadro 4 sdo apresentadas as areas de intervencdo do projeto que implicam nova
ocupacao de espaco face ao projeto de metro ligeiro, e portanto, com mobilizacdes adicionais
de solos e respetivas formacdes aflorantes. Apesar do canal que se desenvolve no sentido
descendente da avenida Sa da Bandeira integrar areas anteriormente previstas no projeto de
metro ligeiro, ndo se encontrava previsto, no referido local, a implantacdo do canal de metro

ligeiro, pelo que o mesmo foi considerado no Quadro 4.

Quadro 4 — Formacg0Oes geoldgicas no local das intervencdes que sdo suscetiveis de ocupar
novas areas de solo ou interferir diretamente com o substrato geoldgico,

Loc?lllrﬁ?gao Designacao Formagdes Geoldgicas
0+100/ 0+700 Sentido descendente da Avenida Sa da Bandeira At

1+400 / 2+426 Entre a Praca da Republica e Praceta Mota Pinto At

0+000 / 0+847 Praceta Mota Pinto até Rua Antdnio Roméao At, Tey, Ter
0+000 / 0+203 Hospital Pediatrico At
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Tendo em conta a natureza da intervencao e, conforme referido anteriormente, uma vez que a
cota rasante do tragado situa-se na cota atualmente existente (apenas prevendo a remocéo da
atual caixa de pavimento e a constru¢éo da nova faixa rodoviaria do Metrobus), a implanta¢éo
do projeto (nas areas ndo contempladas em fases anteriores de projeto) interfere com camadas
superficiais, isto é em aterros contemporaneos. Excetua-se, um caso pontual, o prolongamento
até ao Hospital Pediatrico, que implica escavacbes de maior profundidade em talude, e

portanto, uma interferéncia com camadas geologicas.

Neste ultimo caso especifico, e atendendo a sondagens realizadas no quadro do projeto, apos
a camada superficial, correspondente a aterros estruturais, verifica-se uma camada de arenito
de gréo fino a grosseiro, por vezes com passagens centimétricas conglomeraticas e peliticas,
de cor esbranquicada a acinzentada clara a alaranjada a rosada. Esta camada sobrepbe-se a
uma camada fina areno-pelitica de cor acinzentada clara a avermelhada, a qual recobre uma
camada de maior profundidade, de arenitos de grao fino e grosseiro, de cor acinzentada clara a

rosada, a esbranquicada, a avermelhada, a alaranjada (Grupo Grés de Silves).

4.3 Avaliacdo de Impactes

No presente ponto € efetuada a avaliacdo de impactes da adaptacdo do sistema de mobilidade
do Mondego ao Metrobus, no seu tro¢o Linha do Hospital, nas formacdes geoldgicas e
recursos geologicos, nas fases de construcdo e exploracdo, tendo em conta as alteracbes
introduzidas ao projeto aprovado, nomeadamente nas novas areas de ocupacao face a area de
intervengéo do sistema de metro ligeiro (e com movimentos de terra ndo contemplados no

projeto anterior).

Os principais impactes geoldgicos relacionam-se com a destruicdo de substrato geolégico, nos
locais que n&o foram anteriormente considerados ou que apresentam, com a concretizagéo do
Metrobus, mobiliza¢des de solo adicionais, e encontram-se maioritariamente associados a fase

de construgao, prolongando-se para a fase de exploragéo.
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4.3.1 Fase de Construgéo

Os principais impactes geologicos decorrentes da implantacdo de uma infraestrutura viaria
encontram-se relacionados com as operac¢des de desmatacdo e decapagem, e movimentagcéo
de terras (aterros e escavacédo). Estas acdes apresentam, naturalmente, repercussdes diretas

nas formacdes geoldgicas, o que por sua vez, implica modificagbes na morfologia de terreno.

O projeto em analise desenvolve-se todavia em meio urbano, desenvolvendo-se, em larga
maioria sobre arruamentos da Cidade de Coimbra, e em outros espagos impermeabilizados,
pelo que as acdes de desmatacdo, decapagem e movimentos de terras sSerao pouco

expressivos.

Essa movimentagdo de terras esta associada essencialmente as escavagfes para

Y

levantamento de pavimentos existentes, a abertura de fundagBes para construcdo e

pavimentacdo da plataforma do Metrobus e a abertura e fecho de valas e trincheiras

necessarias a intervencao nas infraestruturas afetadas.

Estas movimentagBes implicam, em grande maioria, camadas muito superficiais, sendo as
escavacdes necessdrias ao estabelecimento da cota da rasante inferiores a 1 m, pelo que
serdo afetadas, no essencial, as camadas superficiais, compostas por aterros contemporaneos.
Estas movimentacOes de terras, realizadas por meios mecanicos, ndo afetardo o substrato

geoldgico, como tal os impactes sdo nulos.

Verificam-se todavia movimentos de terras mais expressivos, nomeadamente no
prolongamento até ao Hospital Pediatrico, num trecho em que o tracado se desenvolve ao
longo de um talude, situado a nascente do HUC. Neste local, encontram-se previstas
escavacdes entre os 2 e 4,5m, com interferéncia direta nas formagfes presentes sob a
camada de aterros urbanos e estruturais, nomeadamente de arenitos de gréo fino a grosseiro,

por vezes com passagens conglomeréticas e peliticas.

Na sua globalidade o projeto prevé escavacdes de 28 792 m® (dos quais 25 812 m® se referem
a zona do prolongamento até ao Hospital Pediatrico onde as escavacdes sdo mais

significativas), dos quais 923 m® ser&o aproveitados para aterro (Quadro 5).
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Verifica-se deste modo um excedente global de 27 869 m®, que corresponde a valores pouco

expressivos face a dimenséo de projeto.

Quadro 5 — Resumo do Volume de Terras Movimentadas (m3)

= Aterro com materiais Escavacéao e Aterro com materiais
Escavacao . ~ .
Troco md provenientes d%s Conducéo a provenientes de3
escavagdes (m”) Depdsito (m”) empréstimos (m®)
Aeminium /.Praceta 2 980 235 2745 _
Mota Pinto
Praceta Mota Pinto / 25 812 688 25124 -
Hospital Pediatrico
Total 28 792 923 27 869 -

Face ao exposto, 0s impactes no substrato geologico, apesar de negativos, apresentam
magnitude reduzida, dada a diminuta expressdo dos movimentos de terra fora das areas
previstas no projeto de metro ligeiro, e tendo em conta a dimensao global de projeto. Os
impactes apresentam ainda caracter confinado, sendo as movimentacdes previstas na

adaptacao pontuais e localizadas, permanente e irreversivel.

Tendo em conta a dimenséo das intervencfes e auséncia de afetacdo de substrato geoldgico
com relevo econdémico / conservacionista (afetacdo de camadas superficiais compostas,
maioritariamente, por aterros contemporaneos, caracteristicas de zonas urbanas), os impactes

consideram-se de globalmente néo significativos.

Importa por fim destacar que o presente projeto considera o abandono do tunel entre o Jardim
da Sereia e Celas (e 0 seu respetivo prolongamento até ao HUC, conforme nova dia de 2005,
caducada), o qual implicaria volumes de escavacdo e uma afetacao das formacdes geoldgicas
muito expressiva. Assim, a adogdo de um tracado a superficie representa um fator positivo,
comparativamente a solu¢cdo anterior de metro ligeiro. Este impacte considera-se de
magnitude moderada, tendo em conta a extensdo relativa do tro¢o que era previsto em tunel,

e globalmente significativo.
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4.3.2 Fase de Exploracéao

Na fase de exploragdo, para além dos impactes na morfologia, que derivam das alteragBes
executadas na fase de construcdo, outros impactes esperados estdo associados as eventuais
dificuldades de estabilizacdo dos reduzidos taludes de aterro ou escavacdo, nos quais se
poderdo desenvolver situagdes de rutura progressiva, detetadas apenas, em geral, a médio e

longo prazo.

Importa todavia referir que o projeto de adaptacdo ao Metrobus, no trecho da Linha do Hospital,
apenas prevé um talude de escavacdo mais expressivo, nomeadamente entre o km 0+400 e
0+650 (trecho Praceta Mota Pinto-Hospital Pediatrico). Esse mesmo talude ser& estabilizado
com betdo projetado (colorido com o6xidos de tom terra), pelo que ndo sdo expectaveis

impactes expressivos, sendo os mesmos considerados de n&o significativos.

4.4 Conclusao

O projeto em andlise corresponde a adaptacédo do Sistema de Mobilidade do Mondego a uma
solucédo tipo BRT — Metrobus, que aproveita os estudos e projeto anterior da solucdo de metro
ligeiro, maximizando a utilizacdo da area de intervencdo associada ao mesmo. Nao obstante,
face ao abandono da solucdo em tunel, e a intencdo de prolongamento da linha até ao atual
Hospital Pediatrico, subsistem algumas alteracdes de tracado que implicam a afetacdo de

areas novas, ndo contempladas anteriormente.

Estas &reas novas desenvolvem-se contudo em meio urbano, sendo que o projeto fara o
aproveitamento de arruamentos existentes. Em consequéncia, as escavacgdes serao
globalmente pouco expressivos e maioritariamente limitados ao levantamento de pavimentos
existentes, a abertura de fundagBes para construcdo e pavimentacdo da plataforma do
Metrobus e a abertura e fecho de valas e trincheiras necessarias a intervengcdo nas
infraestruturas afetadas. Neste sentido, sdo apenas afetadas camadas superficiais,

coincidentes com aterros urbanos e estruturais.
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Num unico trecho, de cerca de 250 m, se encontra prevista a afetacdo de um talude de
escavacao, estabilizado com betdo projetado. Neste local, as escavacdes atingem
profundidades méaximas de 4,5 m, interferindo com a superficie das formacfes geoldgicas
existentes. Esta interferéncia é contudo confinada e reduzida face a extensdo global de

projeto.

Outro aspeto relevante prende-se com o abandono do tunel entre o Jardim da Sereia e Celas,
que representava uma afetacdo significativa das formacdes geoldgicas e implicava uma
movimentacao de terras muito expressiva, pelo que a presente adaptacdo ao sistema Metrobus

se traduz num impacte bastante positivo.
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5 RECURSOS HIDRICOS SUBTERRANEOS

5.1 Introducéo

O projeto em analise corresponde a adaptacdo do projeto anteriormente desenvolvido e
aprovado para o sistema de metro ligeiro que na ligagao entre a baixa de Coimbra e a zona dos
Hospitais, se realiza grosso modo na area de intervengdo anteriormente definida a excegéo do
sentido descendente da Avenida S& da Bandeira desde a Praga da Republica até ao Mercado
e do troco entre a Praga da Republica e a Cruz de Celas, pela eliminagdo do tunel entre o
Jardim da Sereia e Celas e com o tracado agora a desenvolver-se sempre a superficie nos
cruzamentos existentes. O troco desde os HUC até ao Hospital Pediatrico representa um

tracado novo face ao projeto anterior, ndo tendo portanto sido anteriormente avaliado.

O canal de Metrobus, que se define sobre o corredor do Metro Ligeiro, contempla, igualmente,
as estacdes (agora designadas de paragens), o reordenamento de arruamentos e a integracao

urbana e paisagistica.

Os novos impactes limitam-se a afetacdes localizadas de zonas exteriores a area de
intervencdo do metro ligeiro anteriormente definida, sendo a maior parte desse tracado
implantado sobre a rede viaria existente e portanto em areas ja intervencionadas e niveladas,
sendo apenas excec¢do o troco dentro dos HUC, onde o Metrobus desenvolver-se-a4 em area

arborizada associada a um talude que delimita por nascente o recinto hospitalar.

Face ao exposto, ndo sdo expectaveis modificacbes expressivas na drenagem superficial e
subsuperficial, propriedades de infiltracdo e, consequentemente, nos niveis e recargas dos

sistemas aquiferos locais, face ao projeto do metro ligeiro de superficie e a situacdo atual.

Assim, no que se refere aos recursos hidricos subterr@neos mantém-se, no essencial, a
caracterizacdo realizada no ambito dos estudos anteriores do sistema de metro ligeiro, pelo
gue a presente analise centrar-se-4, no essencial, as zonas fora da &rea de intervencéo
anteriormente definida, e contemplando a avaliagdo dos recursos hidricos subterraneos a luz

da Diretiva Quadro da Agua.
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Adicionalmente serd ainda efetuada uma avaliacdo dos impactes do novo tro¢o entre os HUC e
o Hospital Pediatrico, uma vez que corresponde a um tro¢co novo, que nao foi anteriormente

avaliado no EIA e RECAPE anteriores.

5.2  Sintese e Atualizacdo da Situacao de Referéncia

O troco da Linha do Hospital em estudo entre Av. Aeminium e o Hospital Pediatrico abrange a
area de trés massas de agua substerraneas: Aluviées do Mondego (PTO6_C2), Céarsico da
Bairrada (PTO3) e Orla Ocidental Indiferenciado da Bacia do Mondego (PTOO02RH4)
(Figura 6).
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Figura 6 — Massas de Agua Subterraneas
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Em termos de areas a intervencionar fora da area da anterior intervencéo, as principais acdes
inserem-se na massa de agua Orla Ocidental Indiferenciado da Bacia do Mondego, com
excecdo da Avenida da Republica que também abrange a massa de &agua Carsico da
Bairrada. O novo tro¢co da Linha do Hospital entre os HUC e o Hospital Pediatrico abrange,
igualmente, na integra, a massa de &gua Orla Ocidental Indiferenciado da Bacia do

Mondego.

As intervencgdes adicionais inserem-se maioritariamente deste modo na unidade hidrogeologica
da Orla Ocidental, onde predominam os materiais arenosos desagregados 0S quais propiciam
facil infiltracdo da &agua das chuvas. O sistema aquifero é do tipo poroso e em geral

multicamada.

A recarga natural € efetuada, essencialmente, a partir da infiltracdo direta da precipitacdo. A
descarga natural dos sistemas hidrogeolégicos é feita essencialmente para linhas de agua ou
através de nascentes. No que se refere a vulnerabilidade a poluicdo, a referida massa de agua

apresenta, no geral, um risco de contaminacao considerado de baixo.

Saliente-se que o tro¢o descendente da Avenida S& da Bandeira abrange ainda a massa de
agua Cérsico da Bairrada. O sistema aquifero € alimentado por recarga direta das
precipitacbes sobre a superficie aflorante, ou por drenancia a partir dos aquiferos freéticos
sobrejacentes, ja que estes sdo, em grande parte, constituidos por formacfes detriticas,
presumivelmente com elevada permeabilidade. A vulnerabilidade a contaminacbes € média a

alta, dada a facilidade de “entrada” pelo carso.

A recarga é facilitada ndo so6 pela carsificagdo que afeta as rochas carbonatadas, mas também

pela topografia, em geral, bastante aplanada. A area de recarga é de 100 km? que

corresponde a 32% da area do Carsico da Bairrada.

Em termos de caracterizagdo quantitativa das massas de agua subterranea é de referir que a
massa de agua Orla Ocidental Indiferenciado da Bacia do Mondego (PTOO02RH4),
apresenta um balanco hidrico positivo, em que o volume anualmente captado é inferior a
disponibilidade hidrica anual, e um estado quantitativo de Bom no ambito do 2.° ciclo de

planeamento dos PGRH.
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A massa de 4gua PTO3 (Cérsico da Bairrada) apresenta, por sua vez, um balango hidrico
negativo (Quadro 6) e um estado quantitativo de Mediocre. A principal pressdo fonte de
pressdo corresponde as captagfes para o setor agricola, que representam cerca de 58% do

volume captado nesta massa de agua.

Quadro 6 — Volume Anual Captado e Disponibilidade Hidricas Anuais nas Massas de Agua Subterraneas

Massa de Agua

Volume captado

Volume disponivel

(hm®ano) (hm®ano)
PTO02RH4 13,72 52,20
PTO3 15,71 11,70

Fonte: PGRH Vouga, Mondego e Lis (2° Ciclo de Planeamento)

No que se refere aos aspetos qualitativos, ambas as massas de agua contempladas cumprem
0s objetivos ambientais da DQA, com um estado quimico de Bom. No ambito do 2.° ciclo de
planeamento dos PGRH ndo foram identificadas pressfes qualitativas que possam por em

causa 0 Bom estado das massas de agua abrangidas.

No que se refere aos usos e consumos destaca-se, na envolvente da area de intervencéo, um
total de 10 captagBes de agua subterrdneas (Quadro 7), com uso atual (rega) e registadas na
APA, todas particulares, ndo existindo nenhuma captacdo nos locais de intervencdo direta.
Essas captacOes correspondem a furos de rega, com profundidades entre 63 e 150 m
(Figura 7).

As captacdes mais proximas (entre 15 e 25 m) situam-se na envolvente a Circular Interna de
Coimbra, via existente, que sera usada para a circulagdo do Metrobus no &ambito do
prolongamento do servico até ao Hospital Pediatrico e sem qualquer intervencdo na

mesma.

No ambito do 2.° ciclo de planeamento dos PGRH nédo foram identificadas pressdes quer
guantitativas quer qualitativas que possam por em causa o Bom estado das massas de agua

abrangidas.
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Quadro 7 — Captagdes Presentes na Envolvente de Projeto

Ca-lp;it%(();éo exglrgrggéo NC Ident. Profu(r:rc]i)idade Finalidade Disténci?rs;) Projeto
Troco Aeminium / Praceta Mota Pinto
Particular 1+600 61561 63 Rega 40 (LD)
Particular 2+000 163555 120 Rega 140 (LD)
Troco Praceta Mota Pinto / Hospital Pediatrico

Particular 0+150 189016 100 Rega 75 (LE)
Particular 0+500 4143 140 Rega 110 (LD)
Particular 0+625 52245 - - 45 (LD)
Particular 0+650 1823 150 Rega 80 (LD)
Particular 0+675 3760 100 Rega 20 (LD)
Particular - 3477 150 Rega 15*
Particular - 9446 120 Rega 25 *
Particular - 68366 120 Rega 15*

* Junto a arruamento existente gue nao tera qualquer intervengdo do projeto
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5.3 Avaliacao de Impactes

No presente ponto apresenta-se a avaliacdo dos impactes da introdugéo do sistema Metrobus
nos recursos hidricos subterréaneos, nas fases de constru¢éo e exploragdo, tendo em conta as
alteracdes introduzidas ao projeto aprovado, mais precisamente nas novas zonas de ocupacéao,
como o sdo as zonas de passagem na Avenida S& da Bandeira e o trogco entre a Praca da
Republica e a Cruz de Celas. E ainda considerada o novo trogo desde os HUC até ao Hospital

Pediatrico.

Os principais impactes prendem-se com a alteragdo das caracteristicas hidrogeoldgicas locais,
e encontram-se maioritariamente associados a fase de construcdo, sendo que algumas

alteracdes poderdo permanecer, durante a fase de exploracéo.

531 Fase de Construgéo

Os principais impactes decorrentes da implantacdo de uma infraestrutura viaria encontram-se
relacionados com as operacdes de desmatacdo e decapagem, movimentacdo de terras
(aterros e escavacao), e compactacdo e pavimentacdo (impermeabilizacdo) da plataforma de
circulacdo. Estas acBes apresentam como consequéncia a alteracdo da drenagem superficial
do terreno e processos de infiltracdo, e portanto da recarga dos aquiferos. Os movimentos de
terra, em particular as escavacdes, podem ser ainda suscetiveis de facilitar ou induzir a
ocorréncia de exsurgéncias dos niveis freéticos, de onde pode resultar a sua drenagem total ou

parcial.

O projeto em analise desenvolve-se todavia em meio urbano, numa zona profundamente
alterada, com aproveitamento da rede viaria existente, pelo que as intervengfes a considerar

serdo desenvolvidas, no essencial, em espacos atualmente compactados e impermeabilizados.
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Nos arruamentos a usar para a implantacdo do Metrobus, prevé-se a remoc¢éo de pavimento /
escavacdao, na profundidade necesséria a execucdo nova estrutura de pavimento, execucao do

leito de pavimento e compatibilizagéo de cotas com o existente.

As aclOes de desmatacédo, decapagem e movimentos de terras serdo assim pouco expressivos,
exceto proximo da futura paragem da HUC e do elevador, onde o tragado se posiciona entre o
arruamento que contorna os HUC e a base do talude existente a nascente, prevendo-se uma

escavacao mais significativa.

Assim, de uma maneira geral, as movimentac¢fes implicam, em grande maioria, camadas muito
superficiais, sendo as escavacdes necessarias ao estabelecimento da cota da rasante
inferiores a 1 m e de volume reduzido, pelo que serdo afetadas, no essencial, as camadas
superficiais, ndo havendo quaisquer interferéncias com os niveis freaticos, que como se viu e
para as captacdes de agua mais proximas ao tracado variam entre os 120 e os 150 m de

profundidade.

Na escavacao que ocorre no talude ao longo dos HUC e que varia entre 2 e 4,5 m de altura,
poder& ocorrer afetacdo do nivel fredtico, ja que das sondagens realizadas, a que se localizou

ao km 0+550 (sondagem S5) identifica um nivel de agua a 1,8 m de profundidade.

Em suma, em termos globais, os possiveis impactes inerentes aos processos de infiltracéo, e
consequentemente da recarga dos aquiferos, ou a exsurgéncias por intercecdo dos niveis

fredticos, sdo considerados negativos e de magnitude reduzida.

Importa contudo salientar que o projeto anterior previa a execucao do tunel de Celas, pelo que
implicava maiores impactes a este nivel. De acordo com os estudos anteriormente realizados, a
escavacdo do tunel poderia afetar o escoamento subterrdneo. Assim, o projeto agora
desenvolvido minimiza a interferéncia com o0s niveis freaticos, bem como ainda de uma
potencial interferéncia com a designada “Ribela”, pelo que a presente adaptacdo ao sistema

Metrobus se traduz num impacte positivo.

Apesar das novas intervengcbes anteriormente destacadas se situarem pontualmente em
espacos nao impermeabilizados (caso do talude a intervir dentro do hospital), as mesmas
decorrem numa area muito confinada. N&o sdo deste modo expectaveis alteracdes expressivas
da drenagem superficial e dos processos locais de infiltragdo, que ponham em causa a

sustentabilidade do sistema freatico.
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Neste sentido, a alteracdo da area impermeabilizada com a presente adaptacdo ao Metrobus
afigura-se de pouco expressiva, sendo expectavel que a recarga dos aquiferos
(essencialmente por precipitagdo e infiltracdo) se mantera praticamente inalterada, face ao
projeto de metro ligeiro. Assim, o impacte na recarga de aquiferos classifica-se de negativo e

de magnitude reduzida. O impacte € ainda classificado de permanente, confinado e

irreversivel.

Para além das alteragBes das propriedades hidrogeoldgicas dos aquiferos presentes, importa

avaliar potenciais alteragdes nas propriedades fisico-quimicas das mesmas (aspeto qualitativo).

O principal impacte que podera ocorrer em termos de qualidade das aguas subterraneas diz
respeito a eventuais contaminacdes acidentais, decorrentes da opera¢do de maquinaria afeta a
obra e da presenca de substancias poluentes (hidrocarbonetos, principalmente), cujo derrame
acidental podera alcancar os aquiferos, sobretudo os mais superficiais. Contudo, conforme
referido na situacdo de referéncia, o projeto desenvolve-se nos arruamentos urbanos
existentes e 0s aquiferos presentes na area de intervencdo apresentam um grau de
vulnerabilidade a poluicdo no geral baixo e desenvolvem-se a grande profundidade. Assim,
caso venham a ocorrer eventuais contaminacdes, a propagacao de poluentes pelo aquifero é

lenta e pouco provavel.

Admitindo-se a adocdo de solucbes de controlo de derrames acidentais no decurso da obra
(previstas no projeto aprovado) antecipam-se impactes residuais negativos, confinados e de
magnitude reduzida (seja pelo controlo associado a obra, seja porque envolveria reduzidos
quantitativos). E igualmente faciimente evitavel ou minimizavel mediante a implementacéo de
medidas adequadas de gestdo ambiental, que implicam formacédo prévia e fiscalizagdo de
acompanhamento ao longo de toda a empreitada, bem como disponibilizagdo de meios rapidos

de controlo de eventuais derrames ao longo dos locais a intervencionar.

Acresce ainda referir que comparativamente ao anterior projeto este impacte ndo constitui um
elemento diferenciador uma vez que é um potencial impacte a ocorrer em ambos 0s projetos.
Apenas se diferenciam, neste aspeto, nos locais de afetacdo adicionais anteriormente
enumerados, que constituem uma &rea muito pouco expressiva face a total dimensédo do

projeto.

48.186

Ficheiro: 48143.PE.16.02-AX3_0 IPE.MOD.019 | V0O “ _SGS



AN
! Infraestruturas Q IP Engenharia LA

de Portugal AGRLPRO

CONSULTORES, S.A

Infraestruturas de Portugal SA PROJETO DE EXECUCAO
Sistema de Mobilidade do Mondego P16 — ESTUDOS AMBIENTAIS
Adaptacéo a uma Solucdo de BRT — Metrobus P16.2 — Relatdrio de Conformidade Ambiental do
LINHA DO HOSPITAL Projeto de Execugdo (RECAPE)

Volume 3 — Anexos (Anexo 3)

No que se refere aos usos atuais dos sistemas freaticos, nomeadamente da possivel
interferéncia com as captacfes subterraneas presentes na envolvente proxima de projeto, hdo
sdo expectaveis alteracdes. As possiveis implica¢des, nas captacdes mais proximas, prendem-
se com as possiveis exsurgéncias dos niveis freéaticos, derivadas de operacdes de escavacao.
No entanto, conforme referido anteriormente, as escavagfes limitam-se, no essencial, a
escavacoes inferiores a 1 m na generalidade do tragado e localizadamente entre 2 e 4,5 m de

profundidade na zona dos HUC.

Apesar da ocorréncia de trés captagbes relativamente proximas (entre 15 e 25 m), na
envolvente a Circular Interna de Coimbra, trata-se de uma via existente, que sera usada para a
circulagdo do Metrobus e onde néo se fara qualquer intervencdo. Assim, o impacte considera-

se de nulo.

5.3.2 Fase de Exploracéo

Em termos quantitativos, o impacte no tocante a alteracdo das condicbes de drenagem
superficial e afetacdo do fendmeno natural de escoamento/infiltracdo, tem inicio na fase de
construcdo e mantém-se na fase de exploracdo. Conforme referido e comparativamente ao
projeto anterior, a alteracdo da area de intervencdo (compactacao/impermeabilizacdo) sera
pouco expressiva, sendo toda ela no essencial jA impermeabilizada, pelo que o impacte

considera-se de nulo.

No que se refere aos aspetos qualitativos, os impactes na qualidade das aguas subterraneas
estdo potencialmente associados a uma eventual contaminagéo dos aquiferos pelas aguas de
escorréncia da via, tanto em condi¢6es normais de chuva, como devido a derrames acidentais

de 6leos de lubrificagé@o dos veiculos.

Todavia, atendendo a impermeabilizacdo da area de intervengdo e ao facto dos sistemas
aquiferos apresentarem no geral um grau de vulnerabilidade a poluicdo baixo, admitem-se
impactes negativos e globalmente ndo significativos, nos aquiferos existentes ao longo desta

infraestrutura.
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Acresce ainda referir que, comparativamente ao anterior projeto, este impacte nao constitui um
elemento diferenciador, uma vez que ambos consideram veiculos movidos a energia elétrica.
Neste sentido, uma vez que ndo se verificam alteracBes expressivas de tracado com excecao
do troco de ligacdo na zona dos hospitais (troco novo) assume-se, face as propriedades
similares dos veiculos utilizados nos dois sistemas, que os impactes em ambos 0s casos serdo

similares.

5.4 Conclusao

O presente projeto visa 0 aproveitamento da &rea de intervengdo anteriormente definida. O
canal de Metrobus define-se, deste modo, no essencial, sobre o corredor do metro ligeiro,
contemplando, igualmente, as estagbes (agora designadas de paragens), reordenamento de

arruamentos e a integragdo urbana anteriormente prevista.

Acresce ainda o facto de o projeto se desenvolver em meio urbano, sobre infraestruturas
atualmente existentes, e portanto, sobre solos compactados, e na sua maioria
impermeabilizados. Este projeto implica assim alteragbes minimas de ocupacédo do solo e,
consequentemente, da drenagem superficial atual e processos de infiltragdo na recarga do

sistema.

As escavacgfes no presente projeto sdo, na sua maioria pouco expressivas, prevendo-se uma
escavacao mais significativa (a variar entre 2 e 4,5 m) dentro dos HUC, onde podera ocorrer

afetacdo do nivel freatico mais superficial detetado nas sondagens.

No gue concerne aos aspetos qualitativos, ndo se destringam diferencas face ao anterior
projeto, quer pela similitude dos sistemas de transporte considerados (movidos com energia
elétrica), quer pela afetacdo pouco expressiva de areas adicionais, fora da area anteriormente

prevista no sistema de metro ligeiro.

Nado sdo assim expectaveis diferencas importantes entre o0 presente projeto e projeto
anteriormente aprovado que justifiguem alteracdes expressivas na qualidade e quantidade dos
recursos hidricos subterrdneos, mantendo-se desta forma os impactes como de globalmente

nao significativos.
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6 RECURSOS HIDRICOS SUPERFICIAIS

6.1 Introducéo

O presente projeto visa o aproveitamento dos estudos e projetos do metro ligeiro, nas suas
varias fases, e portanto, da area de intervencdo anteriormente definida. A area de intervencéo
de projeto BRT-Metrobus mantém-se deste modo sensivelmente a mesma, a excecdo da
inclusdo de um sentido descendente da Avenida S& da Bandeira desde a Praga da Republica
até ao Mercado e do trogo entre a Praga da Republica e a Cruz de Celas, que obriga a
inser¢do do Sistema BRT-Metrobus na Rua Augusta e na Rua Lourenco de Almeida Azevedo
(sentido descendente). Esta situagé@o decorre da eliminacdo do tragado em tunel entre o Jardim
da Sereia e Celas, sendo que, presentemente, a forma de atravessamento € diferente, pois o

Metrobus insere-se a superficie sobre a rede viaria existente.

O troco desde os HUC até ao Hospital Pediatrico representa um tracado novo face ao projeto

aprovado para o SMM, nao tendo portanto sido anteriormente avaliado.

Saliente-se que este troco do Sistema BRT-Metrobus se insere na zona urbana de Coimbra,
profundamente alterada, ndo existindo assim interferéncia direta do tracado com linhas de
agua, em particular, pelo facto deste mesmo tracado se desenvolver na rede viaria existente
quer seja em canal dedicado quer seja em canal banalizado em conjunto com o0 restante

trafego existente nomeadamente no troco entre a saida dos HUC e o Hospital Pediatrico.

Posto isto, tendo em conta o aproveitamento dos estudos e tracado do metro ligeiro, a presente
caracterizacdo e avaliagdo de impactes serd centrada, apés um enquadramento geral, nas
areas de intervencéo situadas fora da area de intervencdo do projeto anterior, em particular no
sentido descendente da Avenida S& da Bandeira desde a Praga da Republica até ao Mercado
e do trogo entre a Praga da Republica e a Cruz de Celas. Proceder-se-4, ainda, a avaliacado do

trogo novo entre os HUC e o Hospital Pediatrico.
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6.2 Sintese e Atualizacdo da Situacao de Referéncia

A area de projeto insere-se na Regido Hidrografica do Vouga, Mondego e Lis (RH4A) mais

concretamente na bacia hidrogréafica do rio Mondego (Figura 8).
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Figura 8 — Enquadramento Hidrogréfico

A nivel local, a area de projeto desenvolve-se na margem direita do rio Mondego numa zona
marcadamente urbana, bastante impermeabilizada e topograficamente alterada, ndo sendo
atravessada por nenhuma linha de agua. Importa salientar a zona dos hospitais, por se tratar
de um troco novo, que integra a bacia de drenagem da ribeira de Coselhas. Esta ribeira drena
para a Vala de Alfarelos (PTO4MONO0675).
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Todo o restante trogo integra a bacia de drenagem correspondente a antiga “Ribela”, que foi
aterrada e/ou entubada por galerias subterraneas (Figura 9) e que se encontra atualmente

afeta a rede de aguas pluviais da cidade. A antiga “Ribela” insere-se na massa de agua Agude
Ponte de Coimbra (PTO4MONO661).

Figura 9 — Bacia hidrogréafica da antiga “Ribela” (segundo F. Rebelo, 2001)

O fluxo desta linha de agua mantém-se ativo, alimentando as fontes, tanques e bocas de

mina, nomeadamente as que existem no Jardim da Sereia (Foto 1).

Foto 1 — Fonte existente no Jardim da Sereia alimentada pela antiga “Ribela”
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De referir que no ambito do projeto do SMM procederam-se alids a realizacdo de sondagens
geofisicas para determinacéo do tracado da Ribela, as quais se apresentam no Anexo 6 do
Volume 3 — Anexos e representadas nos desenhos dos servigos afetados — aguas residuais e

pluviais e cartografia de resposta a Medida I11-3 da DIA:

Do ponto de vista qualitativo as massas de agua PTO4MONO0675 e PTO4AMONO0661 apresentam
um estado final inferior a Bom e Desconhecido, respetivamente, de acordo com 2.° ciclo de
planeamento do PGRH. Tal advém das altera¢des hidromorfolégicas importantes e da presséo

agricola e pecuaria (no caso da PTO4AMONO0675) exercida sobre as mesmas.

Quadro 8 — Linhas de 4gua e Massas de Agua abrangidas pelo projeto

Massa de Agua Estado Estado
cédigo Nome Ecolégico Quimico

Linha de Agua

Vala de Alfarelos (HMWB

- Baixo Mondego) Mediocre Bom

Coselhas PT04MONO675

“Ribela” PTO4MONO0661 | Acude Ponte de Coimbra | Desconhecido | Desconhecido

6.3 Avaliacdo de Impactes

No presente ponto apresenta-se a avaliacdo dos impactes da introdugéo do sistema Metrobus
nos recursos hidricos superficiais, nas fases de construcdo e exploracdo, tendo em conta as
alteracBes introduzidas face ao projeto aprovado, mais precisamente nas areas que
extravasam a area de intervencdo do anterior projeto localizada entre a Praca da Republica e
Celas. Desta alteracdo decorrente da eliminacdo do tunel de Celas, antes previsto, e
consequente passagem no Jardim da Sereia, resulta a implantacdo do Metrobus e a partir da
Av. Sa da Bandeira, pela Praca da Republica, Ruas Lourenco de Almeida Azevedo e apenas
para o sentido descendente a partir de Celas, na Rua Augusta e Rua do Instituto Maternal, bem

como ainda no sentido descendente da Av. Sa da Bandeira.

E ainda efetuada a avaliacdo de impactes para o trogco compreendido entre os HUC e o

Hospital Pediatrico que representa um tragado novo face ao tracado do anteprojeto.
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6.3.1 Fase de Construgéo

Os principais impactes decorrentes da implementacéo de um projeto rodoviario relacionam-se
com a afetacdo do sistema de drenagem existente pela execugao de escavagdes e aterros
necessarios a implantacéo da via, com consequente alteracdo do escoamento das linhas de

agua adjacentes, e a que podem ainda estar associados impactes sobre a qualidade da agua.

No caso particular da Linha do Hospital, tendo em conta o meio urbano onde o projeto se
insere (vias pavimentadas) s&o impactes que se faréo sentir ao nivel da reposicao e integracéo
do projeto no sistema de drenagem local que restabeleceu ja as linhas de adguas naturais. De
facto, conforme referido anteriormente, ndo se verifica a presenca fisica de linhas de agua
neste trecho do Metrobus, que se desenvolve maioritariamente em zonas impermeabilizadas
(vias rodoviarias). As zonas nado impermeabilizadas limitam-se a pequenas &reas,

nomeadamente no arranque do canal do Metrobus até a Rua da Sofia e dentro dos HUC.

A “Ribela”, que funciona como galeria subterrdnea, ndo sera interferida pelo projeto do
Metrobus, uma vez que 0 mesmo apenas interfere com camadas superficiais, nunca
excedendo uma profundidade de 1 m, estando a Ribela e de acordo com a informacdo dos
servicos afetados e sondagens geofisicas a profundidades muito maiores, que na zona inicial

do projeto, sdo ordem dos 4 m.

O sistema hidrico da zona encontra-se assim ja alterado pela ocupacao urbana que aqui ocorre
estando as linhas de agua canalizadas. Assim, as areas afetas ao tro¢co da Linha do Hospital,
ndo interferirdo com nenhuma linha de &agua superficial. Tratando-se de uma zona ja
artificializada e impermeabilizada, ndo séo igualmente expectaveis alteracbes de relevo na
drenagem superficial, e, numa perspetiva de bacia hidrografica, ao nivel do escoamento das
linhas de agua mais proximas. Face ao exposto, os impactes nas aguas superficiais sé&o

considerados de nulos.

Acresce referir que o projeto contempla o restabelecimento das infraestruturas existentes que

serdo interferidas pela sua implantacéo.
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6.3.2 Fase de Exploracéao

No projeto de drenagem a rede preconizada abrange as zonas da plataforma do canal do
Metrobus, através da instalagéo de coletores subterrdneos e sumidouros em articulagdo com a

rede de drenagem existente.

Assim serd executado um sistema constituido por sumidouros com grelha para recolha das
aguas superficiais que serdo ligados a uma rede de coletores com recurso a caixas de visita.
Estes coletores acabardo por efetuar a descarga das aguas em oOrgdos de drenagem

existentes.

Ao nivel da qualidade da &gua os potenciais impactes nos recursos hidricos superficiais
associados a fase de exploracao serdo potencialmente nulos, tendo em conta a utilizacdo de

um veiculo elétrico, sem emissfes de compostos capazes de afetar o meio hidrico.

6.4 Conclusao

Tendo em conta o facto que o tracado em estudo se desenvolver em area marcadamente
urbana, em solos artificializados, pavimentados e compactados, em que a rede hidrografica se
encontra profundamente alterada e constituida em sus substituicdo uma rede de drenagem
composta por sumidouros para recolha das aguas superficiais que sdo ligados a uma rede de

coletores, ndo sdo expectaveis quaisquer impactes nos recursos hidricos superficiais.
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7 AMBIENTE SONORO

7.1 Introducéo

No presente ponto é feita uma caracterizagdo do ambiente sonoro atual na zona envolvente ao
projeto de adaptacdo do SMM ao sistema Metrobus, ao longo do trogo correspondente a Linha
do Hospital. Esta caracterizagdo realiza-se apenas na envolvente dos locais onde a
intervengdo a realizar, fora da area afeta ao anterior projeto, ser4 mais significativa, e permite
estabelecer uma base de referéncia para a avaliagdo dos impactes no ambiente sonoro,
induzidos na fase de construcéo e na fase de exploracdo, bem como, caso sejam necessérias,

das medidas de prevengé&o e/ou minimizagao a adotar.

A caracterizacdo da situacdo de referéncia do ambiente sonoro foi efetuada com base nos
Mapas de Ruido e nas Cartas de Zonamento Acustico do Concelho de Coimbra, e na
identificacdo e caracterizacdo das principais fontes de ruido que definem o ambiente sonoro

local e dos recetores sensiveis na envolvente ao projeto.

Os mapas de ruido traduzem as condi¢cdes acusticas tipicas resultantes das atividades
ruidosas desenvolvidas, através da representacdo dos valores médios anuais do parametro
LAeq do ruido ambiente exterior, caracterizando o ambiente sonoro local, e permitindo analisar

as condi¢des acusticas ao longo de todo o tro¢co do projeto em analise.

Refira-se que apesar da data de elaboracdo dos mapas, a situacdo ao longo do troco em
analise e sua envolvente mantém-se, no essencial, inalterada, dado se situar em zona urbana
consolidada, mantendo-se todas as atividades ruidosas desenvolvidas e consideradas na sua

envolvente (trafego rodoviario e outras infraestruturas ruidosas).
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7.2  Sintese e Atualizagao da Situacdo de Referéncia

Identificacdo dos Recetores Sensiveis

Os recetores sensiveis ao ruido identificados correspondem aos mais proximos do projeto em
andlise e identificados como os mais suscetiveis de sofrerem impactes negativos decorrentes
da construcao e exploragdo do mesmo, considerados como representativos dessa envolvente e

com caracteristicas homogéneas face ao uso sensivel ao ruido.

Os recetores correspondem genericamente a edificios de caracter habitacional, escolar,
hospitalar ou similar, e que se apresentam no quadro seguinte, incluindo a sua localizagéo e

distancia ao canal.

Quadro 9 — Identificagdo dos Recetores Sensiveis ao Ruido

Ponto Descricéo Fontes de Ruido Foto
Trafego rodoviario na
Conjunto de edificios Rua Lourengo de
habitacionais em banda Almeida Azevedo;
Trafego rodoviario em
ASO1 Coordenadas: arruamentos
-24322,9 proximos;
60187,8 Ruidos de origem
natural
Conjunto de edificios Trafego rodoviario na
habitacionais com Rua Lourenco de
utilizag3io mista Almeida Azevedo;
Tréfego rodoviario em
AS02
Coordenadas: arruamentos
} préximos;
62(?3?3933 Ruidos de origem
’ natural
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(Cont.)
Ponto Descricao Fontes de Ruido Foto
Conjunto de edificios Trafego rodoviario na
habitacionais em banda | Rua Instituto Maternal;
Trafego rodoviario em
ASO03 Coordenadas: arruamentos
-24043.8 proximos;
’ Ruidos de origem
60336,5 natural
Conjunto de edificios
habitacionais em banda.
Edificio hospitalar Trafego rodoviario na
(Instituto Maternal) Rua Augusta;
AS04 Ruidos de origem
Coordenadas: natural
-23998,5
60472,4
Conjunto de edificios . o
habitacionais em banda | rafego rodoviario na
Rua Dr. Augusto
AS05 Coordenadas:  Rocha;
238799 Ruidos de olrlgem
’ natural
60501,3
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(Cont.)
Ponto Descricao Fontes de Ruido Foto
Trafego rodoviario
Conjunto de edificios na Alameda
hapi_tacionais_com Calouste
utilizagéo mista Gulbenkian; Trafego
AS06 rodoviario em
Coordenadas: arruamentos
-23881,0 préximos
60604,7 Ruidos de origem
natural
Conjunto de edificios e
hanL;tacionais Iclorln Trafego rodoviario L
utilizagdo mista e edificio na Rua Alameda ) ‘i
escolar (Escola EB 2,3 | Armando Gongalves; &
ASO7 Martim de Freitas) Trafego rodoviario k.
em arruamentos o
Coordenadas: _ proximos
23848.0 Ruidos de origem
’ natural
60947,9
Edificios habitacionais e | 1rafego rodoviario
hospitalares local; Trafego
rodoviario em
ASO08 Coordenadas: arruamentos
R proximos
gfggf? Ruidos de origem
’ natural
(Cont.)
60,186
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(Cont.)

Ponto Descrigcao

Fontes de Ruido

Foto

Edificios hospitalares

Coordenadas:
-23645,4
61380,0

AS09

Trafego rodoviario
na Rua Anibal de
Lima; Trafego
rodoviario em
arruamentos
préoximos
Ruidos de origem
natural

Conjunto de edificios
habitacionais e
hospitalares
AS10
Coordenadas:
-23920,4
61669,2

Trafego rodoviario

na Rua Dr. Afonso

Romé&o; Ruidos de
origem natural

Edificios hospitalares

Coordenadas:
-24029,8
61616,2

AS11

Trafego rodoviario
na Rua Dr. Afonso
Romao; Ruidos de

origem natural

Na figura seguinte os mesmos encontram-se localizados face ao projeto.
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Caracterizacdo do Ambiente Sonoro

O projeto em andlise desenvolve-se na cidade de Coimbra, que se evidencia como centro
urbano estruturante, atractor de populacéo residente. O tracado desenvolve-se por areas
habitacionais e comerciais, ou mistas (com vertente residencial e comercial). S&o ainda
abrangidos vérios espacos de equipamentos coletivos e publicos, como estabelecimentos

educativos e hospitalares.

Conforme atrés referido, os mapas de ruido e respetiva anélise do ambiente acustico, permitem
a caracterizacao genérica do ambiente sonoro local e analisar as condi¢cdes acusticas ao longo

de toda de todo o tracado em analise.

Os mapas de ruido traduzem as varias fontes de ruido ou atividades ruidosas desenvolvidas na
proximidade do tracado, confirmando que na area de projeto as responsaveis pela ocorréncia
de valores elevados correspondem essencialmente as vias rodoviarias, tanto para o parametro
Lden como para o Ln, verificando-se inclusivamente situacdes com valores bastante superiores

aos limites legais ao longo dos eixos rodoviarios.

No quadro seguinte apresenta-se a sistematizacdo dos niveis de ruido ambiente exterior,
resultantes da modelacédo apresentada nos mapas de ruido para o concelho de Coimbra, para

as zonas onde se localizam os recetores sensiveis acima identificados.

O ambiente sonoro local ao longo do tracado e junto dos recetores sensiveis atras identificados
€ considerado muito perturbado devido a varias fontes de ruido ou atividades ruidosas
desenvolvidas, referindo-se o trafego rodoviario como principal fonte de poluicdo sonora nas

areas de interesse.

Conforme o quadro, conclui-se que, na maioria dos recetores avaliados, ndo sdo cumpridos os
valores limite de exposi¢céo estabelecidos, o que destaca o grau de perturbagéo elevado da

zona onde se desenvolvera o tracado Metrobus.
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Quadro 10 — Niveis de exposigao

Limite Mapa de Ruido
Classificagdo de zona [dB(A)] Recetor Sensivel [dB(A)]
Lden Ln Lden Ln
Zona mista 65 55 PO1 Lden>70 Ln>60
Zona mista 65 55 P02 Lden>70 Ln>60
Zona mista 65 55 P03 60<Lden<65 50<Ln<55
Zona mista 65 55 P04 55<Lden<60 45<Lns50
Zona mista 65 55 P05 Lden>70 Ln>60
Zona mista 65 55 P06 Lden>70 Ln>60
Zona mista 65 55 PO7 Lden>70 Ln>60
Zona mista 65 55 P08 Lden>70 Ln>60
Zona mista 65 55 P09 55<Lden<60 45<Lns50
Zona mista 65 55 P10 65<Lden<70 55<Ln<60
Zona mista 65 55 P11 Lden>70 Ln>60

7.3 Avaliacdo de Impactes

No presente ponto apresenta-se a avaliagdo dos impactes da introdugéo do sistema Metrobus
no ambiente sonoro local, tendo em conta as altera¢des introduzidas ao projeto de metro ligeiro
aprovado, destacando-se como novas areas associadas ao seu desenvolvimento o trecho
compreendido entre a Praca da Republica e a Rua Augusto Rocha, que corresponde ao trecho
onde se procederam a alteracbes mais significativas por via da eliminacéo do tunel de Celas e
a colocacdo do tracado a superficie. Também o trecho compreendido entre os HUC e o

Hospital Pediatrico, representa um tracado novo face ao tracado do anteprojeto.

Os trabalhos a realizar durante a fase de constru¢do, envolvem, de uma forma geral,
operacdes pontualmente ruidosas, com particular destaque para o levantamento dos
pavimentos dos arruamentos, e as operacfes de movimentacao de terras necessarias realizar

no interior dos HUC, no &mbito do prolongamento do tragado até ao Hospital Pediétrico.

Durante a fase de exploracdo os impactes no ambiente sonoro devem-se a passagem dos
autocarros elétricos e das correspondentes velocidades de circulagdo, pelo que 0os mesmos

serdo avaliados comparativamente ao sistema de metro ligeiro.
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7.3.1 Fase de Construcéo

Ao longo do tracado Linha do Hospital, e tratando-se de um troco em malha urbana, verifica-se
a presenca de varios recetores sensiveis, nomeadamente edificios habitacionais escolares e
hospitalares, cuja perturbacdo pelas agdes de obra poderdo assumir um maior significado,
particularmente na Rua Augusto onde se situa o Instituto Maternal, na proximidade da Praceta
Mota Pinto, onde se situa a Escola EB 2/3 Martim de Freitas e o Centro Hospitalar e
Universitario de Coimbra, e, ja no final do tragado, a proximidade do Hospital Pediatrico e do
Hospital CUF Coimbra.

Na envolvente dos edificios habitacionais, e desde que a atividade de obra incida em dias Uteis
e entre as 8h e as 20h, a legislacdo em vigor ndo define valores limite de ruido a cumprir
durante a fase de construcdo. Contudo, na envolvente de Escolas, durante o respetivo horario
de funcionamento, e de Hospitais ou estabelecimentos similares, em qualquer horério, o
desenvolvimento de qualquer atividade ruidosa temporaria estd condicionada ao pedido de
uma licenca especial de ruido, junto da camara municipal, e ao cumprimento das medidas nela

referidas.

No que se refere as atividade construtivas com maior impacte em termos de emissao sonora é
de destacar o levantamento dos pavimentos dos arruamentos, e as operacfes de
movimentacao de terras, ainda que muito localizadas ao troco Praceta Mota Pinto / Hospital
Pediatrico, onde localizadamente se fara a escavacdo da base do talude que delimita a zona
hospitalar dos HUC. De referir que aqui e dada a proximidade do tracado a servicos
hospitalares, ndo se prevé a utilizacdo de explosivos, sendo a escavacdo executada com

recurso a meios mecanicos.

Estas situagcdes de maior incomodidade com origem nas atividades construtivas constituem

todavia situa¢des pontuais, confinadas no espaco, temporérias e de curta duracao.

Deste modo, os impactes serdo tendencialmente ndo significativos, temporéarios e

reversiveis, além de confinados, sendo minimizaveis.
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7.3.2 Fase de Exploracéao

Na fase de exploracao, a alteracdo de projeto consiste na substituicdo da circulacao ferroviaria
em metro ligeiro por uma circulagdo rodoviaria por autocarros elétricos, que prevé o uso de
baterias com carregamento noturno e de oportunidade. Em ambos os casos, esta assim em

causa o uso de veiculos elétricos.

Este uso de veiculos elétricos tem vindo a aumentar cada vez mais, de forma significativa, fruto
de uma maior consciéncia ambiental, legislagdo mais restritiva em termos de poluicdo e
diminuicdo do preco dos veiculos e sistemas de acumulagdo de energia elétrica. Para além das
reducbes drasticas das emissBes gasosas relativamente aos veiculos alimentados a
combustiveis ndo fosseis, verifica-se igualmente uma reducdo significativa das emissdes

sonoras.

Deste modo, a introducdo de veiculos hibridos e elétricos de transporte coletivo tem vindo
assim também a aumentar, havendo ja solugbes técnicas que o permitem fazer garantindo

niveis de poluicdo reduzidos.

No caso dos veiculos de transporte coletivo estritamente elétricos, ja foi feita a sua introducdo
em Portugal mas ainda de forma pontual com alguns autocarros que operam no conjunto de
uma dada frota, mas sem um servico totalmente efetuado segundo este modo elétrico, como é

0 caso do proposto para o Sistema de Mobilidade do Mondego.

Deste modo, e face a solu¢do que agora se prop8e para o Sistema de Mobilidade do Mondego
com um funcionamento integral por autocarros elétricos, importa assim avaliar, no presente
ponto, os impactes em termos do ambiente sonoro associados ao uso destes veiculos que

substituem os veiculos ferroviarios elétricos anteriormente previstos.

Deste modo, importa em primeiro lugar referir que o ruido gerado pelo trafego rodoviario com

este tipo de veiculos elétricos € essencialmente originado por seis fendmenos distintos:

* Ruido aerodinamico, gerado pela intera¢do entre a carrogaria e pneus do veiculo e o ar
circundante e que ganha importancia para velocidades elevadas especialmente para
veiculos com baixo coeficiente aerodindmico. Para velocidades reduzidas ou
moderadas ndo é significativo. Recorde-se a proposito que a velocidade de projeto

associada a este troco varia entre os 10 e os 50 km/h.
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* Ruido da interacdo pneu piso que dependendo do tipo de pneu e do tipo de piso

manifesta-se para velocidades moderadas a elevadas.

* Ruido do motor e equipamento associado (ex: ventilacdo ar condicionado) ao veiculo, o
qual esta muito dependente das opgdes de insonorizagdo que cada modelo de veiculo
tem, mas tipicamente é mais evidente em pesados e motociclos. E gerado para todas

as velocidades de circulacéo e depende fortemente do tipo e desenho do veiculo

* Ruido da catenéria gerado pela friccdo entre o pantografo e as linhas de fornecimento
de eletricidade ao veiculo. No presente caso ndo se prevé contudo a alimentacdo
elétrica em continuo (utilizar-se-4 um sistema de carregamento das baterias em modo
de carregamento noturno e de oportunidade) e como tal este tipo de ruido ndo sera

gerado.

e Sinais sonoros associados ao veiculo e que pretendem avisar as pessoas da sua

posicao e/ou velocidade.

No caso dos veiculos elétricos, importa ainda destacar que sendo o ruido do motor tipicamente
muito reduzido dado o tipo de tecnologia usado (sem combustdo), este aspeto esté, no entanto,
dependente das solugfes de projeto do veiculo. A titulo indicativo refira-se que um estudo feito
sobre os Troleys e 0 seu impacte acustico (autocarros movidos a eletricidade fornecida por
catenéria), em Arnhem, na Holanda aponta para valores 6 a 9 dB mais baixos que os

tradicionais autocarros movidos a gasoleo e durante a passagem destes.

Outro exemplo interessante, pois assemelha-se ao que ir4 ser implementado no Metro do
Mondego, é o caso da cidade de Gotemburgo, na Suécia que tem duas linhas de autocarros
elétricos com carregamento nos terminais e carregamento de oportunidade e que assim evita o
ruido proveniente das catendrias. Os responsaveis deste sistema sugerem, comparativamente

a um autocarro movido a gas, as seguintes reducdes de ruido:
* Ruido sentido no exterior (dependente da velocidade):
0 8 dB na passagem do autocarro;

0 7 dB durante o arranque do autocarro;

67.186

Ficheiro: 48143.PE.16.02-AX3_0 IPE.MOD.019 | VOO



A
! Infraestruturas Q IP Engenharia LA

de Portugal ASTLFRO AWSENTE
Infraestruturas de Portugal SA PROJETO DE EXECUCAO
Sistema de Mobilidade do Mondego P16 — ESTUDOS AMBIENTAIS
Adaptacéo a uma Solucdo de BRT — Metrobus P16.2 — Relatério de Conformidade Ambiental do
LINHA DO HOSPITAL Projeto de Execugdo (RECAPE)

Volume 3 — Anexos (Anexo 3)

* Ruido sentido no interior do autocarro (dependente da velocidade):
o0 8 dB a uma velocidade constante;

0 10 dB em situacdo de paragem.

O estudo do sistema implementado em Gotemburgo mostra ainda 0os seguintes valores de
ruido medidos a 7,5 m de distancia, para diferentes velocidades e a velocidade constante (sem

aceleracdes ou desaceleragoes):
e 10 km/h — 52 dBA;
* 20 km/h — 60 dBA;
* 30 km/h — 64 dBA;
* 40 km/h — 66 dBA;

* 50 km/h — 72 dBA.

Com base nestes dados, e a titulo indicativo, para um volume de trafego de 10
passagens/hora, que devera ser o valor médio horério para o trogo urbano entre a 5h e as 23h,
e para uma velocidade méaxima de 50 km/h estimou-se o nivel de ruido médio na envolvente &
linha. Assim e para uma distancia de 7,5 m relativamente ao eixo de circulagéo estima-se que,
caso se venha a usar um sistema parecido com o que foi usado em Gotemburgo, os niveis de
ruido médios seréo proximos de 44 dBA. Note-se uma vez mais que estes valores sao relativos

a um sistema de transporte semelhante e como tal sdo apenas indicativos.

Apesar de ainda ndo serem conhecidos os veiculos que vao circular no Metro do Mondego, os
valores acima apresentados apontam todavia ja para uma reducdo muito significativa

relativamente a veiculos movidos a gasoleo.

Face ao anterior projeto de metro ligeiro de superficie estimava-se que para as mesmas
condicbes de funcionamento (10 passagens/hora a 50 km/h e composi¢cdes com 70 m de
comprimento), se produziria cerca de 10 dBA (média temporal) mais do que o sistema

atualmente proposto.
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Conclui-se assim que o uso de autocarros elétricos € claramente preferivel em termos de
poluicdo sonora quando comparado com o0 metro ligeiro. A titulo indicativo refira-se que, em
termos de ruido, a passagem de um comboio corresponde aproximadamente a mesma dose de

ruido equivalente a passagem de 10 autocarros.

Dada a velocidade de circulagéo prevista para este projeto é de prever que a principal fonte de
ruido seja a interagdo pneu-piso e algum ruido aerodindmico (para velocidades superiores a
20 km/h), pelo que para obviar estes aspetos entre outros, o projeto do Metro do Mondego
prevé o uso do piso com camada de desgaste SMA (Stone Mastic Asphalt), que confere
caracteristicas acusticas benéficas mesmo para velocidades moderadas. Este piso além de
reduzir a geragéo de ruido no contacto entre o pneu e o piso, ainda absorve parte da energia
acustica gerada garantindo reducdes relativamente a um piso betuminoso comum na ordem
dos 3-4 dBA.

Para as velocidades preconizadas ndo se prevé contudo que o ruido aerodindmico tenha uma

influéncia significativa.

De acordo com estudos efetuados na Europa, os veiculos elétricos fazem niveis de ruido tdo
reduzidos a baixas velocidades que se tornam alias perigosos em particular para pessoas com
problemas de visdo. Assim estima-se que a probabilidade de atropelamento a baixa velocidade
seja 40% superior nos veiculos elétricos/hibridos do que nos de combustéo interna. A Unido
Europeia pretende assim aprovar uma alteracdo as Normas Europeias relativas ao ruido
emitido por veiculos (Diretiva 2007/46/CE e a Diretiva 70/157/CEE) através do Regulamento
(UE) n.° 540/2014 do Parlamento Europeu e do Conselho de 16 de abril de 2014 com o objetivo
de obrigar os fabricantes a incluir sistemas de sinalizagdo sonora para velocidades até

20 km/h. Esta Norma devera entrar em vigor em 2019.

Com base no que foi descrito acima, prevé-se assim que para velocidades reduzidas e
inferiores a 20 km/h a principal fonte de ruido seja o ruido emitido pelo sistema de aviso de
presenca do proprio veiculo e sobre o qual ainda ndo existem dados. Este aspeto devera ser

acautelado na escolha do veiculo.

Para velocidades superiores a 20 km/h e inferiores a 50 km/h prevé-se que, com o sistema de
sinalizacdo de presenca desligado, o ruido gerado esteja essencialmente associado a

interacdo pneu-piso.
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Uma outra possivel fonte de ruido associada a este tipo de veiculos esté relacionada com a
operacdo de carregamento das baterias. Os niveis de poténcia elétrica necessarios para um
carregamento rapido implicam tensdes elevadas e poderdo implicar também ruido elétrico

proveniente de postos de transformacao e ainda ruido associado a sistemas de ventilag&o.

Nesta fase de projeto ainda ndo existem mais dados relativos a estes esquipamentos, pois
dependera do fornecedor escolhido. Recomenda-se cautela na escolha destes equipamentos

principalmente Se 0S carregamentos ocorrerem em zonas com recetores sensiveis.

Conclui-se assim que de acordo com os dados fornecidos pelo projetista e com base em
estudos de ruido efetuados com equipamentos semelhantes, que sdo expectaveis valores de
ruido muito reduzidos durante a operacdo deste sistema de transporte. Os impactes ao nivel do
ambiente sonoro previsto sdo assim da mesma ordem ou mesmo mais reduzidos que 0s

previstos anteriormente com o metro ligeiro.

7.4  Conclusao

A substituicdo de modo de funcionamento ferroviario de metro ligeiro por um sistema de
Metrobus, também com o uso de veiculos elétricos, ter4 impactes igualmente positivos no
ambiente sonoro da envolvente, dados os baixos niveis de emissédo sonora associados a este

tipo de veiculos.

Os impactes ao nivel da fase de exploracéo sdo assim da mesma ordem de grandeza ou
mesmo mais reduzidos que no caso de um metro ligeiro, cumprindo-se com os limites
legais associadas a zonas mistas ou zonas sem classificacdo que é a classificacdo acustica do

territorio envolvente ao Sistema de Mobilidade do Mondego.

Para a comprovacdo desta avaliagdo propds-se contudo a realizagdo de uma campanha de
monitorizacdo no ano de entrada em exploragdo, obtendo-se assim também valores de

referéncia para o primeiro sistema de Metrobus a introduzir em Portugal.

Na fase de construgéo, as intervengdes previstas para a adaptagédo do projeto traduzir-se-&o
em impactes semelhantes aos previstos no projeto de metro ligeiro, sendo impactes

temporarios, reversiveis e minimizaveis.
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8 ECOLOGIA E BIODIVERSIDADE

8.1 Introducéo

O presente projeto privilegia o aproveitamento integral dos estudos e projetos de metro ligeiro
de superficie, nas suas varias fases, e portanto, da area de intervengéo anteriormente definida.
O canal do Metrobus desenvolve-se assim, preferencialmente, sobre o corredor do projeto
anterior, contemplando igualmente as mesmas estacdes (agora designadas paragens), O

reordenamento de arruamentos e a integracdo urbana (e paisagistica) anteriormente prevista.

O projeto prevé contudo o abandono da solu¢cdo em tunel entre o Jardim da Sereia, 0 que
implica um conjunto de reajustes ao tragado, que passara, a partir da Praca da Republica, a
desenvolver-se ao longo de arruamentos existentes (evitando por completo o atravessamento
do Jardim da Sereia). Acresce ainda o prolongamento até ao Hospital Pediatrico, que nao
constava do anteprojeto aprovado, apesar de o0 mesmo corresponder a uma intencédo da Metro
Mondego desde 2011, mas que constitui deste modo uma area nova de desenvolvimento de

projeto.

O trecho da Linha do Hospital corresponde na sua maioria a um tracado em meio urbano. As
atividades urbanisticas e a impermeabilizacdo dos solos contribuem para que dentro da cidade
se verifique a auséncia de coberto vegetal natural e/ou seminatural. O coberto vegetal presente
consiste, no essencial, a arranjos paisagisticos, parques e jardins, com elementos arboreos
ornamentais e subcoberto herbaceo homogéneo, que visam tornar mais aprazivel o espaco
urbano. Nao sdo portanto expectaveis interferéncias de relevo do presente projeto no que toca

a biodiversidade e aspetos ecolégicos.

Posto isto, a situagdo atual no que se refere aos aspetos ecologicos e de biodiversidade
mantém-se, globalmente, ao anteriormente caracterizado no ambito do EIA e RECAPE do
sistema de metro ligeiro, ndo sendo de salientar uma alteracéo expressiva do coberto vegetal e
bidtopos envolventes e, consequentemente, na estrutura e composicdo das comunidades

floristicas e faunisticas identificadas.
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Importa no entanto salientar que estes espacos verdes conferem alguma descontinuidade do
tecido urbano, podendo funcionar como corredor de ligagdo entre o meio urbano e 0s espagos
naturais/seminaturais presentes na sua envolvente, e portanto, minimizar o efeito barreira
criado por espacgos urbanos densos. Estes espacos verdes constituem no entanto somente
locais de refdgio (transicdo) para grupos faunisticos de elevada mobilidade como o é o grupo
da avifauna. Em casos particulares, os mesmos podem ainda encerrar pequenas populacdes
isoladas de outros grupos faunisticos, como é o caso da populacdo de sapo-parteiro presente

na parte norte do Jardim da Sereia.

Face ao exposto, a andlise dos aspetos ecologicos e de biodiversidade, ap6s um
enquadramento geral dos mesmos, sera centrada nas areas de intervengdo que extravasam o
canal de circulacdo atual, coincidentes com as alteracdes de projeto anteriormente descritas,
nomeadamente no que se refere ao coberto vegetal, mas também na populacdo de sapo-

parteiros do Jardim da Sereia.

8.2 Sintese e Atualizagado da Situacdo de Referéncia

A Linha do Hospital desenvolve-se dentro da cidade de Coimbra, onde as atividades
urbanisticas e de impermeabilizacdo dos solos contribuem para que dentro da cidade néo
exista qualquer tipo de coberto vegetal. As espécies arbdreas e arbustivas existentes séo
plantadas pelo homem com intuito de tornar mais aprazivel o ambiente urbano. Os espécimes
arbdreos e arbustivos surgem em espacos verdes no meio da cidade (parques e jardins) ou

entdo dispostas em alinhamento ao longo das ruas.

Nos arruamentos da cidade € comum encontrar Varias espécies, de arvores nomeadamente o
platano (Platanus x hispanica), o tulipeiro (Liriodendron tulipifera), a tilia (Tilia cordata), o bordo
(Acer negundo), o freixo-europeu (Fraxinus excelsior) e o Lédao (Celtis australis), jacaranda

(Jacaranda mimosa), entre outras.

Pela sua representatividade no espaco urbano, quer em numero quer em opuléncia, destacam-
se os platanos da Avenida S& da Bandeira, as Jacarandas da Rua Lourenco de Almeida

Azevedo e os freixos da Rua Augusto Rocha.
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Relativamente aos parques e jardins destaca-se o Jardim da Sereia (Parque de Santa Cruz),
onde predominam o loureiro (Laurus nobilis), o ligustro (Ligustrum lucidum) e em menor
nuamero o platano, acécia-bastarda (Robinia pseudoacacia), o bambu-dourado (Phyllostachys

bambusoides), o ailanto (Ailanthus altissima) e o pitdsporo (Pittosporum sp.).

No prolongamento da Linha do Hospital até ao Hospital Pediatrico, sédo ainda de destacar os
espacos verdes que enquadram o HUC, nomeadamente na parte nascente, onde se
desenvolvera o tracado, que evolui em zona de talude. Este espago verde € composto por um
misto de espécies resinosas (pinheiro-bravo [Pinus pinaster], cedro e abetos [Abies alba]) e
folhosas (eucalipto [Eucalyptus globulus], choupo-negro, salgueiro-choréo [Salix babylonica],

acacia-bastarda, entre outras).

No que se refere a fauna, destacam-se, como anteriormente referido, dois grupos faunisticos

principais, a avifauna e os anfibios.

Relativamente a avifauna, é de salientar em todo a cidade de Coimbra, a presenca de aves
tipicas dos jardins e bem adaptadas a presenca humana. Predominam assim espécies de
passeriformes, que tendem a ocupar os jardins, arvores e espacos verdes existentes ao longo
das ruas da cidade de Coimbra. Nao ocorrem aqui, como seria de esperar, quaisquer espécies
com estatuto de ameaca. De entre as espécies da avifauna que ocorrem no troco urbano, com
especial destague para os jardins e espacos verdes destacam-se: a rola-turca (Streptopelia
decaocto), o pombo-da-rocha (Columba livia), a alvéola-branca (Motacilla alba), a alvéola-
cinzenta (Motacilla cinerea), a carrica (Troglodytes troglodytes), a toutinegra
(Sylvia atricapilla), a toutinegra-de-cabecga-preta (Sylvia melanocephala), a felosa-comum
(Phylloscopus collybita), o Pisco-de-peito-ruivo (Erithacus rubecula), o melro (Turdus merula), o
chapim-real (Parus major), o chapim-rabilongo (Aegithalos caudatus), o pardal-doméstico
(Passer domesticus), o verdilhdo (Carduelis chloris) e o chamariz (Serinus serinus). Todas

estas espécies sao frequentes no Jardim da Sereia (Parque de Santa Cruz).

Quanto aos anfibios, é de realcar o Jardim da Sereia, como enclave de uma populacdo de
sapo-parteiro (Alytes obstetricans) e de salamandra-de-pintas-amarelas (Salamandra
salamandra). Estas espécies dependem da existéncia de habitats associados a massas de

agua permanentes em microclimas humidos.
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Os sapos-parteiros concentram-se na envolvente do campo de futebol de Santa Cruz, e
portanto, no extremo norte do Jardim da Sereia. Como referido, a sua presenca encontra-se
condicionada a um microclima hdamido, o qual é garantido pela presenca de uma boca de mina
no topo do campo de futebol (possivelmente alimentado pela antiga Ribela [linha de agua
subterr@nea que provém da zona da Cruz de Celas]), e de uma rede de valas alimentadas por
esta, que circundam o referido campo. A populacdo de salamandra-de-pintas-amarelas
concentra-se, por sua vez, no limite nascente do Jardim da Sereia, perto do edifico da

Biblioteca Municipal de Coimbra, no local do antigo Exploratorio.

8.3 Avaliacado de Impactes

No presente ponto € efetuada a avaliagdo de impactes da adaptagéo do Sistema de Mobilidade
do Mondego ao Metrobus na biodiversidade, para o trecho da Linha do Hospital (até ao
Hospital Pediatrico), mais precisamente na flora e vegetacéo, e comunidade de anfibios, tendo
em conta as altera¢@es introduzidas ao projeto aprovado, nomeadamente nas novas areas de
ocupacao, como 0 sdo o trecho descendente da Avenida Sa da Bandeira, do trecho entre a
Praca da Republica e Celas, e ainda no prolongamento desde os HUC até ao Hospital

Pediatrico.

Como referido anteriormente, o troco em andlise desenvolve-se maioritariamente em meio
urbano, em solos impermeabilizados e urbanizados, pelo que ndo sdo expectaveis
interferéncias de fundo nos aspetos biol6gicos e ecoldgicos. Verificam-se, pontualmente, nas
zonas menos densamente urbanizadas alguns terrenos com coberto vegetal, porém,

fortemente artificializados.

Os principais impactes prendem-se deste modo com a destruigdo marginal de coberto vegetal,
e consequentemente de habitats, nalguns locais, nomeadamente em areas ndo previstos no
projeto anterior. Saliente-se também que as alteragfes pontuais de tragcado permitiram
igualmente evitar espacos com relativo valor ecolégico (considerando o ambiente urbano
predominante), como € o caso do Jardim da Sereia, que se traduz num impacte positivo. Os
impactes sdo maioritariamente associados a fase de construgdo, prolongando-se para a fase
de exploragdo, onde as medidas de projeto como a integragéo paisagistica permitem contudo

uma minimiza¢ao de impactes.
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8.3.1 Fase de Construgéo

Os principais impactes decorrentes da implantacdo de uma infraestrutura rodoviaria encontram-
se relacionados com as operagdes de desmatacdo e decapagem, com consequente perda de
coberto vegetal e habitats. Com menor relevancia, héa ainda que considerar a afetacéo indireta
da flora e vegetacao envolvente das areas intervencionadas, nomeadamente pela emisséo de
poeiras inerentes aos movimentos de terra, com consequentes problemas fitossanitarios para a
mesma. Para além da perda de habitat, com efeitos diretos nos padrdes de distribuicdo e
comportamentais da comunidade faunistica, hd ainda que considerar a mortalidade de
espécimes por atropelamento e a perturbacdo sonora inerente a circulagdo de veiculos e/ou

maquinarias afetas a empreitada.

O projeto em andlise faz o aproveitamento sempre que possivel da area de intervencéo
prevista no anteprojeto, verificando-se contudo algumas situacbes em que a area de
intervencdo do Metrobus altera a do metro ligeiro, nomeadamente pela eliminagdo do tracado
em tunel e da passagem no Jardim da Sereia, utilizando em alternativa, e em tracado sempre a
superficie: a Praca da Republica, a Rua Lourenco de Almeida Azevedo e a Rua Augusto Rocha
até ao Largo de Celas e no sentido descendente a partir do Largo de Celas, a Rua Augusta e a
Rua Instituto Maternal e depois da Rua Lourenco de Almeida Azevedo, também a via

descendente da Avenida Sa da Bandeira.

O prolongamento até ao Hospital Pediatrico, que se desenvolve no interior dos HUC e depois

em via banalizada existente, constitui um novo tragado face ao do anteprojeto.

A excecdo de parte do atravessamento pelo recinto dos HUC, as alteracdes ao tragado do
anteprojeto, acima referidas, desenvolvem-se ao longo de arruamentos existentes, e portanto,
em areas intervencionadas e impermeabilizadas. Alguns destes arruamentos encontram-se
todavia enquadrados por alinhamentos arboreos (em caldeira), sendo, pontualmente,
necessario o corte dos mesmos. E o caso da Rua Lourengo Almeida Azevedo e Alameda
Armando Gongalves (incluindo Praceta Mota Pinto), onde sera necesséario um corte de 38

exemplares arboreos.
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No que se refere ao prolongamento até ao Hospital Pediatrico, para além de uma utilizacéo dos
arruamentos existentes, o tracado do Metrobus desenvolver-se-a, igualmente, ao longo dos
espacos verdes (em talude) que enquadram toda a zona nascente do HUC. Conforme referido
na situacdo de referéncia, este espaco é constituido por plantacbes mistas de resinosas e
folhosas, com claro predominio de pinheiro-bravo e eucalipto, e algumas espécies
ornamentais. Tratando-se de um matagal mais denso, a afetacédo superior ao dos arruamentos
anteriores. Serdo afetados 126 exemplares (baixo, médio e grande porte). Encontram-se ainda
previstos alguns abates na zona de términus do Hospital Pediatrico, nomeadamente de 26

exemplares arboéreos.

Os abates associados aos locais anteriormente descritos, e que marcam uma diferenca face ao
projeto do metro ligeiro de superficie, constituem um impacte negativo, porém de magnitude
reduzida, face a essas mesmas intervengdes ser marginais e confinadas, assumindo reduzido
relevo face a dimenséo de toda a empreitada e ao facto de estas afetacfes se situarem em
meio urbano, incidindo sobre comunidades artificializadas e de reduzido relevo ecoldgico. As
desmatacdes sdo igualmente pouco expressivas, uma vez que a maioria da area de
intervencd@o ocorre sobre infraestruturas existentes, pavimentadas e impermeabilizadas, pelo

gue sao consideradas globalmente de n&o significativas.

Ha ainda que referir que todo o tracado do Metrobus, a semelhanca do metro ligeiro, sera alvo
de integracdo urbana e paisagistica. Neste contexto, esta assim prevista a reposicdo de
exemplares arbéreos cortados, bem como um acréscimo de espacos verdes no
enquadramento da via. Esta integragdo paisagistica minimiza assim as afeta¢des, pontuais,
dos espacos verdes existentes e de alguns dos elementos arbdreos afetados. O expectavel
acréscimo de zonas verdes constitui igualmente um impacte positivo, ao nivel da ecologia

urbana.

Outro aspeto a ter em conta, é que as alterag6es introduzidas no presente projeto do Metrobus
evitam o atravessamento do Jardim da Sereia, o que, para além, de evitar o corte de elementos
arboreos, permite acautelar possiveis perturbacdes das comunidades faunisticas ai presentes,
mais precisamente da populacdo de sapo-parteiro que se desenvolve no extremo norte deste
parque (e que coincidia com o inicio do tunel da Sereia a Celas) e da populacdo de

salamandra-de-pintas-amarelas que se encontra a nascente.
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A ndo utilizacdo do Jardim da Sereia traduz-se assim num impacte positivo, no que se refere a
manutencdo destas populacdes. A ndo concretizacdo do tunel permite ainda acautelar
quaisquer riscos de afetacdo da antiga Ribela (linha de 4gua de escoamento subterrdneo), que
se julga alimentar a mina e sistema de valas onde se desenvolve a popula¢do de sapo-parteiro,
garantindo-se a manutengdo do seu habitat. Este impacte apresenta magnitude moderada,
face a peculiaridade da presenca de uma populagédo estavel em meio urbano. O mesmo é
contudo localizado e com pouca expresséo face a populacéo global da espécie em territorio
nacional (cuja conservacao ndo é considerada de preocupante). No caso do sapo-parteiro, esta
espécie enquadra-se no anexo |V da Diretiva Habitats (espécies que requerem uma protecao
rigorosa, mesmo fora das areas que integram a Rede Natura 2000), pelo que a alteracdo de

tracado assume algum significado.

8.3.2 Fase de Exploracéo

O principal impacte da fase de exploracdo decorre da fase anterior, nomeadamente da
destruicdo de coberto vegetal seguido de compactacdo e impermeabilizacdo de solos, que se
traduz num impacte permanente. Todavia, conforme anteriormente referido, dado o
aproveitamento das é&reas de intervencdo do projeto anterior do metro ligeiro, e
desenvolvimento do tracado maioritariamente em solo impermeabilizado, a destruicdo do

coberto vegetal € reduzida e marginal.

Nesta fase subsiste ainda o risco de atropelamento de exemplares faunisticos pela circulacédo
de veiculos. Este risco pode ser particularmente elevado em espécies terrestre de reduzida
mobilidade, como é o caso dos anfibios. Desenvolvendo-se contudo o projeto em meio urbano
e em arruamentos existentes (com circulag@o rodoviaria), ndo se antevé uma alteracdo nos
padrdes de atropelamento, ou que 0s mesmos sejam significativos. O abandono da solugédo em
tunel e, consequentemente, do atravessamento do Jardim da Sereia, reduz ainda o risco de
atropelamento dos anfibios ai presentes, nomeadamente de sapos-parteiros ou salamandras-
de-pintas-amarelas. Este impacte é assim positivo, de magnitude moderada, permanente,
confinado. Tendo em conta os valores ecoldgicos em causa e a singularidade da presenca
desta populacdo em meio urbano (e o isolamento geogréafico da mesma), o mesmo pode ser

ainda considerado de significativo.
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8.4 Conclusao

O projeto em analise consiste na adaptacdo do Sistema de Mobilidade do Mondego a um
sistema BRT — Metrobus, entre a baixa e o Hospital Pediatrico, que corresponde, no essencial,
a um trogo urbano que se desenvolve sobre solos urbanizados e impermeabilizados, sendo

praticamente ausente a presenca de solos vegetais.

A adaptagdo ao Metrobus visa 0 maximo aproveitamento da area de intervencdo do anterior
projeto (metro ligeiro), porém, tendo em conta o abandono do atravessamento do Jardim da
Sereia e da solucdo em tunel, bem como a intengdo de prolongamento da linha até ao Hospital
Pediatrico, verifica-se a necessidade de localizadamente afetar novas areas fora da area de
intervengao anteriormente prevista. Estes espacos adicionais ou de substituicdo sédo todavia,
maioritariamente urbanos e impermeabilizados, sendo pontualmente marcados por espagos
verdes correspondentes a plantacdes artificializadas, pelo que o impacte na biodiversidade e
valores ecoldgicos se assume de reduzido. Estes impactes sdo ainda minimizados pela
integracdo urbana e paisagistica prevista no projeto, que permite uma recuperacdo da

funcionalidade ecolégica urbana que se ira perder.

Por outro lado, o abandono do atravessamento do Jardim da Sereia permite manter a
integridade de um espaco verde de relevo da cidade, que alberga uma populacdo singular e
estavel de sapo-parteiro, 0 que se traduz num impacte positivo. Embora a referida espécies
nao apresente uma populacdo ameacada, em territdrio nacional, o caracter isolado desta
populacdo especifica, que se encontra muito dependente das condi¢cdes atuais deste parque,
poderia sofrer uma forte regresséo, com as intervengdes anteriormente previstas na solugdo de

metro ligeiro.
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9 PAISAGEM

9.1 Introducéo

O projeto em andlise corresponde a adaptacdo do Sistema de Mobilidade do Mondego a uma
solugdo Metrobus. Este projeto contempla o aproveitamento dos estudos e projetos do metro
ligeiro, nomeadamente no que se refere ao tragado, paragens, integracdo urbana e
reordenamento dos arruamentos, maximizando deste modo a utilizacéo de &reas anteriormente

previstas.

A adaptacgédo a solugdo Metrobus prevé, todavia, o abandono do tanel entre o Jardim da Sereia
e Celas, o que implica um reajuste ao tragado anteriormente previsto, estendendo-se para
outros arruamentos da cidade de Coimbra. Acresce ainda o prolongamento do tracado até ao
Hospital Pediatrico, entretanto instalado fora do recinto dos hospitais, e que ja constituia desde
2011 uma intencdo da Metro Mondego, mas que se traduz, contudo, numa alteracdo face ao

projeto inicialmente aprovado.

Apesar das referidas alteracbes, a situacdo atual em termos paisagisticos mantém-se,
globalmente, idéntica ao caracterizado no ambito dos estudos anteriores do sistema de Metro
Ligeiro, nomeadamente no EIA e posterior RECAPE para o Troco Aeminium / Camara, hao
sendo de salientar alteracdes de relevo quer em relacdo a aspetos relativos a alteracbes

qualitativas da paisagem, quer a nivel de alteracdes estruturais.

Em termos de avaliacdo de impactes, a adaptacdo ao sistema de Metrobus do sistema
inicialmente proposto, de Metro Ligeiro, pode considerar-se desde logo como uma situagéo
positiva em termos paisagisticos, uma vez que ndo serd necesséria a introdugdo de uma série
de elementos que s&o necessarios a circulagdo ferroviaria, nomeadamente relativos a
superestrutura de via, como balastro, travessas e carris, para além da catenaria (porticos de
catendria, fio de contacto, cabos de suporte, isoladores) e do proprio pantégrafo do veiculo de
ligagdo ao fio de contacto, que se apresentam como elementos que iriam “sobrecarregar”

visualmente a paisagem.
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Deste modo, a andlise deste fator ambiental serd assim centrada na avaliacdo das
transformacdes globais do projeto em si, pela mudanca de veiculo e finalizacdo do projeto, que
séo aspetos que terdo repercussdes na estrutura da paisagem e serd também ainda efetuada
uma reavaliacdo dos impactes nas alteracdes ao tragado, que impliguem a afetagéo de novas

areas, face ao projeto de metro ligeiro.

9.2 Sintese e Atualizacdo da Situacao de Referéncia

Como atras referido, a situacdo atual da zona no que se refere aos aspetos paisagisticos
mantém-se, globalmente, em relacdo ao descrito no ambito do EIA do Sistema de Metro
Ligeiro, pelo que a seguir a andlise é efetuada tendo por base no essencial a caracterizagao

feita no referido documento, complementada e atualizada.

A Linha do Hospital desenvolve-se integralmente na cidade de Coimbra, e portanto, em meio
essencialmente urbano. A cidade de Coimbra é caracterizada pela sua acidentada topografia,
onde os vales profundos, como o da ribeira de Coselhas, Vale Meédo, de Santa Cruz e do Vale
das Flores, contrastam com pontos elevados e colinas abruptas como a Colina Alta, o Penedo

da Saudade e a zona de Santo Antonio dos Olivais.

A &rea de projeto apresenta contudo alguma homogeneidade nas caracteristicas fisicas dado
gue apenas se encontra implantada nas unidades genericamente com valores hipsométricos
abaixo dos 100 m, com zonas pontuais de valores compreendidos entre 100 m e 150 m, como
se pode constatar na Figura 11, e apresenta um declive que pode ser superior a 25%, como se

pode constatar na Figura 12.

Em termos de ocupagéo do solo, a mesma é essencialmente urbana, com variagdes quanto ao
tipo (habitagcbes uni e plurifamiliares, armazéns e equipamentos coletivos diversos) e a
densidade do edificado (tecido continuo e descontinuo), pontuada por espagos verdes e/ou
sebes arboreas que acompanham os principais arruamentos da cidade. Esta malha urbana é
ainda “rasgada” por varios eixos comunicantes, dos quais se destacam grandes avenidas e a

Circular Interna de Coimbra.
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Figura 11 — Mapa Hipsométrico do Municipio de Coimbra
(adaptado do PDM de Coimbra)
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Figura 12 — Mapa de Declives do Municipio de Coimbra
(adaptado do PDM de Coimbra)

Tendo em conta os principais elementos estruturantes da paisagem descritos, e a extensao
global de projeto (que inclui o trecho entre Coimbra B e Serpins), o EIA do anterior projeto
integra o tragado em estudo numa Unica unidade regional de paisagem, designada de Encosta

de Coimbra.
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Esta unidade de paisagem desenvolve-se na margem direita do rio Mondego e é caracterizada

fundamentalmente pelo seu relevo e pela ocupagdo urbana e suburbana. A zona urbana

desenvolve-se desde a zona baixa, junto ao rio Mondego, até a zona alta. Ambas apresentam

as mesmas caracteristicas de ocupacéo e encontram-se repletas de elementos patrimoniais e

historicos. E nesta zona urbana que se desenvolve o projeto, a qual pode ser dividida em

varias subunidades, nomeadamente:

Zona da Baixinha — que liga a margem do rio Mondego a Rua da Sofia, que abrange a
zona central do ‘Bota Abaixo’, incluindo parte da zona urbana de caracteristicas
medievais, com ruelas esguias e sinuosas. Este local teve entretanto a sua insercéo
urbana tratada no ambito dos trabalhos promovidos em 2017/2018 pela Camara
Municipal de Coimbra relativos a designada “Via Central”, que integra o corredor do
SMM na Baixa de Coimbra, entre a Av. Ferndo de Magalhédes (junto a Loja do Cidadao)
e a Rua da Sofia e que se insere num projeto de requalificacdo mais vasto, que
pretende eliminar uma area degradada da cidade, de antigos edificios e armazéns

fabris, contribuindo para a melhoria e requalificacdo do espaco urbano.

Rua Olimpio Nicolau Rui Fernandes — que integra a faixa envolvente da Rua Olimpio
Nicolau Rui Fernandes, junto a qual se encontra uma série de equipamentos e Sservigos
publicos — PSP, CTT, Igreja de Santa Cruz, Mercado Municipal — bem como o notavel
Jardim da Manga, o antigo Claustro da Manga, do séc. XVI, pertencente ao Mosteiro de
Santa Cruz. E uma éarea de construgbes de grandes dimensdes, com um espago

negativo mais amplo.

Avenida Sa da Bandeira — caracterizada pelo seu perfil amplo, com uma faixa central
ajardinada, ladeada de platanos de grande porte. E um dos centros da cidade, através
do qual circula um volume consideravel de trafego. E uma area de elevado valor ao
nivel da paisagem urbana. Desenvolve-se ao longo de um vale encaixado,

acompanhando o percurso da antiga Ribela, atualmente enterrada.
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+ Jardim da Sereia — que constitui uma das zonas mais interessantes da envolvente ao
tracado. O Jardim da Sereia, de caracter Barroco, € um elemento Unico no centro da
cidade. Pertenca do antigo Mosteiro de Santa Cruz, foi construido no séc. XVIII. A area
foi ajardinada e foram construidos tanques artisticos, fontes e um campo de futebol.
Vastas areas estdo cobertas com painéis de azulejos da época. Predominam neste
parque elementos arbéreos ornamentais, como loureiro, ligustro, platano, acacia-

bastarda, bambu-dourado, o ailanto, ou ainda o pitdsporo.

 Cruz de Celas — que engloba os arruamentos desde o Jardim da Sereia até ao HUC
(Rua Lourenco de Almeida Azevedo, Rua Doutor Augusto Rocha, Rua Augusta, Rua
Instituto Maternal, Alameda Calouste Gulbenkian e Alameda Doutor Armando
Goncalves). A maioria destes arruamentos € caracterizada por vias estreitas,
enguadradas por elementos arbdreos em caldeira, e de edificado tradicional, passando,
a partir da Cruz de Celas, a vias mais amplas, de menor qualidade ao nivel da

paisagem urbana.

* Hospital — Este troco envolve a Alameda Dr. Armando Gongalves, os HUC e ainda a
Circular Interna de Coimbra, na envolvente ao Hospital Pediatrico. E uma area com uma
malha urbana muito diferente das restantes, correspondendo a uma area recente e
ainda em desenvolvimento, de edificacbes de maior volumetria, com uma maior
dispersdo, apresentando uma menor coesdo espacial. O espago é pontualmente
marcado por areas verdes, que enquadram os HUC, nos quais se destaca o talude a
nascente do recinto, com plantacdes mistas de espécies resinosas (pinheiro-bravo,
cedro e abetos) e folhosas (eucalipto, choupo-negro, salgueiro-chordo, acécia-bastarda,

entre outras).

Em sintese, em termos globais, a area de implantacdo do projeto apresenta uma qualidade
visual que é classificada como média a elevada, estabelecendo um gradiente entre a
Baixinha/Sa da Bandeira (elevada) e a zona dos HUC (média). Por se desenvolver num denso
tecido urbano, os referidos locais vao apresentando uma capacidade de absor¢cdo média, que

se traduz numa sensibilidade visual da paisagem média a elevada.
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9.3 Avaliagéo de Impactes

Atendendo ao que o tragado se desenvolve maioritariamente em espacos de intervencdo
previstos no projeto de metro ligeiro, com excecdo ao prolongamento até ao Hospital Pediatrico
(que ja constituia no entanto intengcdo da Metro Mondego), a presente analise de impactes sera
centrada na avaliagdo das transformacdes globais do projeto em si, pela mudanca de veiculo e
gue sao o0s aspetos que terdo repercussdes na estrutura da paisagem, bem como ainda ao
nivel das alteracdes de tragado, e nomeadamente pelo abandono da solu¢édo em tunel e da

passagem no Jardim da Sereia).

Sera também avaliada o prolongamento até ao Hospital Pediatrico que, apesar de ser intengao,

corresponde também a uma alteracdo ao tragado do anteprojeto aprovado.

9.3.1 Fase de Construgéo

Conforme referido anteriormente, as diferencas face ao tracado do metro ligeiro, localizam-se
no trecho entre a Praca da Republica e Celas, inerente ao abandono da solugéo em tunel e da
passagem dentro do Jardim da Sereia, e ainda nho prolongamento da Linha do Hospital até ao

Hospital Pediatrico.

Nesses locais, na fase de construcdo, encontra-se associada uma série de impactes negativos,
embora a maioria de caracter temporario, cuja magnitude de ocorréncia, quer temporal como

espacial, depende da intensidade da acdo ou seja, do grau de desorganizacdo do espaco.

Estes impactes encontram-se relacionados com as intervengées nos arruamentos para a
implantacdo do canal Metrobus, bem como ainda em escavacgdes localizadas no talude no
interior do recinto dos HUC, e a circulagdo de maquinaria, veiculos e pessoal afeto a obra, que
se traduzem na desorganizagdo visual e diminuicdo da qualidade visual, resultante da
presenca de elementos estranhos a paisagem e das intervencdes /alteracbes do espaco

urbano.
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A implantacdo da via e das paragens implicara durante a fase de construcdo a alteracdo de
toda a area a intervencionar, criando um desconforto visual significativo. Estd no entanto
previsto um faseamento construtivo por trogos e com localizagdo diametralmente oposta,

evitando a desorganizagdo visual simultdnea de todo o espaco.

Contudo, e apds a fase de construgéo e respetivo enquadramento paisagistico da zona, o
Metrobus ficard perfeitamente enquadrado na paisagem local e diluido na malha urbana

existente, assumindo-se como um impacte permanente.

E ainda de referir que o tracado de caracteristicas rodoviarias se desenvolve ao longo de
arruamentos existentes, ndo alterando, no essencial, a tipologia da paisagem. Refere-se ainda,
que as escavacdes serdo pouco expressivas (levantamento de pavimentos existentes, a

abertura de fundacgdes para construcao e pavimentacdo da plataforma do Metrobus).

E apenas de assinalar um talude de escavacio de altura maxima de 4,5 m, com extens&o de
cerca de 250 m, na zona dos HUC, que se desenvolve num talude existente, constituindo a
maior movimentacdo de terras. Este talude apresenta contudo reduzida expressividade na

extensao global de projeto.

Globalmente, os impactes nesta fase podem assim ser classificados de negativos,
reversiveis, e de magnitude moderada a pontualmente elevada pela desorganizacdo que
ocorrera do espaco e da presenca de um maior ou menor nimero de observadores na sua
envolvente. Os mesmos sao contudo confinados e de caracter temporério, sendo
significativos, uma vez que incidem no tecido rodoviario da cidade, com elevado nimero de

observadores potenciais.

Das alteracdes propostas ao tragado € de reforgar contudo o aspeto positivo do abandono da
solugédo em tunel que com isso implica a ndo afetacdo do Jardim da Sereia pelo projeto, que
conforme referido na situacdo de referéncia, constitui um dos elementos de maior relevo na
paisagem urbana da area em estudo. A sua nao afetacdo constitui um aspeto positivo do

presente projeto. Este impacte assume magnitude elevada, sendo igualmente significativo.
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9.3.2 Fase de Exploracéao

Durante a fase de exploracdo, os impactes originados durante a fase de construgdo com a
implantacdo das estruturas do projeto assumirdo um caracter definitivo. Nesta fase dar-se-a o
processo de adaptacdo da paisagem a nova realidade, resultante da introducdo de novos
elementos construidos, nomeadamente a presenca da propria via do Metrobus e respetivas
paragens, bem como a integracdo paisagistica que se associa, responsaveis pelas alteragdes
da paisagem atual. Esta perturbacdo na paisagem ser& percetivel essencialmente na area de

influéncia direta do projeto.

Os impactes na paisagem sdo tanto maiores quanto mais visivel for a via do Metrobus face a
area de implantagédo que apresenta uma sensibilidade média a elevada e uma capacidade de

absorc¢dao visual média.

A zona de projeto corresponde a uma zona com grande amplitude visual, encontrando-se
exposta a partir dos edificios habitacionais, de equipamentos e de vias de comunicacdo que a
atravessam, no entanto, nesta paisagem, o projeto, depois de implantado constitui-se como um
elemento que ndo é dissonante dessa propria paisagem urbana, pois de facto materializa-se
numa faixa de rodagem assinalada a cor diferente do restante arruamento, com paragens que
se traduzem em plataformas de material diferenciado e com um abrigo que n&o sdo também

elementos diferentes das paragens de transporte publico existentes.

Os cuidados tidos no enquadramento urbanistico e paisagistico proposto contribuirdo também
para uma facil integracdo da estrutura no tecido urbano (ver a descricdo do projeto e a
integrac@o urbanistica associada, no ponto 4.3 do Capitulo Il — Descrigdo do Projeto do
Relatorio Base do RECAPE, onde esta situacéo foi explicada em pormenor ao longo de todo o

tracado).

Tendo em vista a sua integracdo urbana, o projeto foi alids desenvolvido com as seguintes

preocupagodes gerais:

87.186

Ficheiro: 48143.PE.16.02-AX3_0 IPE.MOD.019 | VOO



A
! Infraestruturas Q IP Engenharia LA

de Portugal ASTLFRO AWSENTE
Infraestruturas de Portugal SA PROJETO DE EXECUCAO
Sistema de Mobilidade do Mondego P16 — ESTUDOS AMBIENTAIS
Adaptacéo a uma Solucdo de BRT — Metrobus P16.2 — Relatério de Conformidade Ambiental do
LINHA DO HOSPITAL Projeto de Execugdo (RECAPE)

Volume 3 — Anexos (Anexo 3)

* Novo espaco canal que permitira boa legibilidade do espaco e circula¢céo pedonal
e viaria. A legibilidade do espaco permite ao utilizador ter a clara percecdo do espaco
enquanto os fluxos pedonais e viarios, devidamente diferenciados e delimitados,

permitem a facil identificacdo, minimizando-se possiveis conflitos;

* Os eixos identificados como “alimentadores” da rede do Metrobus devem ser
atrativos para o seu utilizador de forma a promover a utilizacdo da rede sobretudo nos
primeiros tempos de funcionamento. Este fator corresponde assim a conectividade da
rede pedonal que sera fundamental para garantir 0 acesso conveniente e evidente de

forma a introduzir este meio de transporte nas rotinas diarias dos potenciais utilizadores;

* O Espago Publico na envolvente imediata ao canal deve ser seguro, tanto do ponto
vista da seguranca pessoal como da seguranca rodoviaria. Deve ser garantida, através
das solucBes definidas, a seguranca dos utentes de acordo com as disposicdes
técnicas de seguranca inerentes a este tipo de transporte e a sua interseccdo com o

tecido existente.

* O Espago Publico produzido com esta intervencdo deve ser acessivel e
confortavel. O desenho das solucBes de insercdo urbana e paisagistica deve
contemplar as disposicbes da legislacdo em vigor relativa as condi¢cbes de
acessibilidade em espaco publico, bem como as boas praticas de desenho de espaco

publico garantindo boas condi¢des de conforto ambiental.

Atendendo ao facto do projeto Metrobus maximizar o aproveitamento da area de intervengéo
do metro ligeiro, e portanto areas de ocupacdo previstas, propor alteragcbes ao tracado
(inerente ao abandono do tunel e ao prolongamento da linha até ao Hospital Pediatrico) que
utilizam contudo os arruamentos existentes, e portanto, de tipologias de ocupacao similares as
do projeto (tipologia rodoviaria), e com alteracdo de relevo praticamente nula, os impactes

serdo, de forma geral, de reduzida magnitude e significancia.
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Comparativamente ao projeto do sistema de metro ligeiro, o sistema Metrobus apresenta-se
com uma menor intrusdo visual, uma vez que com ele seréo eliminados elementos com maior
presenca visual como o balastro, travessas e carris, para além da catenaria (poérticos de
catendria, fio de contacto, cabos de suporte, isoladores) e do proprio pantégrafo do veiculo de
ligacdo ao fio de contacto. Essa situagéo seria ao invés da atual mais impactante na paisagem,
com maiores visibilidades da envolvente, assumindo maior expressao nas areas atravessadas

em proximidade da via.

A adaptacdo a um sistema Metrobus, ao invés de uma solucdo de metro ligeiro, configura, na
presente fase, um impacte positivo, permanente e irreversivel. Este impacte incide sobre

todo o tracado do Metrobus, pelo que assume-se como de significativo.

Refira-se também ainda que a Integracdo Paisagistica proposta e que se visa a integracdo do

canal Metrobus com a paisagem envolvente, valorizara deste modo todo o espaco.

As zonas verdes irdo estabelecer a articulacdo entre o sistema: rio Mondego — canal do Metro
— tecido urbano, permitindo a criagdo dum corredor verde. Numa perspetiva cénica e ambiental
procura-se proporcionar um espaco com elevada qualidade cénica, enquadrado com a

envolvente, minimizando o impacte visual decorrente da implantacdo do canal Metrobus.

A vegetacdo proposta é composta por um conjunto de espécies arbéreas, arbustivas e
herbaceas bem-adaptadas as condi¢cdes edafo-climaticas da zona, facilitando o equilibrio entre
a qualidade paisagistica, conforto ambiental e a necessidade diminuta de consumo de agua

para a rega, bem como de ac¢des de manutencéo.

A diversidade de espécies utilizadas tem como objetivo a diversificagédo visual, utilizando as
caracteristicas das proprias espécies, como seja as diferencas de porte, alternancia de
espécies de folha caduca e perene, diferentes tonalidades de folhagem e floragé@o, quer pela
sua disposicdo de forma a obter uma estrutura visual mais organica e apelativa, assumindo

também uma fung&o importante ao nivel ecologico.

A utilizacdo dos trés estratos de vegetacao diferentes (herbaceo, arbustivo e arboreo) cria uma
ilusdo de otica de ampliacdo do espago, constituindo por outro lado, um cenario de elevado

valor ambiental e cénico.
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Os principios gerais adotados no projeto paisagistico estdo sintetizados no ponto 4.19 —
Integracdo Paisagistica do Capitulo Ill — Descrigdo de Projeto do Relatorio Base do RECAPE,
remetendo-se a consulta das pecas desenhadas e pelo seu elevado numero para o respetivo

volume de projeto, correspondente ao P04.8 do Projeto — Integracdo Urbana.

9.4 Conclusao

Os transportes por veiculo elétrico sdo modos pollution free, ou seja, constituem modos de
deslocacdo ambientalmente sustentaveis, pelo que por si S0 ja se apresentam como uma mais-
valia em relagdo ao funcionamento de outros meios de transportes individuais e coletivos,

tradicionalmente movidos com motores de combustao.

Em relacdo ao Metro Ligeiro, o sistema Metrobus apresenta-se comparativamente com
vantagens, uma vez que a sua construgdo ndo implica a introdugdo de uma série de elementos
complementares na paisagem, como balastro, travessas e carris ao nivel da plataforma, para
além do sistema de catenaria (pérticos de catenaria, fio de contacto, cabos de suporte,
isoladores), elementos com maior intrusdo visual e, por isso, potencialmente com maiores
visibilidades da envolvente. O tragado adotado evita ainda a ocupagéo do Jardim da Sereia,

espaco esse de elevado relevo na paisagem urbana.

O atual projeto vem também introduzir um novo elemento no espaco publico e a sua
implementacdo foi, por isso, devidamente integrada com a envolvente, implicando uma
requalificacdo do proprio espaco que atravessa. Nesse sentido, a integracdo urbanistica do
Metrobus e o arranjo dos espacos exteriores ira permitir a valorizacdo da imagem do Metrobus

e tornar o sistema mais atrativo e confortavel.

Em suma, o sistema Metrobus serd um elemento dinamizador e de valorizagdo do espago
publico, contribuindo para tal o projeto de integracdo paisagistica, com impactes bastante

positivos na paisagem, face a solucéo anteriormente preconizada.
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10 SOCIOECONOMIA

10.1 Introducéo

O presente projeto pretende a adocdo de um sistema de circulacdo rodoviaria com autocarros
elétricos em canal dedicado (tipo BRT — Bus Rapid Transit), ou Metrobus, para o Sistema de
Mobilidade do Mondego (SMM), visando, desta forma, a resolucdo de impasse da atual
situagdo em que se encontra o empreendimento e assim o cumprimento das orienta¢des do
Plano Estratégico dos Transportes e Infraestruturas 2014-2020 (PETI3+), nomeadamente no
que se refere a adogdo de uma solucdo que permita reduzir “(...) significativamente o seu
volume de investimento e custos de funcionamento e que oferegcam uma resposta adequada as
necessidades de mobilidade das popula¢cdes melhor enquadrada no volume de procura

estimada para este projeto, recentemente corrigido face aos valores originais do projeto.”.

A adaptacdo ao sistema Metrobus visa um aproveitamento integral dos estudos e projetos do
sistema de metro ligeiro, cuja implantacdo foi interrompida em 2012 por decisédo
governamental. O presente projeto, referente ao trecho da Linha do Hospital, privilegiou deste
modo a utilizacdo do corredor do metro ligeiro, estacdes (agora designadas paragens), o

reordenamento de arruamentos e a integracao urbana (e paisagistica) do mesmo.

A adocado do sistema Metrobus foi igualmente acompanhado pelo abandono da solucdo de
tunel entre o Jardim da Sereia e Celas, solucdo esta mais onerosa mais que seria necessaria

dada a dificuldade de inserir 0 metro ligeiro nalguns dos arruamentos desta zona da cidade.

Com esta nova solucéo rodoviaria, em canal dedicado, existe a possibilidade de ajustar o
tracado aos arruamentos atualmente existentes, evitando-se 0s constrangimentos da
implantacdo de um tunel em meio urbano (para além da reducgéo significativa dos custos de
execugdo). Desta opgéo surgiram portanto um conjunto de alteragdes, restritos, no essencial,
ao trecho entre a Praca da Republica e os HUC. Saliente-se, ainda, no caso da Avenida S& da
Bandeira a utilizagdo do sentido descendente, para além da ja prevista no sentido ascendente

e que decorre da insercdo do tragado a superficie e do melhor desempenho viario e no trafego.
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Pretende-se ainda com uma das alteracdes introduzidas no presente projeto concretizar uma
intencdo ha muito pretendida pela Metro Mondego, correspondente ao prolongamento da Linha
do Hospital dos HUC ao atual Hospital Pediatrico. A semelhanca dos ajustes de tracado
anteriormente definidos, este prolongamento constitui igualmente uma alteragcdo ao anteprojeto

aprovado.

Neste contexto, pretende-se com o presente ponto uma andlise, por um lado, localizada as
zonas de alteracdo do projeto, no sentido de identificar os aspetos de ocupagao presentes e de
afetacdo pela ocupagédo de eventuais novas areas face ao anteriormente aprovado, e por outro
lado, pretende-se também uma avaliacdo do novo sistema em si, do ponto de vista de uma
infraestrutura de transporte regional e do servigo que presta a populagéo. Sera assim efetuada
uma atualizacdo de enquadramento ao atual canal do ponto de vista do territorio, seguida da
avaliacdo local das alteracdes de projeto nesse territério para o seu enquadramento direto em
termos de impactes e por fim e a nivel mais geral, procede-se ao enquadramento do atual

projeto do ponto de vista da atual procura e do servi¢co que se pretende prestar.

10.2 Sintese e Atualizagdo da Situacao de Referéncia

Dinamica populacional e procura de transportes coletivos

O Sistema de Mobilidade do Mondego, em termos territoriais, no distrito de Coimbra, nos
concelhos de Coimbra, Miranda do Corvo e da Lousa. O trecho em analise desenvolve-se, por
sua vez, na integra na cidade de Coimbra, mais precisamente na Unido das Freguesias de

Coimbra e na Freguesia de Santo Antdnio dos Olivais.

O trecho em andlise permite deste modo a conexao entre a zona da Baixinha de Coimbra, junto
ao rio Mondego, a zona alta dos Hospitais Universitarios de Coimbra (HUC) e, através do
trecho entre Coimbra B e Serpins, a trés nucleos urbanos principais, nomeadamente Lous3,
Miranda do Corvo e Ceira (que integra ainda a zona urbana de Coimbra). Este trecho permite

ainda a ligag&o ao centro da cidade e a um conjunto de servigos e equipamentos coletivos.

A populacdo do territério abrangido pelo presente projeto segue a tendéncia regressiva do
territorio nacional (Grafico 1), sendo visivel uma perda significativa de popula¢cdo do municipio
de Coimbra a partir de 2002.
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Grafico 1 — Variagdo da populacéo residente entre 1991 e 2015 (TRENMO, 2017)

A mesma tendéncia regressiva se mantém na envolvente proxima de projeto, sendo evidente a
diminuicdo de populacdo nos 400-600 m envolvente as paragens do troco urbano do Sistema
de Mondego (Quadro 11). As reducdes mais expressivas decorrem na zona do Mercado.

Regista-se um decréscimo global de populacdo de 6% para a area de projeto.

Quadro 11 — Populacdo Residente nas proximidades das esta¢des (TRENMO, 2017)

Pop 2011 (Censos) Pop 2016
Estacdo SMM (CB-ASJ)

400 m 600 m 400 m 600 m
Aeminium / Loja do Cidadéao 352 388 330 364
Camara 1360 1648 1276 1548
Mercado 1787 2579 1682 2427
Praca da Republica 348 352 328 331
Celas 1625 2432 1528 2288
Universidade / Pélo IlI 906 1200 852 1128
H.U.C 429 901 405 847
Hospital Pediatrico 249 453 234 427

A procura atual de transportes coletivos nos municipios abrangidos pelo Sistema de Mobilidade
do Mondego situa-se nas 7 847 pessoas em hora de ponta matinal, 78 357 pessoas/dia e
22 410 129 pessoas/ano. Estes valores de procura correspondem aproximadamente a 14%
das viagens com origem/destino nos municipios do Sistema de Mobilidade do Mondego
(Quadro 12).
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Quadro 12 — Procura por modo de transporte em 2016 (TRENMO, 2017)

Viagens com origem/destino nos
Modo de Todas as zonas ° municipio% do SMM
transporte — .
PM Diario Anual PM Diario Anual
TI 86044 867727 248169948 47691 480252 137352071
TC 12831 122391 35003852 7847 78357 22410129
TI+TC 98875 990118 283173800 55538 558609 159762200

TI — transporte individual; TC — Transporte coletivo; PM — Periodo Matinal

Tendo em conta as tendéncias demogréficas e procura atual de transportes coletivos estima-
se, um valor de procura aproximada, nas paragens da Linha do Hospital, em hora de ponta
matinal, para o ano de entrada em funcionamento do sistema Metrobus (2020), de
9 371 pessoas (Quadro 13).

Quadro 13 — Procura por trogo no sentido mais carregado na hora de ponta da manha
(CCDRC & IP Engenharia, 2017)

Paragens Procura HPM para o ano de 2020

Aeminium / Loja do Cidadéao 1660
Camara 1596
Mercado 1614
Praca da Republica 2394
Sereia 820
Celas 757
Universidade / Pélo IlI 530
H.U.C 0

HPM — Hora de Ponta Matinal

A procura estimada na zona urbana, que inclui o presente trecho em analise, representa 82%
da procura total estimada em termos de passageiros, e 63% em termos de passageiro*km. A
andlise do diagrama de cargas permite identificar os trogos (entre paragens) que tém maior

procura (Grafico 2).

94.186

Ficheiro: 48143.PE.16.02-AX3_0 IPE.MOD.019 | VOO



AN
! Infraestruturas Q IP Engenharia LA

de Portugal ASRLPRO AVEIENTE
Infraestruturas de Portugal SA PROJETO DE EXECUCAO
Sistema de Mobilidade do Mondego P16 — ESTUDOS AMBIENTAIS
Adaptacéo a uma Solucdo de BRT — Metrobus P16.2 — Relatdrio de Conformidade Ambiental do
LINHA DO HOSPITAL Projeto de Execugdo (RECAPE)

Volume 3 — Anexos (Anexo 3)

No sentido Aeminium / HUC verifica-se um decréscimo progressivo do nimero de passageiros,
0s quais sdo provenientes do trecho Coimbra B / Serpins, e que vao saindo nas diferentes
paragens que servem a Linha do Hospital. Destacam-se a zona das paragens da Praca da
Republica (Universidade),Sereia e Polo Ill, onde se verifica um maior decréscimo de numero de
passageiros (principais locais de descida de passageiros).
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Passageiros transportados pordia

Aeminium HUC

Grafico 2 — Diagrama de carga do SMM em 2020 (TRENMO, 2017)

No sentido HUC / Aeminium verifica-se um aumento progressivo da procura, sendo neste

sentido a paragem de Celas o principal ponto de entrada de passageiros.

186

&

Ficheiro: 48143.PE.16.02-AX3_0 IPE.MOD.019 | VOO 7 _SG§

3,



A
! Infraestruturas Q IP Engenharia LA

de Portugal ASTLFRO AWSENTE
Infraestruturas de Portugal SA PROJETO DE EXECUCAO
Sistema de Mobilidade do Mondego P16 — ESTUDOS AMBIENTAIS
Adaptacéo a uma Solucdo de BRT — Metrobus P16.2 — Relatério de Conformidade Ambiental do
LINHA DO HOSPITAL Projeto de Execugdo (RECAPE)

Volume 3 — Anexos (Anexo 3)

Dinamica e ocupacao territorial

O projeto do Sistema de Mobilidade do Mondego constitui um eixo estruturante que estabelece
a conexao entre trés principais nucleos populacionais do distrito de Coimbra, nomeadamente a
sede de distrito, Coimbra, e as sedes concelhias de Miranda do Corvo e Lousa. O trecho em
andlise desenvolve-se, na sua totalidade, na cidade de Coimbra, designadamente desde a
baixinha (junto ao Mondego), até a zona alta, no extremo norte, coincidente com os Hospitais

Universitarios de Coimbra.

O tracado inicia-se na Avenida Aeminium, seguindo pelo espaco existente (antigas Fabricas
Triunfo e prédios adquiridos pela MM) entre a Azinhaga da Pitorra e as traseiras dos edificios
da Rua dos Oleiros, cruzando duas vias rodoviarias, a Av. Ferndo Magalhdes e a Rua Direita,
desembocando na Rua da Sofia. Entre a Av. Ferndo de Magalhdes e o Largo das Olarias
utilizaria o espacgo publico existente, do Largo das Olarias a Rua Direita utiliza o espaco canal
constituido por prédios adquiridos e desconstruidos pela Metro Mondego. O tracado segue,

posteriormente, pela Rua Olimpio Nicolau Rui Fernandes até ao Mercado.

Este primeiro trecho desenvolve-se em pela “Baixinha”, area central da Cidade de Coimbra,
rica em patrimoénio histérico, mas igualmente, em comércio tradicional e servi¢os, e diversos
estabelecimentos de restauracao e diversdo. Este local constitui igualmente um dos principais
focos de turismo, pelo que, para além da populacdo residente, se concentram no mesmo,
diariamente, um elevado numero de pessoas. Acresce ainda a este numero de pessoas,
populacdo da periferia de Coimbra, e dos municipios servidos pelo SMM (Lousa e Torre de

Moncorvo).

E ainda de referir que é neste trecho (Aeminium / Mercado) que se verifica um aproveitamento
integral das areas de ocupacdo do metro ligeiro, no que se refere ao canal, paragens e
integrac@o urbana que, como referido acima, ja havia sido iniciada, com a desconstrucdo de

edificios da zona.
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No trecho seguinte, entre 0 Mercado e a Praca da Republica, embora se tenha mantido a area
de intervencdo do projeto de metro ligeiro, verificam-se alteragdes ligeiras ao tracado, com a
adaptacdo ao Metrobus. Este trecho considera o corredor previsto no projeto Metro Ligeiro,
pela Av. S4 da Bandeira, no entanto a nova solugdo de tracado opta por vias separadas
centrais, permitindo a manutencdo do conceito de circulacdo na Av. Sa da Bandeira 0 que
implica consequentemente menores intervengdes na situagdo atual existente, bem como,
garante uma via segregada para o Metrobus. A circulagdo do Metrobus seguird portanto a
circulacao rodoviéria da Avenida Sa da Bandeira, nomeadamente com vias Unicas dedicadas
nos sentidos ascendente e descendente da referida avenida. O Canal Metrobus desenvolver-
se-4 de forma adjacente ao espago central da avenida, ocupada por um espago verde
ajardinado. Este trecho desenvolve-se ao longo de uma zona residencial, com varios espacos e
estabelecimentos comerciais. A Praca da Republica constitui igualmente um ponto de ligacao

importante ao Polo Universitario (Polo I).

E a partir da Praca da Republica que o tracado de Metrobus diverge, sensivelmente, nalguns
trechos, da area de intervencdo anteriormente considerada para o sistema de metro ligeiro.
Para além de se abandonar o circuito Rua Oliveira Matos, Rotunda do Papa Joao Paulo Il
(Arcos do Jardim), o tracado deixa de se desenvolver dentro do Jardim da Sereia, evoluindo
diretamente, a partir da Praca da Republica, pela Rua Lourenco de Almeida Azevedo. Tal é
devido ao abandono da solucdo em tunel entre o Jardim da Sereia e Celas, solu¢do obrigatoria

face aos constrangimentos inerentes a adogao de um sistema ferroviério.

O Metrobus segue em via dupla ao longo da Rua Lourenco de Almeida Azevedo, até ao seu
entroncamento com a Rua do Instituto Maternal. A partir deste entroncamento, o Metrobus
segue em via Unica (sentido ascendente) até ao topo da Rua Lourengo de Almeida Azevedo e,
posteriormente pela Rua Doutor Augusto Rocha até a Cruz de Celas. O sentido descendente
do tracado de Metrobus segue, por sua vez, a partir da Cruz de Celas, pela Rua Augusta e,

seguidamente, pela Rua do Instituto Maternal.
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Esta zona apresenta ocupacdo essencialmente residencial, sendo somente de destacar a
nascente da Rua Lourenco de Almeida Azevedo o Jardim da Sereia, e respetivo complexo
desportivo, ou ainda, a Maternidade Bissaya Barreto que confina com Rua Doutor Augusto

Rocha e Rua Augusta.

O trecho entre Cruz de Celas e os Hospitais Universitarios de Coimbra desenvolve-se
sensivelmente dentro da &rea de intervencdo do metro ligeiro. O Metrobus segue pela Alameda
Calouste Gulbenkian e Avenida Doutor Armando Goncalves até aos HUC. Este setor é
igualmente predominantemente residencial, porém, com edificado mais recente e,
maioritariamente, plurifamiliar, com presenca de algum comércio. Esta zona € marcada pelo

Centro Hospitalar e Pdlo 1l da Universidade de Coimbra.

E a partir dos HUC que se define o prolongamento da Linha do Hospital até ao Hospital
Pediatrico. Este trecho inicia-se na Praceta Mota Pinto, entrando no HUC, contornando pelo
lado nascente a zona dos Hospitais, até a entrada norte do HUC, onde efetua ligacéo a Circular
Interna de Coimbra, utilizando a mesma (sem intervencédo, utilizando somente o arruamento

existente), até a rotunda para entrada no Hospital Pediatrico.

Em suma, a Linha do Hospital desenvolve-se ao longo de um tecido urbano denso e das suas
principais artérias, estabelecendo ligacdo entre as principais zonas historicas (baixinha), de
servicos (municipais, universitario e hospitalares) e residenciais. Garante ainda o acesso a um
conjunto de estabelecimentos comerciais e de servicos. Abrange portanto uma area de intenso
trafego rodoviario, maioritariamente composto por veiculos particulares, apesar da grande

presenca dos transportes coletivos rodoviarios (SMTUC).

Sistema de Mobilidade do Mondego

O Sistema de Mobilidade do Mondego resulta, em parte, da adaptagdo do antigo Ramal
Ferroviario da Lousd. Com o inicio da execucéo fisica do projeto do Metro Ligeiro, entre Alto de
S&o Jodo e Serpins, os servigos ferroviarios do Ramal da Lousé foram suprimidos, tendo-se

procedido a introducéo de servigos rodoviarios alternativos, que ainda hoje se mantém.
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O servico € atualmente assegurado por uma frota de autocarros (movidos por combustdo), que
utiiza a rede rodoviaria circundante ao canal atualmente existente (eixos rodoviarios
supracitados), uma vez os mesmos efetuam paragem nas paragens definidas no Sistema de
Mobilidade do Mondego, até a antiga estagao ferroviaria de Parque. O sistema rodoviério atual
€ caracterizado por ser moroso, em particular no periodo de inverno, onde a conjungéo entre
as caracteristicas das estradas utilizadas (sinuosas e com algumas situa¢cdes com necessidade
de conservacao) e as condicdes climatéricas, impdem velocidades de circulacéo reduzidos e

longos periodos de viagem.

10.3 Avaliacéo de Impactes

Conforme referido anteriormente, o0 presente projeto visa um aproveitamento integral dos
estudos e projetos do metro ligeiro, privilegiando deste modo a utilizacdo do corredor e areas
de intervencdo anteriormente previstas. As intervences do processo de adaptacdo sao assim
preferencialmente desenvolvidas dentro da area de intervencdo do metro ligeiro de superficie,
visando o aproveitamento do canal anteriormente definido, mas igualmente das paragens e
interfaces com a rede rodoviéria. O projeto contempla ainda o reordenamento urbano proposto
com o sistema de metro ligeiro de superficie, e ainda a integracdo urbana e paisagistica

anteriormente previstos.

Todavia, com o abandono do trecho em tinel entre a Sereia e Celas, uma vez que com o0
Metrobus ndo se verificam os mesmos condicionalismos inerentes a inser¢cdo urbana de um
sistema ferroviario, e sendo a solugao substancialmente mais onerosa, foram necessérios, na

Linha do Hospital, alguns reajustes de tragado.

Estes reajustes mantém-se na envolvente do corredor definido para o metro ligeiro,
nomeadamente através da utilizagcdo de arruamentos préximos, alguns deles coincidentes com
esse mesmo corredor (porém a superficie), pelo que se mantém, sensivelmente, as mesmas

estagOes / paragens, e portanto, 0s mesmos polos de concentragédo de passageiros.
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Deste modo, ndo se identificam com o presente projeto diferencas significativas na utilizacdo
do espaco, comparativamente ao anterior projeto de metro ligeiro. Os impactes geralmente
associados a fase de construgdo, como perturbacdes sonoras ou emissfes de poeiras, com
consequente afetagdo na qualidade de vida das populac¢des locais, ou a empregabilidade local
e/ou nacional, com beneficios para a economia, sdo assim considerados de similares ao

projeto anterior, ndo se preconizando por iSso a sua reavaliagao.

As diferengas incidem, no essencial, na fase de exploragdo, nomeadamente ao nivel da
procura atual e do servico que se pretende prestar de um modo mais adaptado ao territério e

sustentavel ambiental e economicamente.

Saliente-se, todavia, que o presente projeto contempla igualmente o prolongamento da Linha
do Hospital até ao Hospital Pediatrico que, apesar de ser ja uma intencdo antiga da Metro
Mondego, ndo se encontrava prevista no projeto de metro ligeiro aprovado, constituindo
igualmente uma alteracdo. Atendendo a que este prolongamento se desenvolve no interior dos
HUC, e portanto numa area de elevada sensibilidade, que pode sofrer perturbacbes com a
concretizagdo da empreitada, os impactes, na fase de constru¢cdo, serdo igualmente

reavaliados.

Com a deslocalizacdo do Hospital Pediatrico, 0 seu acesso pelo sistema atual de transporte
coletivo, apesar da sua proximidade a Circular Interna de Coimbra, € dificultado. Esta unidade
poderd beneficiar grandemente com este novo meio de transporte coletivo, mais silencioso (o
que representa um grande beneficio em meio hospitalar) e ambientalmente mais sustentavel.
Deste modo, sera igualmente efetuada a reavaliacdo de impactes na fase de exploragéo, para

o trecho em questao.
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10.3.1 Fase de Construgéao

Os impactes socioecondmicos decorrentes da implanta¢cdo de uma infraestrutura rodoviaria em
canal dedicado far-se-ao sentir ao nivel do espaco urbano com transformagées dos usos atuais
do territorio, das perturbagbes das acessibilidades e circulacdes locais, e dos efeitos destas
transformacfes e das atividades construtivas nas atividades existentes, areas habitacionais e
modos de vida, nomeadamente em termos de incbmodos causados. Exclui-se as questbes
relacionadas com a criagdo de postos de trabalho, que sdo indissociaveis da restante

empreitada.

No que se refere as transformacdes dos usos atuais do territorio, ha que referir que o trecho
inicial da Linha do Hospital, entre a Avenida Aeminium e a paragem de Mercado, se sobrepde,
praticamente, na integra a area de intervencao do sistema de metro ligeiro. As alteracbes de
tracado, que implicam a ocupacdo de &reas que extravasam as areas de intervencdo
anteriormente previstas situam-se, predominantemente a partir da Praca da Republica, em
resultado do abandono da solucdo em tunel entre a Sereia e Celas (e igualmente o seu
previsto prolongamento até ao HUC), e da intencdo de prolongamento da linha até ao Hospital
Pediatrico. Estas alteracbes de tracado maximizaram, todavia, a utilizacdo de arruamentos
existentes e espacos pavimentados, sem interromper contudo o sentido e/ou circulagéo
rodoviaria dos mesmos. Este compromisso € bem patente na adaptacédo da solugcédo nas zonas
de cruzamento de vias, em que a via de Metrobus deixa de se encontrar limitada por lancis, ou
mesmo da adocdo de duas vias de circulagdo independentes na Avenida de Sa da Bandeira
(alteracdo face ao metro ligeiro), que permite uma maior harmonia entre a circulagdo do

Metrobus e a circulag&o rodoviaria atual nessa mesma avenida.

O projeto desenvolve-se apenas fora de arruamentos no seu trecho no interior dos HUC,
guando o tracado se desenvolve a nascente da zona dos hospitais, ao longo da base de um

talude ajardinado existente.
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Este trecho, de 250 m, é todavia pouco expressivo face a extensao global da Linha do Hospital.
Para além da afetacdo deste talude, as alteracbes de tracado implicam também o
encurtamento de algumas zonas de passeios e espagos ajardinados, sendo ainda necessaria a
supressdo de varias zonas de estacionamento. Nado € contudo afetado nenhum edificado (&
excecdo dos edificios ja previstos no metro ligeiro, junto & Rua da Sofia) e cujo projeto de

demolig&do/construcdo se encontra desenvolvido e aprovado.

Os constrangimentos estardo sobretudo associados a supressdo de alguns lugares de
estacionamento, uma vez que o projeto de Metrobus teve em conta o cuidado de integrar, as
questBes de circulacdo rodoviaria atual, com particular atengédo na cedéncia de prioridade de
marcha para veiculos prioritarios (com particular cuidado na zona dos hospitais), conforme
sintetizado nos pontos 4.2, 4.12 e 5.2 do Capitulo Il — Descricdo de Projeto do Relatério Base
do RECAPE, remetendo-se a consulta das pecas desenhadas e pelo seu elevado nimero para
0 respetivo volume de projeto, correspondente ao P10.1 (Desvios Provisorios Trafego) e P17

(Semaforizacéao).

Os impactes sé@o assim considerados de negativos e de magnitude reduzida, face a
dimensdo total de projeto. S8o ainda permanentes, irreversiveis, porém localizados.

Assumem-se deste modo como nao significativos.

Importa ainda salientar que algumas alteracdes de tracado consideram-se de positivas,
nomeadamente o abandono do trecho que atravessava o Jardim da Sereia, permitindo manter
a integridade e uso atual deste espacgo verde e cultural, emblematico da cidade . Este impacte

€ considerado de positivo e de magnitude elevada.

Tendo os reajustes de tracado do Metrobus e a sua execucdo sobre o tecido urbano havera
naturalmente pontos de maior sensibilidade de impactes relacionados com a execugdo das
obras e a necessidade de manter as acessibilidades e as circulagbes locais. Estas situacdes

implicardo assim uma cuidada programagcéao dos trabalhos de modo a minimizar impactes.

Constituem pontos de conflito para as acessibilidades e circulagdes locais, sobretudo
rodovidrio, a circulagcdo na Rua Lourenco de Almeida Azevedo, Doutor Augusto Rocha, Cruz de
Celas / Alameda Calouste, Alameda Doutor Armando Gongalves e Praceta Mota Pinto e,
obviamente, na circulacdo dentro do HUC. Destaca-se ainda os constrangimentos com 0s

acessos a Maternidade Bissaya Barreto a partir da Rua Doutor Augusto Rocha e Rua Augusta.
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Estes aspetos sdo contudo acautelados na programacdo dos trabalhos, que procura
salvaguardar o funcionamento quotidiano da cidade, contendo os transtornos inerentes a uma

intervengdo sobre o espaco publico.

Este faseamento construtivo e os desvios provisorios de transito que se propéem de forma
articulada com a obra estdo devidamente explicitados nos Pontos 5.2 — Faseamento
Construtivo. Desvios Provisoério de Transito, do Capitulo 11l — Descricdo de Projeto do Relatorio
Base do RECAPE, para onde se remete e que constituem orientagdes ater em conta pelos

empreiteiros no &mbito do processo de concurso.

BN

A segmentacdo da obra, para além das vantagens associadas a gestdo dos recursos
materiais e humanos por parte do adjudicatério, permitird estabelecer uma operagéo por
fases, evitando transformar toda a zona de intervencdo num grande e continuo estaleiro, de

modo a manter zonas livres, sem qualquer afetacéo.

A introducéo das obras seré feita de forma gradual, procurando reduzir o primeiro impacto junto

dos cidadaos e, sobretudo, dos moradores.

Sera naturalmente assegurada a acessibilidade a todas as construg8es indiretamente afetadas
pela operacédo e sempre que necessario, serdo estabelecidos desvios de pequena extenséo, e

de tracado simples, para o transito automoével e pedonal.

Os impactes neste ambito classificam-se assim de negativos e de magnitude moderada. Os

mesmos sdo tempordrios e reversiveis. Sdo ainda localizados, atendendo a progressédo

sequencial que a obra ir4 tendo, minimizaveis, e por isso, globalmente ndo significativos.

10.3.2 Fase de Exploragéo

A concretizacdo da solucdo de Metro Ligeiro foi interrompida, em 2012, por constrangimentos
financeiros. Apesar dos ja significativos investimentos e da concretizacao inicial do projeto, a
construcdo do sistema de metro ligeiro do Mondego ndo tem sido, para 0S Sucessivos
Governos, nem premente, nem fundamental, principalmente face ao investimento que

representa.
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O valor da implantacdo do Sistema Mobilidade do Mondego (SMM) é contudo reconhecido,
sendo preconizado no Plano Estratégico dos Transportes e Infraestruturas 2014-2020 (PETI3+)
a necessidade de estudar, de forma racional e objetiva, outras solu¢des para a concretizagcéo
deste projeto que permitam reduzir significativamente o seu volume de investimento e custos
de funcionamento e que oferecam uma resposta adequada as necessidades de mobilidade das
populagdes e melhor enquadrada no volume de procura estimada para este projeto,

recentemente corrigido face aos valores originais de projeto.

Neste contexto, a solucdo BRT, ou vulgarmente designada por Metrobus, configura uma
solugdo menos onerosa, adaptada a situacbes de procura mais reduzida, que permite
responder as necessidades identificadas no presente territorio, integrando as orientagfes da
estratégia nacional para os transportes e infraestruturas. Esta solucéo, fruto da flexibilidade de
um sistema rodoviario, permitiu ainda o abandono do trecho em tinel entre a Sereia e Celas,

intervencéo de elevado impacte financeiro.

Deste modo, a execucdo da presente adaptacdo configura um impacte financeiro importante,
com implicacbes positivas a nivel nacional, que garante 0s servi¢os inicialmente preconizados

para o SMM, e devidamente adaptados a realidade demogréfica e de procura atual e futura.

Este impacte classifica-se assim de positivo, de magnitude elevada, face as implicagbes
nacionais e regionais, principalmente no que respeita a relacdo custo-beneficio. O impacte

assume assim um elevado significado, sendo considerado de muito significativo.

A concretizagdo do presente projeto, tal como da solugdo de metro ligeiro, porém para um
investimento com melhor relacdo custo-beneficio, representa igualmente uma melhoria face ao
sistema atualmente existente, caracterizado por um servigo rodoviario alternativo que substitui

o servico ferroviario suprimido aguando da anterior empreitada.

Atualmente, o sistema rodoviario € pouco atrativo, fruto das condicionantes associadas a rede
viaria utilizada, com sucessivos atrasos, e tempos elevados de deslocacdo, agravados em
certos periodos do ano (particularmente no inverno), pela conjugacdo das condi¢Bes

climatéricas com as vias sinuosas utilizadas.
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Para além da maior regularidade do sistema Metrobus, que circula a velocidades fixas, em
canal dedicado, e com prioridade nas zonas de interce¢éo, e conforto, também é expectével

uma melhoria das condi¢des de seguranca.

O projeto de Metrobus representa, deste modo, uma melhoria na eficiéncia e eficacia do atual
sistema de transporte, com o volume de investimento inferior ao do sistema de metro ligeiro, e

portanto da melhoria da qualidade de vida para as populagdes locais.

O projeto garante ainda uma maior acessibilidade entre as zonas residenciais € 0s espagos
comerciais, servicos e equipamentos, bem como obviamente aos locais de trabalho da

populacéo residente (na cidade e fora dela).

O impacte no sistema atual de transporte dos municipios atualmente servidos pelo servigo
rodoviario alternativo é portanto positivo e de magnitude elevada, assumindo-se como de

significativo para a regiao.

O projeto representa ainda uma alternativa ao transporte individual e coletivo, movido por
motores de combustio. E assim expectavel uma reducdo no nimero de veiculos na cidade de
Coimbra, em particular, na envolvente a via do Metrobus, que se podera traduzir huma
melhoria na qualidade do ar. E ainda expectavel um aumento da disponibilidade de lugares de
estacionamento (que se deverd sobrepor a supressdo de alguns lugares inerentes a
implantacdo do canal do Metrobus em arruamentos existentes), nalguns setores da cidade, em
consequéncia da provavel reducdo de numero de automdveis, que se traduzem igualmente

num aspeto positivos.

O projeto Metrobus beneficia deste modo a qualidade de vida dos habitantes locais. O impacte
considera-se de positivo e de magnitude moderada, de escala ndo confinada e permanente.

E no entanto incerto e reversivel. Assume-se todavia como de significativo.

O prolongamento da Linha do Hospital até ao Hospital Pediatrico permite ainda a ligacdo a uma
infraestrutura de relevo, atualmente isolada, e afastada do restante Centro Hospitalar da
Universidade de Coimbra. Este prolongamento permite ainda servir varios pontos de acesso
dentro do HUC, o que representa uma aspeto positivo face ao tracado de metro ligeiro

aprovado.
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A concretizacdo do prolongamento ao Hospital Pediatrico representa deste modo um aspeto
positivo em termos de mobilidade. O impacte é considerado de magnitude moderada, sendo

localizado. O é impacte € assim considerado de significativo.

10.4 Conclusao

A adaptacéo da infraestrutura do SMM existente a uma solugdo BRT — Metrobus configura um
impacte globalmente positivo, pois é possivel, com este sistema, atender as necessidades de
procura atual, e futuras, de transportes coletivos nos municipios abrangidos pelo projeto, por
um investimento significativamente inferior ao necessério para a implementacdo de um sistema

de metro ligeiro.

O projeto vem assim de encontro as preocupacdes ilustradas na estratégia nacional de
transportes e infraestruturas de adocdo de uma solu¢do que reduza significativamente os
volumes de investimentos e custos de funcionamento, porém que ofereca uma resposta

adequada a mobilidade das populacées, face aos niveis de procura estimados.

O Metrobus representa deste modo uma ampla melhoria do servico rodoviario atual, e das
alternativas atuais, a nivel da eficiéncia, eficacia e conforto, e ainda do ponto de vista
ambiental, com consequentes efeitos na melhoria da qualidade de vida e economia local. O

impacte do projeto assume-se deste modo como de significativo a muito significativo.
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11 ORDENAMENTO DO TERRITORIO, SERVIDOES E RESTRICOES

11.1 Introducéo

O projeto em andlise corresponde a adaptacdo do Sistema de Mobilidade do Mondego a uma
solugdo BRT — Metrobus. Para o seu desenvolvimento, foram considerados todos os estudos e

anterior projeto do sistema de metro ligeiro.

A adaptacéo ao sistema Metrobus implicou contudo algumas alterages de projeto, pelo que no
presente ponto a andlise incidira particularmente nos locais a intervir que extravasam os limites
da area de intervencgdo do projeto anterior, e ainda nas areas de intervengdo abrangidas pelo
trecho compreendido entre os HUC e o Hospital Pediatrico que representa um tragcado novo
face ao tracado do anteprojeto. A andlise a realizar considera assim os planos de ordenamento
do territério, condicionantes, servidfes administrativas e restricdes de interesse publico

presentes nas areas de intervencao referidas.

E assim efetuada uma atualizacdo dos instrumentos de gest&o territorial de ambito local, face
as analise anteriormente efetuadas no ambito do projeto anterior. O levantamento da situacao
atual incide deste modo: nas propostas de ordenamento previstos no PDM de Coimbra; e nas
condicionantes existentes na é&rea de intervencdo, designadamente a Reserva Agricola
Nacional (RAN), Reserva Ecoldgica Nacional (REN) e outras condicionantes e serviddes
previstas nos planos de ordenamento do territério bem como situacées que se encerram como

sensiveis face a potencial interferéncia com o projeto.
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11.2 Sintese e Atualizagao da Situacao de Referéncia

11.2.1 Ordenamento

No presente ponto apresenta-se o enquadramento e analise da conformidade do projeto da
adaptacao do Sistema de Mobilidade do Mondego ao Metrobus com o Plano Diretor Municipal
de Coimbra, tendo em conta apenas as alteragdes introduzidas ao projeto aprovado,
nomeadamente nas novas areas de ocupacao, destacando-se em particular a intervencdo no
trecho compreendido entre a Pragca da Republica e o Largo da Cruz de Celas, que corresponde
ao trecho onde se procederam a altera¢cdes mais significativas por via da eliminagéo do tunel
de Celas e a colocagéo do tracado a superficie, e o trecho compreendido entre os HUC e o
Hospital Pediatrico que representa um tragcado novo face ao tragcado do anteprojeto.
Pontualmente, ao longo de todo o trecho Aeminium — Praceta Mota Pinto, é extravasado o
limite da area de intervencao do anterior projeto, sendo a afetacdo de espacos adicionais muito

marginal.

Classificacdo e Qualificacao do Solo

No presente ponto é feita uma analise das categorias de espaco abrangidas pelo projeto Linha

do Hospital e que extravasam o limite da area de intervencéo do anterior projeto.

Da andlise da Carta de Ordenamento do PDM, mais precisamente da Carta de Classificacdo e
Quialificacdo do Solo (Figura 13), verifica-se que o trecho Linha do Hospital se desenvolve na

sua totalidade em Solo Urbano, designadamente Solo urbanizado.

No Trecho Aeminium — Praceta Mota Pinto os locais a intervencionar, fora da area afeta ao
anterior projeto, abrangem as categorias de espago “Espacos Centrais” e “Espagos
Residenciais”. Na categoria Espagos Centrais sdo abrangidas as subcategorias Area Central
C2 e Area Central C1. Na categoria Espacos Residenciais sdo abrangidas as subcategorias

Areas Residenciais R3 e Areas Residenciais R4.
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No Trecho Praceta Mota Pinto — Hospital Pediatrico os locais a intervencionar abrangem as
categorias de espago “Espacos de Uso Especial” e “Espagos Residenciais”. Na categoria
Espacos de Uso Especial é abrangida a subcategoria Area de Equipamentos. Na categoria

Espacos Residenciais é abrangida a subcategoria Areas Residenciais R3.

E ainda de referir que, apesar de afetagbes marginais, todo o projeto se desenvolve sobre
Espaco Canal, designadamente sobre Rede Ferroviéria Prevista - Sistema de Mobilidade do

Mondego e Rede Rodoviéria Existente.
No que se refere aos Espacos Centrais o PDM refere no artigo 85.°:

1 — Na éarea central C1 deve potenciar -se a vertente ludica e turistica ancorada na
natureza singular do patriménio em presenca, o reforco da componente habitacional e a

instalacdo de equipamentos de utilizacao coletiva e servigos de escala local e supralocal.

2 — S&0 usos dominantes na area central C1 a habitacdo, o comércio, 0s servicos e 0s

equipamentos de utilizacao coletiva.

3 — Sao usos complementares os pré-existentes, os empreendimentos turisticos e o0s

estabelecimentos de restauracdo e ou bebidas.
4 — Sao ainda admitidos outros usos desde que compativeis com o uso dominante.
E no artigo 88.°:
Na area central C2 deve -se:

a) Acentuar a funcdo habitacional, garantindo que em cada nova edificacdo esta funcao ou
outras que fixem pessoas ao longo do dia deverdo ocupar, salvo justificagao

fundamentada, 50 % da area total;

b) Reequacionar a circulagéo, privilegiando o transporte publico e os modos suaves de

transporte;

c) Promover a ligagédo ao Rio, eliminando a barreira constituida pela linha de caminho-de-

ferro;

d) Recuperar, com eventual reutilizagdo, os edificios existentes que apresentem valor

patrimonial.
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Relativamente aos Espacos Residenciais o PDM refere, no seu artigo 93.°:

“l - Os espagos residenciais destinam-se dominantemente a fung¢des residenciais,
podendo acolher outros usos desde que complementares ou compativeis com 0 uso

dominante.

2 - Sao usos complementares do uso dominante, designadamente, 0 comércio e 0s
servicos, os equipamentos de utilizagdo coletiva, os empreendimentos turisticos, as

instalagdes de recreio e lazer e os estabelecimentos de restauracdo e bebidas.

3 - S&o usos compativeis com o uso dominante, designadamente, os estabelecimentos

industriais, de armazenagem e as oficinas.”

Quanto aos Espacos de Usos Especiais, o PDM refere, no artigo 32.°:

1 - A implantagdo ou instalagdo de infraestruturas, nomeadamente do dominio dos
transportes, (...), podem ser viabilizadas em qualquer &area ou local do territorio
municipal, desde que a Camara Municipal reconheca que tal ndo acarreta prejuizos
inaceitaveis para o ordenamento e desenvolvimento local, ap6s ponderagdo dos seus
eventuais efeitos negativos nos usos dominantes e na qualidade ambiental, paisagistica

e funcional das areas afetadas.

2 - Nos locais ou perimetros que vierem a ficar afetos a estas finalidades s6 s&o
permitidos usos e ocupagOes diretamente relacionados com a sua fungdo ou
compativeis com esta, de acordo com o0s instrumentos reguladores das respetivas

atividades.

3 - A edificabilidade a adotar em cada uma destas &reas sera a estritamente exigida

pela propria natureza das infraestruturas a instalar.
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No que se refere aos Espacos Canais - Rede Ferroviaria, estes definem-se, de acordo com o
artigo 127.°:

A rede ferroviéria corresponde a infraestrutura da Linha do Norte e as infraestruturas

previstas para a rede de Alta Velocidade e sistema do Metro Mondego.

Para as referidas infraestruturas definem-se como areas de protecdo, e de acordo com o artigo
128.°:

1 - As areas de protegdo non aedificandi aplicaveis a linha do Norte sdo as

estabelecidas na lei.

(..

3 - Para a infraestrutura ferroviaria relativa ao Sistema do Metro Mondego estabelecem -

se as seguintes areas e condi¢cbes de protecao:

a) Uma é&rea com a largura de 50 metros para cada um dos lados do eixo, até a

aprovacao do estudo prévio;

b) Uma area com a largura de 20 metros para cada um dos lados do eixo, até a

aprovacao do projeto de execucdo;

¢) Uma area com a largura de 7 metros para cada um dos lados do eixo, apos a
aprovacdo do projeto de execucdo e exploracdo da infraestrutura, devendo ser
respeitadas as condicdes previstas nos projetos de execucgdo, incluindo as integracdes

funcionais.

Relativamente aos Espagos Canais - Rede Rodoviaria — Rede Distribuidora Principal, de

acordo com o artigo 125.°:

As areas de protegdo non aedificandi aplicaveis a rede rodoviaria nacional existente ou
prevista, as estradas regionais e as estradas nacionais desclassificadas, sdo as

estabelecidas na lei para cada caso concreto.
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Atendendo ao anteriormente exposto, ndo se verificam incompatibilidades entre o projeto e as
classes de ocupacéo de solo definidas no PDM do municipio de Coimbra. Alias, encontra-se
bem patente a integracdo do Sistema de Mobilidade do Mondego na estratégia de

ordenamento do territério do concelho de Coimbra.

Salvaguarda de Infraestruturas

A Carta de Salvaguarda de Infraestruturas identifica as infraestruturas de saneamento basico
das Aguas de Coimbra e Aguas do Mondego (Figura 14). Da sua andlise verifica-se a
intersecdo do emissario das Aguas do Mondego em dois locais, designadamente ao km 0+500
do trecho Aeminium — Praceta Mota Pinto (sendo que neste local as cotas de projeto ja tinham
sido ajustadas de modo a garantir-se 0 enquadramento deste mesmo emisséario), e na
proximidade do Hospital Pediatrico, no trecho Praceta Mota Pinto — Hospital Pediatrico (sendo
gue neste local o Metrobus utilizara a via existente ndo sendo necessaria nenhuma
intervencdo). Estas condicionantes foram consideradas na elaboracédo do presente Projeto de
Execucao, ndo existindo, portanto, qualquer incompatibilidade entre o projeto e a salvaguarda

das referidas estruturas.

Sitios com Potencial Argueoldgico e Outros Bens Imoéveis de Interesse Patrimonial

Da analise da Carta de sitios com potencial arqueolégico e patriménio edificado né&o
classificado (Figura 15), verifica-se a interferéncia direta do projeto apenas com um sitio com
potencial arqueoldgico — Cruzeiro de Celas — referindo-se contudo que esta afetacdo ja estava
prevista pelo anterior projeto, estando prevista a sua recolocagao no novo arranjo do Largo de

Celas, conforme acordado com a Camara Municipal de Coimbra.
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Suscetibilidade a Movimentos de Massa

A Carta de Suscetibilidade a Movimentos de Massa identifica areas suscetiveis de ocorréncia
de movimentos de massa (Figura 16). Para essas areas, as alteragfes do coberto vegetal, da
topografia com escavagdo ou coloca¢do de aterros ou da drenagem de aguas pluviais, so
poderdo ser autorizadas desde que, comprovadamente, seja demonstrado ndo provocarem

movimentos de massa.

O tracado do Sistema de Mobilidade do Mondego desenvolve-se, nalguns trechos, em zonas
de suscetibilidade moderada e elevada, nomeadamente no trecho entre o n6 do Mercado no
inicio da Av. Sa da Bandeira e Praca da Republica, e no trecho inicial da via interna do Hospital

Pediatrico.

Todavia nos trechos referidos as intervencdes a realizar sdo muito reduzidas (fruto do projeto
se desenvolver maioritariamente sobre infraestruturas existentes e em meio essencialmente
urbano) e caracterizam-se essencialmente pelo levantamento dos pavimentos dos
arruamentos, onde se instala o tracado, seguida do saneamento da fundacdo do leito do

pavimento.

No caso da zona no interior dos HUC est& previsto no projeto a estabilizacdo do talude com

betdo projetado e a sua pigmentacdo com tons ocres.

N&o é assim expectavel um risco de movimento de massas associado ao projeto, pelo que o
mesmo € compativel com o seu desenvolvimento em zonas de suscetibilidade moderada e

elevada.

Importa também referir que o projeto foi desenvolvido com o acompanhamento da Camara de
Coimbra, a qual deu parecer positivo ao Estudo de Tracado e de Reordenamento de Transito
inicialmente desenvolvido e depois ao Estudo Prévio que permitiu assim o desenvolvimento do

projeto de execugéo.
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11.2.2 Condicionantes

7

No presente ponto o territorio abrangido pela area em estudo é analisado em fungéo das
condicionantes existentes. Tal como para a componente de ordenamento o foco da anélise
encontra-se centrada nas alteragdes introduzidas ao projeto aprovado, nomeadamente a
intervencao no trecho compreendido entre a Praca da Republica e o Largo da Cruz de Celas, e

o trecho compreendido entre os HUC e o Hospital Pediatrico.

Para o efeito foram consultadas as Cartas de Condicionantes do PDM do concelho de
Coimbra, que identificam as serviddes e restricdes de utilidade publica em vigor que possam
constituir limitagbes ou condicionamentos a qualquer forma especifica de aproveitamento do

territorio.

RAN e Aproveitamentos Hidroagricolas

Da andlise da Carta de RAN (Figura 17) verifica-se que ndo existe qualquer interferéncia do
projeto com a RAN, 0 que seria expectavel, uma vez que o troco Linha do Hospital se
desenvolve, na integra, em meio urbano. Ndo existe, portanto, qualquer incompatibilidade de

projeto com a referida condicionante.

EN

Da andlise da Carta de REN (Figura 18) verifica-se que néo existe qualquer interferéncia do
projeto com a REN. N&o existe, portanto, qualquer incompatibilidade de projeto com a referida

condicionante.
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Recursos Naturais

Na Figura 19 apresenta-se o extrato da Carta de Condicionantes — Recursos Naturais, que
identifica os recursos hidricos superficiais do territério do municipio, nomeadamente o dominio

hidrico publico e zona terrestre de protegéo da albufeira do agude ponte de Coimbra.

A Carta identifica ainda recursos agricolas e florestais, como € o caso da Mata Nacional do
Choupal, e recursos ecoldgicos, como 0 sdo as areas protegidas e areas integradas na Rede
Natura 2000.

Da andlise da referida Carta verifica-se que as novas areas de intervencgao intersetam, no trogo
Aeminium / Praca Mota Pinto, uma linha de &gua, ndo se verificando contudo a intersecéo de
linhas de &gua no Troco Praca Mota Pinto / Hospital Pediatrico. Relativamente a linha de agua
intersetada, designada antiga “Ribela”, é de referir que a mesma se encontra entubada por
galerias subterraneas (a 4 m de profundidade) ndo se prevendo a sua afetacdo pelo projeto,

conforme o projeto de servicos afetados.

No que se refere a zona terrestre de protecdo da albufeira do Acude-Ponte verifica-se que,
nenhuma das areas que extravasam o projeto anterior de metro ligeiro se localizam nesta zona.
Posto isto, ndo se verificam incompatibilidades do projeto de Metrobus com a presente

condicionante.

Patrimoénio

Da analise da Carta de Patrimonio do PDM de Coimbra (Figura 20) verifica-se que o Sistema
de Mobilidade do Mondego se desenvolve em proximidade de varios imoveis classificados e
respetivas zonas de prote¢éo, nomeadamente entre a Avenida Aeminium e o Largo da Cruz de

Celas, que coincide com o centro historico de Coimbra.

De referir gue nenhuma das novas areas de intervencao, inerentes a adaptagédo de um sistema
Metrobus, nem ao trecho Pragca Mota Pinto / Hospital Pediatrico, interfere com nenhum imével

classificado ou em vias de classificacao.
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Da analise do desenho, verifica-se assim que na area de incidéncia direta do projeto que tem
associado um canal com 7 m de largura, ocorrem 7 &reas de protecdo associadas aos sitios
patrimoniais, das quais apenas os n.° 15 — Bota Abaixo e n.° 20 — Universidade de Coimbra -

Alta e Sofia, sdo novas:

* n.°1 - Casa das Setes Fontes, Capela, Edificios Anexos e Mata — Imével em Vias de

Classificacdo, com ZP associada;
* n.°4 — Mosteiro de Celas — Monumento Nacional, com ZEP associada;
* n.°6 — Parque de Santa Cruz - Imovel de Interesse Publico, com ZP associada;
* n.°13 - Via Romana, interior de ZEP;
* n.°15 - Bota Abaixo, interior de ZEP;

e n.° 18 — Escola Secundaria José Falcao — Imovel de Interesse Publico no Plano Diretor

Municipal de Coimbra;

* n.°20 — Universidade de Coimbra - Alta e Sofia — Monumento Nacional inscrito na Lista
do Patriménio Mundial da UNESCO em 22/06/2013.

Com referido o Metrobus segue no essencial na area de intervengcdo do projeto anterior e
quando sai fora dessa area, segue 0 mesmo pressuposto de desenvolvimento, inserido nos
arruamentos existentes, pelo que os impactes face as areas de protecdo existentes séo
reduzidos, havendo inclusive um fator de impacte positivo pela ndo existéncia agora de
catenaria associada ao Projeto do SMM, com consequente diminui¢do do impacte visual para a

envolvente.

Para além disso, revela-se como positiva também, a eliminacdo do tracado pelo Jardim da
Sereia / Parque de Santa Cruz (n.° 6) e execucdo do tunel de Celas no seu topo norte, que
constituindo um sitio patrimonial classificado (IIP e com ZP associada), apresentava impactes
negativos significativos que eram por isso alvo de um conjunto de estudos e medidas
elencadas na DIA para a sua minimizagcdo. Posto isto, ndo se verificam incompatibilidades do

projeto com iméveis classificados ou em vias de classificacao.
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Equipamentos, Edificios Publicos e Outras Construcoes de Interesse Publico

A carta (Figura 21) identifica os edificios publicos e outras construcdes de interesse publico. O
projeto ndo interfere com nenhum edificio ou construcdo classificado nesta categoria,
verificando-se contudo a intersecdo do projeto com as zonas de protegdo de dois edificios,
designadamente a Zona de Protecdo do Instituto Maternal e a Zona de Protegdo da Escola
Secundéria de José Falcdo. E ainda intersetada, na Rua Dr. Augusto Rocha, uma Zona
Vedada a Construgéo. Refere-se contudo que nestes locais o tragcado do Metrobus desenvolve-
se sobre os arruamentos existentes, pelo que ndo haveré interferéncia direta com os edificios
referidos. A tipologia de uso do sistema Metrobus é similar ao do arruamento atualmente
existente, pelo que ndo se verificam implicagbes a implantagdo do mesmo, nem

incompatibilidades do mesmo com esta condicionante.

Infraestruturas

Na Carta de Infraestruturas (Figura 22) identificam-se as principais infraestruturas rodoviarias
nacionais e municipais, ferroviarias, de telecomunicacdes, rede elétrica, entre outros.
Contempla igualmente zonas de serviddo non aedificandi dos corredores aprovados (em
estudo prévio) de infraestruturas rodoviarias previstas como os langos IP3 — Coimbra

(Trouxemil) — Mealhada, IC2 — Coimbra-Oliveira de Azeméis e IC3 — Coimbra-IP3.

Da analise da carta verifica-se que o tracado Metrobus interceta algumas infraestruturas, ja
identificadas no projeto anterior, e portanto consideradas e compatibilizadas com o projeto,
designadamente Estradas sob jurisdicdo Municipal e Ligagdo hertziana entre os centros

radioelétricos de Coimbra e da Lousa.

No que se refere as areas novas de intervencgdo face ao tragado do anteprojeto, bem como
areas de intervengd@o no novo trogo entre a Praca Mota Pinto e o Hospital Pediatrico, ndo se

verifica a interferéncia com novas infraestruturas.
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Relativamente a infraestrutura Estradas sob jurisdicdo Municipal intersetada pelo tracado Linha
do Hospital € de referir que o projeto prevé o seu restabelecimento, pelo que nédo se prevéem
incompatibilidade do projeto com a mesma. Sobre a Ligacdo hertziana entre os centros
radioelétricos de Coimbra e da Lousé é de referir na zona de interse¢éo o projeto desenvolve-
se a cota de terreno, abaixo da cota maxima dos edificios que atualmente circundam a zona de

tracado, pelo que nao se verificam incompatibilidades com a referida servidao.

Povoamentos Florestais Percorridos por Incéndios

A Carta de Condicionantes (Povoamentos Florestais Percorridos por Incéndios) do PDM
identifica povoamentos florestais percorridos por incéndios, protegidos ao abrigo da legislacédo
atualmente em vigor (Decreto-Lei n.° 55/2007, de 12 de marc¢o). Nestes espacos, nado incluidos
em espacos classificados em planos municipais como urbanos, ficam proibidas, pelo prazo de

10 anos, obras de construcao de qualquer edificado.

O projeto nao interfere contudo com nenhum povoamento florestal percorrido por incéndios,

dada a sua insercdo em area urbana, pelo que a referida cartografia ndo € apresentada.

Perigosidade de Risco de Incéndio

A Carta de Perigosidade de Risco de Incendio do PDM classifica o territorio em termos de
perigosidade de incéndio, de acordo com a legislagdo em vigor (Decreto-Lei n.° 124/2006, de
28 de junho, republicado pela Lei n.° 76/2017, de 17 de agosto). Para as areas classificadas
como de perigosidade Alta a Muito Alta ndo é permitida a constru¢cdo de novo edificado,

estando a localizagdo dessas classes definidas na cartografia do PDM.

O canal Metrobus néo interfere com quaisquer areas classificadas como de perigosidade Alta a
Muito Alta, dada a sua localizagdo em meio urbano, pelo que a referida cartografia ndo €

apresentada.
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11.2.3 Outros Instrumentos de Gestado e Orientagdes Estratégicas

Plano Estratégico dos Transportes e Infraestruturas (PETI 3+) (2014-2020)

No ambito deste Plano de atuacdo para o periodo 2014 — 2020 séo definidos os projetos de
investimentos em infraestruturas para os diferentes modos de transporte, integrados em eixos

de desenvolvimento prioritario no territorio nacional.

Este Plano estabelecendo uma visdo de longo prazo do sistema de transportes e
infraestruturas (2050), define os projetos considerados estratégicos e prioritarios para o
equilibrio entre a promocdo do crescimento, coesdo social e territorial e a promoc¢ao da
sustentabilidade do sistema de transportes, nele se enquadrando o projeto do Sistema de
Mobilidade do Mondego, o qual, embora ndo tenha sido incluido na lista dos 30 investimentos
prioritarios, refere o seguinte: “considera-se importante estudar, de forma racional e objetiva,
outras solucdes para a concretizagao deste projeto que permitam reduzir significativamente o
seu volume de investimento e custos de funcionamento e que oferegam uma resposta
adequada as necessidades de mobilidade das populagfes e melhor enquadrada no volume de
procura estimada para este projeto, recentemente corrigido face aos valores originais do

projeto”.

O presente projeto da assim cumprimento ao definido no PETI3+ na medida em que permite
reduzir o volume de investimento e o custo de funcionamento comparativamente ao anterior

projeto, oferecendo uma resposta adequada as necessidades de mobilidade das populacoes.

Plano de Gestao de Regido Hidrografica do Vouga, Mondeqgo e Lis (RH4)

A Lei da Agua, Lei n.° 58/2005, de 29 de dezembro, que transpds para direito nacional a
Diretiva Quadro da Agua (DQA), definiu um novo modelo institucional da gestdo dos recursos
hidricos interiores, de transicdo e costeiros, estabelecendo, entre outras, que a sua gestao e
planeamento fosse realizada por regides hidrogréficas, e que o0 seu planeamento,
licenciamento e fiscalizacdo fosse realizado pelas respetivas Administracbes da Regido
Hidrogréfica (devido a extingdo em 2012 desta entidade, as suas atribuicdes foram integradas

na Agéncia Portuguesa do Ambiente, I.P.).
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Este enquadramento determinou a realizacdo de Planos de Gestdo de Regido Hidrogréfica
(PGRH), que correspondem a instrumentos de planeamento dos recursos hidricos que visam a
gestdo, a protecdo e a valorizagdo ambiental, social e econdmica das aguas ao nivel das

bacias hidrogréaficas integradas numa regiéo hidrografica.

O projeto integra a area abrangida pelo Plano de Gestdo de Regido Hidrografica do Vouga,
Mondego e Lis (RH4). Este plano foi aprovado pela Resolugdo do Conselho de Ministros
n.° 52/2016, de 20 de setembro e alterado pela Declaragéo de retificacdo n.° 22-B/2016, de 18

de novembro.

De acordo com o artigo 24.° da Lei da Agua, o planeamento das aguas visa fundamentar e
orientar a protecdo e a gestdo das aguas e a compatibilizacdo das suas utilizacdes com as
suas disponibilidades de forma a: (i) Garantir a utilizacdo sustentavel da agua, assegurando a
satisfacdo das necessidades das geracbes atuais sem comprometer a possibilidade das
geracbes futuras satisfazerem as suas préprias necessidades; (i) Proporcionar critérios de
afetacdo aos varios tipos de usos pretendidos, tendo em conta o valor econdmico de cada um
deles, bem como assegurar a harmonizacdo da gestdo das dguas com o desenvolvimento
regional e as politicas setoriais, os direitos individuais e os interesses locais; e (iii) Fixar as

normas de qualidade ambiental e os critérios relativos ao estado das massas de agua.

No ambito do Plano acima referido foi definido um Programa de Medidas, com o objetivo de

atingir as metas ambientais definido no mesmo, e portanto da DQA.

As medidas propostas no ambito do referido Plano visam garantir a melhoria e prote¢édo das
caracteristicas ecoldgicas e quimicas, no caso das massas de agua superficiais, e quimicas e

quantitativas, no caso das massas de agua subterraneas.

As novas areas de intervencao, face as areas estudadas no anteprojeto, desenvolvem-se na
area de drenagem de duas massas de agua superficiais e duas massas de agua subterraneas.
Do ponto de vista qualitativo as massas de agua superficiais PTO4AMONO0675 e PTO4MONO0661
apresentam um estado final inferior a Bom e Desconhecido, respetivamente, e as massas de

agua subterréneas apresentam ambas um estado quimico de Bom.
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O referido plano ndo apresenta incompatibilidade com o presente projeto em estudo, desde
que o mesmo nado implique altera¢Bes significativas no estado das massas de agua

abrangidas, nomeadamente no ndo agravamento do Estado das mesmas.

Conforme referido anteriormente (pontos 5 e 6) o projeto ndo implicara interferéncias de
significado nos recursos hidricos superficiais e subterraneos. N&o sdo portanto expectaveis
alteragbes no estado das massas de agua contempladas, pelo que n&o existe

incompatibilidade do projeto com o PGRH.

Plano Regional de Ordenamento Florestal do Centro Litoral

Os Programas Regionais de Ordenamento Florestal (PROF) s&o instrumentos setoriais de
gestdo territorial, previstos na Lei de Bases da Politica Florestal (Lei n.°33/96, de 17 de
agosto) e regulados pelo Decreto-Lei n.° 16/2009, de 14 de janeiro. Estabelecem normas
especificas de utilizacdo e exploracdo florestal dos espacos florestais, com a finalidade de

garantir a producao sustentada do conjunto de bens e servi¢os a eles associados.
Os PROF:

» avaliam as potencialidades dos espacos florestais, do ponto de vista dos seus usos

dominantes;

» definem o elenco de espécies a privilegiar nas acdes de expansdo e reconversdao do

patrimonio florestal;

» identificam os modelos gerais de silvicultura e de gestéo dos recursos mais adequados;

e

» definem as normas especificas de silvicultura e de utilizagdo sustentada dos recursos a

aplicar a estes espacos.

A area em estudo insere-se no PROF do Centro Litoral (PROF CL), aprovado pela Portaria
n.° 56/2019, de 11 de fevereiro, e com primeira retificacdo pela Declaracdo de Retificacdo
n.° 16/2019, de 12 de abril.
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O PROF CL abrange, entre outros, o municipio de Coimbra, e corresponde a um plano com um
ambito de intervencdo setorial muito especializado, incidindo as suas orienta¢cdes sobre o

recurso florestal.

A area de estudo do projeto insere-se na Sub-Regido Sico e Alvaidzere e ndo interseta nenhum

corredor ecolégico.

De salientar que as intervengdes se desenvolvem em meio urbano ou em area ja contemplada
no anterior projeto de metro ligeiro, pelo que ndo ha interferéncia com o meio florestal ou
corredores ecologicos. Pelo exposto, de acordo com 0s objetivos e prioridades que norteiam o

PROF CL, néo séo identificadas restricdes ou condicionantes ao projeto em analise.

11.3 Avaliag&o de Impactes

Conforme j& referido o projeto Metrobus considera os estudos e projetos do sistema de metro
ligeiro, pelo que a avaliacdo de impactes incide particularmente sobre as alteracbes
introduzidas ao projeto aprovado e que extravasam os limites da area de intervencgao do projeto
anterior, e sobre as areas abrangidas pelo trecho compreendido entre os HUC e o Hospital

Pediatrico que representa um tracado novo face ao tracado do anteprojeto.

Os principais impactes identificados prendem-se com a ocupacdao fisica do territério, com o0s
condicionamentos que tal ocupacdo implica na sua utilizacdo e gestdo. Este tipo de impactes

inicia-se na fase de construcéo e prolonga-se pela fase de exploracéo.

Tendo em conta os instrumentos de gestéo territorial em vigor na area de estudo, a afeta¢éo do
regime de uso do solo é avaliada tendo em conta as classes e categorias de uso do solo
constantes da Carta de Ordenamento. A avaliagdo sera feita qualitativamente tendo em conta

0S usos permitidos pela respetiva classificagédo.

A andlise da interferéncia do projeto com as condicionantes legalmente estabelecidas sera
efetuada qualitativamente pela analise da afetacdo dos objetivos que norteiam a definicdo da

respetiva restricdo ou dos efeitos praticos sobre os motivos da servidao definida.
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11.3.1 Fase de Construcao

Ao nivel do plano de gestdo municipal, nomeadamente o Plano Diretor Municipal de Coimbra, e
outros instrumentos regionais e nacionais, as novas areas a afetar tém enquadramento nos
respetivos regulamentos, no que diz respeito ao ordenamento e condicionantes, desde que

cumpridos os procedimentos estipulados na legislacdo especifica.

Os impactes consideram-se assim confinados, irreversiveis, permanentes, negativos, de

magnitude reduzida e ndo significativos.

11.3.2 Fase de Exploracao

Os impactes gerados durante a fase de construgdo mantém-se na fase de exploragdo com a

conformidade dos planos de gestéo territorial de &mbito municipal.

O projeto de adaptacédo do Sistema de Mobilidade do Mondego a um sistema de Metrobus esta
ainda de acordo com as aspiracdes dos municipios que pretendem a resolucdo da atual
situacdo de impasse e a efetiva operacionalizagdo do SMM previsto nas suas orientacdes
estratégicas. Também a nivel nacional se dara cumprimento a uma orientacdo especifica do
transporte coletivo nesta regido, conforme o PETI3+, nomeadamente no que se refere a
adocdo de uma solucdo que permita reduzir “(...) significativamente o seu volume de
investimento e custos de funcionamento e que oferecam uma resposta adequada as
necessidades de mobilidade das populacées melhor enquadrada no volume de procura

estimada para este projeto, recentemente corrigido face aos valores originais do projeto.”.

Neste sentido a concretizacdo do projeto afigura-se de positivo, ndo confinado, permanente

e significativo.
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11.4 Concluséo

O Sistema de Mobilidade do Mondego corresponde a uma aposta estratégica bem vincada no
territorio do municipio de Coimbra, e integrada nos diversos instrumentos de gestao territorial,
em particular ao nivel local. O projeto corresponde ja a um longo processo que permitiu,

progressivamente, a compatibilizacdo do projeto com as diferentes condicionantes territoriais.

O projeto configura deste modo um impacte globalmente positivo, ndo s6 ao nivel local, mas
igualmente regional e nacional, que se enquadra na conclusdo de um processo que ja se

arrasta por longos anos, pelo que se considera significativo.

As alteracdes face ao projeto anterior, que decorrem da adaptagéo do sistema metro ligeiro ao
sistema Metrobus, bem como as intervengdes a realizar no trogo Praca Mota Pinto/Hospital
Pediatrico sdo enquadraveis nos instrumento analisados, pelo que os impactes, apesar de

negativos, sdo néo significativos.
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12 PATRIMONIO

12.1

Introducéo

O projeto do SMM na Linha do Hospital, no qual se procede agora a altera¢des localizadas

para a sua adaptacdo a um Sistema de Metrobus, foi alvo da realizagdo de estudos de

patrimonio no ambito dos estudos anteriores, com 0s respetivos relatorios aprovados, e que

permitiram por um lado, prospetar na sua quase totalidade aquele que é agora o tragado do

projeto, bem como no essencial desenvolver todos os estudos de patrimonio solicitados na DIA

e que se aplicam também ao atual tracado:

EIA do Anteprojeto do SMM, que inclui a globalidade da Linha desde a Av. Aeminium

até a entrada dos HUC, com DIA favoravel condicionada emitida em 2 de abril de 2004;

EIA do Prolongamento do Tunel de Celas ao Pélo lll, que inclui o mesmo tracado do
SMM desde Celas, mas sempre sob a forma de tanel, prolongando para o efeito o tinel
que ja se previa desde o Jardim da Sereia até a Celas (sob a forma de cut & cover) até
a entrada dos HUC e Pdlo lll, alterando para isso a sua forma de implantacéo (em tunel
mineiro desde a Sereia até Celas e depois em cut & cover no restante tracado). Teve

DIA favoravel condicionada emitida em 2 de agosto de 2005 (entretanto caducada);

EIA do Prolongamento da Linha do Hospital ao Hospital Pediatrico — este projeto, cujo
tracado foi assumido no atual tragado do Metrobus atravessando os HUC e depois
estendendo o servico ao longo das vias existentes até ao H. Pediatrico, deixando de
considerar também o tanel cut & cover desde Celas até aos HUC, ndo chegou a ser
entregue para procedimento de AIA, contudo foi feita a prospegdo arqueoldgica e o
relatorio entregue e aprovado pelo entdo IGESPAR (ver Anexo 1.5 do Volume 3 —

Anexos);

RECAPE do Trogo Aeminium / Camara, que avaliou a conformidade do projeto de
execucdo com a DIA da fase de Anteprojeto do SMM, tendo tido parecer favoravel,
emitido em 5 de abril de 2012.
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A este RECAPE do Trogco Aeminium / Camara estavam associados varios relatérios e
trabalhos arqueoldgicos solicitados na DIA, os quais foram todos desenvolvidos e

aprovados:

- Projeto de Arquitetura das Parcelas 22, 23 e 33. Renovagédo de Trés Edificios na Rua
Nova 5-15;

- Projeto de Arquitetura das Parcelas 25, 26 e 27. Edificio da Metro Mondego na Rua da
Sofia,;

- Trabalhos Arqueoldgicos (Acompanhamento das Demoligbes) no Ambito do Projeto de
Insercdo do Metro Ligeiro do Mondego. Relatério Final das 12 e 22 Fases de

Intervencéao;

- Prospecéo Arqueoldgica Prévia. Sondagens Arqueoldgicas no ambito do Processo de

Avaliacdo de Impacte Ambiental do Transporte do Metropolitano do Mondego;

- Trabalhos Arqueoldgicos de Diagndstico entre a Rua Direita e a Av. Aeminium —

Baixinha de Coimbra;

- Sondagens Parietais Desenvolvidas nas Parcelas 39 a 42 da Avenida Ferndo

Magalhaes e nas Parcelas 1, 8 e 9 do “Bota- Abaixo”;

- Trabalhos Arqueoldgicos na Baixinha de Coimbra — Parcelas 22 e 23 e Parcelas 25, 26
e 27,

- Previsdo do Programa Ulterior de Trabalhos e Medidas Provisérias de Protecdo e

Conservacgdao das Parcelas 22, 23, 25, 26 e 27.

Estes estudos e relatorios foram depois continuados no ambito da empreitada da Via Central,
assegurada pela Camara de Coimbra, que da assim continuidade, aquilo que se pode
considerar uma primeira fase de implantacéo do projeto do SMM nesta zona da cidade, com a
infraestruturacdo de todo o canal e restabelecimento de servicos afetados como previsto no
RECAPE Aeminium / Camara e a que se associou a pavimentacdo da envolvente ao canal do
SMM, conferindo face ao tempo em que ocorreu a desconstrucdo da zona (2012), a

requalificac@o urbana possivel do espaco até a efetiva implantacdo do SMM:
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- 2012 - Trabalhos arqueol6gicos de acompanhamento das demoli¢cdes das Parcelas 22,
23 e 33, na Rua Nova,;

- 2012 - Trabalhos arqueoldgicos de acompanhamento das demoli¢cdes das Parcelas 39 a

42, entre a Av. Aeminium e a Av. Ferndo de Magalhées;

- 2013 - Escavag0Oes arqueologicas efetuadas pela Dryas entre o Largo das Olarias e a

Rua Direita;

- 2014 - Selagem das escavacgdes arqueoldgicas efetuadas pela Dryas entre o Largo das

Olarias e a Rua Direita;

- 2017 — Escavacdes arqueolodgicas e acompanhamento de obra da “Via Central”.

Todos os pareceres de aprovacado dos relatdrios patrimoniais apresentam-se no Anexo 1.5 do
Volume 3 — Anexos deste RECAPE, tendo ja na resposta a Medida II-5 do RECAPE se

enquadrado esta situacao.

Desses estudos resultou assim uma caracterizacdo patrimonial da 4rea do projeto e respetiva
prospecdo com a identificacdo e localizacdo dos sitios patrimoniais, que foram tidos em devida
conta no ambito das alteracdes que se efetuaram ao projeto, tendo em vista a minimizacao de

impactes.

No presente relatério e face ja a caraterizacdo da area de projeto e aos elementos de
patrimonio identificados nos estudos anteriores, procede-se a uma atualizacao da situacao de
referéncia com atualizacdo de elementos de patriménio e respetiva classificacdo, bem como a
apresentacdo dos resultados da prospecdo arqueoldgica realizada nos dois locais em que o
projeto de adaptacdo ao sistema de Metrobus extravasa a area de intervencéo do projeto do
SMM, uma vez que a restante area foi jA na sua globalidade devidamente prospetada no
ambito do projeto de metro ligeiro aprovado e os relatérios dessa prospecdo devidamente

aprovados pela tutela.
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Essas areas e conforme contextualizado na Figura 1 correspondem aos arruamentos entre a
Av. Sa da Bandeira / Praca da Republica / Celas, por eliminacdo do tunel de Celas e a
colocacdo do tracado sempre a superficie e ao prolongamento ao Hospital Pediatrico, que,
pese embora tenha sido, sujeito a anterior prospecéo arqueoldgica, o projeto nunca foi nessa
zona sujeito a avaliacdo ambiental. Este tracado segue também em ambiente urbano, usando
no geral area pavimentada existente e sé marginalmente intercetando a base do talude que
contorna por nascente o recinto hospitalar e que constitui portanto também ja um corte na

topografia a area que foi escavada e ocupada para a implantacdo dos HUC.

Da presente analise demonstra-se que as altera¢des de projeto tém impactes negativos diretos
num elemento arquitetonico movel (n.° 5 — Cruzeiro de Celas), que pode ser transladado e
depois reposto no mesmo contexto (Largo de Celas), no ambito do Projeto de Integracédo
Urbana e Paisagistica proposto, o qual mereceu ja a concordancia da Camara Municipal de

Coimbra, conforme resposta que se deu também ja no RECAPE a Medida I11-21.

12.2 Sintese da Situacdo de Referéncia

De acordo com os relatérios de prospecao arqueolégica que integraram os estudos anteriores
e a atualizacdo da situacdo de referéncia que agora se faz para toda a extenséo do tracado

foram identificados 36 sitios na area de enquadramento do projeto.

Esses sitios estdo localizados no Desenho 1 no Apéndice 1 deste relatério, com as areas de

protecao que se associam a varios deles.
No Quadro 14 estdo os mesmos identificados e caraterizados.

Da prospecdo realizada na é&rea de intervencdo (direta e indireta) identificaram-se

20 ocorréncias patrimoniais (n.° 1 a n.° 20).

Estes 20 sitios que se associam a area do projeto e sua envolvente direta estdo assinalados na
cartografia de projeto no Desenho 2 no Apéndice 1 deste relatorio e representam-se ainda na
cartografia de implantacdo do projeto sobre fotografia aérea que se apresenta na escala
1/2000, no Anexo 2 do presente Volume 3 — Anexos do RECAPE, a qual serve alias de base a
todo o RECAPE.
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Quadro 14 — Quadro Sintese da Situacéo de Referéncia no Descritor Patriménio — Linha do Hospital — Area de Enquadramento

N° Designacéao Tipo de Sitio| CNS Classificacéo Legislagao ZEP Periodo Freguesia Bibliografia
Casa das Sete
Fontes, Capela, Conjunto Imével em Vias de | PDM de Coimbra, Planta de A Santo Anténio dos
01 P . e L Moderno/Contemporaneo L
Edificios Anexos e edificado Classificagcao Condicionantes Olivais
Mata
Busto de homenagem | Instalagéo . A Santo Anténio dos
02 a Elisio de Moura artistica Contemporaneo Olivais
o3| Esculturado Rotary | Instalagéo Contemporaneo Santo Anténio dos
Club artistica Olivais
04| Mosteiro de Celas Convento | 14315 Monumento PDM de Coimbra, Planta de Medieval / Moderno / Santo Anténio dos
Nacional Condicionantes Contemporaneo Olivais
05| Cruzeiro de Celas Cruzeiro -—- Contemporaneo Santo A_nto_nlo dos
Olivais
UF de Coimbra (Sé
Conjunto Imével de Interesse | PDM de Coimbra, Planta de A Nova, Santa Cruz,
06 | Parque de Santa Cruz | yiicado Publico Condicionantes - Contemporaneo Almedina e S&o

Bartolomeu)

UF de Coimbra (Sé

Condutas de Nova, Santa Cruz,

07 Ribela . Moderno / Contemporaneo ; ~
agua Almedina e Séo
Bartolomeu)
UF de Coimbra (Sé
Monumento aos Instalagéo Nova, Santa Cruz
08| mortos da | Guerra aag Contemporaneo . =
Mundial artistica Almedina e Séo
Bartolomeu)
UF de Coimbra (Sé
09 Memorial a Luis de Inst'flla_gao . Contemporaneo Nova, Santa Cr~uz,
Camdes artistica Almedina e Séo

Bartolomeu)
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N° Designacéo Tipo de Sitio| CNS Classificagdo Legislacéao ZEP Periodo Freguesia Bibliografia
UF de Coimbra (Sé
11| SadaBandeiral Fonte de Contemporéneo Nova, Santa Cruz, -
agua Almedina e Séo
Bartolomeu)
UF de Coimbra (Sé
10| SadaBandeira 2 Fonte de Contemporéneo Nova, Santa Cruz,
agua Almedina e Séo
Bartolomeu)
UF de Coimbra (Sé
12 Casa do Arcp/Casa Vgstlglos 33830 . Moderno / Contemporaneo Nova, S_anta C[uz,
da Escrita diversos Almedina e S&o
Bartolomeu)
Portaria de 14-10-1950,
publicada no DG, |l Série,
Interior de Zona n.° 6, de 08/01/1960; UF de Coimbra (Sé
: : : Portaria n.° 581/2011, DR, Nova, Santa Cruz, | Filipe, 2003a, 17-18 e
13 Viaromana Via E;;:ggagge 2.2 Série, n.° 113, de Romano Almedina e S&o Apéndice 1
¢ 14/06/2011; Aviso n.° Bartolomeu)
14917/2013, DR, 2.2 série,
n.° 236, de 05/12/2013
UF de Coimbra (Sé
Coimbra - Largo das Vestigios . A Nova, Santa Cruz,
14 Olarias/Rua Direita diversos 36721 Moderno / Contemporaneo Almedina e S&o
Bartolomeu)
Interior de Zona UF de Coimbra (Sé
Ahai Vestigios ] A Nova, Santa Cruz, Filipe, 2003a,
15 Bota-Abaixo diversos 14626 Egpema[de Moderno / Contemporaneo Almedina e Sio Apéndice 3, ficha n.© 2
rotecéo
Bartolomeu)
UF de Coimbra (Sé Chaves, 2010a,
. Conjunto i Idade Média / Moderno / Nova, Santa Cruz, Anexo Il, Ficha A;
16 Rua dos Oleiros edificado Contemporaneo Almedina e Séo Filipe, 2003a,
Bartolomeu) Apéndice 3, fichan.°1
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N° Designacéo Tipo de Sitio| CNS Classificagdo Legislacéao ZEP Periodo Freguesia Bibliografia
UF de Coimbra (Sé
17| Sitios com Potencial Romano / Idade Média / Nova, Santa Cruz,
Arqueoldgico Moderno / Contemporaneo Almedina e Séo
Bartolomeu)
UF de Coimbra (Sé
Escola Secundéria Imével de Interesse | PDM de Coimbra, Planta de A Nova, Santa Cruz,
18 José Falcdo - Publico Condicionantes - Contemporaneo Almedina e S&o
Bartolomeu)
Corpo Principal da UF de Coimbra (Sé
Antiga Cadeia Imével de Interesse | PDM de Coimbra, Planta de A Nova, Santa Cruz,
19 Penitenciaria de - Publico Condicionantes - Contemporaneo Almedina e S&o
Coimbra Bartolomeu)
Jesus et alli,
Monumento 1998/2010; Marques,
Nacional inscrito na AViso . 14917/2013. DR UF de Coimbra (Sé Lopzeoslgggltzoélzzocl_Za,
20 Universidade de Cidade Lista do Patrimonio 2.2 série. n.0 236, de Romano / Idade Média / Nova, Santa Cruz, Marques, Figueiredo,

Coimbra - Alta e Sofia

Mundial da
UNESCO em
22/06/2013

05/12/2013

Moderno / Contemporaneo

Almedina e Séo
Bartolomeu)

Lopes e Pinto, 2012a,
2012b e 2012c;
Marques, Marujo e
Lopes, 2012,

21

Plataforma do Terreno

Contemporaneo

UF de Coimbra (Sé
Nova, Santa Cruz,
Almedina e Sao
Bartolomeu)

22

Fonte do Mosteiro de

Celas

Contemporaneo

UF de Coimbra (Sé
Nova, Santa Cruz,
Almedina e Séo
Bartolomeu)

23

Colégio de Séao
Jerénimo

Monumento
Nacional

PDM de Coimbra, Planta de
Condicionantes

Contemporaneo

UF de Coimbra (Sé
Nova, Santa Cruz,
Almedina e Séo
Bartolomeu)
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N° Designacéo Tipo de Sitio| CNS Classificagdo Legislacéao ZEP Periodo Freguesia Bibliografia
Bonifacio, Silva e
UF de Coimbra (Sé Filipe,
. Monumento Decreto de 16/06/1910, DG, Idade Média / Moderno / Nova, Santa Cruz, 1991/2006/2011;
24| Cerca de Coimbra Fonte Nacional n.° 136, de 23-06-1910 - Contemporaneo Almedina e S&o Chaves, 2015a,
Bartolomeu) Apéndice 2, Ficha A;
PAF, s.d.a
UF de Coimbra (Sé
25| S6 Nova de Coimbra Monumento PDM de Coimbra, Planta de Idade Média / Moderno / Nova, Santa Cruz,
Nacional Condicionantes Contemporaneo Almedina e S&o
Bartolomeu)
UF de Coimbra (Sé
Paco Episcopal Monumento PDM de Coimbra, Planta de a Nova, Santa Cruz,
26 (Antigo) Nacional Condicionantes Moderno / Contemporaneo Almedina e Sao
Bartolomeu)
UF de Coimbra (Sé
Pelourinho de Imovel de interesse | PDM de Coimbra, Planta de - Nova, Santa Cruz,
21 Coimbra Fragmentos Publico Condicionantes Idade Média Almedina e S&o
Bartolomeu)
UF de Coimbra (Sé
Igreja de Séo Monumento PDM de Coimbra, Planta de Idade Média / Moderno / Nova, Santa Cruz,
28 ; o) " > A
Salvador Nacional Condicionantes Contemporaneo Almedina e Séo
Bartolomeu)
. UF de Coimbra (Sé
Portaria de 14-10-1950, - s
29| Igreja de Sao Tiago Igreja Monumento publicada no DG, Il Série, Idade Média / Moderno/ Nova, S_anta C[uz, Bon|faC|o.e Pessoa,
Nacional Contemporaneo Almedina e Séo 1991/2001; PAF, s.d.b
n.° 6, de 08/01/1960
Bartolomeu)
Portaria de 14-10-1950,
publicada no DG, Il Série,
Interior de Zona n.° 6, de 08/01/1960; UF de Coimbra (Sé
3g| Coimbra - Praga do Necrépole | 18056 Especial de Portaria n.° 581/2011, DR, Romano (?) / Idade Média / Nova, Santa Cruz, Filipe, 20033,
Comércio P PEote 50 2.2 Série, n.° 113, de Moderno / Contemporaneo Almedina e Séo Apéndice 3, fichan.c7
¢ 14/06/2011; Aviso n.° Bartolomeu)
14917/2013, DR, 2.2 série,
n.° 236, de 05/12/2013
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N° Designacéo Tipo de Sitio| CNS Classificagdo Legislacéao ZEP Periodo Freguesia Bibliografia
UF de Coimbra (Sé
. Nova, Santa Cruz
. . PDM de Coimbra, art. 19° e - ' ~
31 | Antigo Pago do Conde |  Edificio Imovel de interesse | pyania ge Ordenamento, n.° Idade Média / Moderno / Almedina e Sdo
Patrimonial 214 Contemporaneo Bartolomeu) e UF de
Santa Clara e Castelo
Viegas
Coimbra - Garagem | Complexo Interior de Zona | Aviso n.° 14917/2013, DR, l,{li\‘/j: (S:g'r’]?:@rfjsze Filipe, 2003a,
32 Avenida 9 indugtrial 25664 Especial de 2.2 série, n.° 236, de Moderno/Contemporaneo Almédina e Sio ’ Apéndice 3, ficha n.°
Protecao 05/12/2013 13
Bartolomeu)
UF de Coimbra (Sé
. . Nova, Santa Cruz
Coimbra - Avenida - ' .
33 | Femdo de Magalhaes, | ‘oo19°° | 34884 Contemporaneo Almedina e Sdo
° iversos Bartolomeu) e UF de
n.°c 10
Santa Clara e Castelo
Viegas
Coimbra - Avenida UF de Coimbra (Sé
Ferndo de Magalhdes Nova, Santa Cruz Chaves, 2010a
34 n. 221/Convc~ento Convento 32334 Idade Média Almedina e Sio Anexo II. Ficha B
Velho de Sé&o
: Bartolomeu)
Domingos
. UF de Coimbra (Sé Chaves, 2015a
e = Portaria n.° 611/2013, DR PO
Edificio da Estacéo e Monumento de 8 chria 1 0 o A Nova, Santa Cruz, Apéndice 2, Ficha |
35 Nova Edificio Interesse Publico 2.2 série, n.° 182, de Contemporaneo Almedina e S&o Martins, 2002a;
20/09/2013 L
Bartolomeu) Oliveira, 2011a
UF de Coimbra (Sé
36 Cais das Olarias Cais Idade Média / Moderno / Nova, Santa Cruz, Chaves, 2010a,

Contemporaneo

Almedina e Séo
Bartolomeu)

Anexo Il, Ficha D
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Como se verifica no quadro, dos 20 sitios ocorrentes na area de intervencao, 9 tém estatuto de
protecdo (n.° 1, n.° 4, n°6,n° 13, n°15 n°17, n.°18, n.°19 e n.? 20), sendo interferidas as

areas de protegdo associadasa 7 (n.° 1, n.°4,n.°6, n.° 13, n.° 15, n.° 18 e n.° 20).

Face aos estudos anteriores e nomeadamente o EIA do SMM e o RECAPE do Trogo Aeminium
| Céamara, importa referir que na area de intervengdo foram posteriormente classificados os

seguintes sitios e com ZPE ou ZP associada:
* n.°15 - Bota Abaixo (Aviso n.° 14917/2013, de 5 de dezembro);

* n.° 20 — Universidade de Coimbra - Alto e Sofia (Aviso n.° 14917/2013, de 5 de

dezembro).
Na area de enquadramento ocorreu a classificacdo dos seguintes sitios:
* n.° 32 - Garagem Avenida (Aviso n.° 14917/2013, de 5 de dezembro);

* n.° 35 - Edificio da Estacdo Nova (Portaria n.° 611/2013, de 20 de setembro).

12.3 Avaliacao de Impactes

Na Linha do Hospital, e no ambito da Adaptacédo de Projeto ao Sistema Metrobus, o espaco
canal aprovado para o metro ligeiro serd agora preparado para albergar uma plataforma
rodoviaria em concordancia com a envolvente dos arruamentos onde se insere e com
alteracdes reduzidas face ao existente, no essencial afetando o pavimento existente e
promovendo com a sua implantacéo, a articulagdo com a restante area do arruamento, e por
vezes a area de estacionamento e de forma mais localizada e marginal, pontualmente passeios

existentes.

Na faixa de implantacdo do projeto as intervengbes que ocorrem estdo assim associadas
essencialmente as escavacdes para levantamento de pavimentos existentes e a abertura e
regularizacdo de uma caixa de fundacao para construcdo e pavimentacdo da plataforma do

Metrobus, com restabelecimento pontual de servigcos afetados.
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Estas movimenta¢des implicam, em grande maioria, camadas muito superficiais dos materiais
de aterro existentes, sendo as escavacdes necessarias ao estabelecimento da cota da rasante
inferiores a 1 m, pelo que serdo afetadas, no essencial, as camadas superficiais, compostas

por aterros contem poréneos.

Verificam-se apenas movimentos de terras mais expressivos no talude que margina do lado
nascente o recinto hospitalar dos HUC, com escavacgéo da sua base que localizadamente pode
ir dos 2 aos 4,5 m e que constitui drea de nova intervencdo do projeto decorrente do

prolongamento do tracado ao Hospital Pediatrico.

De modo a contextualizar as novas intervencgdes face a area de intervencao do anterior projeto
e aos sitios de interesse patrimonial que entretanto foram classificados na area de incidéncia
direta do projeto e sua envolvente proxima, a cartografia que serve de apoio a todo o RECAPE
e que se apresenta no Anexo 2 do Volume 3 — Anexos, tem essa situagao representada, para

onde se remete para visualizacao.

Da analise do desenho, verifica-se assim que na area de incidéncia direta do projeto que
tem associado um canal com 7 m de largura, ocorre apenas um elemento arquitetonico
movel (n.° 5 — Cruzeiro de Celas) e 7 areas de prote¢do associadas aos sitios patrimoniais,
das quais apenas o0s n.° 15 — Bota Abaixo e n.° 20 — Universidade de Coimbra - Alta e Sofia,

sdo novas:

e n.°1 - Casa das Setes Fontes, Capela, Edificios Anexos e Mata — Imével em Vias de

Classificagéo, com ZP associada;
* n.°4 — Mosteiro de Celas — Monumento Nacional, com ZEP associada;
* n.°6 — Parque de Santa Cruz - Imével de Interesse Publico, com ZP associada;
* n.°13 - Via Romana, interior de ZEP;
* n.° 15 — Bota Abaixo, interior de ZEP;

¢ n.° 18 — Escola Secundaria José Falcao — Imovel de Interesse Publico no Plano Diretor

Municipal de Coimbra;

* n.° 20 — Universidade de Coimbra - Alta e Sofia — Monumento Nacional inscrito na Lista
do Patriménio Mundial da UNESCO em 22/06/2013.

165.186

Ficheiro: 48143.PE.16.02-AX3_0 IPE.MOD.019 | VOO



A
! Infraestruturas Q IP Engenharia LA

de Portugal ASTLFRO AWSENTE
Infraestruturas de Portugal SA PROJETO DE EXECUCAO
Sistema de Mobilidade do Mondego P16 — ESTUDOS AMBIENTAIS
Adaptacéo a uma Solucdo de BRT — Metrobus P16.2 — Relatério de Conformidade Ambiental do
LINHA DO HOSPITAL Projeto de Execugdo (RECAPE)

Volume 3 — Anexos (Anexo 3)

Com referido o Metrobus segue no essencial na area de intervencdo do projeto anterior e
quando sai fora dessa &rea, segue o0 mesmo pressuposto de desenvolvimento, inserido nos
arruamentos existentes, pelo que os impactes face as areas de protecdo existentes séo
reduzidos, havendo inclusive um fator de impacte positivo pela ndo existéncia agora de
catenaria associada ao Projeto do SMM, com consequente diminui¢cdo do impacte visual

para a envolvente.

Para além disso, revela-se como positiva também, a eliminacédo do tracado pelo Jardim da
Sereia / Parque de Santa Cruz (n.° 6) e execucdao do tunel de Celas no seu topo norte, que
constituindo um sitio patrimonial classificado (IIP e com ZP associada), apresentava impactes
negativos significativos que eram por isso alvo de um conjunto de estudos e medidas

elencadas na DIA para a sua minimizacao.

LINHA DO HOSPITAL

- £ i Terdmm
[Pr_daReplbica ] SN semia b Metro ligeir
e A s (gixo e dreade intervencao do projeto apravado)

I Tunel (apenas previsto no metra ligeira)
————— Metrobus (¢ixo e dreade intervengio)

b e memmm=——- Uzo de via existente (rafego banalizado)

e - -
Arcos o (Paragem] Pparagem
(RN [P

Figura 23 — Alteracdo do Tragado, eliminando a passagem no Jardim da Sereia e do Tunel de Celas
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A Ribela (n.° 7) deixa também com esta eliminacdo da passagem no Jardim da Sereia e da

execucao do tunel de ter qualquer impacte direto.

Assim da afetacéo direta do Cruzeiro de Celas (n.° 5), que anteriormente também se previa
de forma indireta pela passagem no Largo de Celas em tunel, verifica-se que esse impacte é

contudo minimizéavel e n&o significativo, como a seguir se justifica.

Assim, o Largo de Celas, onde se localiza o Cruzeiro de Celas, sera intervencionado para a
passagem do projeto que na atual situacdo de Adaptacdo a um Sistema de Metrobus, prevé
gque a passagem se faca antes a superficie e ndo em tlinel como previsto no metro ligeiro, por

esta forma de desenvolvimento néo se justificar face ao atual sistema.

Como é visivel na figura seguinte, na passagem no Largo de Celas as duas vias do Metrobus
encontram-se afastadas entre si, dados os sentidos ascendente e descendente se fazerem por
ruas diferentes (sentido ascendente, via Rua Augusto Rocha e sentido descendente, via Rua
Augusta), mas voltam a convergir logo a seguir, na entrada da Alameda Calouste Gulbenkian,
onde se posicionam na parte central desta via, mas com um separador central a separa-las que
funciona como zona de refugio para garantir o atravessamento de pedes em condi¢Bes de
seguranca. De cada um dos lados do Metrobus segue uma via de transito banalizado (ver

figura seguinte).

A separacdo das vias no Largo de Celas, para além de permitir regular melhor o transito,
permite também uma adequada integracdo urbana, reformulando o largo e mantendo a Cruz de
Celas que ficara integrada no novo arranjo paisagistico, conforme se apresenta na planta e
perfil transversal seguintes, o qual foi devidamente acordado e aprovado pela C.M. Coimbra no
ambito do acompanhamento que esta entidade deu a todo o desenvolvimento do projeto

Metrobus.

Deste modo, o cruzeiro sera transladado e recolocado de acordo com os procedimentos
especificos referidos nas medidas de minimizagéo, sendo portanto um impacte nao significativo

pela minimizacdo associada, mantendo-se a sua localiza¢éo no contexto do Largo.
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Cruzeiro de Celas inserido no
novo arranjo urbanistico e
paisagistico do Largo de Celas

Figura 24 — Largo de Celas — Reposicionamento do Cruzeiro no Rearranjo do Largo

168,19 féﬁ

%,
IPE.MOD.019 | V0O *  _SGS

Ficheiro: 48143.PE.16.02-AX3_0



AN
! Infraestruturas Q IP Engenharia LA

de Portugal AGRLPRO

CONSULTORES, S.A

Infraestruturas de Portugal SA PROJETO DE EXECUCAO
Sistema de Mobilidade do Mondego P16 — ESTUDOS AMBIENTAIS
Adaptacéo a uma Solucdo de BRT — Metrobus P16.2 — Relatdrio de Conformidade Ambiental do
LINHA DO HOSPITAL Projeto de Execugdo (RECAPE)

Volume 3 — Anexos (Anexo 3)

Pode assim concluir-se da andlise realizada no presente relatorio que as alteragdes que se
efetuam ao projeto do SMM sao globalmente positivas, existindo apenas a afetacao fisica
de 1 elemento arquiteténicos movel que pode ser transladado e posteriormente reposto no

mesmo contexto (n.° 5 — Cruzeiro de Celas).

Também face as areas de protecdo patrimonial, se verifica um impacte positivo, pela
diminuicdo do impacte visual do SMM para a envolvente, uma vez que com o sistema de

Metrobus deixa se ser necessaria a catenaria.

As intervencdes para a implantacdo do projeto que se realizam nos sitios entretanto
classificados (n.° 15 — Bota Abaixo e n.° 20 — Universidade de Coimbra - Alta e Sofia —
Monumento Nacional inscrito na Lista do Patriménio Mundial da UNESCO), encontram-se
aprovadas e com todos os estudos e projeto realizados, conforme resposta dada as

Medidas I1I-10 e 1I-10, conforme informacao a seguir reproduzida:

e Sitio n.° 15 — Bota Abaixo
Este sitio foi classificado pelo Aviso n.° 14917/2013, de 5 de dezembro.

De referir que este sitio se insere no Trogco Aeminium / Camara, onde o canal do projeto ja se
encontra constituido na sequéncia da aprovacdo ao RECAPE elaborado para este tro¢co do
SMM em 2010/2012 e que teve a respetiva declaracdo de conformidade emitida em abril de
2012.

Para este sitio a DIA preconizava alias um conjunto de trabalhos arqueoldgicos:

111-10. Efetuar o registo fotografico, meméria descritiva tdo exaustiva quanto possivel e desenho técnico

dos seguintes elementos que serdo destruidos:
- Zona da Baixinha / Bota Abaixo / Rua Direita — situado no PK 0+260 a 0+350
- Rua da Sofia (dois edificios) — situado ao PK 04-380.

Conforme descrito na resposta a esta medida e a Medida II-5 da DIA, todos estes trabalhos
foram ja realizados e elaborados os respetivos relatérios que ja foram presentes ao entdo
IGESPAR e aprovados pelo mesmo, tendo constado tal informacdo do RECAPE do Troco

Aeminium / Camara, aprovado em 2012.
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No Anexos 1.5 do Volume 3 — Anexos apresentam-se o0s respetivos oficios de aprovagao.

Na sequéncia da aprovacdo dos estudos, a empreitada que a CM Coimbra realizou ja em
2017/2018, pode considerar-se como uma primeira fase de implantacdo do projeto do SMM
nesta zona da cidade, com a infraestruturacdo de todo o canal e restabelecimento de servigos
afetados e a que se associou a pavimentagdo da envolvente ao canal do SMM, conferindo face
ao tempo em que ocorreu a desconstrucdo da zona (2012), a requalificacdo urbana possivel do

espaco até a efetiva implantagdo do SMM.

* n.° 20 — Universidade de Coimbra - Alto e Sofia (Aviso n.° 14917/2013, de 5 de

Dezembro)

[I-10. Nas Zonas sob Serviddo Administrativa tutelada pelo IPPAR, deve ser apresentado o respetivo

projeto de arquitetura para apreciacédo, devendo apds a sua aprovacao, ser incluido no RECAPE.

O projeto de arquitetura dos edificios que se inserem em zona de protegéo, correspondentes
aos edificios situados na Rua da Sofia / Praca 8 de Maio (Parcelas 25, 26 e 27),
abrangidos pelo zona de protecdo do sitio n.° 20 e Rua Nova (Parcelas 22, 23 e 33), que
para a passagem do SMM serdo demolidos com preservacdo da fachada de quatro deles
(Parcelas 22, 23, 25 e 26), tiveram ja a respetiva aprovacéo por parte do entdo IPPAR no
ambito do RECAPE do Tro¢co Aeminium / Camara, aprovado em abril de 2012 e cujos oficios se

apresentam no Anexo 1.5 do Volume 3 — Anexos.

Contudo e em patrticular no que respeita as parcelas viradas a Rua da Sofia (Parcelas 25, 26 e
27), o projeto destes edificios foi submetido e apreciado pela DRCC e IGESPAR, tendo obtido
parecer favoravel condicionado transmitido pelo oficio n.° S-2012/874 (C.S:790883) de
07/05/2012, pelo Oficio n.° S-2013/2142 (C.S:878618) de 17/07/2013 e anteriores.

Na sequéncia do relancamento e desenvolvimento dos projetos do SMM / Metrobus,
nomeadamente a Linha do Hospital, e tendo em consideracdo o calendario previsto, tornou-se
necessario avangar com os procedimentos para a execugdo das obras de desconstrucdo e
reconstrucdo dos edificios em objeto. Para o efeito, a MM solicitou & C.M. Coimbra informacéo
sobre as diligéncias necessarias para com a brevidade possivel se poder requerer a emissao

do alvara de obras do edificio.
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A C.M. Coimbra informou que “apesar de ndo ter sido declarada a caducidade, [...] devera [...]
proceder-se a revalidacdo dos pareceres de todas as entidades no sentido de [...] se proceder
a renovagédo da licenga nos termos do disposto no artigo 72.° do RJUE em vigor, tendo em
consideragéo o interesse publico na materializacdo do projeto que confronta com a Via Central
e se localiza numa zona prioritaria de reabilitagdo urbana com documento estratégico aprovado

(1.2 unidade de Intervencao).”

A MM solicitou & DRCC a revalidacdo dos pareceres emitidos sobre o processo, tendo a DRCC
respondido através de oficio n.° 2347 de 17/09/2019 informando que “Todos os pareceres
emitidos pela Direcdo Regional da Cultura do Centro / DGPC no quadro das condicionantes
arqueoldgicas para o processo em epigrafe deverdo ser mantidos, pelo que a revalidagdo dos
mesmos mantém-se. No tocante as demolicBes dos Imoveis Classificados estas foram objeto
de parecer emitido pela DGPC [...] Deverdo ser submetidos a autorizacdo prévia e expressa
por parte do Ministério da Cultura os projetos que contemplam demolicdes de imdveis que se
insiram na area classificada como Patriménio Mundial, pois que se lhe aplica o regime legal
previsto para monumentos nacionais, estando no caso presente em analise, designadamente,
o disposto no n.° 2 do artigo 49 da Lei n.° 107/2001, ou seja a verificacdo da primazia de um

bem juridico superior ao que esta presente na tutela dos bens culturais.”

Face ao exposto, e pelo facto da Rua da Sofia ter sido classificada como Monumento Nacional
(e consequentemente as fachadas dos edificios em causa), ha sequéncia da inscricdo da
Universidade de Coimbra — Alta e Sofia como Patriménio Mundial da UNESCO a 05/12/2013,
Aviso n.° 14917/2013 publicado no Diario da Republica, classificagdo essa que ocorreu apés a
obtencgédo dos pareceres da DRCC e do licenciamento do Edificio na SRU/CMC, considera-se
necessario (de acordo com o parecer da DRCC/DGPC) que qualquer interven¢cdo nos mesmos
cumpra a legislacdo nacional do Patriménio Cultural, nomeadamente o Lei n.° 107/2001 de 8
de setembro e o Decreto-Lei n.° 140/2009, de 15 de junho.

Salienta-se, ainda, o facto do Dossié de Candidatura a Patriménio Mundial da Unesco da
Universidade de Coimbra — Alta e Sofia, no caderno “Zona de Prote¢&o”, capitulo “Instrumentos
de Gestdo” paginas 94 a 98, apresenta o projeto do SMM, incluindo o Estudo de Integracédo
Urbana e imagens 3D dos projetos dos edificios em causa, afirmando no final que “A
intervencdo decorrente da instalacdo da Linha do Hospital contribuira assim (em conjunto com
a 1.2 Unidade de intervencdo da SRU) de forma decisiva para a requalificacdo urbana desta

area historica, incluindo a Rua da Sofia e Santa Cruz.”
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Neste sentido, a Metro Mondego /IP, enviou assim para parecer do Ministério da Cultura, o
projeto de arquitetura referente ao edificio a construir nas Parcelas 25, 26 e 27 (designado por
Edificio Ponte), no cumprimento do Lei n.° 107/2001 de 8 de setembro, acompanhado de
relatorio prévio de acordo com Decreto-Lei n.° 140/2009, de 15 de junho, que enquadra e
caracteriza os edificios que serdo intervencionados, bem como descreve as op¢des de projeto
que permitem responder as exigéncias programaticas, nomeadamente as relativas a
formalizagdo da travessia viaria, bem como ao refor¢o da identidade e do valor do conjunto

edificado.

12.4 Medidas de Minimizacéao

Nos termos da DIA, dos relatérios patrimoniais anteriores e da prospecdo agora realizada,

sintetizam-se as medidas de minimizacao para a fase de obra:

- Deve proceder-se a prospecdo arqueoldgica sistematica do tracado e de outras areas
funcionais da obra que nao tenham sido prospetadas, tais como as areas de estaleiros
(Medida 111-2 DIA);

- A equipa arqueoldgica da obra deve integrar um técnico de conservacao e restauro para
elaborar um plano de desmonte e reposicionamento do Cruzeiro de Celas, nos termos
do definido no Projeto de Integracéo Urbana e Paisagistica do Metrobus, que contempla
a trasladacéo prévia do cruzeiro para a realizacdo da obra nesta largo e posteriormente
0 seu reposicionamento, em contexto idéntico a situacdo atual, ou seja no separador

central que ficara implantado no Largo.

Este plano de intervencéo no Cruzeiro de Celas deve ser sujeito a apreciagdo prévia da

tutela;
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- Deve efetuar-se o acompanhamento arqueoldgico integral da obra, o qual deve

contemplar um arquedlogo por frente de obra (Medida I1I-16 DIA).

Caso surjam durante as escavacoes alguns vestigios desconhecidos, que se verifiquem
possam ter indicios arqueoldgicos que o justifiquem, serd necessario proceder a

escavagdes arqueoldgicas para avaliar a importancia dos mesmos;

- A desmontagem do Cruzeiro de Celas deve ser feita com a presenca do técnico de
conservagao e restauro, apos a devida aprovacao do plano de desmonte e reposigéo do

cruzeiro, aprovado pela tutela.

Estas medidas constituem uma obrigagédo do Plano de Acompanhamento Ambiental da Obra
(PAAO — Anexo 4 do Volume 3 — Anexos do RECAPE) para ser assegurada pelo empreiteiro e
que permitird detetar, acompanhar e resolver qualquer potencial impacte ndo identificado nesta

fase de projeto.

Na fase de exploracdo com base na informacao disponivel, ndo se identificaram medidas de

aplicacdo relevante.

12.5 Concluséo

As intervencdes de adaptacdo do projeto aprovado a uma solucdo de Metrobus, na Linha do
Hospital, estdo no essencial incluidas na area anteriormente prospetada de forma sistemética e
cujos relatdrios patrimoniais foram aprovados, pelo que, no ambito do presente relatorio de
atualizacdo da situagdo de referéncia e de reavaliacdo de impactes face as adaptacdes
introduzidas, apenas foi feita nova prospegéo nos dois locais que extravasam a anterior area
de intervencéo associada ao projeto, que dizem respeito aos arruamentos onde se posicionou
agora o tracado por eliminagédo do tdnel de Celas e da passagem no Jardim da Sereia, bem

como ao prolongamento do tragcado desde os HUC ao Hospital Pediatrico.
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Verifica-se apenas a afetacao direta de um sitio arquiteténico mével (n.° 5 - Cruzeiro de Celas),
o qual sera alvo de medida de minimizac&o, através do seu desmonte e colocagéo posterior no

contexto do novo arranjo urbanistico para o Largo de Celas.

Em fase de obra e em face também do preconizado na DIA, deve proceder-se ao
acompanhamento arqueoldgico integral das agfes de desmatacdo e de movimentagdo de
terras que asseguram assim o acompanhamento arqueologico efetivo das intervengbes e a
tomada de medidas adicionais em caso de necessidade.

Relativamente aos estaleiros e em face da proposta do empreiteiro a quem vier a ser
adjudicada a empreitada, deve o0 mesmo proceder a respetiva prospecdo arqueolégica
previamente ao inicio das obras, garantindo a inexisténcia de impactes de natureza

patrimonial.

Estas medidas constam assim das obrigacées do Plano de Acompanhamento Ambiental da
Obra gue se apresenta no Anexo 4 do Volume 3 — Anexos deste RECAPE.
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13 CONCLUSAO

A adaptacdo do Sistema de Mobilidade do Mondego a uma solucdo rodoviéria (autocarros
elétricos) em via dedicada, delimitada por lancis, vulgarmente designada de Metrobus,
pressupde o aproveitamento integral dos estudos e projetos do metro ligeiro de superficie
aprovado, e que resulta em parte na reabilitagdo / reconverséo de infraestruturas existentes,
como o séo o antigo ramal ferroviario da Lousd, o ramal ferroviario entre Coimbra B e Coimbra-
Cidade, ou ainda parte de alguns arruamentos da cidade de Coimbra. O projeto visa deste
modo a adoc¢ao de uma solugdo economicamente mais viavel, mas igualmente ambientalmente

sustentavel, que permita a conclusdo de um longo processo suspenso desde 2012.

O projeto Metrobus privilegia deste modo a sua realizagdo dentro da area de intervencdo do
projeto anteriormente aprovado, bem como do tracado definido, das estacdes determinadas
(agora designadas de paragens), do reordenamento de arruamentos previsto, bem como da

integracdo urbana e paisagistica do mesmo.

Partindo deste pressuposto, o trecho da Linha do Hospital entre Av. Aeminium e Praca da
Republica desenvolve-se sobre a area de intervencao prevista no metro ligeiro. A partir deste
ponto, fruto do abandono da solucdo em tunel entre Sereia e Celas (e intencdo de
prolongamento até ao HUC), o tracado sofreu alguns reajustes, utilizando os arruamentos
existentes (muitos deles considerados na intervencdo do metro ligeiro, embora 0 mesmo se

desenvolvesse nestes locais em tunel).

Para além destas areas adicionais, h& ainda que considerar o caso do prolongamento da Linha
do Hospital até ao Hospital Pediatrico que, apesar de ser ja intencdo da Metro Mondego, e
constar dos instrumentos de gestéo territorial (PDM de Coimbra), constitui uma alteragéo face

ao tragado de anteprojeto.

No cbmputo geral, os impactes negativos inerentes a adaptacdo ao Metrobus sé&o
considerados de nédo significativos. Os efeitos das acdes adicionais ao projeto aprovado de
metro ligeiro no ambiente s&o controlaveis e minimizaveis, sendo importante o
acompanhamento das mesmas no decurso da empreitada, pelo que, para esse efeito, foi
preconizado um Plano de Acompanhamento Ambiental da Obra e um novo programa de

monitoriza¢ao dos recursos hidricos, reajustado as novas especificidades de projeto.

175.186

Ficheiro: 48143.PE.16.02-AX3_0 IPE.MOD.019 | VOO “ _SGS



A
! Infraestruturas Q IP Engenharia LA

de Portugal ASTLFRO AWSENTE
Infraestruturas de Portugal SA PROJETO DE EXECUCAO
Sistema de Mobilidade do Mondego P16 — ESTUDOS AMBIENTAIS
Adaptacéo a uma Solucdo de BRT — Metrobus P16.2 — Relatério de Conformidade Ambiental do
LINHA DO HOSPITAL Projeto de Execugdo (RECAPE)

Volume 3 — Anexos (Anexo 3)

Salientam-se ainda os principais efeitos positivos da solugdo em estudo que, com um volume
significativamente inferior de investimento e de custos de manutencdao, face a solugdo de metro
ligeiro, garante as necessidades de mobilidade das populagdes, e compleicdo dos objetivos
estratégicos nacionais para o setor dos transportes e infraestruturas. Esta melhoria da rela¢éo
custo-beneficio representa um impacte financeiro importante em termos nacionais, ajustado a
realidade territorial e necessidades de mobilidade presentes e futuras, assumindo um peso

muito significativo.

O projeto permite ainda, com uma maior relagéo custo-beneficio, substituir o servi¢o rodoviario
alternativo, iniciado logo apos desativacdo do Ramal da Lousa, que se traduz numa clara
melhoria da qualidade de vida das populagdes, bem como na qualidade e eficiéncia do sistema
de transportes coletivos, tornando-o mais atrativo e um polo de desenvolvimento dos territérios
abrangidos. Este projeto assume-se, assim, como de positivo e significativo, em termos

regionais e nacionais.

O abandono do trecho no Jardim da Sereia constitui igualmente um impacte positivo, e com
significado, para varios fatores ambientais, que beneficiam da manutencdo da integridade

deste espaco verde, que se desenvolve no coracdo da Cidade de Coimbra.
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Ana Cunha

Subject: FW: Estado do PATA via Portal do Arquedlogo

From: TERRALEVIS [mailto:terralevis@gmail.com]
Sent: 3 de novembro de 2019 20:21

To: Fatima Teixeira

Subject: Fwd: Estado do PATA via Portal do Arquedlogo

H[E

TERRALEVIS
TERRALEVIS Patriménio, Arqueologia e Sistemas de Informacao, Lda

Rua da Fé, 10A, 1150-149 Lisboa
218860693

910515566 (Joao Albergaria)
937476115 (Mulize Ferreira)

---------- Forwarded message ---------

De: Jodo Albergaria <j.albergaria@gmail.com>

Date: domingo, 3/11/2019 &(s) 20:19

Subject: Fwd: Estado do PATA viaPortal do Arquedlogo
To: terralevis <terralevis@gmail.com>

---------- Forwarded message ---------

De: <Portal Arqueol ogo@dgpc. pt>

Date: domingo, 3/11/2019 &(s) 20:19

Subject: Estado do PATA via Portal do Arquedlogo
To: <Portal Argueol ogo@dgpc. pt>

Cc: <j.albergaria@gmail.com>

PATRIMONIO ¥,
CULTURAL 1

\‘ PORTAL DO ARQUEOLOGO

O "Portal do Arquedlogo" atualizou o estado do Pedido de Autorizacao de
Trabalhos Arqueoldgicos.

ARQUEOLOGO: Jo3o Carlos Castelo Branco Soares Albergaria

Descritor de Patrimonio Arqueoldgico no RECAPE do projeto de
PROJETO: Adaptacdao a uma Solucao de BRT ¢ Metrobus do Sistema de
Mobilidade do Mondego (SMM), no Trogo Urbano ¢ Linha do Hospital.

C - acOes preventivas e de minimizacao de impactes integradas em
estudos, planos, projetos e obras com impacto sobre o territério em
meio rural, urbano e subaquatico e acées de manutencdo e
conservacao regular de sitios, estruturas e outros contextos

CATEGORIA:

1



arqueoldgicos, conservados a descoberto, valorizados
museologicamente ou ndo.

TRABALHO: Prospecao
SUBMETIDO EM: 2019-11-03 20:19

Esta mensagem foi gerada automaticamente pelo Sistema de e-mail do Portal do Arquedlogo.

ESET Endpoint Antivirus

This email was scanned, no threats were found.

Detection engine version: 20289 (20191104)
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