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O tracado em perfil apresentado vem na sequéncia do tracado deste prolongamento que se inicia
no Rato a cota 40,876 m.

O inicio deste lote comeca assim no Km 1+319,729 a cota - 1.793 imediatamente antes do topo
dos 105 m do cais da estacdo Santos cujo eixo transversal se situa a cota -1,969m e a uma
profundidade de 25 m.

O trainel de chegada ao Cais do Sodré, de cerca de 200 m, tem um declive de 4,00% de modo
a permitir a passagem debaixo da Av. 24 de Julho.

A Ultima curva vertical do tragcado tem raio de 2 000 m seguido de um trainel de 0,30% de
inclinacdo, que fara a ligacéo as vias do término do Cais do Sodré, terminando a cota - 11,656m.

As curvas verticais junto a ambas as estacdes tém o raio minimo de 1 500 m.

Em seguida apresenta-se o tragado em perfil longitudinal, com indicagdo das profundidades
médias a que se desenvolve.
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Figura 11 — Tragcado do Lote 2 em Perfil Longitudinal

O tracado da linha do Lote 2 insere-se no meio urbano com elevada densidade de patriménio
edificado, com consequentes interferéncias ao longo do tracado estando por isso prevista a
demolicdo de alguns edificios.

Tendo em consideracao a identificacdo das interferéncias causadas pela obra nas zonas a
superficie, ou seja, nas zonas das estacdes, obras anexas e tunel, onde a obra se desenvolve a
céu aberto e ainda onde a obra subterranea do tunel e estacdes, foram propostas solucbes de
restabelecimento dos servicos afetados e da mobilidade local, tendo para tal sido contactadas
as entidades e empresas concessionarias existentes com as quais se trabalharam as solucdes
apresentadas para o restabelecimento dos servicos (redes de aguas, saneamento,
telecomunicacdes, linhas de elétrico e comboio, etc), assim como relativamente a desvios e
condicionamento de transito.

A obra tem inicio previsto para outubro de 2021 (com a instalacao de estaleiros), com conclusdo
em outubro de 2023.
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5 PRINCIPAIS IMPACTES

Para além das mencionadas condicionantes referenciadas de tracado em planta, considerando
ainda as condicionantes provocados por toda a implantacéo de aparelhos de via e necessidades
de espaco para operagdo e estacionamento do término, apontam-se de seguida 0s Vvarios
condicionalismos associados essencialmente a aspetos de patriménio (quer arquiteténico como
arqueoldgico) decorrentes do caracter urbano consolidado desta zona e da sua ocupacdo
ancestral.

e Antigo Convento da Esperanca / Quartel do Regimento de Sapadores Bombeiros (UEspl —
Unidade Espacial do Antigo Convento da Esperancga / Quartel do Regimento de Sapadores
Bombeiro, artigo 42° do PPRUM);

e Galerias subterréneas de ligacdo a dois pogos existentes, localizados na zona da mina de
agua do antigo convento;

e Chafariz da Esperanca (MN - Monumento Nacional) e sistema de abastecimento associado
ao Troco do Aqueduto das Aguas Livres (MN - Monumento Nacional), Aqueduto - trogo e
Mae de Agua das Amoreiras;

e Edificio de habita¢éo plurifamiliar;

e Edificio de habitagdo plurifamiliar / Prédio de duas aguas, com fachada de bico e conjunto
arquiteténico / Travessa dos Pescadores;

e Conjunto de dois edificios de habitac&o plurifamiliar.

As intervencdes com maiores consequéncias ao nivel do patriménio consistem naquelas que
implicam trabalhos e escavacdes a superficie, nomeadamente, os pocos de ventilacdo e as
estagles e o trogo de tunel, entre a estacdo de Santos e Cais do Sodré, executado em vala a
céu aberto, com impacte sobre o potencial arqueolégico da zona ribeirinha.
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Figura 12 — Identificacdo das interferéncias a demolir na Estagcédo de Santos (edificios a amarelos a demolir)

No Tabela 1 identificam-se as interferéncias ao longo do tragado que se preveem demolir.
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Tabela 1 — Identificacdo das interferéncias a demolir

Ne LOCAL (Rua, n° de policia) TIPO DE DEMOLICAO
10 Parque de estacionamento Largo Vitorino Damasio Parcial

33 Travessa do Pasteleiro, 48 Total

35 Avenida D. Carlos |, Bombeiros, Bloco J (Piscina, Balnearios e Total

zona de mergulhadores)

46 Avenida D. Carlos |, 87-93, Bloco E (Refeitério) Total

52 Avenida D. Carlos |, 87 - 93, Bloco G (Oficinas) Total

191 Avenida D. Carlos |, 97, Bloco F (Gabinete de Psic6logo) Total

De referir que no Programa Preliminar previa-se a demolicdo da Interferéncia 189.6, (como a
seguir se expde) aparentemente um edificio contemporaneo contiguo ao antigo Coro da Igreja,
mas dado que no decorrer dos trabalhos de prospecao arqueologica e patrimonial no &mbito do
RECAPE identificaram-se vestigios do antigo Convento da Esperanca a manutencdo deste
edificio tornou-se mandatoria, de forma a cumprir com o disposto na Declaracdo de Impacte
Ambiental (DIA).

Para além das interferéncias acima listadas, prevé-se também a realizacdo de demolicbes
parciais dos muros de suporte e das escadas existentes, que vencem o0s desniveis existentes no
recinto do Quartel dos Bombeiros (QRSB) e que interferem na &rea de implantacdo das
escavacdes a céu aberto para o pogo principal da Estagdo Santos ou com as estruturas de
contencao provisoria.

Devido as condicionantes de superficie, podera ser necessario encetar trabalhos prévios de
consolidacao ou refor¢o de terrenos e/ou de edificios de forma a minimizar o grau de risco de
danos que as escavagOes da obra subterrdnea podera induzir nessas estruturas.

A intervencdo a realizar implica uma substancial alteragdo do enquadramento cénico dos iméveis
elencados previamente, para além de ter de se salvaguardar a sua estabilidade estrutural. Sendo
uma area de escavacao a superficie, tem também por objetivo efetuar a remoc¢ao dos volumes
de escavacao do novo tunel.

Neste dificil contexto urbano sédo expectaveis impactes durante a realizacdo das obras:

e E de esperar uma degradacdo da qualidade do ar, em resultado das
movimentacdes de terras e da circulacdo de viaturas e maquinaria. E também
esperado um aumento dos niveis de ruido, devido a realizacdo de trabalhos a
superficie, envolvendo opera¢cdes e equipamentos ruidosos. De igual forma, é
previsivel que nos edificios mais proximos das frentes de obra se possam fazer
sentir vibragdes percetiveis pelos seus ocupantes. Contudo, sé no caso de
edificios em pior estado de conservagdo € que serd mais provavel a ocorréncia
de danos em resultado das vibracdes causadas pelas obras.
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A paisagem urbana serd naturalmente afetada durante a realizacdo das obras,
pela presenca das areas de estaleiro e toda a perturbacdo associada a este tipo
de infraestruturas. Para minimizar esta afetacdo estd previsto a colocagdo de
barreiras protetoras em torno das vérias frentes de obra, as quais terdo que
cumprir o estabelecido no Regulamento de Ocupacdo de Via Publica com
estaleiros de obras, da Camara Municipal de Lisboa.

A realizacdo das obras ira causar perturbacdes temporarias na circulacdo
(pedonal, automével e linhas de elétrico e comboio), em resultado da ocupacéo
de espacos publicos e dos desvios de tr&fego que serd necessario realizar.
Nalguns casos poderdo também ocorrer perturba¢cdes nos acessos a garagens.
Contudo, seréo garantidos circuitos alternativos mediante a adogéo de medidas a
definir com pormenor em fungéo do planeamento detalhado dos trabalhos.
Existem ainda as interferéncias com as varias infraestruturas existentes no
subsolo (redes de abastecimento de agua, saneamento, eletricidade, gas e
telecomunicacgfes), sendo que o0 projeto prevé 0 seu restabelecimento para
assegurar gue 0s servigos em causa ndo sejam interrompidos.

Na fase de exploracdo os impactes negativos expetaveis relacionam-se com os seguintes dois

aspetos:

Niveis Sonoros: Os equipamentos de ventilagdo colocados no PV218 provocardo um
aumento nos niveis de ruido da zona onde se inserem. Para minimizar este efeito os
eguipamentos de ventilacdo a colocar nas estacfes e nos pogos de ventilacdo, serdo dotados
dos necesséarios meios de atenuacdo acustica, de forma a cumprir sempre, ao nivel da
superficie, o valor limite de exposi¢éo a ruido estabelecido no Regulamento Geral de Ruido.

Nivel freatico: A possivel subida do nivel freatico na fase de exploracdo pela presenca do
tunel no seu troco final, podera induzir o aparecimento de agua nas caves dos edificios
localizados no final da Av. D. Carlos I. Pela possibilidade de ocorréncia das situacbes
referidas, foi definida uma medida que obriga a implementacdo de acdes corretivas que
anulem os efeitos causados.

Apresentam-se em seguida os impactes especificos para cada uma das zonas em causa:

Estacdo Santos

A localizacéo e configuracdo da Estagdo Santos implica a ocupacéo das &reas de oficinas do

Quartel de Sapadores de Bombeiros, do parque de estacionamento e do campo de jogos
existente, a cota da Rua das Francesinhas, entre outras infraestruturas no complexo, interferindo

por isso com o seu funcionamento, mas apresenta a vantagem de nao interferir diretamente no
espaco publico da Av. D. Carlos |.
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A localizacdo desta estacdo e respetivos métodos construtivos foram selecionados de forma a
minimizar os impactes no edificado da zona. Serdo salvaguardados os edificios mais “nobres” e
serdo demolidos apenas edificios em mau estado de conservacdo. A reposicao final destes
edificios seré efetuada de acordo com os planos que vierem a ser acordados com a Camara
Municipal de Lisboa. Os muros que apresentam risco de estabilidade seréo reforcados com
solugdes estabilizadoras antes do inicio das escavagoes.

A potencial intervencao, tanto na zona da Av. D. Carlos | adjacente ao Quartel do RSB acima
descrita, como no tro¢co da Rua das Francesinhas/Travessa do Pasteleiro — possiveis locais de
emergéncia de acessos da Estacdo Santos — representa uma importante oportunidade de
reordenamento das superficies, a qual, ao implicar o redimensionamento das zonas pedonais e
a reformulacdo da rede viaria, trara beneficios sensiveis do ponto de vista das suas
acessibilidades e adequacéo as necessidades dos utilizadores. A localizagéo do acesso principal
reforca a "visibilidade" da entrada METRO e beneficia um quadro de requalificagdo urbana do
Largo da Esperanga, promovendo o proprio Chafariz da Esperanca. Esta intervencéo terd por
enquadramento o projeto da Camara Municipal de Lisboa de arranjos do espago publico desta
zona, tirando-se dessa forma sinergias pela articulagdo dos dois projetos.

PV218

Para a zona onde se insere o PV218 existe uma proposta de consolidagdo do espaco urbano,
gue integra areas de habitacdo, de servigcos e espagos exteriores privados e de utilizagéo publica,
no ambito do Plano de Pormenor do Aterro da Boavista Poente, da Camara Municipal de Lisboa.
Para a melhor integracdo desta nova infraestrutura fez-se uma sobreposicdo dos dois projetos
em causa e foi ajustada a posi¢cdo do PV218, correspondendo a uma inser¢do do mesmo num
espaco exterior de utilizacdo publica, ndo interferindo com as parcelas edificadas, a uma
distancia que garantisse a salvaguarda de uma adequada vivéncia e funcionalidade do espaco.

Tanel a Céu Aberto e Estacao Cais do Sodré

A remodelacdo proposta para a zona seré executada a céu aberto, o que originara a necessidade
de ordenar toda a superficie intervencionada, e que compreende: a area a poente do cais da
estacdo de METRO, apés a passagem pelo Largo da Esperanca, o troco do novo tunel que
atravessa a Av. 24 de Julho, até ao poco de ataque do poco de ventilagdo PV218, e o troco da
Av. D. Carlos I, desde o limite nascente do Largo Vitorino Damasio até ao Largo da Esperanca,
junto ao Quartel de Sapadores de Bombeiros.

Recentemente, o tro¢o da Av. 24 de Julho compreendido entre o Cais do Sodré e o Boqueirdo
dos Ferreiros foi intervencionado pelo Projeto de Espacos Exteriores, no ambito da obra de
requalificacdo de espaco publico do Cais do Sodré - Largo do Corpo Santo, com a ampliagédo da
zona pedonal a concretizar-se através da integracdo de pista ciclavel e de novas zonas de
estadia e lazer, reducdo de faixas de circulagdo viaria e reordenamento do estacionamento
automoavel, e implantacdo de separadores verdes com arvores e arborizacao nos passeios.
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6 PRINCIPAIS ALTERACOES DE PROJETO

A solugéo de tragcado apresentada para o Plano de Expansdo do Metropolitano de Lisboa —
Ligacdo das Linhas Amarela e Verde €, maioritariamente, a que corresponde a solucao que os
estudos realizados concluiram como sendo a mais vantajosa e que, na sequéncia do Estudo de
Impacte Ambiental, foi otimizada com alguns dos inputs vindos da Consulta Publica
nomeadamente por solicitacbes de algumas das entidades consultadas e diretamente
interessadas / intervenientes ou afetadas pelo projeto.

Assim, relativamente ao Lote 2, foram considerados ajustes na execucdo do Projeto de
Execucéo, por um lado para dar resposta a medidas e recomendagdes propostas pela DIA, por
outro funcao da otimizacgéo do projeto decorrente dos estudos desenvolvidos, dos resultados dos
trabalhos de prospecdo realizados e dos estudos de base que subsidiam os critérios
estabelecidos, dos quais se destacam como mais significativos:

| - Estacdo de Santos

Com o objetivo de ndo afetar as principais pré-existéncias, nomeadamente aquelas
correspondentes a estruturas do antigo Convento da Esperanca integradas no edificio atual, o
Metropolitano de Lisboa definiu uma nova localizagdo para a estrutura do Acesso Principal da
Estacéo, junto ao passeio da Av. D. Carlos | que néo interfere com as areas onde se localizavam
o Coro e a Igreja do antigo Convento.
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Figura 13 — Implantagdo Estagao de Santos da primeira verséo e da desenvolvida em Projeto de Execug¢ao

A retificacdo das pecas de procedimento do PP (extrato da Nota de Retificacdo do ML), para a
Estacdo de Santos consiste em:

a. Alteracao do acesso principal localizado no edificio de esquina entre o Largo da Esperanca
e a Av. D. Carlos |, para um acesso direto a Av. D. Carlos |, evitando-se assim a ocupacao
da zona arqueoldgica mais sensivel (vestigios da capela do antigo Convento da
Esperanca);

b. Eliminacdo das galerias de evacuacao/ventilacdo incorporadas nos topos da estacédo e
elementos emergentes a superficie;
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c. Integracdo do Posto de Transformacao (PT) de acordo com os requisitos definidos com a
EDP e CML;

d. Alteracdo do sistema de ventilagdo, com a passagem das salas de ventilacdo do nivel do
cais para um nivel mais superficial na zona do aterro sobre o nivel da SET/PST, permitindo
a reducdo do comprimento do corpo principal da estacéo de 125 m para 107 m;

e. Eliminacao dos reservatérios de agua de incéndio, e das salas de bombagem associadas
a estes pocgos;

f. Reducéo da volumetria do “poco de ataque”, de modo a permitir um maior afastamento da
obra de escavacdo as construgdes vizinhas adjacentes e ao sistema hidraulico existente.

A redefinicdo da localizacdo para a estrutura do Acesso Principal da Estacao, junto ao passeio
da Av. D. Carlos | ira evitar a interferéncia direta com o edificado do Coro e a Igreja do antigo
Convento, ou seja, reduz significativamente a ocupacgédo da zona arqueoldgica mais sensivel
(vestigios da capela do antigo Convento da Esperanca).

A eliminacdo das galerias de evacuacao/ventilagdo incorporadas nos topos da estacdo e
elementos emergentes a superficie e a alteragdo do sistema de ventilacdo, reduzindo o
comprimento do corpo principal da estacdo de 125 m para 107 m, contribuem também para
reduzir a area intervencionada e consequentes impactes.

Estas alteracdes permitem por consequéncia a reducao da volumetria do “pogo de ataque”, de
modo a permitir um maior afastamento da obra de escavacao as construgdes vizinhas adjacentes
e ao sistema hidraulico existente.

Considera-se pois que as alteragdes consideradas no layout da estac@o ao nivel da redefini¢céo
dos toscos traduz-se numa minimizacdo das afetacdes (quer a superficie como em escavacao,
no sentido de estringir o possivel os impactes associados a esta zona de elevada sensibilidade,
sobretudo patrimonial.

Il - OE sob Ed. Av. D. Carlos |

A obra Especial das Interferéncias 9 e 11 refere-se a zona compreendida entre o Pk 1+564 e o
Pk 1+627 do Tunel, ao longo da Avenida D. Carlos |, junto ao Largo Vitorino Damasio., onde séo
interferidos os edificios n°® 42 e 44 da Avenida D. Carlos I.

Tendo em conta a sobreposicdo do tracado do novo tinel do metro e as estacas de fundacao
das Interferéncias 9 e 11, a solucdo proposta consiste na execucdo de um sistema de
recalcamento dos pilares e macicos de encabecamento de estacas e microestacas subjacentes,
localizados sobre o tlnel, que permita a desativagao das referidas.

Prevé-se que os edificios se encontrem desocupados previamente a realizacdo da intervencao.
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A presente solucdo de Projeto de Execucdo difere essencialmente da solucdo do Programa
Preliminar no que se refere a contencéo provisoria para a escavacao necessaria a execucao do
tunel, sob os edificios. No programa preliminar, previa-se uma contengcdo com cortina de
microestacas tangentes com trés niveis de escoramento metalico e, nas extremidades, onde as
condicBes de acesso 0 permitem, preconizava-se a contencdo lateral das escavacdes com
paredes moldadas de betdo armado.

Figura 14 — Planta da Intervencédo da Obra Especial do Programa Preliminar no Projeto de Execucao

No Projeto de Execucao, preconiza-se uma contengdo com cortinas de colunas de jet grouting,
reforcadas com perfis metalicos, que servirdo também para apoiar a laje de recalgamento das
fundagdes intersectadas pelo tunel. A cortina de colunas de jet-grouting secantes, que sera tripla
na zona da laje de recalgamento, tera a funcao de conter os terrenos, impedir a entrada de agua
nas zonas a escavar e suportar as cargas das fundacdes a recalcar.

Com a presente solucdo, para além de outras vantagens em termos geotécnico e estruturais,
reduz-se significativamente a zona abrangida pela obra, nomeadamente no exterior dos edificios,
contribuindo significativamente para a reducéo dos impactes associados.

A determinacéo de medidas de minimizacao de afetacdes previstas foram projetadas em funcéo
dos estudos de maior detalhe e dos resultados da prospecdo complementar, evoluindo a partir
das determinag@es e dos critérios definidos em Estudo Prévio.

Foram ainda consideradas alteragdes ao nivel dos processos construtivos das trincheiras nos
tuneis a céu aberto, quer ao nivel do PV218 como da Estacao de Cais do Sodré€, alteracbes estas
justificadas ao nivel da tipologia das contencdes, tendo considerado as reais condi¢des de cada
situacdo em funcao das obras previstas e das condi¢fes geotécnicas determinadas com maior
detalhe (trata-se de estruturas provisorias).
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7 CONFORMIDADE COM A DECLARACAO DE IMPACTE AMBIENTAL

Na sequéncia da Decisdo Favoravel Condicionada da DIA, resultante da avaliacdo do EIA em
fase de Estudo Prévio para os Lotes 1, 2 e 3, foram determinados estudos adicionais e
desenvolvido o Projeto de Execucdo segundo os pressupostos determinados, por forma a dar
resposta as condicionantes e medidas exigidas, de acordo com a estrutura proposta na dia:

Condicionantes

Encontram-se expressas na DIA 4 condicionantes que nortearam 0s ajustes e procedimentos
entendidos em projeto de execucao:

C1 - Néo afetar diretamente bens imdéveis classificados ou em vias de classificagdo — o que
determinou a alteracdo da configuracdo da Estacdo de Santos, com uma nova localizacéo para
a estrutura do Acesso Principal da Estacao, junto ao passeio da Av. D. Carlos | que n&o interfere
com as areas onde se localizavam o Coro e a Igreja do antigo Convento da Esperanca;

C2 - Apresentacdo um Plano de Compensacdo do Patrimonio Cultural — tendo em
consideracédo a sensibilidade da zona, plano este que integra o presente RECAPE.

C3 - Prever a preservagdao in situ das preexisténcias do antigo Convento da Esperanca —
0 que se procurou responder através nova localizagéo para a estrutura do Acesso Principal da
Estacdo, e de um conjunto de medidas consideradas ao nivel das Interferéncias, com o
planeamento da instrumentacao e observacao, reforcos, contengdes provisoérias e definitivas.

C4 - Prever o faseamento da intervenc&o em tunel a céu aberto — sendo que o faseamento
construtivo da obra teve em consideracdo esta condicionante, tendo sido estudadas, em
articulagdo com as respetivas entidades gestoras as solu¢des preconizadas para garantir 0s
servicos interferidos, a circulacdo a superficie e minorar os impactes decorrentes da obra,
designadamente o periodo de tempo sujeito a condicionamentos.

Elementos a entregar com o0 RECAPE

Foram ainda atendidos um conjunto de elementos solicitados para complemento do projeto de
Execucdo, tendo assegurado o0 seu desenvolvimento quer respeitante a estudos
complementares e especificos como integrados nas varias especialidades de projeto que
acompanham o presente RECAPE. Assim sendo, desenvolveram-se diversos estudos
especificos com o objetivo de apoiar a avaliagdo de conformidade do projeto em apreco,
destacando-se aqueles que seguidamente se apresentam pela sua especificidade e/ou grau de
complexidade.

- Estudo Histérico-Arqueolégico / Plano de Salvaguarda do Patrimoénio Cultural
- Estudo de Ruido
- Estudo de Vibracdes

- Estudo com Analise e Avaliagdo da “Paisagem Historica Urbana”
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- Plano de Gestéo de Efluentes e Residuos

- Estudos Hidrogeoldgicos

- Estudos Geoambientais
Medidas de Minimizacéao
As Medidas de Minimizag&o indicadas na DIA foram devidamente avaliadas, enquadradas no
projeto e na empreitada, tendo em conta a sua especificidade, tendo-se evidenciado a sua
consideracdo na fase prévia & execucdo da obra, fase de construcdo e fase de exploracédo

(medidas estas que integram o Plano de Acompanhamento Ambiental da Obra como forma de
garantir a sua implementagao na obra).

Planos de Monitorizagc&o e Outros Planos

Apresenta-se um Plano Geral de Monitorizacdo (PGM) para alguns parametros ambientais
identificados como mais relevantes no contexto de avaliacdo de impactes efetuada e/ou, por
forma a assegurar a verificacdo das medidas propostas, dividido em Programas, de forma a
evidenciar as acdes a desenvolver e os objetivos a atingir relativamente a cada fator ambiental
considerado.

Neste contexto, considerou-se a monitorizacdo de parametros ambientais relacionados com os
seguintes descritores:

e Programa de Monitorizagdo do Ruido
e Programa de Monitorizacao de Vibracdes

e Programa de Monitorizagdo de Patriménio Cultural

Monitorizagcédo na fase antes de obra

De acordo com o especificado na DIA foram realizados programas de monitorizagdo na fase
antes de obra, com o objetivo de, por um lado, contribuir para subsidiar as solu¢bes de Projeto
de Execucdo e por outro de contribuir para o conhecimento das condi¢des existentes.

Foram pois implementados programas de monitorizacdo para 0s seguintes aspectos:

e Solos

e Recursos Hidricos Subterrdneos

e Ruido

e Vibracbes

Outros planos foram ainda considerados no ambito do acompanhamento ambiental da obra, quer

respeitantes a fase de construcdo como para a fase de exploragédo, no &mbito da gestéo da rede

a ser preconizado pelo Metro de Lisboa.
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8 CONSIDERACOES FINAIS

Com o desenvolvimento do Projeto de Execucdo do Lote 2: Execucdo dos Toscos entre a
Estacdo Santos e o Término da Estacdo Cais do Sodré: PK 1+319,729 ao PK 1+984,27,
relativo ao Prolongamento das Linhas Amarela e Verde — Rato — Cais do Sodré, foram
enquadrados os estudos ambientais especificos realizados nas fases anteriores de Viabilidade,
Estudo Prévio e Concurso com o objetivo de acompanhar e contribuir para um projeto
ambientalmente melhor concebido e dar resposta as condicionantes, recomendacdes e medidas
preconizadas na Declaragédo de Impacte Ambiental (DIA) emitida no ambito do procedimento de
AIA em fase de Estudo Prévio (para os Lotes 1, 2 e 3 referentes ao Prolongamento das Linhas
Amarela e Verde do Metropolitano de Lisboa).

Foram também analisados os relatérios da Comissdo de Avaliacdo e de Consulta Publica,
procurando dar resposta as preocupacdes mais relevantes emitidas para o Lote 2, entre a
Estacdo de Santos e a Estacdo de Cais do Sodré, e constatou-se a necessidade de realizar
alguns estudos especificos por forma a sustentar a avaliacdo detalhada do projeto em alguns
locais e aspetos.

Ap6s andlise das medidas preconizadas na DIA relativas ao Lote 2 em apreco, procedeu-se,
guer a identificacdo de solucdes integradas no Projeto de Execucdo, cuja implementacéo foi

acompanhada pela equipa de estudos ambientais, quer a verificacdo das condigbes de
implementacéo, por forma a avaliar a respetiva conformidade.

Neste contexto, preconizam-se Estudos Complementares especificos desenvolvidos com o
objetivo de verificar os impactes associados e propor medidas mitigadoras mais consistentes,
naturalmente adaptados ao desenvolvimento do presente processo.

Para além dos aspetos referidos destaca-se ainda o Plano de Acompanhamento Ambiental
da obra que visa garantir a implementacdo das medidas previstas para a obra, com o objetivo
de minimizar as implicacdes negativas associadas a fase de construgdo, com destaque para a
correta localizacéo e gestdo, bem como para o Acompanhamento Publico das a¢des construtivas
face a complexidade urbana das areas a serem intervencionadas, para além de outras medidas
habituais.

Sublinha-se também o Plano de Salvaguarda do Patrimoénio Cultural concebido de forma a
assegurar a conservacao e estudo do patriménio arquitetonico e arqueoldgico existente na area
do projeto incluindo todas as acdes a implementar referentes a salvaguarda, monitorizagéo,
conservacao e restauro, do patrimoénio, quer numa fase prévia a obra, quer na fase de execucéo,
quer na fase de exploracao.

Da avaliacdo efetuada, admite-se que o Projeto de Execug¢do cumpre, nas suas Vvarias vertentes,
as recomendacdes/condicionantes, considerando-se a respetiva conformidade com a DIA.
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Em sintese, admite-se que o Projeto de Execucdo do Lote 2 do prolongamento das linhas
Amarela e Verde do Metropolitano de Lisboa que ora se apresenta, assegura, ndo s6 o
cumprimento da DIA e preocupacdes evidenciadas no ambito da consulta publica e da avaliacao
técnica empreendidas no decurso do processo de Avaliagdo de Impacte Ambiental, como
contribui para minimizar os principais impactes identificados relativamente a materializacao desta
linha, assegurando um projeto ambientalmente mais sustentavel.

RACS MSS PE AMB LT2 000 MD 41004 B Pag. 27127 Data 2021-09-24



”* _mvomenci g ICOLQ @ JET.

ENGENHARIA | o Portugal
- - /linternational
Metropolitano de Lisboa, E.P.E. WETRD SANTOS SODRE ACE

RACS MSS PE AMB LT2 000 MD 41004 B

ANEXOS
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Planta de Implementacédo Geral das Obras do Lote 2
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Planta de Condicionantes

RACS MSS PE AMB LT2 000 MD 41004 B Data 2021-09-24



LEGENDA

TIPO DE ESCAVACAO

. Estacdo de Santos - Intervengao a superficie
Estacdo de Santos - Intervengao Tunel (NATM)

. Estacdo de Santos - Saidas a superficie

m Escavagao a Céu Aberto

ZONAS DE OBRA

| Zona 1 - Trogo 1A (Pogo de Ataque)
Zona 1 - Trogo 1B (NATM)
Zona 1-Trogo 1C
| Zona1-Trogo 1D
PV218
Trincheira Anexa a PV218
| Zona2 - Trogo 2A
| Zona2-Trogo 2B
Zona 2 - Trogo 2C

Estaleiros

1+000
—4@)— Eixodalinhaekm's

— — Limite de interferéncia sobre o patriménio
Edificado (60m. centrados no eixo)

PLANOS DE PORMENOR

[ ] Limite PPAB - Nascente
"7} Limite PPAB - Poente
T ] Limite PPRUM

PATRIMONIO CULTURAL

IMOVEIS CLASSIFICADOS
3224 - Chafariz da Esperanca
3199 - Aqueduto da Esperanca

1 Zonade Protegao

Zona Especial de Protegéo - Monumentos Classificados

Achados/ Sitios Arqueoldgicos
Trabalhos Arqueoldgicos s/ CNS atribuido

IMOVEIS INVENTARIADOS NA CARTA MUNICIPAL
DO PATRIMONIO

17.36 - Convento das Inglesinhas
37.10 - Convento da Esperanca
37.50 - Edificio Av. D. Carlos I, 69
49.44 - IADE

49.62 - Edificio Av. D. Carlos |, 94-96

CONJUNTOS ARQUITETONICOS INVENTARIADOS
NA CARTA MUNICIPAL DO PATRIMONIO

37.23 - Conjunto de Edificios Av. D. Carlos |, 51

37.31 - Conjunto de Edificios Av. D. Carlos |, 1-49

49.12 - Conjunto de Edificios Av. D. Carlos |, 86-120

49.70 - Conjunto de Edificios Eixo Urbano S. Paulo/Boavista

—-— Linha de Costa Séc. XVI-XVIII

ELEMENTOS DO PATRIMONIO CULTURAL (EPC)

Interferéncias

EPCO01 - Vestigios
Arquiteténicos do Convento da
Esperanca (CMP 37.10)

EPCO01 - Reutilizagao de materiais/
eventuais vestigios do Convento
da Esperanca (CMP 37.10)

EPCO02 - Quartel do Regimento de Sapadores Bombeiros (QRSB)

Epco3| EPCO3 - Chafariz da Esperanga (MN 3224)

EPCO04 - Aqueduto da Esperanga (MN 3199)

EPCO5 - ISEG/ Antigo Convento das Inglesinhas (CMP 17.36)

EPCO06 - Lavadouro das Francesinhas (1.26)

EPCO07 - Arquitetura Residencial da Madragoa (ARM)

EPCO08 - Arquitetura Residencial do Bairro Alto e da Bica (ARBAB)
EPCO9 - Edificios de rendimento da Avenida D. Carlos | (ERADC)
EPC10 - Armazéns e edificios industriais do Aterro da Boavista (ERADC)
EPC11 - Monumento a Gago Coutinho

EPC12 - Quiosque Concessao/ "Xafarix"

3 [z p |
Q Q 8 @ | @
N - S |

Elementos a proteger/ vedar
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Faseamento da Obra e Estaleiros
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Zona 1 - Trogo 1C Zona 1 - Trogo 18 (NATHM) Zana 1- Trogo 1C
Em Execugdo Em Execugdo Em Execupdo
ZONA 2- Trogo 2C
3 — 3
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