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ANEXO I

e Exposicdes recebidas



INTRODUCAO

Em cumprimento do disposto no Decreto-Lei n.© 151-B/2013, de 31 de Outubro, na sua
redagdo atual, procedeu-se a Consulta Publica do projeto “Quadruplicacdo da Linha do
Minho, no troco Contumil - Ermesinde”.

O proponente é a IP - Infraestruturas de Portugal, S.A.

e PERIODO DE CONSULTA PUBLICA

A Consulta Publica decorreu durante 30 dias Uteis, de 20 de margo a 3 de maio de
2023.

e DOCUMENTOS PUBLICITADOS E LOCAIS DE
CONSULTA

A documentacao, relativa ao processo, foi disponibilizada para consulta nos seguintes
locais:

o Agéncia Portuguesa do Ambiente (APA)
o Comissao de Coordenacao e Desenvolvimento Regional do Norte
o Camaras Municipais do Porto, Gondomar, Maia e Valongo.

Encontrando-se, também, disponivel para consulta em www.apambiente.pt e em
WWW.PARTICIPA.PT.

« MODALIDADES DE PUBLICITAGAO

A publicitacdo da documentacdo, relativa ao processo, foi feita por meio de:

- Afixacdo de Anuncios na CCDR Norte e Camaras Municipais do Porto, Gondomar,
Maia e Valongo;

- Envio de nota de imprensa para os 6rgdos de comunicacgdo social;

- Divulgagdo na Internet no site da Agéncia Portuguesa do Ambiente e no portal
PARTICIPA.PT;

- Envio de comunicacdo as ONGA constantes no RNOE;

- Envio de comunicacao a entidades.

ANALISE DA CONSULTA PUBLICA

Durante o periodo de Consulta Publica foram recebidas 28 exposig6es provenientes das
seguintes entidades e particulares:

e Direcdo-Geral do Territorio (DGT);


http://www.participa.pt/

AVAFER - Associacdao Valonguense Amigos da

Associacao EcoMood Portugal;
Pedro Daniel de Sa Martins;
Marisa Nunes;

Sandra Catarina Gomes Veiga;
Jodo Dias;

Lourenco Portela;

Tiago Faria;

Marcelo Ribeiro;

Ana Rita Fontoura;

Claudia Freitas Moinha;

Paulo Ferreira;

Virgilio Gouveia;

Tiago Pinho;

José Luis da Silva Barbosa;
Vitorino Almeida;

Hugo;

José Frias Bulhosa;

Fernando Silva;

Mario Miguel Martins Gonzalez e Silva;
Ana Ribeiro;

Nuno Moreiras;

José Eduardo Sequeira Correia;

Jorge Campos;

Camara Municipal do Porto (analisado como parecer externo);
Camara Municipal da Maia (analisado como parecer externo);

Arlindo Canigo (anexa participacdo que ndo se enquadra no ambito do projeto em

avaliagao).
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Ferrovia;

A DGT refere que o projeto em andlise ndo interfere com nenhum vértice geodésico
pertencente a Rede Geodésica Nacional (RGN), nem nenhuma marca de nivelamento
pertencente a Rede de Nivelamento Geométrico de Alta Precisdo (RNGAP).

Como tal, refere que o mesmo ndo constitui impedimento para as atividades geodésicas
desenvolvidas pela Diregao-Geral do Territério (DGT).

Refere, ainda, que a cartografia topografica, vetorial ou imagem, nas escalas entre 1:1
000 e 1:10 000, e também na escala 1:25 000, deve ser homologada ou oficial, cf.
preconizado no Decreto-Lei 193/95, de 28 de julho, na sua atual redagao. A utilizacao de
cartografia topografica sujeita a direitos de propriedade carece de autorizacdo de
utilizagdo pela respetiva entidade.



Refere que a representacdo dos limites administrativos deve ser realizada recorrendo a
Carta Administrativa Oficial de Portugal (CAOP) em vigor, disponivel na pagina de internet
da DGT.

Assim, o refere que o parecer da DGT é favoravel, no pressuposto do cumprimento no
que diz respeito a Cartografia e aos Limites Administrativos.

A AVAFER refere o seguinte:

Em virtude das eletrificacbes e duplicagdes de via das linhas suburbanas de via
larga da cidade do Porto iniciadas em 1996, originando um aumento substancial
da oferta de circulagbes para multiplos destinos (atualmente Braga, Marco,
Guimaraes e Penafiel), bem como o prolongamento de grande parte dos comboios
de longo curso da linha do Norte até Braga, considera justificar-se o investimento
na construcdo de mais duas vias para aliviar os congestionamentos de trafego
naquele trogo em concreto;

No entanto, dadas as alteracOes substanciais que se fardo sentir em toda a sua
area envolvente, sobretudo com a demolicdo de imensas habitacdes, quer estejam
devolutas ou ndo em redor de Rio Tinto, para minimizar os efeitos do ruido
provocado pela passagem dos comboios, serdo erguidas barreiras para minimizar
estes impactes. Contudo, manifesta preocupacdao quanto a construcdo de muros
para evitar o ruido junto as vias no troco Valadares-Granja na linha do Norte,
isolando zonas habitacionais inteiras, dando alternativas de passagem muito
distantes entre si, forcando a largas deslocacdes pedonais.

A AVAFER espera que se recupere a envolvente estética da estacdo de Rio Tinto,
outrora destruida pela antiga REFER, atual IP. A estacdo de Rio Tinto detém todo
um patrimonio azulejar que se encontra sem qualquer tipo de conservagdo. O
antigo jardim situado numa lateral da estagcdo, um verdadeiro espaco publico bem
frequentado, foi completamente dizimado pelo cinzento agreste do betdo.
Atualmente a estacdo de Rio Tinto ndo é mais do que um local de passagem cheio
de lixo com quase tudo vandalizado.

Na futura obra a construir, espera por parte da IP alguma sensibilidade no que
respeita a preservacdo da historia ferroviaria. Considera urgente tornar as
estacOes verdadeiros espacos publicos e ndo apenas o local de embarque e
desembarque do comboio.

Devera ser revitalizada e devolvida a populagdo toda envolvente estética que Rio
Tinto tinha no passado.

Associacdo EcoMood Portugal refere que tem duvidas quanto ao projeto em analise.

Pedro Daniel de Sa Martins refere o seguinte:

No Pk 4+085 até ao Pk 4+200, o muro de betdo ao ser indispensavel devera ser
no local do atual muro de pedra, reduzindo o terreno a expropriar;
Contrariamente ao referido como mato, existe vinha e arvores de fruta;

N3o se encontra identificado o tipo de barreiras (absorventes ou refletoras).

Dezasseis cidadaos manifestam-se a favor do projeto em analise pelos impactes
positivos para a regiao.

E referido que ird existir uma melhoria dos servigos e das condicdes, tanto a nivel de
infraestruturas ferroviarias, como rodoviarias.

E mencionado, ainda, a necessidade e o atraso na realizacao da obra.

Joao Dias, manifesta-se contra o projeto em avaliacao, ndo apresentando razodes.
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Marcelo Ribeiro apresenta as seguintes sugestoes:

e O local onde vai ser construido o “Viaduto 1” encontra-se numa zona elevada face

aos prédios habitacionais existentes do lado nascente. E uma zona fortemente
urbanizada e insere-se num contexto “verde”, com um caminho / ciclovia com
grande afluéncia e proximo de parques de lazer e repouso. A passagem de
comboios naquele local, dada a sua posicao elevada, provoca a projecdo de ruido
a grandes distancias.
Como tal, sugere a colocagdo de barreiras acusticas ao longo de todo o viaduto,
do lado nascente, com altura ligeiramente superior a altura dos bogies dos
comboios (barreira a meia altura), de forma a reduzir a projecao direta do ruido a
grandes distancias e a minimizar o impacto visual de uma barreira.

e O projeto ndo prevé nos calculos do ambiente sonoro o aumento de trafego
ferroviario previsto nos préximos anos. O principal objetivo da concretizacao do
projeto, no ambito do Plano Estratégico dos Transportes e Infraestruturas, assim
como no Plano Ferroviario Nacional, Ferrovia 2020, PNI 2030, investimento
privado no terminal de Lousado, é de atrair novos trafegos, quer de mercadorias,
quer de passageiros.

A atual AIA deveria contemplar o aumento do respetivo trafego expectavel nos
calculos do ambiente sonoro e respetivos impactes. A premissa de “o trafego médio
diario se mantera apds a implementacdo do projeto em estudo” ndo é realista.

e Redugdo da inclinagdo da rampa existente entre o km 6,8 e km 7,5. A inclinagao
existente naquele local, representa um elevado custo energético a todos os
comboios que 1a circulam, visto que necessitam de mais energia para poder
ultrapassar aquela “colina”. A inclinacdo é mais percetivel nos comboios de
mercadorias no sentido descendente (entre Ermesinde e Contumil), limitando a
capacidade de carga e aumentando a necessidade de energia. A reducao dessa
inclinagdo, por mais pequena que seja, representa numa grande poupancga de
energia (e CO2) a longo prazo a todos os comboios que |a circulem.

e Reducgao da inclinagao existente entre o km 5,4 e km 6. Aquele local é de facil
execucao na reducao da respetiva inclinagdo, representando uma reducdo de
custos energéticos (e CO2) a longo prazo.

e Os 17 aparelhos de mudanca de via (AMV) que vao ser aplicados, deverao ser de
velocidade igual ou superior a 60km/h. AMV de velocidade inferior, colocados em
locais (ou préximo a locais) com declive, implicam custos elevados de energia (e
CO2) a longo prazo aos comboios.

Paulo Ferreira sugere a criacdo de uma nova estagdo na zona de Rebordaos, nas
proximidades do Centro Comercial Parque Nascente, permitindo um melhor interface com
o Metro do Porto na Linha F e com o Pdlo Universitario da Asprela, através da devida
articulagdo com os servigos da linha 205 da STCP, contribuindo para a diminuicao
significativa da sobrecarga atual da linha D do Metro do Porto.

Vitorino Almeida solicita que a Junta de Freguesia de Rio Tinto/Camara Municipal de
Gondomar, aproveitem este desenvolvimento, para a construgdao de um equipamento tipo
"Mercado Municipal", para a promogdo da venda de bens alimentares de producao local e
outros, pois o local atual da feira de Rio Tinto ird ser afetado por esta obra.

Lourenco Portela refere que deverdo ser recuperadas as linhas ja existentes ao contrario
de novas construgoes.
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Exmo. Senhor

Presidente do Conselho Diretivo da
APA

Rua da Murgeira, 9/9A - Zambujal
Ap. 7585

2610-124 Amadora

Nossa ref?/Our ref.: Sua ref®/Your ref.:
DSGCIG-DGeod E-mail de 17/03/2023
Oficio Circular 5019113-202303-DCOM.DCA de 14/03/2023

Of. N°:
S-DGT/2023/2351
21-03-2023

Assunto: AIA 3586 - Projeto “Quadruplicacdo da Linha do Minho, no Troco Contumil -

Ermesinde”.

Relativamente ao assunto em epigrafe, e apds apreciacdo efetuada sobre documentacdo
disponibilizada no Portal Participa, temos a informar o seguinte:

1 - Rede Geodésica

Apds analise da localizagdo do Projeto da Quadruplicacdo da Linha do Minho, no Trocgo
Contumil — Ermesinde, verificou-se que este ndo interfere com nenhum vértice geodésico
pertencente a Rede Geodésica Nacional (RGN), nem nenhuma marca de nivelamento
pertencente a Rede de Nivelamento Geométrico de Alta Precisdo (RNGAP).

Sendo assim, este projeto ndo constitui impedimento para as atividades geodésicas
desenvolvidas pela Dire¢do-Geral do Territorio (DGT).

2 - Cartografia

A cartografia topografica, vetorial ou imagem, nas escalas entre 1:1 000 e 1:10 000, e também
na escala 1:25 000, deve ser homologada ou oficial, cf. preconizado no Decreto-Lei 193/95, de
28 de julho, na sua atual redagdo.

A utilizagdo de cartografia topografica sujeita a direitos de propriedade carece de autorizagdo
de utilizacdo pela respetiva entidade.

3 - Limites Administrativos

A representacdo dos limites administrativos deve ser realizada recorrendo a Carta
Administrativa Oficial de Portugal (CAOP) em vigor, disponivel na pdgina de internet da DGT.

Direcdo-Geral do Territério
MINISTERIO DA COESAO TERRITORIAL Rua Artilharia Um, n.° 107, 1099-052 Lisboa, Portugal
Telefone (+351) 21 381 96 00 « Fax (+351) 21 381 96 99 « www.dgterritorio.gov.pt
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4 - Conclusao

O parecer da DGT é favordvel, no pressuposto do cumprimento do referido em 2. Cartografia e

3. Limites Administrativos.

Com os melhores cumprimentos,

MINISTERIO DA COESAO TERRITORIAL

O Subdiretor-Geral, por delegacdo
conforme Despacho n25512/2019, de 20 de maio,
publicado no DR, Il série n2 109, em 06/06/2019

Mario Silvio Assinado de forma
R digital por Mario Silvio
Rochinha de Rochinha de Andrade

Andrade Sastang
Dados: 2023.03.23

Caetano 17:55:21Z
(Mario Caetano)

Direcdo-Geral do Territério
Rua Artilharia Um, n.° 107, 1099-052 Lisboa, Portugal
Telefone (+351) 21 381 96 00 « Fax (+351) 21 381 96 99 « www.dgterritorio.gov.pt
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Data de encerramento
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Sub-tipologia
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Entidade promotora do projeto
Entidade promotora da CP
Entidade coordenadora
Técnico

Eventos

Documentos da consulta

Quadruplicacdo da Linha do Minho, no Troco Contumil — Ermesinde
Quadruplicacdo da Linha do Minho, no Troco Contumil — Ermesinde

2023-03-20 - 2023-05-03
2023-05-04

Em analise

Ambiente (geral)

Avaliagdao de Impacte Ambiental
Procedimento de Avaliacdo

Agéncia Portuguesa do Ambiente
Agéncia Portuguesa do Ambiente
Infraestruturas de Portugal, S.A.
Rita Cardoso

EIA; RNT, Anexos, Pegas Desenhadas,

Monitorizacdo

Documento

Participacoes

ID 66137 Camara Municipal da Maia em 2023-05-03

Comentario:

Boa tarde, Junto se anexa participacdo do Municipio da Maia. Atenciosamente.

Anexos: 66137 _Quadruplicacdo da Linha do Minho.pdf

Estado: Tratada
Tipologia: Concordancia

Classificagao:

https://siaia.apambiente.pt/AlA.aspx?ID=3586



Observagoes do técnico:

ID 66109 Susana Bettencourt em 2023-05-03
Comentario:

Ex.mos Senhores APA - Agéncia Portuguesa Ambiente Junto se anexa, no ambito da
discussdo publica da Quadruplicacdo da Linha do Minho, no Troco Contumil — Ermesinde,
participacdo da Camara Municipal de Porto e Empresa Municipal de Aguas e Energia do
Porto. Com os melhores cumprimentos

Anexos: 66109 pareceres_ CMP.pdf
Estado: Tratada

Tipologia: Sugestao

Classificagdo:

Observagoes do técnico:

ID 66070 Pedro Daniel de Sa Martins em 2023-05-03
Comentario:

N3o se percebe porque ao Pk 4+085 até ao Pk 4+200, existe um muro de betdo quando o
aterro para executar a plataforma nem toca no actual muro de pedra, limite de
propriedade , o muro de betdo ao ser indispensavel devera ser no local do actual muro de
pedra, reduzindo o terreno a expropriar . Mal identificado o que existe no terreno,
descrevem mato , quando o que existe é vinha e arvores de fruta . Ndo identificam se as
barreiras sdo absorventes ou refletoras.

Anexos: Ndo
Estado: Tratada
Tipologia: Sugestao
Classificagao:

Observagodes do técnico:




ID 65882 Marisa Nunes em 2023-05-01
Comentario:

A solugdo proposta permite um reforgo da flexibilidade e adaptabilidade de ambas as
linhas. Favoravel.

Anexos: N3o

Estado: Tratada
Tipologia: Concordancia
Classificagao:

Observagoes do técnico:

ID 65545 Sandra Catarina Gomes Veiga em 2023-04-28
Comentario:

Concordo com o aumento de vias neste trogo.

Anexos: N3o

Estado: Tratada

Tipologia: Concordancia

Classificagao:

Observagoes do técnico:

ID 65519 Jodo Dias em 2023-04-28
Comentario:

Discordo!

Anexos: Nao

Estado: Tratada

Tipologia: Discordancia
Classificagdo:

Observagoes do técnico:

ID 65099 Lourenco Portela em 2023-04-23
Comentario:

Aposta maxima em transporte ferrovidrio! Nao obstante, por favor promovam a
recuperacgao das linhas ja existentes em virtude de novas construgdes.

Anexos: Ndo
Estado: Tratada
Tipologia: Geral

Classificagao:




Observagoes do técnico:

ID 64910 Tiago Faria em 2023-04-21
Comentario:

Todos os dados apresentados apontam para uma melhoria dos servicos e das condi¢des,
tanto a nivel de infraestruturas ferrovidrias, como rodovidrias adjacentes.

Anexos: N3o

Estado: Tratada
Tipologia: Concordancia
Classificagdo:

Observagoes do técnico:

ID 64863 Marcelo Ribeiro em 2023-04-21
Comentario:

Venho desta forma contribuir com sugestées de melhoria para o projeto da
guadruplica¢do da linha do Minho entre Contumil e Ermesinde na qualidade de: e
Magquinista de mercadorias da empresa Medway, onde circulo com bastante frequéncia no
trogo alvo de intervencdo; * Residente na Rua da Lourinha, 382, Rio Tinto, prédio
multifamiliar de 4 pisos, préximo e com vista direta para o novo “Viaduto 1”. Enuncio as
seguintes sugestdes: 1. O local onde vai ser construido o “Viaduto 1” encontra-se numa
zona elevada face aos prédios habitacionais existentes do lado nascente. E uma zona
fortemente urbanizada e insere-se num contexto “verde”, com um caminho / ciclovia com
grande afluéncia e préximo a parques de lazer e repouso. A passagem de comboios neste
local, dada a sua posicao elevada, provoca a projecao de ruido a grandes distancias. Sugiro
a colocagdo de barreiras acusticas ao longo de todo o viaduto, do lado nascente, com
altura ligeiramente superior a altura dos bogies dos comboios (barreira a meia altura), de
forma a reduzir a projecao direta do ruido a grandes distancias e a minimizar o impacto
visual de uma barreira. 2. O atual projeto submetido para AIA nao prevé nos calculos do
ambiente sonoro o aumento de trafego ferroviario previsto nos préximos anos. O principal
objetivo da concretizagdo deste projeto, no ambito do Plano Estratégico dos Transportes e
Infraestruturas, assim como no Plano Ferroviario Nacional, Ferrovia 2020, PNI 2030,
investimento privado no terminal de Lousado, é de atrair novos trafegos, quer de
mercadorias, quer de passageiros. A atual AlA devia contemplar o aumento do respetivo
trafego expectavel nos calculos do ambiente sonoro e respetivos impactos. A premissa de
“o trafego médio diario se mantera apds a implementacdo do projeto em estudo” ndo é
realista. 3. Reducdo da inclinacdo da rampa existente entre o km 6,8 e km 7,5. A inclinagao
existente neste local, representa um elevado custo energético a todos os comboios que la




circulam, visto que necessitam de mais energia para poder ultrapassar esta “colina”. A
inclinacdo é mais percetivel nos comboios de mercadorias no sentido descendente (entre
Ermesinde e Contumil), limitando a capacidade de carga e aumentando a necessidade de
energia. A redugao dessa inclinacdo, por mais pequena que seja, representa numa grande
poupanca de energia (e CO2) a longo prazo a todos os comboios que |3 circulem. 4.
Redugdo da inclinagdo existente entre o km 5,4 e km 6. Este local é de facil execugdo na
reducdo da respetiva inclinacdo, representando uma redugdo de custos energéticos (e
CO2) alongo prazo. 5. Os 17 aparelhos de mudanca de via (AMV) que vao ser aplicados,
deverdo ser de velocidade igual ou superior a 60km/h. AMV de velocidade inferior,
colocados em locais (ou proximo a locais) com declive, implicam em custos elevados de
energia (e CO2) a longo prazo aos comboios. Agradeco a vossa atengdo. Marcelo Ribeiro

Anexos: Nao
Estado: Tratada
Tipologia: Sugestao
Classificagao:

Observagoes do técnico:

ID 64225 Ana Rita Fontoura em 2023-04-18
Comentario:

é uma alternativa muito mais amiga do ambiente aos carros e permite as pessoas ter uma
pegada ambiental mais pequena e também ter menos custos com as suas deslocagoes.

Anexos: N3o

Estado: Tratada
Tipologia: Concordancia
Classificagdo:

Observagoes do técnico:

ID 63499 Claudia Freitas Moinha em 2023-04-16
Comentario:

Esta Quadruplicagdo Linha do Minho, no Trogo Contumil — Ermesinde é fundamental para
assegurar o desenvolvimento da Rede Ferrovidria Nacional.

Anexos: N3o

Estado: Tratada
Tipologia: Concordancia
Classificagao:

Observagodes do técnico:




ID 62325 Paulo Ferreira em 2023-04-13
Comentario:

A quadriplicacdo da Linha do Minho no referido trajeto afigura-se como essencial, por
forma a poder aumentar a oferta de transporte coletivo rapido na regido, que se afigura
como a melhor alternativa para chegar da periferia interior norte do Porto ao centro da
cidade, com ligacao a cidade. Paralelamente, a quadriplicacdo permitird aumentar a oferta
de transporte de longo curso com destino a Viana do Castelo, Vigo, Braga e Guimaraes,
fatores decisivos para criar uma maior coesao territorial na NUT Il Norte, ao mesmo tempo
que auxiliard o designio nacional de diminuir as emissdes de gases com efeito de estufa,
permitindo uma diminuicdo real do trafego nas Autoestradas 3 e 28, como se verificou
aquando da criacdo da Linha da Pévoa de Varzim do Metro do Porto, pela maior
competitividade que o transporte rapido oferece. Finalmente, aproveitando a
quadriplicacdo, deixaria a consideracdo dos projetistas a criacdo de uma nova estacdo na
zona de Rebordaos, nas proximidades do Centro Comercial Parque Nascente, permitindo
um melhor interface com o Metro do Porto na Linha F e com o Pélo Universitario da
Asprela, através da devida articulacdo com os servigos da linha 205 da STCP, contribuindo
para a diminuicdo significativa da sobrecarga atual da linha D do Metro do Porto.

Anexos: N3o
Estado: Tratada
Tipologia: Sugestao
Classificagdo:

Observagoes do técnico:

ID 62098 Virgilio Gouveia em 2023-04-12
Comentario:

E uma obra que j4 deveria ter sido efetuada. Tendo em conta a localizac3o proposta, e a 0
relatério elaborado, ndo me acrescer comentar nenhuma limitagdo adicional.

Anexos: Ndo

Estado: Tratada
Tipologia: Concordancia
Classificagao:

Observagdes do técnico:

ID 61282 Tiago Pinho em 2023-04-11

Comentario:

Obra urgente e ja hd muito atrasada, que deve avangar o quanto antes
Anexos: N3o

Estado: Tratada

Tipologia: Concordancia

Classificagdo:




Observagoes do técnico:

ID 60894 José Luis da Silva Barbosa em 2023-04-11
Comentario:

E colocar o Metro até a Trofa.

Anexos: Nao

Estado: Tratada

Tipologia: Concordancia

Classificagdo:

Observagoes do técnico:

ID 60873 Vitorino Almeida em 2023-04-11
Comentario:

A minha sugestdo é para a Junta de Freguesia de Rio Tinto/Camara Municipal de
Gondomar, aproveitarem este desenvolvimento, para a construgdo de um equipamento
do tipo "Mercado Municipal", para a promoc¢do da venda de bens alimentares de producdo
local e outros, pois o local atual da feira de Rio Tinto ird ser afetado por esta obra.

Anexos: N3o
Estado: Tratada
Tipologia: Sugestao
Classificagao:

Observagdes do técnico:

ID 60660 Hugo em 2023-04-11
Comentario:

Finalmente!

Anexos: N3o

Estado: Tratada

Tipologia: Concordancia

Classificagdo:




Observagoes do técnico:

ID 59473 José Frias Bulhosa em 2023-04-10

Comentario:

Se for para aumentar a capacidade dos transportes publicos.
Anexos: Nao

Estado: Tratada

Tipologia: Concordancia

Classificagdo:

Observagoes do técnico:

ID 59231 Fernando Silva em 2023-04-10
Comentario:

Tenho como certo neste caso algo, que todos temos estado pouco atentos! Queixamo-nos
de problemas com transportes mas ndo avangamos acho que neste particular deveremos
avangar rapidamente, para nao perder mais tempo!

Anexos: N3o

Estado: Tratada
Tipologia: Concordancia
Classificagao:

Observagdes do técnico:

ID 59062 Mario Miguel Martins Gonzalez e Silva em 2023-04-10
Comentario:

Concordo

Anexos: N3o

Estado: Tratada

Tipologia: Concordancia

Classificagao:

Observagoes do técnico:




ID 58131 Ana Ribeiro em 2023-04-08
Comentario:

Muito bem

Anexos: N3o

Estado: Tratada

Tipologia: Concordancia
Classificagao:

Observagdes do técnico:

ID 57844 Nuno Moreira em 2023-04-08
Comentario:

Concordo com o alargamento da via férrea contudo deve ser acautelado possiveis
desalojamentos de familias.

Anexos: Nao

Estado: Tratada
Tipologia: Concordancia
Classificagao:

Observagoes do técnico:

ID 55692 José Eduardo Sequeira Correia em 2023-04-06
Comentario:

Implementar liga¢des ferroviarias, para pessoas e mercadorias, rapidas e eficientes com
todas as capitais de distrito de Portugal bem assim com eixos ferrovidrios de alta
velocidade com a Europa, com interligacdo por: Braganca; Guarda; e Evora. Neste
contexto, considero que a quadruplicacdo da linha de Ermesinde é fundamental.

Anexos: N3o
Estado: Tratada
Tipologia: Geral
Classificagao:

Observagdes do técnico:




ID 55503 JORGE CAMPOS em 2023-04-06

Comentario:

Anexos: N3o

Estado: Tratada
Tipologia: Concordancia
Classificagao:

Observagdes do técnico:

ID 53114 AVAFER - Associa¢ao Valonguense Amigos da Ferrovia em 2023-04-05
Comentdrio:

A AVAFER, Associagao Valonguense Amigos da Ferrovia, vem através desta sua
participacdo na plataforma Participa, apresentar as seguintes consideracées sobre o
projeto de quadruplicacdo de via entre Contumil e Ermesinde apresentado pela IP:  1-
Em virtude das eletrificacdes e duplica¢des de via das linhas suburbanas de via larga da
cidade do Porto iniciado em 1996, originando a um aumento substancial da oferta de
circulagbes para multiplos destinos (atualmente Braga, Marco, Guimaraes e Penafiel), bem
como o prolongamento de grande parte dos comboios de longo curso da linha do Norte
até Braga, pensamos nos justificar-se o investimento na constru¢do de mais duas vias para
aliviar os congestionamentos de trafego neste troco em concreto;  2- No entanto, dadas
as alteracdes substanciais que se fardo sentir em toda a sua drea envolvente, sobretudo
com a demoli¢cdo de imensas habitagGes, quer estejam devolutas ou ndo em redor de Rio
Tinto, segundo consta no documento de consulta publica, para minimizar os efeitos do
ruido provocado pela passagem dos comboios, serdo erguidas barreiras para minimizar
estes impactos. Contudo, tememos que se repitam as asneiras que ainda hoje sdo alvo de
contestacdo por quem |3 reside, nomeadamente a construcdo de muros para evitar o
ruido junto as vias no trogo Valadares-Granja na linha do Norte, isolando zonas
habitacionais inteiras, dando alternativas de passagem muito distantes entre si, for¢ando a
largas deslocag¢Oes pedonais. Se isto ndo for levado em consideragdo na execugao desta
obra, provavelmente iremos ter muitas manifestagdes e queixas por parte da populagdo
de Rio Tinto; 3 - Por fim, a AVAFER espera que se recupere a envolvente estética da
estacao de Rio Tinto, outrora destruida pela antiga REFER, atual IP. A estag¢do de Rio Tinto
detém todo um patrimdnio azulejar que se encontra sem qualquer tipo de conservagdo. O
antigo jardim situado numa lateral da estagdo, um verdadeiro espago publico bem
frequentado, foi completamente dizimado pelo cinzento agreste do betdo. Atualmente a
estacdo de Rio Tinto ndo é mais do que um local de passagem cheio de lixo com quase
tudo vandalizado. Na futura obra a construir, esperamos por parte da IP alguma
sensibilidade que neste momento ndo existe, nomeadamente a preservacdo da nossa
histdria ferroviaria. Qualquer obra projetada pelos engenheiros e pelos arquitetos que
trabalharam nos primérdios do caminho de ferro no pais, tinha uma preocupacdo em
comum: que fosse esteticamente elegante, funcional e bem aceite pela populacéo.
Infelizmente, isso hoje ndo acontece, predomina a pobreza do cimento a olho nu. E
urgente reverter esta tendéncia e tornar as esta¢des verdadeiros espacos publicos e ndo
apenas o local de embarque e desembarque do comboio. Oxala que seja revitalizada e
devolvida a populagdo toda envolvente estética que Rio Tinto tinha no passado e agora
nao tem. Atentamente, a Dire¢ao da AVAFER.




Anexos: N3o
Estado: Tratada
Tipologia: Geral
Classificagdo:

Observagoes do técnico:

ID 51617 Associagdao EcoMood Portugal em 2023-03-21
Comentdrio:

Falta a explicacdo do que se trata. Quadruplicacdo pode implicar muitas coisas diferentes.
Além de ser uma falta de respeito para com os cidadaos, vossos patrdes, fica dificil de...
PARTICIPAR.

Anexos: N3o

Estado: Tratada
Tipologia: Reclamacao
Classificagdo:

Observagoes do técnico:

ID 51533 Arlindo Canico em 2023-03-20

Comentario:

Alguns elementos da APA nao tém idoneidade para conduzir os processos
Anexos: 51533 Participacdo em consulta APA 4.pdf

Estado: Tratada

Tipologia: Reclamagao

Classificagao:

Observagdes do técnico:




Eis o funcionamento da APA em todo o seu esplendor. Valera a pena os cidadaos participarem
nas consultas da APA?

Sobre a idoneidade da APA, do respeito pelos cidadaos e pela Lei. Reproduzo carta enviada
para o Director da APA e recepcionada com o aviso RH6559908XXPT em 26-01-2023 € que
continua sem resposta ...

Exmo Sr. Presidente da Agéncia Portuguesa do Ambiente;

Na qualidade de cidadado exijo que a APA seja um organismo publico com competéncia técnica, juridica e
idoneo que promova os valores da sustentabilidade, da qualidade ambiental, salvaguarde os recursos naturais
e permita a sua fruicao pelos portugueses. Infelizmente, desde que questionei a usurpacao do “corredor de
pesca” da Praia dos Pescadores em Armacao de Péra (concelho de Silves) por embarcagdes maritimo-
turisticas em 2020 em plena emergéncia sanitaria planetaria e numa das praias mais disputadas do pais,
tenho sido sucessivamente desrespeitado, ignorado e até judicialmente processado. Porém, mantenho a firme
conviccao que a usurpacao do “corredor de pesca” é uma violacdo do POOC Burgau-Vilamoura que em
devido tempo sera confirmada. O actual director da Administracao Regional Hidrografica do Algarve (ARH
do Algarve) ndo s6 continua a ignorar as questoes objectivas que enviei em carta registada a si dirigida em
marco de 2022, e por email para a ARH do Algarve, como continua a afirmar “O Plano de Ordenamento da
Orla Costeira (POOC), Burgau-Vilamoura, publicado pela Resolu¢ao do Concelho de Ministros, n°33/99 de
27 de abril, continua a ser a referéncia legislativa para o ordenamento das atividades permitidas”,
ou seja, reconhece o enquadramento legal mas opta por o violar. Esta situacdo seria per si suficiente para
desqualificar este sr. para o “servico publico”. Porém, consigo também demostrar que os critérios éticos que
aplica no exercicio da sua funcdo sao também muito questionaveis, nomeadamente na sua relacao com a

verdade.

Na carta de marco de 2022 exigi informacao sobre os emails e anexos que enviei para os enderecos de correio
electronico da ARH do Algarve se tinham sido enviados/reencaminhados para outras entidades,
nomeadamente para a Capitania do Porto de Portimao (da AMN). Enviei por email igual exigéncia para a
Encarregada de Proteccao de Dados (EPD) da APA.

Recebi de Manuela Proenca, a EPD da APA, um oficio com as referéncias (S035002-202205-DEAE
ARHAIg.DRHL.00001.2021) no qual est4 escrito: “Conforme apurado junto da ARH Algarve, nao
foram reencaminhados para a Capitania do Porto de Portimao quaisquer documentos
recebidos ou expedidos de/para o Sr. |, tendo a Gnica resposta enviada pela
ARH Algarve as reclamacoes recebidas sido remetidas apenas para o proprio.”. Ou seja, tera a
EPD contactado a ARH Algarve, a qual tera negado que tivesse como procedimento “natural” reenviar para
entidades terceiras os emails que recebe dos cidadaos, nomeadamente os meus emails, pois se tal acontecesse
seria uma violacao grave das suas obrigacoes. Sendo evidentes que nos emails que enviei constam os meus
dados pessoais, a sua divulgacao é uma violacao da lei. Permito-me citar a definicdo de “Dados Pessoais”
gentilmente cedida por uma Autoridade Maritima Local, a qual exerce a sua acccdo no mais completo e

rigoroso cumprimento da Legislacao: “ Sdo «Dados pessoais» [a] informacao relativa a uma pessoa singular



identificada ou identificavel («titular dos dados»); é considerada identificavel uma pessoa singular que
possa ser identificada, direta ou indiretamente, em especial por referéncia a um identificador, como por
exemplo um nome, um ntimero de identificacdo, dados de localizacdo, identificadores por via eletrénica ou
a um ou mais elementos especificos da identidade fisica, fisioloégica, genética, mental, econémica, cultural
ou social dessa pessoa singular” - conforme n.° 1 do artigo 4.° do Regulamento Geral de Prote¢ao de Dados
(RGPD), Regulamento (UE) 2016/679 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 27 de abril de 2016, cuja

execucao na ordem juridica nacional se encontra assegurada pela Lei 58/2019, de 8 de agosto.

Infelizmente, para a APA eu estou em condicoes de provar que a informacao fornecida é falsa, i.e., a ARH do

Algarve mentiu. Assim, recomendo a EPD da APA que averigue um email enviado no dia 29-07-2021 por

B B @:pambiente.pt), chefe de divisdo, ou seja, ndo serd propriamente um

funcionario sem responsabilidades na ARH do Algarve. Sera assim demonstrado, sem margem para qualquer

davida, que pelo menos um dos meus emails e anexos foi diligente e intencionalmente enviado para a
Capitania do Porto de Portimao, além de outros enderecos, incluindo para uma Camara Municipal. Este
procedimento revela ainda que existem entidades puablicas que partilham a informacao pessoal e privada dos
cidadaos para “conspirar” e concertar as suas posicoes na “guerra” com o cidadao. Sera que este procedimento
corresponde ao “servico publico” que a APA deseja concretizar? Sera assim com outros assuntos mais

relevantes, p.e., o licenciamento da extracao de litio?

Estes factos sdo extremamente graves e devem ser encarados pela APA como tal, talvez o Sr. Director da APA
deixe de puder ignorar as “qualidades” do actual director da ARH do Algarve. Aproveito a oportunidade para
mais uma vez, sera a terceira, enviar as minhas questoes relativas a violagado do POOC na Praia dos Pescadores
em Armacao de Péra.

Questao 1:

Se o licenciamento das embarcacoes MT no “corredor de pesca” da Praia dos Pescadores em Armacao de
Péra s6 foi concretizada em 2020 em plena pandemia e numa praia reconhecidamente com a maior densidade
de concessoes e ocupacao do Algarve, isto significa que a actividade informal ai realizada até janeiro de 2020
com 2 ou 3 embarcacoes de pesca em madeira adaptadas a “visitas as grutas” era ilegal?

Sim ou Nao.

Questao 2:

Pode a uma actividade econdmica ilegal (i.e., ndo licenciada) serem atribuidos “direitos adquiridos” como
defende o responsavel da AHRA da APA?

Sim ou Nao.

Questao 3:

Nao deveria o Sr. Gonzalez dos Pacos (Capitao de Fragata, Capitao do Porto de Portimao e Comandante local
da Policia Maritima de Portimao) ter actuado perante uma actividade que se desenvolveu durante mais de 20
anos sem licenciamento num “corredor de pesca” daquela que considero a praia com maior ocupacao do
Algarve.

Sim ou Nao.

Questao 4:



E o Decreto Lei n.° 159/2012 de 24 de Julho relativo a elaboracio, implementacio e regulacio dos planos
de ordenamento da orla costeira (i.e., POOC Burgau-Vilamoura) a tinica legislacao que define e estabelece as
condicoes de utilizacao dos “corredores de pesca” nas praias entre Burgau e Vilamoura?

Sim ou Nao. Se nao indicar qual a Legislacao que permite a usurpacao dos “corredores de pesca” por
embarcacoes MT.

Questao 5:

Pode o DL n.° 159/2012 permitir a actividade das embarcacoes MT (i.e., operacdo de embarque e
desembarque de passageiros, mais encalhe para estacionamento e movimentagoes realizadas por reboque
com um trator gigante, mais manutencao e abastecimento de combustivel) nos “corredores de pesca”
quando n3o existe nenhuma referéncia a essa actividade no respectivo texto?

Sim ou Nao.

Questao 6:

Por que razao € permitida a ocupacao e utilizacao dos apoios de pesca existentes no “corredor de pesca”
da Praia dos Pescadores em Armacao de Péra pelas empresas de actividades MT? Nao estdo estes apoios
exclusivamente destinados ao apoio da pesca profissional tal com estabelece o DL do POOC Burgau-
Vilamoura?

Sim ou Nao.

Questao 7:

Por que razao é permitido que nos apoios de pesca (i.e., barracas de madeira em avancado estado de
degradacdo) sejam armazenados os bidées de combustivel (i.e., 8 bidées de 50 litros) que abastecem as
embarcacoes MT?

Questao 8:

Qual o enquadramento legal que permite o licenciamento de um telheiro (ao que suponho pago e licenciado
pela CMS) que serve exclusivamente de stand de venda e acomodac@o permanente de vendedores de bilhetes
para viagens as “Caves” no “corredor de pesca” da Praia dos Pescadores em Armacao de Péra? A CMS é
dona do recurso natural Praia de Armacao? Ira a CMS licenciar outras actividades e construgdes na praia com
conivéncia da APA?

Questao 9:

Finalmente, qual o racional de licenciar a actividade de onze (ou dez, na versao da CMSilves) embarcacoes
MT até 7,10 m no “corredor de pesca” da Praia dos Pescadores em Armacao de Péra? Porque nao 6? Porque
nao 25? Porque ndo embarcacdes de até 10 m? Ou de 15 m? Podem a Capitania do Porto de Portimao, a CMS
e a APA tomar esta decisdo sem apresentar qual a sua sustentacao? Estas entidades podem tomar estas
decisdes sem fundamentacio? Sio os donos da praia? Para esta questdo ja recebi uma resposta escrita do JJJj
I Co)itio do Porto de Portimio e Comandante local da Policia
Maritima de Portimao) indicando que é o “mercado” que determina o namero de embarcacoes MT ... a APA
revé-se nesta justificagao?

Sim ou Nio.

Agradeco que a vossa resposta seja enviada para o email ||| | |

Antecipadamente grato pela atencao dispensada, apresento os meus melhores cumprimentos,



Porto.
. - ) Cémara 1
Direcdo Municipal de Desenvolvimento Urbano Municipal

Praga General Humberto Delgado
4049-001 Porto

NUD/275053/2023/CMP
Porto, 02/05/2023

Assunto: Participacdo na consulta publica do projeto "Quadruplicagdo da Linha do Minho, no Trogo Contumil
- Ermesinde" - AlA 3586

No ambito da consulta publica do projeto "Quadruplicagdo da Linha do Minho, no Trogo Contumil - Ermesinde”
- AlA 3586, promovida pela Agéncia Portuguesa do Ambiente (APA), entende o Municipio do Porto, e apesar
de ter emitido parecer especifico sobre esta matéria: NUD/264783/2023/CMP de 26/04/2023, refor¢ar a sua
posicéo sobre este projeto.

Para o efeito foi analisada a documentag&o do Estudo de Impacte Ambiental disponibilizada pela APA em
https://siaia.apambiente.pt/AlA.aspx?ID=3586:

Volume 01 - Resumo néo técnico - RNT;

Volume 02 - Relatério Sintese - RS;

Volume 03 - Anexos;

Volume 04 - Pecas Desenhadas;

Volume 05 - Plano Geral de Monitorizac¢ao;

Volume 06 - Plano de Gestdo Ambiental em Obra.

E solicitados os seguintes pareceres, que se anexam e que constituem parte integrante desta participagéo, as
unidades orgénicas e empresas municipais:

- Departamento Municipal de Planeamento Urbano (DMPU);

- Departamento Municipal de Planeamento e Gestdo Ambiental (DMPGA);

- Departamento Municipal de Espacos Verdes e Gestéo de Infraestruturas (DMEVGI);

- Departamento Municipal da Mobilidade (DMM);

- Aguas e Energia do Porto E. M (AEdP)

De forma resumida, os pareceres referem o seguinte:

1. DMPU:

Da analise efetuada no Relatério Sintese as propostas de ordenamento e condicionantes definidas no PDM
do Porto para a area de estudo, nomeadamente no que respeita a Planta de Ordenamento e a Planta de
Condicionantes, nao foram encontradas incompatibilidades com o projeto.

Relativamente a Planta de Ordenamento - Carta Patriménio Il — Patrimdnio Arqueoldgico, foi identificada a
existéncia de uma Area de Valor Arqueoldgico (AVA) — a Estrada da Circunvalagao, “pelo que deve haver a
aprovacgao prévia do projeto de execugao por parte destas autarquias.”, (EIA — Vol. 2 — RS, pag.362).

2. DMPGA:

Relativamente a qualidade do ar durante a fase de obra, a execucao do projeto produzira particulas (PM10 e
PM2,5) “decorrentes da movimentagéo de terras e emissdes de gases provenientes de maquinas nao
rodovidrias e veiculos de transporte de mercadorias”. Esta situacéo devera ter impacto nos valores de
concentracao de particulas registados na estagdo de medicao da qualidade do ar instalada na Praga Dr.
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Direcdo Municipal de Desenvolvimento Urbano Municipal

Praga General Humberto Delgado
4049-001 Porto

Francisco Sa Carneiro durante o periodo de fase de obra. Desta forma, é recomendado que, a CCDR-N “seja
alertada para esta situacé@o para que na analise estatistica anual, e ponderada a eficiéncia dos analisadores,
consiga isolar e contextualizar convenientemente a contribui¢cdo da intervengdo da obra das restantes fontes
fixas e moveis ja usuais e das quais existe histérico dos dados monitorizados pela estagéo.”
No que respeita ao ruido durante a fase de obra e, pela natureza dos trabalhos, é referida a necessidade de
minimizar o ruido produzido. E recomendado, designadamente, que: - “A utilizagéo de
maquinas/equipamentos deve cumprir o disposto no Decreto-Lei n.° 221/2006 de 8 de Novembro, que
estabelece as regras a aplicar em matéria de emissdes sonoras de equipamento para utilizagao no exterior;” -
“As maquinas/ equipamentos ruidosos previstos deverao ser posicionados de modo a garantir o maximo
afastamento destes as fachadas de recetores sensiveis;” - “Recomenda-se a utilizagdo de “painéis de
isolamento sonoro”, (tipo tapume para funcionar como obstaculo a propagagéo sonora) ou outros que
cumpram a mesma funcéo com eficacia, no perimetro proximo da fonte ruidosa (execucao de tarefas ruidosas
por utilizacdo de ferramentas/ instrumentos/ maquinas de trabalho), como sejam, por exemplo, motores,
sistemas de geracao de energia (geradores), etc;” - “A circulagédo das viaturas carregadas para o exterior do
estaleiro deve evitar zonas residenciais e a proximidade de unidades sensiveis (escolas, hospitais ou outros
edificios sensiveis).”
Durante a fase de exploracéo, refere-se que a avaliacdo dos potenciais impactes no ambiente sonoro deveria
ter tido em consideracgéo o expectavel aumento da circulagdo do nimero de veiculos. E ainda recomendado
que:
- “Considerando a metodologia de calculo utilizado (assung¢éo do trafego ferroviario como principal fonte
sonora), sugere-se a revisao dos pressupostos que conduziram a avaliacdo do ambiente sonoro na fase de
exploragdo de modo que as medidas preconizadas sejam consonantes com os valores de trafego prospetivos.
- “Ainda sobre o0 ambiente sonoro, de acordo com o Mapa Estratégico do Ruido, revisao de 2022, disponivel
no site do municipio e atentos aos excertos apresentados, podemos observar que estamos perante uma zona
com alguma sobre-exposi¢éo, que variam entre 5 e 20 dB(A), respetivamente junto dos recetores sensiveis e
no centro da via. Importa igualmente salientar a existéncia de algumas diferencas ao nivel dos mapas de
ruido do municipio e os considerados no EIA (sem medidas implementadas). De facto, o0 Mapa Estratégico do
Ruido do Municipio do Porto considera todas as fontes de ruido, sendo que para a zona em questéo o trafego
rodoviario ndo tem qualquer significado, tal como acontece com os mapas do RS. Acresce que 0s
valores/informacdo relativa a ferrovia considerada para o calculo do MER do Municipio foi fornecida pela
Infraestruturas de Portugal — Ferrovia (IP, pelo que se sugere a dissipacéo de eventuais disparidades.”
- “Recomenda-se, face ao anteriormente exposto, uma revisdo aos mapas de ruido do EIA, se atendermos a
um previsivel aumento do volume de trafego ferroviario (prospetivo, portanto) de acordo com a estratégia
assumida - o que conduzira necessariamente a um agravamento do ambiente sonoro;”
- “Neste trogo, correspondente a intervencéo a realizar na area do Municipio do Porto, deveréo ser
implementadas melhorias significativas (na fonte, no meio e/ou nos recetores sensiveis) de modo a impactar
substancialmente na minimizagdo do ruido na fase de exploragao;”
- Sugere-se a utilizacao de rail dampers, medida de atenuacgé&o, no troco em questédo, cumulativa com a
aplicacdo das barreiras acusticas, a confirmar em funcdo dos resultados obtidos pela sugestéo indicada
acima;
- “Como complemento sugere-se ainda que a selecdo das barreiras acusticas, para além da sua finalidade
principal, se considere o seu papel estético e sensibilidade de enquadramento no meio envolvente garantindo-
se confortavel dignidade harmoniosa ao bindmio local utilizador - sendo de evitar solu¢des idénticas as
constantes na Via de Cintura Interna;”

3. DMEVGI:
Refere que, apesar da fase de construgdo acarretar impactes negativos na geologia, devido a terraplanagem,
movimentacdo de terras e a construcao de taludes e muros, ainda que numa area reduzida, nao sao
expectaveis impactes negativos na fase de exploragao. O DMEVGI conclui que “a intervencdo do projeto
apresentado tem pouco impacto direto no municipio do Porto, e que apresenta uma viabilidade ambiental que
beneficia 0 municipio a longo prazo, por exemplo pela melhoria das infraestruturas em geral, das areas de
enquadramento do espacgo canal e das areas associadas ao Rio Tinto.”

3. DMM:
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Séao referidas algumas medidas a ter em consideragéo na fase de construcdo e fase de exploragéo,
designadamente no que respeita aos acessos de obra, desvios de transito e minimizacao de impactes na
mobilidade. Sobre este ultimo ponto, salienta-se a necessidade de definir de forma atempada e articulada com
a autarquia “os desvios de transito que sao necessarios efetuar para a construcdo dos restabelecimentos
desnivelados ou intervengao nas obras de arte existentes”. Refere ainda que “todos os condicionamentos na
rede viaria e pedonal no municipio do Porto, que eventualmente sejam necessarios, devem ser previamente
apresentados, avaliados e aprovados pelos Servigos competentes da CMP”.

4. AEdP:

Refere que o estudo ndo apresenta o detalhe necessario para uma adequada avaliacdo do impacto do projeto
nas infraestruturas de abastecimento de dgua e de saneamento de aguas residuais e no Ciclo Urbano da
Agua da cidade do Porto. Refere ainda que n&o séo identificadas todas as infraestruturas afetadas,
designadamente, os coletores de 4guas residuais pluviais implantados sob a linha ferroviéria. S&o também
descritas “as infraestruturas principais e coincidentes com a area de interven¢éo, e que devem ser
especialmente acauteladas tanto em fase de projeto, como em fase de obra”, nomeadamente: -
Abastecimento de dgua — “o projeto apresentado coincide com uma conduta distribuidora situada na Rua da
Nau Vitéria”; - Drenagem de aguas residuais domésticas — “destaca-se um coletor na Rua da Nau Vitéria
(profundidade ~5m)”; - Drenagem de &guas residuais pluviais — “identifica-se um brago afluente entubado do
Rio Tinto — Ribeira de Currais, localizado junto a Rua do Dr. Deniz Jacinto, a uma profundidade elevada
(~7m)” e “destaca-se ainda a presenca de uma rede profunda (~5m), bem como de uma tubagem de agua de
mina, instalada em galeria técnica” na Rua da Nau Vitéria; - Em virtude da falta de especificagcéo, no EIA, do
tratamento a efetuar antes da descarga no sistema publico, sédo apontadas medidas minimizadoras do
impacte no meio hidrico, em fase de obra, decorrentes da instalacdo de estaleiros e das areas de ocupacao
temporérias. Considera-se que o projeto é de maxima importancia para a cidade, esperando que o parecer
emitido seja construtivo e Util, “no sentido de alertar para aspetos menos esclarecidos do projeto e que na
nossa opinido devem ser reanalisados por forma a salvaguardar o bom funcionamento das infraestruturas de
que somos responsaveis.”

Em concluséo, e atendendo aos varios pareceres que foram solicitados as unidades organicas e empresas
municipais, afigura-se que em fase de desenvolvimento do projeto devera ser promovida a resposta adequada
as varias questdes apontadas e que também deverdo ser consideradas aquando da execucao da obra,
designadamente a mitigacdo dos impactes negativos na qualidade do ar, no ambiente sonoro e no meio
hidrico.

Anexos:

— Parecer do Departamento Municipal de Planeamento Urbano (DMPU);

— Parecer do Departamento Municipal de Planeamento e Gestdo Ambiental (DMPGA);

- Parecer do Departamento Municipal de Espacos Verdes e Gestédo de Infraestruturas (DMEVGI);
- Parecer do Departamento Municipal da Mobilidade (DMM);

- Parecer da E.M.: Aguas e Energia do Porto E. M (AEdP).

Chefe da Divisdo Municipal de
Planeamento e Ordenamento do
Territorio

Assinado digitalmente por RITA
CORREIA LOPES

Data: 2023.05.02 19:19:34 +01:00
Local: Camara Municipal do Porto
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Processo NUP/22542/2023/CMP

Porto, 13/04/2023

NUD/236813/2023/CMP

Titular do processo: Agéncia Portuguesa do
Ambiente, IP - APA

Resposta ao documento: Ofic. Circ. S020724-
202303-DAIA.DAP | DAIA.DAPP.00293.2022

Assunto: Parecer técnico - Processo de Avaliacdo de Impacte Ambiental n°® 3586

Projeto: Quadruplicacdo da Linha do Minho, no Trogo Contumil — Ermesinde

1. Enquadramento

1.1. A Agéncia Portuguesa do Ambiente (APA) vem solicitar ao Municipio do Porto parecer especifico sobre
0 processo de Avaliacdo de Impacte Ambiental (AlA) relativo ao projeto AIA 3586: Quadruplicacéo da Linha
do Minho, no Tro¢o Contumil — Ermesinde, ao abrigo do disposto no n.° 12 do artigo 14.° do Decreto-Lei n.°
151-B/2013, de 31 de outubro alterado e republicado pelo Decreto-Lei n.° 11/2023, de 10 de fevereiro.

1.2. O projeto de Quadruplicagdo da Linha do Minho, no Tro¢co Contumil — Ermesinde, desenvolve-se entre
a estacéo de Contumil e a estacdo de Ermesinde, atravessando os concelhos do Porto, Gondomar, Maia e

Valongo, encontrando-se atualmente em fase de Projeto de Execucéo.

1.3. A entidade proponente do projeto € a IP — Infraestruturas de Portugal, S.A., sendo simultaneamente a

entidade licenciadora.

1.4. No Relatdrio Sintese (Vol. 2) é referido que a “A quadruplicacdo da via incide sensivelmente em cerca
de 5,5 km, entre o topo norte da Estacdo de Contumil (km 2+500) e a entrada na Esta¢&o de Ermesinde (km
8+040), sendo objetivo a construgdo de duas novas vias para separar o trafego da Linha do Minho do da
Linha do Douro.” (EIA — Vol. 2 — RS, péag.1).

1.5. No concelho do Porto, a intervengéo realiza-se entre a Esta¢@o de Contumil e o viaduto sobre a Estrada

da Circunvalagéo - EN12, ao km 3+530, no limite do concelho com Gondomar, desenvolvendo-se a quase
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a totalidade do projeto dentro do Dominio Publico Ferroviario, inserida na area “non aedificandi” das linhas

do Minho e de Leixdes (definida no Decreto Regulamentar n.° 51/82 de 19 de Agosto).

1.6. ADMPOT ira debrucar-se sobre a documentacao do Estudo de Impacte Ambiental disponibilizada pela
APA em https://siaia.apambiente.pt/AlA.aspx?1D=3586 :
Volume 01 - Resumo néo técnico - RNT;

Volume 02 - Relatério Sintese - RS;
Volume 03 - Anexos;

Volume 04 - Pecas Desenhadas;

Volume 05 - Plano Geral de Monitorizacao;

Volume 06 - Plano de Gestao Ambiental em Obra.

1.7. De modo a elaborar o parecer especifico a remeter a APA, foram solicitados pareceres e demais
informacgé&o a outros servigos do universo da CMP, designadamente:

- Departamento Municipal de Planeamento e Gestdo Ambiental;

- Departamento Municipal de Espacos Verdes e Gestéo de Infraestruturas;

- Departamento Municipal da Mobilidade;

- Aguas e Energia do Porto E. M.

1.8. A presente informacdo pretende dar resposta ao despacho da Chefe da DMPOT, para analisar a
documentacdo e producdo de parecer técnico no ambito das competéncias da Unidade Organica,
designadamente em matéria de planeamento e ordenamento do territério no concelho do Porto, de modo a

integrar parecer especifico (geral) da CMP.

2. Antecedentes
O NUP/22542/203/CMP nao tem antecedentes nesta divisao

3. Pareceres
Foram solicitados os pareceres a varias unidades organicas do Municipio e & Aguas e Energia do Porto,
E.M., que se anexam e que constituem parte integrante desta informacéao.

De forma resumida, os pareceres referem o seguinte:

3.1. Departamento Municipal de Planeamento Urbano (DMPU)
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No Relatério Sintese (Vol. 2), estdo identificados o0s condicionamentos a execucdo do projeto,
nomeadamente 0s que ocorrem entre a estacdo de Contumil (entre o0 km 2+500) e o viaduto sobre a EN12
— Estrada da Circunvalagéo (km 3+600 da Linha do Minho), “que levaram a opg¢édo do alargamento para o
lado esquerdo do existente, ficando assim a Linha do Douro futura coincidente com o canal ferroviario

existente e a Linha do Minho futura, na zona alargada a poente (FIG. 4.4)", (EIA — Vol. 2 — RS, pag.31).

De entre as principais condicionantes & execuc¢do do projeto referidas no RS (Vol. 2), sdo de destacar as
seguintes:

- “Como fator limitativo do espago disponivel € ainda de realgar a existéncia de um namero significativo de
habitacdes localizadas no lado esquerdo da linha, entre o topo norte do Terminal do Douro e Minho e a PSP
de Vila Cova. A quadruplicacé@o faz-se para o lado esquerdo das vias atuais afetando parte do conjunto
urbano (logradouros) existente entre a linha e a rua da Ranha;”

- “Sensivelmente ao km 3+388 localiza-se a Passagem Superior Pedonal (PSP) de Vila Cova, a que se
segue a Passagem Superior Rodoviaria (PSR) da Circunvalacdo, ao km 3+531. Nestas duas passagens

superiores, as novas vias serdo instaladas no lado esquerdo das atuais;”, (EIA — Vol. 2 — RS, pag.31).

ve Oficinal-da CP i !
COR ) R BT

FIG. 4.3 — Constrangimentos (km 2+500 / 3+600)

S (esmemne m §T
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FIG. 4.4 — Intervengdes ao km 2+500 /3+600

Tendo em consideracao estas intervencdes, a concretizar no concelho do Porto, verifica-se que o projeto se
desenvolve numa zona exterior ao Dominio Publico Ferroviario (DPF) atual, abrangendo uma area de cerca
de 0,13ha, estando no entanto dentro da area non aedificandi (DR n.° 51/82 de 19 de Agosto).
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Relativamente & drenagem transversal, € mencionado que “o estudo da drenagem transversal incidiu sobre
a verificacdo da adequacdo das atuais passagens hidraulicas aos caudais de dimensionamento
preconizados para a via apés implementag¢do do projeto.”

“Os caudais de dimensionamento das passagens hidraulicas foram estabelecidos com base no Estudo
Hidrolégico e considerando os caudais de ponta de cheia, para um periodo de retorno de 100 anos.” (EIA —
Vol. 2 - RS, pag.59).

Neste ponto, importa referir que a Estagdo de Contumil é atravessada pela Ribeira de Currais (linha de agua
enterrada), identificada na Planta de Ordenamento — Carta de Estrutura Ecolégica Municipal, estando o
respetivo Dominio hidrico (margem das linhas de 4gua com largura de 10 m), identificado na Planta de
Condicionantes do PDM 2021, pelo que, sobre esta questdo remete-se para o parecer da Aguas e Energia
do Porto E. M.

Por outro lado, no que respeita a acessibilidade / articulagdo com outros modos de transporte, salienta, “A
Linha do Minho além de constituir um elemento do tecido urbano e com ele integrado e que tem conferido
uma acessibilidade muito importante a estes concelhos no contexto da area Metropolitana do Porto, através
das 4 estacbes existentes (Contumil, Rio Tinto, Palmilheira /Aguas Santas e Ermesinde), regista também
uma articulagdo com outros modos de transporte, como é o caso do rodoviario, através das interfaces que
existem em Contumil, Rio Tinto e Ermesinde, onde para além do transporte rodoviario coletivo, ha também
a articulacdo com o transporte rodoviario individual, disponibilizando-se para o efeito parques de
estacionamento junto as esta¢bes de Contumil e Rio Tinto. De referir também a articulagdo modal que existe
com a linha do metro do Porto (Linha F: Senhora da Hora / Matosinhos), na estacdo de Contumil e conforme
previsto no presente projeto, futuramente também com a Estacdo da Campainha [...](EIA — Vol. 2 — RS,
pag.314).

Da andlise efetuada no Relatério Sintese as propostas de ordenamento e condicionantes definidas no PDM
do Porto para a area de estudo, nomeadamente no que respeita a Planta de Ordenamento e a Planta de
Condicionantes, nao foram encontradas incompatibilidades com o projeto.

Relativamente a Planta de Ordenamento - Carta Patriménio Il — Patriménio Arqueoldgico, foi identificada a
existéncia de uma Area de Valor Arqueoldgico (AVA) — a Estrada da Circunvalagéo, “pelo que deve haver a

aprovacao prévia do projeto de execucgédo por parte destas autarquias.”, (EIA — Vol. 2 — RS, pag.362).

O valor patrimonial obtido para estes sitios, conforme o quadro 5.58 — Ocorréncias Patrimoniais Identificadas

na Area de Incidéncia do Projeto, considera que a Estrada da Circunvalacéo se insere na classe de Valor
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Nulo ou Indeterminado, por causa da auséncia de vestigios da estrutura original da infraestrutura (entretanto,

substituida por equipamentos mais recentes e sem valor patrimonial).

3.2. Departamento Municipal de Planeamento e Gestdo Ambiental (DMPGA):

NUD/260636/2023/CMP de 24/04/2023:

Refere que, relativamente a qualidade do ar durante a fase de obra, a execucédo do projeto produzira
particulas (PM10 e PM2,5) “decorrentes da movimentacao de terras e emissfes de gases provenientes de
maquinas ndo rodoviarias e veiculos de transporte de mercadorias”. Esta situacdo devera ter impacto nos
valores de concentracéo de particulas registados na estacdo de medicao da qualidade do ar instalada na
Praca Dr. Francisco S& Carneiro durante o periodo de fase de obra. Desta forma, € recomendado que, a
CCDR-N “seja alertada para esta situacdo para que na analise estatistica anual, e ponderada a eficiéncia
dos analisadores, consiga isolar e contextualizar convenientemente a contribuigdo da intervencéo da obra
das restantes fontes fixas e méveis ja usuais e das quais existe histérico dos dados monitorizados pela

estacéo.”

No que respeita ao ruido durante a fase de obra e, pela natureza dos trabalhos, é referida a necessidade de
minimizar o ruido produzido.

E recomendado, designadamente, que:

- “A utilizacdo de maquinas/equipamentos deve cumprir o disposto no Decreto-Lei n.° 221/2006 de 8 de
Novembro, que estabelece as regras a aplicar em matéria de emissdes sonoras de equipamento para
utilizac&o no exterior;”

- “As maquinas/ equipamentos ruidosos previstos deverdo ser posicionados de modo a garantir o maximo
afastamento destes as fachadas de recetores sensiveis;”

- “Recomenda-se a utilizagdo de “painéis de isolamento sonoro”, (tipo tapume para funcionar como obstéaculo
a propagacao sonora) ou outros que cumpram a mesma fungéo com eficacia, no perimetro préximo da fonte
ruidosa (execucéo de tarefas ruidosas por utilizacdo de ferramentas/ instrumentos/ maquinas de trabalho),
como sejam, por exemplo, motores, sistemas de geracdo de energia (geradores), etc;”

- “A circulacdo das viaturas carregadas para o exterior do estaleiro deve evitar zonas residenciais e a

proximidade de unidades sensiveis (escolas, hospitais ou outros edificios sensiveis).”

Durante a fase de exploracdo, refere-se que a avaliacdo dos potenciais impactes no ambiente sonoro
deveriam ter tido em consideracdo o expectavel aumento da circulacdo do nimero de veiculos.

E ainda recomendado que:

- “Considerando a metodologia de célculo utilizado (assuncéo do trafego ferrovidrio como principal fonte

sonora), sugere-se a revisdo dos pressupostos que conduziram a avaliacdo do ambiente sonoro na fase de
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exploracdo de modo a que as medidas preconizadas sejam consonantes com o0s valores de trafego
prospetivos.

- “Ainda sobre o ambiente sonoro, de acordo com o Mapa Estratégico do Ruido, revisao de 2022, disponivel
no site do municipio e atentos aos excertos apresentados, podemos observar que estamos perante uma
zona com alguma sobre-exposi¢do, que variam entre 5 e 20 dB(A), respetivamente junto dos recetores
sensiveis e no centro da via.

Importa igualmente salientar a existéncia de algumas diferencas ao nivel dos mapas de ruido do municipio
e os considerados no EIA (sem medidas implementadas). De facto o Mapa Estratégico do Ruido do
Municipio do Porto considera todas as fontes de ruido, sendo que para a zona em questdo o trafego
rodoviario ndo tem qualquer significado, tal como acontece com 0s mapas do RS. Acresce que 0s
valores/informacéo relativa a ferrovia considerada para o célculo do MER do Municipio foi fornecida pela
Infraestruturas de Portugal — Ferrovia (IP, pelo que se sugere a dissipa¢do de eventuais disparidades.”

- “Recomenda-se, face ao anteriormente exposto, uma revisdo aos mapas de ruido do EIA, se atendermos
a um previsivel aumento do volume de trafego ferroviario (prospetivo, portanto) de acordo com a estratégia
assumida - o que conduzira necessariamente a um agravamento do ambiente sonoro;”

- “Neste troco, correspondente a intervengédo a realizar na area do Municipio do Porto, deverdo ser
implementadas melhorias significativas (na fonte, no meio e/ou nos recetores sensiveis) de modo a impactar
substancialmente na minimizacao do ruido na fase de exploragéo;”

- Sugere-se a utilizacdo de rail dampers, medida de atenuacéo, no troco em questdo, cumulativa com a
aplicacdo das barreiras acusticas, a confirmar em funcdo dos resultados obtidos pela sugestdo indicada
acima;

- “Como complemento sugere-se ainda que a sele¢éo das barreiras acusticas, para além da sua finalidade
principal, se considere o seu papel estético e sensibilidade de enquadramento no meio envolvente
garantindo-se confortavel dignidade harmoniosa ao bindémio local utilizador - sendo de evitar solugbes
idénticas as constantes na Via de Cintura Interna;”

3.3. Departamento Municipal de Espacos Verdes e Gestdo de Infraestruturas (DMEVGI):
NUD/249446/2023/CMP de 18/04/2023:

Refere que, apesar da fase de construgao acarretar impactes negativos na geologia, devido a terraplanagem,

N

movimentacao de terras e a construcdo de taludes e muros, ainda que numa area reduzida, ndo sdo
expectaveis impactes negativos na fase de exploracao.

O DMEVGI conclui que “a intervencao do projeto apresentado tem pouco impacto direto no municipio do
Porto, e que apresenta uma viabilidade ambiental que beneficia o municipio a longo prazo, por exemplo pela
melhoria das infraestruturas em geral, das areas de enquadramento do espaco canal e das areas associadas
ao Rio Tinto.”
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3.4. Departamento Municipal da Mobilidade (DMM):

NUD/254306/2023/CMP de 20/04/2023:

Séo referidas algumas medidas a ter em consideracdo na fase de construcdo e fase de exploragéo,
designadamente no que respeita aos acessos de obra, desvios de transito e minimizacdo de impactes na
mobilidade. Sobre este ultimo ponto, salienta-se a necessidade de definir de forma atempada e articulada
com a autarquia “os desvios de transito que s&o necessarios efetuar para a construcdo dos
restabelecimentos desnivelados ou intervencao nas obras de arte existentes”.

Refere ainda que “todos os condicionamentos na rede viaria e pedonal no municipio do Porto, que
eventualmente sejam necessarios, devem ser previamente apresentados, avaliados e aprovados pelos

Servigos competentes da CMP”.

3.7. Aguas e Energia do Porto E. M.:

NUD/256461/2023/CMP de 21/04/2023:

E referido que o estudo ndo apresenta o detalhe necessario para uma adequada avaliagdo do impacto do
projeto nas infraestruturas de abastecimento de agua e de saneamento de aguas residuais e no Ciclo Urbano
da Agua da cidade do Porto.

Refere ainda que n&o sé&o identificadas todas as infraestruturas afetadas, designadamente, os coletores de
aguas residuais pluviais implantados sob a linha ferroviaria.

Séo também descritas “as infraestruturas principais e coincidentes com a area de intervengdo, e que devem
ser especialmente acauteladas tanto em fase de projeto, como em fase de obra”, nomeadamente:

- Abastecimento de agua — “o projeto apresentado coincide com uma conduta distribuidora situada na Rua
da Nau Vitéria”;

- Drenagem de aguas residuais domésticas — “destaca-se um coletor na Rua da Nau Vitéria (profundidade
~5m)”;

- Drenagem de 4guas residuais pluviais — “identifica-se um brago afluente entubado do Rio Tinto — Ribeira
de Currais, localizado junto & Rua do Dr. Deniz Jacinto, a uma profundidade elevada (~7m)” e “destaca-se
ainda a presenca de uma rede profunda (~5m), bem como de uma tubagem de dgua de mina, instalada em
galeria técnica” na Rua da Nau Vitéria;

- Em virtude da falta de especificagdo, no EIA, do tratamento a efetuar antes da descarga no sistema publico,
sdo apontadas medidas minimizadoras do impacte no meio hidrico, em fase de obra, decorrentes da
instalacao de estaleiros e das areas de ocupacao temporarias.

Considera-se que o projeto € de maxima importancia para a cidade, esperando que o parecer emitido seja
construtivo e util, “no sentido de alertar para aspetos menos esclarecidos do projeto e que na nossa opiniao
devem ser reanalisados por forma a salvaguardar o bom funcionamento das infraestruturas de que somos

responsaveis.”
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4. Concluséo

Atendendo aos varios pareceres anexos e supra referidos, afigura-se que em fase de desenvolvimento do
projeto devera ser promovida a resposta adequada as varias questfes apontadas e que também deverao
ser consideradas aquando da execucdo da obra, designadamente a mitigagdo dos impactes negativos na
gualidade do ar, no ambiente sonoro e no meio hidrico.

Face ao exposto, parece-nos que pode ser emitido parecer favoravel a intervencdo proposta para a
“Quadruplicacdo da Linha do Minho, no Trogo Contumil — Ermesinde”, propondo-se que o conteldo da

presente informacao seja integrado no parecer especifico a remeter a APA.

5. Anexos

Pareceres dos servicos do universo da CMP consultados:

- Parecer do Departamento Municipal de Planeamento e Gestdo Ambiental - NUD/260636/2023/CMP;

- Parecer do Departamento Municipal de Espacos Verdes e Gestdo de Infraestruturas -
NUD/249446/2023/CMP;

- Parecer do Departamento Municipal da Mobilidade - NUD/254306/2023/CMP;

- Parecer da Aguas e Energia do Porto E. M. — NUD/256461/2023/CMP.

A considerago superior,

Pela Equipa Técnica,

Marta Gomes,

Rui Pimpéao

PDM - Plano Diretor Municipal, publicado em DR, 22 Série, N° 131, de 08-07-2021, Aviso n.° 12773/2021
UOPG - Unidade Operativa Planeamento e Gestédo
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Exmo.(s) senhor(es)

Direccdo Municipal Desenvolvimento Urbano
Departamento Municipal Planeamento Urbano
Praca General Humberto Delgado

4049-001 Porto

Data: 21/04/2023

Assunto: AIA - Projeto Quadruplicacéo da Linha do Minho, no Trogco Contumil/Ermesinde

Parecer

NUP/22542/2023/CMP |AlA - Projeto Quadruplicacao da Linha do
Minho, no Tro¢co Contumil/Ermesinde

Ambito e principais incidéncias ambientais

Na sequéncia do pedido de parecer da DMDU e, uma vez analisada a documentacéo disponibilizada no site da
Agéncia Portuguesa do Ambiente, partilhamos a apreciagdo técnica as principais incidéncias ambientais, e de
entre as que se encontram acometidas diretamente ao DMPGA, apenas a Qualidade do Ar e o Ruido foram
alvo de uma avaliacdo mais detalhada.

Recursos hidricos subterraneos

No que respeita aos recursos hidricos subterraneos, o Relatorio Sintese considera que nado é suscetivel de
provocar impactes com significado nos recursos hidricos locais uma vez que o projeto restabelece as linhas de
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agua intercetadas, tem uma area de impermeabilizacdo reduzida e ndo apresenta escavag¢des com significado
e potencial de interferéncia com recursos hidricos subterraneos.

De qualquer modo assinala-se a Ribeira de Currais, que julgamos devera ter uma apreciacdo por parte de
Empresa Municipal de Aguas e Energia do Porto.

Fauna e flora

Nao foram identificados impactes ao nivel da fauna e flora, uma vez que a ferrovia ja existe e a intervengao
incidira em areas consolidadas com habitats, flora e fauna com valor de conservagéo reduzido. Esta avaliagao
ndo deve dispensar uma apreciagao do patrimonio arbéreo por parte do DMEVGI.

Qualidade do ar

Analisados os documentos “Resumo Nao Técnico”, “Relatério Sintese” e “Plano Geral de Monitorizagao” e
atendendo a que ndo h4 barreiras fisicas para as substancias que circulam na atmosfera, entendeu-se analisar
0s impactos gerados na qualidade do ar decorrentes da obra na area de implantacdo do Municipio do Porto,
bem como os gerados em toda a &rea de intervencgéo e sentidos pela populacdo do Porto. O periodo da obra é
de 42 meses, acrescidos de 3 meses para instalacdo de estaleiro.

Fase de obra

Na zona entre a estacdo de Contumil e o limite do Concelho do Porto, a obra de alargamento de via gerara
particulas (PM10 e PM2,5) decorrentes da movimentacdo de terras e emissdes de gases provenientes de
maquinas ndo rodoviarias e veiculos de transporte de mercadorias.

Nos concelhos vizinhos, com as intervengcdes complementares na Estacdo de Rio Tinto, no Apeadeiro de
Palmilheira/Aguas Santas e com a construcdo de passagens superiores e inferiores pedonais e rodoviarias,
estima-se a libertagdo de uma concentragdo maior de particulas durante um periodo longo de tempo.

Apesar de em cada local os impactos negativos ndo se considerarem significativos para a populacdo (salvo
para grupos de risco elevado), por acdo de ventos dominantes de este e noroeste, e apesar da dispersdo dos
poluentes, o Municipio do Porto sofrerd influéncia durante todo o periodo de obra no que respeita a Particulas.

Fase de exploracéo

N&o se esperam impactes negativos, dado que os comboios séo elétricos e sem emissdes que contribuam para
aumento de gases com efeito de estufa e uma degradacéo da qualidade do ar, e simultaneamente serdo criadas
condi¢des para potenciar a mobilidade entre concelhos em meio de transporte alternativo ao uso de viaturas
proprias.

Recomendacdes/alertas

Na estacao de medicdo da qualidade do ar instalada na Praca Dr. Francisco Sa Carneiro, a mais proxima da
estacdo de Contumil, podera observar-se um aumento de valores na concentracdo de particulas durante o
periodo de obra e verificar-se excedéncias dos valores limites identificados em legislacdo. Esta situacédo pode
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contribuir para que o nimero de excedéncias permitidas por legislacéo seja transposto e implique a elaboracéo,
por parte do Municipio do Porto, de Planos de Melhoria da Qualidade do Ar.

= Nestas circunstancias, recomenda-se que a CCDR-N seja alertada para esta situacédo para que na
andlise estatistica anual, e ponderada a eficiéncia dos analisadores, consiga isolar e
contextualizar convenientemente a contribuicdo da intervencdo da obra das restantes fontes
fixas e moveis ja usuais e das quais existe histérico dos dados monitorizados pela estacéo.

Ruido

A intervengdo ocorre no municipio do Porto, integralmente em zona classificada como “mista”.

Fase de execucéo da obra

A fase de construcéo seré caraterizada, genericamente, pela terraplenagem para o alargamento da plataforma,
assentamento das travessas de betdo monobloco e carril sobre balastro granitico e instalacdo de catenéria,
pelo que tipicamente tém associada a emissdo de niveis sonoros devido a atividades ruidosas temporarias,
limitadas no tempo e no espaco, destacando-se a utilizacdo de maquinaria e circulacdo de camibes.

Recomendacdes/alertas

A natureza destes trabalhos, genericamente identificados, ou outros que eventualmente possam surgir,
merecem um cuidado especial ao nivel da minimizacdo do ruido produzido na respetiva execuc¢éo, pelo que
sugerimos, entre outras medidas que se vislumbrem mais eficazes, a adocdo das seguintes recomendagdes:

= Autilizagdo de maquinas/equipamentos deve cumprir o disposto no Decreto-Lei n.° 221/2006 de
8 de Novembro, que estabelece as regras a aplicar em matéria de emissdes sonoras de
equipamento para utilizagéo no exterior;

= As maquinas/ equipamentos ruidosos previstos deverao ser posicionados de modo a garantir o
maximo afastamento destes as fachadas de recetores sensiveis;

= Recomenda-se a utilizagdo de “painéis de isolamento sonoro”, (tipo tapume para funcionar
como obstaculo & propagac¢do sonora) ou outros que cumpram a mesma funcdo com eficécia,
no perimetro proximo da fonte ruidosa (execucdo de tarefas ruidosas por utilizagcdo de
ferramentas/instrumentos/ maquinas de trabalho), como sejam, por exemplo, motores, sistemas
de geracéo de energia (geradores), etc;

Sublinha-se a necessidade de adequar a utilizacdo de painéis méveis ao troco de intervencéo,
de modo a poderem acompanhar a localizagdo e o avanco da execuc¢do dos trabalhos e
minimizar com minima eficicia impactos junto aos recetores sensiveis;

* No planeamento da obra, a programacéo de ciclos de carga e transporte devera ser orientada de
modo a minimizar tempos de espera e maximizar a fluidez nas entradas e saidas do estaleiro e
assim minimizar o ruido gerado pelos motores em funcionamento bem como reduzir as
emissfes de veiculos em espera;

= Acirculacéo das viaturas carregadas para o exterior do estaleiro deve evitar zonas residenciais
e aproximidade de unidades sensiveis (escolas, hospitais ou outros edificios sensiveis).
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Fase de exploracéo

De acordo com o relatério sintese (pagina 437), EIA — Vol. 2 — RELATORIO SINTESE, ndo havera aumento
quer do namero quer do comprimento dos comboios, pelo que foram os dados de base mantidos para a
elaboracao da prospecéo do ruido durante a fase de exploracéo.

De acordo com o ponto 2. Objetivos e justificacdo do projeto (paginas 5 e 6) apresentado no VOLUME 1 —
RESUMO NAO TECNICO, estabelece-se que o estrangulamento de apenas duas linhas entre as estagdes de
Contumil e Ermesinde e as respetivas consequéncias deverdo ser suprimidos com a intervengéo preconizada,
“garantindo-se uma maior fiabilidade dos servicos e consequente melhoria de exploracdo, tornando o uso
deste meio de transporte mais apelativo para a populacéo”.

O mesmo documento indica “De referir ainda que no a&mbito do presente projeto, promove-se também a melhoria
nas estacdes existentes e em particular dos interfaces junto a Estacdo de Rio Tinto e ao Apeadeiro de
Palmilheira /Aguas Santas, de modo a promover o uso integrado de transportes e a opg¢éo pela ferrovia,
em particular nas deslocagdes entre concelhos e nomeadamente nos acessos acidade do Porto, principal
pélo dinamizador e empregador desta Area Metropolitana.”

Considerando o argumentario apresentado, ndo nos parece (salvo melhor opinido) razoavel que para a
identificacdo e avaliacdo dos impactes ambientais relevantes no ambiente sonoro tenha sido mantida a
quantificacdo atual de veiculos para o estabelecimento da prospetiva dos niveis sonoros associados a execugao
do projeto (fase de exploracao).

Sendo certo que a intencdo estratégia de dinamizagcdo da ferrovia associada ao expectavel aumento de
utilizadores bem como do transporte de mercadorias, sera, consequentemente linear e previsivel a possibilidade
de um aumento da circulagao do n.° de veiculos/comboios.

Recomendacdes/alertas

= Considerando a metodologia de céalculo utilizado (assunc¢éo do trafego ferroviario como principal fonte
sonora), sugere-se a revisao dos pressupostos que conduziram a avaliagdo do ambiente sonoro
na fase de exploracdo de modo a que as medidas preconizadas sejam consonantes com 0S
valores de trafego prospetivos.

= Ainda sobre o ambiente sonoro, de acordo com o Mapa Estratégico do Ruido, revisdo de 2022,
disponivel no site do municipio e atentos aos excertos apresentados, podemos observar que estamos
perante uma zona com alguma sobre-exposi¢éo, que variam entre 5 e 20 dB(A), respetivamente junto
dos recetores sensiveis e no centro da via.

Importa igualmente salientar a existéncia de algumas diferengas ao nivel dos mapas de ruido do
municipio e os considerados no EIA (sem medidas implementadas). De facto o Mapa Estratégico do
Ruido do Municipio do Porto, considera todas as fontes de ruido, sendo que para a zona em questao o
trafego rodoviario ndo tem qualquer significado, tal como acontece com os mapas do RS. Acresce que
os valores/informacéo relativa a ferrovia considerada para o célculo do MER do Municipio foi fornecida
pela Infraestruturas de Portugal — Ferrovia (IP, pelo que se sugere a dissipacdo de eventuais
disparidades.
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Extrato, mapa de sobre-exposi¢ao, Lden, Extrato, mapa de sobre-exposicéo, L, 2022

B Lden < 40

W 40<Lden<45
DA$SLden<50
D 50 < Lden < 55

0sA<5
[ 55< Lden < 60
I 60< Lden <65 Ml s<a<10
Il 65<Lden <0 W osa<is
Bl 0<Lden<75 W s:a<0
M Ldenz 75 a2
Legenda: Mapa de Ruido Mapa de sobre-exposicao

= Recomenda-se, face ao anteriormente exposto, uma revisdo aos mapas de ruido do EIA, se
atendermos a um previsivel aumento do volume de trafego ferroviario (prospetivo, portanto) de
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acordo com a estratégia assumida - o que conduzira necessariamente a uma agravamento do
ambiente sonoro ;

= Nestetroco, correspondente aintervencao arealizar na area do Municipio do Porto, deveréo
ser implementadas melhorias significativas (nafonte, no meio e/ou nos recetores sensiveis)
de modo a impactar substancialmente na minimizagao do ruido na fase de exploracéo;

= Sugere-se a utilizacdo de rail dampers, medida de atenuacdo, no trogo em questéo,
cumulativa com a aplicacéo das barreiras acusticas, a confirmar em funcéo dos resultados
obtidos pela sugestao indicadaem G. ;

= Como complemento sugere-se ainda que a selecdo das barreiras acusticas, para além da
sua finalidade principal, se considere o0 seu papel estético e sensibilidade de
enquadramento no meio envolvente garantindo-se confortavel dignidade harmoniosa ao
bindmio local utilizador - sendo de evitar solu¢gdes idénticas as constantes na Viade Cintura
Interna;

DMPGA, 21 abril 2023
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Processo NUP/22542/2023/CMP

Porto, 18/04/2023

NUD/249446/2023/CMP

Titular do processo: Agéncia Portuguesa do
Ambiente

Local da obra: ,

Assunto: Participacdo em consulta publica — Avaliacdo Impacte Ambiental — Projeto de Execucao da
Linha do Minho Quadruplicacdo do trogco Contumil — Ermesinde

ENQUADRAMENTO

A presente informag&o decorre da solicitacdo de parecer 8 DMEVGI através do NUD/235912/2023/CMP, sobre
a Avaliacdo de Impacte Ambiental, apresentado pela Agéncia Portuguesa do Ambiente (APA), do Projeto da
Linha do Minho — Quadruplicagdo do Troco Contumil — Ermesinde, cujo proponente do projeto € a IP —

Infraestruturas de Portugal, S.A..

ANTECEDENTES

Sem antecedente, trata-se da primeira andlise efetuada pela DMEVGI.

ANALISE TECNICA

Da consulta e analise dos elementos apresentados na Avaliacdo de Impacto Ambiental, somos a informar que:
— O objetivo do projeto € a construcdo de duas novas vias de ferro para separar o trafego da Linha do
Minho do trafego da Linha do Douro. A area de interveng¢édo no municipio do Porto abrange o trogco que
da estacdo de Contumil até ao limite do concelho, mais precisamente no Km 2+500 e Km3+530 (que
coincide com o viaduto sobre a EN12-Estrada da Circunvalac&o).
— No municipio do Porto, a quadruplicacdo, entre 0 Km2+500 e Km3+600, é executada para o lado
esquerdo existente e desenvolve-se na sua maioria no interior do Dominio Pablico Ferroviario (DPF),
nao incidindo sobre espaco verde publico, prevendo:

o aampliacdo das oficinas;
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o aestabilizacdo de um talude;

o aconstru¢do de novos muros;

o amanutencao da passagem superior pedonal existente ao Km3+388 na zona da Ranha;

o a alteracdo do DPF entre Km3+200 e Km3+500, que coincide com os logradouros de
edificac6es na zona da Ranha e respetivo revestimento vegetal (Km 3+150 e Km 3+310),
identificando o abate de 22 arvores/arbustos, maioritariamente arvores de fruto (1 salgueiro; 10
arvores de fruto, 1 loureiro,1 cameleira, 1 yucca, 3 sabugueiro e 4 indefinidos), que apresentam
pouca relevancia ambiental e ornamental.

— A fase de construcdo acarreta impactes negativos na geologia, devido as obras de terraplanagem,
movimentacado de terras e a construcdo de taludes e muros, apesar de nao se alterar as caracteristicas
atuais, uma vez que o alargamento necessario é reduzido.

— Nafase de exploracdo ndo sao expectaveis impactes negativos.

— Projeto contempla um conjunto de medidas de minimiza¢do de impactes negativos para ambas as fases
cuja implementacgéo torna o projeto claramente positivo e apresenta viabilidade ambiental, ‘indo de
encontro ao previsto aos varios instrumentos de planeamento quanto a melhoria da rede ferroviéria nas
areas metropolitanas, onde se pretende o incremento da oferta deste meio de transporte e a sua
articulacdo com outros modos de transporte, que conjugadamente possam contribuir para a reducéo

das alteracdes climaticas pelo uso de transportes mais sustentaveis ambientalmente.”

CONCLUSAO

Face ao exposto, no d&mbito das competéncias destes servi¢os, temos a referir que a intervengédo do projeto
apresentado tem pouco impacto direto no municipio do Porto, e que apresenta uma viabilidade ambiental que
beneficia 0 municipio a longo prazo, por exemplo pela melhoria das infraestruturas em geral, das areas de

enquadramento do espaco canal e das areas associadas ao Rio Tinto.

A consideragéo superior.

Com os melhores cumprimentos,

Assinado digitalmente por DIANA
MARISA CORREIA DE ALMEIDA Assinado digitalmente por
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Processo

NUP/22542/2023/CMP

Porto, 20/04/2023

NUD/254306/2023/CMP

Titular do processo: Agéncia Portuguesa do
Ambiente

Local: Quadruplicagédo da Linha do Minho, no
Trogo Contumil — Ermesinde

ASSUNTO: Participac@o em consulta publica

1. Enquadramento

A presente informacéo é realizada no a&mbito do processo de Avaliacdo de Impacte Ambiental (AIA) do Projeto
Quadruplicag&o da Linha do Minho, no trogo Contumil — Ermesinde, cuja consulta publica foi promovida pela

APA.

2. Antecedentes

Trata-se da primeira consulta ao DMM.

3. Analise técnica

O Estudo de Impacte Ambiental (EIA) apresentado, corresponde ao projeto de Quadruplicacdo da Linha do
Minho, no trogco Contumil — Ermesinde, que se desenvolve entre a estacdo de Contumil e a estacdo de
Ermesinde, em territério dos concelhos do Porto, Gondomar, Maia e Valongo.

A quadruplicag&o da via incide sensivelmente em cerca de 5,5 km, entre o topo norte da Estagdo de Contumil
(km 2+500) e a entrada na Estacao de Ermesinde (km 8+040), sendo objetivo a constru¢éo de duas novas vias
para separar o trafego da Linha do Minho do da Linha do Douro.

No municipio do Porto, a &rea de intervencao abrange o tramo compreendido entre a Estacao de Contumil (km
2+500) e o limite do concelho que coincide com o viaduto da Circunvalacdo (km 3+530), sendo que:

O alargamento da plataforma ferroviaria é previsto para o lado esquerdo do existente (lado poente). A
Linha do Douro futura coincide com o canal ferroviario existente e a Linha do Minho futura ficara na
zona alargada a poente;

O projeto incide, na sua maioria, no Dominio Publico Ferroviario (DPF). No entanto, entre o km 3+150
e 0o Km 3+388, prevé que os logradouros das construgcbes existentes na Rua da Ranha sejam,
parcialmente ou integralmente, afetados, e pelas caracteristicas da sua localiza¢ao (proximidade a via,
implicacbes na estabilidade da estrutura ou outra) verifica-se a necessidade de demolicdo de um
conjunto de anexos e/ou outras construgbes associadas as habitacdes, sendo de destacar ainda a
necessidade de demolicdo de 2 habitagbes;

A rede viéria e pedonal ndo sera alterada, nomeadamente, a passagem superior pedonal existente ao
Km3+388 (ligacéo da Rua da Ranha & Rua de Vila Cova) ndo seré alvo de intervengdo no ambito do
projeto e serd mantido o acesso a rua de Vila Cova, entre a linha e as edificacfes, devido a construcao
de estruturas de contencéo.
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No ambito da mobilidade, o Estudo de Impacto Ambiental (EIA), identifica os seguintes impactes para a fase de
construcéo e fase de exploracao:

> Fase de construcao

Para a fase de construgéo, o EIA, concretamente para o municipio do Porto, ndo refere impactes nos diferentes
modos de mobilidade, nomeadamente, rodoviaria e pedonal.
Apenas apresenta algumas mediadas de minimizacéo especificas para a fase prévia a obra, nomeadamente:

> Acessos de Obra / Desvios de transito

O plano de acessos de obra a definir por parte do empreiteiro a quem for adjudicada a obra, deve ter em conta
que:

e  Os materiais férreos a utilizar em obra como balastro, travessas e carris, deverao ser transportados
pela Linha do Minho, conforme indicacao da IP;

e Os restantes acessos para transporte de materiais e/ou circulacdo de obra devem ter em conta a
minimizacdo de impactes sobre as populagdes, escolhendo preferencialmente vias existentes e de
maior capacidade, e ter em conta todos os aspetos especificos definidos pela APA na Lista de
Medidas de Minimizacdo Gerais da Fase de Construgéo;

e O plano de acessos ser traduzido de forma cartogréfica, ser desenvolvido em articulagdo com as
autarquias e estar disponivel para publicitacéo junto da populagéo.

> Desvios de transito / minimizacao de impactes na mobilidade

o Deverado ser definidos de forma atempada e devidamente coordenados com as autarquias, 0S
desvios de transito que sdo necesséarios efetuar para a construcdo dos restabelecimentos
desnivelados ou intervencéo nas obras de arte existentes;

> Fase de exploracéo

Na fase de explorac@o os potenciais impactes sdo maioritariamente positivos e estdo associados a melhoria
das condic¢des de circulacao ferroviaria (exploracdo e seguranga) com impacto direto no regime de exploracao
das Linhas do Minho e Douro e no acesso a Area Metropolitana do Porto.

4. Conclusao

Face ao exposto, no &mbito das competéncias destes Servigos, temos a referir que todos os condicionamentos
na rede viaria e pedonal no municipio do Porto, que eventualmente sejam necessarios, devem ser previamente
apresentados, avaliados e aprovados pelos Servicos competentes da CMP.

A consideragéo superior.

O Técnico Superior

Assinado digitalmente por AGOSTINHO BARBOSA DOS
REIS
Data: 2023.04.20 12:47:32 +01:00

Agostinho Reis

C03-02-IMP-49 Rev.05
212

Gabinete do Municipe | Contactos:
Portal do Municipe: portaldomunicipe.cm-porto.pt
Linha Porto. 220 100 220 — 22 a 62 feira das 9h00 as 19h00 (chamada para a rede fixa nacional)
Atendimento presencial (marcagéo através da Linha Porto. 220 100 220):
Praga General Humberto Delgado, 266, 4000-286 Porto
De 22 a 62 feira das 9h00 as 17h00

Para informagdes adicionais sobre as praticas de privacidade do Municipio do Porto, consulte o nosso site em https://www.cm-porto.pt/legal/politica-de-privacidade ou envie um email

para rgpd@cm-porto.pt




Capital Social 80 000 000 euros 1 Matriculada na 12 Conservatéria de Registo Comercial do Porto

Aquas e Energia do Porto

Rua Bardo de Nova Sintra, 285 P-orto'

4300-367 Porto Aguas

T.+351 225 190 800 e Energia

www.aguasdoporto.pt do Porto

geral@aguasdoporto.pt —
Exmo.(s) senhor(es),
Céamara Municipal do Porto
A/C Direcdo Municipal de Desenvolvimento
Urbano
Praca General Humberto Delgado
4049-001 Porto

Data: 20/04/2023

Assunto: Processo AIA 3586: Quadruplicacdo da Linha do Minho, no Troco Contumil -

Ermesinde. Emissdo de Parecer Especifico

Exmos. Senhores,

Conforme solicitacdo da Camara Municipal do Porto (CMP), vimos por este meio emitir parecer especifico
relativo ao Estudo de Impacte Ambiental (EIA) do Projeto de Quadruplicacdo da Linha do Minho, no Troco
Contumil = Ermesinde.

Como consideracao inicial € de salientar que, na opinido da Aguas e Energia do Porto, E.M. (AEdP), o estudo
apresentado - em fase de Projeto de Execucédo - ndo contém o detalhe necessario que permita uma correta
avaliacdo do impacto deste projeto nasinfraestruturas de que é responsavel e no Ciclo Urbano da Agua dacidade
do Porto.

O estudo identifica somente algumas das infraestruturas afetadas — conduta distribuidora e coletor de aguas
residuais domésticas. No entanto, ndo faz qualquer menc¢éo aos coletores de dguas residuais pluviais implantados
sob a linha ferroviaria. Ndo sdo também apresentadas plantas de sobreposi¢do do cadastro existente com a area
de implantacdo das estruturas previstas, que permitam verificar qual o seu impacto na continuidade dos servicos
prestados pela Aguas e Energia do Porto.

N&o obstante ao referido, descreve-se sequidamente as infraestruturas principais e coincidentes com a area de
intervencao, e que devem ser especialmente acauteladas tanto em fase de projeto, como em fase de obra.
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Abastecimento de dqua

O projeto apresentado coincide com uma conduta distribuidora situada na Rua da Nau Vitéria (Figura 1).
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Figura 1 - Quadruplicagdo da Linha do Minho, no Trogo Contumil - Ermesinde: zona com presenca de rede de

abastecimento de agua (assinalada a vermelho).

Drenagem de dquas residuais domésticas

Relativamente a rede de aguas residuais domésticas, destaca-se um coletor na Rua da Nau Vitdria (profundidade
~dm). Alerta-se ainda para a presenca de duas redes — uma sob pressao (coletor geral da zona leste - CGZL) e
outra gravitica - junto a passagem superior rodoviaria (PSR) da Estrada da Circunvalagédo - ver Figura 2.
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Figura 2 - Quadruplicagdo da Linha do Minho, no Trogo Contumil - Ermesinde: zonas com presenca de rede de
saneamento (assinaladas a vermelho).

Drenagem de dquas residuais pluviais

No caso da rede de drenagem de aguas residuais pluviais e linhas de agua, identifica-se um braco afluente
entubado do Rio Tinto - Ribeira de Currais, localizado junto a Rua do Dr. Deniz Jacinto, a uma profundidade
elevada (~7m). Nas interferéncias com estes recursos hidricos, deve ser consultada a Agéncia Portuguesa do
Ambiente (APA), uma vez que é esta a entidade que tutela as linhas de agua.

Na Rua da Nau Vitdria, destaca-se ainda a presenca de uma rede profunda (~5m), bem como de uma tubagem

de agua de mina, instalada em galeria técnica (Figura 3).
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Figura 3 - Quadruplicagéo da Linha do Minho, no Trogo Contumil - Ermesinde: zonas com presenga de rede de
aqguas pluviais (assinaladas a vermelho).

lluminagéo publica municipal

Dos elementos observados, para o concelho do Porto, ndo se vislumbra evidéncias de interferéncia da
empreitada em causa com as infraestruturas de lluminagdo PuUblica municipal. Ndo obstante, se vier a ser
necessaria alguma intervencao, modificacdo ou implementagao desta infraestrutura, devem ser criteriosamente
observados os requisitos constantes nos sequintes documentos:

e lluminacdo Publica - Critérios de Projeto do Municipio do Porto, 32 Revisdo / novembro 2022;
e Plano Diretor de lluminacéo Publica (PDIP) - Municipio do Porto, versao 1.0 / janeiro de 2023.

Os projetos de execucdo resultantes devem ser submetidos a apreciacdo da Aguas e Energia do Porto e E-
REDES.

Os documentos citados podem ser descarregados a partir do sequinte  endereco:
https://www.aguasdoporto.pt/obras-e-projetos-de-redes-publicas/projeto-de-iluminacao-publica

Qutros aspetos analisados

Drenagem de dguas superficiais e profundas

O estudo refere que serd instalada drenagem ao longo de todo o novo tracado ferroviario, para encaminhamento
das aqguas pluviais que acedem a plataforma da via-férrea, provenientes quer das escorréncias dos taludes e das
encostas adjacentes, quer de niveis fredticos elevados. E mencionada a possibilidade de estes caudais serem
entregues no sistema publico existente. Contudo, ndo é avaliado o impacto que estas descargas poderdo ter no
sistema, nem apresentados os locais em que poderdo ocorrer.

Residuos gerados em obra

Em fase de obra, a instalagdo de estaleiros e das areas de ocupagdo temporarias serdo responsaveis pela
degradac¢éo do meio hidrico, devido ao transporte de material particulado e de granulometria mais fina existente
na obra (causando o assoreamento da rede de aguas pluviais), e a eventuais derrames pontuais.
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O estudo menciona que, previamente a sua descarga no sistema publico, as dguas residuais serdo alvo de
tratamento adequado. Contudo, ndo especifica de que forma esse tratamento sera efetuado. Deste modo, como
medida de minimizagédo, propde-se a ado¢do de bacias de retengéo isoladas da rede de drenagem natural, de
maneira a evitar derrames acidentais de dleos, combustiveis ou outros produtos perigosos nos solos e aguas.
Assim, reforcamos a necessidade de prever que todas as aguas recolhidas sejam sempre drenadas
primeiramente por uma bacia de retencdo, de forma a evitar a contaminacdo, a aglomeragéo de sélidos e
obstrucdo dos sistemas de drenagem publicos, em especial nas zonas proximas as linhas de agua.

Conclusdo

Estando a Aguas e Energia do Porto certa de que o Projeto de Quadruplicacédo da Linha do Minho, no Trogo
Contumil — Ermesinde é um projeto de maxima importancia para a cidade, esperamos que este parecer seja
construtivo, no sentido de alertar para aspetos menos esclarecidos do projeto e que na nossa opinido devem ser
reanalisados por forma a salvaguardar o bom funcionamento das infraestruturas de que somos responsaveis.

Mantemos a nossa disponibilidade de colaboragdo com a Infraestruturas de Portugal, com o objetivo de
encontrar, em conjunto, as melhores solu¢des de projeto.

Com os melhores cumprimentos,

Assinado por: TERESA MARIA DA CUNHA
BASTOS

Num. de Identificagao: 11478794

Data: 2023.04.20 17:18:15+01'00'
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Na sequéncia da andlise técnica efetuada ao projeto designado
“quadruplicacao da Linha do Minho - trogo Contumil — Ermesinde”, no ambito
da consulta publica do processo de Licenciamento Unico de Ambiente,
julgamos de relevar as seguintes observacoes:

A. Historico e antecedentes

i. O projeto em referéncia contou com contributos e articulagao entrea lP e a
Camara Municipal da Maia, desde um primeiro anteprojeto apresentado em
2008, havendo evolucao conjunta em diversa matéria, como sendo o parque
de estacionamento da Palmilheira (cujo projeto foi desenvolvido pelo
Municipio) e a rotunda prevista (PSR 7+025).

B. Restabelecimento de caminhos paralelos

i. Sugere-se que o restabelecimento de caminhos paralelos assuma como
principio de composicao o alinhamento geométrico do eixo da linha de
caminho de ferro, por forma a beneficiar a funcionalidade e enquadramento
geral da proposta;

C. Rede de aguas pluviais

i. Devera ser considerada a construcao de uma nova passagem hidraulica na
continuidade da Rua Dr. Mario Rosas da Silva, com desembaracamento na
linha de agua a nascente da Linha de Caminho de Ferro;

ii. Mostra-se necessaria a drenagem dos terrenos a poente da LCF (km 6+375),
sugerindo-se para o efeito o encaminhamento das aguas para a PH proposta
no ponto anterior. O referido sistema é fundamental para a drenagem da Rua
Dr. Mario Rosas, dos terrenos a poente da linha de caminho de ferro, incluindo
0 novo interface previsto no projeto, e da Rua do Apeadeiro. A ndo construgao
de nova PH no final da Rua Dr. Mario Rosas da Silva ira sobrecarregar a rede
de drenagem existente que ndo aparenta ter seccdo/capacidade suficiente
para acolher os novos caudais que irao receber;

iii. Adicionalmente, deverd ser dada continuidade a todas as redes de
drenagem de aguas pluviais afetadas pela intervencao.

D. Restabelecimentos rodoviarios

i. Os desenhos dos componentes de pavimentagao bem como os materiais a
aplicar devem estar de acordo com o prescrito no Regulamento Municipal de
Urbanizacao e Edificacao do Concelho da Maia. Neste caso em concreto, deve
salvaguardar-se a continuidade das caracteristicas existentes na Avenida do
Lidador, devera ser utilizado o granito cinza para os componentes e
pavimentos dos passeios, e betuminoso para as faixas de rodagem;

ii. Nao foi possivel confirmar as caracteristicas altimétricas da proposta de
rotunda (PSR 7+ 025). Alerta-se para que, a mostrar-se tecnicamente possivel,



a rotunda deverd apresentar-se de nivel, colhendo as concordancias das
inclinagcdes dos arruamentos principais convergentes e potenciando a melhor
visibilidade por parte dos utilizadores;

iii. Deve ser considerada a existéncia de um dispositivo de retorno no limite da
Rua do Apeadeiro, conferindo as condicdes de funcionalidade, conforto e
seguranca, previstas em casos analogos como na Rua Dr. Mario Rosas da Silva.

E. Barreiras acUsticas

i. E proposta a implantacdo de uma barreira acUstica no tardoz das moradias
com frente para a Rua Dr. Mario Cal Brandao, com cerca de 150 metros de
extens3do;

ii. Em relacao especificamente as barreiras acusticas € necessario que o
projeto de concecao das mesmas tenha em atencao nao s6 a sua funcgao
protetora do ruido, mas também a sua capacidade de integracao na
paisagem e no tecido urbano, quer do ponto de vista estético na cor e textura
dos materiais constituintes da barreira quer do ponto de vista formal na
concegao da barreira como um edificio, que tera forcosamente de possuir
coeréncia e unidade. A implantacao das barreiras tem que respeitar as
distancias exigiveis e necessarias as habitagcdes existentes, bem como nao se
afirmar como um obstaculo a insolagao e salubridade geral das mesmas. A
proposta deve contemplar um projeto de integragdo paisagistica que
considerara como critério colaborante no controlo do ruido o estudo de
arborizagcao da esteira. Com efeito, em multiplas situagdes sera possivel
implementar a plantacdo de arvores e/ou arbustos e/ou atapetantes e
trepadeiras com o objetivo de melhor enquadrar (e enriquecer, até)
paisagisticamente.

F. Concluséao

i. A escala do projeto apresentado nao integra ainda o nivel de detalhe
suficiente para observacdes relativamente ao mobiliario urbano a aplicar, no
entanto, a evolucao do projeto deve contemplar a existéncia de papeleiras,
bancos de estadia, placas de sinalizacao direcional, placas de toponimia,
placas de limite de freguesias, luminarias em percursos pedonais, luminaria
nas rodovias, entre outros;
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