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1. INTRODUCAO

O presente documento constitui 0 Resumo Nao Técnico (RNT) do Estudo de Impacte Ambiental
(EIA) referente ao 1° trogo do projeto da Nova Linha Ferroviaria de Alta Velocidade entre Porto e
Lisboa, correspondente ao Trogo Aveiro (Oia) / Porto (Campanha) - Lote A, em fase de Estudo
Prévio.

O projeto da Nova Linha de Alta Velocidade entre Porto e Lisboa, faz parte do Plano Nacional de
Investimentos (PNI) 2030, e tem como principal objetivo a redugéo do tempo de percurso entre estas
duas cidades, aumentando a qualidade dos servicos de médio e longo curso e libertando capacidade
da Linha do Norte para o trafego de passageiros regional e suburbano e o de mercadorias.
Simultaneamente, promove o uso de um transporte ambientalmente mais sustentavel, que contribui
para a reducdo das alteracdes climaticas.

O projeto tem como ponto de partida a reformulagdo dos estudos anteriormente desenvolvidos e
ambientalmente aprovados (2008-2010) para o projeto de Alta Velocidade (AV), que agora sao
adaptados as novas condigdes do territorio e as alteragdes de alguns projetos.

Das alteragdes aos pressupostos do projeto importa salientar o desenvolvimento de uma rede de Alta
Velocidade em bitola ibérica (1668 mm) totalmente articulada com o sistema ferroviario existente,
contrariamente ao projeto do passado em que a AV era um sistema projetado em bitola europeia
(1435 mm) totalmente independente.

Esta alteragdo permitira a articulagdo com a Linha do Norte, com ligagbes diretas entre linhas
ferroviarias e disponibilizagado do servigo AV nas estagdes ferroviarias existentes e para tal adaptadas
(Porto - Campanha e Aveiro).

Na Nova Ligagao AV ficardo concentrados os servigos de passageiros de longo curso libertando
capacidade na Linha do Norte para trafego intercidades, regional, suburbano e de mercadorias.

Nesse sentido, a Fase 1 da Nova Linha de Alta Velocidade entre Porto e Lisboa, inicia-se pelo
trogco Porto — Soure, onde a Linha do Norte se encontra mais congestionada e com pouca capacidade
de resposta, estando dividida em dois lotes (Figura 1):

e Lote A, entre Aveiro (Oia) e Porto (Campanha), correspondente ao projeto em fase de Estudo
Prévio em analise no presente EIA; e

o Lote B, entre Soure e Aveiro (Qia), objeto de Estudo Prévio e respetivo EIA especifico, mas
desenvolvido de forma integrada com o Lote A.

As fases seguintes, correspondem a continuagdo do projeto para sul, Fase 2, entre Soure e o
Carregado e Fase 3, entre o Carregado e Lisboa.

De referir contudo que entre Lisboa e Carregado estdo em curso projetos de quadruplicagao, em
varios trogos da Linha do Norte que tém como objetivo o aumento da sua capacidade por ser um
trogo muito sobrecarregado com comboios de passageiros (urbanos, suburbanos, regionais, longo
curso) e de mercadorias. Estas intervengbes que serdo concretizadas no mesmo periodo das
Fases 1 e 2 da LAV, permitirdao que os comboios de longo curso (LAV e IC) cheguem a Lisboa Oriente.

LOTE A — TROCO AVEIRO (OIA) / PORTO (CAMPANHA)

VOLUME 10 — AMBIENTE

TOMO 10.1 — ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL

Subtomo 10.1.01 — Resumo N&o Técnico

PF102A_AMB.EP.10.10.01.RNT.02 1



' Infraestruturas Cofinanciado pela a[q 14d(S \\\\A
< ¥ de Portugal Unigo Europeia | Al

AGRLPRO

paisagem e gmbiente CONSULTORES, S.A

Assim, s6 quando a capacidade da LN neste trogo Carregado / Lisboa, e apds estas intervengdes de
quadruplicacao, estiverem perto do seu limite de capacidade, sera necessario prever a constru¢ao da
Fase 3, que se estima seja muito onerosa pelos condicionamentos orograficos e de ocupagao do
territorio, que obrigam a um tragado, na sua quase totalidade, numa sequéncia de tuneis e extensos
viadutos.

5Porto
Gaia
LOTE A
Trogo Porto — Aveiro (Oid) | |
2t | 2024/2028
LOTEB a—
Troco Aveiro (Oia) - Soure __XCoimbra
.::'I -:' Saure
'Leiria
2026/2030
: J'arregado .\_
> 1 /Lisboa 2030

Figura 1 — Nova Linha de Alta Velocidade Porto — Lisboa — Faseamento e Enquadramento do Troco em
Avaliagao

Assim no presente Estudo Prévio, e face ao corredor aprovado em 2010 (Ligagédo Ferroviaria de Alta
Velocidade entre Lisboa e Porto — Lote A — Trogo Aveiro / Gaia), procedeu-se a definigdo dos
corredores de tragado ajustados as atuais condicionantes e pressupostos de articulagdo com a Linha
do Norte.

Nesse sentido desenvolveram-se tracados alternativos, correspondentes a duas solugdes base
(Solugao A e Solugao B) até ao inicio da nova estagéo de Santo Ovidio, em Vila Nova de Gaia, com
possibilidade de se ligarem entre si e também duas variantes nalguns subtrechos da Solugao A,
segue-se a Solugao C que faz a ligagao entre a nova estagao de Santo Ovidio e a estagao de Porto
- Campanha, que inclui o atravessamento do rio Douro por uma nova ponte. A extensao total do
tracado é de cerca de 70 km.

A Ligagao da LAV a Linha do Norte, na zona de Canelas (Estarreja), € assegurada por trés solugbes
alternativas adequadas aos trés tragcados da LAV previstos; esta ligagcdo tem uma extensao total de
cerca de 8 km.
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Os tragados estao representados de uma forma esquematica na Figura 2, face ao territério dos 10

concelhos atravessados que integram a Regido de Aveiro e a Area Metropolitana do Porto:

Quadro 1 — Insercao Territorial do Projeto

Regiao Sub-Regiao . ~ .
(NUT Il) (NUT il Concelho Freguesia Solugodes de Projeto
- . . Solugéo A
Oliveira do Bairro | - Oia ~
Solugdo B
- UF Requeixo, Nossa Senhora de Fatima e Solugdo A
Aveiro Nariz Solucio B
- UF Eixo e Eirol olugao
- UF Sao Jodo de Loure e Frossos .
. Solugéo A
. - Angeja ~
Albergaria-a-Velha . . Solucéo B
- UF Albergaria-a-Velha e Valmaior;
ILBA S. J. Loure
- Branca
Regido de
Centro Aveiro - UF Canelas e Fermela Solugdo A
. - Salreu Solugado B
Estarreja , .
- UF Beduido e Veiros ILBA Canelas
- Avanca Ligagdo a LN em Canelas
- Vélega Solugéo A
- UF Ovar, S. Jodo, Arada, S. Vicente de Solugdo B
Pereira e Jusa .
Ovar Variante Ovar
- Maceda (Solugéo A)
- Cortegaca Variante Monte Mouréo
- Esmoriz (Solugéo A)
ivei Solugéo A
Ollvelra”de - Loureiro olugéo .
Azeméis ILAB Loureiro
- UF S. Miguel de Souto e Mosteird
- UF Santa Maria da Feira, Travanca, Sanfins
e Espargo Solugdo A
Santa Maria da - S&o Jodo de Ver Soluggo B
Feira - Rio Medo Variante Monte Mouréao
- Santa Maria de Lamas (Solugéo A)
- S&o Paio de Oleiros
i - Nogueira da Regedoura
Area
Norte Metropolitana P Solugao A
do Porto - Paramos Solucho B
Espinho - Silvalde olugao
. Variante V. N. Gaia
- UF Anta e Guetim (Solugéo A)
- UF Grijé e Sermonde Solugao A
- UF Serzedo e Perosinho Solugéo B
Vila Nova de Gaia | - Canelas Variante V. N. Gaia
- UF Mafamude e Vilar do Paraiso (Solugéo A)
- Oliveira do Douro Solugéo C
- Bonfim B
Porto ~ Solugdo C
- Campanha
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Figura 2 — Enquadramento Administrativo
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O proponente do projeto, que é também responsavel pela sua elaboragao, e simultaneamente é
também a entidade licenciadora, € a IP — Infraestruturas de Portugal, S.A..

Ao abrigo da legislagdo ambiental em vigor, relativa ao regime juridico de avaliagdo de impacte
ambiental dos projetos publicos e privados suscetiveis de produzirem efeitos significativos no
ambiente (Decreto-Lei n.° 152-B/2017, de 11 de dezembro), o projeto esta sujeito a realizacdo de um
Estudo de Impacte Ambiental e consequente procedimento oficial de Avaliagado de Impacte Ambiental
(AIA), por se tratar da construgdo de uma via para trafego ferroviario de longo curso (alinea 7a), do
Anexo | do referido decreto-lei.

O procedimento de AlA é feito através da apresentacdo do presente Estudo de Impacte Ambiental,
para analise pela Agéncia Portuguesa do Ambiente (APA), que é a Autoridade de Avaliagdo de
Impacte Ambiental deste projeto. Durante o processo de AlA havera lugar a consulta publica onde
todos os interessados poderao participar. A decisao sera emitida na Declaragéo de Impacte Ambiental
(DIA) que, a ser favoravel ou favoravel condicionada, indicara a alternativa de projeto aprovada, sobre
a qual sera desenvolvido o projeto de execugéo. Este tera de incluir as condi¢gdes descritas na DIA.

O Estudo de Impacte Ambiental, elaborado pela empresa ARQPAIS — Consultores de Arquitectura
Paisagista e Ambiente Lda e AGRI-PRO AMBIENTE Consultores, S.A. em co-coordenagao, tem
como objetivo principal a identificagdo e avaliagdo dos impactes ambientais associados ao
empreendimento e a comparagido e hierarquizacdo das alternativas propostas, identificando as
medidas ja incluidas no projeto e propondo um conjunto alargado de outras, destinadas a evitar,
minimizar e compensar os impactes negativos; a ponderagao de todos os fatores e identificacdo da
incorporacao da componente ambiental nas decisdes de projeto permitira identificar a alternativa
ambientalmente menos impactante sobre a qual sera desenvolvido o projeto de execugao.

O Estudo de Impacte Ambiental € composto na integra por quatro tomos, correspondendo o presente
Resumo N&o Técnico ao Subtomo 10.1.01, sendo os restantes os seguintes:

e Subtomo 10.1.02 — Relatério Sintese;
e Subtomo 10.1.03 — Anexos;
e Subtomo 10.1.04 — Pegas Desenhadas.

Os estudos técnicos e ambientais iniciaram-se em agosto de 2021, com os estudos de viabilidade de
corredores e de tragados e terminaram em outubro de 2022, com a conclusao do Estudo Prévio e do
Estudo de Impacte Ambiental. Apds posterior analise da IP, este teve a sua revisao e edigao final.

O Estudo de Impacte Ambiental e 0 Resumo N&o Técnico estarao disponiveis para consulta, durante
o periodo em que decorrera a Consulta Publica, no Portal Participa, em https://participa.pt/.
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2, OBJETIVOS E JUSTIFICAGAO DO PROJETO

A execucgao da Nova Linha Ferroviaria de Alta Velocidade entre Porto e Lisboa insere-se nos objetivos
da politica europeia e nacional de transportes, visando o uso de um transporte ambientalmente mais
sustentavel e ndo poluente e que possa contribuir para os objetivos climaticos que a Comissao
Europeia define, com uma redugao de 90% das emissdes dos transportes até 2050.

Conforme ilustrado na figura abaixo, os veiculos ligeiros sdo os que mais contribuem para as
emissdes de gases poluentes (GEE- gases com efeito de estufa), seguidos pelos veiculos pesados,
transporte maritimo e aviagdo, com a ferrovia em ultimo lugar, com uma contribuigdo meramente
residual de 0,4%.

Qutros sectores

= Veiculos ligeiros

15% = Veiculos pesados

= Transporte maritimo

= Aviagdo
71%
= Motas, Ferrovia e outros transportes

Fonte: website Comissdo Europeia

Figura 3 — Distribuicdo das emissdes de GEE, por setor econémico

A Estratégia Europeia de Mobilidade Sustentavel e Inteligente, publicada em dezembro de 2020,
define assim que até:

= Até 2030: o trafego ferroviario de alta velocidade devera ter duplicado e as viagens em
transporte coletivo programadas, para distancias inferiores a 500 km, devem ser neutras em
carbono, o que equivale a dizer nao poluentes, estando para tal o modo ferroviario de AV
particularmente vocacionado;

= Até 2050: o trafego ferroviario de alta velocidade devera ter triplicado.

O projeto da nova linha ferroviaria de alta velocidade corresponde por isso a uma infraestrutura
prevista nos instrumentos de politica nacional que visa a descarbonizacdo dos transportes e o
incremento da coesdo e desenvolvimento territorial, pela melhoria das ligagbes ferroviarias, nao
apenas no corredor Porto / Lisboa, onde viabilizara um tempo de percurso de 1h15 entre Porto-
Campanha e Lisboa-Oriente, a partir de 2030, mas a escalas mais amplas, considerando a
interconexao da Linha de Alta Velocidade com a restante rede ferroviaria e a articulagdo com outros
modos de transporte.
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Com efeito, esta articulagcdo com a rede ferroviaria nacional, nomeadamente com a Linha do Norte,
principal eixo ferroviario do pais, pretende potenciar também os beneficios regionais quanto a tempos
de percurso mais curtos, bem como, com isso libertar capacidade na Linha do Norte para o transporte
suburbano e de mercadorias, ao concentrar no canal da alta velocidade todo o trafego de passageiros
de longo curso.

LINHA AV LISBOA-PORTO-VIGO
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Compostela
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Corunha ;
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Broga 01}1%5 1h15
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O o (o bY: Régua 1h05
Viana do Castelo —
Zhit Viana do it
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@ Porto - 1h26 Porto (S&o Bento)
o (880 Eonto) Aeroporto Espinho O Oh12
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3h370 148 “on1g
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2h23 0h48

O projeto esta assim inserido no Programa Nacional de Investimentos 2030 (PNI 2030), onde o
setor dos Transportes e Mobilidade é considerado fator-chave para a competitividade externa e
coesao interna do nosso pais e fundamental para enfrentar os desafios da descarbonizacido e da
transicao energética.

No subsetor da ferrovia, identificam-se 16 programas e projetos, sendo neste contexto que
precisamente se enquadra a Nova Linha Porto — Lisboa, que pretende dotar o principal eixo
econoémico e de maior densidade habitacional do pais, de uma acessibilidade ferroviaria com tempos
de percurso, mobilidade e competitividade equivalentes aos que existem nos principais eixos
econdémicos europeus, onde existem ofertas de servigos ferroviarios de alta velocidade.

O projeto corresponde ao retomar dos estudos anteriormente desenvolvidos para o projeto da ligagao
ferroviaria de alta velocidade em Portugal, que tiveram decisdo ambiental favoravel para os diferentes
trogos da Ligagao Lisboa — Porto, entre 2007 e 2012 (estudos desenvolvidos pela ex- RAVE), e que
sdo agora adaptados aos atuais objetivos e necessidades e numa logica de faseamento e articulagao
com a restante rede ferroviaria, nomeadamente a Linha do Norte com a qual estabelece ligagbes
diretas.
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3. ANTECEDENTES

Conforme ja referido, o ponto de partida para o desenvolvimento dos estudos da atual fase Fase 1 —
Nova Linha de Alta Velocidade Porto — Lisboa (2030) foram os estudos desenvolvidos
anteriormente no dmbito da Nova Ligagao Ferroviaria de Alta Velocidade do Eixo Lisboa — Porto
(2008/2010), que tiveram decisdo ambiental favoravel (estudos desenvolvidos pela ex- RAVE),

Mais concretamente, e no que se refere ao trogo em analise, Lote A — Aveiro (Oia)/ Porto
(Campanha), a base para o desenvolvimento dos estudos foram os Estudos Prévios da Ligagao
Ferroviaria de Alta Velocidade entre Aveiro e Vila Nova de Gaia (2009) — Lote A, e entre Vila
Nova de Gaia e o Aeroporto Francisco Sa Carneiro (PMO) (2011) — Lote E.

Os estudos anteriores foram desenvolvidos para via dupla, trafego de passageiros, velocidade de
projeto 300 km/h, e bitola europeia (1435 mm).

Dos referidos estudos, apenas o Lote A (até Vila Nova de Gaia) foi submetido a Avaliagdo de
Impacte Ambiental, em 2009 (Processo n.° 2068), tendo obtido Declaragao de Impacte Ambiental
(DIA), em 19 de janeiro de 2010, favoravel condicionada a Alternativa 8, que correspondia a
seguinte conjugacgao de Solugées, de acordo com a divisao pelos 4 trechos em que o projeto
foi dividido:

e Para o Trecho 1 — a solugdo mais favoravel é a Solugao B1;

e Para o Trecho 2 — a solugdo mais favoravel foi a ILBA conjugada com a Solugao A2;
e Para o Trecho 3 — a solugdo mais favoravel foi a Solugao A3;

e Para o Trecho 4 — a solugdo mais favoravel foi a Solugao A4.

Importa referir que estes tragados se desenvolviam em grande parte da sua extensdo no mesmo
corredor norte/sul dos tragados das autoestradas A1 e A29, que se encontravam, a data do EIA, em
fase de projeto/obra, por serem corredores ja perturbados e por constituirem também os espagos
mais livres de edificado.

A Unica area classificada pelo seu valor ecolégico, diretamente atravessada pelos eixos entdo em
estudo, era a Zona Especial de Conservagao da Ria de Aveiro.

A extensado de areas urbanas atravessadas pelos tracados entdo em analise teve relacao direta com
a necessidade de se proceder a implementacdo de medidas de minimizacdo, nomeadamente de
protecdo acustica e o seu desenvolvimento, sempre que possivel com recurso a tunel.

Outro fator relevante na avaliagéo foi o efeito-barreira que a construgdo de uma nova infraestrutura
linear criaria no territorio, principalmente nos casos em que os aglomerados pudessem ficar em “ilhas”
geradas por mais uma infraestrutura que se desenvolve em paralelo no mesmo corredor, como sao
0s casos das autoestradas A1 e A29 e a linha ferroviaria convencional (Linha do Norte).
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Neste sentido, no atual projeto e sendo o contexto de desenvolvimento idéntico, mas agravado ainda
mais pela ocupacdo urbana e a instalagdo de atividades econdmicas pelo territério, a preocupacéao
foi assim de encontrar tragados alternativos que melhor compatibilizassem o projeto com a ocupacgéo
do territério e as condicionantes, tendo-se, para tal, procurado desenvolvé-los em articulagdo com os
municipios que transmitiram as suas preocupagoes, as quais foram refletidas, sempre que possivel,
nas alternativas de tragado que agora se apresentam.

Para o troco final, entre Vila Nova de Gaia e o Porto, o Estudo Prévio e respetivo EIA do Lote E —
Vila Nova de Gaia / Aeroporto Francisco Sa Carneiro (PMO), nunca submetidos a AlA, serviram
de base ao trabalho desenvolvido do qual resultou a Solugao C do presente projeto, entre a futura
estacao de Vila Nova de Gaia e Estagado de Porto - Campanha.

Neste Estudo Prévio e em funcdo da atualizacdo da informacdo recolhida e dos estudos
desenvolvidos, assim como do contacto com as Camaras Municipais de Vila Nova de Gaia e do Porto,
os tragados foram evoluindo e conduziram a apresentagdo de uma nova ponte a montante da ponte
de S. Jodo, que procura viabilizar na mesma obra de arte, a linha de alta velocidade no tabuleiro
superior e uma ligagao rodoviaria a cota baixa no tabuleiro inferior. Esta ligagao rodoviaria € uma
pretensao das Camaras Municipais de Porto e Vila Nova de Gaia, materializada no projeto da Ponte
Anténio Francisco dos Santos.

Assim, partindo dos corredores estudados na primeira década deste século e tendo por base os novos
pressupostos do atual projeto AV, designadamente: (1) Bitola Ibérica, (2) Servigco AV nas estacgbes
de Porto - Campanha e Aveiro e (3) Articulagao da rede AV com a atual Rede Ferroviaria Nacional,
as dindmicas territoriais da fachada atlantica foram outro dos fatores que obrigaram a olhar de novo
o territério.

No passado os corredores estudados acompanhavam, na maioria do tracado, os limites dos
concelhos porque eram as areas onde a pressao urbanistica era menor e se posicionavam, por isso,
as principais infraestruturas viarias. Passada uma década, a presséo urbanistica aumentou, e
principalmente no que as atividades econdémicas diz respeito, procurando também estas, os espacos
mais livres junto as principais infraestruturas viarias.

No presente estudo, foram mantidos os eixos estruturantes dos tragados do anterior Lote A por se
desenvolverem nas zonas menos condicionadas de ocupacéo urbana, embora com as alteracdes
que decorreram dos trabalhos especificos realizados e da articulagdo com as varias entidades
consultadas.

Estas alteragbes apresentam-se de um modo mais esquematico, e para enquadramento, na figura
seguinte (Figura 4).
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Como se verifica da Figura 4, o limite sul do Lote A, foi deslocado cerca de 1,3 km para norte, de
modo a garantir que a ligagao de Qia a Linha do Norte (ligagédo de e para sul da estagao de Aveiro),
se localizasse no Lote B, para permitir o faseamento construtivo deste lote.

Quanto ao limite norte do Lote A, foi agora deslocado para a estagdo de Campanh3, situada na
margem norte do rio Douro, garantindo que a Fase 1 da Nova Ligagao de Alta Velocidade Porto —
Lisboa, tenha em Porto — Campanha o seu ponto de partida. Assim, o final das Solugbes A e B do
anterior Estudo Prévio, foi deslocado do encontro sul da ponte de Sdo Jo&o para um ponto comum,
localizado a sul da nova estagdo de Santo Ovidio, em articulagdo com a Solugdo C que faz a travessia
do rio Douro até a estagdo de Campanha.

Para garantir o servigo AV na atual estagdo de Aveiro foi necessario criar uma ligagao a Linha de
Norte, na zona de Canelas, concelho de Estarreja, que permita a ligagao de e para norte entre a LN
e a AV. Esta ligagdo a LN em Canelas articula-se com a ligagdo a LN em Qia, que faz parte do
Lote B, de modo a garantir as ligagdes norte e sul, respetivamente, a estagao de Aveiro atual.

Em sintese, e como se verifica do Desenho 1 em anexo, as solugbes de tragado continuam a seguir
0 mais possivel junto aos corredores das principais vias rodoviarias que seguem no territério, com
idéntico desenvolvimento sul-norte, e que s&o as autoestradas A1 e A29, por serem as zonas ja
perturbadas pelo mesmo tipo de infraestrutura, e onde também se tenta com isso, afastar o projeto
das zonas mais habitadas dos concelhos posicionando-as nos espagos mais livres junto destas vias.
O projeto segue em quase 60% da sua extensido no canal destas infraestruturas (até praticamente a
entrada no concelho de Vila Nova de Gaia), o que minimiza assim a perturbagao de outras areas do
territorio dos concelhos.

Importa sublinhar que, as alteragbes e os ajustes introduzidos desenvolveram-se de uma forma
articulada entre a equipa projetista e a de ambiente, e segundo duas etapas principais. Uma primeira
etapa que tomou em conta a recolha de informagdo atualizada sobre o territério e as suas
condicionantes e as conclusbes das visitas de campo realizadas, bem como, a analise da
documentagédo recebida das autarquias e de outras entidades. Uma segunda etapa, que incorporou
as informagdes obtidas nas reunides realizadas com todas as camaras municipais das autarquias
atravessados pela LAV, bem como com outras entidades, e que se constituiu num processo interativo,
com melhorias sequenciais dos tragados face aos condicionamentos.

Para além das autarquias, foram feitas reunides técnicas de compatibilizacdo dos tragados com as
entidades com infraestruturas presentes no terreno: Brisa, Ascendi, Metro do Porto, REN, ERSUC, e
ainda com entidades publicas, como a APA, a APA_ARH Centro, a CCDR Norte, a DGADR ¢ a
DGEG, tendo das mesmas resultado varias contribuicbes para a compatibilizacdo de projetos e
consequentemente a minimizagao de impactes do projeto em estudo.
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4. DESCRIGAO DO PROJETO
4.1 ENQUADRAMENTO

A Linha de Alta velocidade sera construida em via dupla eletrificada, com uma velocidade maxima
de projeto de 300 km/h, para trafego exclusivamente de passageiros. Na aproximagédo as
estagdes de Santo Ovidio e de Porto — Campanha3, torna-se, contudo, necessaria uma reducéo da
velocidade de projeto:

e na ordem dos 250 km/h até 160 km/h, na aproximagdo a Estagdo de Santo Ovidio
(Solugdes A e B e Variante de Vila Nova de Gaia);

e entre 120 km/h a saida de Santo Ovidio e 70 km/h a chegada a estagao Porto - Campanha
(Solugao C).

A largura total da plataforma da via, que sera dupla, tem uma distancia entre os eixos da via
ascendente e da via descendente, de 4,7 m, e tera uma largura de 14 m, a que acrescem os taludes
nas zonas em aterro ou escavacgao.

Acresce referir a rigidez da estrutura que nao permite raios de tragado em planta menores que 5000
m, ndo permitindo, por exemplo, 0 acompanhamento do desenho das autoestradas, nem pendentes
superiores a 0,25%, o que dificulta a adaptagao a orografia do terreno levando a existéncia de muitos
aterros / escavacgoes, e viadutos / tuneis.

Decorrente dos antecedentes referidos, e conforme se pode ver no Desenho 1, temos assim os
seguintes tragados em estudo:

e Solugodes principais:

- Solucdo A e Solucdo B — corredores alternativos com inicio comum em Qia (término do
Lote B) e final na agora prevista estagcdo AV de Vila Nova de Gaia, localizada em Santo
Ovidio. Tém cerca de 66 km de extensao;

- Solucdo C — solugdo unica que se desenvolve entre a Estacdo de Santo Ovidio e a
Estacdo de Campanha e maioritariamente em tinel até a aproximacgéo da travessia de
Douro, onde transpde o rio através de uma nova ponte rodoferroviaria e entrada na atual
Estagdo de Campanha (lado nascente). Tem cerca de 4,4 km de extenséo.

¢ Interligagdes (IL) entre as Solucgoées A e B:

- ILBA Sé&o Jodo Loure (km 10+142 / km 15+096) — 5+078 km de extensao;

- ILBA Canelas (km 18+696 / km 25+356) — 6+259 km de extensao;
- ILAB Loureiro (km 27+722 / km 31+187) — 3+646 km de extensao;

- ILBA Ovar (km 33+765 / km 41+200) — 7+186 km de extensao.
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e Variantes a Solugéao A:

- Variante de Monte Mourdo — alternativa de tracado entre os km 43+700 / km 49+887
(concelhos de Ovar / Santa Maria da Feira), com 6 170 km de extenséo;

- Variante de Vila Nova de Gaia — alternativa de tragcado entre os km 51+500 / km 66+320
(concelho de Vila Nova de Gaia), com 14 660 km de extensao.

e Ligacao aLinha do Norte — Na zona de Canelas, concelho de Estarreja, foi estudada a ligagao
a Linha do Norte que permite o servico AV de e para norte na estagao de Aveiro, com trés
alternativas possiveis em fungéo das alternativas de tragado da LAV que aqui se desenvolvem
(Solugdo A, Solugédo B e ILBA de Canelas). Estas ligagdes sado constituidas por via dupla,
correspondente a via ascendente (VA) e a via descendente (VD):

- Ligagao a Linha do Norte — Solugao A: km 0+000 / km 8+256 (VA) e km 0+000 /
km 8+366 (VD);

- Ligacdo a Linha do Norte — Solugéo B: km 0+000 / km 6+915 (VA) e km 0+000 /
km 7+097 (VD);

- Ligagdo a Linha do Norte — ILBA Canelas: km 0+000 / km 6+377 (VA) e km 0+000 /
km 6+605 (VD).

4.2 SOLUGOES DE TRAGADO. BREVE DESCRICAO

Seguidamente procede-se a uma breve descrigdo dos tragados considerando a sua divisdo pelos 4
trechos em que os mesmos se vao dividir para a analise de alternativas

Estes trechos estdo esquematicamente representados na figura seguinte e da articulagéo de solugdes
em cada um deles, resultam varias alternativas de tracado possiveis que serdo analisadas pelos
varios descritores ambientais no ponto 6.

4,21 TRACADOS DO TRECHO 1

O Trecho 1 desenvolve-se desde o inicio do tracado até a zona onde os tragados entram nos
concelhos de Oliveira de Azeméis e de Ovar.

De um modo geral, a Solugdo A posiciona-se a nascente e a Solugédo B a poente, seguindo ambas
na proximidade do corredor da autoestrada A1 (a Solugdo B sempre a poente da autoestrada e a
Solucdo A, ora a poente, ora a nascente, cruzando por 3 vezes a autoestrada, uma primeira em
viaduto, uma segunda em tinel e a terceira novamente em viaduto).

As solugbes iniciam-se no limite do concelho de Oliveira do Bairro, passam depois para o concelho
de Aveiro até ao atravessamento do Rio Vouga, passando na zona do Centro Empresarial de Aveiro
Sul (com expanséo prevista), na povoagao de Mamodeiro (em tunel cut & cover), no limite nascente
do aterro da ERSUC e no limite da area de quatro concessodes de caulino e quartzo, que se encontram
em publicacgéo.
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FIG. 5 - Trechos para analise ambiental
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O atravessamento do rio Vouga que marca a passagem para o concelho de Albergaria-a-Velha, é
feito por extensa ponte de 1205 m de extensdo; neste trecho ha mais duas pontes para o
atravessamento de outras linhas de agua (rio Largo e Rib.2 dos Olhos da Azenha). A zona do vale do
Vouga insere-se na Rede Natura (ZEC/ZPE Ria de Aveiro) e no AH do Vouga, estando minimizada a
sua afetagdo pelo atravessamento em viaduto.

A norte do Vouga, ainda em Albergaria-a-Velha, os tragados seguem de um modo geral a poente da
A1, embora a Solucdo A, por duas vezes atravesse a A1 que aqui corre mais meandrizada. Releva-
se ainda a passagem da Solugao B no limite nascente das povoagbes de Frossos e Fontdo e a
Solugéo A mais afastada, pelo que antes da passagem nessas povoagdes se previu uma interligagao
entre elas (ILBA Sao Joao de Loure), de modo a criar uma alternativa de passagem sem esse
condicionamento.

O no de Albergaria da A1 é contornado por nascente pela Solugao A e por poente pela Solugéo B
(em viaduto), e antes, o atravessamento da A25 (que segue com orientagdo poente-nascente), faz-
se também superiormente (viaduto).

A partir do atravessamento da A25, a Solugdo B posiciona-se entre o canal da A1 a nascente e o
canal da A29 a poente. A Solugéo A segue a nascente da A1.

A norte do n6 de Albergaria da A1 com a A25 e no limite entre os concelhos de Albergaria-a-Velha e
Estarreja, estabelece-se nova interligagao entre as solugdes através da ILBA de Canelas, que ligando
a Solugao B (a poente da A1) a Solugédo A (a nascente da A1), atravessa superiormente (viaduto)
esta autoestrada.

No concelho de Estarreja, na zona de Canelas, procede-se ao estabelecimento da Ligagao da LAV a
Linha do Norte, onde as vias sdo mais proximas. Face a existéncia nesta zona de trés solugdes para
a LAV, Solucéo A e B e ILBA de Canelas, a ligagao a LN apresenta trés alternativas possiveis, que
atravessando primeiro uma zona de eucaliptal, seguem depois na baixa aluvionar, com uma
ocupagao agricola e urbana dispersa até que nos ultimos 1,5 km aproximam-se e inserem-se no
corredor da Linha do Norte, o qual esta integrado em area da ZEC/ZPE Ria de Aveiro, sendo,
portanto, inevitavel o seu (curto) atravessamento pela LAV.

Até a zona de Loureiro, em Oliveira de Azeméis, as Solugdes A e B continuam a seguir em torno do
canal da A1, atravessando areas florestais e agricolas associadas a povoamento disperso ao longo
da rede viaria, que tem no geral um tragado perpendicular a A1. Algumas linhas de agua sao
atravessadas por ponte ou viaduto, casos do rio Jardim e do rio Antuéa.

Na zona do no6 de Estarreja da A1 a Solugdo B atravessa uma zona industrial no limite da area ja
construida, prevendo-se um viaduto para restabelecimento de vias de acesso ao né.

Apods o no6 de Estarreja surge a ILAB de Loureiro que estabelecendo uma interligagdo da Solugéo A
com a Solugado B a poente da A1, permite criar uma alternativa a passagem nas povoacgdes desta
freguesia de Oliveira de Azeméis que se estendem até a A1, ao longo das vias de comunicagao com
orientacdo nascente — poente.
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4.2.2 TRACADOS DO TRECHO 2

O Trecho 2 tem cerca de 20 km de extenséo.

De um modo geral, neste Trecho 2, os tragados continuam a desenvolver-se em torno das principais
vias rodoviarias da regido, numa primeira fase entre a A29 e a A1 (Solugéo B) ou a nascente da A1
(Solugéo A) e depois acompanhando o tragado da A29 na sua inflexdo para noroeste, apos Ovar,
afastando-se da A1 que segue agora mais a nascente. Todavia também aqui o desenvolvimento das
solugbes se vai fazendo sempre em torno dos espagos mais livres de edificado que sao
proporcionados pelo espago canal da A29, particularmente na Solugdo B, estando a Solugdo A
localizada mais a nascente e por vezes com afastamento consideravel ao canal da A29.

Assim, desde o inicio do Trecho 2, as Solugdes A e B seguem com um desenvolvimento préximo,
com a A1 de permeio, mas a partir do km 36 e até ao km 40, as solu¢des adotam um tracado a
nascente da A29 e com um ponto comum na zona do km 38, onde, face a infraestruturas para aqui
previstas (area empresarial e parque fotovoltaico), foi criada uma alternativa a poente assegurada por
uma interligagao entre um ponto a sul no tragado da Solugdo B com um ponto mais a norte na Solugéo
A, correspondente a ILBA de Ovar.

A ILBA de Ovar segue a poente da A29 e na area de influéncia do seu canal. Apds o seu término,
com a convergéncia na Solugado A, esta solugdo segue com diregao sul-norte, afastando -se da A29;
a Solugdo B segue sempre mais junto da A29 fazendo o seu atravessamento por trés vezes, sempre
de forma superior (viaduto).

Entre cerca do km 44 e o km 50 da Solugédo A previu-se uma variante de tragcado a poente desta
solugcdo, Variante de Monte Mourdo com o objetivo de minimizar o atravessamento da zona
habitacional e industrial junto ao n6 de Cortegaga da A29; esta variante permite passar mais préximo
do limite da zona de expansao do Europarque em territorio do concelho de Santa Maria da Feira.

Neste trecho as varias linhas de agua principais interferidas sdo atravessadas por ponte ou viaduto

(rio Gonde, rio Negro, Rib.? Sr? Gracga, Rib.? de Caste, Rib.? da Rémolha, Rib.? de Beire e Rib.? de
Rio Maior).

4.2.3 TRACADOS DO TRECHO 3

O Trecho 3 tem cerca de 16 km de extenséo.

No final do Trecho 2 apdés o km 52, o projeto que se localiza a poente da A29, afasta-se de forma
definitiva do espaco canal das principais vias rodoviarias. Este trecho marca também a entrada num
territorio ainda mais acentuadamente urbano, situagdo que sendo também ja sentida no territério do
concelho de Ovar, atinge agora maiores proporgdes nos concelhos de Espinho e de Vila Nova de
Gaia, levando a implantagéo de muitos e extensos tuneis para o atravessamento destas zonas.

Assim, quer a Solugdo B quer a Solugdo A, assim como a Variante de Vila Nova de Gaia a
Solugéo A (a nascente desta), apresentam cada uma 4 ou 5 tuneis, cuja extensao total ronda os
5/6 km (Solugbes A e B) e 10 km, no caso da Variante de Vila Nova de Gaia.
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Recorre-se ainda a extensos viadutos para atravessar zonas de baixa e linhas de agua, como é o
caso da Rib.? de Lamas, Rib.? de Silvade e Rib.? da Granja.

O atravessamento de vias rodovidrias principais que sao intercetadas, como é o caso da A41 cerca
do km 63, é feito de forma superior por viaduto no caso das Solucdes A e B e em tunel, no caso da
Variante de Vila Nova de Gaia.

As areas urbanas tém a sua afetagdo minimizada pelo desenvolvimento em tunel ou viaduto,
merecendo ainda referéncia uma situagao particular, correspondente a passagem das Solugdes A e

B junto aos limites das quatro pedreiras de Vilar do Paraiso, a norte da A29; estas pedreiras
encontram-se em fim de vida e a construcao da variante de Vila Nova de Gaia contribuira ndo so6 para

0 seu encerramento (ja previsto) como para a recuperagao da area por via da deposigado do material

a extrair dos tuneis.

: o SNl

Tanel Figueir

LN e, . U Vg S BN ' 5 TRACADOS LAV
S Tunel monotubo : R N S et A ! NA ZONA DA PEDREIRA (o2
o [k 3 - R YL - "¥m ' DE VILAR DO PARA

Figura 6 — Tragados LAV na zona da pedreira de Vilar do Paraiso

424 TRACADOS DO TRECHO 4

O Trecho 4 tem cerca de 4,4 km de extensao, e apenas integra a Solugao C, desde a estacéo de
Santo Ovidio até a chegada a estagdo de Campanha.

Este Trecho 4 corresponde a parte final do tragado que se estende desde o inicio da estagcéo de
Santo Ovidio, na continuidade do tunel com origem no Trecho 3, até quase a margem esquerda do
Douro. A transicdo para a superficie na aproximacao a travessia do Douro faz-se em viaduto com
continuidade para a nova ponte sobre rio Douro, localizada a montante da Ponte de Sao Jodo. Apds
a ponte a aproximagao da Porto — Campanha, faz-se num novo viaduto paralelo ao existente da Linha
do Norte terminando na criagdo de mais uma linha do lado nascente na estagéo.

Toda a envolvente da estagdo Porto — Campanha e principalmente a rede viaria a nascente sera
significativamente afetada, mas no ambito do Plano de Urbanizagdo em desenvolvimento pela
Camara Municipal do Porto e pela IP, sera objeto de recuperagdo e melhoramento.
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A proposta de uma unica solugdo para este Trecho decorre da solucdo antes prevista, que
considerava uma ponte gémea a ponte de S. Jodo, ser de dificil viabilidade do ponto de vista técnico
e ser socialmente muito penalizadora para o bairro de Quebrantdes, localizado na margem esquerda
de Vila Nova de Gaia atualmente ja sob a ponte existente.

Por outro lado, esta solugéo e face ao projeto também previsto pelas Camaras de Vila Nova de Gaia
e do Porto, para a construgdo de uma nova ponte a cota baixa (Ponte Anténio Francisco dos Santos)
a montante da ponte de S. Jo&o, conduziriam em conjunto a impactes cumulativos mais elevados, do
que com uma Unica ponte para viabilizar os dois projetos no atravessamento do rio, que foi isso que
se conseguiu projetar através da Solugdo C proposta, com uma ponte rodoferroviaria.

Dada a proximidade do Centro Histérico do Porto, classificado como Patriménio Cultural da UNESCO,
mas que o projeto nao o afeta diretamente, houve, contudo, a preocupagéo que no atravessamento
do Rio Douro, a ponte proposta (conforme simulagdo que antes se apresentou no ponto 4.2 deste
relatorio), se integrasse o mais possivel na paisagem e de forma harmoniosa com as restantes pontes
existentes no rio, promovendo nomeadamente uma semelhanga de imagem com outra ponte que se
insere nessa zona histdrica, que é a Ponte Luis I.

Conforme ja referido, face a estas afetagdes / transformagdes na zona de Campanha e ainda na
margem esquerda de Vila Nova de Gaia, estd em desenvolvimento com o apoio da IP, um plano
urbanistico integrador para esta faixa em torno do Douro, onde as afetagdes da LAV serao integradas
e potencializadas, e com isso também minimizadas as afetagbes causadas, mas numa logica de
valorizagao e funcionalidade do espaco.

Vista geral da estrutura da ponte prevista na Solugao C que viabiliza numa tnica obra de arte o modo
rodoviario, que seria executado pela ponte AFS dos municipios de Gaia e do Porto, no tabuleiro inferior e
LAV, no tabuleiro superior
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4.3 OUTROS ASPETOS DE INTERESSE DO PROJETO

Os carris sao constituidos por barras longas soldadas com 288 m de comprimento que serdo assentes
em travessas monobloco polivalentes de betdo, que por sua vez assentam numa camada de balastro
(pedra granitica), com 35 cm de espessura ou 40 cm, no caso dos viadutos. Nos tuneis ndo existe
balastro. As travessas de bitola polivalente sdo muito importantes, pois permitem de forma mais
simples a futura migragdo da bitola, da atual bitola ibérica (1668 mm) para (1435 mm), apenas
mudando a amarragao de um dos carris.

A via nos trogos a superficie sera vedada em toda a sua extensao, estando previsto ao longo de
um dos lados da via e no interior da vedagao, um caminho de servigo para permitir o acesso a veiculos
e pessoal de manutencdo e de emergéncia.

A area a expropriar, considerando o espaco necessario para a plataforma da via, os aterros e
escavagdes assim como para os caminhos de servigo, corresponde a valores que variam entre
297 000 ha, para a Solugéo A + Solugéo C e os 368 000 ha, para a Solugéo B + Solugdo C, que se
traduz em faixas de afetagao direta no terreno de cerca de 14 metros de largura média em situagao
de viaduto e 50 m em situagao de aterro / escavagao. A Ligagao a Linha do Norte tem areas de
expropriacdo que variam entre os 43 ha na Solucéo A e ILBA de Canelas e os 46 ha na Solucgdo B.

No sentido de assegurar a transposicéo de linhas de agua e respetivos leitos de cheia ou de zonas
onde o tragado cruza estradas importantes, previu-se a implantagao de pontes e viadutos. No total,
a Solugado A + Solugdo C apresenta 30 pontes/viadutos com uma extensao global de 14 462 m. A
Solugdo B + Solugdo C apresenta 35 pontes/viadutos com uma extensao total de 17 459 m. Na
Ligacao a Linha do Norte, a partir da Solugéo A, preveem-se 12 viadutos com uma extensao global
de 7 662 m. No caso da Solugao B, os viadutos sdo 11 e tém uma extensao total de 5 980 m, € no
caso da Ligacao a partir da ILBA de Canelas, os viadutos sdo 7 e tém uma extensao de 4 740 m.

Para além dos viadutos que atravessam as principais linhas de agua, prevéem-se também ainda
passagens hidraulicas (PH) para restabelecer as restantes linhas de agua que apresentam caudais
menores: 71 PH na Solugcdo A e 61 PH na Solu¢do B. Na Ligagdo a LN, as PH variam entre 5
(Solugéo A), 7 (Solugéo B) e 10 (ILBA de Canelas).

Esta prevista a implantacdo de uma consideravel extenséo de tuneis, evitando a afetagédo de areas
urbanizadas muito densas. Na Solugédo A + Solugao C os tuneis totalizam 9 341 m (8 tuneis), sendo
que caso se opte pela Variante de Vila Nova de Gaia a Solugdo A, a extensao total aumenta para
10 601 m. Na Solugéo B + Solugao C, os tuneis representam 7 359 m (5 tuneis).

Os tuneis que se implantam em geral a grande profundidade, serdo construidos maioritariamente
através de uma tuneladora. Trata-se de um método muito utilizado na Europa em obras semelhantes,
sendo que a escavacgao é controlada através da observagdo permanente e adequada, por forma a
limitar as deformagdes dos terrenos.

Apenas em pequenos tuneis ou nas extensdes em que o tragado se encontra mais préximo da
superficie, se preveé o recurso a outro método de construgao de tuneis, dada a reduzida profundidade
da via. Esse método far-se-a por escavacgéo a “céu aberto”, com afetagdo temporaria dos usos a
superficie, seguindo-se o recobrimento da estrutura criada por terras e a reposigdo de usos
compativeis com a espessura dos terrenos de recobrimento.
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O projeto em avaliagdo contempla ainda, como instalagdes de apoio a exploragdo, Postos
Intermédios de Banalizagao (PIB) que permitem a passagem das composigdes de uma para outra
via, garantindo assim a continuidade do trafego em caso de interrupgdo de uma via. A sua localizagéao
esta prevista para em trés locais na Solugdo A (km 7+693, km 37+367 e km 54+750) e na Solugéo B
(km 7+000, km 30+118 e km 59+363).

Prevéem-se também Postos de Ultrapassagem e Estacionamento de Comboios (PUEC) que
correspondem a uma via desviada de cada lado da via dupla geral e que permite a circulagao de um
comboio para o seu estacionamento ou ultrapassagem por outro. Estas vias desviadas permitem
ainda o estacionamento de equipamento de manutengao ou renovacéo da via ou de comboios, em
caso, por exemplo, de avaria. Na Solucdo A, a sua localizagido ocorre aos km 18+840 e km 42+885
e na Solucao B ocorre aos km 18+590 e km 48+190.

Para assegurar a circulagdo nas estradas nacionais e municipais e caminhos intercetados, e
reduzir o potencial efeito barreira induzido pela linha de alta velocidade, nos casos em que as
referidas vias ndo sejam atravessadas por viaduto ou tunel, prevé-se o seu restabelecimento, sob a
forma de passagem superior ou inferior a futura linha de alta velocidade, totalizando 51
restabelecimentos na Solugdo A + Solugao C e 50 restabelecimentos na Solugdo B + Solugao C.

De referir que o projeto contempla ainda o restabelecimento de todos os servigos afetados
relacionados com o abastecimento de agua, eletricidade, gas e comunicagoes.

Da execucao de tuneis e de aterros e escavagdes resultam elevadas movimentagoes de terras. No
caso da Solugéo A + Solugéo C, esses valores representam 3 824 147 m?3 de terras provenientes das
escavacoes e 3 061 765 m?® de terras necessarias para aterro, de que resulta um excedente final de
terras de cerca de 762 382 m3. No Caso da Solugédo B + Solugdo C, as escavagbes representam
4 756 343 m?3 e os aterros, 2 812 490 m?3, de que resulta igualmente um excedente de terras, neste
caso bastante superior, de 1 943 853 m?.

Com o objetivo de evitar a afetagdo de algumas construgdes que se situam préximo dos limites da
linha férrea ou devido a questées de ordem geotécnica para seguranga da via, houve a necessidade
de considerar a execugao de varios muros de suporte, correspondentes a 13 muros Solugéo A +
Solugéo C e 28 muros na solugéo B — Solugao C.

A duragao dos trabalhos de construgdo esta estimada em 4 anos. A estimativa do valor de
investimento é de 1,65 mil milhdes de euros.

Em termos de valores de trafego prevéem-se na Fase 1, 38 passagens de comboios (trafego nos
dois sentidos) e na Fase 2, 86 passagens de comboio (trafego nos dois sentidos). Na Ligagéo a Linha
do Norte, na Fase 1, estima-se um total de 14 passagens nos dois sentidos, e de 52 passagens na
Fase 2.
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Quadro 2 — Trafego — numero de passagens diarias

A (aEgs;olg) (a::gs;ogn
Porto — Lisboa (com paragens) 14 18
Porto — Lisboa (sem paragens) 24 34
Porto — Caldas da Rainha (com paragens) 0 18
Porto — Guarda (com paragens) 0 16
Total 38 86
Ligagdo a Canelas — LN
Total 14 52
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5. ESTADO ATUAL DO AMBIENTE

A éarea de estudo é muito extensa, abrangendo territério de 10 concelhos, mas nela pode
individualizar-se, logo a partida, uma dicotomia entre a parte sul e a parte norte no que diz respeito a
ocupacao do territorio.

A parte sul da area de estudo define-se como um territério com caracteristicas muito mais aplanadas
(associadas a zona de baixa entre os rios Mondego e Vouga) sobre a qual assenta uma tipologia de
povoamento definida por aglomerados urbanos de pequena dimensao muito dispersos entre si e um
uso do solo predominantemente florestal, mas onde as areas agricolas sdo ainda bastantes
expressivas.

A parte mais a norte, a partir da zona de Ovar, tem formas de relevo mais expressivas, € €
caracterizada por uma maior densidade populacional que se traduz em aglomerados urbanos de
maior dimensao que se estendem em manchas quase continuas. A area florestal e agricola tem
menor expressao e 0s espagos mais livres de edificado sdo mais reduzidos estando associados a
envolvente das principais vias rodoviarias que atravessam a regido, nomeadamente, as autoestradas
A1 e A29; estas areas tém vindo a ser ocupadas pela instalagao de atividades econdmicas, existentes
Ou em expansao.

Continuando para norte até alcancar as cidades de Vila Nova de Gaia e Porto, onde os espacos
urbanos apresentam tecido continuo e elevada densidade, o territério caracteriza-se por um tipo de
ocupagao urbana extensiva, estruturada por uma rede viaria em malha.

O concelho de Ovar constitui a zona de transigdo com um territério que compreende a zona de Arada
(cerca do km 42+000 das Solugdes A e B) e se prolonga pelos concelhos de Espinho e Vila Nova de
Gaia, no qual, embora mantendo-se o padrao de ocupacao extensiva e em malha, com baixos indices
de construgao e implantagao, e a ocorréncia de algumas areas agricolas e florestais, se verifica uma
maior e progressiva densificagdo urbana e da rede viaria, e continuidade de mancha edificada.

A area de estudo apresenta elementos patrimoniais de relevancia nacional e mundial, dos quais se
destaca a classificagdo do Centro Historico do Porto como Patrimonio Cultural da UNESCO, embora
o projeto ndo o afete diretamente. E ainda possivel encontrar areas classificadas, associadas a
zonas ecologicamente sensiveis, como a Zona Especial de Conservagao (ZEC) da Ria de Aveiro,
intercetada no limite sul do projeto e de forma marginal e na zona de Canelas (Estarreja), pela ligagao
a estabelecer com a Linha do Norte que aqui se desenvolve.

A constituicao geoldgica revela a presenga de materiais de diferente natureza, como rochas mais
brandas de natureza sedimentar como por exemplo, arenitos, areias e aluvides que preenchem as
zonas mais baixas de vale na parte sul dos tragados e afloramentos de rochas vulcanicas, que
originam as zonas de relevo mais elevado e movimentado para norte. As caracteristicas geologicas
da zona e a sua diversidade conferem-lhe ainda interesse econdmico elevado traduzido na existéncia
de varias unidades de exploragéo de inertes, granitos na zona norte e caulinos na zona central e sul.

As linhas de agua sao elementos estruturantes de territério e da paisagem e estao associadas as
principais bacias hidrograficas dos rios Douro, a norte, e Vouga, a sul, e das ribeiras auténomas entre
a foz do rio Vouga e a foz do Douro, a noroeste.
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Na zona sul da area de estudo domina a rede hidrografica do rio Vouga e seus afluentes,
nomeadamente os rios Cértima, Agra, Jardim, Antua, Agueda, Negro e Gonde. Na zona central
(noroeste) da area de estudo, as principais linhas de agua sdo pequenos rios ou ribeiras como o rio
da Granja, a ribeira de Rio Maior, a ribeira das Mangas e a ribeira da Remdlha. A norte da area de
estudo a paisagem ¢é estruturada pela presenga marcante do rio Douro e dos seus afluentes a jusante,
os rios Febros e Torto.

A amplitude altimétrica de 162 m da area de estudo distribui-se de forma ascendente, no sentido
oeste/este. A zona mais a oeste coincide com menores cotas associadas a linha de costa e a
superficie aluvionar do rio Vouga (cota minima de 1 m), enquanto a zona mais a nordeste da area de
estudo apresenta os valores de cota mais elevados (cota maxima de 163 m), associados ao
surgimento a nascente da area de estudo das primeiras cumeadas das serras do Caramulo, e da
Arada. A esta reduzida variagao altimétrica e as caracteristicas da rede hidrica ja referidas associam-
se dindmicas geomorfoldgicas que distinguem a zona sul da area de estudo como mais aplanada e
a zona norte como mais acidentada em termos de relevo.

Em termos globais, ndo se considera que a paisagem em estudo tenha especial valor cénico, por
apresentar um elevado nivel de artificialidade resultante de uma forte humanizacéo, por vezes, nao
planeada. Excetuando alguns elementos potenciadores de elevada qualidade visual, a generalidade
da area de estudo apresenta moderado valor cénico associado a uma monotonia de ocupacdes e
fraca identidade cultural. A paisagem em estudo evidencia graves problemas de sustentabilidade,
associadas a uma simplificagdo da paisagem promovida sobretudo por atividades de reconhecida
importancia econdmica, como a exploragao florestal.

A qualidade cénica da Ria de Aveiro, da varzea do Vouga e das bem estruturadas galerias ripicolas
dos rios Antua, Cértima e Agueda assim como a relevancia da zona da cidade do Porto, materializada
pelo seu centro histérico, definem-se como elementos com caracteristicas estéticas e culturais mais
importantes. No entanto, os nucleos histéricos, tanto do Porto como de Vila Nova de Gaia, destoam
da envolvente, uma vez que o restante perimetro urbano da area metropolitana do Porto apresenta
caracteristicas de dispersao e falta de planeamento que se traduzem numa auséncia de elementos
esteticamente diferenciadores.

A amplitude visual da area de estudo apresenta moderada visibilidade seja porque a norte, mesmo
com elevada densidade de observadores, as construgdes em altura funcionam como barreira visual
ou porque a sul a distancia entre os aglomerados urbanos e a sua envolvente ocupada por manchas
de estrato arbéreo ndo permite compreender amplamente a envolvente.

Assim, devido ao elevado nivel de artificializagao, considera-se que, em geral, a paisagem em estudo
apresenta uma moderada sensibilidade a introdugdo de elementos exdgenos como o projeto de alta
velocidade em estudo. Destacam-se como zonas de elevada suscetibilidade os vales das principais
linhas de agua da area de estudo: os rios Douro e Vouga.

No ambito dos fatores ecoldgicos, verifica-se que a zona de implantagédo do projeto revela um grau
de artificializagdo consideravel face as caracteristicas originais, ndo s6 pela presenga de areas
urbanas e industriais, como também por extensas areas agricolas e de floresta de produgéo. As zonas
de maior interesse correspondem aos corredores das linhas de agua com presenca de espécies
vegetais de maior valor, a par, contudo de alguma degradagdo em consequéncia da deficiente
qualidade da agua que algumas linhas de agua apresentam.
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As areas agricolas e em menor dimenséao, as areas de floresta de protegdo e as areas humidas
associadas a ZEC e ZPE da Ria de Aveiro constituem corredores ecoldgicos para as varias espécies
potencialmente ocorrentes.

A qualidade da agua superficial revela problemas de contaminagao pelas descargas dos efluentes
domésticos e de exploragbes agricolas. Pelo contrario, as aguas subterraneas sao, em geral, de
qualidade razoavel a boa.

Quanto a qualidade do ar, verifica-se que esta zona se insere numa regiao caracterizada por alguns
problemas, constituindo a circulacdo rodoviaria e a atividade industrial as principais fontes de
poluigao.

Em termos de ruido, identificaram-se duas situacdes distintas. A primeira corresponde aos locais
préoximos de estradas com maior trafego que tém um ambiente sonoro mais ruidoso e a segunda
relativa aos locais afastados das vias rodoviarias principais, que revelam um ambiente sonoro menos
perturbado.

Os niveis de vibragao verificados estao muito abaixo do limiar de sensibilidade humana as vibragdes,
nao tendo sido também identificada nenhuma fonte de vibracao relevante.

Em termos de Ordenamento a area ocupada pelo projeto é constituida, grosso modo, por 80% de
Solo rustico e 20% de Solo urbano ou urbanizavel:

e A categoria de uso do solo interferida em maior area (acima dos 40%) € constituida pelos
Espacos florestais de produg¢do. Nao se trata, porém, de um acaso, na medida em o projeto
procurou definir os corredores e tragcados de modo a afetarem, na medida do possivel, os
espagos menos sensiveis. Esta opgao, juntamente com a opgéo de aproximar o corredor da
LAV dos eixos rodoviarios longitudinais presentes no territério (A1 e A29) para reduzir o efeito
de seccionamento, tem, porém, como consequéncia a interferéncia, ao longo dos corredores,
com areas industriais/empresariais, existentes ou previstas que, traduzindo as dinamicas
territoriais e socioecondmicas presentes no territério, os municipios definem e estabelecem,
privilegiando os espacos florestais situados junto aos nds dos grandes eixos rodoviarios.

e A segunda categoria interferida em maior area (entre 15% e 30%) € a dos Espacos agricolas
de produgéo, ou seja, 0os espagos agricolas que nao coincidem ou funcionam como espagos
de conservacao.

o Os espagos com maior sensibilidade ambiental (Espagos naturais e paisagisticos, Espagos
florestais de conservagado e Espagos agricolas de conservagdo) ocupam, no conjunto, uma
area relativamente baixa (entre 6% e 7%).

o Os Espagos de exploragdo de recursos energéticos e geoldgicos sao interferidos
pontualmente.

e Em Solo urbano, as categorias de Espagos habitacionais e Espagos urbanos de baixa
densidade, totalizam, em conjunto, entre 9% e 11% das duas grandes Solug¢des de projeto (A
e B). Se juntarmos as areas de expansao urbana que alguns dos PDM ainda consideram,
aquela proporgédo sobe para os 10%-14%. Esta proporgao ndo sendo elevada €, porém,
significativa atendendo a grande sensibilidade destes espacgos. Por outro lado, a presenca
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destas categorias de espaco mostra que, num territério com as caracteristicas e dindmicas
de ocupacdo urbana extensiva do territério, frequentemente de baixa densidade, ndo é
possivel projetar uma via ferroviaria (e menos ainda uma via de alta velocidade) sem interferir
com este tipo de espacos.

e Os Espacos de atividades econdmicas existentes séo interferidos numa proporgédo baixa
pelas duas grandes Solugdes de projeto (5,3% e 2,6%, respetivamente). No entanto, juntando
os Espacgos de atividades econdémicas em solo urbanizavel, a proporgéo sobre para 8,2% e
4,4%, respetivamente. Considerando, ainda, no contexto e na sequéncia do que foi dito
anteriormente, as areas de Espacgos de atividades econémicas programadas, atualmente
qualificadas como Espaco florestal de producgdo, aquela proporcédo podera subir acima dos
13% e 10%, respetivamente.

Como principais condicionantes, refere-se a existéncia de areas de solos incluidas na Reserva
Agricola Nacional (RAN) e na Reserva Ecoldgica Nacional (REN), Dominio Publico Hidrico associado
as linhas de agua intersetadas, o Aproveitamento Hidroagricola do Vouga (que n&o se encontra
contudo ainda em operagéo, sendo um aproveitamento potencial); pedreiras e concessdes de caulino,
varias infraestruturas de abastecimento de agua, gas, linhas elétricas e comunicag¢des para além de
estradas de diferentes niveis de importancia, instalagbes de recolha e tratamento de residuos,
serviddes radioelétricas, serviddes aeronauticas e zonas de protegcéo do patrimonio cultural (como é
o caso do Centro Histdrico do Porto, ndo interferido contudo com ele, e da Escola Primaria do Cedro
(Vila Nova de Gaia), também nao interferida e com a passagem da LAV a fazer-se nessa zona em
tunel).

Em termos dos principais aspetos socioeconémicos, pode referir-se que:

o A populacao total dos concelhos atravessados totaliza cerca de 1 milhdo de habitantes e a
populacao total das freguesias atravessadas ultrapassa os 420 mil habitantes. Trata-se,
portanto, de um territério muito povoado.

e Com excecgédo do concelho e algumas freguesias de Albergaria-a-Velha e de uma freguesia
de Estarreja, todas as restantes unidades territoriais tém densidades superiores a
200 habitantes por km?2. A densificagéo do territério acentua-se a partir da zona norte de Ovar,
sendo particularmente elevada em Espinho, Vila Nova de Gaia e Porto.

¢ No que respeita a evolugéo do volume de populagéo e considerando a populagéo global dos
concelhos e freguesias atravessados pelo projeto, verifica-se uma redugéo ligeira (-1,5%) na
totalidade do periodo 2001-2021. Essa redugéo €, porém, um pouco mais acentuada no
periodo 2011-2021 (-0,9% e -1,0%) do que no periodo 2001-2011 (-0,6% e -0,5%).

¢ Os concelhos de Oliveira do Bairro, Aveiro e Vila Nova de Gaia tém crescimento positivo quer
em 2001-2011 quer em 2011-2021, embora mais ligeiro neste ultimo periodo. Os concelhos
de Albergaria-a-Velha, Ovar e Santa Maria da Feira tém crescimento positivo em 2001-2011,
mas apresentam crescimento negativo em 2011-2021. Os concelhos de Estarreja, Espinho,
e Porto tém crescimento negativo quer em 2001-2011 quer em 2011-2021, sendo que, em
todos estes casos, o crescimento negativo no periodo 2011-2021 € mais moderado do que o
registado no periodo anterior.
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e A nivel de freguesia, a evolugdo registada permite constatar que as freguesias com
caracteristicas mais rurais sdo as que apresentam maiores perdas populacionais. E o caso
das freguesias do Baixo Vouga Lagunar, como S&o Jodo de Loure, Frossos e Angeja
(Albergaria-a-Velha), Canelas, Fermeld e Salreu (Estarreja), mas também de Avanca
(Estarreja), Paramos e Silvalde (Espinho).

Nas perdas mais acentuadas incluem-se também as freguesias de Bonfim e Campanha, no
Porto, as quais estdo associadas, porém, a outro tipo de fendmenos, como a terciarizagao e
a repulsao de populagao do centro urbano para areas mais periféricas.

e As freguesias que apresentam maior crescimento sdo freguesias com maior concentragéo
urbana e diversidade de fungbes urbanas e/ou freguesias que usufruem de melhores
acessibilidades (nds da rede viaria fundamental e complementar) frequentemente associadas
a zonas industriais. E o caso de Oia (Oliveira do Bairro), Albergaria-a-Velha e Valmaior
(Albergaria-a-Velha), Esmoriz (Ovar), Santa Maria da Feira, Sanfins, Travanca e Espargo,
Sao Joao de Ver (Santa Maria da Feira).

¢ Dada a proximidade aos centros urbanos do litoral, a rede viaria que estrutura o povoamento
apresenta, predominantemente, uma orientagao transversal e radial aos principais centros
urbanos. A orientagdo longitudinal corresponde, sobretudo, aos principais eixos rodoviarios
de ligagao e distribuicédo, desde logo a A1 e a A29, bem como de outras vias, como a EN109
e o0 IC2. Esta tipologia de rede viaria e povoamento implica, para uma nova via como a LAV
em estudo, interseg¢des sucessivas com a rede viaria local e consequente conflitualidade com
ocupacao edificada nos pontos de intersecao.

e No eixo Lisboa-Porto a predominancia do transporte rodoviario € uma realidade, mas a
importancia da ferrovia é também evidente, ainda que muito longe do seu potencial. A Linha
do Norte cabem 90% das mercadorias transportadas por ferrovia, o que demonstra a sua alta
atratividade da Linha do Norte, mas cuja capacidade de resposta se encontra, porém, limitada
por congestionamento; por outro lado, identifica-se uma baixa atratividade do restante sistema
ferroviario, perante a maior flexibilidade do transporte rodoviario e a aposta na rede rodoviaria
que foi feita nas ultimas décadas.

Do levantamento de informagao bibliografica e as prospecgdes arqueoldgicas sistematicas executadas
no ambito do Patriménio identificaram-se 161 ocorréncias patrimoniais em toda a area de incidéncia
do projeto, correspondentes essencialmente a edificios (casas, igrejas, cemitérios, capelas, prédios),
por elementos arquitetonicos moveis (cruzeiros, alminhas e marcos), por sitios arqueologicos e por
vias (antigos caminhos).

O estudo realizado demonstrou também que existe um numero reduzido de ocorréncias patrimoniais
com impactes negativos diretos (12 unidades) e o seu valor patrimonial é globalmente reduzido, com
7 ocorréncias patrimoniais de Classe de Valor Patrimonial reduzido (5 azenhas, 1 antiga escola
primaria, 1 conjunto edificado), com 2 ocorréncias patrimoniais de Classe de Valor Patrimonial Médio
(1 oratdrio e 1 via antiga) e com 3 ocorréncias patrimoniais de valor Nulo ou Indeterminado (2
potenciais sitios arqueoldgicos e 1 conjunto edificado).
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6. OS IMPACTES

Atendendo a fase de Estudo Prévio em que se encontra o projeto sdo analisadas diferentes solugbes
alternativas para o seu tragado, que se repartem pelos 4 trechos em que foi dividido o projeto de
forma a tornar mais objetiva e simplificada a analise dos impactes das solugdes propostas. Nos
Trechos 1, 2 e 3 as alternativas de tragado sao decorrentes das Solugdes A e B e respetivas
interligagdes e variantes e no Trecho 4, apenas existe uma alternativa correspondente a Solugéo C.
Nos Trechos 1 e 2, as alternativas com “ILAB” e “Variante Monte Mour&ao” tem pequenas variagdes
na parte final do tracado face a alternativa principal:

Quadro 3 — Alternativas a Avaliar

Extensao Total (W.\V} Ligacao a Linha do Norte
ALTERNATIVAS DE TRAGADO (m)® (m) (m)®
TRECHO 1
1.4 A1+ A2 + (Lig. LN Sol. A) + A3 44 344 27722 (1860?23)
. . 16 622
1.1 ILAB A1+ A2 +(Lig. LN Sol. A) + A3 + ILAB Loureiro 47 990 31 368 (Sol. A)
1.2 B1 + B2 + B3 + (Lig. LN Sol. B) 45199 31187 (1840?1;
B1 + ILBA S.J. ILLoure + A2 + (Lig. LN Sol. A) + 16 622
1.3 A3 44 468 27 846 (Sol. A)
B1 + ILBA S.J. Loure + A2 + (Lig. LN Sol. A) + A3 16 622
1.3ILAB + ILAB Lourelro 48 114 31492 (Sol. A)
B1 + B2 + ILBA Canelas + (Lig. LN ILBA de 12 982
1.4 Canelas) + A3 40573 27 591 (ILBA Canelas)
B1 + B2 + ILBA Canelas + (Lig. LN ILBA de 12 982
1.41LAB Canelas) + A3 + ILAB Loureiro 44217 31237 (ILBA Canelas)
TRECHO 2
21 A4 + A5 + A6 + A7 22165 - -
21V A4 + A5 + A6 + Variante de Monte Mourao 22 148 - -
2.2 A4 + B6 22 306 - -
23 B4 + B5 + B6 18491 - _
24 B4 + B5 + A5 + A6 + A7 18350 - -
24V B4 + B5 + A5 + A6 + \Variante de Monte Mourdo 18333 - -
25 B4 + ILBA de Ovar + A6 + A7 18451 - -
25V B4 + ILBA de Ovar + A6~+ Variante de Monte 18434 _ _
Mourao
TRECHO 3
3.1 A8 + A9 16 433 - -
3.2 B7 16 580 - -
3.3 A8 + Variante de Vila Nova de Gaia 16 273 - -
TRECHO 4
41 o] 4360 - -

(*) a extenséo total inclui a Ligagéo a Linha do Norte
(**) por se tratar de uma via dupla, o valor indicado refere-se a soma total da via ascendente e da via descendente
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Os impactes do projeto sédo principalmente determinados pelas alteragbes que se introduzem no
territério com a construcdo da via e todas as estruturas associadas e posteriormente devido a
exploragao ferroviaria. Para além disso, sdo ainda determinados pelo préprio servigo que justifica o
projeto e que influencia a mobilidade, bem como ainda pelas repercussdes que o mesmo tera a nivel
dos compromissos de Portugal no ambito das alteragdes climaticas e nas metas definidas pela Unido
Europeia para a rede de transportes no espago comunitario.

Os impactes podem assim ser positivos ou negativos e assumem importancia diferente nas fases de
construgao e exploracdo do empreendimento.

Os impactes positivos relacionam-se sobretudo com a entrada em exploragdo do projeto e com o
facto da nova infraestrutura vir a potenciar a maximizacdo da restante rede ferroviaria nacional, em
particular a Linha do Norte, pela articulagéo direta que tem com ela.

A construcao do Trecho Aveiro/Porto da LAV implicara um investimento de 1,65 mil milhdes de euros,
dos quais 500 milhées provém de fundos europeus e o restante sera financiado através de contratos
de concessdo da concecéo, construgdo, manutencao e financiamento.

Os principais impactes positivos, do projeto, na fase de exploragcao e que sao independentes das
alternativas de tragado, incidem sobre os seguintes fatores:

e Contribuicdo para a reducdo de emissbes de GEE e efeitos positivos nas alteracdes
climaticas;

¢ Impacte na oferta de transporte ferroviario de passageiros e mercadorias, resultante do novo
servico de alta velocidade e da articulagdo com a rede ferroviaria convencional;

o Reforgo das centralidades urbanas resultante da reformulacido das estagbes ferroviarias de
Aveiro e Porto - Campanh3, e criagdo de uma nova centralidade, resultante da nova Estacao
LAV de Santo Ovidio, em Vila Nova de Gaia;

¢ Impacte econdmico, direto e indireto, a escala local, regional e a escalas mais amplas,
relacionado com os beneficios da nova oferta de transporte ferroviario;

e Criagao direta de emprego, resultante do funcionamento e manutengédo da infraestrutura
ferroviaria e infraestruturas complementares;

o Impacte direto e indireto na economia local, resultante da aquisicdo de servicos e bens
correntes, relacionados com o funcionamento da infraestrutura;

e Impacte da fase de construgdo com contributos diretos na geragdo de emprego € na
dinamizag&o da economia em termos de fornecimento de bens e de servicos.
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Figura 7 — Esquema de Alternativas de Tragado
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Os principais impactes positivos do Trecho Aveiro / Porto da LAV na oferta de transporte ferroviario
de passageiros e mercadorias, incluem os seguintes aspetos:

¢ Nas ligagdes sem paragens, reducdo do tempo de viagem entre Lisboa e Porto de 2h44’
para 1h59’, no ambito da Fase 1, que inclui o trecho Porto / Soure; para 1h19’ no dmbito da
Fase 2 que inclui o trecho Soure/Carregado; e para 1h15’, no &mbito da Fase 3 que inclui o
trecho Carregado/Lisboa.

e Nas ligagdes com paragens, reducao significativa dos tempos de viagens entre as cidades
com estagdes (Porto, Gaia, Aveiro, Coimbra, Leiria e Lisboa). Exemplificando com as
ligacdes a Lisboa e ao Porto, para Aveiro, a redugcdo sera de -53 minutos de viagem na
ligacdo a Lisboa e -27 minutos na ligagédo ao Porto, na Fase 3.

e Reducgdo dos tempos de viagem nos percursos hibridos (LAV + rede convencional).
Exemplificando com a articulagdo entre a LAV e a Linha da Beira Alta, para a Guarda, a
redugao sera de -47 minutos nas ligagdes a Lisboa, e -1h19’ nas ligagbes ao Porto.

e Articulagéo direta da Estacdo LAV de Vila Nova de Gaia com as linhas de Metro do Porto
Amarela (existente) e Rubi (prevista).

e Articulagdo com a Linha do Norte, em Aveiro, permitindo libertar o troco Aveiro/Porto,
atualmente congestionado, para composigdes de mercadorias e ligagbes suburbanas.

¢ No ambito da totalidade da LAV Lisboa/Porto, prevé-se que, tendo como horizonte o ano de
2036, a procura anual, no cenario tendencial, seja da ordem dos 14,06 milhdes de
passageiros, contra 8,35 milhdes no cenario sem LAV, ja incluindo, em ambos os casos, as
beneficiagdes do Ferrovia 2020 e a quadruplicagao do trogo Alverca/Azambuja, previsto para
2029. No ano horizonte de 2065, prevé-se que a procura tendencial anual seja,
respetivamente, de 16,96 e 10,07 milhdes de passageiros.

e Prevé-se que a reparticao modal atual no eixo Lisboa-Porto (transporte ferroviario 8%;
transporte individual rodoviario 82,1%; transporte publico rodoviario 7,5%; avido 1,4%) se
modifique significativamente com a entrada em funcionamento da totalidade das fases da
LAV (transporte ferroviario 18,4%; transporte individual rodoviario 74,3%; transporte publico
rodoviario 6,9%; avido 0,4%).

e A transferéncia modal no transporte de passageiros permitira reduzir, em 2036, as emissdes
em -80.000 ton eq CO.. Para a totalidade do periodo 2029-2070, a redugdo acumulada de
emissdes sera da ordem dos 3,74 milhdes de ton eq CO..

¢ Relativamente ao transporte de mercadorias na Linha do Norte, prevé-se que a libertagao de
capacidade se traduza num aumento da disponibilidade e atratividade, com aumento do
volume de mercadorias movimentadas que, no cenario tendencial, se prevé seja de +6,3%,
no ano de 2036, e +6,9% no ano de 2070. Este cenario prevé, para a globalidade do periodo
2029-2064, um acréscimo de +84,5% do volume de mercadorias transportado por ferrovia.
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O Estudo de Procura (TIS/IP, 2022) estima que, para a totalidade do periodo 2036-2065, os beneficios
socioeconémicos resultantes da implementagao da LAV e da transferéncia modal totalizem cerca de
10,3 mil milhdes de euros, resultantes da reducéo de custos em diversas variaveis, entre as quais, a
manutencao de rodovias, os custos de operagao do transporte individual, do congestionamento viario
e dos acidentes rodoviarios, beneficios a redugdo dos tempos de viagem, da redugédo da emissao de
poluentes atmosféricos e contribui¢ao para as alteragdes climaticas.

Trata-se de um conjunto de impactes positivo, provavel a certo, permanente, diario, reversivel, de
magnitude elevada, ndo confinado, sobre recursos com valor elevado, potenciaveis/maximizaveis,
configurando um impacte geral com significincia moderada a elevada, para o Trecho Aveiro/Porto,
e significancia elevada para a totalidade da Ligagao Lisboa/Porto.

Os impactes negativos estdo essencialmente relacionados com a fase de construgéo e a ocupagao
do solo pela implantagdo da via, efeito de barreira e afetagdo que produz na sua envolvente, em
termos de perturbagao do ambiente socioeconémico, qualidade de vida e atual enquadramento visual.
Ainda que sejam em parte impactes permanentes, s&o, contudo, minimizaveis com medidas
adequadas de projeto.

Seguidamente far-se-a assim uma analise dos impactes identificados dentro de cada area tematica
e considerando as solucdes alternativas propostas.

6.1 CLIMA E ALTERAGOES CLIMATICAS

Em termos do Clima e das caracteristicas locais da area em estudo e da forma de desenvolvimento
do projeto, nao se identificaram situagdes que possam contribuir para qualquer alteragéo ou situagao
de risco. Em termos dos efeitos nas alteragdes climaticas o projeto ira contribuir para a melhoria das
ligagdes no eixo Lisboa — Porto, contribuindo para a transferéncia modal para um meio de transporte
mais sustentavel ambientalmente.

Os impactes sao classificados de positivos, significativos e semelhantes para qualquer uma das
solugdes em estudo.

6.2 GEOLOGIA, GEOMORFOLOGIA E RECURSOS GEOLOGICOS

A anadlise comparativa de alternativas para o descritor Geologia, Geomorfologia e Recursos
Geolégicos fundamentou-se essencialmente nos volumes do balango de materiais, na extensao de
escavacoes e aterros com alturas superiores a 10,0 m € no numero e extensio de obras de arte e
tuneis, como também nos recursos geoldgicos afetados.

No Trecho 1 considera-se mais favoravel a escolha da Alternativa 1.3 ILAB (B1 + ILBA S.J.
Loure + A2 + A3 + ILAB Loureiro), que no balanco de terras, bastante equilibrado, recorre a terras
de empréstimo (46 577 m3) e que permite ligar a Solugdo A a Solugdo B, uma vez que no
Trecho 2 a alternativa mais favoravel sera a Alternativa 2.3, correspondente a Solugao B4 + B5
+ B6, que tem também um balango de terras mais equilibrado (as restantes manifestam um balango
de terras mais penalizante e cerca de 3 a 9 vezes superior, destacando-se as Alternativas 2.1V, 2.2
e 2.5V com excesso de materiais superior a 1 milhdo de m?3).

LOTE A — TROCO AVEIRO (OIA) / PORTO (CAMPANHA)

VOLUME 10 — AMBIENTE

TOMO 10.1 — ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL

Subtomo 10.1.01 — Resumo N&o Técnico

PF102A_AMB.EP.10.10.01.RNT.02 31



Cofinanciado pela a r[l p a ! S \\\EA\

Unlao Europela mfmgf’m ¢ ombiente AGRLPRO AMEIENTE

7§ Infraestruturas
<V de Portugal

E também a que tem menor extensdo de escavacdes e aterros de altura importante e ndo interseta
as areas de concessao mineira de Caulino Travanca e Caulino Vista Alegre (tragado A6), presente
na maioria das alternativas (com excecao da Alternativa 2.2).

No Trecho 3 a alternativa mais favoravel é a Alternativa 3.3, correspondente a Solucao A8 + Var.
Vila Nova de Gaia, por ter um balango de terras mais equilibrado (as restantes alternativas
apresentam um volume de sobrantes superior a 1 milhdo de m?) e tem a vantagem de ao atravessar
a pedreira da Lage n°® 7, em fase de encerramento, poder utilizar-se o material proveniente da
escavacao para recuperacao da pedreira.

Globalmente a combinacdo de alternativas mais favoravel é assim:

ALTERNATIVA 1.3 ILAB (A1 + A2 + A3+|ILAB DO LOUREIRO) + ALTERNATIVA 2.3 (B4 + B5 + B6) +
ALTERNATIVA 3.3 (A8 + VAR. VILA NOVA DE GAIA) + ALTERNATIVA 4.1 (SOLUCAO C)

LIGACAO A LINHA DO NORTE. LIGAGCAO LN (SOLUGCAO A)

6.3 SoLos

A analise comparativa de alternativas para o descritor Solos fundamentou-se na avaliagdo global de
solos afetados, conjugado com a afetagdo de solos de maior valor agricola correspondentes aos solos
integrados na RAN.

No Trecho 1, a Alternativa 1.1 ILAB (A1 + A2 + A3 + ILAB Loureiro) ¢ a mais favoravel por ter em
geral uma das menores afetagdes de solos e de solos de aptidao agricola (244 ha de solos afetados
e 87 ha de RAN) e que permite ligar a Solugéo A a Solugao B, uma vez que no Trecho 2 a alternativa
mais favoravel sera a Alternativa 2.3, correspondente a Solugdao B4 + B5 + B6 (102 ha e 27 ha
de RAN).

No Trecho 3, a Alternativa 3.3 € a menos gravosa em perda total de solos € de RAN (49 ha e 2 ha
de RAN), sendo, portanto, a considerada mais favoravel.

O Trecho 4 s6 apresenta na sua constituicdo a Alternativa 4.1, que apresenta cerca de 5 ha de solos
afetados permanentemente e 1 ha de RAN, salientando-se que neste trecho sdo os tuneis propostos
que contribuem para uma significativa reducéo de impactes de solos urbanos (43% do total da area
de afetagcao) a que acrescem os 17% que se obtém por via dos viaduto/ponte previstos.

Globalmente a combinacdo de alternativas mais favoravel é assim:

ALTERNATIVA 1.1 ILAB (A1 + A2 + A3 + ILAB LOUREIRO) + ALTERNATIVA 2.3 (B4 + B5 + B6) +
ALTERNATIVA 3.3 (A8 + VAR. VILA NOVA DE GAIA) + ALTERNATIVA 4.1 (SOLUCAO C)

LIGACAO A LINHA DO NORTE. LIGAGAO LN (SOLUGAO A).
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6.4 UsoDbo SoLo

Ao nivel dos impactes no Uso do Solo, a afetagdo global de area e a afetagao de usos mais sensiveis,
como os agricolas e os urbanos, onde nomeadamente se considera também as edificagbes habitadas
afetadas.

No Trecho 1 a alternativa mais favoravel é a Alternativa 1.3 ILAB (B1 + ILBA S.J. Loure + A2 + A3
+ ILAB Loureiro), fundamentalmente pela menor area ocupada e menor afetagdo de edificado
habitado (254 ha, 68 ha espagos agricolas, 2,8 ha tecido edificado e 23 habitagbes afetadas) e
permitir ligar a Solugao A a Solugdo B, uma vez que no Trecho 2 a alternativa mais favoravel é a
Alternativa 2.4V (B4 + B5 + A5 + A6 + Variante de Monte Mourao), que tem uma menor afetagéo
de area, de espacgos agricolas e de intromissdo com edificado (107 ha, 13 ha espagos agricolas,
3,7 ha tecido edificado e 34 habitagbes afetadas).

Globalmente, nos dois trechos, com a Alternativa 1,3 ILAB Loureiro e a Alternativa 2.4V, sao afetados
361 ha, dos quais 81 ha sédo espacos agricolas, e 6,6 ha é tecido edificado com 57 edificios habitados.

No Trecho 3 a alternativa com uma menor area de afetacao (49 ha) corresponde a Alternativa 3.3
(A8 + Variante de Vila Nova de Gaia). Surge também como claramente preferivel pelos menores
impactes nos usos agricolas (37 ha) e sobretudo nos urbanos (1,8 ha e 14 habitagbes afetadas).

O Trecho 4 s6 apresenta na sua constituicdo a Alternativa 4.1, cuja area de afetagao representa
6,4 ha, salientando-se que neste trecho sédo os tuneis propostos e ainda dos viaduto/ponte previstos
que contribuem para uma significativa redugao de impactes, sobretudo no tecido edificado (6,4 ha,
1,8 ha espacos agricolas, 2,2 ha tecido edificado e 43 habita¢des afetadas). Do lado do Porto, porém,
devido ao condicionamento imposto pelo atual viaduto da Linha do Norte e Estagdo da Campanh3, a
Solugéo C tera impactes negativos de magnitude moderada em bairros na zona da Rua do Freixo.

Globalmente a combinacao de alternativas mais favoravel é assim:

ALTERNATIVA 1.3 ILAB (B1 + ILBA S.J. LOURE + A2 + A3 + ILAB LOUREIRO) + ALTERNATIVA 2.4V (B4 +
B5 + A5 + A6 + VAR. MONTE MOURAO) + ALTERNATIVA 3.3 (A8 + VAR. VILA NOVA DE GAIA) +
ALTERNATIVA 4.1 (SOLUCAO C)

LIGAGAO A LINHA DO NORTE. LIGAGAO LN (SOLUGAO A).

6.5 RECURSOS HIDRICOS SUPERFICIAIS

No Recursos Hidricos Superficiais os aspetos de analise e de potencial impacte (linhas de agua
interferidas e a restabelecer por PH) ndo apresentam diferengas significativas entre as alternativas,
sendo além disso impactes classificados de nao significativos. De facto, todas as solugbes
restabelecem de forma adequada as linhas de agua intercetadas (ponte/viaduto ou PH), promovem
a drenagem das aguas caidas na plataforma e nos taludes e o seu encaminhamento para pontos de
descarga no solo ou nas linhas de agua e assim a possibilidade da sua infiltragdo no solo,
minimizando os impactes da area impermeabilizada e da redugao da recarga de aquiferos.
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As alternativas s&o relativamente préximas entre si, pelo que as travessias das linhas de agua
efetuam-se em zonas semelhantes.

No Trecho 1, o impacte é potencialmente menor na Alternativa 1.4 ILAB (B1 + B2 + ILBA Canelas
+ A3 + ILAB Loureiro) com 39 pontes/viadutos e 18 PH e que permite a articulagdo com a escolha
do Trecho 2, onde a Alternativa 2.3 (B4 + B5 + B6) é a mais favoravel pela interferéncia em menos
linhas de agua e a restabelecer por PH (15 pontes/viadutos e 8 PH).

No Trecho 3, a Alternativa 3.2 é a mais favoravel pela interferéncia em menos linhas de agua e a
restabelecer por PH (9 pontes/viadutos e 4 PH).

No Trecho 4 a Solugao C apresenta pontes e viadutos na travessia da principal linha de agua, o rio
Douro.

Globalmente a combinacdo de alternativas mais favoravel é assim:

ALTERNATIVA 1.4 ILAB (B1 + B2 + ILBA CANELAS + A3 + ILAB LOUREIRO) + ALTERNATIVA 2.3 (B4
+ B5 + B6) + ALTERNATIVA 3.2 (B7) + ALTERNATIVA 4.1 (SOLUCAO C)

LIGAGAO A LINHA DO NORTE. LIGAGAO LN (ILBA CANELAS)

6.6 RECURSOS HiDRICOS SUBTERRANEOS

Nos recursos hidricos subterrdneos considera-se o numero de captacdes subterrineas afetadas
num raio de 100 m das alternativas estudadas, como também, a afetagdo da circulagéo das aguas
subterraneas associadas a intersecdo de niveis aquiferos nas escavagdes, em particular com a
execucao de tuneis.

No Trecho 1, as alternativas que apresentam menor afetagao de captagoes subterraneas (10) sao
as Alternativas 1.3 e 1.3 ILAB. A afetacao do nivel freatico com a construgdo dos tuneis prevé-se
em todas as alternativas do Trecho 1, com excecao das Alternativas 1.1 e 1.1 ILAB.

No Trecho 2, as alternativas com menor afetacao de captagdes subterraneas (4) sao as
Alternativas 2.5 e 2.5V.

A alternativa que menor nimero de captagdes ira afetar no Trecho 3 é a Alternativa 3.3, com 9
captagdes, enquanto, a Alternativa 3.1 afetara o dobro (18). As Alternativas 3.1 (A9) e 3.2 (B7)
contemplam a execugdo de dois tuneis cada, com intersegcdo do nivel freatico, o que permite
identificar a Alternativa 3.3 como a alternativa mais favoravel.

Desde modo, constata-se que para o descritor dos recursos hidricos subterraneos, as alternativas
com menos impactes para as captagdes subterraneas inventariadas sao as Alternativas 1.3
ILAB compilada com as Alternativas 2.5 ou 2.5V, somando também as captacdes afetadas pelas
Alternativas 3.3 e 4, contabilizando no total 40 afetagdes.
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Globalmente a combinacdo de alternativas mais favoravel é assim:

ALTERNATIVA 1.3 ILAB (B1 + ILBA S.J. LOURE + A2 + A3 + ILAB LOUREIRO) + ALTERNATIVA 2.5 (B4 +
ILBA OVAR + A6 + A7) OU ALTERNATIVA 2.5V (B4 + ILBA OVAR + A6 + A7 + VAR. MONTE MOURAO) +
ALTERNATIVA 3.3 (A8 + VAR. VILA NOVA DE GAIA) + ALTERNATIVA 4.1 (SOLUCAO C)

E COMO LIGACAO A LINHA DO NORTE. LIGAGAO LN (SOLUGCAO A)

6.7 QUALIDADE DO AR

Ao nivel da Qualidade do Ar e uma vez que esta prevista a circulagdo de composigdes de tragao
elétrica ndo havera a emisséo direta de poluentes atmosféricos, com impactes diretos nulos.
Indiretamente, o projeto contribuira, contudo, de forma positiva para a melhoria da qualidade do ar
nacional, face a transferéncia modal que se espera de meios de transporte mais poluentes, Os
impactes na qualidade do ar, a nivel nacional, serdo assim positivos, mas pouco significativos em
termos globais, atribuindo-se uma magnitude moderada.

Em termos comparativos, ndao se apresentam diferengas entre varias alternativas, uma vez que
este impacte decorre da mais valia do funcionamento do projeto em si.

6.8 Ruibo

No descritor Ruido usando como primeiro critério, o numero de recetores em incumprimento face ao
limite legal aplicavel a cada recetor, obtém-se a seguinte ordenagao de alternativas por Trechos:

No Trecho 1, a alternativa mais favoravel ¢ a Alternativa 1.2 (B1 + B2 + B3) (0 recetores em
incumprimento).

No Trecho 2, a alternativa mais favoravel é a Alternativa 2.5 (B4 + ILBA de Ovar + A6 + A7) (5
recetores para limites de zona sem classificagédo + 5 recetores para limites zona mista).

No Trecho 3, a alternativa mais favoravel é a Alternativa 3.3 (A8 + Variante Vila Nova de Gaia) (1
recetor em incumprimento).

O Trecho 4 inclui apenas a Solugdao C, e onde ndo se identificam quaisquer recetores em
incumprimento face aos limites de zona sem classificacao e mista.

Globalmente a combinacdo de alternativas mais favoravel é assim:

ALTERNATIVA 1.2 (B1 + B2 + B3) + ALTERNATIVA 2.5 (B4 + ILBA OVAR + A6 + A7) + ALTERNATIVA 3.3 (A8
+ VAR. VILA NOVA DE GAIA) + ALTERNATIVA 4.1 (SOLUCAO C)

LIGAGAO A LINHA DO NORTE. LIGAGAO LN (SOLUGAO B)
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6.9 VIBRAGOES

Nas Vibragdes considera-se o numero de recetores com potencial risco de impacte por Trecho e
alternativa. Note-se, no entanto, que a analise das alteragées ao campo vibratico introduzidas pela
passagem de composicoes esta muito dependente de parédmetros relacionados com o solo e estrutura
dos edificios algo que néo foi diferenciado na analise apresentada que reflete uma resposta padrao
a excitagao gerada pelo trafego ferroviario com as caracteristicas do projeto.

No Trecho 1, a alternativa mais favoravel € a Alternativa 1.2 (B1 + B2 + B3) que apresenta 65
recetores com potencial impacte.

No Trecho 2, a alternativa mais favoravel é a Alternativa 2.5V (B4 + ILBA de Ovar + A6 + Variante
de Monte Mourao) apresenta 46 recetores com potencial impacte.

No Trecho 3, a alternativa mais favoravel é a Alternativa 3.2 (B7) apresenta 417 recetores com
potencial impacte, sendo neste trecho que se observam potenciais impactes mais elevados dada a
maior ocupagao urbana registada.

O Trecho 4 inclui apenas a Solugao C, e identificam-se 174 recetores com potencial impacte.

Globalmente a combinacdo de alternativas mais favoravel é assim:

ALTERNATIVA 1.2 (B1 + B2 + B3) + ALTERNATIVA 2.5V (B4 + ILBA OVAR + A6 + VARIANTE MONTE
MOURAO) + ALTERNATIVA 3.2 (B7) + ALTERNATIVA 4.1 (SOLUCAO C)

LIGAGAO A LINHA DO NORTE. LIGAGAO LN (SOLUGAO B)

6.10 GESTAO DE RESIDUOS

O unico aspeto relevante considerado nos impactes derivados da gestao de residuos foi a gestao
de residuos gerados pelo projeto na fase de construgéo e na fase de exploragado, cuja magnitude e
significancia serao semelhantes nas alternativas em estudo, além dos seus impactes negativos serem
pouco relevantes. Deste modo considera-se que o impacte associado a gestédo de residuos néo é um
critério de avaliacdo que se considere diferenciador. Pelo exposto, classificam-se sem
diferenciagao as alternativas.

6.11 FLORA E VEGETAGAO

O principal impacte sobre a flora e vegetagao corresponde a destruicdo do coberto vegetal com a
implantacao da infraestrutura, podendo hierarquizar-se as diferentes alternativas com base na perda
de habitats, que por ordem de importancia sao: area de habitats da Diretiva Habitat afetados; area de
habitats naturais e seminaturais afetados; e area de coberto vegetal afetado.
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No Trecho 1 as Alternativas 1.3 e 1.3 ILAB sio as mais favoraveis, tendo menor area de afetacéo
de habitats da Diretiva Habitat (menos do dobro das restantes), uma das menores afetagdes de
habitats naturais e seminaturais e de afetacdo global de coberto vegetal. Dada a escolha do Trecho
2 recair sobre a Alternativa 2.2, com inicio na Solugdo A (A4), a escolha recai assim sobre a
Alternativa 1.3 ILAB.

No Trecho 2 a Alternativa 2.2 surge como mais favoravel, pela menor afetagdo de habitats da
Diretiva Habitat, habitats naturais e seminaturais e uma das menores afetacbes_global de coberto

vegetal.

No Trecho 3 destaca-se uma reduzida afetagcdo de habitats da Diretiva Habitats, o que seria
expectavel, pela elevada expansdo urbana nesta area. Alternativa 3.2. Da conjugagédo entre os
diferentes fatores, a Alternativa 3.3 surge como mais favoravel pela menor afetacdo global de
coberto vegetal e habitats naturais e seminaturais.

No Trecho 4 a Alternativa 4.1 é Unica.

Globalmente a combinacdo de alternativas mais favoravel é assim:

ALTERNATIVA 1.3 ILAB (B1 + ILBA S J Loure + A2 + A3 + ILAB LOUREIRO) + ALTERNATIVA 2.2 (A4 +
B6) + ALTERNATIVA 3.3 (A8 + VAR. VILA NOVA DE GAIA) + ALTERNATIVA 4.1 (SOLUCAO C)

LIGAGAO A LINHA DO NORTE. LIGAGAO LN (SOLUGAO A)

6.12 FAUNA

Na Fauna o efeito barreira que este tipo de infraestrutura implica € minimizado pela presenca de um
numero elevado de locais de passagens, sob a forma de passagens hidraulicas, passagens inferiores,
pontes, viadutos e tlneis subterraneos, a distancias entre estes e dimensdes adequadas para a fauna
da regiao. Os impactes desta permeabilidade séo positivos e significativos.

Ao nivel da perturbagéo sonora, verificou-se que existe distancia suficiente as areas sensiveis para
atenuar o impacto da exploragédo da ferrovia de alta velocidade, pelo que estes impactes, embora
negativos, sao reduzidos e pouco significativos.

Em termos de mortalidade por atropelamento ou colisdo, a implementagdo de medidas de mitigacao
ao nivel da permeabilidade, vedagado e barreiras permite reduzir este impacte negativo, nao se
esperando impactes com significado.

Os impactes identificados nos pontos anteriores sdo comuns a qualquer das alternativas no que se
refere a comunidade faunistica.

O fator diferenciador de alternativas para a fauna tem a ver com a maior ou menor permeabilidade
que as alternativas poderiam garantir, mas conforme a analise realizada nao existem diferengas que
permitam destacar uma ou outra alternativa em detrimento de outras.
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Neste sentido, em relagdo a fauna, qualquer das alternativas é viavel, desde que adotadas as
medidas de mitigagao propostas (locais de passagem, vedagao e barreiras transparentes com faixas
nos viadutos que atravessam a zona da ZEC Ria de Aveiro).

6.13 PAISAGEM

Na Paisagem o principal critério diferenciador é a extensao relativa de ocorréncias de projeto de
elevada magnitude localizadas em areas de moderada a elevada sensibilidade visual.

No Trecho 1 e comparando as Alternativas entre si, a Alternativa 1.1 é a menos gravosa uma vez
que o seu tragado é composto apenas em 26% por ocorréncias potenciadoras de impacte
significativo, sendo por isso a mais favoravel. A ILAB Loureiro tem um somatério de ocorréncias
significativas e de relagdo visual estabelecida com a envolvente com pouco impacte, pelo que a
alternativa 1.1 ILAB se considera também como favoravel.

No Trecho 2, a Alternativa 2.4 € a menos gravosa uma vez que o seu tragado € composto apenas
em 11% por ocorréncias com impacte significativo, sendo por isso a mais favoravel.

No Trecho 3, a Alternativa 3.3 € a menos gravosa uma vez que o seu tragado € composto apenas
em 13% por ocorréncias com impacte significativo.

O Trecho 4 s6 apresenta na sua constituicdo a Alternativa 4.1, cujo tragado € composto em cerca
de 43% por ocorréncias significativas.

Globalmente a combinacdo de alternativas mais favoravel é assim:

ALTERNATIVA 1.1 ILAB (A1 +A2 + A3 + ILAB LOUREIRO) + ALTERNATIVA 2.4 (B4 + BS +A5 + A6 + A7) +
ALTERNATIVA 3.3 (A8 + VAR. VILA NOVA GAIA) + ALTERNATIVA 4.1 (SOLUCAO C)

LIGACAO A LINHA DO NORTE. LIGACAO LN (SOLUGCAO A)

6.14 SOCIOECONOMIA

No Trecho 1 os fatores considerados na avaliacdo para a comparagao de alternativas, sao:

o Impactes muito significativos: Espacgos florestais, sobretudo em fungao da magnitude muito
elevada das afetagoes;

o Impactes significativos: Habitagbes e habitat social, anexos urbanos, unidades e areas
empresariais, areas agricolas.

e Impactes pouco significativos: Equipamentos sociais, anexos rurais.
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Considerando os fatores com maior significancia, verifica-se que, no que respeita a afetagao
permanente de habitagoes, a Alternativa 1.2 surge como a mais desfavoravel. Surge também como
mais desfavoravel na afetagdo temporaria de areas habitadas, e na afetagao permanente de
anexos urbanos. A Alternativa 1.3 surge como mais favoravel na afetagdo de anexos rurais.

Tendo em conta as diferenciagdes dentro de cada classe de magnitude, bem como as avaliagbes
qualitativas, é possivel ordenar as alternativas pela seguinte ordem de preferéncia:

1) Alternativa 1.3 ILAB (B1 + ILBA S. J. Loure + A2 + A3 + Ligacao LN Sol. A + ILAB de
Loureiro);
) Alternativa 1.3 (B1 + ILBA S. J. Loure + A2 + A3 + Ligagao LN Sol. A);
3) Alternativa 1.1 ILAB (A1 + A2 + A3 + Ligagéo LN Sol. A + ILAB de Loureiro);
) Alternativa 1.1 (A1 + A2 + A3 + Ligacao LN Sol. A);
)

Alternativa 1.4 ILAB (B1 + B2 + ILBA de Canelas + A3 + Ligacdo LN ILBA de Canelas + ILAB
Loureiro);

6) Alternativa 1.4 (B1 + B2 + ILBA de Canelas + A3 + Ligagédo LN ILBA de Canelas);
7) Alternativa 1.2 (B1 + B2 + B3 + Ligacao LN Sol. B).

No Trecho 2 os fatores considerados na avaliacdo para a comparacgéo de alternativas, sao:
¢ Impactes muito significativos: Habitagdes e habitat social, em algumas alternativas;

o Impactes significativos: Habitagbes e habitat social, anexos urbanos, unidades e areas
empresariais, areas agricolas, anexos rurais, espacos florestais.

e Impactes pouco significativos: Equipamentos sociais.

Tal como no Trecho 1, na maior parte dos fatores avaliados, as diferencgas entre alternativas ndo tém
magnitude suficiente para serem diferenciadas através da aplicagao dos critérios de avaliagao.

Considerando os fatores com maior significancia, verifica-se que, no que respeita a afetagao
permanente de habitagoes, as Alternativas 2.1, 2.4, 2.4V e 2.5 surgem como mais desfavoraveis.
A 2.1 e a 2.1V surgem como mais desfavoraveis na afetagao permanente de anexos urbanos.
A 2.1, 2.2 e 2.5 surgem como mais desfavoraveis na afetagao permanente de anexos rurais.

As Alternativas 2.3 e 2.5V surgem como mais favoraveis na afetacao de unidades empresariais. As
Alternativas 2.1, 2.1V e 2.4 surgem como mais desfavoraveis no atravessamento de espagos
industriais, sobretudo programados ou previstos.

As Alternativas 2.4 e 2.5V surgem como mais favoraveis na afetacdo de equipamentos.

Tendo em conta as diferenciagcdes dentro de cada classe de magnitude, bem como as avaliagbes
qualitativas, é possivel ordenar as alternativas pela seguinte ordem de preferéncia:

1) Alternativa 2.4V (B4 + B5 + A5 + A6 + Var. Monte Mourao);
2) Alternativa 2.5V (B4 + ILBA de Ovar + A6 + Var. Monte Mourao);
3) Alternativa 2.4 (B4 + B5 + A5 + A6 + A7);
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) Alternativa 2.5 (B4 + ILBA de Ovar + A6 + A7);

) Alternativa 2.1V (A4 + A5 + A6 + Var. Monte Mour&o);
) Alternativa 2.3 (B4 + B5 + B6);
)
)

~N O O

Alternativa 2.1 (A4 + A5 + A6 + A7);
Alternativa 2.2 (A4 + B6).

(o)

No Trecho 3 os fatores considerados na avaliagdo para a comparagao de alternativas, sao:

e Impactes muito significativos: Habitagbes e habitat social, em duas alternativas; anexos
urbanos, numa alternativa

o Impactes significativos: Habitagbes e habitat social numa alternativa, anexos urbanos, em
duas alternativas, unidades e areas empresariais, areas agricolas numa alternativa, anexos
rurais, em duas alternativas, espacos florestais, equipamentos numa alternativa.

e Impactes pouco significativos: Areas agricolas, em duas alternativas; anexos rurais, numa
alternativa, equipamentos numa alternativa.

No caso do Trecho 3, na maior parte dos fatores avaliados, as diferencas entre alternativas ja tém
magnitude suficiente para serem diferenciadas através da aplicagao dos critérios de avaliagao.

Considerando os fatores com maior significancia, verifica-se que, no que respeita a afetagao
permanente de habitag¢6es, a afetagao permanente de anexos urbanos e a afetagao permanente
de anexos rurais, a Alternativa 3.2 surge como a mais desfavoravel e a 3.3 como a mais favoravel.
A 3.1 surge como a mais favoravel na afetagdo permanente de equipamentos e a 3.3 como mais
desfavoravel. A 3.3 surge como a mais favoravel na afetagdo de unidades empresariais € a 3.2
como a mais desfavoravel na afetagao permanente de areas agricolas.

O grau de diferenciagao resultante da aplicagdo dos critérios de avaliagdo, juntamente com as
avaliagbes qualitativas efetuadas anteriormente no ponto 5.11.3.4, permitem destrincar as
alternativas e ordena-las pela seguinte ordem de preferéncia:

1) Alternativa 3.3 (Variante de Vila Nova de Gaia);
2) Alternativa 3.1 (A6 + A9);
3) Alternativa 3.2 (B7).

Globalmente a combinacdo de alternativas mais favoravel é assim:

ALTERNATIVA 1.3 ILAB (B1 + ILBA S.J. LOURE + A2 + A3 + ILAB LOUREIRO) + ALTERNATIVA 2.4V (B4 +
B5 + A5 + A6 + VARIANTE MONTE MOURAO) + ALTERNATIVA 3.3 (A8 + VARIANTE VILA NOVA GAIA) +
ALTERNATIVA 4.1 (SOLUCAO C)

LIGAGAO A LINHA DO NORTE. LIGAGAO LN (SOLUGAO A)
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Globalmente, corresponde a afetagdo de 114 habitagdes, 161 anexos, 85,6 ha de areas agricolas e
de 258 anexos rurais, 284,7 ha de espagos florestais de produgéo, 33 unidades ligadas a atividades
econdmicas /unidades empresariais, atravessamento de 6 espacos industriais existentes e 7 espacos
industriais programados ou previstos, afetacao de 3 equipamentos sociais e desportivos:

¢ Impactes muito significativos: Habitagc6es e habitat social, anexos urbanos, espagos
florestais de producao.

¢ Impactes significativos: Emprego (positivos), Aquisi¢ao de bens e servigos na economia
local (positivos), unidades e areas empresariais, areas agricolas, anexos rurais,
equipamentos.

¢ Impactes pouco significativos: Em nenhum fator se registam impactes pouco significativos.
6.15 SAUDE HUMANA

Na Saude Humana, e em termos de qualidade de vida, os impactes serdo negativos e de carater
permanente, associados ao trafego ferroviario, sendo, contudo, pouco significativos em qualquer uma
das solugdes, de acordo com os valores que se preveem no fator Ruido e Vibracdes e das medidas
de minimizacéo possiveis de introduzir, pelo que em termos comparativos, nao se apresentam
diferencgas entre varias alternativas.

6.16 ORDENAMENTO DO TERRITORIO

No Ordenamento do Territério os critérios considerados para a avaliagdo comparada de
alternativas, correspondem a afetagdo de Solo Rustico e Solo Urbano e Urbanizavel e Areas
Programadas, onde se considera serem impactes mais significativos.

No Trecho 1 tendo em conta as diferenciagdes dentro de cada classe de magnitude, bem como as
avaliagbes quantitativas e qualitativas realizadas & possivel concluir pela maior favorabilidade da
Alternativa 1.3 ILAB, por ter as menores afetagdes destas tipologias de espagos.

No Trecho 2 é possivel concluir pela maior favorabilidade da Alternativa 2.5V.
No Trecho 3 é possivel concluir pela maior favorabilidade da Alternativa 3.3.

Globalmente a combinacdo de alternativas mais favoravel é assim:

ALTERNATIVA 1.3 ILAB (B 1 + ILBA S.J. LOURE + A2 + A3 + ILAB LOUREIRO) + ALTERNATIVA 2.5V
(B4 + ILBA OVAR + A6 + VARIANTE MONTE MOURAO) + ALTERNATIVA 3.3 (A8 + VAR. VILA NOVA
GAIA) + ALTERNATIVA 4.1 (SOLUCAO C)

LIGACAO A LINHA DO NORTE. LIGACAO LN (SOLUGCAO A)

Globalmente, corresponde a afetagdo de 336,6 ha de solo rustico, 61,16 ha de solo urbano e
urbanizavel e 21,42 ha de areas programadas.
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6.17 CONDICIONANTES

Nas Condicionantes, no Trecho 1 os fatores considerados na avaliacdo para a comparagao de
alternativas, sao:

e Impactes muito significativos: REN e RAN;

o Impactes significativos: ZEC e ZPE da Ria de Aveiro, AH do Vouga, interferéncia com
gasodutos (Alternativas 1.1 e 1.1 ILAB).

e Impactes pouco significativos: interferéncia com gasodutos (restantes Alternativas).

Analisando a articulagdo do Trecho 1 com o Trecho 2 verifica-se que a opcéao pelas Alternativas que
nao incluem a ILAB de Loureiro, embora mais curtas e ocupando menor area, implicam a opg¢ao pelo
subtrecho A4, no Trecho 2, que afeta uma area muito superior de RAN e uma area ligeiramente
superior de REN do que o subtrecho alternativo (B4). Deste modo, justifica-se a opgao pelas
Alternativas 1.1 ILAB, 1.3 ILAB e 1.4 ILAB, em detrimento das Alternativas 1.1, 1.3 e 1.4.

Tendo em conta as diferenciagdes dentro de cada classe de magnitude, bem como as avaliagbes
quantitativas e qualitativas acima referidas, é possivel ordenar as alternativas no que respeita a RAN
e a REN, identificando-se assim a Alternativa 1.1 ILAB (A1+A2+A3+Ligacao LN Sol. A+ILAB de
Loureiro) como a mais favoravel, pois apesar de ter maior interferéncia com gasodutos,
ponderando, contudo, a importancia superior das figuras da RAN e da REN, bem como a magnitude
das areas afetadas, e tendo em conta a possibilidade de compatibilizagciao do projeto com os
gasodutos, considera-se que a ordenacgao preferencial deve ser a obtida para a RAN e a REN.

No Trecho 2 os fatores considerados na avaliacdo para a comparagéao de alternativas, sao:

o Impactes significativos: REN e RAN, interferéncia com centrais solares, interferéncia com
gasodutos (Alternativas 2.1, 2.1V e 2.2);

e Impactes pouco significativos: interferéncia com gasodutos (restantes Alternativas).

Ponderando a importancia das figuras da RAN e da REN, das centrais solares, bem como a
magnitude das areas afetadas, e tendo em conta a possibilidade de compatibilizagao do projeto com
os gasodutos, conclui-se que a Alternativa 2.5V é a mais equilibrada, no conjunto dos fatores
analisados.

No Trecho 3 os quatro fatores considerados na avaliagdo para a comparacao de alternativas, sao:
e Impactes significativos: Povoamentos de sobreiro;
e Impactes pouco significativos: REN e RAN.

A Alternativa 3.3 é a mais favoravel, pelas menores afetagoes.
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Globalmente a combinacdo de alternativas mais favoravel é assim:

ALTERNATIVA 1.1 ILAB (A1 + A2 + A3 + ILAB LOUREIRO) + ALTERNATIVA 2.5V (B4 + ILBA OVAR +
A6 + VAR. MONTE MOURAO) + ALTERNATIVA 3.3 (A8 + VAR. VILA NOVA GAIA) + ALTERNATIVA 4.1
(SOLUCAO C)

LIGACAO A LINHA DO NORTE. LIGACAO LN (SOLUGCAO A)

Globalmente, corresponde a afetagao de 14,87 ha (dos quais 7,9 ha em viaduto) da ZEC/ZPE Ria de
Aveiro, 87,18 ha de REN, 105,53 ha de RAN, 14,87 ha (dos quais 8,32 em viaduto) do AH Vouga,
0,6 ha de povoamento de sobreiros, afetagcdo de 1 central existente e de 1 area prevista para central,
11 interferéncias com gasodutos, 2 em paralelismo e 1 em viaduto.

6.18 PATRIMONIO

O estudo realizado demonstrou que ha um numero reduzido de ocorréncias patrimoniais com
impactes negativos diretos (12 unidades) e o seu valor patrimonial é globalmente reduzido, com 7
ocorréncias patrimoniais de Classe de Valor Patrimonial reduzido (5 azenhas, 1 antiga escola
primaria, 1 conjunto edificado), com 2 ocorréncias patrimoniais de Classe de Valor Patrimonial Médio
(1 oratério e 1 via antiga) e com 3 ocorréncias patrimoniais de valor Nulo ou Indeterminado (2
potenciais sitios arqueoldgicos e 1 conjunto edificado).

Considerando a sua dispersao regular (diferengas quantitativas reduzidas), optou-se por aplicar um
método comparativo simples e quantitativo linear, que valoriza o numero de impactes diretos
negativos efetivos e, depois, em caso de igualdade de registos, o nimero de impactes indiretos
negativos.

Considerando a distribuicdo das ocorréncias pelas alternativas em estudo, a alternativa que
apresenta menor significancia de impactes e menor risco de impactes negativos diretos, no
Trecho 1, é a Alternativa 1.2 com 1 sitio.

No Trecho 2 é a Alternativa 2.5 a mais favoravel com zero sitios (a par das Alternativas 2.3 e 2.5V)
mas com apenas 3 sitos de impacte indireto (as outras alternativas referidas tém 4 sitios).

No Trecho 3 a Alternativa 3.3 com zero sitios (a par da Alternativa 3.1), mas com apenas 5 sitos de
impacte indireto (a outra alternativa referida tem 17 sitios) € a mais favoravel.

No Trecho 4 a Solugédo C tem 1 sitio com impacte negativo direto.

Globalmente a combinacao de alternativas mais favoravel é assim:

ALTERNATIVA 1.2 (B1 + B2 + B3) + ALTERNATIVA 2.5 (B4 + ILBA OVAR + A6 + A7) OU ALTERNATIVA 2.5V
(B4 + ILBA OVAR + A6 + VAR. MONTE MOURAO) + ALTERNATIVA 3.3 (A8 + VAR. VILA NOVA GAIA) +
ALTERNATIVA 4.1 (SOLUCAO C)

LIGAGAO A LINHA DO NORTE. LIGAGAO LN (SOLUGAO B)
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6.19 ANALISE DE RISCO

A Analise de Risco desenvolvida permitiu concluir que os riscos associados as fases de construcao
e exploragdo na nova linha ferroviaria entre Aveiro (Oia) e Porto (Campanha) sdo reduzidos e
possiveis de minimizacao com a ado¢ao de medidas de minimizagdo adequadas como as previstas
no projeto em estudo.

Além disso, as estatisticas de acidentes com comboios de alta velocidade indicam que se trata de
um meio de transporte muito seguro, encontrando-se a ocorréncia de alguns acidentes relacionados
com situagdes que foram eliminadas no presente projeto, pelo que na situagdo em analise, 0s riscos
serdo ainda inferiores.

Ao nivel das alternativas em estudo, para cada um dos trechos, as diferencas em termos de risco ndo
sao significativas, apresentando qualquer uma delas um risco muito reduzido, pelo que nao se
considera um fator diferenciador.

6.20 SINTESE
No quadro seguinte faz-se a sintese da escolha das alternativas em cada um dos trechos e dos
principais aspetos que o justificam.

Quadro 4 - Sintese da Favorabilidade Ambiental das Alternativas. Justificagdo da Opgao

Fator Ambiental Solugéo mais

Justificagdo para a escolha

favoravel
Clima / Alteracdes _ — Impactes [nuito idénticosﬂe _néo sign_ificativos sem riscE)s para o proj~eto
o Indiferente ou alteragdes na zona. Idéntico contributo para a redugéo das Alteragbes
Climaticas o
climaticas
Alt tiva 1.3 ILAB | ~ Saldo final de terras movimentado mais equilibrado e também um dos
ernativa 1. menores valores de terras movimentados (saldo final de + 958 mil md).
Geologia, Alternativa 2.3 Sem condicionamentos significativos com pedreiras e/ou areas de
Geomorfologia e Alternativa 3.3 exploragao e pesquisa;
Recursos Naturais Alternativa 4.1 — Tem avantagem de ao travessar a pedreira da Lage n.° 7 pela Alternativa
Lig. LN (Sol. A) 3.3, em fase de encerramento, poder utilizar-se o material proveniente da
escavagao para recuperagao da pedreira.
Alternativa 1.1 ILAB
Altemativa 2.3 M fetaga te de solos (401 ha) e de solos de mai
. - enor afetagdo permanente de solos a) e de solos de maior
Solos Alternat!va 3.3 potencial agricola e integrados na RAN (117 ha).
Alternativa 4.1
Lig. LN (Sol. A)
Alternativa 1.3 ILAB
Alternativa 2.4V — Uma das menores afetacdes globais de usos (416 ha) a par da menor
] afetacdo de usos do solo mais relevantes do ponto de vista econémico e
Lot e Alternat!va 98 social/ambiental (119,8 ha uso agricola, 10,5 ha de espaco edificado, 114
Alternativa 4.1 habitagdes)
Lig. LN (Sol. A)
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Fator Ambiental

Recursos Hidricos
Superficiais

Solugao mais

favoravel

Alternativa 1.4 ILAB
Alternativa 2.3
Alternativa 3.2
Alternativa 4.1

Lig. LN (ILBA
Canelas)

Justificacao para a escolha

Todas as solugdes restabelecem as linhas de agua. A alternativa mais
favoravel carateriza-se pelo menor n° de linhas de agua interferidas e
restabelecidas sob a forma de passagem hidraulica (58).

Recursos Hidricos

Alternativa 1.3 ILAB
Alternativa 2.5/ 2.5V
Alternativa 3.3

A alternativa mais favoravel carateriza-se pelo menor n° de captagdes
presentes licenciadas identificadas num raio de 100 m (40) e sem, ou

Subterraneos R P e " A
Alternativa 4.1 reduzida, interferéncia com os niveis freaticos nas zonas de tuneis.
Lig. LN (Sol. A)
Todas as solugbes de forma positiva para a melhoria da qualidade do ar
nacional, face a transferéncia modal que se espera de meios de
Qualidade do ar Indiferente transporte mais poluentes. Os impactes na qualidade do ar, a nivel

nacional, serdo assim positivos, mas pouco significativos em termos
globais, sendo nomeadamente evitadas as emissbes de cerca de
87 ton/ano de didxido de carbono e de 116 ton/ano de diéxido de azoto.

Alternativa 1.2
Alternativa 2.5

As alternativas escolhidas n&o tém quaisquer recetores em

incumprimento face aos limites considerados no local;

Ruido Alternativa 3.3 - o ) L
Alternativa 4.1 Todas as solugdes cumprem com os limites legais, com a aplicagao das
ernativa <. medidas de minimiza¢ao propostas.
Lig. LN (Sol. B)
Alternativa 1.2
Alternativa 2.5V ) ) R o
Vibragées Alternativa 3.2 As alte.rna.tlvas egcolhldas tém o menor n° numero de recetores com
) potencial risco de impacte (702 recetores).
Alternativa 4.1
Lig. LN (Sol. B)
Residuos [T e Impactes muito |d§nt|cos e nao S|gn|ﬁcat|v_os dada a existéncia de
sistemas que permitem a sua adequada gestéo.
Alternativa 1.3 Territério ja antropizado, com impactes pouco significativos. As
Alternativa 2.2 alternativas escolhidas apresentam-se com uma ligeira menor afetagéo
. de biétopos de maior interesse (diferenga ligeira, correspondente a 1,87
Flora Alternat!va 3.3 ha de Habitats da Diretiva, 3,66 ha de habitats naturais). A area da
Alternativa 4.1 ZEC/ZOE da Ria de Aveiro atravessada ¢ 14,31 ha, dos quais
Lig. LN (Sol. A) 7,7 ha sob a forma de viaduto.
O efeito barreira € minimizado pela presenga de um numero elevado de
locais de passagens, sob a forma de passagens hidraulicas, passagens
inferiores, pontes, viadutos e tuneis subterrdneos, a distancias entre
estes e dimensbes adequadas para a fauna da regido.
Ao nivel da perturbagdo sonora, existe distancia suficiente as areas
sensiveis para atenuar o impacto da exploragdo da ferrovia de alta
Fauna Indiferente velocidade, pelo que estes impactes, embora negativos, séo reduzidos e
pouco significativos.
Em termos de mortalidade por atropelamento ou colisdo, a
implementacdo de medidas de mitigacdo ao nivel da permeabilidade,
vedacao e barreiras transparentes de altura superior a catenaria nos
viadutos que atravessam a ZEC/ZPE Ria Aveiro), permitem reduzir este
impacte negativo, ndo se esperando impactes com significado.
Alternativa 1.1 ILAB As solugdes escolhidas destacam-se pela menor acessibilidade visual,
Alternativa 2.4 pelo valor reduzido da paisagem diretamente afetada pela mesma, e
Paisagem Alternativa 3.3 reduzido valor dos elementos paisagisticos constantes das respetivas

Alternativa 4.1
Lig. LN (Sol. A)

bacias visuais, pelo que se constituem as solugdes mais favoraveis. As
ocorréncias com impacte significativo representam cerca de 30% do
tragado.
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Fator Ambiental

Solugao mais
favoravel

Justificacao para a escolha

Aspetos
socioeconémicos

Alternativa 1.3 ILAB
Alternativa 2.4V
Alternativa 3.3
Alternativa 4.1

A escolha resulta do melhor equilibrio entre area de afetagdo, areas
agricolas, edificado afetado e atividades econémicas.

As alternativas escolhidas correspondem a afetagao de 114 habitagdes,
161 anexos, 85,6 ha de areas agricolas e de 258 anexos rurais, 284,7 ha
de espacos florestais de produgdo, 33 unidades ligadas a atividades
econdémicas / unidades empresariais, atravessamento de 6 espagos
industriais existentes e 7 espacos industriais programados ou previstos,

Ligp L (28 &) afetagdo de 3 equipamentos sociais e desportivos.
Os impactes sao significativos.
Saude Humana Indiferente Impactes muito idénticos e nao significativos.

Ordenamento do
Territorio

Alternativa 1.3 ILAB
Alternativa 2.5V
Alternativa 3.3
Alternativa 4.1
Lig. LN (Sol. A)

A escolha resulta da menor afetagdo de solo rustico, solos urbano e
urbanizavel e areas programadas.

As alternativas escolhidas correspondem a afetagdo de 336,6 ha de solo
rustico, 61,16 ha de solo urbano e urbanizavel e 21,42 ha de areas
programadas.

Condicionantes

Alternativa 1.1 ILAB
Alternativa 2.5V
Alternativa 3.3
Alternativa 4.1
Lig. LN (Sol. A)

A escolha resulta da menor afetagdo de RAN, REN, da ZEC / ZPE da Ria
de Aveiro, AH do Vouga, interferéncia com gasodutos.

As alternativas escolhidas correspondem globalmente a afetacdo de
14,87 ha (dos quais 7,9 ha em viaduto) da ZEC/ZPE Ria de Aveiro, 87,18
ha de REN, 105,53 ha de RAN, 14,87 ha (dos quais 8,32 em viaduto) do
AH Vouga, 0,6 ha de povoamento de sobreiros, afetacdo de 1 central
existente e de 1 area prevista para central, 11 interferéncias com
gasodutos, 2 em paralelismo e 1 em viaduto.

Patrimoénio

Alternativa 1.2
Alternativa 2.5
Alternativa 3.3
Alternativa 4.1
Lig. LN (Sol. B)

A escolha resulta da menor n° de impactes diretos negativos efetivos e,
depois, em caso de igualdade de registos, o numero de impactes
indiretos negativos. Existe assim um impacte negativo direto sobre 2
sitios e um impacte negativo indireto sobre 8 sitios.

Nos quadros seguintes apresenta-se também uma sintese dos principais valores de afetagdao em
cada uma das alternativas.

No Desenho 2, em anexo, localizam-se os principais impactes sobre a cartografia de projeto.
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Quadro 5 — Sintese dos Principais Aspetos de Impacte nas Solugées em Analise — Trecho 1

Alternativa 1.3 Alternativa 1.4

Alternativa 1.3

Alternativa 1.4

Alternativa 1.1

Alternativa 1 ILAB Alternativa 1.2 (B1 + ILBA S.J. (B1 +"I-I:ABI?A S.J (B1 + B2 + ILBA (B1 +III_;’§|3 ILBA
Descritores (A1 + A2 + (Lig. LN (A1 + A2 +(Lig. LN (B1+B2+B3+ ILLoure + A2 + Loure + A2 + (i_i' Canelas + (Lig. LN Canelas + (Lig. LN
Sol. A) + A3) Sol. A) + A3 + ILAB  (Lig. LN Sol. B)) (Lig. LN Sol. A) + LN Sol. A) + AB% ILBA de Canelas) ILBA de C gl-
Loureiro) A3) gk ) . + A3) = Calizge)
ILAB Loureiro) + A3)
Geologia, Geomorfologia e Hidrogeologia
Volume de desmonte com explosivos (m?) 366 192 369 976 564 744 468 889 472673 645010 648 794
Balango de Terras (m?) 67 520 -650 435 1341741 671377 -46 577 1785068 1067 114
Interferéncia com areas de recursos geolodgicos Sim, 1 Sim, 1 Sim, 4 Sim, 4 Sim, 4 Sim, 4 Sim, 4
Hidrologia e Qualidade das Aguas Superficiais
Restabelecimento de Linhas de agua 36 PH + 41PH + 44 PH + 42 PH + 47 PH + 34 PH + 39 PH +
atravessadas 20 Viad. 21 Viad. 21 Viad. 17 Viad. 18 Viad. 17 Viad. 18 Viad.
Captagdes de agua 12 12 13 10 10 12 12
Solos e Uso do Solo
Extensédo total (m) 44 344 47 990 45199 44 468 48 114 40 573 44 217
Afetagdo de solos e respetivos usos (ha) 220 244 252 231 254 255 279
Solos em RAN (ha) 70 87 103 67 84 84 101
Espacos agricolas afetados (ha) 63 68 85 63 68 77 83
Tecido edificado afetado (ha) 2,8 3,2 3,7 2,4 2,8 5,2 5,6
Edificios habitados afetados (n.°) 24 29 43 18 23 35 40
Fauna, Flora e Habitats Naturais

Afetacdo de Habitats da Diretiva Habitat (ha) 2,99 2,99 1,53 1,46 1,46 1,62 1,62
Afetagdo de habitats naturais e seminaturais (ha) 3,51 3,51 1,33 1,92 1,92 1,42 1,42
Afetacéo de coberto vegetal (ha) 204,82 226,86 236,44 215,23 237,27 239,19 261,23
Passagens para Fauna (n°) 70 80 77 73 82 60 69
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Alternativa 1.4
ILAB
(B1+ B2 + ILBA
Canelas + (Lig. LN
ILBA de Canelas)

Alternativa 1.3
ILAB
(B1 + ILBA S.J.
Loure + A2 + (Lig.
LN Sol. A) + A3 +

Alternativa 1.4
(B1+ B2 + ILBA
Canelas + (Lig. LN
ILBA de Canelas)

Alternativa 1.3
(B1 + ILBA S.J.

Alternativa 1.1
Alternativa 1 ILAB
(A1 + A2 + (Lig. LN (A1 + A2 +(Lig. LN
Sol. A) + A3) Sol. A) + A3 + ILAB

Alternativa 1.2
(B1+B2+B3+
(Lig. LN Sol. B))

ILLoure + A2 +
(Lig. LN Sol. A) +

Descritores

LeIEE) A ILAB Loureiro) ) + A3)
Paisagem
Ocorréncias com impacte significativo na o o o o o o o
extensdo do tragado (m/%) 11553 m/ 26% 12757 m /[ 27% 12277 m/ 27% 11846 m/ 27% 13050 m/ 27% 12414 m/31% 13618 m/31%
Ruido e Vibragoes
Rege_tores em incumprimento face ao zonamento 2 2 0 2 2 2 2
definido
Recetores em risco de impacte por vibragoes 67 67 65 67 67 66 66
Aspetos Socioeconémicos e de Ordenamento do Territorio
Habitagoes 24 29 43 18 23 35 40
Anexos urbanos 48 62 115 42 56 51 65
Edificios afetados Anexos rurais 51 72 80 36 57 58 79
Atividades econdmicas /
unidades empresariais 8 8 7 7 7 ° °
Equipamentos sociais 2 2 0 1 1 2 2
Zonas 8 7 8 7 7 10 10
Efeito barreira
Extensao total (m) 7600 7300 9715 6175 5875 12065 11765
Conjugacao de Zonas 4 3 5 5 4 5 4
efeitos (incomodos
ambientais, efeito de
barreira) no mesmo Extenséo total (m) 4100 3800 6615 5415 5115 5165 4865
local
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Alternativa 1.1 Alternativa 1.3 AIterInLaI:g/a 1 Alternativa 1.4 AIterInLaliga s
Alternativa 1 ILAB Alternativa 1.2 (B1 + ILBA S.J. (B1 + ILBA S.J (B1+ B2 + ILBA (B1+B2 + ILBA
Descritores (A1 + A2 + (Lig. LN (A1 + A2 +(Lig.LN (B1+B2+B3+ ILLoure + A2 + Loure + A2 + (i_i. Canelas + (Lig. LN Canelas + (Lig. LN
Sol. A) + A3) Sol. A) + A3 + ILAB  (Lig. LN Sol. B)) (Lig. LN Sol. A) + LN Sol. A) + A3%-' ILBA de Canelas) ILBA de Cangias)
L) A ILAB Loureiro) ) + A3)
Aspetos Socioeconémicos e de Ordenamento do Territério (Cont.)
= . . 14,54 14,54 14,31 14,31 14,31 14,31 14,31
Afetagdo de ZEC e ZPE da Ria de Aveiro (ha) (7,9 em viaduto) (7,9 em viaduto) (7,7 em viaduto) (7,7 em viaduto) (7,7 em viaduto) (7,7 em viaduto) (7,7 em viaduto)
Afetacéo de areas de REN (ha) 75,51 77,59 81,35 78,29 80,37 79.28 81.36
Afetacéo de areas de RAN (ha) 60,14 77,12 103,30 66,52 83,50 83,76 100,74
Afetagdo Aproveitamento Hidroagricola do 14,87 14,87 15,15 15,15 15,15 15,15 15,15
Vouga (ha) (8,3 em viaduto) (8,3 em viaduto) (8,6 em viaduto) (8,6 em viaduto) (8,6 em viaduto) (8,6 em viaduto) (8,6 em viaduto)
Interferéncia com gasodutos (n.°) 6 8 4 3 5 5 7
Patriménio
Numero de ocorréncias patrimoniais 4 4 1 3 3 2 2
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Quadro 6 — Sintese dos Principais Aspetos de Impacte nas Solugdes em Analise — Trecho 2

Alternativa 2.1

Alternativa 2.1V

Alternativa 2.4V

(A4 + A5 + A6 + | Alternativa2.2 Alternativa2.3 Altermativa2d =)' o, p5+ Alternativa 2.5 ’(‘SZ’ it (szavr
Descritores (A4 + AAS7+ A6 + Var. Monte (A4 + B6) : (B4 + B5 + Bé) (B4;68+5;7:;\5 * A6 + Var. Monte (BA:r ;‘(ISLE,:\\;))var +AG + Var. Monte
Mourao) Mourao) Mourao)
Geologia, Geomorfologia e Hidrogeologia
Volume de desmonte com explosivos (m?) 195 441 97 311 151610 220614 264 445 166 314 219 391 121 261
Balango de Terras (m?®) -404 635 -1293 775 -1 060 506 -180 571 475 301 -413 301 -141 013 -1 030 154
:g”;ilrgzriiggia com areas de recursos Sim, 3 Sim, 3 Sim, 3 Néo Sim, 2 Sim, 2 Sim, 2 Sim, 2
Hidrologia e Qualidade das Aguas Superficiais
Restabelecimento de Linhas de agua 28 PH + 25 PH + 20 PH + 15 PH + 23PH + 20 PH + 20 PH + 17 PH +
atravessadas 8 Viad. 8 Viad. 9 Viad. 8 Viad. 7 Viad. 7 Viad. 9 Viad. 9 Viad.
Captagdes de agua 6 6 6 5 5 5 4 4
Solos e Uso do Solo
Extensao total (m) 22 165 22148 22 306 18 491 18 350 18 333 18 451 18 434
Afetagdo de solos e respetivos usos (ha) 125 126 120 102 107 107 108 108
Solos em RAN (ha) 33 31 36 27 23 22 27 25
Espacos agricolas afetados (ha) 20 19 18 12 15 13 15 14
Tecido edificado afetado (ha) 5,0 4,7 55 4,6 4.1 3,7 4.4 4.1
Edificios habitados afetados (n.°) 44 37 38 35 41 34 49 42

LOTE A — TROGO AVEIRO (OIA) / PORTO (CAMPANHA)

VOLUME 10 — AMBIENTE

TOMO 10.1 — ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL

Subtomo 10.1.01 — Resumo Nao Técnico
PF102A_AMB.EP.10.10.01.RNT.02

50



2

Infraestruturas
de Portugal

Cofinanciado pela
Unido Europeia

argpas VAL

poisagem e ambiente

AGRLPRO AMEIENTE

CONSULTORES, S.A.

Descritores

Alternativa 2.1
(A4 + A5 + A6 +

A7

Alternativa 2.1V

(A4 + A5 + A6 + | Alternativa 2.2 Alternativa 2.3
(B4 + B5 + B6)

Var. Monte
Mouréo)

(A4 + B6)

Alternativa 2.4
(B4 + B5 + A5 +
A6 + A7)

Alternativa 2.4V
(B4 + B5 + A5 +
A6 + Var. Monte

Alternativa 2.5
(B4 + ILBA Ovar

+ A6 + A7)

Alternativa 2.5V
(B4 + ILBA Ovar
+ A6 + Var. Monte

Fauna, Flora e Habitats Naturais

Mouréo)

Mouréo)

Afetagéo de Habitats da Diretiva Habitat (ha) 0,00 0,00 0,00 0,19 0,19 0,19 0,20 0,20
Afetagao de habitats naturais e seminaturais 058 068 0.34 053 0.77 0.87 0.44 0.54
(ha) £ £l £l £l £l £l £l £l
Afetacdo de coberto vegetal (ha) 116,00 114,69 108,35 90,25 97,90 96,59 96,85 95,54
Passagens para Fauna (n°) 52 47 43 33 41 49 41 36
Paisagem
Ocorréncias com impacte significativo na 4401 m/20% | 5334m/24% | 9284m/42% | 6970 m/38% | 2087 m/11% | 3020m/16% | 3180m/17% | 4113 m/23%
extensdo do tragcado (m/%)
Ruido e Vibragoes
Recetores em incumprimento face ao 3 4 5 3 1 2 0 1
zonamento definido
Recetores em risco de impacte por vibragoes 55 51 77 82 60 56 50 46
Aspetos Socioeconémicos e de Ordenamento do Territorio
Habitagoes 44 37 38 35 41 34 49 42
Anexos urbanos 76 75 64 47 59 58 50 49
Edificios afetados Anexos rurais 170 146 162 131 139 115 163 139
Atividades economicas /
unidades empresariais 16 " 13 12 15 10 15 10
Equipamentos sociais 2 1 4 3 1 0 1 0
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Alternativa 2.1 Alternativa 2.1V Alternativa 2.4 Alternativa 2.4V Alternativa 2.5 Alternativa 2.5V
Descritores (A4 + A + A6.+ (A4 + A5 + A6 + | Alternativa 2.2 Alternativa 2.3 (B4 + B5 + A5.+ (B4 +B5 + A5 + (B4 + ILBA O\;ar (B4 + ILBA Ovar
Var. Monte (A4 + B6) (B4 + B5 + B6) A6 + Var. Monte + A6 + Var. Monte
A7 - A6 + A7) - + A6 + A7) ~
Mouréo) Mouréo) Mouréo)
Aspetos Socioeconémicos e de Ordenamento do Territério (Cont.)
Zonas 10 8 7 7 10 8 8 5
Efeito barreira
Extensédo total (m) 7290 5740 4690 4020 6620 5070 5950 4400
Conjugacéao de Zonas 6 5 4 5 9 8 6 5
efeitos (incomodos
ambientais, efeito
de barreira) no Extensdo total (m) 4450 3850 4000 3600 4050 3450 3800 3200
mesmo local
Afetacéo de areas de REN (ha) 6,19 4,59 17,23 16,345 5,29 3,69 4,65 3,04
Afetagdo de areas de RAN (ha) 32,21 31,05 36,10 26,81 23,42 21,76 26,63 24,97
Interferéncia com gasodutos (n.°) 4 5 7 3 2 3 2 3
Interferéncia com centrais solares (n.°) 2 2 1 1 1 1 1 1
Patriménio
Numero de ocorréncias patrimoniais 3 3 2 0 1 1 0 0
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Quadro 7 — Sintese dos Principais Aspetos de Impacte nas Solugées em Analise — Trecho 3

Alternativa 3.1

Alternativa 3.2

Alternativa 3.3

Descritores (AB+A9 (B7) (r\ﬁ)%/ ; (\j/earé ;/ii:;
Geologia, Geomorfologia e Hidrogeologia
Saldo Final de Terras Movimentadas (m®) 263 434 287 421 278 482
Movimento de Terras (m3) 1013014 1159 348 819 076
interesse sconamics Zonas do defoen Sim 3 Neo Sim, 1
Hidrologia e Qualidade das Aguas Superficiais
Restabelecimento de Linhas de agua atravessadas 152\;’: dT 2 \F/’::] d+. 121\;’: dT
Captagoes de agua 18 13 9
Solos e Uso do Solo
Extensao total (m) 16 433 16 580 16 273
Afetagdo de solos e respetivos usos (ha) 53 62 49
Solos em RAN (ha) 4 4 2
Espagos agricolas afetados (ha) 36 32 37
Tecido edificado afetado (ha) 4,6 9,9 1,8
Edificios habitados afetados (n.°) 92 169 14
Fauna, Flora e Habitats Naturais
Afetacdo de Habitats da Diretiva Habitat (ha) 0,00 0,00 0,41
Afetagao de habitats naturais e seminaturais (ha) 4,42 4,02 1,40
Afetagao de coberto vegetal (ha) 45,11 49,71 40,93
Passagens para Fauna (n°) 23 20 19
Paisagem
Sensibilidade elevada da bacia visual (%) 4372 m/ 27% 3880 m/23% 2096 m/ 13%
Ruido e Vibragées
Recetores em incumprimento face ao zonamento 1 1 0
definido
Recetores em risco de impacte por vibragdes 440 417 584
Aspetos Socioeconémicos e de Ordenamento do Territério
Habitacdes 92 169 14
Anexos urbanos 103 286 11
Edificios afetados Anexos rurais 219 401 51
diretamente Atividades econdmicas / 31 37 14
unidades empresariais
Equipamentos sociais 0 1 2
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Alternativa 3.3
(A8 + Var. Vila
Nova de Gaia)

Alternativa 3.1 Alternativa 3.2

Descritores (A8+A9 (B7)

Aspetos Socioeconémicos e de Ordenamento do Territério (Cont.)
Zonas 5 6 3
Efeito barreira

Extenséao total (m) 3000 5650 1330

Conjugacao de efeitos Zonas 5 6 3

(incomodos
ambientais, efeito de
barreira) no mesmo Extenséo total (m) 3000 5650 1330
local
Afetagao de areas de REN (ha) 2,11 4,37 2,32
Afetagao de areas de RAN (ha) 3,66 4,41 2,22
Afetagéo de povoamento de sobreiros (ha) 1,75 1,29 0,60
Patriménio
Numero de ocorréncias patrimoniais 0 2 0

Quadro 8 — Sintese dos Principais Aspetos de Impacte nas Solugdes em Anadlise — Trecho 4

. Alternativa 4.1
Descritores (©)

Geologia, Geomorfologia e Hidrogeologia
Volume de desmonte com explosivos (m?) 6 480
Balango de Terras (m3) 26 319
Interferéncia com areas de recursos geoldgicos Né&o
Hidrologia e Qualidade das Aguas Superficiais
Restabelecimento de Linhas de dgua atravessadas ? \F;g d+.
Captagoes de agua 17
Solos e Uso do Solo
Extensao total (m) 4 360
Afetagao de solos e respetivos usos (ha) 6
Solos em RAN (ha) 1
Espagos agricolas afetados (ha) 1,8
Tecido edificado afetado (ha) 2,2
Edificios habitados afetados (n.°) 43
Fauna, Flora e Habitats Naturais
Afetacao de Habitats da Diretiva Habitat (ha) 0,00
Afetagao de habitats naturais e seminaturais (ha) 0,00
Afetagdo de coberto vegetal (ha) 2,83
Passagens para Fauna (n°) 3
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Descritores

Paisagem

Alternativa 4.1
(%)

Sensibilidade elevada da bacia visual (%)

1883 m/43%

Area visivel (%)

Ruido e Vibragbes

Recetores em incumprimento face ao zonamento

definido

0

Recetores em risco de impacte por vibragbes

174

Aspetos Socioeconémicos e de Ordenamento do Territério

Habitagdes 43
Anexos urbanos 36
Edificios afetados Anexos rurais 11
diretamente . .
Atividades econdémicas / 3
unidades empresariais
Equipamentos sociais 0
Zonas 2
Efeito barreira
Extensao total (m) 330
Conjugacao de efeitos Zonas 2
(incomodos ambientais,
efeito de barreira) no Extenséo total (m) 330

mesmo local

Aspetos Socioeconémicos e de Ordenamento do Territorio

Afetagao de areas de REN (ha)

4,23

Afetagdo de areas de RAN (ha)

1,22

Patrimoénio

Numero de ocorréncias patrimoniais
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7. A ESCOLHA DA SOLUGAO

A avaliagdo ponderada face a importancia do descritor, conclui pela seguinte ordenacdo das
alternativas, da mais para a menos favoravel, e vem confirmar a escolha dos descritores
individualmente quanto a alternativa mais favoravel em cada trecho:

®

% Trecho1

Alternativa 1.3 ILAB — Mais favoravel,
Alternativa 1.1 ILAB;

Alternativa 1.1;

Alternativa 1.3;

Alternativa 1.4 ILAB;

Alternativa 1.4 / Alternativa 1.2 — Mais desfavoravel;

®

% Trecho 2

Alternativa 2.5V — Mais favoravel;
Alternativa 2.5;

Alternativa 2.4V,

Alternativa 2.4;

Alternativa 2.3;

Alterativa 2.1V,

Alternativa 2.2;

Alternativa 2.1 — Mais desfavoravel.

< Trecho 3
Alternativa 3.3 — Mais favoravel;
Alternativa 3.1;

Alternativa 3.2 — Mais desfavoravel.
s O Trecho 4 inclui apenas a alternativa 4.1, correspondente a Solugéao C.

Assim, a combinagao de tragado globalmente mais favoravel é a seguinte:

Alternativa 1.3 ILAB

(B1 + ILBA SJ Loure + A2 + A3+ Alternativa 2.5V Alternativa 3.3 Alternativa 4.1
ILAB Loureiro) (B4 + ILBA Ovar + A6 + | (A8 + Variante Vila (Solugéo C)
Ligagdo a Linha do Norte: Variante Monte Mouré&o) Nova de Gaia) ¢
Solugédo A
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5 ¥ Combinagao de tragade mals favoravel
ILBA-S. JOAO DE LOURE 2 B4 CAN\ELAS e I i 5
078 PUEC T
A MG 1.3ILAB + 2.5V + 3.3 + 4.1
Trecho 1 Trecho 1 Tracho 2 Trecho 3 Trecho 4
Alternativa 1.3 ILAB Alternativa 2.5V Alternativa 3.3 Alternativa 4.1
{B1 +ILBA SJ Loure = A2 | (B4 +ILBA Ovar - AB + |(A8 + Varianke Vila {Solugdo C)
+ A3+ |LAB Loureiro) Variante Monte Mouréio) Mova de Gaia)

Figura 8 — Combinagao de Tragado Mais Favoravel
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Esta escolha de alternativas vem também validar as opgdes feitas quanto a apresentacédo de novos
tracados alternativos para evitar a passagem em zonas mais sensiveis e que decorreram da
articulacao feita com os municipios.

Nomeadamente, no Trecho 1 a consideragdo da ILBA de S. Joao de Loure (que integra a
Alternativa 1.3 ILAB), para ligar o segmento B1 ao segmento A2 e com isso puder ter uma alternativa
a passagem na zona de Frossos e Antao, que ocorre no segmento B2, revelou-se um aspeto positivo
para a minimizagdo de impactes. A introdugdo desta interligagdo decorreu da preocupagao
manifestada pela Camara Municipal de Albergaria-a-Velha quanto aos aglomerados de Frossos
(km 13+700) e Fontdo (km 15+000) serem zonas com aproveitamento turistico, em face das suas
caracteristicas rurais e naturais, pelo que a existéncia de uma alternativa de tragado, seria uma
situacao a considerar e avaliar.

Também, a ILAB Loureiro, que interliga a Solugdo A (A3), com a Solugdo B (B4), no final do
Trecho 1, teve 0 mesmo objetivo de criar uma alternativa ao segmento A4 da solugéo A (Trecho 2),
onde ocorre o seccionamento de varias povoagdes na freguesia de Loureiro (Oliveira de Azeméis), e
que tem assim uma alternativa de tragado através da Solugdo B (B4). Esta situagao corresponde
também a uma situacgao de sensibilidade no territério levantada pela Camara Municipal de Oliveira de
Azeméis.

No Trecho 2 a criagdo da ILBA de Ovar, corresponde a uma interligagao criada para unir o km 33+765
da Solugao B, com o km 47+200 da Solugéo A, e que permite desviar a LAV de uma zona localizada
entre a A1 e a A29, onde a Camara Municipal de Ovar tem prevista a construgdo de um centro
empresarial e imediatamente a norte, um parque fotovoltaico ja aprovado, e as Solugdes A e B tém
neste local a sua passagem em ponto comum, pelo que a ILBA de Ovar constitui um tragado
alternativo.

Também no Trecho 2 para evitar a afetacdo area de expansao do Europarque em Santa Maria da
Feira, que ja era uma condicionante dos estudos prévios de 2010, foi desenvolvida a Variante de
Monte Mourao, com uma extensao de 6.170 m, em alternativa a Solugéo A, entre o km 43+700 e o
km 49+887, e posicionada mais a poente da Solugdo A e mais proxima da A29. Contudo, os
condicionamentos de ocupacao urbana e industrial (existente) a norte, junto a A29, impossibilitaram
uma maior ripagem para poente, para o concelho de Ovar, como sugeriu alias esta autarquia, mas
obtém-se, todavia, e face a Solugcdo A, uma menor interferéncia com as areas ocupadas da zona
industrial e da zona habitacional de Monte do Outeiro, que fica antes do né da A29, ao km 47+500 da
Solugédo A, desenvolvendo-se igualmente numa area de ocupacao prevista para o Europarque.

Finalmente no Trecho 3 a criacdo da Variante de Vila Nova de Gaia revela-se também como uma
opgao muto positiva, pois acaba por resultar na escolha de quase todos os descritores.

Também do contacto com a Camara Municipal de Vila Nova de Gaia esta entidade sugeriu no inicio
dos estudos que fosse analisada a possibilidade de um tragcado mais a nascente, na zona de Vilar do
Paraiso, com passagem pelo local das pedreiras a norte da A29 (cujo encerramento esta para breve),
e com isso um alinhamento mais favoravel e em tunel, a sul e a norte das mesmas, o que minimizaria
a afetacdo de areas urbanas, e que veio a corresponder a Variante de Vila Nova de Gaia.
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No ambito do desenvolvimento desta variante foi contactada a DGEG para avaliar os aspetos formais
e legais desta possibilidade de atravessar a zona das pedreiras (neste caso no limite nascente);
também foram contactados os proprietarios das pedreiras, tendo-se concluido pela viabilidade técnica
da variante com a vantagem de nas areas ja exploradas ser possivel a deposi¢cao de material a extrair
dos tuneis da LAV e com isso contribuir para a recuperagao das pedreiras. Este processo vai também
de encontro ao objetivo da Camara Municipal de Vila Nova de Gaia de ver encerradas e recuperadas
pedreiras que na atualidade estao inseridas em meio urbano. O encerramento das pedreiras e a sua
recuperacgao seria também um processo positivo na melhoria da qualidade urbana do local e com a
passagem da LAV minimizada pelo tragado no essencial em tunel.

Por ultimo, no Trecho 4 a Solugao C que se apresenta, sofreu também ajustes sequenciais, de modo
a que pudesse viabilizar na travessia do rio Douro, uma ponte que comportasse dois tabuleiros, um
superior para o modo ferroviario e um inferior para o modo rodoviario, e com isso permitindo que a
nova travessia do rio Douro que as Camaras Municipais de Vila Nova de Gaia e do Porto tém prevista
(Ponte Anténio Francisco dos Santos), possa ser viabilizada nesta obra de arte, minimizando-se
assim significativos impactes cumulativos nesta zona do Douro. De facto, esse foi também um aspeto
identificado como positivo e de interesse por ambas as Camaras Municipais quanto ao
atravessamento do rio Douro, e sendo possivel, poder efetuar-se uma Unica obra de arte que inclua
os dois modos de transporte (AV e rodovia).

Os principais condicionamentos referidos assinalam-se, de forma esquematica, na figura seguinte
face ao corredor escolhido.

No Desenho 2 em anexo é possivel visualizar, numa escala de pormenor, os tragados e 0s seus
impactes face aos condicionamentos existentes.

LOTE A — TROCO AVEIRO (OIA) / PORTO (CAMPANHA)

VOLUME 10 — AMBIENTE

TOMO 10.1 — ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL

Subtomo 10.1.01 — Resumo N&o Técnico

PF102A_AMB.EP.10.10.01.RNT.02 59



Infraestruturas
de Portugal

Cofinanciado pela
Unido Europeia

2

agpas AL

Dﬂf‘Sl’.{?{’Iﬁt’ﬁ.’-"-‘bﬁ‘Pﬂ{E AGRLPRO AMEIENTE

CONSULTORES, S.A.

X UGAGHD LN DE CANELAS -SOL. B
{Asc. 64315/ LAY pk 23+281)
{Des. T+OBT | LAY pk 234281]

LIGAGHO LN DE GANELAS - LBA
{Asc. B4377 LAV ph 3-883)
(D69, 6-505 LAV pk 3+863)

Povoagio
Espinhal, Picoto
b

'
\ SOLUCAOE /
‘\ ‘\~\ LEA DE CANZLAS /'
\ i .
\ SOLUGAD A /
. -
\ LIGAZAG LN DE CANELAS - SOL. & /
i [Asc. B+256 | LAV pk 23+836) .
\ (Des, B+360+ LAV pk 23+836) /
By < ,/
Pevoagao S~ p—_ - ~
Parque Mamadeiro S—— —r
empresarial {

Lote B ILAB-LOUREIRO

Povoagdes TR,
Frossos e Fontdo

EC
18+500 ]1‘

Gaxo, Arrdta, Quinta

SOLUGAOB
PUEC
Povoagao 48+190
Arada Pedreiras.
serrso
- i PIE Esla:ﬁjn de Ponte AFS
=X SOLUCAD A oo 8. Qvitio  projetc)

VARIANTE DE V.N. DE GAIA s

Expansdoco  VARIANTE DE MONTE MOURAO

; SOLUGAO C
ILBA-OVAR & Europarque
Central Solar ‘
T

Esp. de alividade econdmica Trecho 3 Trecho 4 4|,

Estagdo de
Campanha

Povoagoes

Trecho 2

ILBA-S. JOAO DE LOURE lLBA-CAN\ELAS

PUEC
184840

Trecho 1

Combinagdo de tragado mais favoréavel

1.3ILAB + 25V + 3.3+ 4.1

Cendicionamentos

Figura 9 — Combinagao de Tragado Mais Favoravel / Condicionamentos
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Quadro 9 — Sintese dos Principais Aspetos de Impacte na combinagao de tragado escolhida

DESCRITORES

TRECHO 1 TRECHO 2

Alternativa 1.3 ILAB
(B1 + ILBA S.J. Loure
+ A2 + (Lig. LN Sol. A)
+ A3 + ILAB Loureiro)

Alternativa 2.5V
(B4 + ILBA Ovar + A6
+ Var. Monte Mouréao)

TRECHO 3

Alternativa 3.3
(A8 + Var. Vila Nova
de Gaia)

TRECHO 4

Alternativa 4.1 (C)

Geologia, Geomorfologia e Hidrogeologia

Volume de desmonte com explosivos (m?®) 472 673 121 261 278 482 6 480 878 896
Balango de Terras (m?3) -46 577 -1 030 154 819 076 26 319 -231 336
Interferéncia com areas de recursos geoldgicos Sim, 4 Sim, 2 Sim, 1 Nao 7
Hidrologia e Qualidade das Aguas Superficiais
Restabelecimento de Linhas de agua atravessadas ‘11; Sg d+. 197\;;: df 121 \z: df (1) 52 d+. 325\/?:1
Captagdes de agua (faixa envolvente 100 m) 10 4 9 17 40
Solos e Uso do Solo
Extenséao total (m) 1:16:22(L(|ZA\L/I)\I ) 18 434 16 273 4 360 1;02523_(;A:_/')\1)
Afetagao de solos e respetivos usos (ha) 254 108 49 6 417
Solos em RAN (ha) 84 25 2 1 112
Espagos agricolas afetados (ha) 68 14 37 1,8 120,8
Tecido edificado afetado (ha) 2,8 4.1 1,8 2,2 10,9
Edificios habitados afetados (n.°) 23 42 14 43 122
Fauna, Flora e Habitats Naturais
Afetacédo de Habitats da Diretiva Habitat (ha) 1,46 0,20 0,41 0,00 2,07
Afetacéo de habitats naturais e seminaturais (ha) 1,92 0,54 1,40 0,00 3,86
Passagens para Fauna (n.°) 82 36 19 3 140
Paisagem
Sensibilidade elevada da bacia visual (m/%) 13050 m/ 27% 4113 m/23% 2096 m/ 13% 1883 m/43% 21142 m/ 24%

(Cont.)
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DESCRITORES

TRECHO 1 TRECHO 2

Alternativa 1.3 ILAB
(B1 + ILBA S.J. Loure Alternativa 2.5V

(B4 + ILBA Ovar + A6

+ A2 + (Lig. LN Sol. A)

TRECHO 3

Alternativa 3.3
(A8 + Var. Vila Nova

TRECHO 4

Alternativa 4.1 (C)

+ A3 + ILAB Loureiro)

+ Var. Monte Mourao)

Ruido e Vibragées

de Gaia)

Recetores em incumprimento face ao zonamento 2 1 0 0 &
Recetores em risco de impacte por vibragbes 67 46 417 174 704
Aspetos Socioeconémicos e de Ordenamento do Territério
Habitagdes 23 42 14 43 122
Anexos urbanos 56 49 11 36 1562
Edificios afetados Anexos rurais 57 139 51 11 258
Ativjdades econémiga§ / 7 10 14 3 34
unidades empresariais
Equipamentos sociais 1 0 2 0 8
Efeito barreira Zonas ! > 3 2 7
Extens&o total (m) 5875 4400 1330 330 11 395
Conjugacéao de efeitos Zonas 4 5 3 2 14
(incébmodos ambientais,
efeito de barreira) no Extens3o total (m) 5115 3200 1330 330 9975
mesmo local
Afetaio de ZEC e ZPE da Ria de Aveiro (ha) 77 ema; duto) ; ; ; - el:"\‘:’i; i)
Afetacéo de areas de REN (ha) 80,37 3,04 2,32 4,23 89,96
Afetacdo de areas de RAN (ha) 83,50 24,97 2,22 1,22 111,91
Afetagao Aproveitamento Hidroagricola do Vouga (ha) 8.6 egyJigduto) - - - 8.6 es,\jigduto)
Interferéncia com gasodutos (n.°) 5 3 - - 8
Interferéncia com centrais solares (n.°) - 1 - - 1
Patrimoénio
Numero de ocorréncias patrimoniais 3 0 0 1 4
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8. MEDIDAS DE MINIMIZAGAO

O Estudo de Impacte Ambiental desenvolvido identifica as medidas que permitirdo minimizar os
impactes identificados, sobretudo para a fase de construgao, e controlar os impactes residuais.

No projeto de execugao e face a alternativa escolhida:

e Reavaliar os impactes, no Ordenamento do Territorio e nas Restricdes e Serviddes de interesse
publico, da solugao de projeto que vier a ser escolhida para desenvolver em projeto de
execucgao, incluindo a adaptagao da Estagao Ferroviaria de Porto Campanh3, e a nova Estagao
de Santo Ovidio em Vila Nova de Gaia.

e Caracterizacao da situagao dos recursos hidricos subterraneos, especialmente nos trocos em
aterro, escavagao e em tunel, que devera incluir a avaliagdo e quantificacdo das condigcbes
hidrogeoldgicas locais, para uma melhor avaliagdo da magnitude dos impactes e das respetivas
medidas de minimizagdo a implementar.

e Elaboragdo de uma situacado de referéncia no que se refere a eventual existéncia de solos
contaminados, para que os solos e rochas provenientes de operagdes de escavagao, sejam ou
nao utilizadas na obra ou encaminhadas com licenciamento prévio.

o Nas areas concessionadas a exploragao de recursos minerais, caso tenham os direitos para
exploragao do recurso e o Plano de Lavra se encontrar aprovado, se estabelegam efetivamente
as areas afetadas pelo projeto e qual a importancia dessa afetagao.

e Definicao de todos os restabelecimentos /caminhos paralelos necessarios, de modo a manter
as atuais acessibilidades as propriedades que ficardo confinantes com a nova via.

e Elaboragdo de um Estudo de Impacte Social (EIS) da alternativa selecionada. O EIS deve ser
elaborado segundo as melhores praticas e orientagdes internacionais, entre as quais o0s
standards ambientais e sociais do Banco Europeu de Investimento (BEI, 2022). O EIS deve
reavaliar os impactes e medidas de mitigagao, desenvolver o Programa de Gestao de Impactes
Sociais (PGIS) e o Programa de Monitorizagdo de Impactes Sociais para as fases de
construcao e exploragéo. Entre outros aspetos, o EIS deve analisar com particular atengéo os
casos de afetagdo de habitagdes e realojamento, e analisar e configurar as situagbes que
possam originar processos de realojamento coletivo, com a participagao ativa dos afetados,
como é o caso dos bairros afetados na zona da Estacdo da Campanh3, na Solugao C.

e Elaboragéo do Plano de Gestao e Controlo de Espécies Exdticas Invasoras para a totalidade
da area expropriada. O plano a apresentar deve incluir as metodologias especificas a cada
espécie em presencga, plano de monitorizagdo e definicdo do periodo temporal de
acompanhamento, assim como a delimitagao cartografica das areas que devem ficar sujeitas a
monitorizacdo. A Elaboracdo do Plano deve ser antecedida de um levantamento
georreferenciado das areas/manchas ou nucleos isolados de espécies exoticas vegetais
invasoras classificadas no Decreto-Lei n.° 92/2019, de 10 de julho.
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Desenvolver o projeto das solugdes que permitam reduzir os impactes no uido local e ja
identificadas no presente estudo, como barreiras acusticas a completar as medidas de
minimizagdo das Vibragbes ao nivel da via a desenvolver no projeto de execugdo para a
solugao escolhida;

Desenvolver o projeto de enquadramento paisagistico de modo a reconstituir o valor ecolégico
€ cénico da paisagem degradada pelo decorrer da obra e a criagao de cortinas arbustivas para
dissimulagao da linha no seu desenvolvimento junto a areas urbanas/ habitagdes, com recurso
a espécies da flora local;

Devera ser também instruido junto das entidades responsaveis o pedido de utilizagdo do
Dominio Hidrico das linhas de agua interferidas, da ocupagéo de solos incluidos na Reserva
Agricola Nacional e ainda das espécies arbdéreas com estatuto de protegcao afetadas, como
Sobreiros/Azinheiras entre outros.

Na fase de construgao, a gestdo ambiental de obra, reduzindo as areas de intervengdo ao minimo,
localizando as estruturas temporarias de apoio como estaleiros e acessos nos locais indicados, e
fazendo o controle de terras, residuos, aguas, poeiras e ruido, a protegao da flora e vegetagao e
linhas de agua, permitira evitar danos desnecessarios e reduzir as perturbagdes na qualidade de vida
local. O cumprimento e a implementacdo de todas estas medidas serdo assegurados através do
Acompanhamento Ambiental da Obra e fardo parte do Caderno de Encargos da empreitada.

Apresenta-se seguidamente uma sintese das medidas mais relevantes para esta fase:

Localizagdo preferéncia do estaleiro em areas em zonas impermeabilizadas ou
intervencionadas nao afeando novas areas. Em caso de impossibilidade de cumprir com estas
indicacbes os locais propostos devem ter em conta a Carta de Condicionantes do EIA e nao
devem situar-se em areas do dominio hidrico, RAN e REN, areas inundaveis, proximidade de
areas urbanas, areas agricolas, zonas com patrimoénio identificado ou zonas incluidas na Rede
Natura;

O planeamento e os acessos de obra devem ser atempadamente definidos antes das obras
articulando-os com os municipios e juntas de freguesia, informando previamente a populagao,
nomeadamente das intervengdes a realizar, sua localizacdo e periodo temporal, uso de vias
para acessos de obra, faseamento construtivo e gestdo da circulagdo quando se proceder ao
uso de vias existentes para a implantagao do projeto e a forma de garantir os acessos as
habitagbes envolventes durante a permanéncia da obra nesses locais. A construgao prévia de
caminhos paralelos de modo a garantir as acessibilidades as propriedades durante a
construcdo da via, podera ser também uma medida importante a definir no planeamento de
obra;

Nas areas que venham a ser usadas para caminhos paralelos e acessos de obra e que néo
tenham sido abrangidas pela prospegao arqueoldgica realizada, devem as mesmas ser alvo de
uma prospegao arqueoldgica anterior a realizagao das obras e de eventuais outras acgbes
especificas de registo ou conservagado / protecao de potenciais elementos patrimoniais
identificados;

LOTE A — TROCO AVEIRO (OIA) / PORTO (CAMPANHA)

VOLUME 10 — AMBIENTE

TOMO 10.1 — ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL

Subtomo 10.1.01 — Resumo N&o Técnico

PF102A_AMB.EP.10.10.01.RNT.02 64



' Infraestruturas [ cofinanciado pela a[q \\:}A
‘ de Portugal Unidao Europeia soigeemeombiente AGRLPRO

CONSULTORES, S.A

E ainda importante a realizacdo de campanhas de formagdo e sensibilizacdo ambiental,
destinadas a todos os intervenientes na Empreitada e desde o seu inicio, para que estes sejam
alertados dos impactes ambientais associados as diferentes atividades e relacdo com a
populacéo;

e A exploragao do estaleiro, a gestdo dos residuos e o transporte de materiais de/e para o
estaleiro devem ter em conta as medidas pormenorizadas no EIA evitando derrames e
contaminagdes do solo, agua e afetagdo da qualidade do ar;

e No ambito da empreitada devem estar também devidamente estabelecidos e identificadas as
medidas destinadas ao relacionamento com as populagdes afetadas e com a minimizagao das
perturbacdes para essas populagdes e atividades econdmicas;

e A circulagao nas vias locais e particularmente junto as povoagdes deve ser feita a velocidade
reduzida, respeitando os limites de circulagao e o facto de haver habitagdes junto a via;

e Atender também a legislagdo em vigor (Artigos 14° e 15° do Regulamento Geral do Ruido),
aplicaveis as atividades ruidosas temporarias, nomeadamente no que se refere a proximidade
a edificios de habitagdo. Caso se pretenda realizar atividades ruidosas temporarias junto dos
edificios indicados e fora dos horarios estabelecidos, devera ser assim requerida a “Licenca
Especial de Ruido” para este fim as Camaras Municipais dos concelhos em causa;

o O restabelecimento das redes de infraestruturas atravessadas deve ser feito em articulagao
com as entidades responsaveis e assegurado a menor perturbagdo no seu funcionamento;

¢ Nesta fase serdo ainda monitorizados os fatores ambientais julgados mais relevantes, face aos
efeitos esperados, designadamente ao nivel dos recursos hidricos superficiais,
correspondentes as principais linhas de agua atravessadas; dos recursos hidricos
subterraneos, pela potencial afetacao do nivel freatico das captagdes mais proximas ao projeto
durante a execugdo das escavacgdes; ao nivel das vibragdes pela execugédo dos tuneis; no
controlo dos nucleos de espécies exoticas invasoras e ainda na gestao dos impactes sociais.

¢ Nofinal da obra deve ser assegurada a conveniente desativagédo do estaleiro, acessos de obra,
recuperando essas areas ou repondo as condig¢des iniciais. Deve ser também assegurada a
desobstrugao e limpeza de todos os elementos de drenagem que possam ter sido afetados
pelas obras de construgao.

Na fase de exploragao deve ser:
¢ Monitorizada a estabilidade de taludes.

e Mantida a integracao paisagistica proposta e feita a manutencao / limpeza dos taludes de modo
a gerir a faixa de combustivel da envolvente direta a via.

e Monitorizados regularmente os niveis de Ruido e de Vibragdes (ou em caso de reclamagao)
permitira ir verificando a eficacia das medidas complementares propostas e assegurara a sua
retificacdo / complemento em caso de necessidade.

¢ Monitorizados os Recursos Hidricos Subterraneos, requerendo especial atengao os sistemas
aquiferos Quaternario de Aveiro e Cretacico de Aveiro.
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e Monitorizadas periodicamente as espécies exoticas invasoras no espago canal, e a adog¢ao de
medidas de controlo e gestao.

e Deve ser também assegurada a manutengéo e limpeza periddica dos 6rgdos de drenagem
transversal e longitudinal de modo a assegurar a drenagem das linhas de agua restabelecidas
e evitar riscos de inundacgéo sobre a via e para a envolvente.

e Implementado o Plano de Gestdo e de Monitorizagdo de Impactes Sociais, com base nas
indicagdes, orientacdes, e medidas definidas na sequéncia das agbes de gestdo e
monitorizacao de impactes da fase de construcao.
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9. CONCLUSOES

O projeto em avaliagdo € parte integrante da Nova Linha de Alta Velocidade entre Porto e Lisboa,
correspondendo ao trogo inicial desta ligacdo que pretende dotar o principal eixo econémico e de
maior densidade habitacional do pais, de uma acessibilidade ferroviaria com tempos de percurso,
mobilidade e competitividade equivalentes aos que existem nos principais eixos econdmicos
europeus, onde existem ofertas de servigos ferroviarios de alta velocidade.

O projeto de Alta Velocidade constitui um elemento estratégico da area tematica "Transportes e
Mobilidade" do Programa Nacional de Investimentos 2030 (PNI 2030), o qual tem trés objetivos
estratégicos: (1) Coeséo Territorial, (2) Competitividade e Inovagéo e (3) Sustentabilidade e Agao
Climatica.

O projeto em estudo, inserido na area tematica dos Transportes e Mobilidade, vai de encontro aos
objetivos do PNI 2030 promovendo a conetividade dos territérios, aumentando e melhorando as
condicdes Infraestruturais do territério nacional e promovendo a descarbonizagdo da economia e a
transicao energética, adaptando os territérios as alteragdes climaticas e garantindo uma maior
resiliéncia das infraestruturas.

O projeto corresponde ao retomar dos estudos anteriormente desenvolvidos para o projeto da ligagao
ferroviaria de alta velocidade em Portugal, que tiveram decisdo ambiental favoravel para os diferentes
trogos da Ligagao Lisboa — Porto, entre 2007 e 2012 (estudos desenvolvidos pela ex- RAVE), e que
sdo agora adaptados aos atuais objetivos e necessidades e numa logica de faseamento e articulagao
com a restante rede ferroviaria, nomeadamente a Linha do Norte e a Linha do Oeste, com as quais
estabelece ligacoes diretas.

Com efeito, esta articulagcdo com a rede ferroviaria nacional, nomeadamente com a Linha do Norte,
principal eixo ferroviario do pais, pretende potenciar também os beneficios regionais quanto a tempos
de percurso mais curtos, bem como, com isso libertar capacidade na Linha do Norte para o transporte
suburbano e de mercadorias, ao concentrar no canal da alta velocidade todo o trafego de passageiros
de longo curso.

Para além disso, o projeto de alta velocidade constitui em si, um projeto que tem como objetivo o uso
de um modo de transporte seguro, rapido e ambientalmente mais favoravel, comparativamente a
outros meios de transporte, como o rodoviario e o aéreo, sobretudo para trajetos que podem variar
entre os 150 e os 800 km. A sua implementacdo constitui por isso um objetivo expresso em diretivas
europeias (Regulamento (UE) n° 2021/1153 de 14 de julho) com vista a implantagdo de uma rede
alargada de alta velocidade nos diferentes paises membros.

O projeto foi desenhado para uma velocidade de projeto de 300km/h em via dupla e bitola ibérica
(distancia de 1668 mm entre carris) dada a articulagdo que tem com a restante rede nacional, mas
tendo em vista a interoperabilidade com o sistema europeu, integra travessas polivalentes que
permitem, em caso de necessidade, a passagem para esse sistema europeu (distancia de 1435 mm
entre carris).
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O projeto desenvolvido em fase de estudo prévio, considera varias alternativas de tragado que foram
desenvolvidas em face da situagdo atual do territério e da articulacdo que se fez com as varias
entidades de interesse, nomeadamente os 10 municipios atravessados e ainda as entidades com
infraestruturas presentes no terreno e com as quais foi necessaria articulagdo para a sua
compatibilizagédo/restabelecimento.

Das varias solugdes de tracado constituem-se varias alternativas que foram agrupadas pelos
4 trechos em que se dividiu o projeto para tornar mais simples a sua avaliagdo: 7 alternativas no
Trecho 1; 8 alternativas no Trecho 2; 3 alternativas no Trecho 3 e 1 alternativa no Trecho 4, e que
foram analisadas ambientalmente e hierarquizadas no presente EIA.

O EIA avaliou assim de forma especifica os fatores ambientais mais suscetiveis de serem afetados
pelas intervengdes constantes do projeto, quer ao nivel da situagéo atual, quer ao nivel da previsao
de impactes e definicAo de medidas necessarias a mitigagcdo dos mesmos e tendentes a
sustentabilidade ambiental do projeto.

Da avaliagado efetuada verifica-se que, globalmente, os impactes sao significativos nos fatores que
implicam a afetagao do territério, dada a grande extenséo do projeto, a reduzida flexibilidade dos
parametros geomeétricos de tragado da LAV e a densa ocupagédo humana que de um modo geral se
verifica ao longo de toda a regido atravessada, em particular na sua parte norte, a partir de Espinho
e até ao Porto e que levou a recorrer a varios e extensos tuneis para o seu atravessamento.

Da analise efetuada verifica-se que os impactes negativos do projeto ocorrem essencialmente
durante a fase de construgao, assumindo alguns um caracter temporario e os que implicam com o
territério, um carater permanente.

Estes impactes que sao significativos, estdo associados sobretudo, a alteragao territorial e visual da
zona durante a construcéo e a introducéo de naturais perturbagbes a normal circulagédo e afetacao
da envolvente direta em termos da sua qualidade ambiental devido a execucéo das obras.

Estes impactes de caracter local, podem classificar-se genericamente como negativos, de magnitude
moderada a elevada na adjacéncia das areas habitadas envolvente a via. Sao por isso classificados
de importancia significativa, sendo minimizaveis.

Os impactes permanentes no territorio decorrem da afetacdo do edificado, das atividades
economicas, das areas agricolas e florestais.

De forma a garantir o balango positivo do projeto propde-se um conjunto de medidas de minimizagéo
e de acompanhamento, no sentido de atenuar, ou mesmo anular, os impactes de sentido negativo e
potenciar os impactes de sentido positivo, que se encontram previstos em fase de exploragao.

Com base nas avaliagbes realizadas e nos impactes comparados da Alternativa Zero (sem projeto),
conclui-se objetivamente que o projeto & positivo e apresenta viabilidade ambiental, para qualquer
uma das alternativas estudadas, pese embora as alternativas baseadas na seguinte combinagao se
apresentem como as mais favoraveis:
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Alternativa 1.3 ILAB

(B1 + ILBA SJ Loure + A2 + A3+ Alternativa 2.5V Alternativa 3.3 Alternativa 4.1
ILAB Loureiro) (B4 + ILBA Ovar + A6 + | (A8 + Variante Vila (Solugdo C)
Ligagéo a Linha do Norte: Variante Monte Mourao) Nova de Gaia) ¢
Solugédo A

A Alternativa Zero, correspondente a ndo concretizagado do projeto, inviabiliza a concretizagdo dos
efeitos pretendidos, positivos, significativos a muito significativos, no emprego e economia local, na
mobilidade e nos transportes de passageiros e mercadorias no eixo Lisboa — Porto, na
intermodalidade, na libertagado de capacidade da Linha do Norte para o transporte de mercadorias,
no incremento do transporte ferroviario em detrimento de modos ambientalmente menos
sustentaveis, e no contributo para a redugao de emissdes de carbono.

A ndo construcao do projeto evitara, porém, impactes significativos ou muito significativos em areas
urbanas e habitagdes (mais de 120 familias afetadas), zonas industriais e empresariais existentes ou
previstas, areas agricolas e florestais, o incremento do efeito de barreira, segmentacdo e
compartimentacao do territério, e incobmodos ambientais.

A resolugéo em favor da construgédo do projeto depende, assim, da adequacao, eficacia e eficiéncia
das medidas de mitigacado, as quais devem ser suficientemente poderosas para permitir reduzir a
significancia dos impactes negativos para pouco significativos, ou seja, para impactes socialmente
aceitaveis, numa perspetiva de sustentabilidade social.

Na fase de projeto de execugdo, a opgao pelas alternativas socialmente menos gravosas, a
otimizacdo de solugbes de projeto que evitam ou reduzem impactes (tlneis, viadutos e pontes) e a
implementagao de outras medidas de mitigagdo permitira reduzir a significancia dos impactes.

No entanto, esta redugdo dependera, sobretudo, das medidas de compensagao, as quais deverao
ser justas e socialmente sustentaveis, de modo a que os afetados fiquem, no minimo, numa situagao
equivalente a que tinham antes da implementagao do projeto, no que respeita a habitagéo, recursos
€ meios de vida.

Em resumo, a Nova Linha Ferrovidria de Alta Velocidade entre Porto e Lisboa, da inicio a uma
nova fase do investimento ferroviario nacional. O projeto AV constitui um salto qualitativo disruptivo
no sistema ferroviario nacional com reconhecidos e significativos beneficios sociais, econdmicos e
ambientais, diretos e indiretos, para o pais e para a Europa, mas nunca menorizando os impactes
negativos ao nivel local que se fardo sentir pela construgdo de uma nova infraestrutura linear no
territorio.
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