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INTRODUCAO

ENQUADRAMENTO

O presente documento constitui o relatério do Estudo de Trafego desenvolvido para
avaliar as acessibilidades rodoviarias (em transporte individual — veiculos ligeiros e
pesados de mercadorias - e em transporte coletivo — veiculos pesados de passageiros),
os impactes na rede rodoviaria adjacente e as necessidades de estacionamento para
efeitos de garantia de boas condicdes de acessibilidade e mobilidade, bem como apoio
ao seu licenciamento (eventualmente também no ambito do Estudo de Impacte
Ambiental (EIA)), do projeto referente a uma fabrica de hidrogénio e amoniaco do
consorcio internacional MadoquaPower2X, a localizar na Zona Industrial e Logistica (ZIL)
de Sines.

O presente Estudo de Trafego, desenvolvido de acordo com o regulamento do Plano
Diretor Municipal (PDM) de Sines, com o regulamento do Plano de Urbaniza¢do da Zona
Industrial e Logistica (ZIL) de Sines e com os requisitos tipo da Infraestruturas de
Portugal, S.A. (IP, SA), bem como com as metodologias associadas a Engenharia de
Trafego e Acessibilidades normalmente utilizadas neste tipo de estudos, visa garantir
uma boa acessibilidade a unidade fabril e ndo prejudicar o trafego ja existente na zona,
tendo os seguintes objetivos principais:

e Avaliar as condi¢des de acessibilidade em transporte individual — ligeiro e
pesado e coletivo a futura fabrica de hidrogénio e amoniaco, determinando-se
os impactes de trafego decorrentes, por um lado, do trafego gerado/ atraido
pelo funcionamento associado a futura fabrica e, por outro, das solugdes
rodoviarias previstas para os seus acessos e respetiva rede viaria envolvente;

e Propor solugbes/ reconfigurar a rede viaria de modo que esta se adeque a
procura prevista garantindo um bom desempenho da rede vidria envolvente
(caso se configure necessdrio);

e Verificar a capacidade das solugdes de acessibilidade e de estacionamento
propostas, assegurando o equilibrio entre a procura e oferta de transportes;
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e  Garantir o cumprimento do nimero de lugares de estacionamento necessarios
face ao uso previsto.

Neste sentido, o estudo encontra-se dividido nos seguintes capitulos:
e Localizacdo e caracterizacao da fabrica de hidrogénio e amoniaco:
o Localizacdo e caracterizacdo/ descricdo da fabrica;
e Acessibilidade em transporte individual:

o Apresentagdao da metodologia seguida na analise da acessibilidade a
fabrica, com descricao dos periodos de analise;

o Apresentacdo da solucdo de acessos proposta;
o Calculo da procura de trafego na rede vidria:

"  Procura atual — descricdo e analise das contagens de trafego
realizadas com compreensdao e contabilizagdo dos principais
movimentos de trafego na area de estudo;

=  Procura futura — calculo da evolugdo do trafego rodoviario na rede
gerado/ atraido pela fabrica e resultante da evolugdo enddgena do
trafego que atualmente circula na area de estudo.

e Andlise as condi¢es de circulagao:

o Estimativas de Trafego — apresentagdo dos resultados do modelo com
apresentacdo da procura de trafego prevista na rede vidria envolvente a
area em estudo;

o Anadlise e avaliagdo do sistema de acessos proposto e verificagao dos
impactes decorrentes do aumento dos fluxos rodovidrios com analise
guantitativa e qualitativa, das condig¢des futuras de circulacdo através do
calculo dos niveis de servico nos pontos mais criticos do sistema com
identificacdo das suas eventuais debilidades.

e Estacionamento — Apresentacdo da oferta de estacionamento proposta e
comparag¢do com os indices de estacionamento determinados nos regulamentos
aplicaveis (caso aplicavel);

e Conclusdes — Principais conclusdes do Estudo de Trafego e recomendacgdes.
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Para a caracterizagdo e diagndstico da situacao atual foi seguida a seguinte metodologia:

Levantamento dos sentidos de circulacdo e dos movimentos permitidos nas vias
e interse¢Oes existentes na area envolvente da Zona Industrial e Logistica (ZIL)
de Sines, nomeadamente no IP8/IC33 e IP8/IC33/A26 — Autoestrada do Baixo
Alentejo — que permite a ligacdo ao IC1 e ao IP1/A2, e na IP8/A26-1 — Variante
de Sines, entre outras consideradas relevantes para as acessibilidades a fabrica
em estudo?;

Contagens de trafego direcionais (por movimento) classificadas (em veiculos
ligeiros e pesados) em onze (11) pontos singulares da rede rodoviaria na
envolvente a drea de estudo (ZIL), e utilizacdo de trés (3) pontos singulares da
rede rodoviaria pertencentes a biblioteca de dados de trafego rodovidrio da
FJ.Consultores, na envolvente do né de Grandola do IP1/A2 (né 9), uma
importante ligacdo da Zona Industrial e Logistica (ZIL) de Sines a rede rodovidria
nacional;

Modelacao e calibracdo da rede rodovidria atual e validacao da matriz de fluxos
origem/ destino por forma a estimar os volumes de trafego na rede rodoviaria,
analisando-se os seus desvios relativamente aos resultados dos trabalhos de
campo;

Célculo da matriz de fluxos origem/ destino para a situagdo atual na hora de
ponta da tarde de um dia util “tipo” — o periodo que apresenta tipicamente os
volumes de trafego mais elevados e normalmente recomendado pela
Infraestruturas de Portugal, S.A. (IP, SA) para estes estudos;

Atribuicdo do trafego a rede rodovidria e avaliagdo quantitativa e qualitativa das
condicBes de circulagdo para a situacdo atual;

Verificagao das condi¢Ges de circulagdo na rede rodoviaria envolvente a drea de
estudo, com cdlculo dos niveis de servigo.

De forma similar, a caracterizacdo e previsdo das condi¢cdes de acessibilidade nos
cenarios futuros incluiu as seguintes tarefas principais:

Modela¢do da rede rodovidria futura prevista para a drea de intervencao tendo
por base o modelo de trafego desenvolvido na primeira etapa do trabalho;

1|C - Itinerdrio Complementar; IP — Itinerario Principal e A - Autoestrada
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e (Cdlculo da geragdo/ atragdo de trafego associada ao pleno funcionamento da
fabrica, para a hora de ponta considerada;

e Estimacdo da evolucdo enddgena do trafego e determinacdao de fatores de
evolucdo médios para o ano base (ano previsto para a conclusdo da obra e
entrada em funcionamento da fdbrica de hidrogénio e amoniaco) e ano
horizonte de projeto (10 anos apds o ano base);

e (Cdlculo das matrizes de fluxos origem/ destino para o ano base e para o ano
horizonte de projeto;

e Verificacdo das condig¢des futuras de circulacdo na rede rodoviaria envolvente a
fabrica em estudo, com célculo dos niveis de servico;

e Indicacdao de eventuais altera¢des a introduzir na rede rodovidria de modo a
solucionar possiveis pontos com menor seguranga ou desempenho no sistema
de acessos;

e Verificagdo das necessidades de estacionamento.

2 LOCALIZAGAO E CARATERIZAGCAO DA FABRICA DE HIDROGENIO E AMONIACO

A unidade industrial em estudo trata-se de uma fabrica de hidrogénio e amoniaco, com
capacidade para gerar 500 megawats de energia limpa, produzida com base em luz solar
e agua, e 500 mil toneladas de amdnia verde, uma substancia substituta de varios
produtos de grande procura, como os fertilizantes. Esta unidade localizar-se-a em Sines,
na Zona Industrial e Logistica (ZIL), e ocupara uma area de 59,12 ha, nas unidades de
execucdo Al e A3 do Plano de Urbanizagdo da Zona Industrial e Logistica de Sines, uma
zona de solo de urbanizado (SU, no caso da Al) e de urbaniza¢do programada (SUP, no
caso da A3) destinadas a “Industrial e Produgdo Energética” (ver Figura 2.1).
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Figura 2.1 — Localiza¢do da Fabrica de hidrogénio e amoniaco e delimitagdo dos lotes?.
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Na sua capacidade maxima de producdo para a fase agora em estudo a fabrica (Figura
2.2) vai produzir 50 mil toneladas de hidrogénio verde, que pode ser usado na industria
local, e 500 mil toneladas de amoniaco verde, que pode ser exportado através do porto
de Sines.

Este projeto de escala industrial neste sector no pais, vai contribuir com 10 a 15% dos
objetivos totais de investimento em hidrogénio de Portugal.?

O projeto utilizard energia renovavel para produzir o hidrogénio verde e o amoniaco
verde. A eletricidade serd fornecida principalmente através de uma comunidade de
energias renovaveis com acesso a ativos dedicados de energia solar e edlica em Portugal,
gue estdo a ser desenvolvidos em paralelo. Esta abordagem permite um fornecimento
de energia renovavel seguro e dedicado durante toda a vida util do projeto.

Serdo necessdrios cerca de 120 trabalhadores diretos nesta unidade (preferencialmente
locais), sendo possivel que a operagdo desta fabrica em regime de laboragdo continua
(24 horas/dia, dividido por 3 turnos de 8 horas).

Detalhando agora a processo produtivo, este projeto envolve a producdo de hidrogénio
verde utilizando tecnologia estabelecida de eletrélise da agua, utilizando depois esse
hidrogénio verde para a producdo de amoniaco verde através do processo Haber-Bosch.

Note-se que o hidrogénio produzido serd assim maioritariamente utilizando na
producdo de amoniaco, podendo também ser transportado através de uma rede local
de hidrogénio e utilizado por outros agentes locais, bem como misturado na rede de gds
natural.

J& 0 amoniaco verde destina-se totalmente a venda, constituindo assim o principal
produto desta fabrica. Para tal este projeto inclui um pipeline até ao Porto de Sines, a
partir do qual o amoniaco poderd ser carregado para exportacdo e/ou utilizado
diretamente como combustivel maritimo.

Concluindo, com uma capacidade para produzir até 500 ktpa (Kilo Tons per Annum,) de
amoniaco verde e um molhe de carga no porto de Sines, o projeto fornecera tanto a
indUstria local como a clientes pan-europeus. Substituindo a atual utilizacdo de
hidrogénio de origem fdssil, o projeto visa reduzir as emissdes anuais de CO; em 600.000
toneladas, equivalente a média das emissdes de 130.000 veiculos de passageiros.

Assim, com as matérias-primas (agua) e energia necessarias para a producdo garantidas
localmente, e com o hidrogénio a ter a sua producdo destinada a conversdo em

2 Fonte: MadoquaPower2X.

3 Fonte: HTTPS://WWW.PUBLICO.PT/2022/04/22/ECONOMIA/NOTICIA/PRODUCAO-
HIDROGENIO-VERDE-AMONIA-SINES-ARRANCA-INICIO-2024-2003469, consultada a 1 de
setembro de 2023.
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amoniaco ou distribuicdo local, a fabrica em estudo ira exportar o seu produto (500 ktpa
de amoniaco verde) maioritariamente através do modo maritimo, através do porto de
Sines, utilizando um pipeline (ja incluido no projeto) para efetuar o transporte entre a
fabrica e o porto. Esta também estudo a utilizacdo no futuro do modo ferroviario,
utilizando o Ramal da Petroquimica em Sines e a linha de Sines (com a construcdo
adicional de um pequeno ramal/terminal para a fabrica, ainda ndo incluido no projeto).
N3o se prevé a utilizagdo do modo rodovidrio, utilizando a rede viaria nacional que serve
a ZIL (nomeadamente a A26), para a exporta¢do de amoniaco.

Em suma, o impacte rodovidrio desta unidade é reduzido, limitando-se essencialmente
as deslocagdes dos seus trabalhadores.

5
500 byt

Figura 2.2 — Representagdo esquematica da fabrica de hidrogénio e amoniaco.*

O presente Estudo de Trafego baseia-se nestes pressupostos, considerando-se o cendrio
mais pessimista em termos de impacte de trafego rodovidrio quando ndo existe
informacdo, o que se traduz, por um lado, na maximizacdo do transporte rodoviario para
funcionarios e eventuais manutengdes e, por outro, da consideracdo apenas da rede
rodoviaria existente no curto/ médio prazo (excluindo-se, por exemplo, a consideragdo
da conclusdo da A26, também numa dtica pessimista de consideragao de oferta por
defeito).

Note-se que se sabe também que estd planeada para uma localizagdo adjacente a
unidade industrial em estudo (a Este na unidade de execu¢do A3) outra industria (Figura

4 Fonte: HTTPS://WWW.ORDEMENGENHEIROS.PT/FOTOS/EDITOR2/MADOQUAPOWER.PDF,
consultada a 1 de setembro de 2023.

5> Nota: a representacdo do lote é apenas para efeitos de visualizacdo e ndo se encontra
a escala nem de acordo com as especificagdes do projeto.


https://www.ordemengenheiros.pt/fotos/editor2/madoquapower.pdf
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2.3), neste caso uma fabrica de baterias de baterias de litio do grupo industrial chinés
CALB.®

Com o objetivo de satisfazer a grande procura dos clientes (principalmente da industria
automovel), esta nova unidade de producdo de baterias de litio tera uma capacidade de
15 GWh e ocupara uma area de cerca de 50 hectares, de um terreno de 100 hectares.

Lo

Vila Nova de
Santo André

.ﬁ,.jd-; -

A2/IC1V

Limite esquema

Limite esquema J
(Madoqua)

Zona Industrial ¢

Figura 2.3 — Localiza¢do da fabrica de baterias adjacente a fabrica de hidrogénio e amoniaco
em estudo.

Assim, e de forma a conseguir avaliar neste estudo a operagdo conjunta destas duas
unidades, este estudo inclui a avaliagdo nos seus cendrios correspondentes ao ano
horizonte do possivel trafego imputado a esta fabrica de baterias.

Optou-se por apenas incluir a geracdo/ atracdo associada a esta unidade adjacente no
ano horizonte devido a indefinicdo que envolve sempre a concretizacdo de grandes
unidades fabris e para permitir que no ano base se avalie apenas a fabrica de hidrogénio
e amoniaco que motiva o presente estudo.

6 Fonte: HTTPS://WWW.MOTOR24.PT/NOTICIAS/CHINESES-COM-PROJETO-DE-MEGA-
FABRICA-DE-BATERIAS-PARA-SINES/1592349/, consultada a 1 de setembro de 2023.



https://www.motor24.pt/noticias/chineses-com-projeto-de-mega-fabrica-de-baterias-para-sines/1592349/
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De forma sucinta (que sera posteriormente detalhada) a figura que se segue resume os
cendrios em avaliacdo neste estudo.

Cenario
2022 Atual
Sem Fabrica
Madoqua
2028 Cenario Base
Com Fabrica
Madoqua
Sem Fabrica Com Fabrica
. Madoqua CALB
Cenario
2038 Horionte
Com Fabrica Com Fabrica
Madoqua CALB

Figura 2.4 — Caracteriza¢do dos cenarios em analise no presente estudo.

ACESSIBILIDADE EM TRANSPORTE INDIVIDUAL

SOLUGAO DE ACESSOS PROPOSTA

A unidade fabril em estudo, inserindo-se na Zona Industrial e Logistica (ZIL) de Sines,
utilizard as suas boas acessibilidades ja existentes que, como é boa pratica para o
sucesso de uma zona industrial desta importancia, baseiam-se em nés de ligacdo a duas
importantes vias nacionais, nomeadamente:

e |IP8/IC33 e IP8/IC33/A26 — Autoestrada do Baixo Alentejo — permite a ligacdo ao
IC1 e ao IP1/A2, a nascente;

e |P8/A26-1 — Variante de Sines — permite a ligacdo ao porto maritimo de Sines
(importante ja que existird entrada de produtos por via maritima), a sul, e a
ligacdo a Vila Nova de Santo André, a norte.

A um nivel mais macro destaque-se a importancia do IP1/A2 (Autoestrada do Sul) e do
IC1 que permitem a ligagdo da drea em estudo a todo o pais. Estas vias serao utilizadas
por veiculos, ligeiros e pesados, associados a veiculos em servico, manutencdo e
fornecimentos diversos a unidade industrial em estudo. Nota para o facto de, em termos
de matérias-primas e expedi¢do do produto final as inten¢ées do Dono de Obra e as
proprias caracteristicas do produto final levam a que o seu transporte venha a ser
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realizado por pipeline (ligagdo ao Porto Sines — transporte via maritima) e por via-férrea
(neste caso, ainda em estudo, e num cendrio futuro a médio/ longo prazo).

Atentando agora a ligacdo entre a fabrica em estudo e a rede viaria atual da ZIL (Figura
3.1), esta nova fabrica tera uma ligacdo direta a via nascente da ZIL (dois acessos, um a
cada parte da unidade que é dividida por esta via). Estes dois acessos garantirdo o acesso
as trés partes da fabrica em estudo:

e Acesso para a zona oeste, que serve esta parte da fabrica, dedicada a producao
a hidrogénio;

e Acesso para a zona este, que serve esta parte da fabrica, dedicada a producgdo a
hidrogénio a sul e a producdo de amoniaco a norte.

O projeto rodoviario destes acessos ainda ndo estd concluido, mas respeitara
naturalmente todas as boas praticas de projeto para uma intersecdo desta tipologia
(acesso industrial, com desenho compativel com veiculos pesados).

10
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Figura 3.1 — Acessos a Fabrica de hidrogénio e amoniaco.’

3.1.1 REDE MODELADA ATUAL

Nas figuras que se seguem apresentam-se os trogos da rede rodovidria atual que foram
abrangidos pela modelagdo de trafego rodovidrio e que incidem especificamente nas
acessibilidades a fabrica em estudo. Foi nesta rede vidria e nas suas interse¢des em que
se avaliaram as condi¢des de circulagao.

7 Fonte: MadoquaPower2X.

11
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oft Corporatibn
Distribution Airbus DS

uct screen shot reprinted with permission from Microsoft Corporation

Figura 3.2 — Rede modelada atual (Detalhe, 2023).

12
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Figura 3.3 — Rede modelada atual (Global, 2023).
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Note-se que esta ampla rede vidria em estudo permite avaliar a ligacdo da fabrica as vias
de hierarquia superior que serviram as suas ligacdes por via rodoviaria.

REDE MODELADA FUTURA

Nas figuras que se seguem apresentam-se as redes rodoviarias correspondentes aos
cenarios futuros, para o ano base (2028) — ano em que se prevé a entrada em
funcionamento da fabrica de hidrogénio e amoniaco — e para o ano horizonte de projeto
(2038) — 10 anos apds o ano base.

Nos cendrios de “ndo concretizacdo” do empreendimento ndo se prevé qualquer
alteracdo para a rede viaria (com excec¢do de inclusdo de um acesso esquematico a
unidade fabril adjacente no ano horizonte). Nos cenarios com concretizacdo do
empreendimento a rede vidria também apenas difere pela introducdo do acesso futuro
a fabrica.

14
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ft Corporatibn
Dis tribution ANrbus DS
product screen shot reprinted with permission from Microsoft Corporation

Figura 3.4 — Rede modelada futura dos cendrios de ndo concretizacio do empreendimento
(Detalhe, 2028).
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t Corporation
Distribution A
Microsoft product screen shot

Figura 3.5 — Rede modelada futura dos cendrios de ndo concretizagio do empreendimento
(Global, 2028).
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ft Corporatibn
Dis tribution ANrbus DS
product screen shot reprinted with permission from Microsoft Corporation

Figura 3.6 — Rede modelada futura dos cendrios de ndo concretizacio do empreendimento
(Detalhe, 2038).
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t Corporation
Distribution A
Microsoft product screen shot

Figura 3.7 — Rede modelada futura dos cendrios de ndo concretizagio do empreendimento
(Global, 2038).
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P i R
:.FHQ Fibrica de Amoniaco

ft Corporatibn
Dis tribution ANrbus DS
product screen shot reprinted with permission from Microsoft Corporation

Figura 3.8 — Rede modelada futura dos cendrios com concretizagdo do empreendimento
(Detalhe, 2028).
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t Corporation
Distribution A
Microsoft product screen shot

Figura 3.9 — Rede modelada futura dos cendrios com concretizagdo do empreendimento
(Global, 2028).
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P i R
:.FHQ Fibrica de Amoniaco

ft Corporatibn
Dis tribution ANrbus DS
product screen shot reprinted with permission from Microsoft Corporation

Figura 3.10 — Rede modelada futura dos cenarios com concretizacdo do empreendimento
(Detalhe, 2038).
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2 24

Figura 3.11 — Rede modelada futura dos cenarios com concretizacdo do empreendimento
(Global, 2038).
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PROCURA DA REDE VIARIA

PROCURA ATUAL

No sentido de se avaliar a procura atual de trafego na rede viaria da area de estudo foi
realizada uma vasta campanha de contagens de trafego direcionais (por movimento)
classificadas (em veiculos ligeiros e pesados) em onze (11) pontos singulares da rede
rodoviaria na envolvente proxima da fabrica de hidrogénio e amoniaco (ZIL e seus
acessos), tendo-se adicionalmente utilizado contagens de trés (3) pontos singulares da
rede rodovidria pertencentes a biblioteca de dados de trafego rodovidrio da
FJ.Consultores, na envolvente do né de Grandola do IP1/A2 (né 9), uma importante
ligacdo da Zona Industrial e Logistica (ZIL) de Sines a rede rodoviaria nacional (Figura
3.12).

Todas as contagens de trafego foram realizadas de forma manual, em separado para
cada movimento direcional nas varias aproximagdes das interse¢des contabilizadas, com
os valores registados por periodos de % de hora. Nestas contagens os veiculos foram
discriminados, tal como ja referido, em ligeiros e pesados.
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Figura 3.12 - Localizagao das zonas de contagem consideradas neste estudo.

A partir dos resultados das contagens direcionais calcularam-se as matrizes de fluxos
origem/ destino (O/D) para o periodo de ponta horéria da tarde de dia util. Estas
matrizes foram obtidas com recurso a aplicativos do software de modelagao de trafego
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“PTV TFlow Fuzzy”, através de programacdo matematica, numa formulacao que tem
como objetivo minimizar as diferengas entre os fluxos estimados pelo modelo e os fluxos
resultantes das contagens. Apesar das dificuldades e incertezas associadas ao processo
de modelacao e calibracdao de uma rede rodoviaria, os valores obtidos apds atribuicao
do trafego a rede apresentam uma boa aproximagdo aos valores medidos nas
contagens. Tendo em conta a metodologia adotada e a informacao que serviu de base
a construcdo das matrizes, admite-se um elevado nivel de aderéncia a realidade.

TRABALHOS DE CAMPO EM SINES

Tendo em consideracdo as caracteristicas do empreendimento em estudo e da rede
vidria em andlise, foram contabilizados de onze (11) pontos singulares da rede
rodoviaria na envolvente proxima da fabrica de hidrogénio e amoniaco (ZIL e seus
acessos). As contagens de trafego foram realizadas no periodo de ponta da tarde (4
horas, entre as 16h00m e as 20h00m) de um dia util (10 primeiros pontos na segunda-
feira, dia 23 de janeiro de 2023, e 0 112, um posto complementar, na quarta-feira, dia
16 de agosto de 2023). Neste contexto, realizaram-se contagens de trafego nas
localiza¢des apresentadas na figura seguinte e pormenorizadas na tabela que se segue.
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Figura 3.13 - Localizagdo dos postos de contagem realizados (Sines).

Tabela 3.1 - Descri¢do dos postos de contagem de trafego (Sines).

. Movimentos Data de Periodo
Localizagao S o
(#) realizacao Horario

a

Acesso A26-1 12 mov.s 23/012?53 (2 16h00-20h00
a

Estrada Norte do Complexo 6 mov.s 23/01/.2023 (2 16h00-20h00

da ZIL feira)

a

Estrada Oeste do Complexo 8 mov.s 23/01/.2023 (2 16h00-20h00

da ZIL feira)

a

Intersecgdo A26 / A26-1 /P8 10 mov.s 23/01;2:53 (2 16h00-20h00
a

Estrada Sul d;ILCompIexo da 7 mov.s 23/01;2::?3 (2 16h00-20h00
a

Estrada Sul ZIZL”{ Estrada Este 6 mov.s 23/01;2:53 (2 16h00-20h00
a

Acesso A26/IP8 4 mov.s 23/01;22? (2 16h00-20h00
a

IP8 12 mov.s 23/012?"2?3 (2 20h00-20h00
a

Intersecgdo IP8 / N120-1 10 mov.s 23/01;22?3 (2 16h00-20h00
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. Movimentos Data de Periodo
Localizagdao . 7
(#) realizacdo Horario
a
P10 Intersecgdo A26 / Acesso ZIL 12 mov.s 23/01;2:53 (2 16h00-20h00
a
P11 Intersecgdo A26 / Acesso ZIL 6 mov.s 16/0%?:33 (4 16h00-20h00

O levantamento fotografico de cada posto, os respetivos movimentos contados e os
resultados das contagens nas horas de ponta da tarde (HPT) de dia atil sdo os que se

apresentam de seguida.

Figura 3.14 - Fotografias do Posto 1 e movimentos contabilizados.
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Figura 3.15 — Fotografias do Posto 2 e movimentos contabilizados.
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Figura 3.16 - Fotografias do Posto 3 e movimentos contabilizados.
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Figura 3.17 - Fotografias do Posto 4 e movimentos contabilizados.
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Figura 3.18 - Fotografias do Posto 5 e movimentos contabilizados.
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Figura 3.19 - Fotografias do Posto 6 e movimentos contabilizados.
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Figura 3.20 - Fotografias do Posto 7 e movimentos contabilizados.
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Figura 3.21 - Fotografias do Posto 8 e movimentos contabilizados.
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Figura 3.22 - Fotografias do Posto 9 e movimentos contabilizados.
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Figura 3.23 - Fotografias do Posto 10 e movimentos contabilizados.
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Figura 3.24 - Fotografias do Posto 11 e movimentos contabilizados.



QUADRANTE
VIANPONTE

T2022-793-02-LC-ETR-01.DOCX

ESTUDO DE TRAFEGO

RELATORIO
9000 7921
8000 P1
7000 P2
6000
@ 5000 P3
3 4000 P4
3000 o
2000
1000 I I P6
_L_L__Jl_l.l—lj—l.l—l.l_l.Ll g i
0 A R R R - - - - - - — P7
o n o n o n o n o wn o wn o
e =« @ ¥ @ o @ ¥ @ o @ ¥ 9
5 &858 58 3% 8 ¥ 3 g 2 g 3 8 — P8
8 ¥ 8 ¥ 8 v 8 ¥ 8 &9 8 v 8 P9
& & 6 © K K & & & & & & &
— — — — — i i i i i i i i

Figura 3.25 - Distribui¢do do total de movimentos no periodo de ponta da tarde de dia util
(veiculos/ hora).

Estas contagens permitiram contabilizar e compreender os principais movimentos de
trafego na area de estudo. Da analise das contagens e de acordo com a figura anterior,
conclui-se que (postos 1 a 10, de janeiro de 2023):

e A maior procura de trafego na rede viaria, na hora de ponta da tarde de dia util
(HPT-DU), ocorreu no periodo compreendido entre as 17h15m e as 18h15m —
7.921 veiculos/ hora;

e A percentagem de veiculos pesados medida nestes periodos foi de cerca de
8,2%. Trata-se de uma percentagem com alguma expressao, ao que nao é alheio
as contagens de trafego terem ocorrido na zona de Sines (Porto Maritimo, zonas
industriais, etc.).

Todos os dados de trafego recolhidos nestes trabalhos de campo sdo apresentados, “em
bruto”, no anexo 1.4.

Os volumes registados nestes periodos de pico, utilizados na calibragdo dos macro
modelos de trafego desenvolvidos, sdo apresentados nas tabelas que se seguem.

Tabela 3.2 - Fluxos contabilizados na hora de ponta da tarde (veiculos/ hora) (Janeiro de
2023).

Movimentos/ Postos Veiculos P1 P2 P3 P4 P5 P6 P7 P8 P9 P10
Ligeiros | 3 | 16 | 18 [ 215 0o [38] 4 |121] 3
Pesados 0 2 0 6 0 9 0 22 2
Ligeiros | 8 | 3 | 14 [ 276 50 | 386 | 109 | 158 | 52
Pesados 2 1 5 8 5 28 22 28 3
Ligeiros | 171 | 297 | 66 [ 105 8 [483] 4 |49 | 5
Pesados | 3 | 11 | 5 | 20 703 [0 7|1

1 3

0 2

Ligeiros | 284 0 9 81 150 | 53 16
Pesados 3 0 0 26 12 1 2

oO|r|O|O|W|(Lr|[O|O
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Movimentos/ Postos Veiculos Pl P2 P3 P4 P5 P6 P7 | P8 P9 PI0

Ligeiros 18 17 6 199 0 1 6 429 1
Pesados 2 2 0 29 0 3 0 19 1
Ligeiros 10 9 197 {117 | O 0 9 551
Pesados 0 2 0 22 0 0 0 13
Ligeiros | 132 0 209 | O 4 111 | 97
Pesados 0 0 18 0 0 8 5
Ligeiros | 155 24 | 254 144 | 44 66
Pesados 3 0 17 28 9
Ligeiros 6 378 10 | 276
Pesados 0 15 0 5
Ligeiros 5 343 3 217 | 18
Pesados 1 11 0 9 2
Ligeiros 3 1 21
Pesados 0 0 3
Ligeiros 22 2 13
Pesados 2 0 3

Tabela 3.3 - Fluxos contabilizados na hora de ponta da tarde (veiculos/ hora) (Agosto de
2023).

Movimentos/ Postos ‘ Veiculos P11

Ligeiros 79
Pesados 8
Ligeiros 2
Pesados 0
Ligeiros 0
Pesados 0
Ligeiros 3
Pesados 0
Ligeiros 12
Pesados 2
Ligeiros 108
Pesados 4

3.2.1.2 TRABALHOS DE CAMPO EM GRANDOLA

Tal como ja explicado, e para além dos dez (10) pontos singulares da rede rodovidria na
envolvente préxima da fabrica de hidrogénio e amoniaco, recorreu-se adicionalmente a
trés (3) pontos singulares da rede rodovidria pertencentes a biblioteca da
FJ.Consultores, na envolvente do né de Grandola do IP1/A2 (né 9), uma importante
ligacdo da Zona Industrial e Logistica (ZIL) de Sines a rede rodovidria nacional (Figura
3.12).

As contagens de trafego foram realizadas de forma manual, em separado para cada
movimento direcional nas varias aproximacdes das interse¢des contabilizadas, com os
valores registados por periodos de % de hora. Nestas contagens os veiculos foram
discriminados, tal como ja referido, em ligeiros e pesados.
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Figura 3.26 - Localizagdo dos postos de contagem realizados (Grandola).

Estas contagens de trafego foram realizadas no periodo de ponta da tarde (4 horas,
entre as 16h00m e as 20h00m) de um dia util (terca-feira, dia 22 de novembro de 2022).
Adicionalmente em um dos postos (posto P8) o periodo de contagens foi estendido a 24
horas, a fim de recolher dados de trafego para a totalidade de um dia util. Neste
contexto, realizaram-se contagens de trafego nas localizagbes apresentadas na figura
anterior, pormenorizadas na tabela seguinte.

Tabela 3.4 - Descri¢do dos postos de contagem de trafego (Grandola).

Data de Periodo
realizacao Horario

Movimentos

(#)

Localizagdo

22/11/2022 (32
P7 1C1 / N120 / acesso IP8 10 mov.s feira) 20h00
~ 21-22/11/2022 20h00-
P8 1C33 / IP8 (secgdo) 2 mov.s (22 32 feira) 20h00
A2 (N6 de Grandola) A2 /IP1/1P8/ 22/11/2022 (32 16h00-
Po Ic33 6 mov.s feira) 20h00

O levantamento fotografico de cada posto, os respetivos movimentos contados e os
resultados das contagens nas horas de ponta da tarde (HPT) de dia util sdo os que se
apresentam de seguida.
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Figura 3.27 - Fotografias do Posto 7 e movimentos contabilizados (Novembro de 2022).
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Figura 3.28 - Fotografias do Posto 8 e movimentos contabilizados (Novembro de 2022).
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Figura 3.29 - Fotografias do Posto 9 e movimentos contabilizados (Novembro de 2022).

Todos os dados de trafego recolhidos nestes trabalhos de campo sdo apresentados, “em

bruto”, no anexo 1.4.

Os volumes registados para a hora de ponta da tarde (entre as 17h15m e as 18h15m),
utilizados na calibragao dos macro modelos de trafego desenvolvidos, sdo apresentados

nas tabelas que se seguem.

Tabela 3.5 - Fluxos contabilizados na hora de ponta da tarde (veiculos/ hora) (Novembro de 2022).

Movimentos/ Postos ‘ Veiculos

Ligeiros

Pesados 42

11 10
Ligeiros 304 184 5
Pesados 54 22 1
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Movimentos/ Postos ‘ Veiculos P7 P8 P9
Ligeiros 50 173
Pesados 4 14
Ligeiros 36 9
Pesados > 8
Ligeiros 252 304
Pesados | 42 25
Ligeiros 280 245
Pesados 46 24

Ligeiros 147

Pesados 37
Ligeiros 65
Pesados 19
Ligeiros 0
Pesados 0
Ligeiros 1
Pesados 1

POSTO DE CONTAGEM 24 HORAS

Por forma a dar resposta a legislacdo do ruido, Decreto-Lei n2 9/2007, de 17 de janeiro,
para cada cendrio em estudo foram calculados os valores de trafego médio didrio e ainda
os valores de trafego médio para os seguintes periodos:

e Diurno: entre as 7h00 e as 20h00;

e Do entardecer: entre as 20h00 e as 23h00;

e Noturno: entre as 23h00 e as 7h00.
De forma a obter os valores de trafego para este estudo foram utilizados dados de
trafego de 24 horas de um posto da biblioteca da FJ.Consultores (sec¢do do I1C33/IPS,

posto 8 apresentado no capitulo anterior). A Tabela 3.6 sintetiza as relac6es obtidas para
a reparticado de trafego nos varios periodos.

Tabela 3.6 - Repartigdo do trafego por periodo (diurno, entardecer, noturno), dia util.

Periodo Ligeiros Pesados

7h-20h

3h 20h-23h 6,7% 4,1%

8h 23h-7h 4,0% 6,8%
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Através das reparticdes do trafego determinadas, foi possivel obter os volumes de
Trafego Médio Diario (TMD) e horario (TMH) e por periodo (diurno, do entardecer e
noturno) a partir dos volumes calibrados.

Os volumes de Trafego Médio Diario, desagregados em veiculos ligeiros e pesados, sao
apresentados em anexo (anexo 1.3).

Os volumes de Trafego Médio Horario por Periodo (Diurno, do Entardecer e Noturno),
desagregados em veiculos ligeiros e pesados, sdo apresentados em anexo (anexo 1.2).

PROCURA FUTURA

Com o objetivo de avaliar condic¢des futuras de circulacdo na drea envolvente a Fabrica
de hidrogénio e amoniaco, foram calculadas as matrizes para as horas de ponta da tarde
de dia Util, para os anos base (2028 — ano previsto para a entrada em funcionamento da
fabrica) e horizonte (2038 — dez anos apds o ano base). As matrizes futuras estimadas
com base nas matrizes atuais as quais foi adicionada a geracdo/ atracdo associada a
Fabrica de hidrogénio e amoniaco (naturalmente, apenas nos cenarios de concretizagdo
do empreendimento) e a evolugdo enddgena do trafego automovel entre a situagdo
atual e o ano base e entre este e 0 ano horizonte de projeto.

EVOLUCAO ENDOGENA DO TRAFEGO

Os fatores de crescimento considerados na evolugao enddgena do trafego para os anos
futuros tiveram por base os efeitos decorrentes das variagdes da populagdo e do
emprego, da evolu¢do do poder de compra, do uso do automoével e da taxa de
motorizagao, das transformagdes urbanisticas e das alteragdes que poderdo ocorrer nos
padrdes de mobilidade.

A andlise a projecOes realizadas do PIB Nacional per capita (base = 2016), com base em
séries histdricas (1971-2021), apresentando-se na Figura 3.30 o intervalo de dados
existentes 2000 e 2021 (dados mais atuais e logo mais representativos da evolucdo nos
ultimos anos, sendo o valor do ano 2022 estimado), revela valores do PIB que conduzem
a niveis de motorizacdo e de mobilidade elevados, apesar da quebra verificada no ano
de 2020 associada a pandemia da Covid-19. Esta projecdo positiva da evolugdo do
trafego resulta da recuperacdo que se tem verificado desde 2021.
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Figura 3.30 - Evolugao do PIB Nacional per capita (base = 2016) (com estimativa do ano de
2022).

A aplicagao deste modelo para o periodo analisado conduziu as taxas de evolugdo anual
para o ano base (2028) e para o ano horizonte de projeto (2038), apresentadas na Figura
3.31.

Taxa Média de

Evolugdo Anual:
/7 Tim TN\
\ Factor de _/

Evolugdo: 1,114

Taxa Média de

Evolugdo Anual:
/_ 1,90 _\

Factor de
Evolugdo: 1,110

Figura 3.31 - Taxas médias de evolugdo de trafego anual e fatores de evolugado (2022-2028 e
2028-2038).%

8 Apesar da situacdo atual deste estudo ser referente a 2023, sendo a mesma suportada
por trabalhos de campo realizados no inicio do ano optou-se, de forma conservativa,
por aplicar a evolugdo enddgena considerando o ano de 2022, maximizando-se assim os
volumes de trafego obtidos na situagdo futura.
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3.2.3.2 TRAFEGO GERADO/ ATRAIDO PELA FABRICA DE HIDROGENIO E AMONIACO

O cdlculo das viagens geradas e atraidas pelo empreendimento em estudo (como se
sabe, uma fabrica de hidrogénio e amoniaco) ndo é evidente uma vez que se trata de
um “uso” pouco convencional, nomeadamente em Portugal, e que, naturalmente nao
existem indices de geragdo/ atracdo de trafego pré-definidos em bibliografia
internacionalmente reconhecida (e comummente utilizada em Portugal), como seja o
“Trip Generation Manual” do “Institute of Transportation Engineers”, 102 Edicdo, 2017.

Esta unidade fabril ainda tem a especificidade de garantir com as matérias-primas (agua)
e energia necessarias para a producdo garantidas localmente, e com o hidrogénio a ter
a sua producdo destinada a conversao em amoniaco ou distribuicdo local, a fabrica em
estudo ird exportar o seu produto (500 ktpa de amoniaco verde) maioritariamente
através do modo maritimo, através do porto de Sines, utilizando um pipeline (ja incluido
no projeto) para efetuar o transporte entre a fabrica e o porto. Estda também estudo a
utilizacdo no futuro do modo ferrovidrio, utilizando o Ramal da Petroquimica em Sines
e a linha de Sines (com a construcdo adicional de um pequeno ramal/terminal para a
fabrica, ainda ndo incluido no projeto). Nao se prevé a utilizagdo do modo rodoviario,
utilizando a rede vidria nacional que serve a ZIL (homeadamente a A26), para a
exportacdo de amoniaco.

Esta opcdo reduz o impacte rodovidrio desta unidade, limitando-se essencialmente as
deslocacgGes dos seus trabalhadores e afastando-a de outras similares que utilizem mais
intensamente o modo rodoviario (hnomeadamente com recurso a veiculos pesados).

Neste sentido, avaliou-se e analisou-se este tema com base nos seguintes pressupostos:

1) Andlise dos dados fornecidos pelo promotor/ equipa de projeto relativamente
ao numero de funciondrios previsto, respetivos turnos de laboracdo, oferta de
transporte para os mesmos, possiveis visitantes, necessidades de manutengao
dos equipamentos (que podem gerar veiculos pesados), etc.;

2) Majoragdo genérica dos valores de modo a se estar “do lado da seguranga”
guanto as cargas de trafego futuras na rede de acesso a fabrica.

Assim, e no que respeita ao primeiro ponto, quanto a operagao prevista temos:

e Numero de trabalhadores previsto: 120 (55 ligados a produc¢do de amoniaco e
65 ligados a producdo de hidrogénio);

o Laboragdo continua com 3 turnos de 8 horas (por majoragdo, ja que a
mesma anda nao esta definida);

o 100% dos funcionarios deslocar-se-a utilizando transporte individual (por

majoragao e ja que de momento ndo esta definido qualquer sistema de
transporte coletivo para funcionarios);
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e 24 visitantes didrios, no horario diurno (11 ligados a produgdo de amoniaco e 13
ligados a producdo de hidrogénio);

e Manutencdo dos equipamentos da fabrica, com recurso a veiculos pesados de
mercadorias (por majoracdo, ja que a mesmo prevé-se esporadica e ndo diaria):

o no horério diurno;
o 4 veiculos pesados/ dia ligados a produc¢do de amoniaco;
o 4 veiculos pesados/ dia ligados a producdo de hidrogénio.

Atendendo aos pressupostos anteriores, considerou-se que na hora de ponta da tarde
ocorre a concentragdo maxima plausivel de geracdo/ atracdo de trafego rodoviario,
tendo-se estudado um cendrio hipotético de concentracao de saida de turno (que nao
estd atualmente prevista para a hora de ponta da tarde mas mais um vez a intencdo era
majorar a geracdo neste estudo) num dia com operagdes de manutengdo e com
visitantes (pressupondo para estes uma distribuicdo equitativa dentro da sua janela de
oportunidade, obtendo-se assim):

e Saida de 120 veiculos ligeiros associados a trabalhadores (nimero elevado,
correspondente a totalidade dos trabalhadores);

e 6 veiculos ligeiros associado a visitantes (entrada e saida);
e Total de veiculos ligeiros na hora de ponta da tarde: 126 veiculos;

e 2 veiculos pesados de mercadorias associados a atividades de manutengao da
fabrica. Para além disto, foi considerado o nimero maximo de veiculos a entrar
€ 0 mesmo numero a sair (novamente aplicou-se estre pressuposto para
majorar a procura), ou seja, 4 veiculos pesados de mercadorias;

o Total de veiculos pesados na hora de ponta da tarde: 4 veiculos.

Ndo obstante, estes valores foram, na medida do possivel, comparados com indices de
geragdo e atragao de trafego obtidos noutros estudos ja elaborados pela FJ.Consultores
no ambito de outros projetos associados a unidades industriais, exploragao de cal,
exploragdo de litio, etc. (usos diferentes, mas que de certa forma podem ser
comparados a atividade de uma fabrica, quer do ponto de vista dos seus trabalhadores,
quer do ponto de vista dos veiculos pesados associados).

Neste contexto, os indices estabelecidos para o trafego gerado e atraido pela fabrica de
hidrogénio e amoniaco em estudo e os respetivos fluxos de viagens geradas e atraidas,
na hora da tarde de dia util, bem como a distribuicdo entre os veiculos entrados e saidos,
encontram-se indicados na tabela que se segue.
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Tabela 3.7 - Valores de gerac¢do/ atracdo de viagens associados a Fabrica de hidrogénio e amoniaco, na
hora de ponta da tarde (veiculos/ HPT).

3.233

Veiculos Produgdo Associada

Geragdo/ atragdo Entradas Saidas
Fébrica de Amoniaco 57 1 56
Fabrica de Hidrogénio 69 2 67
Fabrica de Amoniaco 2 1 1
Fabrica de Hidrogénio 2 1 1
130 5 125

Assim, estima-se que a fabrica em estudo apresente uma geragdo/ atragdo maxima na
hora de ponta da tarde (HPT) de dia util de 130 veiculos:

e 5veiculos a entrar (2 dos quais pesados);
e 125 veiculos a sair (4 dos quais pesados).

Admite-se que a geragdo/ atragdo associada a fabrica de hidrogénio e amoniaco
mantém-se constante ao longo do periodo de analise, ou seja, até ao ano horizonte.
Assim, o calculo das viagens geradas/ atraidas no futuro servird de base para a
apreciacdo das condi¢cbes de circulagdo no ano de conclusdo e entrada em
funcionamento da fabrica (2028) e no ano horizonte de projeto (2038, 10 anos depois).

REPARTICAO NA REDE RODOVIARIA DAS VIAGENS GERADAS/ ATRAIDAS PELA FABRICA

A reparticdo da geracdo/ atracdo de veiculos ligeiros de funcionarios e visitantes
associados a fabrica foi estimada com base, ndao sé na reparti¢ao atual dos veiculos na
rede em estudo, mas também com base na informacdo relativa a dimensao das zonas
consideradas e das respetivas distancias médias ao empreendimento em estudo (por
exemplo, com exclusdo das zonas muito distantes, que ndo se espera ser origem/destino
de trabalhadores), tendo-se ainda considerado os percursos possiveis na rede viaria
existente. Assim, a distribuicdo do trafego pelas diferentes origens/ destinos, no ano
base e no ano horizonte de projeto, é a que se apresenta na tabela que se segue.

Tabela 3.8 - Distribuicdo na rede das viagens geradas/ atraidas pela fabrica (veiculos ligeiros de
funcionarios e visitantes).

N2 de zona Nome de zona Peso das origens Peso dos destinos

A2 (Norte) 0%

| A2 (Sul) 0% 0%

| 1c1(Norte) 0% 0%

| N120 0% 0%
N261-STiagoCacem 0% 0%
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N2 de zona ‘ Nome de zona

ZIL Sul

Peso das origens

0%

Peso dos destinos

0%

ZIL Este

0%

0%

ZIL Noroeste

0%

0%

Estacionamento

0%

0%

A26-1 Norte

5%

23%

ETAR

0%

0%

Sines N

41%

34%

Galp |

0%

0%

ZILSudoeste

0%

0%

Porto Sines

0%

0%

Sao Torpes

33%

30%

Gypfor

0%

0%

Sines S

21%

12%

ZIL Norte

0%

0%

Galp Il

0%

0%

Local

0%

1%
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Ja no que toca a a reparticdo da geracdo/ atracdo de veiculos pesados associados a
manutencdo da fabrica foi determinada com base na metodologia anterior, excluindo-

se agora zonas habitacionais e permitindo-se zonas distantes (como a A2).

Tabela 3.9 - Distribui¢io na rede das viagens geradas/ atraidas pela fabrica (veiculos pesados
associados a manutengdo).

N2 de zona Nome de zona
A2 (Norte)

Peso das origens

26%

Peso dos destinos

17%

A2 (Sul)

15%

20%

IC1 (Norte)

24%

27%

N120

27%

26%

N261-STiagoCacem

2%

0%

ZIL Sul

0%

0%

ZIL Este

0%

0%

ZIL Noroeste

0%

0%

Estacionamento

0%

0%

A26-1 Norte

2%

5%

ETAR

0%

0%

Sines N

0%

0%

Galp |

0%

0%

ZILSudoeste

0%

0%

Porto Sines

4%

5%

Sao Torpes

0%

0%

Gypfor

0%

0%

Sines S

0%

0%

ZIL Norte

0%

0%
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N2 de zona ‘ Nome de zona Peso das origens Peso dos destinos

3.2.3.4 VOLUMES GERADOS/ ATRAIDOS PELA FABRICA DE HIDROGENIO E AMONIACO

Nas figuras seguintes apresenta-se graficamente o trafego rodoviario que se estima vir
a ser gerado/ atraido pela fabrica em estudo (entradas + saidas) e a sua distribuicdo na
rede rodovidria modelada, nos cenarios futuros com concretizacdo, para o periodo de
ponta da tarde. Estas figuras permitem perceber espacialmente os acréscimos de
trafego estimados para a rede rodovidria na hora de ponta da tarde de dia util
associados ao empreendimento.
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P i R
:.FHQ Fibrica de Amoniaco

ft Corporatibn
Dis tribution ANrbus DS
product screen shot reprinted with permission from Microsoft Corporation

Figura 3.32 - Distribuigcdo do trafego gerado pela fabrica em estudo (Detalhe, HPT-DU).

51



T2022-793-02-LC-ETR-01.DOCX

ESTUDO DE TRAFEGO
QUADRANTE RELATORIO
VIAPONTE

t Corporation
Distribution A
Microsoft product screen shot

Figura 3.33 - Distribuigdo do trafego gerado pela fabrica em estudo (Global, HPT-DU).
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3.2.3.5 TRAFEGO GERADO/ ATRAIDO PELA FABRICA DE BATERIAS ADJACENTE

Como ja explicado anteriormente (ver capitulo 2), e para garantir uma avaliacdo da rede viaria
com os fluxos maximos previsiveis, nos cenarios futuros correspondentes ao ano horizonte (com
e sem execuc¢do do empreendimento) foi incluida a fabrica de baterias de baterias de litio do
grupo industrial chinés CALB que também que esta planeada para uma localizagdo adjacente a
unidade industrial em estudo (a Este na unidade de execugdo A3).

A informagdo publica sobre esta unidade é escassa, sabendo-se que esta nova unidade de
producdo de baterias de litio terd uma capacidade de 15 GWh e ocupara uma area de cerca de
50 hectares. Assim no sentido de incluir a geracdo de veiculos adicionais desta unidade,
determinou-se uma estimativa “grosseira”, mas do lado da segurancga (valores majorados) para
esta unidade. Certamente o Estudo de Trafego desta unidade apresentara valores mais exatos
desta geracdo. A tabela seguinte apresenta o trafego que foi considerado neste estudo como
gerado/ atraido pela fabrica de baterias de litio adjacente a unidade em estudo.

Tabela 3.10 - Valores de geragdo/ atragdo de viagens associados a Fabrica de hidrogénio e amoniaco,
na hora de ponta da tarde (veiculos/ HPT).

Veiculos Produgdo Associada

Geragdo/ atragdo Entradas Saidas

Fabrica de Baterias 400 40 360
Fabrica de Baterias 30 15 15
430 55 375

Assim, considerou-se que a fabrica de baterias adjacente a fabrica em estudo apresente
uma geracdo/ atracdo maxima na hora de ponta da tarde (HPT) de dia atil de 430
veiculos:

e 55 veiculos a entrar (15 dos quais pesados);

e 375 veiculos a sair (15 dos quais pesados).
Esta geracdo/ atracdo resulta dos elementos publicos disponiveis a data para esta
unidade, cujo Estudo de Trafego certamente apresentara de forma mais exata, e onde

a mesma sera devidamente explicada e detalhada. Ressalve-se, no entanto, que mais
uma vez optou-se por majorar a geragao possivel, tentando estar do lado da segurancga.

Quanto a reparticdo da geracdo/ atragdo de veiculos associados a fabrica de baterias de
litio, mais uma vez a informacdo publica é muito reduzida. Assim, e tendo em conta que
os principais clientes serdo industrias automoveis, decidiu-se, de forma empirica, utilizar
a seguinte distribuicao:

e  por viarodoviaria, para a A2, com direcdo a Sul (30%);
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e por viarodovidria, para a A2, com dire¢do a Norte (30%);
e  por via maritima, pelo porto de Sines e utilizando a rodovia até o mesmo (20%);
e por ferrovia (20%).

Note-se que, como referido, prevé-se a ligacao desta fabrica a rede viaria existente da
ZIL, a norte dos acessos da fabrica de hidrogénio e amoniaco.

VOLUMES GERADOS/ ATRAIDOS PELA FABRICA DE BATERIAS ADJACENTE

Nas figuras seguintes apresenta-se graficamente o trafego rodovidrio que se estima vir
a ser gerado/atraido pela fabrica de baterias (entradas + saidas) e a sua distribuicdo na
rede rodovidria modelada, nos cendrios futuros horizonte, para o periodo de ponta da
tarde. Estas figuras permitem perceber espacialmente os acréscimos de trafego
estimados para a rede rodovidria na hora de ponta da tarde de dia util associados a esta
fabrica.
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ft Corporatibn
Dis tribution ANrbus DS
product screen shot reprinted with permission from Microsoft Corporation

Figura 3.34 - Distribuigdo do trafego gerado pela fabrica adjacente (Detalhe, HPT-DU).
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Distribution A
Microsoft product screen shot fepf;
2 24

Figura 3.35 - Distribuicdo do trafego gerado pela fabrica adjacente (Global, HPT-DU).
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4 MODELO DE TRAFEGO

No ambito deste estudo, foram modelados os seguintes cendrios para a hora de ponta
da tarde de um dia util:

e  Situacdo Atual (2023);

e  Cenario Futuro — Ano Base (2028), em que se considera a conclusdo das obras e
a entrada em laboracao da fabrica em estudo:

o No cendrio de concretizacdo;
o No cendrio de ndo concretizagao.

e  (Cenario Futuro — Ano Horizonte (2038), 10 anos apds o Ano Base:
o No cenario de concretizagao;

o No cenario de ndo concretizagdo.

4.1 IMACRO MODELO DE TRAFEGO

Para a modelacgdo e afetacdo do trafego rodoviario atual e futuro a rede rodovidria foi
utilizado um software especifico de trafego e transportes, o PTV Visum
(HTTPS://WWW.PTVGROUP.COM/EN/SOLUTIONS/PRODUCTS/PTV-VISUM/).

A utilizagdo do PTV Visum como instrumento de planeamento na area do trafego e
transportes, de um modo geral, caracteriza-se pelos seguintes passos:

e  (Caracterizagdo do sistema rodoviario atual:
o Oferta: caracteriza¢do da rede rodoviaria existente;

o Procura: fluxos de trafego rodoviario existentes na hora de ponta da tarde
(HPT) — Matrizes origem/ destino.

e Determinagdo analitica dos indicadores de desempenho atuais (Niveis de
Servico, Tempos de Atraso, etc.) da rede rodoviaria;

e  (Caracteriza¢do do sistema rodoviario futuro:

o Oferta: consideragdo das alteragdes na rede rodoviaria decorrentes da
construcdo do acesso a fabrica de hidrogénio e amoniaco;

o Procura: fluxos de trafego rodoviario estimados para a hora de ponta da
tarde (HPT) no ano base e ano horizonte de projeto — Matrizes origem/
destino.
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e Determinacdo analitica dos indicadores de desempenho futuros (Niveis de
Servigo, Tempos de Atraso, etc.) da rede rodoviaria.

Quanto a oferta da rede viaria, e com o objetivo de caracterizar as vias situadas na area
de estudo, foram recolhidos todos os elementos necessarios para posteriormente se
efetuar a sua modelacdo. Em concreto, foram considerados os seguintes parametros de
caracterizagdo dos trogos que a compGem:

e Nivel hierarquico de cada via;

e Capacidade horaria (veiculos/ hora/ sentido) e velocidade de circulagio base
(km/ hora);

e Numero de vias e sentidos de circulagdo (em cada troco);
e  Extensdo (m);
e Numero e caracteristicas geométricas das interse¢des existentes;

e Condicbes de acesso e circulagdo (veiculos cuja circulacdo é permitida,
movimentos restringidos, etc.);

e Tipo e densidade de ocupacdo marginal as vias.

A afetagdo do trafego rodovidrio a rede foi realizada segundo o método de equilibrio
para as horas de ponta da tarde de dia til, para o cendrio atual (2023) e para os cendrios
futuros (2028 e 2038). Na afetagdo por equilibrio procura-se modelar uma situacdo em
que, para qualquer par de viagens origem/ destino, todos os caminhos utilizados
deverdo ter um custo de transporte idéntico, pressupondo que os utilizadores do
caminho mais “caro” se mudam para caminhos mais “baratos” até que se atinja um
equilibrio entre caminhos alternativos.

O custo total da viagem (impedancia) é composto de trés parcelas: o custo marginal
percebido de operacdo da viatura (combustivel e consumiveis do veiculo), o custo
atribuido ao tempo que se gasta na viagem e o custo monetario das portagens (quando
as estas existam na rede macro modelada).
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Tabela 4.1 - Valores adotados para custos de operagao para veiculos ligeiros e pesados.

Valor do km
(€/km)

Consumo médio

o, i i 10
(1/100km) % Tipo de Veiculo

Tipo de Veiculo Combustivel

Gasolina 1,739 9,00 0,157 49%
Gasdleo 1,650 7,50 0,124 49%
Média Ponderada 1,651 8,04 0,140 -
Valor médio do km (comb. + desg. + manut.) 0,154 97%
Gaséleo | 1650 | 20,00 0,330 3%
Valor médio do km (comb. + desg. + manut.) 0,363 3%

Tabela 4.2 - Valores adotados para custos de tempo para veiculos ligeiros e pesados'?.

UNITE PORTUGAL
Pregos 199813 Pregos 2022
Negdcios Privado Negdcios Privado Negdcios Privado

Total*?
€/hora

Tipo de Veiculo Pregos 1998

21,00 € 6,00 € 15,06 € 4,30 € 22,33 € 6,38 € 11,16 €

43,00 € - 30,83 € - 45,71 € - 45,71 €

Por fim as capacidades associadas as vias da area de estudo foram atribuidas
considerando o perfil transversal tipo de cada via. Por sua vez as velocidades atribuidas
a cada arco basearam-se nas velocidades médias em regime livre, tendo estas por base
as velocidades médias medidas aquando da analise de percursos equivalentes.

No entanto, uma vez que a medida que o volume de trafego se aproxima do limite da
capacidade a velocidade tende a reduzir-se, adotou-se um processo iterativo, em que
para cada iteracdo o tempo de percurso, em cada arco, é funcdo do grau de

° Dire¢do Geral de Energia e Geologia (DGEG) — custo médio dos combustiveis (janeiro
de 2023)

10 Associacdo Automdvel de Portugal (ACAP) — vendas de veiculos automdveis em
Portugal por tipo de combustivel

11 Célculos baseados no Projeto UNITE “Unification of Accounts and Marginal Costs for
Transport Efficiency”, junho 2003, European Commission, 5th Framework Programme

12 Considerou-se que 30% das viagens de ligeiros sdo efetuadas em negdcios
13 Fator de transferibilidade para Portugal = 0,717

14 Atualizacdo considerando uma taxa de crescimento anual igual 3 taxa de inflagdo de
Portugal entre 1998 e 2021
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congestionamento. As funcdes de degradacao da velocidade consideradas sdo as que se
apresentam na Figura 4.1.

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%

30%

% da velocidade em regime livre

20%

10%

0%
0.00 0.25 050 0.75 1.00 1.25 150 1.75 2.00 2.25 250 2.75 3.00 3.25

Volume/Capacidade

Rede Nivel 1 Rede Nivel 2 Rede Nivel 3 Rede Nivel 4

Figura 4.1 - Fungoes de degradacdo da velocidade.

5  ANALISE AS CONDICOES DE CIRCULACAO

Neste capitulo sdao apresentados os volumes registados no periodo horario de maior
procura na rede rodovidria modelada e analisada a acessibilidade em transporte
individual na envolvente direta a drea de intervengao, sendo avaliadas qualitativa e
guantitativamente as condig¢des de circulagdo, atuais e futuras.

A avalia¢do das condigBes de circulagdo foi realizada para o periodo de maior procura
de trafego, sendo que este periodo corresponde, naturalmente, a situa¢do mais

desfavoravel. Por este motivo procedeu-se a andlise da hora de ponta da tarde de dia
atil (HPT-DU).

5.1 CARACTERIZAGAO DA INFRAESTRUTURA EM ANALISE

A analise das condig¢des de circulagdo foi realizada para vdrios pontos singulares da rede
na envolvente da area em estudo, divididos por:

e Andlises a rede de hierarquia superior, onde se inclui a andlise as vias que
garantem a ligacdo da ZIL a rede nacional, nomeadamente (Figura 5.1):

60



QUADRANTE
VIANPONTE

O

T2022-793-02-LC-ETR-01.DOCX

ESTUDO DE TRAFEGO
RELATORIO

Analise ao n6 nimero 9 da A2 (Grandola Norte), a ligacdo da ZIL a A2;
Andlise as sec¢bes da A2 a norte a sul deste ng;

Analise ao n6 nimero 2 da A26 (Zona Industrial), a ligacdo da ZIL a A26;
Andlise das seccdes da A26 a este deste no;

Andlise da seccdo da A26-1 a norte da ZIL;

Analise a intersec¢do giratdria entre a A26 e a A26-1 (intersecdo 14);

Analise a intersec¢do giratoria entre o IP8 e a EN120 (intersegdo IC1).

e Andlises a rede de viaria na envolvente direta a ZIL, que garante os seus acessos,
nomeadamente (Figura 5.2):

O

O

O

Analise a intersecdo giratdria entre a A26 e a ZIL (intersecdo 110);

Analise a intersecdo prioritaria entre a A26 e o acesso a Galp (intersecdo
17);

Analise as intersecGes prioritarias entre a A26-1 e a ZIL (intersegdo 11).

Com esta abordagem de andlise em dois niveis, conseguiu-se analisar as condices de
circulagdo quer na rede que serve diretamente de acesso a ZIL, quer na rede de
importancia nacional que a serve, permitindo-se avaliar que estdo reunidas as condi¢des
para a implementagdo de uma unidade fabril da importancia da aqui em estudo que tera
necessidades de acessibilidade locais (trabalhadores) e nacionais (entrada e saida de
produtos em veiculos pesados).
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Figura 5.1 - Pontos singulares na rede de hierarquia superior analisados quanto ao seu
desempenho.
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Figura 5.2 - Pontos singulares na envolvente da ZIL quanto ao seu desempenho.

No que respeita as sec¢des e rampas de autoestrada e as intersecgées prioritaria em “T”
as condigOes de circulagdo foram analisadas recorrendo-se a metodologia analitica do
manual norte americano Highway Capacity Manual (HCM 2010) do Transportation
Research Board (TRB).

Quanto as intersecdes giratdrias (rotundas), as condi¢cGes de circulagdo foram analisadas
recorrendo-se a metodologia de calculo do Transport Road and Research Laboratory
(TRL), das Normas Inglesas emitidas pela The Higways Agency.

A metodologia do TRL permite estimar as Taxas de Utilizagao de cada ramo das rotundas,
apresentando-se igualmente as condi¢gdes de desempenho de acordo com o critério de
Niveis de Servico (LOS — Level Of Service), baseado na metodologia proposta pelo manual
norte-americano HCM 2010 e no método de calculo de capacidade em interse¢des
giratdrias desenvolvido pela Faculdade de Ciéncias e Tecnologias da Universidade de
Coimbra (FCTUC), neste ultimo caso apenas no gue corresponde a “extrapolacdo” das
Taxas de Utilizacdo estimadas em Niveis de Servico (tal como o IP, SA recomenda).

Ambas as metodologias descritas sdo as recomendadas pela Infraestruturas de Portugal,
SA (IP, SA) e por diversos municipios nacionais e, naturalmente, muito utilizadas no
ambito de analises e Estudos de Impacte de Trafego rodoviario.

63



QUADRANTE
VIANPONTE

5.2

T2022-793-02-LC-ETR-01.DOCX

ESTUDO DE TRAFEGO
RELATORIO

METODOLOGIA — INTERSECAO GIRATORIA

Para a determinacdo das condi¢Ges de desempenho e respetivo Nivel de Servico, na
situacdo atual e nos cenarios futuros (com e sem execucdo do empreendimento), das
intersecdes em analise recorreu-se, como recomendado pela IP, SA e pela grande
maioria dos servicos técnicos municipais do pais, a metodologia ja referida no ponto 5.1,
ou seja, recorreu-se a metodologia de calculo do TRL.

A metodologia do TRL permite estimar as Taxas de Utilizacdo de cada ramo das rotundas,
apresentando-se igualmente as condicdes de desempenho de acordo com o critério de
Niveis de Servigco (LOS — Level Of Service), baseado, respetivamente, na metodologia
proposta pelo manual norte-americano HCM 2010 e no método de calculo de
capacidade em interse¢Oes giratdrias desenvolvido pela Faculdade de Ciéncias e
Tecnologias da Universidade de Coimbra (FCTUC).

Estes niveis de servico refletem a percecao do utilizador, neste caso automével, sobre o
desempenho da via tendo-se, de acordo com a mesma, os niveis apresentados na Figura
5.3.

e Solugdo estével
* Condigdes de circulagdo muito boas

 Solugdo estavel
¢ Condigdes de circulagdo muito satisfatdrias

* Solugdo estavel
* CondigBes de circulagdo satisfatdrias

* Solugdo estavel
* Capacidade da infraestrutura pode ser atingida

® Procura excede a capacidade
* Possiveis congestionamentos

Figura 5.3 - Definigdo genérica dos niveis de servico em intersegoes giratdrias (HCM 2010).

Por outro lado, e como ja referido anteriormente, apesar de baseado na metodologia
do TRL, mas de modo a se apresentarem niveis de servico (indicador de desempenho)
foi ainda utilizada a metodologia proposta/ desenvolvida pela Faculdade de Ciéncias e
Tecnologias da Universidade de Coimbra (FCTUC) para interse¢des giratorias (baseada
no manual norte-americano HCM 2010), que define intervalos de reserva de capacidade
por cada ramo da rotunda (em veiculos/ hora) aos quais corresponde cada nivel de
servico. Esta escala de valores é apresentada na Tabela 5.1, especifica para interse¢ées
giratdrias, e naturalmente adotada neste estudo.
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Tabela 5.1 - Classificagdo dos Niveis de Servigo em intersegdes giratdrias (FCTUC).

Nivel de Servigo Reserva de Capacidade (veiculos/ hora)

2400
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300-399

200-299

100 -199

0-99

<0
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Nas tabelas que se seguem apresenta-se a caracterizagdo da intersecdo 14, 110 e IC1 que
serviu de base aos calculos dos niveis de servico em todos os cenarios. O levantamento
dos parametros geométricos das rotundas foi realizado através da cartografia existente
e disponivel (e ndo sobre o seu Projeto de Execuc¢do/ Telas Finais), pelo que sio

admissiveis pequenos desvios.

Tabela 5.2 - Caracterizagao geométrica da intersecao giratoria 14.

A26-1
(Norte)

Tabela 5.3 - Caracterizagao geométrica da intersegdo giratéria 110.

Acesso
ZIL
(Norte)

Acesso

A26

Acesso
Galp/A26

(sul)

Acesso
ZIL
(Oeste)

5,00 7,00 5,00 5,00
3,50 6,00 4,00 3,50
10,00 11,00 10,00 10,00
63,00 63,00 63,00 63,00
40 45 40 40
20,00 28,50 25,00 20,00

Tabela 5.4 - Caracterizagcdo geométrica da intersegdo giratéria IC1.

N120
(Norte)

IP8 (Este)

N120 (Sul)

IP8 (Oeste)

65



T2022-793-02-LC-ETR-01.DOCX

ESTUDO DE TRAFEGO

QUADRANTE RELATORIO
VIAPONTE

N120
(Norte)

IP8 (Este) N120 (Sul)  IP8 (Oeste)

5.3 METODOLOGIA — INTERSECAO PRIORITARIA

Na determina¢do das condicbes de desempenho e respetivo Nivel de Servico, nos
cenarios futuros com empreendimento da interse¢do prioritaria de acesso a Mina
recorreu-se, como recomendado pela IP, SA, as metodologias analiticas do manual norte
americano HCM 2010 do TRB. Dadas as caracteristicas geométricas das intersecdes em
analise, utilizou-se a metodologia correspondente as interse¢ées com dois “STOPS”, um
em cada estrada secundaria (Two-Way STOP-Controlled Intersections). Esta metodologia
prevé também a existéncia de apenas uma estrada secundaria.

As condi¢des de desempenho foram assim avaliadas de acordo com o critério de Niveis
de Servico (LOS — Level Of Service), baseado na metodologia proposta pelo manual
norte-americano HCM 2010. Estes niveis de servico refletem a perce¢do do utilizador,
neste caso automovel, sobre o desempenho da via tendo-se, de acordo com a mesma,
os niveis apresentados na Figura 5.4.

* Solugdo estavel
* Condigdes de circulagdo muito boas

* Solugdo estavel
* Condigdes de circulagdo muito satisfatérias

* Solugdo estavel
* Condigdes de circulagdo satisfatorias

* Solugdo estavel
* Condigdes de circulagdo satisfatorias

* Solugdo estavel
* Capacidade da infraestrutura pode ser atingida

* Procura excede a capacidade
* Possiveis congestionamentos

Figura 5.4 - Definigdo genérica dos niveis de servigo em interseg¢oes prioritarias (HCM 2010).

O mesmo HCM 2010 propde os tempos médios de atraso por veiculo que correspondem
a cada nivel de servigco, valores estes presentes na Tabela 5.5 para intersecées
prioritdrias, e que foram adotados neste estudo.
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Tabela 5.5 - Definigdo dos niveis de servigo para intersegées prioritarias (HCM 2010).

Nivel de Servico Tempo Médio de Atraso (seg./veic.)

0-10

>10-15

>15-25

>25-35

>35-50

>50
Procura excede a capacidade

Como ja referido, o calculo dos tempos médio de atraso foi efetuado segundo os métodos de
calculo previstos no mesmo HCM 2010, nomeadamente no capitulo referente a intersecgdes
prioritarias em que esta definida uma rua principal e uma secundaria, que perde prioridade (Two-
Way STOP-Controlled Intersections). Esta metodologia de célculo tem trés tipos de inputs:

e Volumes de trafego, apresentados para cada cendrio em estudo nos capitulos
que se seguem;

e  Caracteristicas geométricas das interse¢des em analise, apresentadas na tabela
que se seguem;

e Periodo de analise (T), que neste estudo foi considerado de 15 minutos.

Tabela 5.6 — Caracterizagdo das interse¢des em estudo (I11) (seguindo a metodologia HCM 2010)

Caracteristicas da Sec¢do Valor

METODOLOGIA — SECCAO (AUTOESTRADA)

Para a determina¢do das condi¢des de desempenho e respetivo Nivel de Servigo, na
situagdo atual e nos cenadrios futuros, das seccdes da A26, A26-1 e A2 recorreu-se, cOmo
recomendado pela IP, SA, as metodologias analiticas do manual norte americano HCM
2010 do TRB. Dadas as caracteristicas geométricas dos langos em analise utilizou-se a
metodologia correspondente as autoestradas (freeway).

As condi¢des de desempenho foram assim avaliadas de acordo com o critério de Niveis
de Servigo (LOS — Level Of Service). Estes niveis de servigo refletem a perce¢do do
utilizador, neste caso o condutor automavel, sobre o desempenho da via tendo-se, de
acordo com a mesma, os niveis apresentados na Figura 5.5.
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* Os motoristas devem ser capazes de manter as velocidades de operagdo proximas ou iguais a
velocidade de fluxo livre (free-flow speed - FFS) e realizar manobras livremente

* Os motoristas devem ser capazes de manter as velocidades de operagdo préximas ou iguais a
velocidade de fluxo livre (free-flow speed - FFS) e realizar manobras com poucas restrigdes

* Os motoristas devem ser capazes de manter as velocidades de operagdo préximas a velocidade de
fluxo livre (free-flow speed - FFS) mas ja se registam restrigdes nas manobras, com os motoristas a
sentirem dificualdades na mudanga de via

* Comega a se registar redugdo da velocidade de fluxo livre (FFS) e as restricdes nas manobras sdo
muito presentes

O limite inferior deste Nivel de Servigo (LOS) representa a operagdo em capacidade. Como ndo
existem espagos no fluxo de trafego, as manobras sdo muitos dificies e qualger disruptg¢do no fluxo
propraga-se para montante, podendo gerar filas de espera

* Sempre que o fluxo de procura numa ou em ambas as diregdes excede a capacidade do segmento.
As condigdes de operagdo sdo instdveis e existe forte congestionamento

Figura 5.5 - Definigdo dos niveis de servigco na sec¢do de autoestradas (HCM 2010).

Para as autoestradas o Nivel de Servico é dado pela densidade de veiculos por milha por
via (density in passenger cars per mile per lane — pc/mi/In) que representa o espago entre
veiculos, diretamente relacionado com a capacidade dos veiculos de se deslocarem no
limite de velocidade regulamentar (da estrada) ou préoximo do mesmo e com liberdade
de manobras entre vias. Os critérios de Nivel de Servico para estradas de duas vias sdo
apresentados na tabela que se segue.

Tabela 5.7 — Correspondéncia entre a densidade e niveis de servigo em secgoes de autoestradas (HCM

2010).

Nivel de Servigo Densidade (veic./mi/via)

|
|
|
|
D |
|
|

Na tabela que se segue apresenta-se a caracterizagao das sec¢des de autoestrada em
anadlise, que serviu de base aos cdlculos dos niveis de servico em todos os cenarios. O
levantamento dos parametros geométricos foi realizado através da cartografia existente
e disponivel, pelo que sdo admissiveis pequenos desvios.
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Tabela 5.8 — Caracterizagdo das secgées de autoestrada A26 em analise.

Caracteristicas da Secc¢do Valor Unidade

Caracteristicas da Sec¢do Valor

Tabela 5.10 — Caracteriza¢ao da sec¢ao de autoestrada A2 em andlise.

Caracteristicas da Seccdo Valor Unidade

5.5 METODOLOGIA — RAMPAS (AUTOESTRADA)

Para a determinacdo das condi¢Ges de desempenho e respetivo Nivel de Servico, na
situacdo atual e nos cendrios futuros, das rampas da A26 e A2 recorreu-se, como
recomendado pela IP, SA, as metodologias analiticas do manual norte americano HCM
2010 do TRB. Dadas as caracteristicas geométricas dos lancos em analise utilizou-se a
metodologia correspondente as entradas e saidas das autoestradas (freeway merge and
diverge segments).

As condicAes de desempenho foram assim avaliadas de acordo com o critério de Niveis
de Servico (LOS — Level Of Service). Estes niveis de servigo refletem a percecdo do
utilizador, neste caso o condutor automdvel, sobre o desempenho da via tendo-se, de
acordo com a mesma, os niveis apresentados na figura que se segue.
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* Operacdo livre com as entradas e saidas a ocorrerem sem provocarem pertubacdes no fluxo de trafego

* As as entradas e saidas sdo detetadas pelos condutores presentes em secgdo mas apenas provocam pertubagdes
minimas no fluxo de trafego

* A velocidade na zona de influéncia da rampa comega a sofrer degradagdes e registam-se perturbagées no fluxo do
trafego

¢ Perturbag@es na zona de influéncia da rampa com os condutores a terem de reduzir a velocidade para permitiremas
manobras

¢ O limite inferior deste Nivel de Servigo (LOS) representa a operagdo em capacidade. Como ndo existem espagos no
fluxo de trafego, as manobras sdo muitos dificies e qualger disruptgdo no fluxo gera filas de espera na rampa e na
sec¢do

* Sempre que o fluxo de procura na secgdo ou na rampa excede a i do As igdes de operagdo
sdo instaveis e existe forte congestionamento

Figura 5.6 - Defini¢cdo dos niveis de servico em rampas de autoestradas (HCM 2010).

Para as rampas de autoestradas o Nivel de Servico é dado pela densidade de veiculos
por milha por via (density in passenger cars per mile per lane — pc/mi/In) que representa
0 espaco entre veiculos, diretamente relacionado com a capacidade dos veiculos de se
deslocarem no limite de velocidade regulamentar (da estrada) ou préximo do mesmo e
com liberdade de manobras entre vias. Os critérios de Nivel de Servico para rampas de
autoestradas sdo apresentados na tabela que se segue.

Tabela 5.11 - Correspondéncia entre a densidade e niveis de servico em rampas de autoestradas
(HCM 2010).

Densidade (veic./mi/via)
0-10
>10-20
>20-28
>28-35
>35

Procura excede a capacidade

Nivel de Servigo

Na tabela que se segue apresenta-se a caracterizagdo das rampas, que serviu de base
aos cdlculos dos niveis de servigo em todos os cenarios. O levantamento dos parametros
geométricos foi realizado através da cartografia existente e disponivel, pelo que
naturalmente sdo admissiveis pequenos desvios.
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Tabela 5.12 — Caracterizagdao das rampas em analise.

Caracteristicas da Secg¢ao Valor Unidade

Para cada rampa em estudo foi também levantado o comprimento das vias de aceleragdo/
desaceleragdo (que, de um modo genérico, variam entre os 200 m e os 350 m) através da
cartografia existente e disponivel (e ndo sobre o seu Projeto de Execugdo/ Telas Finais), pelo que
sao também admissiveis pequenos desvios.

ANO ATUAL (2023)

Na andlise do ano atual, reproduz-se as condi¢des de circulacdo hoje existentes. Esta
anadlise é a bitola que permite avaliar os cendrios futuros e verificar se das intervencdes
previstas para a area de estudo resultam melhorias, degradacdo ou manutencdo das
condicdes de circulagdo.

ANALISE QUANTITATIVA — ESTIMATIVAS DE TRAFEGO

Usando a metodologia previamente explicada, e com base nos valores obtidos na
campanha de contagem de trafego e na informacdo recolhida respeitante a oferta
rodoviaria, foi desenvolvido um macro modelo de trafego para a rede em estudo e
obtidos através de calibracdo matematica os volumes de trafego atuais para o periodo
de ponta da tarde de dia util, que se apresenta na figura que se segue.
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Figura 5.7 - Volumes de trafego (macro modelo de trafego em PTV Visum, HPT-DU,
Atualidade, Detalhe).
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Figura 5.8 - Volumes de trafego (macro modelo de trafego em PTV Visum, HPT-DU,
Atualidade, Global).

73



T2022-793-02-LC-ETR-01.DOCX

ESTUDO DE TRAFEGO

QUADRANTE RELATORIO
VIAPONTE

5.4.2. ANALISE QUALITATIVA — NIVEIS DE SERVICO

As tabelas que se seguem exibem a andlise das condi¢Ges de funcionamento atuais para
cada um dos pontos singulares da rede viaria em estudo.

Tabela 5.13 - Analise das condigdes atuais de circulagdo (2023), intersecgdo 14.

HPT-DU
m —
t 0 = 2
o o © -

5 N - ©
219 127 245 242
172 333 198 112

2194 2123 2412 2239

10% 6% 10% 11%

1975 1996 2167 1997
A A A A
0 0 0 0
2 2 2 2

Tabela 5.14 - Analise das condicGes atuais de circulagdo (2023), intersecgdo 110.

— 3 -
2 g 2
© © H
2 3 2 8
= o = =
N ﬁ © N
o o o
A < o a
S a [+
< ] <
<
62 18 179 61
12 90 42 61
1315 1924 1385 1292
5% 1% 13% 5%
1253 1906 1206 1231
A A A A
0 0 0 0
3 2 3 3
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Tabela 5.15 - Anadlise das condigGes atuais de circulagdao (2023), intersecgdo IC1.
HPT-DU
m _ —
£ T S 2
g g 2 §
s o ] s
S & = 2
g e
318 66 372 183
88 432 115 306
1934 1877 1884 1924
16% 4% 20% 10%
1616 1811 1512 1741
A A A A
1 0 1 0
3 2 3 3

Seccao da Autoestrada

o
— 2-
= 2
£ &
= o
o k-]
o —_—
— Q
(=) >

z

> | >

Tabela 5.17 — Anilise das condig¢des atuais de circulagdo (2023), intersecgdo I1.

Intersec¢do a Oeste do N6
VEP VDS VES SFP
4 9 7 5
162 7 6 137
24 24 485 -
1552 1019 -
7,6 8,6 0,9
A A A

75



QUADRANTE
VIANPONTE

T2022-793-02-LC-ETR-01.DOCX

ESTUDO DE TRAFEGO
RELATORIO

Intersecgdo a Este do N6

)

§

VEP VDS VES SFP
4 9 7 5
12 2 8 20

297 297 340 -

1230 797 -
8,0 9,6 0,1
A A A

Tabela 5.18 — Analise das condigoes atuais de circulagdo (2023) na A26.

Seccdo da Autoestrada

% de veiculos

D (pc/mi/In)

D (pc/km/In)

LB Nivel de Servico

Entrada da Autoestrada S (Km/h) D (pc/mi/In)

Nivel de Servigo

Saida da Autoestrada ‘ S (Km/h)

D (pc/mi/In)

Nivel de Servigo

Sec¢do da Autoestrada

w
&
S
=
o
>
[}
o
X

D (pc/mi/In)

D (pc/km/In)

9,80%

344 9,80%

0,953

190

121

2,5

1,6

303 9,80%

0,953

167

121

2,2

LR B Nivel de Servico

1,4
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Entrada da Autoestrada ‘ S (Km/h) D (pc/mi/In) Nivel de Servigo

Saida da Autoestrada ‘ S (Km/h) D (pc/mi/In) Nivel de Servigo

Os resultados apresentados revelam muito boas condi¢des de circulacdo na rede em
anadlise, na hora de ponta analisada. As métricas avaliadas nas diversas interse¢des e em
autoestrada apresentam bons resultados, ndo havendo atrasos de registo.

Assim é possivel validar as condicBes de circulacdo quer na rede que serve diretamente
de acesso a ZIL, quer na rede de importancia nacional que a serve indiretamente.

ANO BASE (2028) — SEM CONCRETIZACAO DO EMPREENDIMENTO

Nos seus cenarios futuros sdo consideradas todas as alteragOes previstas na drea de
estudo e na sua envolvente com impactes na procura de trafego e na oferta viaria da
rede em estudo. O cenario futuro “Sem Concretizacdo do Empreendimento” considera
todas essas alteragGes ao nivel da procura e da oferta (caso existam) sem, naturalmente,
a consideracdo do empreendimento alvo do presente Estudo de Trafego (a fabrica de
hidrogénio e amoniaco). A Figura 5.9 sintetiza as condi¢cbes no ano base, sem a
concretiza¢gdo do empreendimento em estudo.

.. Trafego 2023
Cenario /_ &
2028 NG Evolucdo 2028

Figura 5.9 - Condig¢des no ano base (sem empreendimento).
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ANALISE QUANTITATIVA — ESTIMATIVAS DE TRAFEGO

A partir do macro modelo atual ja apresentado, foi preparado o macro modelo para os
cenarios futuros. Apds a afetacdo por equilibrio das matrizes calculadas para o ano base
foram obtidos os volumes de trafego para os periodos de ponta da tarde de dia util, que
se apresenta na figura que se segue.
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Figura 5.10 - Volumes de trafego (macro modelo de trafego em PTV Visum, HPT-DU, Cenario
Base sem execugdo, Detalhe).
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Figura 5.11 - Volumes de trafego (macro modelo de trafego em PTV Visum, HPT-DU, Cenario
Base sem execugdo, Global).
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5.6.2.

ANALISE QUALITATIVA — NIVEIS DE SERVICO

As tabelas que se seguem exibem a estimativa das condi¢des de funcionamento para
cada um dos pontos singulares da rede viaria em estudo, para o cendrio base sem a

concretizagdo do empreendimento.

Tabela 5.20 - Analise das condi¢des do ano base de circulagdo (2028), interseccdo 14.

HPT-DU
g = g
I 88| s
P < <
242 138 268 265
189 368 217 121
2185 | 2105 | 2402 | 2234
11% 7% 11% 12%
1943 | 1967 | 2134 | 1969
A A A A
0 0 0 0
2 2 2 2

, intersecgao 110.

HPT-DU
©o ]
< 2 o8| N7
£ o 2<| 9%
) 2 2| oo
2| 9 <w| 3¢S
< O <
19 199 65
99 45 65
1315 | 1919 | 1384 | 1290
5% 1% 14% 5%
1249 | 1900 | 1185 | 1225
A A A
0 1 0
2 4 3
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Tabela 5.22 - Anadlise das condig6es do ano base de circulagdo (2028), intersecc¢ao IC1.

HPT-DU
=1 8] ¢
a J 2
72 412 193
474 122 340
1856 | 1881 | 1907
4% 22% 10%
1784 | 1469 | 1714
A A A
0 1 0
2 3 2

Tabela 5.23 — Analise das condigdes do ano base de circulagdo (2028) na A26-1.

Secgao da Autoestrada

% de veiculos

D (pc/mi/lIn)

D (pc/km/In)

bR Nivel de Servico

RELATORIO

Tabela 5.24 — Anilise das condig¢des atuais de circulagdo (2028), intersecgao I1.

Interseccao a Oeste do N6

VEP VDS VES SFP
4 9 7 5
180 7 7 153
25 25 538 -

1551 863
7,6 9,2
A A 0
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Intersecgdo a Este do N6
VEP VDS VES SFP
4 9 7 5
13 2 8 20
331 331 376 -
1195 759
8,0 9,8
A A

Tabela 5.25 — Analise das condigdes do ano base de circulagdo (2028) na A26.

Seccdo da Autoestrada

% de veiculos
D (pc/mi/In)
D (pc/km/In)

LB Nivel de Servico

Entrada da Autoestrada S (Km/h) D (pc/mi/In) Nivel de Servigo

Saida da Autoestrada ‘ S (Km/h) D (pc/mi/In) ‘ Nivel de Servico
93,8 0,9 A
93,6 2,9 A

Tabela 5.26 — Anilise das condi¢des do ano base de circulagdo (2028) na A2.

Secc¢do da Autoestrada

% de veiculos
D (pc/mi/In)
D (pc/km/In)

Nivel de Servigo

9,80%
423 | 9,80% | 0,953 | 234 | 121 | 3,1 | 19
383 | 9,80% | 0,953 | 211 | 121 | 2,8 | 1,8
337 | 9,80% | 0,953 | 186 | 121 | 2,5 | 1,5

>\ > | > >

Entrada da Autoestrada S (Km/h) D (pc/mi/ln) Nivel de Servigo
104,8 3,7 A
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Entrada da Autoestrada S (Km/h) D (pc/mi/ln) Nivel de Servigo

Saida da Autoestrada ‘ S (Km/h) D (pc/mi/ln) Nivel de Servigo
93,8 2,0 A
93,3 2,4 A

Os resultados para o ano base (sem execu¢do do empreendimento) mantém-se
igualmente bons em comparagdo com a situacdo atual. Nas métricas avaliadas nas
intersegdes e nas autoestradas (sec¢des e nds) mantém-se os bons resultados.

Como conclusdo, a rede vidria em estudo tem uma boa resposta ao trafego neste cenario
futuro (base) de ndo concretizagdo do empreendimento.

ANO BASE (2028) — Com CONCRETIZAGAO DO EMPREENDIMENTO

Uma vez mais, nos seus cenarios futuros sao consideradas todas as alteragdes previstas
na area de estudo e na sua envolvente com impactes na procura de trafego e na oferta
vidria da rede em estudo. A Figura 5.12 sintetiza as condi¢Ges no ano base, desta feita,
considerando-se a o inicio de laborag¢do da Fabrica de hidrogénio e amoniaco.

Trafego 2023

Cenario

Evolucdo 2028

2028

Fabrica de Hidrogénio e
Amoniaco

Figura 5.12 - CondigGes no ano base (com empreendimento).

ANALISE QUANTITATIVA — ESTIMATIVAS DE TRAFEGO

A partir do macro modelo atual ja apresentado, foi preparado o macro modelo para os
cenarios futuros. Apds a afetagdo por equilibrio das matrizes calculadas para o ano base
foram obtidos os volumes de trafego para o periodo de ponta da tarde de dia util, que
se apresenta na figura que se segue.
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Fabrica de Amoniaco

j—

-. e
Madoqua - Fabrica {
|

Figura 5.13 - Volumes de trafego (macro modelo de trafego em PTV Visum, HPT-DU, Cenario
Base com execugdo, Detalhe).
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Figura 5.14 - Volumes de trafego (macro modelo de trafego em PTV Visum, HPT-DU, Cenario
Base com execugao, Global).
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1.7.2  ANALISE QUALITATIVA — NIVEIS DE SERVICO

As tabelas que se seguem exibem a estimativa das condi¢des de funcionamento para
cada um dos pontos singulares da rede vidria em estudo para o cendrio base com

concretizagdo do empreendimento.

Tabela 5.27 - Analise das condi¢des do ano base de circulagdo (2028), interseccdo 14.

HPT-DU

0 -

Elz| =3
3

2 i a g

2 w 2 [}
- 0

e | 8| = | 8

< < <

A A A A
0 0 0 0
2 2 2 2

Tabela 5.28 - Analise das condices do ano base de circulagdo (2028), intersecgdo 110.

Acesso ZIL
(Oeste)

164
1243
5%
1178
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Tabela 5.29 - Anadlise das condig6es do ano base de circulagdo (2028), intersecc¢ao IC1.

HPT-DU
m —_
£ T 3 2
(=] o 3 7]
2 o 2 L}
S| €)1 g ¢
~ g - -
- - 2 -9
> =

355 72 412 197

1931 | 1854 | 1879 | 1907
18% 4% 22% 10%
1576 | 1782 | 1467 | 1710

A A A A
1 0 1 0
3 2 3 2

Secc¢do da Autoestrada

Tabela 5.31 — Analise das condigdes atuais de circulagdo (2028), intersecgdo I1.

Intersecgdo a Oeste do N6

~ ) <
VEP VDS VES SFP
4 9 7 5
180 7 7 153
25 25 538 -
1551 863

7,6 9,2

A A 0

Intersecg¢do a Este do N6

- ) L=
VEP VDS VES SFP
4 9 7 5
13 2 8 20
331 331 376 -
1195 759
8,0 9,8
A A 0
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Tabela 5.32 — Analise das condi¢6es do ano base de circulagdo (2028) na A26.

Seccao da Autoestrada

w
=]
S
=
o
>
o
o
xR

D (pc/mi/In)

D (pc/km/In)

Nivel de Servigo

Entrada da Autoestrada S (Km/h)

D (pc/mi/lIn)

Nivel de Servigo

103,5 6,8 A
103,5 6,5 A
Saida da Autoestrada ‘ S (Km/h) D (pc/mi/In) Nivel de Servigo
93,8 0,9 A
93,6 3,0 A

Tabela 5.33 — Analise das condigées do ano base de circulagdo (2028) na A2.

Secgao da Autoestrada

% de veiculos pesados

D (pc/mi/ln)

D (pc/km/In)

Nivel de Servigo

9,80% A
423 { 9,80% | 0,953 | 234 | 121 | 3,1 | 1,9 A
383 | 9,80% | 0,953 | 211 | 121 | 2,8 | 1,8 A
337 | 9,80% | 0,953 | 186 | 121 | 2,5 | 1,5 A

Entrada da Autoestrada S (Km/h)

D (pc/mi/In)

Nivel de Servigo

104,8 3,7 A
105,1 1,2 A
Saida da Autoestrada ‘ S (Km/h) D (pc/mi/ln) Nivel de Servigo
93,8 2,0 A
93,3 2,4 A

Todos os resultados apresentados anteriormente fazem prever boas condi¢des de
circulacdo na rede em analise, para a hora de ponta analisada. No geral os valores
mantém-se, face a situagdo atual, muito positivos e constantes, em relagdo as situagdes
analisadas anteriormente, com as métricas avaliadas e a apresentarem sempre bons
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resultados. Mais, ndo se verifica degradagdo dos niveis de servico comparativamente
tanto com a situacdo atual, como com a situacdo de ndo concretizacao.

Assim é possivel verificar que as condi¢des de circulacdo, quer na rede que serve
diretamente de acesso a ZIL, quer na rede de importancia nacional que a serve
indiretamente respondem as exigéncias de uma unidade fabril da importancia da aqui
em estudo.

ANO HORIZONTE (2038) — SEM CONCRETIZACAO DO EMPREENDIMENTO

Nos seus cenarios futuros sdo consideradas todas as alteracGes previstas na drea de
estudo e na sua envolvente com impactes na procura de trafego e na oferta viaria da
rede em estudo. A Figura 5.15 sintetiza as condicdes no ano horizonte, sem a
concretizacdo do empreendimento em estudo.

Trafego 2023

Cenario

Evolugao 2038

2038

/N

Fabrica de Baterias

Figura 5.15 — Condigdes no ano horizonte (sem empreendimento).

ANALISE QUANTITATIVA — ESTIMATIVAS DE TRAFEGO

A partir do macro modelo atual ja apresentado, foi preparado o macro modelo para os
cenarios futuros (neste caso, horizonte, sem empreendimento). Apds a afetacdo por
equilibrio das matrizes calculadas para o ano horizonte foram obtidos os volumes de
trafego para o periodo de ponta da tarde de dia util, que se apresenta na figura que se
segue.
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Figura 5.16 - Volumes de trafego (macro modelo de trafego em PTV Visum, HPT-DU, Cenario
Horizonte sem execugdo, Detalhe).
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Figura 5.17 - Volumes de trafego (macro modelo de trafego em PTV Visum, HPT-DU, Cenario
Horizonte sem execugdo, Global).
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1.8.2  ANALISE QUALITATIVA — NIVEIS DE SERVICO

As tabelas que se seguem exibem a andlise das condicGes de funcionamento previstas
para cada um dos pontos singulares da rede vidria em estudo para o cenario do ano
horizonte, sem concretizagdo do empreendimento.

Tabela 5.34 - Analise das condi¢des do ano horizonte de circulagdo (2038), intersecgdo 14.

HPT-DU

o —_
5 T | =z 2
2 | 4 a | &
3 g g ©
o

P4 <

361 406 241 286
2094 | 2085 | 2388 | 2148

13% 15% 13% 14%

1830 | 1777 | 2069 | 1850

A A A A
0 1 0 0
2 2 2 2

Tabela 5.35 - Anadlise das condi¢Ges do ano horizonte de circulagao (2038), intersecgdo 110.

HPT-DU
— 3 —
3 2 ]
2 g g S
prt ) = rt
N a © N
o g ) o
a < o a
3 & 8
< g <
<
374 39 260 72
13 150 331 373
1314 1889 1245 1146
28% 2% 21% 6%
940 1850 985 1074
A A A A
0 1 0
4 2 4 4
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Tabela 5.36 - Andlise das condi¢des do ano horizonte de circulagao (2038), intersecgdo IC1

IP8 (Este)
N120 (Sul)
IP8 (Oeste)

A A A
0 1 0
2 3 2

Secc¢do da Autoestrada

Tabela 5.38 — Analise das condig¢des atuais de circulagdo (2038), intersecgao I1.

Intersecgdo a Oeste do N6

VEP VDS VES SFP
4 9 7 5
197 9 7 169
29 29 593 -

1545 901
7,7 9,1
A A 0
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Intersecgdo a Este do N6

)

§

VEP VDS VES SFP
4 9 7 5
14 2 8 25

364 364 417 -

1161 717
8,1 10,1
A B 0

Tabela 5.39 — Anilise das condigdes do ano horizonte de circulagdo (2038) na A26.

Secgao da Autoestrada

% de veiculos pesados

6,00%

D (pc/mi/lIn)

D (pc/km/In)

Nivel de Servigo

6,00%

Entrada da Autoestrada ‘ S (Km/h)

D (pc/mi/In)

Nivel de Servigo

Saida da Autoestrada ‘ S (Km/h)

D (pc/mi/In) ‘ Nivel de Servico
93,7 1,4 A
93,4 3,8 A

% de veiculos

D (pc/mi/lIn)

D (pc/km/In)

BB Nivel de Servico

Entrada da Autoestrada S (Km/h)
104,8

D (pc/mi/In)
4,3

Nivel de Servigo

105,1

15
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Saida da Autoestrada ‘ S (Km/h) D (pc/mi/ln) Nivel de Servico
93,8 2,4 A
93,3 2,8 A

Tal como nos cendrios analisados anteriormente, os resultados apresentados revelam a
estimativa de boas condi¢Ges de circulacdo na rede em analise, para a hora de ponta da
tarde aqui analisada. Em comparag¢do com a situacdo atual e a situacdo do ano base sem
concretizagdo do empreendimento os valores mantém-se constantes e as conclusdes
anteriores mantém-se validas.

Em jeito de conclusdo geral, a rede vidria em estudo tera uma boa resposta ao trafego

adicional (neste caso, “apenas” enddgeno) neste cendrio de ndo concretizagdo do
empreendimento.

ANO HORIZONTE (2038) — Com CONCRETIZACAO DO EMPREENDIMENTO
Nos seus cenarios futuros sdo consideradas todas as altera¢Oes previstas na drea de
estudo e na sua envolvente com impactes na procura de trafego e na oferta viaria da

rede em estudo. A Figura 5.18 sintetiza as condigdes no ano horizonte (com
empreendimento).

Trafego 2023

10 /— Evolugdo 2038
\— Fabrica de Hidrogénio e Amoniaco

Fabrica de Baterias

Figura 5.18 — CondicGes no ano horizonte (com empreendimento).

ANALISE QUANTITATIVA — ESTIMATIVAS DE TRAFEGO

Tal como ja referido, a partir do macro modelo atual, foi preparado o macro modelo
para os cenarios futuros. Apds a afetagdo por equilibrio das matrizes calculadas para o
ano horizonte foram obtidos os volumes de trafego para os periodos de ponta da tarde
de dia util, que se apresenta na figura seguinte.
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m
es. 12

P 3
el

-. —
Madoqua - Fabrica

Figura 5.19 - Volumes de trafego (macro modelo de trafego em PTV Visum, HPT-DU, Cenario
Horizonte com execugdo, Detalhe).
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Figura 5.20 - Volumes de trafego (macro modelo de trafego em PTV Visum, HPT-DU, Cenario
Horizonte com execugio, Global).
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1.9.2  ANALISE QUALITATIVA — NIVEIS DE SERVICO

As tabelas que se seguem exibem a estimativa das condi¢des de funcionamento para
cada um dos pontos singulares da rede vidria em estudo para o cendrio horizonte com

concretizagdo do empreendimento.

Tabela 5.41 - Analise das condi¢des do ano horizonte de circulagdo (2038), intersecgdo 14.

A26 (Este)
1P8 (Sul)
A26 (Oeste)

2 |A26-1 (Norte)

N

w
N
=
N | w
AN
| o
N
©
©

2066 | 2085 | 2388 | 2120
13% 17% 13% 14%
1802 | 1724 | 2068 | 1822

A A A
1 0 0
2 2 2

(Oeste)
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Tabela 5.43 - Andlise das condi¢des do ano horizonte de circulagao (2038), intersecgdo IC1.

IP8 (Este)
N120 (Sul)
IP8 (Oeste)

1828 | 1872 | 1889
4% 24% 12%
1750 | 1416 | 1669

A A A
0 1 0
2 3 3

Secc¢do da Autoestrada

> | >

Tabela 5.45 — Analise das condig¢des atuais de circulagdo (2038), intersecgao I1.

Intersecgdo a Oeste do N6

VEP VDS VES SFP
4 9 7 5
197 9 7 169
29 29 593 -

1545 901
7,7 9,1
A A 0

100



QUADRANTE
VIANPONTE

T2022-793-02-LC-ETR-01.DOCX

ESTUDO DE TRAFEGO

RELATORIO

Intersecgdo a Este do N6

)

!

VEP VDS VES SFP
4 9 7 5
14 2 8 25
364 364 417 -
1161 717
8,1 10,1
A B 0

Tabela 5.46 — Analise das condig6es do ano horizonte de circulagdo (2038) na A26.

Seccao da Autoestrada

% de veiculos

D (pc/mi/In)

D (pc/km/In)

Entrada da Autoestrada ‘ S (Km/h) D (pc/mi/In)

Nivel de Servigo

Saida da Autoestrada ‘ S (Km/h)

93,7

1,4

D (pc/mi/In) ‘ Nivel de Servigo

93,4

3,8

o
7 = —_ O
o £ E 3
3 T E 3
[} =
. T 3 3
(] o o —
© ~— - [7)
B3 (=] o 2
2
9,80% A
474 | 9,80% | 0,953 | 262 | 121 | 3,5 | 2,2 A
429 | 9,80% | 0,953 | 237 | 121 | 3,2 | 2,0 A
377 | 9,80% | 0,953 | 208 | 121 | 2,8 | 1,7 A

Entrada da Autoestrada S (Km/h)
104,8

D (pc/mi/In)

4,3

Nivel de Servigo

105,1

15
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Saida da Autoestrada S (Km/h) D (pc/mi/ln) Nivel de Servico

93,8 2,4 A
93,3 2,8 A

Tal como nos cendrios analisados anteriormente, os resultados apresentados revelam a
estimativa de manutencao das boas condi¢es de circulacdo na rede em analise, para a
hora de ponta da tarde aqui analisada (a considerada mais critica neste caso). Em
comparacdo com a situacao atual e a situacdo do ano base com e sem concretizacao do
empreendimento os valores mantém-se constantes e as conclusdes anteriores mantém-
se validas, ndo se registando degradacdo das condi¢bes de circulacdo, mesmo neste
cendrio limite (o mais critico em estudo).

Assim é possivel verificar que as condi¢cdes de circulacdo, quer na rede que serve
diretamente de acesso a ZIL, quer na rede de importancia nacional que a serve
indiretamente respondem as exigéncias de uma unidade fabril da importancia da aqui
em estudo. Por outro lado, o trafego rodovidrio adicional associado ao normal
funcionamento da futura fabrica de hidrogénio e amoniaco nao é suscetivel de provocar
sobrecargas na rede rodoviaria existente e prevista.

Mais, note-se que este cendrio, 0 mais critico em estudo, considera ndo sé a operacgao
da futura fabrica de hidrogénio e amoniaco aqui em estudo como também da futura
fabrica de baterias de litio que lhe serda adjacente, validando-se ainda assim o
funcionamento da rede, mesmo com a operagdo conjunta destas duas unidades.

ESTACIONAMENTO

NECESSIDADES DE ESTACIONAMENTO

No que diz respeito as necessidades regulamentares de estacionamento, foram
consultados os varios regulamentos que as podem definir. A saber:

e O Plano Diretor Municipal de Sines (PDM de Sines), em vigor desde 1990,
constituindo foi um dos primeiros PDM da “primeira geracdo”. A Camara
Municipal de Sines iniciou em 2007 o processo de revisdo deste plano, ainda
hoje em curso;

e O Plano de Urbanizacdo da Zona Industrial e Logistica (ZIL) de Sines, em vigor no
dia 8 de novembro de 2008, no contexto da crescente procura de Sines para a
instalacdo de atividades industriais e logisticas. Abrangendo uma éarea de 4.157
hectares, correspondente a 21% da area total do concelho e representou um
salto qualitativo em relacdo ao planeamento destas areas no Plano Diretor
Municipal atual e sera plasmado no novo PDM.

Assim, de acordo com a legislacdo aplicavel, nomeadamente Plano de Urbanizacdo que
se sobrepde aos restantes regulamentos, pode-se aferir que para a unidade de execugdo
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da UOPG A, onde a unidade fabril em estudo se insere (ver Figura 6.1) esta previsto que,
sem prejuizo de um novo Estudo de Trafego para cada novo projeto (como o caso),
nomeadamente em instalacdes comerciais e de servicos, as areas de estacionamento
obrigatdrias dentro do lote resulta da aplicacdo de S(est) > 0,1 + log S(lot) x 0,6, em
hectares, sendo 10% do estacionamento obrigatoriamente afeto a veiculos pesados.

Resumindo, de modo a respeitar a legislacdo em vigor, e considerando o somatério das
areas dos 3 lotes que serdo no futuro ocupados pela fabrica em estudo® que totaliza os
59,12 ha sera necessdrio disponibilizar uma area de estacionamento de 11.630 m?, dos
quais 1.163 m? devem estar afetos a veiculos pesados.

Adicionalmente, para lotes com area entre 10 ha e 100 ha este regulamento prevé
igualmente um estacionamento minimo das areas publicas para carga e descarga ou
paragem de curta duracdo com capacidade para 5 veiculos pesados e 8 veiculos ligeiros.

15 As necessidades de estacionamento foram determinadas pelo somatério das areas
dos 3 lotes que serao no futuro ocupados pela fabrica em estudo ja que esta operara
como uma so unidade, ndo fazendo assim sentido calcular necessidades por cada lote
“original”. Mais, tendo em conta que a formula de célculo recorre a um logaritmo, a
consideracdo de varias areas pequenas aumenta substancialmente as necessidades de
estacionamento, o que ndo faz sentido para este caso em que sera construida uma
fabrica Unica. Alids a decisdo dos autores do regulamento em utilizar uma férmula
logaritmica tera sido exatamente a de garantir as necessidades de estacionamento de
pequenos lotes sem sobrestimar as de grandes lotes, como aconteceria com férmulas
lineares.
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Costeiro <

{

Figura 6.1 — Planta de Zonamento (Zona Norte) do Plano de Urbanizagdo da Zona Industrial e
Logistica de Sines (lotes em estudo assinalados a azul).

6.2. OFERTA DE ESTACIONAMENTO A DISPONIBILIZAR

O projeto de espagos exteriores associado a futura fabrica de hidrogénio e amoniaco
encontra-se ainda em conclusdo, mas a equipa de projeto esta ciente, de acordo com o
ponto anterior, dos nimeros que terd de cumprir para responder as necessidades
regulamentares determinadas.

Note-se, no entanto, que se considera que as necessidades regulamentares estdo
sobrestimadas em relagdo as necessidades funcionais de estacionamento de veiculos
ligeiros e pesados, j3 que a unidade fabril em estudo opera com apenas 120
trabalhadores por turno e ndo prevé qualquer abastecimento ou envio de produtos
através do modo rodoviario (veiculos pesados de mercadorias). No entanto, e para
cumprir os regulamentos em vigor, temos entao:

e 11.630 m?de drea de estacionamento para veiculos ligeiros e pesados, dos quais
1.163 m? devem estar afetos a veiculos pesados. Fazendo um exercicio baseado
na Portaria n.2 216-B/2008 de 3 de marco e considerando o estacionamento a
superficie teremos:
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o Veiculos ligeiros (20 m? por lugar) = 523 lugares;
o Veiculos pesados (75 m? por lugar) = 16 lugares.

e  Estacionamento publico minimo para carga e descarga ou paragem de curta
duracgdo para:

o 8veiculos ligeiros; e,

o 5 veiculos pesados.

7. SINTESE E CONCLUSOES

No Estudo de Trafego apresentado ao longo deste relatério analisaram-se as
acessibilidades rodovidrias (em transporte individual — veiculos ligeiros e pesados - e
transporte coletivo), os impactes na rede rodoviaria adjacente e as necessidades de
estacionamento para efeitos de garantia de boas condi¢cGes de acessibilidade e
mobilidade, bem como apoio ao seu licenciamento (eventualmente também no dmbito
do Estudo de Impacte Ambiental (EIA)), do projeto referente a uma fabrica de
hidrogénio e amoniaco do consércio internacional MadoquaPower2X, a localizar na
Zona Industrial e Logistica (ZIL) de Sines.

A unidade industrial em estudo trata-se de uma fabrica de hidrogénio e amoniaco que
localizar-se-a em Sines, na Zona Industrial e Logistica (ZIL), e ocupara uma area de 59,12
ha, nas unidades de execu¢do Al e A3 do Plano de Urbanizagao da Zona Industrial e
Logistica de Sines.

Na sua capacidade maxima de produgdo para a fase agora em estudo a fabrica vai
produzir 50 mil toneladas de hidrogénio verde, que pode ser usado na industria local, e
500 mil toneladas de amoniaco verde, que pode ser exportado através do porto de
Sines.

Serdo necessdrios cerca de 120 trabalhadores diretos nesta unidade (preferencialmente
locais), sendo possivel que a operagado desta fabrica em regime de laboracdo continua
(24 horas/ dia, dividido por 3 turnos de 8 horas).

Detalhando agora a processo produtivo, este projeto envolve a producdo de hidrogénio
verde utilizando tecnologia estabelecida de eletrélise da agua, utilizando depois esse
hidrogénio verde para a produc¢do de amoniaco verde através do processo Haber-Bosch.

Note-se que o hidrogénio produzido serd assim maioritariamente utilizando na
producdo de amoniaco, podendo também ser transportado através de uma rede local
de hidrogénio e utilizado por outros agentes locais, bem como misturado na rede de gas
natural.

J4 o amoniaco verde destina-se totalmente a venda, constituindo assim o principal
produto desta fabrica. Para tal este projeto inclui um pipeline até ao Porto de Sines, a
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partir do qual o amoniaco poderd ser carregado para exportacdo e/ou utilizado
diretamente como combustivel maritimo.

Concluindo, com uma capacidade para produzir até 500 ktpa (Kilo Tons per Annum,) de
amoniaco verde e um molhe de carga no porto de Sines, o projeto fornecera tanto a
industria local como a clientes pan-europeus. Substituindo a atual utilizacdo de
hidrogénio de origem fdssil, o projeto visa reduzir as emissdes anuais de CO, em 600.000
toneladas, equivalente a média das emissdes de 130.000 veiculos de passageiros.

Assim, com as matérias-primas (dgua) e energia necessarias para a producdo garantidas
localmente, e com o hidrogénio a ter a sua producdo destinada a conversdo em
amoniaco ou distribuicdo local, a fabrica em estudo ira exportar o seu produto (500 ktpa
de amoniaco verde) maioritariamente através do modo maritimo, através do porto de
Sines, utilizando um pipeline (ja incluido no projeto) para efetuar o transporte entre a
fabrica e o porto. Estd também estudo a utilizacdo no futuro do modo ferroviario,
utilizando o Ramal da Petroquimica em Sines e a linha de Sines (com a construgao
adicional de um pequeno ramal/terminal para a fabrica, ainda ndo incluido no projeto).
N3o se prevé a utilizagdo do modo rodovidrio, utilizando a rede viaria nacional que serve
a ZIL (nomeadamente a A26), para a exportacdo de amoniaco.

Em suma, o impacte rodoviario desta unidade é reduzido, limitando-se essencialmente
as deslocacdes dos seus trabalhadores.

A unidade fabril em estudo, inserindo-se na Zona Industrial e Logistica (ZIL) de Sines,
utilizara as suas boas acessibilidades ja existentes que, como é boa pratica para o
sucesso de uma zona industrial desta importancia, nés de ligagdo a duas importantes
vias, nomeadamente:

e |P8/IC33 e IP8/IC33/A26 — Autoestrada do Baixo Alentejo — permite a ligacdo ao
IC1 e ao IP1/A2, a nascente;

e |P8/A26-1 — Variante de Sines — permite a ligacdo ao porto maritimo de Sines
(importante ja que existe entrada de produtos por via maritima), a sul, e a
ligacdo a Vila Nova de Santo André, a norte.

A um nivel mais macro destaque-se a importancia do IP1/A2 (Autoestrada do Sul) e do
IC1 que permitem a ligacdo da drea em estudo a todo o pais.

Atentando agora a ligagdo entre a fabrica em estudo e a rede viaria atual da ZIL (Figura
3.1), esta nova fabrica tera uma ligagao direta a via nascente da ZIL (dois acessos, um a
cada parte da unidade que é dividida por esta via). Estes dois acessos garantirdo o acesso
as trés partes da fabrica em estudo:

e Acesso para a zona oeste, que serve esta parte da fabrica, dedicada a produgao
a hidrogénio;

e Acesso para a zona este, que serve esta parte da fabrica, dedicada a producéo a
hidrogénio a sul e a produ¢do de amoniaco a norte.
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Note-se que no ambito deste Estudo de Trafego, fui ainda incluida uma futura unidade
industrial que estd também planeada para uma localizacdo adjacente a unidade
industrial em estudo, neste caso uma fabrica de baterias de baterias de litio do grupo
industrial chinés CALB.

Assim, e de forma a conseguir avaliar neste estudo a operacdo conjunta destas duas
unidades, este estudo inclui a avaliacdo nos seus cendrios correspondentes ao ano
horizonte do possivel trafego imputado a esta fabrica de baterias.

Optou-se por apenas incluir a geracdo/ atragcdo associada a esta unidade adjacente no
ano horizonte devido a indefinicdo que envolve sempre a concretizacdao de grandes
unidades fabris e para permitir que no ano base se avalie apenas a fabrica de hidrogénio
e amoniaco que motiva o presente estudo.

De forma sucinta (que sera posteriormente detalhada) a figura que se segue resume os
cenarios em avaliacdo neste estudo.

Ao nivel da acessibilidade em transporte individual sdo de destacar as boas condicGes
de circulacdo registadas em todos os cenarios estudados, e que sdo de seguida revistas
e resumidas.

Da andlise quantitativa (volumes de trafego) e qualitativa (niveis de servi¢o) da situacdo
atual verifica-se que:

e (Os maiores volumes de procura horaria registaram-se no periodo no periodo
das 17h15 as 18h15 na hora de ponta da tarde de dia util (HPT-DU);

o A rede vidria em estudo tem um bom desempenho na situacdao atual, ndo se
registando atrasos em nenhum dos pontos singulares avaliados.

J4 nos cenarios futuros em estudo, nomeadamente aquando da entrada em
funcionamento da unidade fabril em estudo (ano base de 2028) e dez anos depois (ano
horizonte de 2038), interessa ressalvar que:

e As matrizes de origem/ destino futuras foram determinadas por sobreposi¢do
das atuais (2023) com a geracdo/ atracdo de viagens associadas a da operagdo
prevista da fabrica de hidrogénio e amoniaco em estudo e com a “evolugao
enddgena do trafego”. Os fatores de evolugdo considerados na “evolugdo
enddgena do trafego” tiveram por base os efeitos decorrentes de varidveis que
historicamente estdo ligadas a mobilidade, como as variagdes da populagdo e
do emprego, da evolugdo do poder de compra (variavel considerada como o
melhor proxy para este estudo), do uso do automdvel e da taxa de motorizagao
e das vendas de combustiveis. As analises realizadas referem-se aos anos de
2028 e 2038 (respetivamente, o ano em que se considera entrada em
funcionamento da fabrica em estudo e dez anos apds este ano base), na hora de
ponta da tarde de dia Util, dado ser o periodo mais critico na mobilidade
pendular;
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Estima-se que a fabrica em estudo apresentara uma geragdo/ atracdo de trafego
na hora de ponta da tarde de dia util de 130 veiculos (5 entradas e 125 saidas);
Para além do acesso a fabrica em estudo nao se incluiu nas andlises deste estudo
qualquer alteragao futura na estrutura da rede vidria existente. Optou-se assim
por avaliar um cenario pessimista, mas possivel no inicio da laboracdo, ja que
ainda ndo é garantido no horizonte temporal em estudo altera¢des adicionais
na rede viaria, como a conclusdo da A26.

J4a as andlises quantitativas (volumes de trafego) e qualitativas (niveis de servico) destes
cenarios futuros, desenvolvidas no ambito do presente Estudo de Trafego permitiram
concluir que:

Apesar do aumento do trafego estimado, consequente da sua "evolugdo
enddégena" e da geracdo/ atracdo adicional correspondente a fabrica de
hidrogénio e amoniaco em estudo, verificam-se boas condi¢Ges (especialmente
considerando que estamos a analisar um periodo de pico e que se concentraram
as principais cargas no mesmo) de desempenho rodoviario na hora de ponta da
tarde, inclusive nos cendrios horizonte de 2038;

A resposta da rede as suas novas exigéncias é considerada como boa, mesmo
nestes cendrios "limite" (hora de ponta);

Mais, note-se que o cenario horizonte com concretizagdo, o mais critico em
estudo, considera ndo s a operagdo da futura fabrica de hidrogénio e amoniaco
gue motiva este estudo como também da futura fabrica de baterias de litio que
Ihe sera adjacente, validando-se ainda assim o funcionamento da rede, mesmo
com a operagao conjunta destas duas unidades.

Relativamente ao estacionamento de veiculos, como seria de esperar foram
consultados os varios regulamentos que as podem definir. A saber:

O Plano Diretor Municipal de Sines (PDM de Sines), em vigor desde 1990,
constituindo foi um dos primeiros PDM da “primeira geragdo”. A Camara
Municipal de Sines iniciou em 2007 o processo de revisdo deste plano, ainda hoje
€m curso;

O Plano de Urbaniza¢do da Zona Industrial e Logistica de Sines, em vigor no dia 8
de novembro de 2008, no contexto da crescente procura de Sines para a
instalacdo de atividades industriais e logisticas. Abrangendo uma area de 4.157
hectares, correspondente a 21% da area total do concelho e representou um salto
qualitativo em relagdo ao planeamento destas areas no Plano Diretor Municipal
atual e sera plasmado no novo PDM.

Assim, de acordo com a legislagdo aplicavel, nomeadamente Plano de Urbanizagdo que
se sobrepbe aos restantes regulamentos, pode-se aferir que serd necessdrio
disponibilizar uma area de estacionamento de 11.630 m?, dos quais 1.163 m? devem
estar afetos a veiculos pesados.
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Adicionalmente, para lotes com area entre 10 ha e 100 ha este regulamento prevé
igualmente um estacionamento minimo das dreas publicas para carga e descarga ou
paragem de curta duracdo com capacidade para:

e 8veiculos ligeiros; e,
e 5veiculos pesados.

O projeto da fabrica de hidrogénio e amoniaco, em finalizacdo, contemplara a
capacidade de estacionamento adequada a estes numeros (necessidades
regulamentares, apesar de se considerar que estas estdo sobrestimadas em relagao as
necessidades funcionais de estacionamento de veiculos ligeiros e pesados, ja que a
unidade fabril em estudo opera com apenas 120 trabalhadores por turno e ndo prevé
gualquer abastecimento ou envio de produtos através do modo rodoviario).

Em suma, das andlises realizadas e apresentadas neste relatdrio, e considerando todos
os pressupostos admitidos neste Estudo de Trafego, verifica-se que a entrada em
operacdo da fabrica de hidrogénio e amoniaco aqui em estudo ndo é suscetivel de
degradar o nivel de desempenho da rede rodoviaria envolvente face a situagdo atual,
verificando-se que o sistema rodovidrio existente/ previsto ird responder de forma plena
ao acréscimo de procura decorrente da operacdo prevista. Tal conclusdo era esperada
jd que todo a Zona Industrial e Logistica (ZIL) de Sines foi concebida (e munida da
respetiva rede vidria e acessos a rede nacional de hierarquia superior) para receber estes
usos.

Lisboa, 30 de outubro de 2023

Diogo Jardim Francisco Faria
(Coordenador Metodolégico) (Chefe de Projeto)
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1 MATRIZES

1.1 SITUACAO ATUAL

Tabela 7.1 - Matriz origem/destino (cenario HPT-DU, situagdo atual, ligeiros).

|e207

I1dieo

9HON 11Z

S sauls

214

Jo4dAn

16

sadio] oeg

18

sauls o1od

43

21530pNSTIZ

1dies

N sauls

629

20

21

25
213

17
1

3

35

79
40

75

54
24

dvi3

135

15

46

62

9LION T-9¢V

444

41

20

10

15
61

35

82

11

Ojusweuoloelsy

o

91S90U0N 7112

9153112

INS11Z

wa2e)o3el|S-T9ZN

282

161
44

18

15

11

0CIN

274
27

35

10

(awoN) 121

308
27

215

36
10

(Ins) ¢v

266
255

(9HoN) v

489

313
21

24

73

20

088¢

Somatorios

337
318
234
276
291

49
7
2

3
3

68
23
552
246
207
111
442
49

277
233
66

|enlv 1dH zH3eiN

3880
A2 (Norte)

A2 (Sul)
IC1 (Norte)

N120
N261-STiagoCacem

ZIL Sul

ZIL Este
ZIL Noroeste

Estacionamento

A26-1 Norte

ETAR
Sines N
Galp |
ZILSudoeste

Porto Sines

Sao Torpes

Gypfor

Sines S
ZIL Norte

Galp Il

Local
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Tabela 7.2 - Matriz origem/destino (cenario HPT-DU, situacdo atual, pesados).

12207

I1dies

9HON 11Z

S sauls

10

JoydAn

sadio] oeg

SauIs 0110d

31530pNS Iz

Idies

N sauls

27

yvl13

9MON T-9¢V

Ojusweuoldelsy

o

91S90U0N 7112

915311z

INS11Z

wa2e)o3el|S-T9ZN

o

0CIN

33

(d0N) 121

51

36

(Ins) ¢v

37
33

(am0N) 2V

32

26

a9¢

Somatdrios

45

26
42

48

27
11

18

[eny LdH zuieln

262
A2 (Norte)

A2 (Sul)
IC1 (Norte)

N120
N261-STiagoCacem

ZIL Sul

ZIL Este
ZIL Noroeste

Estacionamento

A26-1 Norte

ETAR
Sines N
Galp |
ZILSudoeste

Porto Sines

Sao Torpes

Gypfor

Sines S
ZIL Norte

Galp Il

Local
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1.1.1 SITUACAO FUTURA, SEM CONCRETIZACAO DO EMPREENDIMENTO

Tabela 7.3 - Matriz origem/destino (cenario HPT-DU, ano base, sem execugio, ligeiros).

n

Sem empreendimento

(7]
]
c
(]
N

|e207

23

I1dieo

9HON 11Z

12

55

S sauls

238

JoydAn

18

sadio] oeg

16

55

120
20
53

304
10

21

sauls o1od

48

21530pNS7IZ

10

| djeo

45

31

N sauls

700
22

23
28
237

19

14

39

88
4

5

84

60
27

dyvli3

151

17

51

69

9LION T-9¢V

493

46

22

11
160
17

6

8

39

91

12

Ojusweuoldelsy

o

91S90U0N 71Z

9153112

INS11Z

wa2e)o3el|S-T9ZN

314

179

49
2

0

17

12

O0CIN

303
30

203

39
11

(31oN) T12I

341
30

240

40

11

(Ins) ¢v

296
284

(9HON) v

544

349
23
27

81

22

80¢Y

Somatdrios

374
354
259
308
324

53
80
26
75

24
613
275
2

30

123
492
54
308
258
73

aseg
ouy NA-LdH zleN

4308
A2 (Norte)

A2 (Sul)
IC1 (Norte)

N120
N261-STiagoCacem

ZIL Sul

ZIL Este
ZIL Noroeste

Estacionamento

A26-1 Norte

ETAR
Sines N
Galp |
ZILSudoeste

Porto Sines

Sao Torpes

Gypfor

Sines S
ZIL Norte

Galp Il

Local
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S sauls

10

JoydAn

sadio] oeg

SauIg 0110d

31530pNS Iz

Idies

N sauls

yvl13

9MON T-9¢V

Ojusweuoldelsy

o

91S90U0N 7112

915311z

INS11Z

O0CIN

37

(d0N) 121

40

(Ins) ¢v

41

37

(am0N) 2V

35

29

Tabela 7.4 - Matriz origem/destino (cenario HPT-DU, ano base, sem execugio, pesados).

8L¢

Somatdrios

49

29
46

52

27
11

19

aseg
ouy NA-1dH zleN

Sem empreendimento

Zonas

QUADRANTE
VIANPONTE

278
A2 (Norte)

A2 (Sul)

IC1 (Norte)

N120
N261-STiagoCacem

ZIL Sul
ZIL Este
ZIL Noroeste

Estacionamento

A26-1 Norte

ETAR
Sines N
Galp |
ZILSudoeste

Porto Sines

Sao Torpes

Gypfor

Sines S
ZIL Norte

Galp Il

Local
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Tabela 7.5 - Matriz origem/destino (cenario HPT-DU, ano horizonte, sem execucdo, ligeiros).

wn

Sem empreendimento

(7]
©
c
(]
N

g1v0

17

13

12207

28

I1dies

SLION TIZ

106

14

61

S sauls

312

265

43

Jo4dAn

20

sadio] oeg

17

61

134
22
59

338
1

1

23

108

SauIg 0110d

53

31530pNS Iz

11

Idies

35

N sauls

898
25

26
31

263

21

16

43

98
49

93

7
0

6
3

122

dvli3

167

19

57

77

9MON T-9¢V

632

51

25

12

178
19
75

43

101

14

83

Ojusweuoldelsy

o

91S90U0N 7112

915311z

INS11Z

wa2e)o3el|S-T9ZN

347

199

54
22

19

14

0CIN

336
33

225

43

12

(3oN) 121

379
33

266

45

12

(Ins) zv

327
315

(am0N) 2V

605

387
26
30

90
25

10

SL1S

Somatdrios

415
392
288
340
358

60
89

27
83

28
698
303
254
137
562

60
350
2

86

80

360

9]U0ZIIOH
ouy NA-1dH zleN

5175
A2 (Norte)

A2 (Sul)
IC1 (Norte)

N120
N261-STiagoCacem

ZIL Sul

ZIL Este
ZIL Noroeste

Estacionamento

A26-1 Norte

ETAR
Sines N
Galp |
ZILSudoeste

Porto Sines

Sao Torpes

Gypfor

Sines S
ZIL Norte

Galp Il

Local

CALB
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Tabela 7.6 - Matriz origem/destino (cenario HPT-DU, ano horizonte, sem execugdo, pesados).

g1v0

12207

I1dies

SLION TIZ

S sauls

JoydAn

sadJo) oes

sauls o1od
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| djeo

N sauls

31
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Ojusweuoloelsy

o

9152040N 11Z

9153 11Z
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0CIN

41

(d0N) 121

45

(Ins) ¢v

50
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(am0N) 2V

43

32

8ce

Somatdrios

59
37
51

58

33

11

20

12

9)U0zZlIOH
OuUY NA-1dH zH1eN

Sem empreendimento

Zonas

328
A2 (Norte)

A2 (Sul)
IC1 (Norte)

N120
N261-STiagoCacem

ZIL Sul

ZIL Este
ZIL Noroeste

Estacionamento

A26-1 Norte

ETAR
Sines N
Galp |
ZILSudoeste

Porto Sines

Sao Torpes

Gypfor

Sines S
ZIL Norte

Galp Il

Local

CALB
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1.1.2 SITUACAQ FUTURA, COM CONCRETIZACAO DO EMPREENDIMENTO

Tabela 7.7 - Matriz origem/destino (cenario HPT-DU, ano base, com execugdo, ligeiros).

Com empreendimento

OIUFOUIPTH 9P

ealige4 - enbope

UJEjuUwy op

ealige4 - enbope

|e207

Il dles

9HON 11Z

12

55

S sauls

238

Jo4dAn

18

sadJio] oes

16

55

20
5

3

10
21

17
20

SauIg 0110d

48

21530pNSTIZ

10

1dies

31

N sauls

22

23
28
237

19
14

39

88
45

84
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27
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23

dvi3

17

51

69

9MON T-9¢V

46

22

11
160

17
68

39
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12

13
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Ojusweuoldelsy

o

31S3040N 117

9153112

INS11Z

wa2e)03e11S-T9ZN

314

179

49
20

17

12

O0CIN

303

30

203

39
11

(31oN) 121

341
30

240

40
11

(Ins) ¢v

296
284

(9HON) v

544

349

23
27

81

22

14324

Somatorios

374
354
259
308
324

53
80
26
75

24
615
275
230
123
493

5

4

308
258
73

56
67

aseg
OUY NA-1dH zZUieN

A2 (Norte)

A2 (Sul)
IC1 (Norte)

N120
N261-STiagoCacem

ZIL Sul

ZIL Este
ZIL Noroeste
Estacionamento

A26-1 Norte

ETAR
Sines N

Galp |
ZILSudoeste

Porto Sines

Sao Torpes

Gypfor

Sines S
ZIL Norte

Galp Il

Local
Madoqua - Fabrica de Amoniaco

Madoqua - Fabrica de Hidrogénio
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Tabela 7.8 - Matriz origem/destino (cenario HPT-DU, ano base, com execugdo, pesados).

OIUFB0IPTH 9P
ealqe - enbopey

—

UJETUOWY 9P
ealige4 - enbopey

|e207

I1dies

9HON 11Z

S sauls

10

Jo4dAn
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SauIs 0110d
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| djeo
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dvli3
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Ojusweuoldelsy

o

31S3040N 117

9153 11Z
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O0CIN

37

(d0N) 121

40

(Ins) ¢v

41

37

(am0N) 2V

35

29

8¢

Somatdrios

49

29
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52

27
11

19

aseq
OuUY NA-1dH zZH1eN

Com empreendimento

282
A2 (Norte)

A2 (Sul)
IC1 (Norte)

N120
N261-STiagoCacem

ZIL Sul

ZIL Este
ZIL Noroeste

Estacionamento

A26-1 Norte

ETAR
Sines N
Galp |
ZILSudoeste

Porto Sines

Sao Torpes

Gypfor

Sines S
ZIL Norte

Galp Il

Local

Madoqua - Fabrica de Amoniaco

Madoqua - Fabrica de Hidrogénio
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Tabela 7.9 - Matriz origem/destino (cenario HPT-DU, ano horizonte, com execugio, ligeiros).

g1v0

17

13

OTUgDUIPTH 9P
ealqe - enbopey

o~

UJE[UUwy oF

ealige4 - enbope

—

|e207

I1dieo

9HON 11Z

106

14

61

S sauls

326

265

43

Jo4dAn

20

sadio] oeg

17

61

22
59

11

23

17
20
108

SauIg 0110d

53

31530pNS Iz

11

Idies

35

N sauls

940
25

26
31

263

21

16

43

98
49

93

67

30

19
23

122

dvli3

167

19

57

77

9MON T-9¢V

660

51

25

12

19
75

43

101

14

13
15
83

Ojusweuoloelsy

o

31S3040N 117

9153 11Z

INS11Z

347

199
54
22

19

14

0CIN

336
33

43

12

(d0N) 121

379
33

266

45

12

(Ins) ¢v

327
315

(am0N) 2V

605

387
26
30

90
25

10

10€S

Somatérios

415
392
288
340
358

60
89
27
83
28
700
303
254
137
563

60
350
2

86

80

56
67
360

9]U0ZIIOH
ouy NA-1dH zleN

Com empreendimento

5301
A2 (Norte)

A2 (Sul)
IC1 (Norte)

N120
N261-STiagoCacem

ZIL Sul

ZIL Este
ZIL Noroeste

Estacionamento

A26-1 Norte

ETAR
Sines N
Galp |
ZILSudoeste

Porto Sines

Sao Torpes

Gypfor

Sines S
ZIL Norte

Galp Il

Local

Madoqua - Fabrica de Amoniaco

Madoqua - Fabrica de Hidrogénio

CALB
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Tabela 7.10 - Matriz origem/destino (cenario HPT-DU, ano horizonte, com execugéo, pesados).

g1v0

OTUgDUIPTH 9P
ealqe - enbopey

UJE[UUwy oF

ealige4 - enbope

|e207

I1dieo

9HON 11Z

S sauls

Jo4dAn

sadio] oeg

SauIg 0110d

31530pNS Iz

Idies

N sauls

dvli3

9MON T-9¢V

Ojusweuoloelsy

o

31S3040N 117

9153 11Z

INS11Z

0CIN

41

(d0N) 121

45

(Ins) ¢v

41

(am0N) 2V

43

32

[433

Somatérios

59
37
53
58

33
11

20

12

9]U0ZIIOH
ouy NA-1dH zleN

Com empreendimento

332
A2 (Norte)

A2 (Sul)
IC1 (Norte)

N120
N261-STiagoCacem

ZIL Sul

ZIL Este
ZIL Noroeste

Estacionamento

A26-1 Norte

ETAR
Sines N
Galp |
ZILSudoeste

Porto Sines

Sao Torpes

Gypfor

Sines S
ZIL Norte

Galp 1l

Local

Fabrica de Amoniaco

Madoqua

Madoqua - Fabrica de Hidrogénio

CALB
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1.2 VoLuMmes DE TRAFEGO MEDIO HORARIO (TMH) NA REDE RODOVIARIA

1.2.1 SITUACAO ATUAL

s

o5 0ft- Corporation.

Figura 7.1 - Volumes de trafego (TMH, diurno, situacdo atual).
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*«"M“

C .
Microsoft product s en ¢ Sion from, Mi ) ft. Corporation.
[ P .

Figura 7.2 - Volumes de trafego (TMH, entardecer, situagdo atual).
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*«"M“

i Corporation.

Figura 7.3 - Volumes de trafego (TMH, noturno, situagdo atual).
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1.2.2 SITUACAO FUTURA, SEM CONCRETIZACAO DO EMPREENDIMENTO

Corporation.

S

Figura 7.4 - Volumes de trafego (TMH, diurno, ano base, sem execugio).
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t Corporation
Distribution A
Microsoft product screen shot

Figura 7.5 - Volumes de trafego (TMH, entardecer, ano base, sem execugdo).
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t Corporation

Distribution A
Microsoft product screen shot fepf;
2 24

Figura 7.6 - Volumes de trafego (TMH, noturno, ano base, sem execugdo).
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t Corporation
Distribution Al

Figura 7.7 - Volumes de trafego (TMH, diurno, ano horizonte, sem execugdo).
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t Corporation
Distribution Al s
Microsoft product screen shot feptit
2 24

Figura 7.8 - Volumes de trafego (TMH, entardecer, ano horizonte, sem execugio).
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t Corporation
Distribution Ai
Microsoft product screen shot

Figura 7.9 - Volumes de trafego (TMH, noturno, ano horizonte, sem execugio).
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1.2.3 SITUACAO FUTURA, COM CONCRETIZACAO DO EMPREENDIMENTO

AR

ft product scr h I oft.Corporation.

2
\ o

Figura 7.10 - Volumes de trafego (TMH, diurno, ano base, com execugdo).
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t Corporation

Distribution A
Microsoft product screen shot fepf;
2 24

Figura 7.11 - Volumes de trafego (TMH, entardecer, ano base, com execugao).
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t Corporation

Distribution A
Microsoft product screen shot fepf;
2 24

Figura 7.12 - Volumes de trafego (TMH, noturno, ano base, com execugio).
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*«"M“

i Corporation.

Figura 7.13 - Volumes de trafego (TMH, diurno, ano horizonte, com execugio).
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*«"M“

C
Microsoft product s en s Ik ) ft.Corporation.
b 74

Figura 7.14 - Volumes de trafego (TMH, entardecer, ano horizonte, com execugao).
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*«"M“

C
Microsoft product s en s Ik ) ft.Corporation.
b 74

Figura 7.15 - Volumes de trafego (TMH, noturno, ano horizonte, com execugao).

135



T2022-793-02-LC-ETR-01.DOCX

ESTUDO DE TRAFEGO
QUADRANTE RELATORIO
VIAPONTE

1.3 VoLuMes DE TRAFEGO MEDIO DIARIO (TMD) NA REDE RODOVIARIA

1.3.1 SITUACAO ATUAL

Figura 7.16 - Volumes de trafego (TMD, situagdo atual).
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1.3.2 SITUACAO FUTURA, SEM CONCRETIZACAO DO EMPREENDIMENTO

Figura 7.17 - Volumes de trafego (TMD, ano base, sem execugio).
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Figura 7.18 - Volumes de trafego (TMD, ano horizonte, sem execugdo).
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1.3.3 SITUACAO FUTURA, COM CONCRETIZACAO DO EMPREENDIMENTO

Figura 7.19 - Volumes de trafego (TMD, ano base, com execugdo).
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Figura 7.20 - Volumes de trafego (TMD, ano horizonte, com execugao).
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1.4 RESULTADOS DOS TRABALHOS DE CAMPO

1.4.1 Posto 1: DIA UTIL (23/01/2023)

Mov. 11 Mov. 12

periodo De: A26-1 (Sul) De: A26-1 (Sul) De: Zona 2 (Nascente)|De: Zona 2 (Nascente) De: Poente De: Poente De: Nascente|De: Zona 2 (Nascente)| De: A26-1 (Norte) |De: A26-1 (Norte)| De: Poente | De: Poente
Para: Poente |Para: Zona 2 (Nascente)| Para: A26-1 (Norte) Para: Poente Para: Zona 2 (Nascente)|Para: A26-1 (Norte)| Para: Poente| Para: A26-1 (Sul) |Para:Zona 2 (Nascente)| Para: Poente Par?;::is-l Na:e::::te
Lig. | Pes. | Total | Lig. Pes Total Lig. Pes. Total Lig. Pes. Total Lig Pes Total Lig. | Pes. | Total | Lig.|Pes.|Total| Lig. Pes. Total Lig. Pes Total Lig. | Pes. | Total |Lig.|Pes.|Total| Lig. |Pes.|Total
l6:00j26:28| 1 [0 | 1 | 4 | o 4 |12 o | 12 3|13 |2]o0 2 1] o] 1 [2nfof2a] 0| 1 | 1x | 1] o 1 2o 2 [oflo|o]2]0]2
1(0 1 1 0 1 16 0 16 28 2 30 7 1 8 2 0 2 14| 0 | 14 15 2 17 1 0 1 6 0 6 1|01 (81| 9
l6:30/26:48| 0 [ 0 | 0 | 3 | 1 4 |15 o | 15 [2a] 2] 26 |9 | 1 10 | 4o 4 [w0]ofw|1a| 2] 1| 1] o0 1 2o 2 [1fo]1]21]m3
2|0 2 1 1 2 22 1 23 30 4 34 2 1 3 1 0 1 15|11 | 16 17 3 20 1 0 1 9 1 10 (0|0 | O 1|3
110 1 0 2 2 47 0 47 76 2 78 5 0 5 3 0 3 47|11 | 48| 30 1 31 3 0 3 3 1 4 o|0| O 0|5
lM7:asla7:30| 1 [0 | 1 [ 0 | o o |32 ] 0| 32 [a2]1] a3 6] o0 6 | 2| 0| 2 |18/of18] 25| 1 | 26 | 3 | o 3 11| 2 [ofo]o ol s
2|0 2 4 0 4 28 0 28 48 0 48 7 0 7 4 0 4 16| 0 | 16 34 0 34 1 0 1 2 0 2 10| 1 (10{0]10
0| 0 0 2 1 3 31 0 31 54 1 55 3 2 5 2 0 2 33| 033 21 1 22 0 0 0 1 0 1 o({o0|O0|5|2]|7
0|0 0 2 1 3 80 3 83 140 1 141 2 0 2 2 0 2 65| 0 | 65 75 1 76 2 0 2 1 0 1 21012 (20
1(0 1 1 1 2 49 0 49 91 0 91 6 0 6 0 0 0 44| 0 | 44 48 0 48 2 0 2 0 0 0 1101 0
3]0 3 3 1 4 21 0 21 48 0 48 6 0 6 3 0 3 200020 | 31 0 31 1 0 1 2 1 3 o0 O 0
110 1 1 1 2 16 0 16 28 0 28 13 0 13 1 0 1 13|10 | 13 16 0 16 3 0 3 1 0 1 0|0| 011|011
0| 0 0 1 0 1 18 0 18 30 1 31 13 1 14 5 0 5 130 | 13 17 1 18 1 0 1 5 0 5 10| 1 (|17|1|18
0|0 0 1 0 1 16 0 16 22 0 22 5 0 5 1 0 1 10| 0 | 10 12 0 12 2 0 2 4 0 4 o0 O 0| 4
0| 0 0 2 0 2 17 0 17 20 0 20 2 0 2 2 0 2 11( 0 | 11 9 0 9 1 0 1 2 0 2 o[(o|oO 0
0|0 0 1 0 1 12 0 12 17 0 17 3 0 3 0 0 0 6|10| 6 11 0 11 1 0 1 0 0 0 o|lof0|2]|0f2
13| 0 | 13 27 9 36 432 4 436 728 15 743 91 6 97 33 0 33 |356| 2 |358| 385 13 398 24 0 24 41 | 4 45 |70 | 7 |100| 6 |106
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Periodo De: Nascente De: Nascente De: Complexo / Zona 2 De: Complexo / Zona 2 De: Poente De: Poente

Para: Complexo / Zona 2 Para: Nascente Para: Nascente Para: Complexo / Zona 2 Para: Complexo / Zona 2 Para: Nascente

Lig. Pes. Total Lig. Pes. Total Lig. Pes. Total Lig. Pes. Total Lig. Pes. Total Lig. Pes. Total
3 1 4 0 1 1 17 4 21 0 0 0 5 0 5 1 0 1
1 1 2 0 1 1 21 6 27 0 0 0 6 1 7 2 0 2
2 1 3 1 2 3 18 3 21 0 0 0 9 1 10 3 1 4
5 3 8 2 0 2 24 8 32 0 0 0 3 0 3 0 2 2
5 2 7 2 0 2 56 5 61 0 0 0 3 2 5 2 0 2
3 0 3 1 0 1 37 2 39 0 0 0 3 0 3 3 0 3
9 1 10 2 1 3 42 1 43 0 0 0 8 0 8 3 0 3
3 1 4 0 0 0 52 2 54 0 0 0 4 1 5 1 2 3
1 0 1 0 0 0 166 6 172 0 0 0 2 1 3 2 0 2
2 0 2 1 0 1 95 1 96 0 0 0 2 0 2 5 1 6
4 1 5 0 0 0 45 1 46 1 0 1 2 1 3 7 0 7
7 0 7 0 0 0 17 0 17 0 0 0 9 0 9 5 1 6
1 0 1 0 0 0 18 2 20 0 0 0 9 0 9 5 1 6
1 0 1 0 0 0 17 0 17 0 0 0 4 0 4 2 0 2
2 0 2 0 0 0 9 0 9 0 0 0 2 0 2 2 0 2
1 1 2 0 0 0 14 0 14 0 0 0 1 0 1 3 0 3
50 12 62 9 5 14 648 41 689 1 0 1 72 7 79 46 8 54
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1.4.3 Posto 3: DIA UTIL (23/01/2023)

De: Est. Poente
Complexo (Norte)

De: Est. Poente
Complexo (Norte)

De: Complexo

De: Complexo

De: Est. Poente
Complexo (Sul)

De: Est. Poente
Complexo (Sul)

De:
Estacionamento
Informal

De: Estacionamento
Informal

Para: Est. Poente
Complexo (Sul)

Para: Complexo

Para: Est. Poente
Complexo (Norte)

Para: Est. Poente
Complexo (Sul)

Para: Complexo

Para: Est. Poente
Complexo (Norte)

Para: Est. Poente
Complexo (Sul)

Para: Est. Poente
Complexo (Norte)

Lig. Pes. Total Lig Pes. Total Lig. Pes. Total Lig. Pes. Total Lig. Pes. Total Lig. Pes. Total Lig. Pes. Total Lig. Pes. Total
3 0 3 2 2 4 8 1 9 2 0 2 0 0 0 7 0 7 0 0 0 2 0 2
4 0 4 2 0 2 6 2 8 3 0 3 2 0 2 10 0 10 0 0 0 0 3
6 0 6 3 0 3 6 0 6 1 0 1 1 0 1 7 1 8 0 0 0 0 0 0
6 0 6 4 1 5 7 1 8 2 0 2 3 0 3 15 0 15 0 0 0 0 1
3 0 3 2 4 6 19 4 23 0 0 0 3 0 3 23 0 23 0 0 0 10 0 10
6 0 6 3 0 3 7 0 7 1 0 1 1 0 1 24 0 24 0 0 0 3 0 3
5 0 5 6 0 6 10 0 10 1 0 1 1 0 1 27 0 27 0 0 0 2 0 2
6 0 6 2 4 6 12 0 12 2 0 2 2 0 2 39 0 39 0 0 0 10 0 10
1 0 1 3 1 4 37 5 42 5 0 5 2 0 2 107 0 107 0 0 0 9 0 9
4 0 4 2 0 2 4 0 4 0 0 0 1 0 1 47 0 47 1 0 1 0 0 0
4 0 4 2 0 2 6 1 7 0 0 0 1 0 1 24 0 24 0 0 0 1 0 1
9 0 9 3 0 3 4 0 4 0 0 0 0 0 0 7 0 7 0 0 0 0 0 0
9 0 9 3 0 3 6 0 6 0 0 0 0 0 0 6 0 6 0 0 0 1 0 1
3 0 3 2 0 2 1 0 1 0 0 0 1 0 1 8 0 8 0 0 0 0 0 0
2 0 2 2 0 2 2 0 2 0 0 0 0 0 0 4 0 4 0 0 0 0 0 0
3 0 3 1 0 1 4 0 4 0 0 0 1 0 1 8 0 8 0 0 0 0 0 0

74 0 74 42 12 54 139 14 153 17 0 17 19 0 19 363 1 364 1 0 1 42 0 42
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periodo D(‘::\ri:;l De: Rotunda D(el\;:sigr{tlep)s De: Rotunda | De: IP8 (Sul) De: Rotunda ?:ol::fe)l De: Rotunda (NDaes::::tGe) De: A26-1 (Poente)
Para: Rotunda Pa(r;;ﬁi(;-l Para: Rotunda Pa(':;:\cz:‘{el;) 8 Para: Rotunda | Para: IP8 (Sul) | Para: Rotunda P?;:eﬁfes)_l P?I;Z:eﬁf:). 1 (:Zr:eﬁi:)
Lig. | Pes. | Total | Lig. | Pes. | Total | Lig. | Pes. | Total | Lig. | Pes. | Total | Lig. | Pes. | Total | Lig. | Pes. | Total | Lig. | Pes. | Total | Lig. | Pes. | Total Lig. Pes. | Total Lig. Pes. | Total
a3 | 43| 2 | 4547 | 0 |47 |24 | 6 |30 (31| 2 (33|53 |2 |55|40| 9 (49|41 3 |44 (43| 2 |45]| 68 |5 73 58 9 67
37 |1 (38|46 | 1 |47 |19| 6 | 25|39 | 2 (41|65 | 2 |67 |37 | 7 |44 |46 | 4 |50 |45| 3 |48| 59 | 3 62 59 2 61
43| 2 |45|40| 2 [42|20| 4 |24 |31 | 4 |35|51 | 4 |55 |41 |6 |47 |44| 6 |50 |46| 4 |50 | 55 | 8 63 81 9 90
42 | 4 |46 |44 | 1 | 45|24 | 7 |31 (32| 4 (36|39 |5 |44 (30| 8 [38|53|3 |56(|52|6 58| 66 |2 68 60 9 69
50 2 |52 (8|2 (8 |21|7 |28|21| 8 |29|55| 8 |63|24|6 |30|55| 4 [59]|55|5|60|105| 3 | 108 77 6 83
| 51 |51| 2 [53|64]|2 |66[25|7 [32|26| 9 |35|53| 8 |61|29| 4 |33|51|4 |55|61| 6 |67]|102| 2 | 104 85 2 87
| 53 [53| 2 |55|65| 3 68|28 |4 [32|22|5 |27 |59|6 |65|33|3 36|42 4 |46|62|5]|67| 93 |2 95 92 5 97
| 50 |50 | 0 |50 |66 1 |67[25|3 |28 |17 | 7 |24 |41 | 8 |49 |27 |7 |34 |55 |60|61 | 1 |62]|108 | 6 | 114 82 2 84
61| 2 |63 |81| 2 (8 |27|6 |33|16| 5 (21|46 | 7 |53 |28 | 8 |36 |61|5 |66|70| 5 |75| 75 |5 80 84 2 86
66 | 2 |68 59| 2 |[61|30| 6 |36|20| 6 (26|36 (10|46 |23 | 7 |30 |42 2 |44 72| 5 |77| 74 | 3 77 63 2 65
48 | 1 |49(39| 1 [40|21| 3 |24|20| 6 26|35 | 6 |41 20| 5 (25|29 |6 |35(|54| 4 |58]| 72 | 3 75 43 1 44
35/ 0 |35(30| 3 (33|19 5 |24|18| 4 |22|25| 3 |28 |15 | 4 |19 |24 | 4 [28|40| 1 |41 59 | 8 67 48 5 53
311 (32(33|0 (33|20 4 |24|16| 6 |22|26| 4 |30|16| 3 |19 |23 | 2 [25|35| 2 |37 | 41 1 42 46 4 50
32 0|32 (23| 1 |24|19| 5 |24|15| 5 |20|17 | 3 |[20|17 | 3 | 20|22 | 3 [25|35| 2 |37 | 47 | 6 53 56 2 58
251 (26|22 3 |25(22| 8 |30|23|6 (29|21 |6 |27 |17 | 6 |23 |23 |3 |26|29| 3 |32 33 |2 35 40 2 42
91 11| 1 [12]19] 6 [25|16| 5 |21]14] 6 20|27 1138213 |24]18] 220|184 ]22]37]3 40 33 1 34
678| 23 [701|759| 30 (789|360 | 86 (446|361 | 85 |446|649 | 93 | 742|418 | 89 | 507 [629| 60 [689|778| 58 | 8361094 | 62 | 1156 | 1007 | 63 | 1070

RELATORIO
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Periodo De: Complexo De: Complexo De: Estrada Sul do Complexo | De: Estrada Sul do Complexo De: Transito Local De: Transito Local De: Estrada Sul do Complexo
Para: Transito Local | Para: Estrada Sul do Complexo Para: Complexo Para: Transito Local Para: Estrada Sul do Complexo Para: Complexo Para: Estrada Sul do Complexo
Lig. | Pes. | Total Lig. Pes. Total Lig. Pes. Total Lig. Pes. Total Lig. Pes. Total Lig. | Pes. | Total Lig. Pes. Total

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 1 1 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 1 1 0 2 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1
0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 1 1 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 2 7 9 0 4 4 1 0 1 2 0 2 0 0 0 1 0 1
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Periodo De: Norte De: Norte De: Nascente De: Nascente De: Poente De: Poente
Para: Poente Para: Nascente Para: Norte Para: Poente Para: Nascente Para: Norte
Lig. Pes. Total Lig. Pes. Total Lig. Pes. Total Lig. Pes. Total Lig. Pes. Total Lig. Pes. Total
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 4 5 0 0 0 0 1 1 0 1 1 0 0 0
0 0 0 1 1 0 1 1 1 2 3 1 1 2 0 0 0
0 0 0 3 6 2 2 4 0 0 0 0 1 1 0 0 0
0 0 0 17 2 19 0 2 2 0 1 1 0 0 0 0 0 0
0 0 0 8 2 10 2 1 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 18 1 19 3 4 7 0 0 0 0 2 2 0 0 0
0 0 0 11 1 12 1 1 2 0 0 0 1 0 1 0 0 0
0 0 0 13 1 14 2 1 3 1 0 1 0 1 1 0 0 0
0 0 0 10 0 10 2 0 2 0 0 0 0 1 1 0 0 0
0 0 0 10 1 11 7 0 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 13 0 13 2 2 4 0 0 0 0 0 0 1 0 1
0 0 0 15 0 15 1 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 12 1 13 0 1 1 0 0 0 1 0 1 0 0 0
0 0 0 13 0 13 1 0 1 0 0 0 1 0 1 0 0 0
0 0 0 13 0 13 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0 0 0 157 17 174 24 16 40 2 4 6 4 7 11 1 0 1
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1.4.7 Posto 7: DIA UTIL (23/01/2023)

Periodo

De: A26 / IP8 (Poente)

De: A26 / IP8 (Poente)

De: A26 / IP8 (Nascente)

De: Complexo

Para: Complexo |Para: A26 / IP8 (Nascente)|Para: A26 / IP8 (Poente) |Para: A26 / IP8 (Nascente)
Lig. | Pes. | Total Lig. Pes. | Total Lig. Pes. | Total Lig. Pes. Total
9 2 11 80 9 89 92 11 103 17 5 22
10 0 10 88 92 78 9 87 18 7 25
13 4 17 99 9 108 75 12 87 15 3 18
11 2 13 81 11 92 90 9 99 12 8 20

2 9 91 12 103 126 10 136 20 5 25
4 12 103 7 110 127 9 136 18 3 21
9 3 12 105 7 112 121 127 35 6 41
11 1 12 88 8 96 133 9 142 51 2 53
10 1 11 90 6 96 102 11 113 46 1 47
6 2 8 77 6 83 104 9 113 37 5 42
3 3 6 60 4 64 93 99 19 3 22
7 3 10 59 6 65 78 13 91 16 0 16
4 1 5 58 9 67 61 5 66 14 1 15
5 0 5 66 7 73 66 11 77 11 0 11
8 0 8 55 8 63 55 10 65 7 2 9
4 2 6 43 5 48 53 8 61 15 0 15
125 30 155 1243 118 1361 1454 148 1602 351 51 402
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1.4.8 Posto 8: DIA UTIL (23/01/2021)

T2022-793-02-LC-ETR-01.DOCX

ESTUDO DE TRAFEGO

RELATORIO

Mov. 10 Mov. 11 Mov. 12
SR De: 1P8 (Norte) | De: IP8 (Norte) De: IP8 (Norte) Dec:o’:;:f::o” Dec:o’:;:f::o” Dec:o’:;:f::o” De: IP8 (Sul) | De: P8 (Sul) | De: IP8 (Sul) De’lzf;s'm De::;f:'t" De:::::'m
R e I e e A Il R e
Lig. | Pes. | Total | Lig. | Pes. | Total | Lig. | Pes. |Total | Lig. | Pes. | Total [ Lig. | Pes. | Total | Lig. | Pes. |Total | Lig. | Pes. [ Total | Lig. | Pes. | Total | Lig. | Pes. | Total | Lig. | Pes. | Total | Lig. | Pes. | Total | Lig. | Pes. [ Total
1 0 11379 46| 2 0| 2 1 2 2 0| 2 1 0 1 2 0 2 |52|1|53|4)0|4|J0)|)0|0|0|0O|O0|O 0 0
1 1 2 |36 |6 |42 0|0]O0 0| 2 0 1 1 oO[0]|O 1 0 1]162| 2 (64 2 0 2 1 0 1(0(0]|O0]|1 0 1
0|0 |0 (41|54 ]| 0 1 1 0| 2 1 0 1 oOo|0|O0O|O|O| O (48|44 |5]2 0 2 1 0 112(0|2]1 0 1
1 0 1127| 8 |35] 2 0] 2 0| 3 0o|l0)|0]|3 0| 3 1 0 1 (35| 5 |40 2 0 2 o|lo0|0(|O0OjO0O|O|1 0 1
0|0 |0 (|23]6 |29 1 0 11130 |13 | 2 0| 2 0o|l0| 0|2 0 2 142 8 |51 0 1 2 o|2((0j0|O0|O 0 0
0|0 |0 |28]4 321 0 11150 |15| 1 0 114|0] 4 1 0 1 (38| 8 |46 3 0| 3 2 o|2((0j0|O0|O 0 0
1 0 11313 ]34)1 0 1120 0 ]20 )| 2 0|2 |4|(0|4|0|0|O0(|39)|6 |4]3 0| 3 o|o|0|0OjO|O|O 0 0
2 0 2 (237 |30 2 0| 2 8 0| 8 1 0 1 O[O0 | 0] 2 0 2 (328 |40 1 0 1 1 0 1 (1(0|1]1 0 1
1 0 1127|835 (0|00 |10|1 112 0| 2 1 0 1 1 0 1135| 6 (41] 3 0|3 o|l0|0(|0Oj0O|O0|1 0 1
4 (0|4 |19|7|26|0|0)0]|6 0| 6 1 0 1 2 0| 2 0| 0|0 |30|10(40]| 3 0|3 1 0 1 (1(0|1]0 0 0
0|0 |0 |18|5 |23 2 0] 2 7 0|7 oO[0]|O 1 0 1 1 0 11276 (33]1 0 1 ojo|O0Oj|]1]j0|1]1 0 1
2 0 2 |12 4 16| 1 0 1 4 0 4 1 0 1 3 0 3 2 0 2 |21 3 (24 2 0 2 1 0 1 1(0 110 0 0
0|0 |O0O(|16|3 |19 0| 0|0 )| 4]|0] 4 1 0 1 1 0 1 0|00 (224|260 (|0 {|O0 1 0 1|1]0({0|0]0O 0 0
1 0 11163 |19| 0|0 ]| 0| 2 0| 2 0o|l0)|0]|2 0| 2 o|of0O0(f15(3 |18 0|0[O0O|O0O|O0O|O0O]|1|0|1]0O0 0 0
0|0 |0 |16]|6 |22]|1 0 1] 4 1 5 1 0 1 2 0| 2 0 1 1117|520 0|0]|J0O0]JO0O]|JO0O|O|jO|O|O 0 0
0|0 |0 (213 |24 0| 0] 0] 3 1] 4 1 0 1 1 0 1 0|0 |0 |24|10(34|0|0|O0O|O0|0|0O]|O|O0O]|O0]O 0 0
14 | 1 (1539187 |478| 13| 1 |14 |104| 4 (10816 | 1 (17 (25| O [ 25|13 | 1 |14 |539|89(628|27| 0 |27|10| 0 |10|7 |0 | 7 |6 0 6
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1.4.9 Posto 9: DIA UTIL (23/01/2023)

T2022-793-02-LC-ETR-01.DOCX

ESTUDO DE TRAFEGO

Periodo

De: Acesso aos De: Acesso
De: IP8 De: Rotunda Paiois De: Rotunda De: N120-1 De: Rotunda | aosTerminais | De: Rotunda De: A26-1 De: Rotunda
Contentores

Para: Acesso
Para: Rotunda Para: IP8 Para: Rotunda Para: Ac_es_so Para: Rotunda | Para: N120-1 | Para: Rotunda ao‘s . Para: Rotunda| Para: A26-1

aos Paiois Terminais

Contentores
Lig. | Pes. | Total | Lig. | Pes. | Total | Lig. | Pes. | Total [ Lig. | Pes. | Total | Lig. | Pes. | Total | Lig. | Pes. | Total | Lig. | Pes. | Total | Lig. | Pes. | Total | Lig. | Pes. | Total | Lig. | Pes. | Total
38| 9 (47 (58| 1 (5] 1 1 2 2 1 3 |106( 1 |107|104| 12 (11637 | 5 (42 |10| 5 [15|38| 6 (44|46 | 3 |49
37| 6 (43|65 2 (67|10 2 (12| 3 2 5 (115 4 |119| 93 | 4 |97 |24 | 1 (25|14 | 5 (19|52 | 4 |56 |63 | 4 |67
42| 5 |47 |50 | 4 |54 1 /8|3 |0|3 |9 |3 |9 |91 |7 |98 |18| 4 |22|15| 2 [17|64| 3 |67 |67 | 3 |70
30| 8 | 38|38 |5 |43 311017 | 0| 7 |110| 4 (1148 | 4 |90 | 18| 4 |22 |18 | 7 | 25|59 | 3 |62 75| 6 |81
25| 6 | 31|45 | 8 |53 1110 4 | 0| 4|91 | 7 |98 (102 3 |105|23 | 5 |28 |15| 9 |24 |80 | 4 |8 62| 3 |65
34| 4 |38 |42 |8 (50|18 1 (19| 6 |1 | 7 |104| 4 |108|147| 1 (148 28| 3 |31 (15| 3 |18 | 78| 2 |8 |52 | 1 |53
35| 3 |38|42|6 (48|13 |5 (18| 3 | O | 3 |103| 4 |107|131| 4 |(135(46| 2 |48 |19 | 0 |19|60| O |60 | 62| 4 |66
24| 7 |31|35|8 (438 (0|83 |0 3 |130| 6 |136|150| 4 (154|(26| 2 | 28| 8 | 2 |10|61| 1 |62|53| 2 |55
28| 8 |36 (39| 6 (45|10 1 |11 |4 |1 |5 |92|5 |97 |123| 4 (127|111 | 1 |12 | 2 | 4 | 6 |77| 2 |79|50| 2 |52
227 |29(33|10(43|20(1|21|5| 0|5 |8 |8 |9 |105|5 (11013 | 2 |15| 6 | 2 | 8 | 55| 2 |57 |47 | 3 |50
19| 5 (24|29 6 |35(10| 1 |[11] 2 1|3 |8 |4 |91|104| 6 (110 6 | 2 | 8 |5 | 2 | 7 [51]| 4 [55]|33|1]34
16| 4 (20|25 3 |28 8| 0|8 | 4|1 |5|71|6|77|71|5|76[10| 1 (11| 9 |2 |11|43| 2 |45|39| 2 |41
18| 3 (21|22 | 4 |26| 5 1163 1|14 |68|5|73|78|5 (8 (7|3 |10|6 | 1|7 |45]| 2 |47 |34| 3 |37
18(3|21|15|3 |18|7|0| 7|3 |0 |3 |76|4 |8 |79|2 |8 |10|2 (128 1|9 (3| 1]|36|41]| 4 |45
18| 6 |24|17| 6 |23| 3|0 | 3|3 |0 |3 |70 7 |77 |8 |2 |91 |13|2 (15|10 1 (11 (44| 1 |45|29| 7 |36
22| 3 |25|24|10(34|1 (0|1 |2 |0|2 |8 |8|8|91|3 (9% |9]|3]12]5 1|6 (39| 2 |41|30)| 2 |32
426| 87 |513|579| 90 (669|137 | 18 |155| 57 | 8 | 65 [1485| 80 |1565|1644| 71 (1715|299 | 42 |341|165| 47 |212(881| 39 (920|783 | 50 |833
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1.4.10 PosTto 10: DIA UTIL (23/01/2023)

T2022-793-02-LC-ETR-01.DOCX

ESTUDO DE TRAFEGO

RELATORIO

Periodo

Mov. 10 Mov. 11 Mov. 12
Ceesoo Norte | (aessa e | (acesg orey | O P8 Norte | e P orie) | De: P nore) | O PR | DR | Bericiora /| B B2 | 0 e | e e
- - - Para:

gyl it ETE TR bt ol it EUETCT oottt b ot LT TOT R
(acesso Norte)

Lig. | Pes. | Total | Lig. | Pes. | Total | Lig. | Pes. | Total | Lig. | Pes. | Total | Lig. | Pes. | Total | Lig. | Pes. | Total | Lig. | Pes. | Total | Lig. | Pes. | Total | Lig. | Pes. | Total | Lig. | Pes. | Total | Lig. |Pes. | Total |Lig.| Pes. | Total
0 0 0 10| 2 12 1 0 1 3 1 4 0 0 0 4 2 6 10| 0 10 6 1 7 0 0 0 0 0 0 0|0 0 |0| O 0
0 1 1 9 1 10 1 1 2 2 1 3 0 0 0 3 3 6 17 | 1 18 |16 | 1 17 0 0 0 0 2 2 112 3 0|1 1
0 1 1 6 3 9 0 1 1 2 1 3 0 0 0 1 2 3 8 0 5 0 5 1 2 3 1 0 1 0|0 0 |0} 2 2
1 0 1 10 | 2 12 2 0 2 4 1 5 0 0 0 1 1 2 6 0 9 1 10 1 2 3 0 2 2 2|1 3 1|1 2
0 0 0 20| 3 23 2 0 2 3 0 3 0 2 2 1 0 1 19| 1 20 0 0 1 1 4 1 5 911|110 |4] 0 4
0 1 1 14 | 2 16 1 1 2 0 1 1 0 0 0 1 0 1 15| 2 17 6 0 2 0 2 3 0 3 2|1 3 311 4
0 0 0 12| O 12 1 0 1 1 0 1 1 0 1 2 0 2 27 | 1 28 |24 | O 24 2 4 6 7 0 7 6|1 7 51 2 7
0 1 1 8 0 8 1 0 1 2 1 3 0 0 0 1 1 2 40 | 1 41 | 26 | 2 28 1 0 1 4 1 5 710 7 2|10 2
3 0 3 18| 1 19 2 0 2 0 0 0 0 1 1 1 2 3 15| 1 16 |10 | O 10 0 0 0 4 1 5 6|1 7 310 3
1 0 1 11| 2 13 3 0 3 1 0 1 0 0 0 0 1 1 10| 1 11 1 7 1 0 1 5 1 6 2|0 2 310 3
0 0 0 7 0 7 0 0 0 3 0 3 1 0 1 2 0 2 15| 0 15 0 5 6 0 6 2 0 2 6|1 7 2|10 2
0 0 0 6 2 8 1 0 1 3 0 3 1 0 1 0 0 0 16| 0 16 4 2 6 1 2 3 3 0 3 710 7 310 3
1 0 1 4 1 5 1 0 1 1 2 3 0 1 1 0 0 0 16 | 1 17 |12 | 1 13 0 0 0 4 0 4 6|0 6 510 5
0 0 0 1 0 1 2 0 2 0 0 0 0 0 0 4 1 5 8 0 8 5 0 5 0 1 1 3 0 3 5|1 6 510 5
1 0 1 7 0 7 1 0 1 2 0 2 0 0 0 4 0 4 29| 1 30 |16 O 16 0 0 0 6 0 6 5|0 5 310 3
1 0 1 5 1 6 1 0 1 0 0 0 0 0 0 2 1 3 12| 0 12 9 0 9 0 0 0 4 0 4 8|0 8 110 1
8 4 12 (148| 20 | 168 | 20 | 3 23 |27 | 8 35 3 4 7 27 | 14 | 41 (263 10 | 273 |165| 9 | 174 | 15|12 | 27 |50 | 8 58 |72| 9 | 81 |40| 7 47
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1.4.11 Posto 11: Dia UTIL (16/08/2023)

T2022-793-02-LC-ETR-01.DOCX

ESTUDO DE TRAFEGO
RELATORIO

Periodo

De: Norte De: Norte De: Nascente De: Nascente De: Sul / A26 De: Sul / A26
Para: Sul / A26 Para: Nascente Para: Norte Para: Sul / A26 Para: Nascente Para: Norte

Lig. Pes. Total Lig. Pes. Total Lig. Pes. Total Lig. Pes. Total Lig. Pes. Total Lig. Pes. Total
5 2 7 1 0 1 0 0 0 0 1 1 2 0 2 17 4 21
3 12 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 2 16 2 18
1 7 0 0 0 0 0 0 2 0 2 1 0 1 10 2 12
3 11 0 0 0 1 0 1 2 0 2 2 0 2 5 4 9
20 4 24 1 0 1 0 0 0 0 0 0 2 0 2 21 3 24
21 4 25 1 0 1 0 0 0 1 0 1 4 0 4 12 2 14
27 0 27 1 0 1 0 0 0 0 0 0 3 0 3 35 0 35
15 1 16 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 1 3 35 2 37
16 3 19 0 0 0 0 0 0 2 0 2 3 1 4 26 0 26
17 0 17 0 0 0 0 0 0 0 1 1 2 1 3 14 1 15
10 2 12 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 9 2 11
15 0 15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 2 10 0 10
13 0 13 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7
2 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 2 11
0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 1 0 1 0 4
1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 5 0 5

194 24 218 5 0 5 1 0 1 9 2 11 28 3 31 235 24 259
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1.4.12 Posto 7: DIAUTIL (22/11/2022)

T2022-793-02-LC-ETR-01.DOCX

ESTUDO DE TRAFEGO
RELATORIO

Periodo

De: (IﬁclnieN)lzo De: Rotunda D(el\:l;(;::n/tler;s De: Rotunda De: I((:;'U/I)leo De: Rotunda De(:;g::té;Ps De: Rotunda De::: f:lsito De: Rotunda
Para: Rotunda Para;':l(;lrt/e |)\|120 Para: Rotunda Pa(r:lzals(::?;it/el)PS Para: Rotunda Para: I((S:tlg N120 Para: Rotunda Par?;:,(;?;‘?; e/)IPS Para: Rotunda Paral:-;l,'::nsito
Lig. Pes. |Total | Lig. | Pes. | Total | Lig. | Pes. | Total | Lig. | Pes. | Total | Lig. | Pes. | Total | Lig. | Pes. | Total | Lig. | Pes. | Total | Lig. | Pes. | Total | Lig. | Pes. | Total | Lig. | Pes. | Total
52 5 57 | 60 | 16 | 76 | 18 0 18 | 12 0 12 | 57 | 11 | 68 | 59 6 65 | 26 9 35 | 22 3 25 0 0 0 0 0 0
60 17 77 | 69 | 16 | 85 14 0 14 14 1 15 64 | 12 | 76 | 54 | 15 | 69 | 24 7 31 | 26 4 30 1 0 1 0 0 0
56 11 67 | 79 | 11 | 90 | 19 1 20 9 1 10 | 59 7 66 | 45 | 10 | 55 | 20 7 27 | 20 4 24 0 0 0 1 0 1
62 9 71 | 62 | 12 | 74 | 14 1 15 | 13 0 13 | 61 | 13 | 74 | 69 | 13 | 82 | 27 6 33 | 19 4 23 0 0 0 1 0 1
55 12 67 | 76 | 11 | 87 13 1 14 13 1 14 | 72 13 | 85 66 | 14 | 80 | 28 6 34 | 14 6 20 1 0 1 0 0 0
58 13 71 | 87 | 14 | 101 | 13 0 13 | 13 1 14 | 78 | 12 | 90 | 67 | 13 | 80 | 33 9 42 | 15 6 21 0 0 0 0 0 0
59 10 69 | 8 | 14 | 98 | 18 2 20 | 10 1 11 | 65 | 11 | 76 | 72 | 11 | 83 | 40 8 48 | 16 5 21 0 0 0 0 0 0
62 13 75 | 68 | 14 | 82 | 10 0 10 7 2 9 58 |12 | 70 | 69 | 13 | 82 | 36 | 10 | 46 | 21 5 26 0 0 0 1 1 2
58 6 64 | 65 | 12 | 77 9 2 11 6 1 7 51 7 58 | 72 9 81 | 38 | 10 | 48 | 13 3 16 0 0 0 0 0 0
40 8 48 | 52 | 10 | 62 9 1 10 5 0 5 49 5 54 | 59 | 10 | 69 | 28 8 36 | 10 2 12 0 0 0 0 0 0
38 6 44 | 41 | 11 | 52 | 10 0 10 6 0 6 45 6 51 | 54 5 59 | 21 6 27 | 13 2 15 0 0 0 0 0 0
42 10 52 1 69 | 10 | 79 | 19 0 19 5 0 5 54 | 10 | 64 | 41 | 12 | 53 | 17 4 21 | 17 2 19 0 0 0 0 0 0
43 6 49 | 60 9 69 | 10 0 10 9 1 10 | 47 8 55 | 34 7 41 | 16 4 20 | 13 1 14 0 0 0 0 0 0
44 10 54 | 52 | 11 | 63 8 0 8 10 1 11 | 48 5 53 | 40 9 49 | 18 7 25 | 16 1 17 0 0 0 0 0 0
47 8 55152 |19 | 71 7 0 7 8 0 8 46 | 10 | 56 | 45 8 53 | 19 | 11 | 30 | 14 2 16 0 0 0 0 0 0
32 8 40 | 34 | 16 | 50 6 0 6 4 0 4 30| 13 | 43 | 39 | 11 | 50 | 21 9 30 | 12 3 15 0 0 0 0 0 0
808 | 152 | 960 |1010| 206 (1216|197 | 8 | 205 | 144 | 10 | 154 | 884 | 155 |1039| 885 | 166 |(1051| 412 | 121 [ 533 | 261 | 53 | 314 | 2 0 2 3 1 4
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1.4.13 Post0 8: DIA UTIL (21-22/11/2022)

Periodo

Mov. 1

De: IC33 / IP8 (Nascente)

Mov. 2

De: IC33 / IP8 (Poente)

Para: IC33 / IP8 (Poente)

Para: IC33 / IP8 (Nascente)

Ligeiros | Pesados | Total | Ligeiros | Pesados | Total
18 2 20 14 1 15
22 1 23 10 3 13
10 1 11 9 0 9
10 0 10 5 0 5
13 1 14 5 1 6
15 0 15 9 0 9
14 0 14 7 2 9

7 0 7 4 1 5
10 0 10 7 1 8
5 0 5 9 1 10
13 1 14 2 0 2
9 0 9 2 0 2
5 1 6 5 0 5
4 0 4 2 0 2
7 0 7 4 0 4
8 0 8 2 0 2
4 0 4 0 0 0
0 1 1 2 0 2
3 2 5 1 0 1
5 0 5 0 1 1
2 0 2 1 1 2
3 1 4 0 0 0
1 0 1 0 0 0
0 0 0 0 1 1
0 0 0 1 0 1
0 0 0 1 0 1
1 0 1 0 0 0
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Periodo

Mowv. 1

De: IC33 / IP8 (Nascente)

Mov. 2

De: IC33 / IP8 (Poente)

Para: IC33 / IP8 (Poente)

Para: IC33 / IP8 (Nascente)

Ligeiros | Pesados | Total | Ligeiros | Pesados | Total
0 0 0 0 0 0
0 0 0 1 0 1
0 0 0 0 0 0
0 0 0 1 0 1
0 0 0 2 0 2
2 0 2 1 0 1
0 1 1 2 1 3
0 1 1 2 0 2
1 0 1 0 0 0
1 0 1 2 1 3
0 1 1 2 1 3
2 0 2 3 0 3
2 0 2 3 1 4
1 1 2 4 1 5
0 1 1 4 2 6
9 1 10 8 3 11
6 1 7 10 1 11
5 2 7 12 1 13

15 4 19 18 2 20
25 3 28 27 1 28
36 5 41 24 1 25
35 3 38 23 2 25
35 4 39 34 6 40
44 8 52 30 5 35
55 5 60 24 3 27
27 5 32 29 6 35
69 6 75 22 2 24
42 5 47 32 2 34
56 6 62 29 9 38
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Periodo

Mowv. 1

De: IC33 / IP8 (Nascente)

Mov. 2

De: IC33 / IP8 (Poente)

Para: IC33 / IP8 (Poente)

Para: IC33 / IP8 (Nascente)

Ligeiros | Pesados | Total | Ligeiros | Pesados | Total
50 5 55 22 7 29
37 6 43 22 10 32
38 5 43 31 9 40
25 4 29 20 2 22
31 5 36 39 5 44
35 8 43 26 1 27
24 6 30 23 9 32
38 7 45 25 6 31
23 6 29 34 5 39
31 3 34 30 4 34
38 7 45 25 4 29
27 2 29 27 1 28
29 3 32 26 5 31
17 3 20 30 4 34
26 3 29 26 6 32
15 6 21 41 6 47
29 1 30 33 3 36
16 2 18 24 5 29
22 2 24 35 0 35
26 2 28 41 3 44
21 4 25 28 7 35
23 2 25 45 2 47
25 3 28 37 4 41
27 3 30 41 3 44
28 3 31 40 0 40
25 3 28 41 7 48
29 3 32 26 2 28
20 2 22 49 2 51
22 2 24 40 1 41
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Periodo

Mowv. 1

De: IC33 / IP8 (Nascente)

Mov. 2

De: IC33 / IP8 (Poente)

Para: IC33 / IP8 (Poente)

Para: IC33 / IP8 (Nascente)

Ligeiros | Pesados | Total | Ligeiros | Pesados | Total
19 3 22 51 8 59
27 4 31 49 3 52
18 0 18 44 8 52
19 4 23 40 3 43
18 3 21 37 3 40
15 2 17 24 2 26
33 3 36 32 4 36
16 2 18 28 1 29
19 0 19 22 0 22
20 3 23 19 2 21
20 1 21 16 0 16

1678 210 1888 | 1740 221 1961
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1.4.14 Post09: DIAUTIL (22/11/2022)

Periodo De: A2 / IP1 (Norte) De: A2 / IP1 (Sul) De: 1C33/1P8 De: 1C33/1P8 De: A2 / IP1 (Sul) De: A2 /1A2 / IP1 (Norte)
Para: 1C33 / IP8 Para: IC33 / IP8 Para: A2 / IP1 (Norte) Para: A2 / IP1 (Sul) Para: A2 / IP1 (Norte) Para: A2 / IP1 (Sul)

Lig. Pes. Total Lig. Pes Total Lig. Pes Total Lig. Pes Total Lig. Pes Total Lig. Pes Total
28 2 30 1 1 2 40 0 40 2 0 2 73 5 78 70 5 75
23 3 26 2 0 2 32 6 38 7 1 8 95 11 106 56 11 67
27 2 29 2 1 3 25 2 27 1 0 1 96 9 105 44 3 47
20 2 22 1 0 1 47 2 49 2 0 2 80 7 87 56 11 67
20 2 22 2 0 2 36 1 37 5 0 5 71 8 79 56 7 63
18 3 21 1 0 1 48 4 52 3 4 7 82 8 90 68 5 73
24 4 28 1 0 1 46 2 48 3 1 4 85 4 89 75 10 85
17 0 17 1 0 1 41 5 46 2 3 5 60 6 66 50 2 52
16 3 19 2 1 3 38 3 41 1 0 1 77 7 84 52 7 59
15 2 17 3 1 4 34 2 36 3 1 4 78 17 95 55 6 61
14 1 15 1 1 2 22 2 24 2 0 2 51 8 59 50 3 53
30 3 33 3 0 3 30 4 34 3 0 3 74 9 83 61 7 68
16 2 18 0 0 0 29 1 30 0 0 0 58 7 65 61 3 64
16 0 16 3 0 3 22 0 22 0 0 0 59 5 64 50 10 60
17 3 20 2 0 2 17 2 19 2 0 2 53 7 60 46 5 51
21 1 22 0 0 0 15 0 15 0 0 0 54 6 60 52 8 60
322 33 355 25 5 30 522 36 558 36 10 46 1146 124 1270 902 103 1005
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1.5 REDES VIARIAS EM FORMATO SHAPEFILE

E possivel fazer o download das redes vidrias modeladas no ambito deste estudo em
formato shapefile através do seguinte link:

. HTTPS://FICONSULTORES-MY.SHAREPOINT.COM/:U:/P/FRANCISCO FARIA/ESSMHBG2N9TMS6RBB4AWMS40BX-
DAWYVWLUOUB3ZEIPVOMQ?E=PZJEQS
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