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MINISTERIO DO AMBIENTE, DO ORDENAMENTO 0O TERRITORIO E DO DESENVOLVIMENTO

REGIOMAL
fenlinete do Secretdrio de Evtade oo Ancldenio

DECLARACAO DE IMPACTE AMBIENTAL

PROJECTO “LIGAGAO FERROVIARIA DE ALTA VELOCIDADE ENTRE
LISBOA E PORTO LOTE C1 - TROGO ALENQUER (OTA) / POMBAL"

{Estudo Préviao)

Tendo por base o Parecer Final da Comissdo de Avallagdo (CA), as Conclusdes da
Consulta Publica & 2 Proposta da Autoridade de Avaliagio de Impacte Ambiental (AIA)
reiativa ao procedimento de AIA do projecto “Ligacio Ferrovidria de Alta Velocidade entre
Lisboa e Parto Lote C1 = Trogo Alenquer (Ota) / Pombal®, em fase de Estudo Prévio, emito
Declaragio de Impacte Amblental (DIA) favordvel & allemativa CSN11 (SE+LE+NB)
condicionada:

1.4,

1.2

1.3

1.4,

& integragio no Projecto de Execugdo das condiclonantes listadas na seccdo | do
anaxo a presenia DIA, bem como ao desenvolvimento dos estudos al indicados, com
visia @ recolha da Informagéo adequada, quer & optimizagio do ragado do irogo em
causa, quer a inlegragdo das mefhores solucdes técnicas ou métodos construtivos
anular ou para minimizar impactes negalivos e potenciar impactes posilivos:

a0 desenvolvimento dos estudos, lislados nas secgbes Il e |l do gnexo 4 presente
DIA, sem prejulzo de oulros que se venham a revelar necessdrios para efellos de
detalhe e concretizagdo das medidas de minimizagdo & adoplar em fase de obea & em
fase de exploragio;

& concretizaglo discriminada, no Relaldrio de Conformidade Ambientsl do Frojects da
Execugdo (RECAPE), das medidas de minimizagso relativas 2 fase de construcdo e &
fase de exploragio, genericamente referidas nas secgdes |l e Il do anexo & presente
DIA, & de oulrss que, face ao malor aprofundamenio dos impactes, nas fases
subsaquentas de desenvalvimenio do projecto, se venham a considerar redevantas;

a concretizagda, no RECAPE, dos programas de monitorizacdo referidos na seccdo
do anexo & presente DIA, sem prejuizo de outros gue se venham & revelar
necessarios, para efeilos da determinacdo da eficicia das medidas de minimizago
adopiadas para evitar, minimizar ou compensar os impactes negativos e polenciar os
efeilos posilives, bem como para averiquagio da necessidade da adopgio de novas
madidas;
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1.5. & apreseniagdo & Autoridade de AlA, nos lermos dos nomero 1 do artigo 258° do
Decrelo-lei n." 68/2000, de 3 de Maio, na sua redacgio actual, do Projecto de
Execuciio, acompanhado do respectivo relatdrio descrive & demonsirativo da
conformidade do Projecto de Execugdo com & presente DIA (RECAPE);

1.6. a0 cumprimento das medidas de minimizagio (fase de conslrugdo e fase de
axplurh;liuj 8 dos planos de monitorizagio que venham a ser aprovados em resultado
da apreciagio da conformidade do Projecto de ExecugSo com a presante DIA, nos
termaos do n." 4, do arligo 28° do Decrelo-lei n.° 69/2000, de 3 de Maio;

Os estudos a desenvolver, quer no dmbito do desanvolvimento da Projecto de Execucla,
guer para detalhe & pormenorizaclo das medidas de minimizagdo da fase de construcio a
de exploracio, deverfio contemplar uma abordagem mals pormenarizada, 3 escels de
Projecto de Execugiio, das questdes relevanies decorrentes do Estudo de Impacte
Ambiental (EIA), elaborado no Ambito do Estude Prévio, & da avaliagdo a que o mesmo foi
sujeito.

O RECAPE deverd aclualizar & aprofundar os aspeclos relevantes identificados no EIA do
Esludo Prévio @ no Parecer da CA, & escala do Projecto de Execugiio, visando fornecer a
Informacac documentada e adequada 4 demonstraciio e justificagio dos pressuposios que
estiveram na base da emissdo da presente DIA.

Independentements da justificagio, descricdo, pormenorizagdo e calendarizacio de cada
medida de minimizagio, a apresentar no Amblto do RECAPE, esle relatdrio devera
apresentar um Invenidrio das mesmas, separadas por cada fase ifase prévia & construcda,
fase de construgdo, fese de conclusdo da obra e fase de exploragio), incluindo o
respectivo local de aplicaglo, calendarizaglo e entidade responsavel pela  sua
implementagdo. O referido inventario devera constilulr um documento auldnoma por forma
a facilitar o seu fcil manuseaments, nomeadamente em auditorias.

. As medidas de minimizacio especificas para a fase de construgdo deverdo ser incluidas
na caderno de encargos e nos conlratos de adjudicagdo que venham a ser produzidos pelo
proponente, para efeitos da construglo da projecto.

A presente DIA ndo prejudica a necessaria oblencio de quaisquer oulros pareceres,
autorizaghes alou licengas previstos no quadro legisiativo em vigor.

A aulorizacdo do projecto ou o seu licenciamenls carece de parecer favordvel
relativamente & conformidade com a DIA, a emitir nos tesmos do n® 4 do arfigo 28 do
Decreto-Lel n.” 69/2000, de 3 de Maio, na sua redaccao actual,
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8. A Autoridade de AlA deverd ser informada do inicio da fase de construciio, bem como do
cronograma definitivo dos trabalhos, de forma a possibiltar o desempenho das suas
competéncias na Pds-Avaliagio da Projecta.

9. Devera ser dado conhacimento & Autoridade de AlA, no prazo de um més a contar da data
da sua ocorréncia, de qualquer reclamagao, nomeadamente no Ambito do rulde, bem como
das diligéncias desencadeadas para efeflo do respectivo tratamento e rasolucio, das
medidas a adoptar, ou anfretanto adopladas, e respectiva eficacia.

10. A Autoridade de AlA devera ser informada do inicio da fase de axploracdo, bam como do
cronagrama pravisto para @ entrega dos relalorios das monitorizacBes, de forma a
possibilitar o desempenho das suas competéncias na Pds-Avaliacio do Projecto.

11. Os relatdrios de monilorizagio deverdo dar cumpriments & legislagdo em wvigor,
nomeadamente & Portaria n." 33072001, de 2 de Abril @ deverdo ser antregues (3
exemplares) & Autoridade de AlA nos prazos determinados para o afeito,

12. Nos termos do n.® 1 do Artigo 21.° do Decreto-Lei n.? 69/2000, de 3 de Maio, na radacgio
dada pelo Decrelo-Lel n® 187/2005, de B de Novembro, a presente DIA caduca se,
decorridos dols anos a conltar da presente data, ndo tiver sido iniclada a execuciio do
respectivo projecto, exceptuando-se os casos previstos no n.® 3 do mesmo arfigo.

21 de Dezembro de 2007,

O Secrotario de Estado do Ambiante

Lombd D [na

Humberto Delgado Ubach Chaves Rasa
; das delsgacies de compeifinca, despacha n® THVBRITONG (2. deis),
/ putiicaci g Dl i Repibics de JS0TT005)

Anexa: Projetio do Execugss - Estudos o Cordicionantes, Madidas de Minimizacio [Fase do Consbrugia, Fase de
Exploragao & Fase de Desaclivagio) 8 Panas de Manitorizagdo,
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Anexo a DIA relativa ao Estudo Prévio

“Ligagao Ferrovidria de Alta Velocidade entre Lisboa e Porto Lote C1 -

Trogo Alenquer (Ota) /| Pombal”

I. PROJECTO DE EXECUGAQ — ESTUDOS E ECONDICIONANTES.

A. Devera ser efecluado um estudo detathado @ ser apresentada a melhor solugdc de projecto
para o alravessamenio da Molla do Pogo, que pondere os impacles sobre os vérios factores
ambéentals relevantes, bem como as aspiragies das populagbes.

B - Patriménio geoléaico/ geomorfolégice (carso)

B.1.

B.3.

B.4.

Atendendo && caracleristicas do Macigo Calcirio Estremenho, deverd ser reslizada
prospecgdo geoldgica @ geolécnica da drea do Parque Natural des Serras de Aire e
Candeeiros (PNSAC) e do Sistema das Ribeiras do Mogo, incluindo a depresséia de Atalla
& a3 dolinas da Lagoa de Clo e Casal do Rel. Deverd ser efeciuado trabalho de campo,
utlizando nomeadamente métcdos ndo intrusivos, de forma a inventeriar todas as
ocoréncias carsicas superficlals e subterrdneas presentes:

Elaboragio de Estudo detalhado do ponto de vista geoldgico e hidrogealdgico,
complementar ao efecluado em fase de Estudo Prévio, o qual deve contemplar a
detecgao de vazios do endocarso com incidéncia especial na zona da depressio de Atal]a
e das dofinas da Lagoa de Cdo e Casal do Rel:

Comunicagdo ao Institulo de Conmservagio da Malureza & da Biodiversidede (ICHNB) de
lodos os achados com valor palrimonial geoldgico, nomeadamente de orulas, galerlas e
oulros vazios subleraneos, nao podendo nunca prosseguir os frabalhos sem uma prévia
avaliacdo e inventario do patrimdnia;

O alravessamento das dolinas adjacentes & ribeira do Mege em viaduto ao longo de todas
as vepressoes fechadas, devera ser efecluado de acordo com o resultado das sondagens
geotecnicas @ dos levantamenios realizados;

Os pilares desse viadulo terdo de ser localizados de forma a ndio afectar o sistema cérsico
oo ponio de visia estrutural e funcional, evitando o enchimento por aterro das dolinas:
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B.6. Devera ser preconizado o tratamento conservador das cavidades cuja singularidade
constitua fenomeno de raridade no conlexto regional e ou conienha Infarmagdo
eslrulurante para o entendimento espelecldgico da regido.

C - Recursos Hidricos

C.1. Deverdo ser estudadas sohucbes de projecto, tendo por finalidade garantir o
funcionamento do Aqueduto do Alviela, bem como a sua preservagho integral, nas
diferentes fases do Projecio.

C.2. O projecto tera que conlemplar a proleccdo e o restabelecimento de todas as infra-
estruturas hidricas afectadas, nomeadamente ac ligagées & drenagem e & prevengdo de
inundagtes;

C.3. Os pilares dos viadutos devem ter configuragdes hidrodindmicas e, estar orlentados, de
acordo com o sentido preferencial de escoamenio, sem se situsr nos leilos, digues,
margens das linhas de aguas, valas e canais. Para cada obra de arte especial, dave ser
apresaniado o respectivo estudo hidrdulico com a defimitagio da drea a inundar;

C.4. As solughes de restabelecimento de diversas linhas de dgua interferidas longitudinalmente
por taludes de alerro devem alender 3s carscteristicas hidraulicas & montante e a jusante
da drea de Intervengao, devendo-se adoptar, preferenciaimente, solucies nao estruturais,
Fara cada Inlerveng8o deste lipo terd de ser felto, previamenle, um levantamento das
condiches hidraulicas existentes {montante e jusante) como suporte da solucso a propor:

C.5. Efectuar um levantamenio das secgies de vazdo e respectivo estado de conservacio das
estruturas hidraulicas situadas a jusante das passagens hidraulicas (PH) e em fungio dos
resultados, Identificar e delalhar as medidas mais adequadas caso a caso, a integrar no
projecio de Exacugdo;

C.6. Nas silusgdes para as quais foram identificados no EIA impactes negativos em virlude da
ocupagao de leitos de chela, devem-se adoptar solucdes de confencio dos alerros ou
viaduto, em deirimenio dos alerros que s30 propostos ou, em alternativa. efectuar o
prolongamento dos viadulos preconizados no Estude Prévio, Especial atenclo devem
merecer as iravessias das dreas inundavejs dos rios Cds e ribeiras de Fagundo e Carnide,
onde devem sor adoplados viadutos:
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C.7.0s restabelecimentos de vias interferidas pelo projects, devem respaitar o
restabelecimento das linhas de dgua. Em particular, Iratando-se de restabelecimentios a
realizar sob viadulos, esses restabelecimentos nSo deverSo ser responedvels pela
oCupagdo de dreas inundavels com aterros;

€.8. Nos projecios dos interfaces, evilar aterros sobre linhas de agua, para alédm de sa
deverem adoplar medidas conducentes & reduclio das dreas impermeabilizadas &
promover a dispersio dos locais de descargas das dguas pluviais:

C.9. Tendo por objectivo a identificacio e detalhe de medidas especificas a adopiar na
concepgao do projecto de Execuglio, deverd ser realizado um inventario dos ponlos da
8gua ocorrentes na envolvenle do projecto, bem como realizados esltudos de
caracierizagao hidrogeoldgica dos mesmos. Mas zonas identificadas neste estudo como
mais sensiveis, a opglo por viadutos em defrimente de aterros deve ser aqual:mnada
bem como deve ser justificada quando ndo optada;

D - Ecologia - Flora/Fauna

D.1. Prospecgao de abrigos dos Morcegos, a qual devers estender-se ao sistema da ribeira do
Moge, devende igualmente ser avaliada a presanga de morcegos arboricolas. A
metodalogia deverd ser submetida a aprovagiio prévia do ICNB;

D.2. Adopgao das medidas de minimizagdo mais adequadas. em funcdo dos resultados de
inventariacio de quirdpleros, e apds aprovacao pelo ICNB:

D.3. Prospecgdo da ocorrdncla de Galo-bravo (Felis siivestris) na drea do PNSAG & no Sislema
da Ribeira do Mogoe. A metodologia deverd ser previaments submatida a parecer do ICNE;

D.4. Os pilares dos visdutos terdo de ser consiruldos de forma a2 n3o afectar a vapetagio
ribeirinha, nem interferir com o leito do rio ou ribeira. O projecio de execuclo deverd
identificar claramente & localizagdo dos pilares e a aleclagio associada;

D.5. As estruturas destinadas @ assegurar a permeabilidade da linha {passagens fauna,
caminhos rurais, PH) deverdo estar adaptadas és caracieristicas especificas do habitat
alravessado, dos grupos faunisticos e espécies presentes, A densidade das passagens
terd de ser projeclada, de forma a manter uma eficiente conectividade de habitats e
permeabilidade na infra-estrutura;
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D.6. As passagens para fauna e as PH @& ulilizar como passagem para a fauna,
independentemente das dimensdes e lipologia, deverdo sempre ter ch3o liso, nao
enrugado, sem degraus, @ mantendo uma parle do lerreno seco. As zonas de entrada
salda devem ser aplanadas, devendo a vedagdo e a vegetagdo (ou paindis de redugiio de
ruldo, vibeagia e luz) encaminhar a fauna para & passagem em causa;

D.7. As passagens de fauna deverdo ficar alinhadas com outras estruturas equivalentes
presentas em infra-estruluras ja existentes no terrilorio, tais como vias rodoviarias (auto-
esiradas, IC), vias férreas;

D.B. Nas passagens em viadulo devera ser avaliada a fauna presente em cada local & em
funggo da mesma estabelecer as adequadas condigies ecoldgicas de passagem de forma
a salvaguardar s permeabilidade dos habilats, Deverd ser assegurado um passadigo seco,
am lodos os viadulos;

D.9. Devera ser apresentada a localizacdo das cortinas arbdreas para aprovagao pelo ICNB;

D.10. A vadagio da linha terd de estar ajustada &= condigbes ecoldgicas do tragado, devendo
Nds Zonas mais senslveis ser usada a malha progressiva, que evite o seu alravessamento
pela ganeralidade dos vertebrados terrestres:

D11, A resisléncia da vedegio deverd ser adequada as maiores solicitagBes a que possa ser
submetida;

D.12. Os locals com maior diversidade de habitat e fauna deverfio contemplar a instalagio da
“escapaldrizs” para a fauna;

E - Ruido

E.A. Eleboregio de um Estudo de Ruido delalhado, & escala de Projecto de Execuclo, para
identificacio dos locais susceptiveis de requerer medidas de minimizagio para efeilos do
cumprimento dos fimites de ruido ambiente exterior regulamentados, bem como para
definicio, delalhe e dmensionamento das medidas referidas. Este esiudo devera ter em

atencio:

I} gue se considera aceitivel que os valores objectivo de redugio sejam de 80 e 50
dB(A) para os indicadores Ld,, & L, respeclivamente, nas zonas urbanas em que os
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valores limite s8o j@ ullrapassados e, que pela sus ocupagdo do solo, sefam
susceptiveis de virem a ter a classificagio de zona mista (partindo do pressuposio
que, no &mbilo dos Planos de Reducio de Ruldo, as rodovias, guéa, de uma forma
geral, canstituem as principals fontes de ruido nos locals atravessados pela Linha,
reduzirdo as suas emissdes de forma a cumprir o Regulamento Geral do Ruido,
RGR);

) que, sempre que tecnicamente possivel, deverd ser tomada em consideracho a
Ragra de Boas Praticas para o eslabslecimento das medidas de minimizagio mals
adequadas, (considerando, nesle caso, o L, como o Indicador mais relevante);

i) aque a adopglo do reforgo de isclamento de fachadas, como medida de minimizacdo
complementar, 56 serd admissivel quando esgotadas, comprovadaments, as
medidas de redugdo de ruldo na fonte e no meio de propagsgio, devendo estas
suagDes ser claramente identificadas e localizadas em carlografla & escals
adequada; L

Iv) considerando que @ previsivel que, mesmo apds a adopgiio de medidas de
minimizagdo, subsistam ainde, embora pontuaiments, algumas siteacies da
ncumprimento do Critério de Exposico Méxima, estas situacfes deverfio ser
identificadas e analisadas caso a caso, no sentido de serem propostas as adequadas
medidas de minimizagde, que paderdo passar pelo reforco de isolamento de fachada
ou pelo alargamento da faixa de expropriagio em fungdio de afectagies indirectas.
Sempre que se justifique, deverSo as medidas ser proposias em scordo com a
populacio afectada;

E.2. O Projecto de Execugdo deverd Integrar as medidas de minimizagio do ruido que se
venham a revalar necessarias em resullado do estudo acima referido:

F - VibracSes

F1. A concepgdo das medidas de minimizagio das vibragBes provocadas, quer na fase de
conslrugdo, quer pela circulagdo das composigBes, na fase de exploragin, devers ser
suporiada nos estudos necessdrios & definiclo, defalhe e dimensionamento das mesmas,
Esles estudos deverdo ter em atengdo s consideragbes e as metodologias constanies do
saquinta relatdrio:
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f) CEGEQHST. Julho 2007 - Andlise de Conformidade e Avaliagdo Ambiental do

Daseritor Vibragdes Referenle ao EiA do Estudo Prévio do Lofe C1 {Alenguer —
Pombai). Institulo Superior Técnico. Rede Ferrovidria de Alta Velocidade, S.A.
(RAVE);

F.2. Deverdo ser, lambém, realizades os estudos necessarios @ avallagdo dos impacles das
vibraghes produzidas, em fase de exploragio, nos “recursos geolégicos e geomorfoldgicos
de interesse conservacionista”, nomeadamaente em grutas e outros valores espelecldgicos,
tanto por questdes de afectagio do valor gealdgico em presenga, quer em termos de
avaliagdo da seguranga da construgo e exploragio da vie;

G- Paisagem

G.1.Elaboracdo e pormenorizagio do Plano de Integragdo Paisagista (PIP) do
empreendimento que permita minimizar os impactes negativas da obra & assequrar a
integragdo da via férrea na paisagem;

G.2. No ambito da elaboragao do PIP, deverdo ser actualizados e aprofundados os aspectos
identificados no EIA, designadamente no ponto 7.8.1 do Capitulo 7 - Medidas de
Minimizag#o e Valorizagio de Impactes, constante do Tomo 4/4 do Relatério Sinlese. bem
COMmao o6 seguinies aspaclos,

)

I}

Tendo em conla a especificidade do Macico Cérsico Estremenho, deverd ser
efecluada uma prospecciio com georadar nos locais onde se irSio localizar as
fundagbes dos viadutos. Deverdo, ainda, ser desenvolvidos estudos de parmenar, de
maodo & salvaguardar a zona das dolinas Identificada no seguinie documenta:

CGULIFC - 2001 - Parecer sobre a Susceptibiidade Hidrogeolbgica e
Geomorfologica do vale da Ribeira do Mogo (Algobaga)- Centro de Geologia da
Universidade de Lisboa. Faculdade de Ciéncias. Camara Municipal de Alcobaca;

O PIP devera concretizar as diferentes medidas de integragdo & propor, com especial
destaque para os taludes de aterro e escavagdo, viadutos e tinels (minairo @ cuf and
cover), bameiras aclslicas e recuperagiio paisagistica nas silusgBes em que se
preve reclificacbes acs tragados das linhas de dégua, devendo @ respeciiva
justificagio, detalhe e pormenorizagdo ser apresentada no RECAPE:
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i) O PIP davera concretizar as medidas de minimizagio genéricas apresentadas no EIA
para os taludes de malor inclinagdo, nomeadaments 1/1.5 & 2/1, devendo o RECAPE
apresentar a Justificagdo das solugbes propostas para estes locals, bem como os
elamenlos cartogrificos adequados & respectiva andlise;

W) O PIP deverda concrelizar as medidas de integrecio paisagista a adoplar
relativamenie & estacdo de Leiria e infra-estruturas envolvenles {estacionamento,
acessos, antre gulros), devendo o RECAPE apresentar os elemantos necessérios &
justificagso, descriglo, pormenarizagio e calendarizagio das medidas em causa;

G.3. O novo tragado de linhas da dgua que venha a ser objecto de rectificag@o do percurso ndo
devera ser Iratado como um canalivala com formas rigidas e geométricas, mas sim o mats
naturalizado possivel, em perfll longitudinal & transversal, com taludes e margens
desenhados para permitir a implantagio de uma galeria ripicola consistente;

G.4. Nas zonas em que, por guesties de seguranga ferrovidria, ndo seja possivel a plantagio
nos taludes, deverd prever-se uma drea de expropriagio com largura suficlente para
permilr plantagies arbdrec-arbustives que contribuam, de forma significativa, para o
enquadramento da via fémmea;

H - Ordenamento do Territério e Uso do Solo

H.1. A concepgdio do projecto devera ser efeciusda tendo em eonla a necessérla articulagio
com as diferentes entidades competenies elou gestoras de infra-estruluras afectadas ou
de oulros projecios existentes, no sentido de serem encontradas as mealhores soluches
para as entidades envolvidas e de modo a que sejam minimizados, tanto quanto possivel,
o0s Impacles sobre essas afectagies;

H.2. Devera ser garantida a distincia de segurancs com o Parque de Armazenamento da
Companhia Logistica de Combustivels.

H.3. De forma a minimizar cs impactes de magnitude elevada, resultanies de demaligdes e do
slravessamento do espago urbano, deverd ser estudada 2 solucSo lécnica vidvel de
relocallzagio do Posio de ultrapassagem e estacionamento de composigdes (PUEC) do
eixo 2.5, que contemple a existéncia das quatro linhas, os dois locals de paragem e o

Pun de O Sécula, 51 DX00-435 Lishoa Tebefones: 21 3232500 Fax: 21 323 06 54 10
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edificio de apolo (pese embora os esclarecimenios contidos na Mota Técnica ao Estudo
Prévio do Lole C1).

H.4. Devera ser fella a substiluicio do aterro por um viaduto na extens3o de fragado entre o
ICB e o ponto médio do PUEC, ta! como referido na Nota Técnica ao Estudo Frévio do
Lote C1.

Il. FASE DE CONSTRUGAQ

Sele

locais de estalei g outras areas io & ob

O RECAPE devera apresentar o Estudo de selecgdo de locals de eslaleiros e oulras dreas de
2poi0 & cbra, tendo em conta as seguintes direcirzes:

1}

i)

1}

)

v}

vi)

A drea de astude devera abranger uma faixa de 2 km de largura, cenfrada no ragado
apravado:

Essa area deverd ser carlografads & escala 1:25.000. A carlografiz deverd sar
elaborada num sistema de informagio geogrdfica que permila analisar a vigbilidade
de ocupagdo de determinada drea conoreta:

Deverdo ser cartografados os tipos de dreas constantes no EIA, designadamente no
Anexo 11, do Relatdrio do Aditamento, datado de 12/07/2007:

A selecgho de locals de esialeiros & oulras &reas de apolo 4 obra deverd ter sm
conta as diferentes condicionantes e limilagbes em presenca face acs diferentes
lipos de areas em causa, devendo o referido Estudo identificar 8 cartoorafar as dreas
interditas, as areas a evilar & as éreas livres de condicionantes & Iocalizagio de
eslaleiros @ oulras unidades de apoio & obra;

A necessidade de eslaleiros especificos para a realizagdo de obras de ante especiais
devera ser referida no Estudo, devendo a andlise reflectir especificamente também

esla siluagao;

As potenciais zonas de localizaglo de estaleiros e dreas de empréstimo e de
depdsito & outras infra-esiruturas de apolo 4 obre deverdo ser cartografadas a uma
escala mals pormenorizada, deslgnadaments 1:10.000 ou 1:5.000;

Run de O Sdeubs, 51 1200-437 Lishaon Telefoness 21 1332500 Fax: 2] 329 16 58 - M



O L

MINISTERIO DO AMBIENTE, DO ORDENAMENTO DO TERRITORIO E DO DESENVOLVIMENTD

REGIONAL
Gubinete do Secretdelo de Eviads do Ambisie

vil} Para além das areas que forem identificadss no Estudo de seleccBo de locals de
eslaleiras e oulras areas de apoio & obea, 8 aberiura de novas areas de empréstimo
e a8 implantagéo de zonas de vazadouro/depdsilo lerfo de respeitar as
cendicionantes e as directrizes constantes do referido Estudo:

O RECAPE devera concretizar de modo discriminado, quer temporal, quer espacialmante, as
medidas de minimizagio a adoptar para as acghes de instalaglo, gestSo e desactivagio dos
eslaleiros, bem como a integragio e recuperacSo paisagistica das dreas intervencionadas:

Caso ndo seja exequivel, no &mbito do RECAPE, a apresentagiio dos projectos de
recuperacao paisagisla dos estaleiros e respectivas Infra-estruluras de apoio & obra, bem como
dos locals de depdsilo de lerras sobranles e de empréstimo, deverSo ser apresentadas no
RECAFE as medidas/procedimenios que o proponente elou adjudicatério da obra deverfio
adoplar com vista & salvaguarda da integrag@o e recuperagio paisagistica desees locals:

de Minimizacs em fase d

No @mbito do RECAPE, devera efectuar-se o desenvolvimento dos estudos e programas
espacificos necessarios a definicio e detalhe das medidas de minimizagio a adoptar em fase
de obra, para os diferentes factores smbientals avaliados no ElA, devendo os estudos
referidos reavaliar @ pormenorizar as medidas gendricas Indicadas no EIA para a fase de
consirugdo (Capitulo 7 - Tomo 4 do Relgtorio Sintese, Margo 2007), bem como as medidas
Indicadas para a fase de construglo nos pareceres especificos constantes dos Anexa Il & IV
do Parecer da Comissao de Avallagio (Novembro de 2007), & também no parecer do Instituto
Nacional de Engenharia, Tecnologia e Inovagio (INETI) relative a0 projecis em aprego-{que
data de Outubro de 2007);

A concretizagio discriminada, quer temporal, quer espacial, das medidas a adoplar em fase de
obra devera ser apreseniada detalhadamente no RECAPE;

FRun e O Bdeuls, 51 1200433 Lisboa Telefomes 2] 323 2506 Fax: 21 333 16 58 12
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Relativamente ao Patrimonlo deverdo ter-se em atencdo as seguintes medidas:
Medidas de garacter garal

- No ambito do RECAPE, deverdo ser realizados trabalhos de prospeccan sistematica
na area do corredor do tragado. A equipa de prospecgio deverd integrar um
arguedlogo com valéneia na drea da pré-histiriz antiga;

- InclusBo das ocoméncias de Interesse patrimonial identificadas, quer na situacio de
referéncia do EIA, quer no RECAPE, em planta de condiclonantes do caderno de

encargos da abra,

adida cardcter

Mo ambito do RECAPE, deverio ter-se em alengio as medidas especificas constantes

do gquadro seguinte:

Patrimdnio - Modidas de cardcier especifico

Elemenio patrimonial Medida
Igprerjad chay Assanha da Paz Levantamento fotogréfico & elaboragio de memadria descriliva
{n.*1)
ale Colmbra (n.? 2) Reslizagdoe de sondagens mecSnicas com o objectve de aferir B

gdstincia de conlextos amueoldgicos preservedos na drca de
afectagho. Em fungdo dos resultados oblides definir nove metodologla de
intervengiio arquecaldgica, que poderd passar por sondagans manuais ou
eecavagao inlegral dos vesligios aleckados.

Araniro da Fonta da Maloaira
(n." 3)

Reafizagio de sondagens mecdnicas com o objectivo de aferdr a
exisiéncia de conlexos amuecligicos preservados na  érea do
afectagdo. Em fungio dos resultados oblidos definir nova metodolngta de
intervengio arqueoldgica, que poderd passar por sondagens manuais ou
escavagao Integral dos vestigios afeclados.

Aresiro da Fonts da Matoeira — | Realizaglo de sondagens manuais com o objectivo de aferlr a existéncia
Sudnesio (.2 4) de conlexdos arqueckdgicos preservados na area de afectagho, A
' implaniacio deslas sorndagens deverd fer em conda zonas de malor
toncentragao de materisis arqueoclogicos. Em funglo dos resultsdos
oblidos dafinir nova maindologla de inlervengao argueologica
Casals 2 (0,2 5)

Casal do Fagundo | (n.® 6)
Casal do Fagundo |l (n. 7)
Albergaria 2 {n.” §)
Albargaria 4 (n." 8)
Albergaria 3 {n.? 10)
Albargaria 7/8 (n." 11)
Albergaria 5/6 (n.® 12)
Vala da Neta 1 {n. 13)
Vale da Neta 3 (n.” 14)
Vale da Neta 2 (n.” 15)
A-do-Barbas [n® 18)

Realizagdo de sondagens mecdnicas com o objeclive de aferr a
gxigléncia de conlesios arqueckigicos preservados na drea de
alectagio. Em funglo dos resullados obtidos definir nova metodclogia de
inlarvencSo arquaaligica, que poderd passar por sondagens manuais ou
escavagio integral dos vestigios afectados.

Rz de O Sdeulo, 51 1200-433 Lishono
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Patrimanio - Medidas de cardctar especifico (cont.)

Elemento palrimonial Muodida

hddlvoa 1 (n"17)

Fonte de Mélvoa (n.* 18) Levantameanto lobografico & elaboracio de memana descritiva.

Capela de Mélvoa {n.? 19)

Olival Fachado (n.® 20) Escavagio da &rea a afectar pelo projecto. Esta medida poderd ser
realizada na fase de elaboragio do RECAPE ou na fase prévia & ohra e
deve fer em atengiio os trabalhos arqueclogicos al desenvolvidos,

Ermida de S&0 Joko Baptisia

{n.=21) Levantamanto folografico & slaboracdo de memdara desoriliva,

Cruzeiro de Olhainos (n.® 22)

Ermida de 560 Jodo Bapiisia

(n224}) Levantamenta folografico o elaboracio da meméria descnliva,

Cruzairo da Odhelros (n.= 22)

Gruta da Ministra Alta (n.® 24)
Gruta da Ministra Bahes (n.? 25)
Gruta da Pena da Velha [n.° 28)
Gruta Moequekns Baika (n.%27)

Carvalthal de Aljubarmota - Gruta
da Ervideira Norte (n.°28)
Grula da Ervideéa (n2 20

Relocalizagdio @ caraclerzacio espelac-arquecidgica das cavidades
inchindo o seu lavantamenio lopografico, Em funglo dos resullados
oblidos definir nova matodologia de intervengdo arquecldgica.

Poveado do Canalhal (n.° 30)

Roalizagio de sondagens manuass oom o objectivo da alerlr 8 exisiéncia
de conlextos amueoldgicos preservados na dres de afectaclo. A
implaniagdo deslas sondegans deverd ler am conta zonas de malor
concentragio de maleriais arquooclgices. Em fungho dos resuftados
citidos definir nova metodologha de intarvengfo arueciégica.

Gruta dos Mosquelros Alla
[n.=31)

Gruta da Ministra Média (n°32)

Relocalizagio e caracterizacio espeleo-amuecldgics das cavidades
incluindo o seu lovantamento lopogrifico, Em fungdio dos resullados
atdidos definir nova metodologia de norvencio arqueciglca.

Fonle Santa | (n." 47)
Fonle Santa 11 (n.” 48)
Fonta Santa || {n.® 48)

Lavantarmanio Totografico e elsboracio de mamaria descritiva,

Gruta das Redondas - Algar
Jo2o Ramaos {n,° 51)

Cova da Moura - (n.® 53)

Relocalizagio e caracterizagio espelec-amuecidgica das cavidades
inclulnchy o sau levanlamento topogrifico. Em funcio dos resultados

oblidos definir nova metadologia de inlervencio anquealdaica,

Moinhos da Cabecinha | {n.%54)
Moinhos da Cabecinha 2 (n"55)

Lavantamento fotogralico o elsboracBo de memdria descrifiva.

Chulnta do Arching (n.% &1)
Vale da Forca (n.° B2)
Wale das Pedms (0.2 63)

Reslizacho de sondagens meclnicas com o objective de aferr a
ewigiéncla de coniedos amueologicos preservados na &rea de
afectagso. Em funcio dos resultados oblidos definir nova melodologia de
inlervengdo amueokigica, qua poderd passar por sondagens manuss ou
escavacio integral dos vestigios alectados.

Relativamente & Gestdo de Residuos, deverSio ser tidas em conte &s seguinles medidas
gendricas a detalhar e a concretizar no RECAPE:

- O empreiteiro deverd ser responsabilizedo pela gestdo dos residuos gerados nos estalairos
e frentes de obra, procedendo & elaboragSo e implementagdo de um plano inlegrado de
gesido de residuos, no qual se proceda & idenlificagiio e classificagio dos mesmos (em

Mua de & Séeoln, 51 1200433 Lishoa
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conformidade com o cidigo LER), se estabelegam cbjecivos e se afectem tarefas & meios,
tendo em consideragsio a calendarizag8o e fassamanto da obra;

- Apds o lérmino da fase de construgdo, deverd ser assegurada & remoglo de todo o lipo de
malerias residuais produzidos na drea afects & obra, evitando que esta =eja utilizada por
terceiros para a deposicio inadequada de residuos;

Relativamenta 2 Analise de Risco & sem prejuizo das medidas a adoptar tendo por base o
proposto no ElA, devera fer-se em conla a seguinle medida genérica, a parmenorizar &
detalhar em sede de RECAPE:

- Salvaguardar a boa erficulagio entre 8 execugio da obra e as entidades operadoras das
infra-esirufuras que apresentam maiores polencials de acidentes  significativos,
(nomeadamente gas, electricidade e dgua) & assegurar que o acompanhamento em obra
pelas empresas operadoras das infra-estruturas serd precedido do estabelecimento, &
aprovagio prévia por estas, de um conjunic escrito de medidas de emergéncia a
implementar em caso de falha scompanhado do compromisso de eslar disponivel e
avisado o piquete para fazer face a qualquer ocomréneia:

lll. FASE DE EXPLORAGAO

No ambito da RECAPE, deverd efeclusr-se o desenvolvimento dos estudos necessarios &
definicio das medidas de minimizagio e programas especificos & adoptar, em fase de
exploracio, para os diferentes factores amblentals avafiados no ElA e devendo os estudos
reavaliar e pormenorizar as medidas genéricas Indicadas no EIA para a fase de exploracio
(Capitulo 7 - Tomo 4 do Relatdrio Sintese, Margo 2007), bem como as medidas indicadas nos
paraceras conslenies dos Anaxo Il e IV do Parecer da Comissdo de Avaliacio (Movembro de
2007) & também no parecer do INETI relativo ao projecto em aprego (que data de Oulubro de
2007)

A concretizagdo discriminada, quer temporal, quer espacial, das medidas e programas
especificos a adoplar em fase de exploragdo, devera ser apresentada delalhadamente no
RECAPE.

Rua de 0 Sdeaile, 51 1200433 Lishoa Tebefone: 21 1232500 Fox: 21 323 16 58 15
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IV. FASE DE DESACTIVACAO

Tendo em conta o horizonte de tempe de exploragio do projecio e a dificuldade em prever as
condigies ambientais locais e os instrumentos legais entdo em vigor, deve o proponenle, no
ultimo ano de exploragio do Projecto, apresentar um plano de desactivagdo pormenorizado.

V. PLANOS DE MONITORIZAGAD a s

Sem prejulzo de uma reavaliagio a efectuar em sede de Projecto de Execugdo, o RECAPE
devera apresentar de forma acluslizada, pormenorizada e completa, 0s seguintes programas
especiiicos de monilorizagao;

Frogramas de monitorizagao Fase de construgio | Fase de Exploragdo
- ;

Flora, Vegetagéo 8 Habltals

Fauns

Cluslidade do Ar

Rulda
| Vibraghes

Sadde e SBeguranga das Populagies
Uso do Solo @ Efsilo Barmsia x
Utllizacio da Via Fémrea x
Rasiduos i

L3
X

E

b e o

Na elaboragdo dos programas de monitorizacdo acima Indicados, deverd ter-se em atencio =s
direcirizes genéricas apresentadas no EIA, designadamente no Capitulo 9 — Monitorizago do
Tomo 4 do Relatério Sinlese, o5 pareceres constantes dos Anexo |Il e IV do Parecer da
ComissSo de Avalisgdo (Novembro de 2007), o parecer do INETI relative o projecto em
aptaco (que data de Qutubro de 2007) e, ainda, as seguintes direcirlzes:

Flora/Fauna
*  Monilorizacio das permeabilidade da infra-esirutura ferrovidria relalivamente & fauna:

*  Monitorizagio dos atropelamentos e mortes por colislo, que permita identificar pontoe
negros 8 monitorizar de forma continuada;

* Programa de monitorizagio do efello de barreira a longo prazo, com incidéncia nas
especies mais sensiveis, @ lendo em atengSo a possibilidade de alleragies genéticas nas
populaches.

Huade O Sécula, 51 [200-431 Lishoa Telofines: 21 123 2500 Fax: 21 323 16 54 18
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DECLARAGAO DE IMPACTE AMBIENTAL

Identificagao

Designagao do Projecto:

Articulacdo da LAV com a Linha do Oeste na Nova Estacgao de Leiria integrante

do Lote C1 — Trogo Alenquer (Ota)/Pombal da Ligagao Ferroviaria de Alta
Velocidade entre Lisboa e Porto

Tipologia de Projecto:

Fase em que se encontra

; . Estudo Prévio
o Projecto:

Infra-estrutura ferroviaria

Localizagao:

Concelho da Marinha Grande (freguesia de Marinha Grande) e Concelho de Leiria

(freguesias de Maceira, Barosa, Amor e Regueira de Pontes)

Proponente:

RAVE - Rede Ferroviaria de Alta Velocidade

Entidade licenciadora:

REFER, EP - Rede Ferroviaria Nacional

Autoridade de AlA:

Agéncia Portuguesa do Ambiente Data: 16 de Setembro de 2009

Decisao:

Declaragao de Impacte Ambiental (DIA) Favoravel Condicionada

Condicionantes:

Obtencdo de parecer favoravel da Forca Aérea Portuguesa face ao
atravessamento da superficie de desobstrugdo associada a area de servidado da
Base Militar da Forga Aérea n.° 5 (Monte Real), estabelecida pelo Decreto-Lei n.°
41.793, de 1958-08-08.

Integragé@o no Projecto de Execugdo das condicionantes indicadas na secgao A)
das Outras condigdes para licenciamento ou autorizagdo do projecto, constantes
na presente DIA, e demonstracdo da sua adopgdo, em fase de Relatério de
Conformidade Ambiental do Projecto de Execugao (RECAPE);

Concretizagdo no RECAPE das medidas de minimizagdo, dos estudos e dos
programas especificos constantes da presente DIA, sem prejuizo da
concretizagdo de outras medidas, outros estudos ou programas que, face ao
maior aprofundamento da identificacdo e avaliagdo dos impactes nas fases
subsequentes de desenvolvimento do Projecto, se venham a considerar
relevantes.

As medidas de minimizacdo especificas para a fase de obra deverdo ser
incluidas no caderno de encargos e nos contratos de adjudicagéo que venham a
ser produzidos pelo proponente, para efeitos da construgdo do projecto;

A Autoridade de AIA devera ser informada do inicio da fase de construgéo, bem
como do cronograma definitivo dos trabalhos, de forma a possibilitar o
desempenho das suas competéncias na Pds-Avaliagdo do Projecto;

Devera ser dado conhecimento a Autoridade de AIA, no prazo de um més a
contar da data da sua ocorréncia, de qualquer reclamagdo, nhomeadamente no
ambito do ruido, bem como das diligéncias desencadeadas para efeito do
respectivo tratamento e resolugdo das medidas a adoptar ou entretanto
adoptadas e respectiva eficacia;

A Autoridade de AIA devera ser informada do inicio da fase de construgéo, bem
como do cronograma definitivo dos trabalhos, de forma a possibilitar o
desempenho das suas competéncias na Pds-Avaliagdo do Projecto;

Devera ser dado conhecimento a Autoridade de AIA, no prazo de um més a
contar da data da sua ocorréncia, de qualquer reclamag¢do, nhomeadamente no
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10.

ambito do ruido, bem como das diligéncias desencadeadas para efeito do
respectivo tratamento e resolugdo, e ainda, quando aplicavel, as medidas a
adoptar ou entretanto adoptadas e respectiva eficacia;

A Autoridade de AIA devera ser informada do inicio da fase de exploragao, bem
como do cronograma previsto para a entrega dos relatérios das monitorizacdes,
de forma a possibilitar o desempenho das suas competéncias na Pés-Avaliagao
do Projecto;

A presente DIA ndo prejudica a necessaria obtengdo de quaisquer outros
pareceres, autorizagbes e/ou licengas previstos no quadro legislativo em vigor,
como sejam as especificas das areas sujeitas a condicionantes e serviddes
(nomeadamente, reserva ecolégica nacional, reserva agricola nacional, dominio
hidrico, protec¢do aos povoamentos de sobreiro e de azinheira);

Elementos a entregar em
fase de RECAPE

Aspectos Gerais

1.

3.

O RECAPE devera apresentar com o detalhe adequado a concretizagdo de todas
as condicionantes e medidas indicadas para o Projecto de Execugéo, bem como
descrever os estudos que foram efectuados para o cumprimento das condigdes
estabelecidas na DIA. Os referidos estudos, bem como projectos complementares
a empreender pelo proponente com vista a adequada pormenorizagcdo das
medidas de mitigacdo e dos programas de monitorizagdo deverdo integrar o
RECAPE como documentos autbnomos, podendo constituir anexos do mesmo.

O RECAPE devera apresentar um inventario das medidas de minimizagao listadas
na presente DIA em C), a adoptar na fase de construgdo e na fase de exploragao,
sem prejuizo de outras medidas que, face ao maior aprofundamento da
identificagdo e avaliagdo dos impactes nas fases subsequentes de
desenvolvimento do Projecto, se venham a considerar relevantes. Este inventario
devera indicar, para cada medida, a respectiva fase de concretizagdo, bem como
as responsabilidades de implementagao/verificagdo da mesma;

O RECAPE devera apresentar a programacao detalhada da fase de construgéo;

Compatibilizagdao do Projecto de Execugcdo com o Aproveitamento Hidroagricola
do Vale do Lis

4,

Tendo em vista a demonstragdo da concretizagdo das condicionantes relativas a
compatibilizacdo do projecto com o Aproveitamento Hidroagricola do Lis, para
além do estipulado em B1, o RECAPE devera integrar parecer da DGADR que
confirme essa compatibilizagao.

Geologia e Geomorfologia

5.

O RECAPE devera definir as medidas a adoptar tendo em vista a minimizagédo
dos efeitos erosivos causados pelo trafego dos equipamentos de construgao;

O RECAPE devera definir o programa de instrumentagdo e observagdo a
implementar na fase de Exploragédo para avaliagdo da evolugdo das escavagdes e
dos aterros a construir no ambito do projecto, com o objectivo de antecipar
eventuais situagdes de instabilidade;

Recursos Hidricos e Qualidade da Agua

7.

O RECAPE devera proceder a descricdo mais pormenorizada das medidas de
mitigacao apresentadas de forma genérica no Estudo de Impacte Ambiental (EIA)
relativamente aos seguintes aspectos:

a) Impactes decorrentes da introdugdo de sedimentos em linhas de agua em
virtude da movimentacéao de terras junto das mesmas;

b) impactes decorrentes de eventuais derrames acidentais de hidrocarbonetos e
de material particulado resultante da circulagdo, manuseamento, manutengao
e lavagem de maquinas nas frentes de obra, ao longo dos acessos e nos
estaleiros;

c) descarga de efluentes provenientes das instalagbes sanitarias dos estaleiros
de obra;
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Ruido

8. O RECAPE devera apresentar a reavaliagdo e pormenorizagdo das medidas
gerais de minimizag&o propostas no EIA para a fase de construgao;

Vibragoes

9. No RECAPE, deveréo ser referidas, para a fase de construgdo, medidas a ter em
conta quanto ao tipo e numero de equipamentos a utilizar, de forma a nao
ultrapassar os niveis admissiveis de velocidade de vibragao;

10. Em face dos valores de vibragdes previsiveis durante as fases de construgéo e
exploragéo, deverao ser referidas as possiveis consequéncias para algumas infra-
estruturas importantes existentes e sobre eventuais condicionamentos no
funcionamento das mesmas;

Solos e Uso do Solo

11. O RECAPE devera apresentar os possiveis locais para a localizagdo do estaleiro,
assim como os locais de empréstimo e de depdésito de terras sobrantes. Caso tal
nao seja possivel, nessa fase, devera ser apresentada carta de condicionantes a
localizagao dos estaleiros e locais de empréstimo e depdsito para integrar o
Caderno de Encargos.

12. O RECAPE devera detalhar as medidas/procedimentos que garantam a
salvaguarda do cumprimento do disposto na legislacdo florestal em vigor, em
particular a relativa a salvaguarda do exposto no parecer da AFN, datado de 24 de
Junho de 2008, constante no Anexo Il do parecer da CA;

Socioeconomia

13. O RECAPE devera detalhar as medidas de minimizagcdo propostas no EIA
relativas a criagdo de uma estrutura responsavel pela divulgagéo de informagdes
sobre o projecto e 0 andamento dos trabalhos de execugéo, no ambito da qual se
garanta a articulagdo entre a gestdo do projecto, os construtores e o publico
potencialmente afectado na fase de execugdo (populagbes e agentes
econémicos). Nomeadamente, a informagao a divulgar devera incluir as seguintes
especificagdes:

- a divulgacdo do tracado do projecto, da localizacdo dos espagos que
serdo afectados nas fases de construgdo (incluindo dos estaleiros e
depositos de materiais);

- informar acerca de quaisquer actividades implicitas a constru¢gdo da obra
que possam causar perturbagdes no quotidiano das populagbes e dos
agentes econdmicos;

- informar os utentes acerca das eventuais alteragdes nos servigos de
transportes publicos e dos servigos e percursos alternativos;

- informar as populagdes das alteragbes introduzidas, inclusive da sua
duracgéo prevista;

14. O RECAPE devera detalhar o mecanismo a estabelecer na fase de construgéo
para o atendimento de reclamacgdes, sugestdes e pedidos de informagao sobre o
projecto, o qual devera estar operacional antes do inicio da obra;

Patrimoénio

15. O RECAPE devera garantir e prever a salvaguarda pelo registo arqueolégico da
totalidade dos vestigios e contextos a afectar directamente pela obra e, no caso
de elementos arquitecténicos e etnograficos, através de registo grafico, fotografico
e memoria descritiva; no caso de sitios arqueoldgicos, através da sua escavagao
integral;

16. Quando por razdes técnicas do Projecto ndo houver possibilidade de proceder a
alteragbes pontuais de tragado ou de localizagdo dos respectivos componentes, a
destruicdo total ou parcial de um Sitio devera ser assumida no RECAPE como
inevitavel,

17. O RECAPE devera apresentar uma listagem que identifique as ocorréncias
patrimoniais a sinalizar e a vedar durante a execucdo das obras, tendo em
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atencdo que:

- Devera efectuar-se a sinalizagdo das ocorréncias situadas até cerca de
100m da obra, condicionando a circulagdo de modo a evitar a sua
afectacao;

- Devera efectuar-se a sinalizacdo e a vedagdo das ocorréncias que se
situem até 75m da area de intervencdo do projecto, condicionando a
circulagdo de modo a evitar a sua afectagéao

- As ocorréncias situadas a menos de 50m da area de intervengéo deverao
ser vedadas com painéis, condicionando a circulagdo de modo a evitar a
sua afectagao;

18. A listagem das ocorréncias patrimoniais a sinalizar e a vedar na fase de
construcéo e respectiva localizagdo assinalada em cartografia a escala adequada
devera integrar o Cadernos de Encargos e ser distribuida a todos os empreiteiros
e subempreiteiros;

Riscos Ambientais

19. O RECAPE devera apresentar as medidas de minimizagdo a adoptar, em
articulagdo com os riscos ambientais a reconhecer no ambito do projecto.

Outras condicdes para licenciamento ou autorizagao do projecto:

A) Condicionantes para o Projecto de Execugao

Compatibilizagao do Projecto de Execugdo com o Aproveitamento Hidroagricola do Vale do Lis (AHVL)

A1. O desenvolvimento do Projecto de Execucéo devera ser efectuado em articulagdo com a Direccdo Geral de
Agricultura e Desenvolvimento Rural (DGADR), no sentido de serem definidas e pormenorizadas as solu¢des
de projecto e de obra que garantam a compatibilizagao do Projecto com o Aproveitamento Hidroagricola do
vale do Lis. Na referida compatibilizagdo, devera atender-se as condi¢des e recomendagdes enunciadas no
parecer da DGADR, datado de 8 de Setembro de 2009 e constante do Anexo Il do parecer da Comissao de
Avaliagao;

A2. Em fase de Projecto de Execucgédo, devera ser equacionada a alteragdo de tragcado proposta no parecer da
DGADR, designadamente a referente ao desenvolvimento da LdO de forma paralela a LAV até préximo do km
1+100, realizando uma ripagem com raio menor ao adoptado (p.e. 450m) para restituicdo a linha existente. Se
tecnicamente viavel e se sustentavel, esta alteracdo deve ser considerada no Projecto de Execugao.

A3. Proceder, em fase de Projecto de Execugdo, em articulagdo com a DGADR e com a Associagédo de Regantes e
Beneficiarios do vale do Lis, a definicdo das medidas de minimizagao a implementar na fase de construgao e
na fase de exploragao que salvaguardem a operacionalidade e os objectivos do Aproveitamento Hidroagricola.

Geologia e Geomorfologia

A4. O desenvolvimento do Projecto de Execugdo devera prever a adaptagdo da geometria dos taludes de
escavacgdo e de aterro durante a fase de Projecto de Execugéo, de modo a garantir a sua estabilidade, em
funcdo das caracteristicas geotécnicas reais dos terrenos reconhecidos;

A5. Proceder, em fase de Projecto de Execuc¢édo, a avaliagdo das medidas de drenagem preconizadas no Estudo
Prévio e EIA e sua adaptacgéo;

Recursos Hidricos

A6. O desenvolvimento do Projecto de Execugéo devera dar cumprimento as seguintes condicionantes da DIA da
Ligacdo Ferroviaria de Alta Velocidade entre Lisboa e Porto Lote C1- trogo (Ota)/Pombal, emitida a 21 de
Dezembro: C2, C3, C4, C5, C6 e C7;

A7. Proceder, em fase de Projecto de Execugéo, a adopcdo de medidas que minimizem os impactes decorrentes
da criagao de novos locais de transposicao de secgbes de linhas de agua em aterro, nomeadamente ribeiras de
Pedrulheira (km 0+345 da LdO) e de Casal Cabrito (km 10+185 da LdO);

Ruido

A8. Proceder, em fase de Projecto de Execugdo, a elaboragdo de um estudo que avalie detalhadamente os
impactes e as respectivas medidas de minimizagdo a implementar na fase de exploragdo e que demonstre o
cumprimento dos valores limite em todos os receptores sensiveis afectados pelo Projecto. No referido estudo,
devera ter-se em atengao os seguintes aspectos:
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a) A avaliagdo dos impactes deve incidir sobre um maior nimero de receptores do que os incluidos nas 7
Situagdes estudadas em Estudo Prévio;

b) Deveréo ser reavaliadas todas as situagdes tendo em conta as velocidades médias reais de circulagdo
da LAV (240 km/h e 180 km/h para servigos directos e com paragens, respectivamente) subdividindo o
troco em avaliagdo em subtrogos homogéneos em termos de velocidade para cada tipo de composicéo,
e indicados os valores de, pelo menos, um dos seguintes indicadores para cada tipo de composicao
(SEL, LAeq durante a passagem da composi¢do, Lmax durante a passagem da composi¢éo);

c) Devera ser quantificada a eficacia de cada um dos tipos de medidas propostas, nomeadamente, cortes
elasticos e barreiras acusticas, em cada receptor e reavaliada a necessidade de medidas adicionais
para cumprimento do Critério de Exposigdo Maxima (CEM) e da “Regra das Boas Praticas (RBP);

d) Face a proximidade do tragado da LAV e LdO com o N6 da A8 com A17 e da EN242 na periferia Sul da
povoagdo de Albergaria, e em particular o receptor localizado cerca do km 4+560, lado D da LAV, deve
ainda quantificar-se o impacte cumulativo destas infra-estruturas e aferir qual a redugcéo adicional em
termos de ruido que cabera a LAV assumir e minimizar;

e) As medidas de isolamento sonoro de fachada (ISF) devem ser medidas a considerar como ultima
alternativa, depois de esgotadas, comprovadamente, medidas de redugéo na fonte (material circulante e
super-estrutura da via) e no caminho de propagagdo, ja que sdo medidas que nao repdem o
cumprimento dos valores limite para ruido ambiente exterior;

f)  Caso nao verifiquem constrangimentos de ordem estrutural, considerar a colocagdo da barreira acustica
B3 do lado esquerdo da LdO, sensivelmente entre os km 2+250 e 3+050, em vez de ser colocada do
lado esquerdo da LAV (entre os km3+700 e 4+500), de forma a minimizar também impactes da LdO;

A9. O Projecto de Execugéo devera integrar as medidas de minimizagdo do ruido que se venham a revelar
necessarias em resultado do estudo acima referido;

A10. O Projecto de Execugao devera prever que a escola situada ao km 12+090 deve ser expropriada/relocalizada
face ao elevado grau de incumprimento em termos de Lden (neste caso, ndo se considerou Ln como relevante,
assumindo que a escola ndo tem horario nocturno);

Vibragoes

A11. Em fase de desenvolvimento do Projecto de Execugdo, devera ser elaborado estudo que permita aferir a
eficacia das medidas de minimizagdo propostas na fase de Estudo Prévio, em particular as relativas a
interposicdo de material resiliente nos seguintes trogos:
= km 0+600 — km 1+000 (situagdo 1);
= km 12+015 — km 13+500 (situagao 6).

O Projecto de Execugdo devera prever formas adicionais para a minimizagao dos efeitos das vibragoes,
na eventualidade das medidas propostas na fase de Estudo Prévio serem insuficientes.

A12. No ambito do referido estudo, devera, sempre que exequivel, proceder-se a verificagdo experimental da curva
de atenuacao adoptada, principalmente nas zonas de maiores aglomerados populacionais.

Ecologia

A13. O Projecto de Execucao devera prever a minimizagao dos habitats da galeria ripicola das margens da ribeira da
Pedrulheira. Neste sentido, devera proceder-se, tal como proposto no EIA, a deslocalizagdo do arranque da
nova LdO (km 0+300) para Este ou equacionar outra medida para o efeito. A solugdo a adoptar em Projecto de
Execugdo ndo podera, contudo, implicar o agravamento de outros impactes que ponham em causa a
sustentabilidade ambiental dessa solugéo.

A14. O desenvolvimento do Projecto de Execugéo devera dar cumprimento as condicionantes constantes da DIA da
Ligacdo Ferroviaria de Alta Velocidade entre Lisboa e Porto Lote C1- trogo (Ota)/Pombal, emitida a 21 de
Dezembro que sao aplicaveis na area em estudo, designadamente as condicionantes D4, D5, D7, D8, D9, D10
e D11.

A15. O Projecto de Execugao devera prever que os pilares do viaduto 1 dos dois eixos deverdo estar dispostos de
forma a, simultaneamente, reduzir ao minimo a afectagdo da vegetagdo ribeirinha e garantir a sua
permeabilidade;

A16. O Projecto de Execugao devera prever a manutengao, na PH 0.1, das caracteristicas da secgdo transversal da
PH existente no atravessamento da ribeira da Pedrulheira pela LdO;

A17. O Plano de Integracédo Paisagistica devera incluir os seguintes aspectos:
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A18.

a) Plantacdo e consolidagdo com vegetacao (incluindo arvores, onde possivel) dos taludes, de modo a
assegurar um corredor vegetal ao longo da ferrovia, funcionando como zona de amortecimento e refugio
genético;

b) Recuperacao das areas afectadas (estaleiros, acessos, areas de depdsito e empréstimo, galeria ribeirinha
sob os viadutos 1, etc.): restituicho das condigdes pré-obra e, quando possivel e pertinente, melhoria,
através da substituicdo de habitats de baixo valor por outros de valor superior;

c) Utilizar preferencialmente espécies autéctones do Sub-Sector Beirense Litoral e caracteristicas das
condigbes edafo-climaticas da area de estudo nas plantagbes, incluindo as mais caracteristicas desta
regiao;

d) Reabilitagdo das margens das linhas de agua atravessadas pelas linhas férreas, com adensamento e
diversificacdo da galeria riparia existente, e/ou plantagdo de espécimes arboéreos autéctones de forma a
construir uma nova galeria nas zonas onde ja ndo existe.

O Projecto de Execucao devera prever que as Passagens hidraulicas a utilizar como passagem para a fauna
deverdo sempre ter o chdo liso, ndo enrugado, sem degraus, e mantendo uma parte do terreno seco. As zonas
de entrada e saida terdo de ser aplanadas, com a vedagao e vegetagéo de forma a encaminhar a fauna para a
passagem e causa;

Socioeconomia e Acessibilidades

A19.

A20.

A21.

O Projecto devera, na medida do possivel, evitar a demoligdo de edificagdes, particularmente de habitagbes e
de unidades produtivas com maior relevancia em termos da economia e do emprego local;

Em fase do Projecto de Execugdo, analisar com maior pormenor as medidas de minimizacéo referentes aos
restabelecimentos das ligagdes rodoviarias interrompidas pelos tragcados das linhas ferras.

Em fase de Projecto de Execucédo, a definicdo dos restabelecimentos devera ser articulada com a Camara
Municipal da Marinha Grande, no sentido de acomodar as pretensdées de localizagdo do cemitério de
Picassinos;

Paisagem

A22,

A23.

O desenvolvimento do Projecto de Execugido devera prever, tal como previsto no EIA, a reformulagdo do
projecto dos viadutos de forma a, se possivel, sejam atingidos os seguintes objectivos:

a) Que as cotas do tabuleiro dos viadutos da LdO sejam iguais as do tabuleiro dos viadutos da LAV, nos
trogos em que estes se desenvolvem paralelamente;

b) Que, nas situagbes anteriormente referidas, o viaduto LdO e LAV seja uma pega Unica e ndo dois
elementos separados, devendo a sua divisdo ocorrer apenas a partir do ponto de bifurcagao;

c) Caso os viadutos da LdO e da LAV funcionem como um Unico elemento devera optar-se por uma solugéo
de pilar unico;

Desenvolvimento e implementagdo de um Projecto de Integragdo Paisagistica (PIP) que vise a minimizagéo
dos impactes negativos da obra e assegure a integragdo da via férrea na paisagem. O PIP, a elaborar em fase
de Projecto de Execucéo e a integrar o RECAPE, devera considerar, para além dos principios orientadores
definidos no EIA, os seguintes aspectos:

- prever a recuperacao e integracao paisagisticas de todas as areas intervencionadas, incluindo locais de
estaleiros, areas de empréstimo e de deposito, etc.;

- prever a colocagdo de elementos de protecgao visual que assegurem a privacidade dos moradores e
minimizem os impactes negativos na paisagem.

- prever a minimizagdo dos impactes decorrentes da adop¢ao de barreiras acusticas. A atenuagéo visual
das mesmas devera atender tanto a face que fica virada para a via-férrea, como a face que fica virada
para os receptores sensiveis a proteger.

Ordenamento do Territorio

A24,

O Projecto de Execucgéo devera ser desenvolvido de forma a minimizar a afectagcao de redes de infra-estruturas
ou equipamentos existentes ou previstos. Todas as situagbes que possam carecer de cuidados técnicos
especificos ou questdes relacionadas com a gestdo, funcionalidade e seguranga das infra-estruturas
interferidas, deverdo obter a aprovagao prévia da entidade competente ou gestora / das mesmas. Para o efeito,
deveréo ser contactadas, nomeadamente as seguintes entidades:

- REN - Rede Eléctrica Nacional, S.A.;
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A26.

- Lusitaniagas — Companhia de Gas do Centro, S.A;;
- REN Gasodutos, S.A.;

- LusitaniaGas

- Simlis

O Projecto de Execugao devera ser desenvolvido em consonancia com as situagdes de sinalizagcéo/balizagem
aeronautica dos elementos que constituirdo o projecto e que se enquadrem na caracterizagdo de obstaculos a
navegacao aérea, devendo para o efeito ser contactada a ANA — Aeroportos de Portugal, SA. O projecto
devera ainda prever o estabelecimento de um programa de monitorizagdo e manutengdo tendo em vista
assegurar o seu permanente bom estado e funcionamento ininterrupto;

O Projecto de Execugéo devera ser desenvolvido de forma a ndo comprometer a servidao radioeléctrica de
proteccao a ligacédo herteziana Leiria<>Figueira da Foz e como tal ndo devera ultrapassar a cota 184m acima
do nivel do mar, na zona de intersecgéo;

Patriménio

A27.

A28.

A30.

A31.

Na fase prévia a elaboracdo do Projecto de Execugao, devera efectuar-se a prospeccao sistematica integral do
corredor em analise, incluindo ligagbes, acessos e restabelecimentos, numa faixa de 400m, procedendo ainda
nessa fase, de acordo com os resultados obtidos, a ajustes ao projecto ou a sondagens de diagnostico;

A execugdo da prospecgdo arqueoldgica sistematica devera ser mais intensa na area de Vale da Neta 1
(ocorréncia arqueolégica n.° 14), de forma a possibilitar a sua identificagdo e reavaliagdo. Caso sejam
identificados materiais arqueoldgicos devera ainda nessa fase proceder-se a sua caracterizagao
nomeadamente através da realizacdo de sondagens de diagndstico;

Os sitios arqueolégicos com areas de dispersdo de materiais deverdo ser delimitados, e estas ultimas deverao
ter a sua mancha gréfica representada na cartografia;

A prospeccgédo sistematica devera ser coordenada e executada por arquedlogo especializado em Pré-histéria
Antiga;

Caso as areas a afectar pela reposigcdo de caminhos, vias, passagens e de sistemas hidraulicos abranjam
areas situadas fora do corredor de 400m estudado na fase de Estudo Prévio, dever-se-a proceder a sua
caracterizagéo integral através da realizagcéo de trabalhos arqueoldgicos, nomeadamente pesquisa documental,
bibliografica e prospeccéo arqueoldgica sistematica, procedendo ainda nessa fase, se necessario, a ajustes ao
projecto ou a sondagens de diagnostico;

Riscos Ambientais

A32.

As medidas de minimizagdo devem ser complementadas na fase de Projecto de Execugdo, com base num
maior aprofundamento desta tematica a outros factores de risco, tais como, por exemplo, os seguintes:

(i) contaminagédo de solos e aguas subterraneas devido a acidentes envolvendo veiculos afectos a
obra, ou a derrame de combustiveis, 6leos, solventes, ou outras substancias poluentes;

(ii) acidente em consequéncia de alteragdo de esquemas de circulagdo pedonal, rodoviaria e
ferroviaria;

(i)  interferéncia com condutas enterradas (gas, electricidade, abastecimento de agua e &aguas
residuais);

(iv)  incéndio;
(v) descarrilamento ou colisdo de composicoes;
(vi)  acidentes rodo-ferroviarios;

(vi)  condigbes climatéricas adversas; (vii) sismos, etc..

B) Medidas de minimizagao

FASE DE CONSTRUCAO

Medidas Gerais

B1.

Todas as medidas de minimizagdo para a fase de obra deverao ser incluidas no caderno de encargos e nos
contratos de adjudicacdo que venham a ser produzidos pelo proponente, para efeitos de construgdo do
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B2.

projecto;

Executar todas as medidas constantes na Lista de Medidas de Minimizagdo Gerais da Fase de Construgéo,
disponiveis no sitio de Internet da Agéncia Portuguesa do Ambiente:.

Medidas especificas por factor Ambiental
Geologia e Geomorfologia

B3.

B4.

BS.
B6.

B7.

Bs.

B9.

B10.

B11.

Execucdo de sistemas de drenagem subsuperficial (esporbes e mascaras drenantes ligados a 6rgédos de
drenagem longitudinal) nos locais onde, em obra, se identifique, ou haja suspeita, afluéncia de agua nas
superficies dos taludes. Esta medida visa o controlo dos efeitos erosivos das aguas de escorréncia, ndo so
durante a fase de construgdo, como também durante a fase de exploragao;

Revestimento dos taludes de escavagio e de aterro com terra vegetal (camada de 15 a 20 cm de espessura),
sobre a qual sera realizada sementeira. Esta medida visa a prevencdo e minimizagdo de fendmenos de
ravinamento;

Arredondamento da zona de crista dos taludes de escavagao;

Inclusdo de valas de drenagem na crista de talude, com o objectivo de interceptar as aguas superficiais de
escorréncia, protegendo os taludes da potencial acgéo erosiva dessas aguas;

Reutilizagdo dos materiais da escavagdo, que apresentem caracteristicas adequadas, na construgdo dos
aterros. Esta medida permite minimizar o transporte de terras sobrantes a depdsito e o recurso a materiais de
empréstimo;

No caso do recurso a areas de empréstimo, devera optar-se por exploragdes activas, evitando-se a abertura de
novas exploragoes;

A deposicdo de terras sobrantes em pedreiras ou areeiros abandonados, ou na cobertura de aterros de
residuos devem constituir solugdes a considerar;

Nos casos em que, entre as terras provenientes das escavagbes se encontrem materiais susceptiveis de
valorizagdo econdmica, esta opgao devera ser considerada;

Preservagdo em depdsito dos solos organicos provenientes das operagdes de decapagem para a sua posterior
reutilizagdo na cobertura dos taludes de escavagao e de aterro;

Recursos Hidricos e Qualidade da Agua

B12.

B13.

B14.

B15.

B16.

B17.

B18.

Sempre que as frentes de obra se localizem nas proximidades de linhas de agua devem ser sinalizadas as
areas intervencionadas de forma a evitar a afectacéo de areas adjacentes;

Realizacdo das intervengbes que tenham lugar junto de valas e linhas de agua de forma a assegurar sempre a
continuidade do escoamento, tendo em vista a prevengéo de eventuais situagdes de alagamentos;

Colocacdo de estruturas temporarias de retengdo de sedimentos e substancias toxicas, para evitar a sua
introdugdo em linhas de agua atravessadas, com principal atengdo para as intervengdes proximas da ribeira do
Fagundo, do rio Lis e das valas e canais do Aproveitamento Hidroagricola do Vale do Lis;

Realizagdo das fases mais criticas das intervengbes em linhas de agua (nomeadamente a colocagdo de
passagens hidraulicas e a fundagdo de aterros) fora dos periodos mais pluviosos. Em caso de ocorréncia de
precipitacdes muito intensas (superiores a 20 mm num dia) os trabalhos na proximidade de linhas de agua
devem ser interrompidos;

Proteccao, durante a obra, de linhas de agua, valas de drenagem e drenagem e de diques de proteccado contra
cheias, que se encontrem na proximidade de locais de implantagéo de viadutos;

Apo6s a conclusdo dos trabalhos todos os locais serdo limpos devido a impossibilidade de permanéncia de
matérias que podem comprometer, a longo prazo, a qualidade da agua dos recursos locais;

Revolvimento e arejamento dos solos das areas ndo pavimentadas de estaleiros e de circulagdo de veiculos e
maquinas, apdés a conclusdo da obra, como forma de promover a descompactagido e restituicio do seu
equilibrio, estrutura e permeabilidade natural,

Solos e Uso do Solo

B19.

B20.

Limitagao da circulagao de pessoal, veiculos e maquinas em redor dos estaleiros, acessos e frente de obra, de
modo a evitar-se a compactagao de terrenos limitrofes;

Utilizagao da terra viva reunida a partir da decapagem do horizonte de terra vegetal na fertilizagao da superficie
dos taludes (cerca de 20 a 15 cm de espessura). O projecto prevé que essas superficies sejam revestidas com
espécies vegetais adequadas, de modo a conseguir-se a consolidagdo necessaria que permita assegurar a

Rua de O Século, 51 1200-433 Lisboa Telefones: 21 323 2500 Fax: 21 323 16 58 8




.
[
MINISTERIO DO AMBIENTE, DO ORDENAMENTO DO TERRITORIO E DO DESENVOLVIMENTO

REGIONAL
Gabinete do Secretario de Estado do Ambiente

B21.

B22.

reducao dos riscos de erosao;

Adopgdo de medidas relativas aos factores Gestdo de Residuos e Recursos Hidricos, como forma de evitar a
potencial contaminagao de solos decorrentes do uso de substancias nocivas e poluentes nas actividades de
construgao;

Revolvimento e arejamento dos solos das areas ndo pavimentadas de estaleiros e de circulagcdo de veiculos e
maquinas, apés a conclusdo da obra, como forma de promover a descompactagcédo e restituicdo do seu
equilibrio, estrutura e permeabilidade natural;

Aspectos Ecolégicos

B23.

As areas destinadas a todas as actividades da obra devem ser seleccionadas e delimitadas previamente, com o
objectivo de afectar o minimo de area possivel, evitando, sobretudo, a destruicdo de habitats com estatuto de
proteccéo e, em particular, os incluidos em corredores ecolégicos;

Socioeconomia

B24.

B25.

B26.
B27.

B28.

B29.

B30.

B31.

Proceder a planificagdo cuidada do processo de expropriagdo, a qual atenda ao realojamento atempado e
condigno das populagdes afectadas, assim como a realizagdo das actividades agricolas, devendo ser tidos em
consideracdo os compromissos das actividades produtivas afectadas (como a conclusao de encomendas ou as
colheitas anuais) limitando ao maximo possivel os prejuizos imputados na economia local;

Informar as populagdes, de forma clara e oportuna, no sentido de evitar transtornos, impasses e conflitos
prejudiciais ao Projecto, aos agentes econdmicos e a essa populagdo afectada, recorrendo a estrutura criada
para esse fim;

Circunscrever espacialmente as frentes de trabalho, areas de estaleiro e de depésito de materiais;

Seleccionar locais susceptiveis de implantar estaleiros obedecendo aos condicionalismos de ordem ambiental e
social;

Restabelecimento prévio de acessos alternativos a servigos publicos, equipamentos colectivos, unidades
produtivas, zonas residenciais, e outros espagos afectados, sempre que esteja em causa a continuagédo
ininterrupta das fungdes sociais e econdmicas existentes. Os acessos deverdo estar bem sinalizados e as
populagdes deverdo ser informadas das alteragdes introduzidas, inclusive da sua duragéo prevista. Devera
ainda evitar-se o estacionamento indevido de maquinas e veiculos associados a obra, que limitem dessa forma
quaisquer tipos de acessos locais;

Manter as condi¢des de circulagdo nas estradas e caminhos utilizados, evitando a degradagéo dos pisos e a
libertacdo de detritos, e procedendo a operagdes de reparagéo e limpeza das vias sempre que for necessario;

Minimizar as interferéncias com as infra-estruturas ambientais, energéticas e de comunicagdes existentes,
procurando evitar a interrupgao dos servigos que lhes estdo associados (distribuigcdo de agua, electricidade, gas
e redes de telecomunicagdes);

Restabelecer as delimitagdes de terrenos eventualmente retiradas aquando das acgdes construtivas;

Transportes e Acessibilidades

B32. Restabelecimento prévio de todas as vias ferroviarias e rodovidrias intersectadas, desde as auto-estradas até
aos caminhos rurais, de forma que ndo ocorram interrupgdes dos fluxos econdmicos e sociais com expressao
territorial;

B33. Sinalizar os acessos, sendo que as populagbes deverao ser informadas das alteragbes introduzidas, inclusive
da sua duragéo prevista. Devera ainda evitar-se o estacionamento indevido de maquinas e veiculos associados
a obra, que limitem dessa forma quaisquer tipos de acessos locais;

B34. Devera evitar-se o estacionamento indevido de maquinas e veiculos associados a obra, que limitem dessa
forma quaisquer tipos de acessos locais;

B35. Quando as perturbagdes nas redes forem inevitaveis, deverdo ser avisadas com antecedéncia as populagdes
afectadas, ser limitados ao maximo os periodos de interrupgéo e rapidamente repostas as ligagoes;

B36. Manter as condi¢cdes de circulagdo nas estradas e caminhos utilizados, tomando medidas para evitar a
degradacao dos pisos e a libertacdo de detritos, e procedendo a operagdes de reparacao e limpeza das vias
sempre que for necessario, e sobretudo depois da conclusao do projecto;

Paisagem

B37. Devera prever-se uma solugdo que permita que o estaleiro da LAV possa funcionar também como estaleiro da

obra de alteragao a LdO;
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B38.

B39.
B40.

B41.

B42.

Caso as terras sobrantes ndo sejam utilizadas em trogos contiguos da LAV deverao aproveitar-se as areas de
exploracdo de inertes ja desactivadas e ainda nao sujeitas a Plano Ambiental e de Recuperagédo Paisagistica
(PARP), existentes nas proximidades, para colocacdo do material excedentario e facilitar a integragao
paisagistica dessas areas;

Cumprir integralmente o projecto de execugao de enquadramento e integragéo paisagistica;

Na fase final da execugédo das obras devera proceder-se a desactivacdo da area afecta aos trabalhos para a
execucdo da obra, com a desmontagem dos estaleiros e remogao de todos os equipamentos maquinaria de
apoio, depositos de materiais, entre outros. Proceder a limpeza destes locais, no minimo com a reposigdo das
condigbes existentes antes do inicio dos trabalhos;

Na fase final da execugdo das obras devera proceder-se ao restabelecimento e recuperacao paisagistica da
area envolvente degradada, através do revestimento vegetal com espécies autdctones e do restabelecimento
das condigdes naturais de infiltragdo, com a descompactacao e arejamento dos solos;

Na fase final da execucdo das obras devera proceder-se a recuperagéo paisagistica dos locais de empréstimo
de terras, caso se constate a necessidade de recurso a materiais provenientes do exterior da area de
intervencéo;

Patriménio

B43.

B44.

B45.

B46.

B47.

B48.

Os trabalhos a executar na fase prévia a obra e de obra deverao ser coordenados e executados por arquedlogo
especializado em Pré-histéria Antiga;

Na fase prévia a obra devera ficar prevista a realizagdo de prospecgdo arqueoldgica das zonas de estaleiro,
manchas de empréstimo e depdsito de terras, caminhos de acesso a obra, caso as mesmas se encontrem fora
das areas ja prospectadas ou que apresentaram visibilidade reduzida ou nula;

O acompanhamento arqueolégico devera ser efectuado de modo efectivo, continuado e directo por um
arqueologo em cada frente de trabalho sempre que as acgdes inerentes a realizagdo do projecto ndo sejam
sequenciais mas simultaneas;

Apods a desmatacgao, devera ser efectuada prospecgéo arqueoldgica sistematica das areas de incidéncia directa
de todas as componentes de obra, bem como a demonstragdo da sua execugdo através de apresentagdo de
relatério preliminar parcelar, a entregar a tutela;

Na fase prévia a obra devera ser executado o levantamento topografico, o registo grafico, fotografico e
elaborada memoria descritiva do elemento patrimonial Forno do Fagundo (ocorréncia patrimonial n.° 1)

Na fase de obra, devera ser executado um acompanhamento cuidadoso de Vale da Neta 1 (ocorréncia
arqueoldgica n.° 14), e caso sejam identificados materiais arqueolégicos devera proceder-se a sua imediata
caracterizagéo através da realizagdo de sondagens de diagndstico;

Riscos Ambientais

B49.

Adoptar as medidas de minimizagdo que venham a ser identificadas no RECAPE, para a fase de construgao,
em resultado do maior aprofundamento da analise efectuada no EIA relativamente a esta matéria;

FASE DE EXPLORAGAO

Geologia e Geomorfologia

B50.

B51.

B52.

Vistoria regular do estado de conservacédo e de estabilidade dos taludes de escavacdo e de aterro (final de
Margo e de Setembro e sempre que ocorram precipitagdes didrias superiores a 30 mm);

Estudo e implementagdo de medidas adequadas a resolugdo de situagdes de instabilidade dos taludes que
venham a ser detectadas no ambito das acg¢des de vistoria;

Implementagdo de um programa de instrumentagéo e observagéo, para avaliagado da evolugéo das escavagoes
e dos aterros a construir no ambito do projecto, com o objectivo de antecipar eventuais situagdes de
instabilidade;

Recursos Hidricos e Qualidade da Agua

BS53.

B54.

Reduzir ao minimo necessario da aplicagdo de pesticidas, fitofarmacos e fertilizantes nos taludes e nas areas
integradas paisagisticamente;

Limpeza e manutengao periddica (no minimo uma vez por ano) de todos os 6rgaos de drenagem transversal e
longitudinal do projecto;

Aspectos Ecoldgicos

B55.

Manutencao do coberto vegetal dos taludes, de modo a manter as opgdes tomadas no Projecto de Integracdo
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Paisagistica, e as caracteristicas de amortecimento e refugio genético da envolvente ao canal ferroviario.
B56. Tratamento periddico da vegetagcdo de modo a possibilitar um bom desenvolvimento da mesma.

B57. Reducéo do risco de incéndio (pode ser provocado por fontes de igni¢cdo langadas a partir das composigoes
ferroviaria) através do corte da vegetagao dos taludes e da sua limpeza.

B58. Deteccao e controlo da proliferagéo de espécies infestantes.

B59. Manutencao das PH em condigbes propicias ao atravessamento pela fauna, nomeadamente de desobstrugéo.
B60. Manutencado da vedagao com o fim de dificultar o acesso de animais a plataforma das linhas.

Paisagem

B61. Manutengdo e conservagao de todas as areas semeadas e plantadas, envolventes a via-férrea, propostas no
projecto de enquadramento e integragao paisagistica.

Riscos Ambientais

B62. Adoptar as medidas de minimizagdo que venham a ser identificadas no RECAPE, para a fase de exploragao,
em resultado do maior aprofundamento da analise efectuada no EIA relativamente a esta matéria.

C) Medidas Compensatorias

Ecologia

C1. Compensar a destruicdo da mancha de amial a jusante do km 0+300 da LdO com a constituigdo de uma
mancha deste habitat, com uma area minima igual a da mancha destruida, em local a seleccionar, de
preferéncia na ribeira da Pedrulheira, ou na ribeira do Fagundo. O RECAPE devera detalhar a forma como esta
medida sera concretizada, sendo que tal devera ser validado pelo Instituto de Conservagédo da Natureza e da
Biodiversidade (ICNB).

D) Programas de Monitorizagdao

D1. Sem prejuizo de uma reavaliagdo a efectuar em sede de Projecto de Execugédo, o RECAPE devera apresentar
de os seguintes programas especificos de monitorizagéo:

Programas de monitorizagdao Fase de construcao Fase de Exploragao
Flora, Vegetagéo e Habitats X X
Ruido X
Vibragdes X X
Saude e Seguranca das Populagdes X
Uso do Solo e Efeito Barreira X
Utilizacdo da Via Férrea X

D2. Na elaboragdo dos programas de monitorizagéo acima indicados devera ter-se em atencdo as directrizes
genéricas apresentadas no EIA, designadamente no Capitulo 8 — MONITORIZACAO E MEDIDAS DE GESTAO
AMBIENTAL.

D3. No caso do Ruido e Vibragbes devera ter-se em atengéo as directrizes genéricas apresentadas no Anexo 6 -
Programa de Monitorizagdo de Ruido e Vibragdes incluido no Aditamento ao EIA, as quais deverao ser revistas
no sentido de atender aos seguintes aspectos:

D3.1 - Ruido

a) Para a fase de construcdo, a monitorizacdo s6 devera ocorrer se, por forga de condigbes excepcionais e
devidamente fundamentadas, for emitida Licenga Especial de Ruido e aplicaveis valores limite.

b) Para a fase de exploragdo, devem ser sempre monitorizados com medi¢des directas (medigdes durante a
passagem dos varios tipos de composi¢des, ponderadas com medi¢des de ruido residual), assegurando-se a
representatividade anual das mesmas, os locais, correspondentes as situacbes onde se prevé o
incumprimento do Critério de Exposicdo Maxima-CEM (Lden<63 e Ln<53 dB(A)) e da RBP mesmo apds a
implementagdo das barreiras acusticas, designadamente as Situagdes 1, 3, 5 e 6 identificadas no quadro 8
do parecer da CA, sem prejuizo de poderem vir a ser considerados outros receptores adicionais em fase de
RECAPE e receptores objecto de reclamagao.

¢) Adicionalmente, e para receptores menos criticos, a monitorizagao podera ser indirecta, isto €, com recurso a
modelagéo validada com medi¢des recolhidas no ano inicio de exploragéao.

D3.2 - Vibragoes

a) Os planos de monitorizagdo deverao diferenciar o tipo de fonte geradora de vibragdo e o tipo de aparelhos
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de medicao. Estes aparelhos deverdo possuir as caracteristicas necessarias a gama de valores expectaveis
e deverdo permitir a medigdo simultaneamente segundo trés direcgdes ortogonais para que seja possivel
obter um valor comparavel com as normas e recomendacdes adoptadas para este projecto.

b) No que diz respeito a NP2074 o valor que é necessario obter € o médulo do vector velocidade e em relagéo
as outras verificagbes é o valor da velocidade eficaz (Vef) que corresponde ao maior dos valores de
velocidade horizontal ou vertical. Dependendo das fontes emissoras, devera ser monitorizada a velocidade
eficaz para vibragdes continuadas e/ou o moédulo do vector velocidade para vibragdes impulsivas
(NP2074:1983 para vibragbes impulsivas, ISO 2631:1989 para vibragbes continuadas e as recomendacoes
utilizadas pelo "Federal Railroad Administration, Outubro 2005" do "U.S. Department of Transportation").

c) Durante a fase de construgdo efectuar a monitorizagdo da demolicdo de construgdo existentes, do
funcionamento e circulagado de equipamentos e do eventual desmonte com utilizagdo de explosivos.

d) Para a fase de exploragéo efectuar a realizagdo de medi¢des durante a passagem dos comboios, para as
situacbes expostas ao trafego ferroviario.

e) Para verificagdo da eficiéncia das medidas de minimizagdo propostas para a fase de exploragao é essencial
uma escolha criteriosa dos locais sensiveis e mais expostos a vibragdes induzidas pelo solo, pelo que na
definicdo dos receptores mais sensiveis, havera que ter em atencdo, nomeadamente, da necessidade de
efectuar registos aos diferentes niveis e ndo s6 ao nivel das fundagdes e das componentes de velocidade a
monitorizar.

Validade da DIA: | 16 de Setembro de 2011

Entidade de verificagao da

DIA: Autoridade de AIA

O Secretario de Estado do Ambiente

i i
Hiaheh D) fom

Assinatura: I

Humberto Delgado Ubach Chaves Rosa

(No uso das delegagdes de competéncias, despacho n.° 16162/2005 (2.2 série),
publicado no Diario da Republica de 25/07/2005)

Anexo: Resumo do conteudo do procedimento, incluindo dos pareceres apresentados pelas entidades consultadas; Resumo da
Consulta Publica; e Razdes de facto e de direito que justificam a decisao.
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Resumo do contetido do
procedimento, incluindo
dos pareceres
apresentados pelas
entidades consultadas:

Resumo do Procedimento de AIA

1.
2.

10.

11.

Inicio do Procedimento de AlA: 22 de Janeiro de 2009.

Nomeagdo da Comissdo de Avaliagdo (CA) pela Autoridade de AIA, (Oficio
Circular N.° 000204 de 4 de Fevereiro de 2009), a qual foi constituida por dois
representantes da APA (entidade que preside), e por um representante das
seguintes entidades: Administracdo da Regido Hidrografica do Centro (ARHC,
I.P.), do Instituto de Gestdo do Patriménio Arquitecténico e Arqueologico, I.P.
(IGESPAR, I.P.), da Comissao de Coordenagdo e Desenvolvimento Regional do
Centro (CCDRC), do Laboratério de Engenharia Civil. I.P. (LNEC) e da Secretaria
de Estado dos Transportes.

Andlise do EIA de forma a avaliar a sua conformidade, tendo em consideragéo as
disposigdes do Artigo 13.° do Decreto-Lei n.° 69/2000, de 3 de Maio, na sua actual
redaccao, e do Anexo Il da Portaria n.° 330/2001, de 2 de Abril.

Em resultado da apreciacéo efectuada para efeitos de conformidade do EIA, a CA
solicitou, ao abrigo do n.° 4 do artigo 13.° do Decreto-Lei n.° 69/2000, de 3 de
Maio, informagdo complementar no ambito das seguintes tematicas:
Enquadramento, Introducdo, Descricdo do Projecto, Alternativas de Projecto,
Geologia e Geomorfologia, Recursos Hidricos, Solo e Actual Uso do Solo,
Socioeconomia, Ordenamento do Territério, Vibragdes, Gestdo de Residuos,
Riscos Ambientais, Patrimoénio, Evolugdo da Situagdo Actual sem Projecto,
Medidas de Minimizagdo e Desactivagdo da Linha do Oeste e da Actual Estagéo
de Leiria e Sintese de Impactes. Foi também solicitada a Reformulacdo do
Resumo N&o Técnico (RNT).

O pedido de elementos implicou a suspenséo do prazo até ao dia 8 de Abril de
2009, dia seguinte a data em que foi recepcionada a informagdo complementar
solicitada, a qual foi apresentada na forma de Aditamento ao EIA (Abril 2009) e
RNT reformulado.

Tendo a CA considerado que os elementos complementares apresentados davam
resposta ao solicitado, a Declaragcdo de Conformidade do EIA foi emitida a 24 de
Abril de 2009.

Periodo de Consulta Publica, que decorreu num periodo de 31 dias uteis, desde o
dia 15 de Maio a 30 de Junho de 2009.

No decurso da avaliagdo, foram solicitados novos esclarecimentos adicionais. O
pedido em causa foi efectuado sem suspensao do prazo, ao abrigo do artigo 5° do
Decreto-Lei n° 69/2000, de 3 de Maio, com a redacgido que |lhe foi dada pelo
Decreto-Lei n.° 197/2005, de 8 de Novembro, e versaram questdes relativas ao
Ruido e ao Patrimonio. A resposta ao pedido da CA foi consubstanciada num 2°
Aditamento ao EIA (Maio 2009).

Solicitagdo de parecer a entidades externas a CA, designadamente a Autoridade
Florestal Nacional (AFN), a Direc¢gdo Regional da Economia do Centro
(DRECentro), a Direccdo Regional de Agricultura e Pescas do Centro
(DRAPCentro), a Direcgdo-Geral de Agricultura e Desenvolvimento Rural
(DGADR), a Comissdo Regional da Reserva Agricola do Centro (CRRAC), a
Direccdo-Geral de Energia e Geologia (DGEG).

Analise sectorial do EIA, complementada com a consulta dos instrumentos de
gestao territorial em vigor para a area em estudo. Na avaliagcdo da conformidade e
analise técnica do EIA, as apreciagdes técnicas especificas foram asseguradas
pelas entidades que integram a CA, no ambito das respectivas competéncias e
segundo a seguinte distribuicdo: APA - Consulta Publica; ARH - Recursos
Hidricos; IGESPAR - Patrimoénio; CCDRC - Solo e Uso do Solo, Qualidade do Ar,
Socioeconomia e Ordenamento do Territério; LNEC -Geologia, Vibragbes e
Identificagdo de Riscos Ambientais; SET -Transportes e Acessibilidades.

Para a apreciacdo dos Aspectos Ecolégicos foi solicitado parecer ao Instituto de
Conservacdo da Natureza e Biodiversidade (ICNB). No que se refere a Paisagem,
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nao foi possivel obter um parecer técnico que validasse a informagéo apresentada
no EIA sobre essa matéria, situagdo que constituiu uma limitagdo da apreciagéo
efectuada pela CA.

12. Realizagdo de Consulta Publica. A sintese dos resultados da Consulta Publica e
respectiva analise constam do ponto 5 do parecer da CA e foram efectuadas com
base no Relatério da Consulta Publica, elaborado pela Autoridade de AlA.

13. Realizagdo de uma visita técnica de reconhecimento dos locais de implantagdo do
Projecto, que decorreu no dia 28 de Maio de 2009 e que contou com a
participacao de representantes da CA, do proponente e seus consultores.

14. Realizagdo de reunibes, de sessdes de trabalho da CA e troca de informagéo
visando a verificagdo da conformidade do EIA, bem como a integragdo no Parecer
da CA das diferentes andlises sectoriais e especificas e dos resultados da
Consulta Publica, para além da discussdo das seguintes tematicas principais:
objectivos do projecto, caracterizacdo da situacdo existente, identificacdo e
avaliagdo dos impactes e definicdo das medidas de minimizagao.

15. Elaboragéo do Parecer final da CA
16. Preparagdo da proposta de DIA pela Autoridade de AlA.
17. Emisséo da DIA.

Resumo do resultado da
consulta publica:

Durante o periodo de Consulta Publica, foram recebidos 5 pareceres com a seguinte
proveniéncia: Instituto de Infra-estruturas Rodoviérias, I.P (INIR); Autoridade Nacional
de Comunicagdes (ANACOM); Camara Municipal de Marinha Grande; ANA —
Aeroportos de Portugal, S.A.; SIMLIS — Saneamento Integrado dos Municipios do Lis,
S.A.

A analise dos resultados da Consulta Publica consta do ponto 5 do Parecer da CA
(paginas 45 e 46), constatando-se ndo haver oposigdo ao projecto. As sugestdes e
recomendagdes veiculadas no ambito da mesma, tendo em vista a minimizagéo dos
impactes do projecto, foram consideradas no parecer da CA e integradas no conjunto
das medidas e condicionantes a adoptar nas fases subsequentes do projecto.

No &dmbito da Consulta Publica, foi também apresentada pela Camara Municipal de
Marinha Grande uma alternativa de relocalizagdo da LdO, no sentido da retirada da
linha férrea do interior da cidade, bem como uma proposta para a futura localizagdo do
terminal de mercadorias. Tratando-se, contudo, de aspectos que transcendem o
Estudo Prévio em analise e respectivo EIA, ndo puderam ser considerados pela CA no
presente procedimento de AlA, tendo esta remetido a analise destas propostas para a
REFER E.P, no &mbito do Plano de Modernizagao da Linha do Oeste.

Razées de facto e de
direito que justificam a
decisao:

A emissédo da presente DIA é fundamentada no teor do Parecer Final da Comissao de
Avaliagdo (CA) e na correspondente proposta de DIA da Autoridade de AlIA,
destacando-se de seguida os principais aspectos.

A articulagdo da Linha do Oeste (Lisboa — Figueira da Foz) com a Linha de Alta
Velocidade na Nova Estagéo de Leiria tem por objectivo dar resposta ao trafego de
passageiros criando uma interface de mobilidade entre estas duas infra-estruturas e
aproveitando as sinergias que dai resultam e pretende dar resposta as “Orientacdes
Estratégicas para o Sector Ferroviario” (MOPTC, 2006) no sentido de fomentar a
interoperabilidade entre esta rede e a rede ferroviaria convencional, nomeadamente
através da partilha de Estagdes Ferroviarias facilitando a mobilidade de passageiros
entre modos de transporte.

O projecto em aprecgo corresponde a alteragdo da LAV no trecho compreendido entre
0 km 25+200 e o km 38+990 (13.790km) do Trogo Alenquer (Ota) / Pombal (Lote C1),
cujo Estudo Prévio foi submetido pela RAVE a procedimento de AIA tendo obtido
Declaragao de Impacte Ambiental (DIA) favoravel condicionada em 21 de Dezembro
de 2007.

A articulagdo da LdO com a LAV na Nova Estagdo de Leiria inclui as seguintes
componentes:
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- Novo trogo da LdO, com um comprimento total de 10,875 km, que substituira o
trogo a desactivar entre 0 km 152+100 e o km 165+700.

- Alteragao da LAV no trecho compreendido entre o km 25+200 e o km 38+990
(13.790km) da alternativa Alenquer (Ota) / Pombal, que obteve parecer favoravel
condicionado, na sequéncia do procedimento de AIA do Estudo Prévio do Lote C1:
Trogo Alenquer (Ota) / Pombal.

O projecto implica também a ampliagdo da Estagdo de Leiria da LAV que se traduz na
implantacédo de um novo cais para a Linha do Oeste, a localizar a poente dos cais e
das linhas para a alta velocidade.

A articulagdo da LdO com a LAV foi objecto de um estudo de viabilidade no ambito do
qual foram estudados 5 cenarios (A, B, C, D e E) e tendo o referido estudo concluido
que o cenario A, que corresponde a uma variante a LdO que aproveita a plataforma da
LAV na zona da nova Estagdo de Leiria, € o Unico que tecnicamente faz sentido,
correspondendo a intervengdo com menor extenséo possivel, com menores custos de
investimento e com menores impactes negativos sobre o ambiente. Por outro lado, os
objectivos de servigo ferroviario que entretanto foram definidos — implicando a jungao
da actual Estagao de Leiria da LdO com a futura Estagdo de Leiria da LAV- apenas
sdo cumpridos pelo cenario A, situagdo que determinou que apenas o cenario A
pudesse ser seleccionado para analise no Estudo Prévio objecto do EIA em
apreciagao.

Saliente-se que a intervencdo na LdO localiza-se quase inteiramente no corredor da
LAV, objecto de DIA favoravel condicionada e de Medidas Preventivas,
nomeadamente as incluidas no Decreto n°7/2008, de 27 de Margo e desenvolve-se em
plataforma paralela a da LAV. Quanto aos trogos da LdO inicial e final ndo integrados
no corredor da LAV e que sao coincidentes com a LdO existente (primeiros 600m e os
Ultimos 1000m), os mesmos coincidem com o espago canal que consta dos PDM’s.

No que se refere ao tragado da LAV, no trecho em questao, este teve de ser ripado
cerca de 20m para nascente em relagdo ao eixo analisado no dmbito do EIA do Lote
C1, mantendo-se, contudo, no corredor ja aprovado e objecto de Medidas Preventivas.
Houve também a necessidade de ajustar a rasante, que foi alteada em 2,30m. Estas
alteragdes visaram minimizar os impactes ambientais negativos decorrentes, bem
como, as interferéncias com infra-estruturas e servigos existentes na area de
implantacao do projecto.

A construgdo da Articulagdo da LAV/LAO decorrera em simultaneo com a construgao
do trogco do Lote C1 em que se insere, estando previsto o inicio da sua exploragédo
para o ano de 2015.

Os principais impactes positivos do projecto ocorrerdo na fase de exploragéo e
traduzem-se na melhoria e maior articulagdo inter-modal das acessibilidades locais,
regionais, inter-regionais e internacionais, no desenvolvimento do sector terciario na
regido (em particular dos sectores dos transportes, da logistica e distribuicdo), no
surgimento de novos polos de desenvolvimento urbano e crescimento dos
aglomerados existentes na proximidade da interface modal e no reforgco da
atractividade territorial em termos populacionais e de investimentos.

Da anadlise efectuada pela CA concluiu-se que a articulagdo da LdO com a LAV,
enquadrada na futura modernizagéo da Linha do Oeste, contribuira decisivamente para
a ocorréncia de uma série de impactes positivos cumulativamente com a LAV Lisboa-
Porto, repercutindo-se directamente na melhoria das acessibilidades da regido e,
portanto, da sua competitividade.

Conclui-se também que a proposta de intervengdo na LdO se ajusta ao
desenvolvimento e crescimento econdémico da regido e que o Projecto em questédo
podera constituir um contributo relevante para a dinamizagdo da economia local e
regional.

Quanto aos impactes negativos e tendo como referéncia o projecto inicial da LAV (Lote
C1) verificam-se, sobretudo situagdes de acréscimo dos impactes ja identificados para
esse Lote.

Do conjunto dos impactes negativos decorrentes da concretizagdo do projecto
salientam-se os seguintes:
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- criagdo nos trogos inicial e final da Linha do Oeste de novos taludes de aterro
Ou escavagao;

- criagdo de novas situagbes de eventuais problemas de destabilizagcdo de
taludes de aterro ou escavagao

- acréscimo de extracgdo de materiais do substrato geoldgico relativamente ao
previsto no Estudo Prévio do Lote C1;

- alteragdes na infiltragao e disponibilidade de aguas subterraneas;

- ocupacgao adicional face ao projecto do Lote C1 para o trogo em questédo de
aproximadamente 32ha de solos, maioritariamente ocupados com floresta de
producao;

- maior afectagcdo do Aproveitamento Hidroagricola do Lis em virtude do
desenvolvimento do novo viaduto da Linha do Oeste no vale do Lis;

- afectacdo de infra-estruturas associadas ao AHVL como sejam valas de
drenagem, de regadeiras, do dique da margem esquerda do rio Lis e a
afectagdo de um trogo extenso do canal |;

- demoligdo de 16 habitagbes, 4 das quais n&o previstas no projecto inicial do
Lote C1, por se situarem no trogo inicial da Linha do Oeste ndo inserido no
corredor associado ao referido Lote C1;

- destruicdo de flora, vegetagdo e habitats (amial e salgueiral) e respectivos
biétopos para a fauna;

- alteragdes no ambiente sonoro e nas vibragbes tanto na fase de construgao
como durante a exploragéo;

- impacte visual do novo viaduto da Linha do Oeste no vale do Lis, em
particular por se encontrar a cotas distintas, obliquo e com pilares desfasados
relativamente ao viaduto da Linha de Alta Velocidade.

Segundo o EIA, o impacte visual do novo viaduto da LdO no vale do Lis constitui o
principal impacte negativo residual (ou seja, ja considerando as medidas de mitigagao),
o qual foi classificado como negativo e muito significativo. De acordo com a analise
efectuada, a CA também concluiu pelo agravamento da afectagdo do Aproveitamento
Hidroagricola do Lis em virtude do desenvolvimento do novo viaduto da Linha do
Oeste no vale do Lis, quer em termos de faixa de ocupagdo, quer em termos de infra-
estruturas associadas a este Aproveitamento Hidroagricola. Esta situagdo carece de
especial atengdo em fase de desenvolvimento do Projecto de Execugao, dado que a
minimizagao dos impactes identificados requer adaptagdes do Projecto de Execugao e
diversas obras de restituigdo. Dai os condicionalismos constantes da presente DIA,
designadamente A1, A2 e A3.

Tendo presente os pareceres emitidos pela AFN, DRECentro, DRAPCentro, DGEG,
ICNB, CRRAC e DGADR, verifica-se que ndo houve oposi¢do a concretizagdo do
projecto por parte das mesmas. lgualmente se verifica ndo haver oposi¢do ao projecto
por parte das entidades que se pronunciaram no ambito da Consulta Publica.

Nao obstante os impactes negativos que decorrem do Projecto, concluiu-se que,
globalmente, o conjunto de condicionamentos, estudos e projectos especificos, bem
como das medidas de minimizagdo e compensacao constantes da presente DIA
poderao contribuir para a minimizagado desses impactes, tendo-se concluido também
que os impactes residuais ndo serdo de molde a inviabilizar o Projecto.

Assim, tendo por base a informacéo disponibilizada e ponderados todos os factores
em presenga, resulta que o Projecto “Articulagdo da LAV com a Linha do Oeste na
Nova Estacdo de Leiria integrante do Lote C1 — Trogo Alenquer (Ota)/Pombal da
Ligacdo Ferroviaria de Alta Velocidade entre Lisboa e Porto” podera ser aprovado,
desde que cumpridas as condi¢des e os termos da presente DIA.
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1 INTRODUGAO

O presente documento constitui o Sumario Executivo (SExec) do Estudo de Impacte
Ambiental (EIA) do Estudo Prévio da Duplicagado da Linha do Oeste na zona de Leiria, entre
as Ligagoes da Marinha Grande e de Leiria, acompanhando os estudos da Fase 2 (Lote C —

Soure / Carregado), da Nova Linha de Alta Velocidade (LAV) entre Porto e Lisboa.

No trogo Soure — Carregado esta prevista a articulagdo da LAV com a Linha do Oeste, através
de nds de ligagao a estagao de Leiria, com o objetivo de viabilizar o servico dos comboios AV
a atual estagao de Leiria e os servigos hibridos para as Caldas da Rainha e para a Figueira da

Foz.

No caso especifico da Estagdo de Leiria, para que esta tenha capacidade de receber os

comboios AV, terdo de ser efetuadas as seguintes obras:

= Ligacoes entre a LAV e a Linha do Oeste, tanto a sul (Ligagdo da Marinha Grande)
como a norte (Ligagdo de Leiria) da Estagéo de Leiria, que é objeto de estudos inseridos
na Atualizagdo do Estudo Prévio do Lote C1 da ex-RAVE.

= Duplicagao da Linha do Oeste, entre as Ligagdes da Marinha Grande e de Leiria da

LAV, bem como a ampliagao da Estacéo de Leiria.

O processo de atualizagdo do Estudo Prévio e Estudo de Impacte Ambiental para a Fase 2,
(Lote C — Soure / Carregado), da Nova Linha de Alta Velocidade entre Porto e Lisboa, tem por
base os estudos realizados pela ex- RAVE, entre 2004 e 2008 e de propriedade intelectual da

IP — Infraestruturas de Portugal.

Para o efeito, a IP — Infraestruturas de Portugal adjudicou os Estudos de Engenharia para a
Atualizagdo do Estudo Prévio da Fase 2 - Soure / Carregado, da Nova Linha Porto — Lisboa,
bem como o Estudo Prévio da Duplicacdo da Linha do QOeste a AVPL — Servicos de

Consultoria,Lda e os respetivos Estudos Ambientais a AGRI-PRO Ambiente Consultores, S.A,

Estes trabalhos sdo desenvolvidos em estreita ligagdo entre a equipa projetista e a equipa de
ambiente, apoiando assim o desenvolvimento dos tragados na respetiva componente

ambiental.

e Em consequéncia, o projeto em estudo consiste nas seguintes solugdes,
organizadas em trés Trechos e apresentadas no Desenho 1 — Implantagao do

Tragado: Trecho 1

Solugao A + Ligagdo LAV-LO da Marinha Grande da Solugao A;
Solucao B + Ligagao LAV-LO da Marinha Grande da Solugao B;

DUPLICAGAO DE LEIRIA /LINHA DO OESTE — ESTUDO PREVIO + EIA
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e Trecho 2 (2.1+2.2)

= Solugdo A (trecho 2.1) + Solugédo AB (trecho 2.2);
= Solugdo B (trecho 2.1) + Solugao AB (trecho 2.2);

e Trecho3

= Solugao AB Base + Ligagao LAV-LO de Leiria Base;
= Solugdo AB Variante + Ligagdo LAV-LO de Leiria Variante.

O projeto atravessa os concelhos de Leiria e Marinha Grande, como se vé no quadro e na figura

seguintes.

Quadro 1 - NUTS II, NUTS lll, distritos, concelhos e freguesias intercetados pelo projeto

NUTS Il NUTS Il Concelho ‘ Freguesias
Maceira
Regueira de Pontes
Regido de Leiria Uni&o das Freguesias de Marrazes e Barosa
Centro Leiria Unido das Freguesias de Parceiros e Azobia
Unido das Freguesias de Souto da Carpalhosa e Ortigosa
Marinha Grande Marinha Grande
A .
) | de
[ 7 MNUT I REGLAQ Soute e o &
/ | DE LEIRIA | Ortigema
‘ \ k!
— ‘ ""-\;f-—/‘{.
I",‘Jht " "’.
CONCELMO DE I A\ negusn o
|‘l \.
Unila de
Freguesias e
Marazes ©
Raroea 0 % 100en
-
J B S0 (e
" mrphe
e O dia Latha
a0 Deae
Ugaides LW ALD
( —
de Freguesas d;
') ’4-
’ g ™SiI50Om
y o g =

Figura 1 - Concelhos abrangidos pelo projeto em estudo
A entidade responsavel pela realizagdo do projeto € a IP — Infraestruturas de Portugal, S.A.

através da Dire¢do de Engenharia e Ambiente (DEA).
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O EIA foi elaborado pela empresa AGRI-PRO AMBIENTE Consultores, S.A tendo contado
com a colaboragdo da ARQPAIS - Consultores de Arquitectura Paisagista e Ambiente

Lda., e com uma extensa equipa técnica multidisciplinar.

O objetivo deste estudo é, com base num diagnostico da situagéo atual, analisar as implicagdes
ambientais de todo o projeto em geral, indicando as principais medidas de minimizacdo dos
impactes gerados passiveis de implementacédo nas varias fases do projeto, nomeadamente:
em fase de Construgcdo e de Exploragdo (no presente projeto ndo se equaciona a sua
Desativacao) e por fim proceder a analise comparativa das alternativas de tragado estudadas.
Esta analise serve de apoio a decisdo sobre qual a alternativa e respetivo corredor que sera

desenvolvida na fase seguinte, a de projeto de execugao.

O EIA é composto pelas seguintes partes: pelo presente Sumario Executivo, por um Relatorio

Sintese, pelos Anexos Técnicos e pelas Pegas Desenhadas.

O presente Sumario Executivo tem como principal objetivo apresentar de forma sintética e
simplificada, o projeto e os principais impactes ambientais associados a sua construgao e

funcionamento, que se encontram mais amplamente desenvolvidos no EIA apresentado.

Na elaboracgdo do Estudo foram analisados os seguintes fatores ambientais: Clima e Alteragdes
Climaticas; Qualidade do Ar; Geologia, Geomorfologia e Recursos Naturais; Solos e Aptidao
Agricola; Usos do Solo; Recursos Hidricos Superficiais e Subterraneos; Qualidade da Agua;
Ruido e Vibracdes; Gestdo de Residuos; Sistemas Bioldgicos e Biodiversidade; Paisagem;
Patrimonio Arqueoldgico e Arquitetdnico; Ordenamento do Territério, Componente Social e

Saude.

O EIA foi desenvolvido entre outubro de 2023 e margo de 2024 e acompanhou o

desenvolvimento do projeto.

DUPLICAGAO DE LEIRIA /LINHA DO OESTE — ESTUDO PREVIO + EIA
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2 OBJETIVOS E JUSTIFICAGAO DO PROJETO

Considerando os eixos estratégicos Coesao, Competitividade e Sustentabilidade foi decidido
pelo Governo incluir a construgdo da Nova Linha de Alta Velocidade entre o Porto e Lisboa
no Plano Nacional de Investimentos - PNI 2030, com o designio de reforgar a coesao territorial,

através do reforgo da conectividade dos territérios e da atividade econdmica.

A construgéo desta nova linha ferroviaria no Eixo Porto-Lisboa permitira segregar os trafegos
rapidos dos lentos, reduzindo os tempos de viagem e aumentando a capacidade para
passageiros e mercadorias. Esta nova linha para trafego de passageiros sera projetada para
alta velocidade e viabilizara um tempo de percurso de 1h15 entre Porto-Campanha e Lisboa-

Oriente, prevendo-se a sua entrada ao servigo integral até 2030.

A Nova Ligagéo Ferroviaria de Alta Velocidade entre Porto e Lisboa sera desenvolvida em trés

fases, sempre articuladas com a Linha do Norte, designadamente:
= Fase 1 - entre Porto (Campanha) e Soure (com ligagédo a Linha do Norte) (2024 — 2028);

= Fase 2 - desde Soure até ao Carregado (com ligagao a Linha do Norte e Linha do Oeste)
(2026 — 2030);

= Fase 3 - desde Carregado até Lisboa (Oriente) (a partir de 2030).

O faseamento proposto visa ndo so satisfazer objetivos de caracter operacional, ao priorizar a
resolugdo dos atuais problemas de capacidade da Linha do Norte, como também objetivos
funcionais e econodmicos, para uma gestao otimizada dos recursos existentes e do esforgo

financeiro para o Estado Portugués.

O projeto prevé assim a construgao de varias ligagbes a Rede Ferroviaria Nacional, e servigo

de Alta Velocidade em estagcdes existentes, nomeadamente:

= Ligagbes a Linha do Norte e a Linha do Oeste que permitem o servico AV nas atuais
estacbes de Campanha, Aveiro, Coimbra B e Leiria, com oferta de servigos diretos de alta
velocidade entre as cidades do Porto e de Lisboa e servicos com paragem intermédia

nestas cidades; e

= Ligagbes a Linha do Norte e a Linha do Oeste, com o intuito de promover servigos mistos
alta velocidade/convencional entre varias cidades ndo s6 ao longo do corredor atlantico,
mas também de outras regides do pais, sem a necessidade de transbordo de passageiros

nesses servigos (ver figura seguinte).
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Figura 2 — Diagrama da LAV Porto — Lisboa e respetivas estacdes
As solugdes construtivas a adotar vao assegurar também a viabilidade de futuras
ligagbes/expansdes da rede de alta velocidade, designadamente, a ligagdo para norte, ao
Aeroporto Sa Carneiro e a Vigo, e, para sul, a uma eventual futura Terceira Travessia do Tejo,
e Eixo Lisboa-Madrid.

No Trogo Soure — Carregado esta prevista a articulagdo da LAV com a Linha do Oeste, através
de nés de ligagao a estagao de Leiria, com o objetivo de viabilizar o servigo dos comboios AV
a atual estacao de Leiria e os servigos hibridos para as Caldas da Rainha e para a Figueira da
Foz.

No caso especifico da Estacdo de Leiria, para que esta tenha capacidade de receber os

comboios AV, terdo de ser efetuadas as seguintes obras:

= Ligagoes entre a LAV e a Linha do Oeste, tanto a sul (Ligagao da Marinha Grande)
como a norte (Ligacao de Leiria) da Estagao de Leiria, que € objeto de estudos inseridos
na Atualizagdo do Estudo Prévio do Lote C1 da ex-RAVE. Para efeitos do presente

estudo, foram agora analisadas por serem inseparaveis da duplicagdo da LO.

= Duplicagao da Linha do Oeste, entre as Liga¢cdes da Marinha Grande e de Leiria, bem

como a ampliacao da Estagéo de Leiria.
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3 ANTECEDENTES

Os antecedentes do projeto relacionam-se com os estudos desenvolvidos anteriormente pela
ex-RAVE para a Linha de Alta velocidade, referentes ao Trogo Alenquer (Ota) / Pombal (Lote
C1), mas também a articulagdo da LAV com a Linha do Oeste e a construgdo de uma nova

Estacdo de Leiria na LAV.

O anterior Estudo Prévio e respetivo Estudo de Impacte Ambiental do Lote C1 — Trogo
Alenquer (Ota) / Pombal, promovido pela ex-RAVE, foi submetido a Avaliagdo de Impacte
Ambiental junto da Agéncia Portuguesa do Ambiente, em abril de 2007 (Processo n.° 1686),
tendo obtido Declaracdo de Impacte Ambiental (DIA) favoravel condicionada, em 21 de
dezembro de 2007.

No EIA foram apresentadas duas localizagbes alternativas para a Estagcdo de Leiria,
respetivamente a Poente e a Nascente desta cidade, estando as mesmas associadas
respetivamente aos corredores alternativos Nascente e Poente do Sub-troco Norte. A

localizagéo aprovada em DIA foi a localizagdo Poente.

Foi posteriormente desenvolvido pela ex-RAVE o Estudo Prévio e Estudo de Impacte Ambiental
da Articulagao da LAV com a Linha do Oeste na Nova Estacao de Leiria integrante do
Lote C1 — Trogo Alenquer (Ota) / Pombal da Ligagao de Alta Velocidade entre Lisboa e
Porto, que foi submetido a AIA em 22 de janeiro de 2009 (Processo n.° 2045). O referido
estudo, cujo objetivo era estabelecer uma articulagéo entre as duas redes e a promogéo da
interoperabilidade, nomeadamente através da partilha de estagdes ferroviarias facilitando a

mobilidade de passageiros entre modos de transporte, obteve Declaracdo de Impacte

Ambiental (DIA) favoravel condicionada a 16 de setembro de 2009. A solugao ambientalmente

mais favoravel correspondeu a designada Solugao A, implicando a jungdo da atual estagéo de
Leiria da LO com a futura estagédo da LAV, através de uma nova estagéo a construir no tracado
da LAV, e portanto, fora da atual localizagdo, numa posi¢ao de charneira face a grande zona
industrial da Marinha Grande, a poente desta e a de Leiria, a nascente da mesma, e a que se

associava um curto tragado de retificagao da Linha do Oeste.

O projeto localizava-se nos concelhos da Marinha Grande e de Leiria e incluia as seguintes

componentes:

alteragcao da LAV no trecho compreendido entre o km 25+200 e o km 38+990 que obteve
DIA favoravel condicionada. No trecho em questao, o tragcado da LAV teve de ser ripado

cerca de 20 m para nascente, mantendo-se, portanto, no corredor aprovado;
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novo troco da LO com um comprimento total de 10,875 km que substituia o trogo existente
entre o km 152+700 e o km 165+700 para o transporte de passageiros. De referir que
esta articulagéo destinada ao transporte de passageiros, ndo permitia a desativagao total
do trogo da LO entre o km 152+100 e o km 165+700, uma vez que neste trogo teriam que
continuar ainda a circular os comboios de mercadorias até a conclusdo do processo de
modernizagdo da Linha do Oeste, com um novo terminal de mercadorias previsto na

Marinha Grande, e que seria alvo de procedimento de AlA especifico.

DUPLICAGAO DE LEIRIA /LINHA DO OESTE — ESTUDO PREVIO + EIA
AMBIENTE )
ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL — SUMARIO EXECUTIVO

AMB.EP-LO.RLT.00-SE-V00 7



' Infraestruturas Cofinanciado pela a[q aly i
| Uni@o Europeia . -

gde Por t.L.I'gd| ACELFRD ¢

4 DESCRIGAO DO PROJETO

4.1 Requisitos Técnicos do Tragado

A Duplicacdo da LO entre Marinha Grande e Leiria Norte sera construida em via dupla
eletrificada, com uma velocidade maxima de projeto de 120 km/h, para trafego de

passageiros e mercadorias, € em bitola ibérica (1668 mm);

A largura total da plataforma da via é de 13,60 m em via dupla e 9,30 m em via simples, a
que acrescem os taludes nas zonas em aterro ou escavagao. A distancia entre os eixos da via

ascendente e da via descendente é de 4,3 m.

A remodelagéo do layout da Estagéo de Leiria, a substituicdo dos pontdes metalicos existentes
e o desnivelamento de todas as Passagens de Nivel (PN) existentes, fazem parte integrante

do projeto.

4.2 Descricao das Alternativas de Duplicagdo da LO

4.21 Enquadramento Geral

A Duplicagéo da Linha do Oeste (LO) é necessaria para garantir suficiente capacidade para
que os comboios AV que parem em Leiria consigam aceder a atual estagado, que tera de ser

ampliada para o efeito.
A duplicagdo da LO tera cerca de 12 km, e encontra-se dividida nos trés trechos seguintes:
e Trecho1

= Localiza-se a sul da estagdo de Leiria, € tem uma extensdo aproximada de 5,8 km.

= Estabelece a conexdao LAV sul <> LO norte, através da Ligagdo da Marinha
Grande.

= Apresenta duas alternativas relacionadas com os tragados da LAV, que sao

distintos nesta zona: a Solugao A e a Solugao B.
e Trecho2(2.1+2.2)

= Este trecho, onde se localiza a Estagédo de Leiria, € comum, na maioria da sua
extensdo de 2,7 km, as Solugdes A e B.
= O Trecho 2.1, com cerca de 684 m, apresenta duas alternativas, a Solugdo A e a

Solugéo B, que dao continuidade aos tragados do Trecho 1.

DUPLICAGAO DE LEIRIA /LINHA DO OESTE — ESTUDO PREVIO + EIA
AMBIENTE )
ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL — SUMARIO EXECUTIVO

AMB.EP-LO.RLT.00-SE-V00 8



' Infraestruturas Coﬁ_n:muado pela a[q ‘ Q‘-'E-,&
- ¥ de Porlugal Unido Europeia : KR PRG AAEIE

= O Trecho 2.2, com uma extenséo de 2.020 m (VA) / 2.025 (VD), € comum a ambas

as solucgdes.
e Trecho 3

= Localiza-se a norte da estacdo de Leiria, onde os tragcados da LAV séo
coincidentes.

= Estabelece a conexao LAV norte <> LO sul, através da Ligagao de Leiria, que tem
duas alternativas: a Ligagéo de Leiria - Base e a Ligacao de Leiria — Variante.

= Este trecho de duplicagdo da LO tem duas alternativas, uma relacionada com a
Ligac&o de Leiria — Base, com cerca de 1,8 km de extensdo, e outra com a Ligagao

de Leiria — Variante, com cerca de 3,4 km.

Para além das alternativas acima referidas, relacionadas com os tragados da LAV (Trecho 1) e
com as Ligagcbes de Leiria (Trecho 3), existem as alternativas que tém a ver mais

especificamente com a duplicagao, que se prendem com os dois aspetos seguintes:

= Para que lado da LO sera feita a duplicacdo: a este respeito propde-se que a nova

via seja construida a norte / poente da linha existente. E de salientar que no caso
das Ligagbes da Marinha Grande ha necessidade de retirar a LO do local atual,
construindo pequenos trechos variantes, de modo a posicionar a LO entre as VA e
VD das ligagbes LAV<>LO.

=  Qual o perfil transversal tipo a adotar em cada segmento da duplicacéo.

E de referir os principios de faseamento construtivo adotados neste estudo de duplicagdo:

= Considera-se necessario manter a circulagdo do trafego ferroviario durante a fase
de obra.

= Poderao ser admitidas curtas interrupgdes de circulagao na linha, mas apenas em
situagdes excecionais.

= A duplicagédo da LO devera ser feita sempre para o mesmo lado da via existente,

salvo situacgdes particulares, de modo a facilitar o faseamento construtivo.
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4.2.2 Trecho 1

O Trecho 1, que se localiza na zona entre Leiria e a Marinha Grande, apresenta duas solucoes
alternativas, a Solugado A e a Solugéo B, relacionadas diretamente com o fato de os eixos LAV

e respetivas ligagdes LAV/LO serem totalmente distintas.

As velocidades maximas atuais no Trecho 1, localizado entre o pk 153+400 e o pk 159+300, &
de 120 km/h até ao pk 158+150, e de 110 km/h dai em diante.

Na parte final do Trecho 1, a partir do pk 158+300, em que tanto a Solugdo A como a B se
encontram sobre o leito atual da LO, decidiu-se alargar/duplicar a Solugdo A para sul (via
descendente) e a Solugéo B para norte (via ascendente), de modo a poderem-se comparar as

afetagbes das duas opgdes.
e Solucio A

A Solugéo A tem extensao total de 5,8 km, com 3,5 km em via Unica e 2,3 km em via dupla.
Em apenas cerca de 1 km, localizado no final do trecho, é feita a duplicagdo mantendo o leito
da LO existente. Neste segmento a nova via (via descendente) é colocada a sul da via existente
(via ascendente). Os restantes 4,8 km sdo uma variante a plataforma existente, dos quais 3,5

km em via unica e 1,3 km em via dupla.

Ha necessidade de obras de reforgo do aterro entre os pk’ s 153+600 e 153+800, dado que os
taludes existentes sdo demasiado inclinados e apresentam sinais de instabilidade, apesar da

reformulagao da LO neste local manter a via unica.

A Solugao A passa por duas vezes sob a autoestrada A8, a primeira ao pk 153+900, através
da PI existente que nao requer qualquer alteragao, e a segunda na zona da variante a LO, ao
pk 156+900, tendo-se previsto muros de protecéo aos pilares do viaduto, apesar do eixo da via

(unica) estar a 6,30 m de distancia do pilar mais proximo.

Foi previsto um muro para protegdo das lagoas de decantacdo da RESILEI, entre os pk’ s
154+100 e 154+350 e o tracado variante da LO afeta a portaria da VALORLIS, ao pk 155+350,

que tem de ser reposicionada para se manter a acessibilidade as instalagoes.

O inicio da duplicagao da LO faz-se ao pk 157+100, e entre os pk’ s 157+600 e 157+750 sera
afetada a zona de estacionamento da empresa Cariano (gruas e transportes). A conexao da

Ligacado da Marinha Grande faz-se ao pk 158+100.

A passagem da variante a LO duplicada sob a Variante a N242, ao pk 158+000, requer uma
obra nova, e prevé-se um perfil reduzido com recurso a muros na travessia das zonas com
ocupagao urbana, localizadas aos pk’ s 158+300 - 158+650 e 159+100 — 159+250 de ambos
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os lados da linha e na passagem junto as oficinas existentes do lado esquerdo da linha, entre

os pk’ s 159+250 e 159+330. Nestas zonas a duplicagéo sera feira para sul.
e SolugioB

A Solugédo B tem extensédo total de 5,8 km totalmente em via dupla. Nos 600 m iniciais a
duplicagao é feita para sul, e nos 3 km finais a LO é duplicada para norte, tendo a variante

intermédia, em via dupla, cerca de 2,2 km.

Ha necessidade de obras de reforco do aterro entre os pk’ s 153+600 e 153+800, dado que os
taludes existentes sdo demasiado inclinados e apresentam sinais de instabilidade, agravado

pelo fato, de neste trogo, ja se prever a duplicacdo da linha.

A passagem sob a autoestrada A8, ao pk 153+900, através da Pl existente, requer a colocagao
de muros de ambos os lados da via duplicada, de modo a garantir a prote¢ao dos pilares e do
encontro.

Foi previsto um muro para protegdo das lagoas de decantagdo da RESILEI, entre os pk’ s
154+150 e 154+280, e entre os pk’ s 154+300 e 155+300, ja na zona da variante a LO, o tragado
atravessa uma area de eucaliptal que se suspeita ter solos contaminados pelos efluentes da
RESILEI e da VALORLIS. E neste troco, ao pk 154+950 que se faz a conexdo da Ligagao da
Marinha Grande. O tragado afeta ainda a portaria da VALORLIS, ao pk 155+350, que tem de

ser reposicionada para se manter a acessibilidade as instalagées.

O tragado da variante a LO regressa ao leito existente ao pk 156+200, passando sob o viaduto
da autoestrada A8, ao pk 156+700, tendo-se previstos muros de protegdo aos pilares do

viaduto.

Entre os pk’ s 157+400 e 157+900 a LO, duplicada para norte, atravessa a povoacao de
Picheleiro, onde se preveem muros para minimizar a afetagao dos terrenos que marginam a

via-férrea de ambos os lados.

A passagem da LO duplicada sob a Variante a N242, ao pk 157+960 n&o requer uma obra
nova, mas foram previstos muros antes e depois da travessia da N242 modo a evitar grandes

taludes de escavacgéo.

Na travessia das zonas com ocupacao urbana, localizadas aos pk’ s 158+300 - 158+650 e
159+100 — 159+250 de ambos os lados da linha, e onde a duplicagédo se prevé para norte, do
lado contrario ao da Solugao A, foram utilizados perfis reduzidos com recurso a muros. Prevé-
se também a utilizagdo de um perfil reduzido, com muro em aterro, para passagem junto as
oficinas existentes do lado esquerdo da linha, entre os pk’ s 159+250 e 159+330, onde o

alargamento é feito do lado norte.
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4.2.3 Trecho 2

No Trecho 2.1, com uma extensdo de 638 m, as solucbes A e B apresentam tracados
diferentes, iniciando-se no final da respetiva solugéo do Trecho 1 e convergindo para um ponto
comum, onde se inicia o Trecho 2.2, com uma extensao de 2.020 m (via ascendente) / 2.025

(via descendente), a partir do qual as solugdes sao coincidentes.
A velocidade maxima de circulagéo é de 110 km/h, tal com na linha atual.
e Solugao A (Trecho 2.1)

O inicio do Trecho 2.1 desta solugéo (Pk 159+300 da LO) coincide com o Pk final da Solugao
A do Trecho 1 e tem uma extensao de 638 m em variante em via dupla a LO existente, do lado

nascente, de modo a transpor o rio Lis a montante da ponte atual, que sera demolida.

A partir do Pk 159+983 (final do trecho 2.1) a Solugéo A é coincidente com a Solugéo B até ao
final do trecho 2.2.

e Solugédo B (Trecho 2.1)

O inicio do Trecho 2.1 desta solugao (Pk 159+300 da LO) coincide com o Pk final da Solugéo
B do Trecho 1, e tal como acontece com a solugdo A, sera uma variante em via dupla a LO
existente, do lado nascente, de modo a transpor o rio Lis a montante da ponte atual, que sera

demolida.
e Solugéao AB (Trecho 2.2)

Em cerca de 1 km, incluindo o trecho 2.1, a solugao de duplicagéo é efetuada do lado nascente
da LO existente. Os restantes 1,7 km serdo duplicados para poente, ja que a via existente
funcionara como via descendente, na posigao atual junto ao cais da estagao, que tera de ser

alteado.

A nova ponte comportara um perfil transversal de via dupla, e devera ter a face inferior do
tabuleiro sensivelmente a cota dos carris existentes. A solugao estrutural da nova obra de arte
sera uma trelica superior, tal como a ponte atual, estimando-se que tenha uma extensao de 70
m. A cota da nova linha duplicada andara em torno de 29 m, que compara com a cota 26 m da
ponte existente. Esta subida de rasante, de cerca de 3 m, implica a constru¢do de aterros de

aproximacgao, com cerca de 5 m de altura, de ambos os lados da nova ponte.

A partir do pk 160+300 até ao final deste trecho, ao pk 162+000 a duplicagéo da atual linha faz-
se para poente, sendo de salientar que neste trogo existe um numero consideravel de edificado

afetado pela ampliacao da estagao.
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4.2.4 Trecho 3

Este trecho de duplicagdo da LO, que se inicia ao pk 162+000, tem duas alternativas, uma, com
cerca de 1,8 km de extensdao, relacionada com a Ligacao de Leiria — Base, que termina ao pk
163+774, e outra, com cerca de 3,4 km, relacionada com a Ligacado de Leiria — Variante, que
termina ao pk 165+433.

Esta diferenca de extensao tem a ver com o facto de na Solugao Base as conexdes das vias
ascendente e descendente das ligagdes LAV/LO serem feitas no mesmo ponto da LO, ao pk
162+736, enquanto na Solugdo Variante essas conexodes estdo desfasadas de cerca de 1,2

km, comecgando a via ascendente ao pk 162+977 e a via descendente ao pk 164+207.

Tanto a Solugdo Base como a Solugéo Variante serédo alargadas para poente, coincidindo a via

descendente futura, de um modo geral, com a via atual.
Aa velocidade maxima prevista € de 110 km/h como na linha existente.
e Solugao Base
Do ponto de vista geométrico, este trecho é constituido por um sé elemento, que € uma reta.

Este trecho atravessa o lugar de Porto Figueira, cerca do pk 162+500, onde existem habitagdes
e respetivos anexos muito proximos da linha férrea, sendo necessario recorrer a construgcao de

alguns muros, que, mesmo assim, ndo evitam a afetagdo de algumas casas.

Ao pk 163+000 verifica-se a afetacao indireta de uma habitacédo de alto padrao, causada pela
via descendente da ligagao LAV/LO. Na Solugéo Variante da Ligagao de Leiria esta afetagdo é

evitada, pois a conexao da via descendente atras referida se faz mais adiante, ao pk 164+207.

A duplicagao termina imediatamente antes da ponte sobre o rio da Pedra, que € uma estrutura
em trelica metalica, que, segundo o caderno de encargos deste estudo, deveria ser substituida.

Face a esta situagdo consideram-se as trés possibilidades seguintes:

A duplicagao termina antes da ponte, como se apresenta neste estudo, néo havendo lugar

a substituicdo da obra metalica, no &mbito deste projeto;

A LO é prolongada cerca de 80 m em via Unica, uma vez que a duplicagéo termina antes
da ponte, fazendo-se a substituicdo da obra metalica por uma nova estrutura para via
Unica;

A LO é prolongada cerca de 160 m em via dupla, fazendo-se a substituicdo da ponte atual

por uma nova obra com tabuleiros separados, para a VA e a VD, de modo a permitir o

faseamento construtivo, tal como se apresenta na Solugéo Variante.
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e Solugao Variante
Esta solugédo € comum a Solugao Base nos primeiros 1,8 km.

Ao pk 163+460 existe um pontdo em betdo armado sobre o rio Pinto, que se prevé alargar para
comportar o perfil de via dupla. Alternativamente poder-se-a considerar a substituicado integral

da obra, caso se venha a verificar no decorrer do estudo prévio, ser essa a melhor opgao.

Ao pk 163+860 localiza-se a ponte sobre o rio da Pedra, onde se prevé uma nova obra com
tabuleiros independentes afastados. O tabuleiro da nova via ascendente sera construido

primeiro, e depois demolida a ponte metalica existente, que sera substituida por uma nova obra.

Ao pk 163+900 sao afetados, pela nova via (via ascendente), uns edificios agricolas localizados
a poente da LO e ao pk 164+200 existe um conjunto de habitagdes a poente da LO, com acesso
para a rua da Leziria, que terdo de ser acedidas por uma nova via, pois esta rua, que se

desenvolve paralelamente a ferrovia, sera ocupada pela nova via ascendente.

Entre os pk’ s 164+200 e 164+400 esta previsto um muro para evitar a afetagdo das areas
exteriores de uma zona industrial existente a nascente da LO e ao pk 165+000 é afetado o
acesso a uns edificios industriais pela nova via ascendente, estando previsto o respetivo

restabelecimento.

Ao pk 165+160 existe um pontdo em betdo armado sobre a ribeira do Cabrito, que se prevé

substituicdo integral da obra para acomodar o perfil de via dupla.

4.3 Ligagdes a Linha do Oeste

4.3.1 Ligagcado a LO da Marinha Grande

A Ligagao Sul, correspondente a designada Ligagédo da Marinha Grande, serve para o servigo
LAV sul - LO norte. A forte ocupacao urbana das zonas em que se implantam ambas as
solucdes desta ligagéo, apenas permite que se alcancem as velocidades maximas da Linha do

Oeste, que sao da ordem de 110 a 120 km/h.

A Solugao A desta Ligagao tem de garantir o gabarito vertical na passagem da via ascendente
sobre a variante a Linha do Oeste, junto a Valorlis, o que obriga a deslocar a respetiva portaria.
As vias ascendente e descendente passam sob o viaduto da A8 existente e inferiormente a

variante a N242. Ocorre ainda interferéncia com um estaleiro de transportes perto de Picheleiro.

Quanto a Solugao B, a passagem da via ascendente sob a A8, que obriga a execugédo de uma
nova obra. A via descendente passa sob a mesma autoestrada, aproveitando um viaduto

existente. A proximidade das instalagbes da Lusiaves, da Resilei e da Valorlis, e a interferéncia
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com a via municipal que as serve, que tem que ser restabelecida, obriga a modificagdes dos
respetivos acessos, nomeadamente a alteragdo das localizagdes das portarias da Resilei e da

Valorlis. A via ascendente passa muito préximo de uma captacao publica, que ndo sera afetada.

LIGAGAO DA MARINHA GRANDE
(LAV SUL <> LO NORTE)

- —
~~

-~

Marinhs Grande

/ SOL 8 -Lig da
!
l
|
\

Figura 4 — Esquema dos Tragados da Ligag&o a LO da Marinha Grande
43.2 Ligagado aLO de Leiria

A Ligagéao de Leiria serve para o servigo que liga a LAV norte - LO sul.

As solugdes A e B da LAV séo coincidentes na zona a norte da margem direita do vale do rio
Lis (por ser a Unica forma de garantir a articulagdo com a ligagao a Leiria e cumrpri os requisitos
da LAV). No entanto, esta ligagdo apresenta duas solug¢des alternativas, a Solugao Base e a
Solugao Variante. A Solugao Base desenvolve-se mais préximo do rio Lis, o que impacta mais
no respetivo empreendimento hidroagricola, enquanto a Solugédo Variante se implanta mais
afastada do rio, afetando de um modo mais significativo a zona urbana existente a norte da
Linha do Oeste.

No que diz respeito as velocidades maximas, a Solugdo Base permite velocidades que variam
entre 160 e 200 km/k, enquanto a Solu¢do Variante apresenta velocidades um pouco mais
baixas junto da Linha do Oeste, da ordem dos 110 a 140 km/h, que aumentam para 160 a 200
km/h, na aproximacdo da LAV. Esta redugdo de velocidade resulta da necessidade de

minimizar a afetagdo de unidades fabris e comerciais existentes junto a N109.
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Figura 5 — Esquema dos Tracados da Ligag}éo a LO de Leiria Base e Variante

4.4 Outros Aspetos de Interesse do Projeto

A via sera vedada em toda a sua extensao, ao contrario do que acontece atualmente.

Sao previstos inimeros restabelecimentos rodoviarios e pedonais para substituicido das
passagens de nivel a suprimir ou para repor as vias intercetadas pela duplicagao da LO ou

pelas Ligagdes LAV-LO, sintetizados no quadro seguinte.

Quadro 2 — Restabelecimentos e Supressdes de Passagens de Nivel

Supressao
= Passagens Passagens Passagens Restabelecimentos de
Trecho Solugao . o . ot .
superiores Inferiores pedonais paralelos Passagens
de Nivel
Sol. A 4 (+1) - 1 5 1
T1
Sol. B 4 - 1 1 2
T2 Sol AB 4 - 1 4 5
Sol. Base 1(+1 1 1 - 1
T3 (*+1) M
Sol Variante 2 - 1 1 3

* entre paréntesis as passagens exclusivas das Ligagdes LAV-LO

No sentido de assegurar a transposicao de linhas de agua e respetivos leitos de cheia ou de
zonas onde o tragado cruza estradas importantes, previu-se a implantagao de pontes e viadutos

que se traduzem nos quadros abaixo.
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Quadro 3 — Pontes e Viadutos

Largura <
. ~ PK PK Extensao do Alt','"a Area d.o Tipo de
Designagao .. . . max. Tabuleiro . Prof.
inicial final Total Tabuleiro Fundagao
(m) (m2)
(m)
Ponte sobre o Rio Lis 159+845 | 159+915 70,0 13,4 9 938,0 Indireta 25
Ponte sobre o Rio Pinto 163+460 | 163+472 12,0 12,4 2,4 148,8 Indireta 25
Ponte sobre o Rio da Pedra 163+785 | 163+845 60,0 16,8 2,2 1008,0 Indireta 25
Ponte sobre a Ribeira do Cabrito | 165+149 | 165+161 12,0 12,4 2 148,8 Indireta 25

Para o atravessamento das restantes linhas de agua intercetadas, de pequena dimenséo,
foram propostas passagens hidraulicas novas de substituigdo, caso as existentes néo
cumprissem a vazao para o caudal centenario.
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5 ANALISE AMBIENTAL

A construcdo e exploracdo de uma infraestrutura ferroviaria determina alteragbes no territério,
tanto a nivel ambiental como social, sendo que parte dos previsiveis impactes negativos podem
ser minimizados com recurso a agdes especificas a adotar durante as diferentes fases do

projeto.

Apesar de se terem estudado todos os descritores ambientais previstos na legislagdo e na boa
pratica de AlA, apresenta-se em seguida, para os descritores ambientais considerados mais
relevantes na area em estudo, uma breve caracterizacio da situagao atual onde se desenvolve
0 projeto, seguida da identificagdo e avaliagdo das principais alteragcdes decorrentes da
construgao e funcionamento do projeto, bem como a identificagdo de qual ou quais as solugbes

que se apresentam como mais favoraveis em virtude da analise desenvolvida.

5.1 Solos e Aptidao Agricola

O projeto em estudo insere-se em grande parte em solos de elevada aptidao agricola
associados as varzeas da densa rede hidrografica existente, em particular a varzea do rio Lis,
integrados no Aproveitamento Hidroagricola do Vale do Lis (AHVL). Ocorrem ainda extensas

areas englobadas na Reserva Agricola Nacional (RAN).

A Duplicacdo da Linha do Oeste induzira, na fase de construgdo, um impacte nos solos de
magnitude moderada, certo, direto, permanente e irreversivel, de dimensao local e agao
imediata, pelo que sera responsavel por um impacte negativo significativo devido a ocupacgao
permanente de solos de elevada aptidao e de solos pertencentes a RAN, a que acresce um
impacte negativo moderadamente significativo, mas temporario e parcialmente reversivel pela
passagem em viaduto de solos de elevada aptidao, solos pertencentes a RAN e solos do AHVL,

pela ponte do rio Lis e Ligagbes LAV-LO.

Na fase de exploragdo, os principais impactes nos solos sédo os resultantes da implantagao da
linha sobre os solos, constituindo um impacte negativo, certo, permanente, local, irreversivel e

de reduzida magnitude.

No Trecho 1 considera-se a Solugado B associada a respetiva Ligagdo LAV-LO da Marinha
Grande como a solugédo mais favoravel por afetar uma area inferior de Aluviossolos integrados
na RAN. No Trecho 3 considera-se ser a Solugao Variante associada a Ligagao LAV-LO de
Leiria Variante a solugdo mais favoravel uma vez que afeta areas bastante inferiores de solos
de elevada aptidao agricola (Aluviossolos modernos e antigos e coluviossolos), de solos

integrados na RAN e de solos beneficiados pelo AHVL.

DUPLICAGAO DE LEIRIA /LINHA DO OESTE — ESTUDO PREVIO + EIA
AMBIENTE )
ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL — SUMARIO EXECUTIVO

AMB.EP-LO.RLT.00-SE-V00 19



' Infraestruturas
¥ de Portueal

Cofinanciado pela a[q p a l S %
Unido Europeia L AORLPRO AMBIENT

!

| Estaca0 Leina existente
DupbcasBo da LD
~— Viadutos
N — Eixo
o 1), LAV_LO Leria Variante
( ) e Viadutos
— EIXO
Lig. LAV_LO Lekia Base
— Viadutos
— o
- LAV
o Estruturas de Defesa
Caixas e Bocas de Rega
Tomradas de agua
Descarga de Fundo
4 ® Bico de Pata

& Agudes

+ Estacio Elevatona
=+« Canalg de roga

« Valas de Drenagemn
— Rede Hdrca
2 Uimite do ARBWL

) |

i
P -,

0 250 S00m
_— )

Figura 6 - Atravessamento do AHVL - LAV, Ligagdes LAV-LO de Leiria e Duplicagéo da Linha do Oeste
5.2 Uso Atual do Solo

O projeto em estudo desenvolve-se numa area densamente povoada, pelo que a duplicagdo
da Linha do Oeste e respetivas Ligagdes LAV-LO, transpdem areas urbanas e industriais,
implicando a necessidade de expropriacdes, que podem ser mais ou menos expressivas
dependendo da Alternativa em consideragao.
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Na area do projeto ocorrem areas agricolas de elevada aptidao, das quais as mais significativas
sdo as areas beneficiadas pelo Aproveitamento Hidroagricola do Vale do Lis, intercetadas por

todas as alternativas do projeto.

Este lango induzira, na fase de construgdo, um impacte nos usos do solos de magnitude
elevada, certo, direto, permanente e irreversivel, de dimensao local e agdo imediata, pelo que
sera responsavel por um impacte negativo muito significativo, principalmente devido a afetagao
das areas de uso urbano, com afetacdo direta de diversas casas de habitagdo e anexos
agricolas e grande proximidade a diversas outras habitagbes, assim como pela afetagcao de

areas agricolas, em particular as areas beneficiadas pelo AHVL.

O quadro e figuras seguintes resumem a afetagao direta e indireta do edificado.

Quadro 4 — Afetagéo direta do edificado

Edificios

Trecho Solugao Habitagoes Anexos Telheiros . i Outros
industriais
Solugdo A -- -- -- -- Portaria da Valorlis
. 2+
Ligagdo LAV-LO de
Marinha Grande - Solucédo 1 13 4 6 -
A (transposta
Trecho 1 em tunel)
Solugédo B - - -- -- Portaria da Valorlis
Ligagdo LAV-LO de 1(Sob
Marinha Grande - Solugédo . 2 -- -- -
B viaduto)
Solugao unica incluindo
feche 2 Estagao de Leiria ampliada ° 15 - - -
Solugéo associada a Lig. 9 > 1 _ -
LAV-LO de Leiria Base
L . 2+ 1+
Ligagéo LAV-LO de Leiria
9% Base 2 (Sob B 4 4 (Sob
viaduto) viaduto)
Trecho 3 Solugao associada a Lig. 1 6 1 3 _
LAV-LO de Leiria Variante
1+ 1+ Piscina
Ligagé@o LAV-LO de Leiria A
99630 ¥ ariant 8 (Sob 11 4 1(Sob Area de
ariante viaduto) viaduto) estacionamento de
uma industria
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Figura 7 - Trecho 1 — Solugéo A — Picheleiro e Vale de Frades

Figura 8 - Trecho 1 - Solugédo B - Picheleiro e Vale de Frades
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Figura 10 - Trecho 2 — Estacéo de leiria
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Figura 12 - Trecho 3 — Solugbes Base e Variante - Feiteira
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Figura 13 - Trecho 3 — Solugdes Base e Ligagédo LAV-LO - Zona Industrial de Regueira de Pontes

Figura 14 - Trecho 3 — Solucéo Variante e Ligacdo LAV-LO — Zona Industrial e urbana de Regueira de
Pontes
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Na fase de exploragao, a vedagao da linha férrea em analise e supressao das passagens de
nivel existentes ira constituir uma barreira entre areas urbanas e agricolas adjacentes,
considerando-se que serdo provocados impactes negativos, irreversiveis, de magnitude
elevada e significancia moderada. E também expectavel que se gerem impactes indiretos nos
usos do solo resultantes de um incremento de acessibilidades ou da taxa de urbanizacédo dos
solos, que, no entanto, serdo reduzidos e minimizaveis com adequado ordenamento do

territorio.

Da analise efetuada, considera-se ser a Solugao B associada a respetiva Ligagao LAV-LO da
Marinha Grande Alternativa mais favoravel no Trecho 1. No Trecho 3 a Alternativa mais
vantajosa considera-se ser a Solugao Base associada a Ligagdo LAV-LO de Leiria Base por
exigir menos expropriagdes de habitagbes apesar da maior afetacdo de areas agricolas

intensivas de regadio.

5.3 Recursos Hidricos e Qualidade da Agua

Em termos de recursos hidricos superficiais, o projeto desenvolve-se integralmente na
Regido Hidrografica — 4A - Vouga, Mondego e Lis, nomeadamente na sub-bacia do rio Lis.

Relativamente a disponibilidade hidrica, foi estimado n&o existir escassez na bacia do Lis.

As Areas de Risco Potencial Significativo de Inundag&o para um periodo de retorno de 100
anos localizam-se no rio Lis, sendo transpostas em viaduto sempre que possivel. Sendo que
as solugdes apresentadas para duplicagdo da LO se desenvolvem sobre o tragado da linha
existente, as mesmas encontram-se condicionadas tanto na ocupa¢cdo como na diretriz e
rasantes apresentadas. No entanto, a rasante foi subida dentro do possivel, para minimizar o

risco de possivel inundagéo.
O Projeto atravessa ainda o Aproveitamento Hidroagricola do Vale do Lis.

As massas de agua subterrdneas séo caracterizadas por se instalarem essencialmente em
sistemas aquiferos multicamada porosos que tém pressdes significativas em termos
qualitativos geradas pelo setor agricola e/ou pelo setor urbano. Todas as massas de agua
subterraneas abrangem pelo menos uma zona protegida, sendo a maioria designada para a

captacao de agua destinada ao consumo humano.

Os impactes nos recursos hidricos superficiais sao, globalmente, de reduzida magnitude e
pouco significativos, quer do ponto de vista dos impactes na drenagem natural, quer dos

aspetos qualitativos, em particular na fase de construcao.
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No que se refere as condicdes de escoamento das linhas de agua interferidas, foram

devidamente dimensionados os 6rgaos de drenagem que as restabelecerdo, para um caudal

de ponta de cheia centenario, melhorando significativamente as condigbes de vazao

atualmente existentes, pelo que também na fase de exploragdo se considera ndo serem

esperados impactes negativos significativos nas condigdes de drenagem do meio, esperando-

se 0 mesmo quanto aos aspetos de qualidade das massas de agua, dada a eletrificagéo da via.

Excegao a esta conclusao, prende-se com os impactes negativos identificados, associados a

construgdo e exploragdo do Trecho 3 da Duplicagédo da LO e a Ligagao de Leiria, onde se

esperam impactes negativos de média magnitude e significativos, essencialmente devidos a

interferéncia com a rede (infraestruturas) de drenagem do AHVL.

A maioria dos impactes identificados nos recursos hidricos subterraneos na fase de

construgcdo apresentam-se como negativos, ndo significativos e de carater temporario, a

excecdo do impacte de afetacdo de captagbes de agua subterraneas para abastecimento

publico, que se considera significativo.
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Figura 15 — Captagdes de Agua Subterraneas para abastecimento publico
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Acrescenta-se que todos os impactes identificados apresentam medidas de minimizacao e
compensagao. Os impactes assinalados na fase de exploragdo, consideram-se como

improvaveis na fase de construcao.

O risco de contaminacgao das aguas subterraneas constitui um impacte negativo, dado o valor
do recurso e a sua sensibilidade ambiental na area de estudo. Este impacte classifica-se como
pouco significativo, temporario, reversivel, de magnitude reduzida e local, como também de
ocorréncia pouco provavel, devido as medidas de minimizacdo e de controlo ambiental

existentes.

Considera-se que as alternativas mais favoraveis correspondem a Solugcao B e respetiva
Ligagédo da Marinha Grande no Trecho 1, e a Solugao Variante e Ligagao de Leiria Variante
no Trecho 3, quer relativamente aos recursos hidricos superficiais, quer aos recursos
hidricos subterraneos.

5.4 Ruido

Para a caracterizacdo da Situacdo de Referéncia da area envolvente do tragcado foram
realizadas medigdes do ruido ambiente nos trés periodos de referéncia definidos na legislagao
em vigor. Os locais foram selecionados tendo em conta a sua proximidade aos tragcados
propostos e a sensibilidade da respetiva utilizagdo, que se verificou ser essencialmente

habitacional.

Da anadlise dos resultados obtidos nas campanhas de medicdao de niveis sonoros, pode
concluir-se que dos 7 recetores sensiveis caraterizados, nenhum se enquadra em valores
acima de Lden< 65 dB(A) e Ln < 55 dB(A).

Na generalidade dos casos o trafego rodoviario é a Unica fonte sonora relevante, excecao feita
a alguns dos recetores existentes na proximidade da Linha do Oeste, na area onde se prevé a
ampliagdo da capacidade, em que é o trafego ferroviario a fonte dominante. Globalmente o

ambiente sonoro observado é pouco perturbado.

As perturbacgbes esperadas nos niveis de ruido ambiente nas areas proximas dos tragados em
anadlise verificar-se-d0 tanto na fase de construcdo como, posteriormente, na fase de

exploragao.

Na fase de construgao, sio expectaveis niveis de ruido elevados na vizinhanga das areas
onde ocorrerem as operagdes de construgdo envolvendo maquinaria pesada, martelos

pneumaticos, circulacdo de camides. No entanto, para além de temporarios, os consequentes
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impactes negativos serdo muito localizados no tempo e no espago. As zonas potencialmente

mais afetadas sao as ocupadas pelas casas mais proximas do tragado.

Consideram-se como suscetiveis de sofrer impactes negativos as zonas com usos do solo com

sensibilidade ao ruido, que sdo as mesmas nas fases de construgcio e exploragao.

Para a fase de exploragao, foram efetuadas previsdes de ruido de circulagao ferroviaria para
os anos de 2029 e de 2035. Estas previsbes foram efetuadas com o modelo de previsdo
CNOSSOS - EU, contabilizando os dados de trafego, perfil de velocidades de acordo com o

comboio-tipo e as caracteristicas da via.

A analise detalhada dos Impactes gerados no Ruido na fase de exploragao permitiu concluir da
existéncia de impactes negativos em zonas e/ou locais situados na envolvente dos tragados,
pelo que devera revelar-se necessario prever a adogdo de medidas minimizadoras nesses

locais.

A introdugéo das medidas minimizadoras de ruido ira atenuar os efeitos dos niveis sonoros gerados
pela circulagéo ferroviaria dentro dos valores limite legalmente estabelecidos, sendo evitados os
eventuais impactes mais gravosos. Prevé-se a necessidade de instalagdo de barreiras
acusticas com altura entre 1 m e 4 m e uma area de 6575 m?2 a 7097 m2, conforme a alternativa,
no ano de 2029. No ano 2035, as barreiras previstas terdo uma altura entre 25 me 4,5 me

uma area entre 12666,5 m? e 14307 m?2.

Nas figuras seguintes apresentam-se os mapas de ruido previsionais correspondentes ao ano
de 2035, em que € visivel a elevada extenséo da area exposta a elevados niveis de ruido em

resultado da fase de exploragao do projeto.

Nesta fase, considera-se como elemento diferenciador de alternativas o n°® de recetores
sensiveis expostos a niveis sonoros previsivelmente superiores aos limites regulamentares. A
combinacao de Alternativas mais favoravel é, assim, a Solugdo A do Trecho 1 e a Solugéao

Base no Trecho 3.
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Figura 17 - Trecho 2 — Zona da Estagao — Sismaria - Figura 18 - Trecho 3 — Solucéo Variante — Feiteira -
Mapas de ruido (2035) Mapas de ruido (2035)
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5.5 Vibragoes

Para a caracterizacdo da Situacdo de Referéncia da area envolvente do tragado foram
realizadas medi¢des de vibragdes em locais selecionados tendo em conta a sua proximidade
aos tracados propostos e a sensibilidade da respetiva utilizacdo, que se verificou ser

essencialmente habitacional.

Dos 7 recetores sensiveis caraterizados, apenas 3 nao estdo atualmente sob influéncia da
Linha do Oeste, tendo niveis de vibragao verificados muito abaixo do limiar de sensibilidade

humana as vibracgoes.

Os restantes 4 pontos analisados, em particular os pontos nos Trechos 2 e 3, representam o
edificado envolvente a linha do Oeste, que apresenta elevada densidade a muito curta distancia

da via, nomeadamente na zona da Estagao Ferroviaria de Leiria.

As perturbacbes esperadas nos niveis de vibragdes nas areas proximas dos tragcados em
anadlise verificar-se-d0 tanto na fase de construgdo como, posteriormente, na fase de

exploracgao.

Na fase de construgdo, sdo expectaveis niveis vibrométricos variaveis na vizinhanga das
areas onde ocorrerem as operagdes de construgdo envolvendo maquinaria pesada, martelos
pneumaticos, circulagdo de camides. No entanto, para além de temporarios, os consequentes
impactes negativos serdo muito localizados no tempo e no espago. As zonas potencialmente

mais afetadas sao as ocupadas pelas casas mais proximas do tragado.

Consideram-se como suscetiveis de sofrer impactes negativos as zonas com usos do solo com

sensibilidade as vibragdes, que sdo as mesmas nas fases de construgao e exploragao.

Para as previsbes das vibragbes na fase de exploragao considerou-se a velocidade de
circulagdo, o sistema de suspenséao dos veiculos e o sistema de suporte dos carris, para além

do meio de propagacao, que depende do tipo de solo presente e suas camadas subjacentes.

A introdugdo das medidas minimizadoras de vibragbes ira atenuar os efeitos gerados pela

circulagao ferroviaria, sendo evitados os eventuais impactes mais gravosos.

Nas Vibragbes, considera-se como elemento diferenciador de alternativas o numero de
recetores sensiveis de referéncia (zonas) sujeitos a potencial impacte de vibragées com origem
na circulagao ferroviaria. A Solugdo mais favoravel no Trecho 1 é a Solugao B e no Trecho 3

as duas solugdes sao equivalentes.
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5.6 Sistemas Biolégicos e Biodiversidade

5.6.1 Flora e Vegetacao

A vegetagao presente na area de estudo apresenta-se, atualmente, fortemente modificada. A
mesma é dominada por comunidades artificiais (povoamentos florestais de producgéo) e

comunidades ruderais associadas a espagos agricolas e/ou espagos urbanos e periurbanos.

O principal impacte do projeto sobre a flora e vegetagao corresponde a destrui¢cdo direta de
coberto vegetal na area de implantacdo do projeto. Este impacte que se inicia na fase de
construgado, prolonga-se para a fase seguinte de exploragado, sendo 0 mesmo permanente.
Independentemente das alternativas consideradas em cada um dos trés trechos em avaliagao,
a afetagdo de coberto vegetal vai incidir numa area muito expressiva (91 a 100 ha). Este
impacte, negativo, para além de direto e certo, apresenta uma magnitude reduzida. Importa,
ainda, recordar que o projeto se desenvolve num territdrio profundamente modificado pelas
atividades humanas, e com uma dindmica de expansao urbano-industrial muito expressiva, que
se traduz no predominio de povoamentos florestais de eucalipto e pinheiro-bravo, e
comunidades ruderais, por vezes dominadas por exoéticas invasoras. Estes aspetos traduzem-

se num impacte pouco significativo.

Outro dos principais impactes relevantes da implantagao de uma infraestrutura desta natureza,
prende-se com o potencial de disseminagao de espécies exoticas invasoras no territorio. Este
impacte negativo, embora ndo seja certo, é de ocorréncia provavel, e pode assumir uma
magnitude elevada. E, contudo, minimizavel e controlavel, mediante a correta gestéo e controlo
das espécies exoticas invasoras presentes na envolvente, e dentro, da area de projeto, isso
desde logo na fase de construgdo (quando o potencial de disseminagdo € maior), e

posteriormente ao longo da exploragéo. Este impacte €, assim, pouco significativo.

Os restantes impactes como a afetagdo do desenvolvimento da vegetagcédo envolvente ao
projeto, derivado da emisséo de poeiras, no decurso da construgéo, ou de derrames acidentais
e pisoteio, em ambas as fases, sdo confinados, incertos e de ocorréncia reduzida, pelo que nao
assumem significado. Nao se preveem, igualmente, como significativos, potenciais incéndios

cujo foco de origem se centre na infraestrutura.

E ainda expectavel uma regeneracdo do coberto vegetal dentro do novo espacgo canal criado,
por comunidades distintas das anteriormente existentes, em particular nos trogos que evoluem
dentro de povoamentos florestais de eucalipto. Embora esta regeneragao possa trazer alguma
heterogeneidade de comunidades vegetais no territorio, € expectavel que o espaco canal seja

posteriormente ocupado por comunidades predominantemente nitrofilicas e ruderais, similares
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as presentes em matriz agricola e envolvente a rede viaria atualmente existente. Assim, este

impacte positivo considera-se pouco significativo.

As Solugbes mais favoraveis correspondem, a Solugao B no Trecho 1, € a Solugao Variante

no Trecho 3.

5.6.2 Fauna

A homogeneidade de habitats, dominada por extensas manchas florestais de produgao,
intercaladas por terrenos agricolas, nalguns casos de exploragao intensiva, traduz-se numa
comunidade dominada por espécies de fauna comuns e cosmopolitas, em particular nas zonas
de caracter mais periurbano e urbano. Podem, contudo, ocorrer algumas espécies de interesse
conservacionistas, que poderdo utilizar potenciais corredores ecoldgicos, particularmente

associados a zonas humidas, concentradas no vale do Rio Lis e Rio Lena.

Os principais impactes na fase de construgdo tém a ver a perturbagado visual e sonora, a
possibilidade de contaminagao das linhas de agua e a mortalidade por atropelamento. S&o, no
entanto, impactes de magnitude reduzida e pouco significativos, sobretudo porque a construgéo

sera feita por secgdes localizadas espacialmente e pela antropizagao dos biétopos dominantes.

Na fase de exploragao, o efeito barreira que este tipo de infraestrutura implica € minimizado
pela presenga de um numero elevado de locais de passagens, sob a forma de passagens
hidraulicas, passagens inferiores, pontes, viadutos e tuneis subterraneos, a distancias entre
estes e dimensbes adequadas para a fauna da regido. Os impactes desta permeabilidade sédo

positivos e significativos.

Ao nivel da perturbagéo sonora, verificou-se que existe distancia suficiente as areas sensiveis
para atenuar o impacto da exploragao da ferrovia de alta velocidade, pelo que estes impactes,

embora negativos, sdo reduzidos e pouco significativos.

Em termos de mortalidade por atropelamento ou colisdo, a implementacido de medidas de
mitigacdo ao nivel da permeabilidade, vedagédo e barreiras permite reduzir este impacte

negativo, ndo se esperando impactes com significado.

Verifica-se ndo existirem diferencas que permitam destacar uma ou outra alternativa em

detrimento de outras.

5.7 Paisagem

A paisagem em estudo € marcada pela expressao do vale do Lis, inserindo-se entre a frente

atlantica a oeste e as serras de Aire e Candeeiros a este.
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Trata-se de uma zona muito humanizada, em que os principais centros urbanos sao Leiria e
Marinha Grande, verificando-se que os principais eixos associados a mobilidade se
desenvolvem entre estes, destacando-se a A8 e a A17, numa densa rede de estradas

nacionais, municipais e locais.

De uma forma geral, na periferia destes aglomerados populacionais e das suas povoagdes
satélite desenvolvem-se as principais manchas de sistemas agricolas no vale do Lis assentes
em sistemas de policultura de proximidade sem grande caracter diferenciador. Com caracter
identitario bem definido, ha a registar nas zonas dominadas por areias a presenga dos sistemas

silvicolas associados a produgao de resinosas autéctones.

A maior sensibilidade visual da paisagem esta associada as ocupagdes naturais, seminaturais
e ftradicionais, como as galerias ripicolas ao longo das principais linhas de agua, por
apresentarem um elevado nivel de harmonia, diversidade e adequagédo ao meio em que se
inserem, quando expostas aos observadores na envolvente tornam-se muito suscetiveis a
introducédo de elementos exdégenos. Pequenas manchas dispersas ao longo dos principais

afluentes do Lis definem, grosso modo, a mancha ocupada por esta classe.

Em termos gerais, considera-se que a paisagem em estudo apresenta uma moderada
suscetibilidade a introducdo de elementos exdgenos essencialmente porque apresenta um

elevado nivel de humanizacao e artificializacao.

A andlise das caracteristicas de projeto juntamente com as caracteristicas da paisagem
(representada pela sua sensibilidade as intervengdes propostas na linha férrea em estudo e da
relacdo de acessibilidade visual que a mesma estabelece com a envolvente) permitiu aferir que,
na sua globalidade, todas as alternativas apresentam impactes negativos, locais, certos,

permanentes, diretos e irreversiveis e moderadamente significativos sobre a paisagem.

Para qualquer uma das alternativas, os impactes previstos poderdo ser minimizados se
cumpridas as medidas de minimizagdo recomendadas, tanto na fase de projeto de execugéao
como na fase de construgdo, quer apos a conclusdo da obra. De entre as varias medidas
destaca-se naturalmente a elaboragdo e a implementacdo do Projeto de Integragao

Paisagistica, de relevancia fundamental na minimizagéo do impacte visual.

A analise efetuada permite verificar que no Trecho 1, apesar da variagao da representatividade
das ocorréncias indutoras de impactes significativos ser muito reduzida, a Alternativa B

apresenta-se como menos gravosa.

Quanto ao Trecho 3, reforcando que a escala da paisagem a diferenga entre os resultados

obtidos tende a ser desprezavel, considera-se que a Alternativa Variante € a menos gravosa.
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5.8 Patrimoénio Arqueolégico e Arquiteténico

O levantamento de informacao bibliografica e as prospeg¢des arqueoldgicas sistematicas
executadas no ambito do Descritor Patrimonio para o Estudo de Impacte Ambiental (Estudo
Prévio) da Duplicagao de Leiria/Linha do Oeste (Marinha Grande, Leiria) contribuiram para o
inventario de 29 sitios com valor patrimonial em toda a area de incidéncia de projeto,
distribuidas pelos 3 Trechos - Trecho 1: 14 sitios s e 16 registos; Trecho 2: 8 sitios e 11 registos;
Trecho 3: 7 sitios e 10 registos), num total de 37 registos patrimoniais com avaliagdo de

impactes.

No corredor da Linha Ferroviaria, a distribuicdo linear dos 29 sitios e dos 37 registos pelas

solugbes em estudo é a seguinte:
e Trecho1:

= Solugdo A — 7 unidades (Ligacdo LAV-LO da Marinha Grande da Sol. A) e 2 unidades
(Duplicagao da LO da Solugéo A);

= Solugdo B — 4 unidades (Ligacdo LAV-LO da Marinha Grande da Sol. B) e 3 unidades
(Duplicagao da LO da Solugéo B);
e Trecho 2:
= T2.1 -6 unidades (Duplicagdo da LO da Solugao A / Duplicagéo da LO da Solugéo B);
= T2.2 -5 unidades (Duplicagédo da LO da Solugdo AB);
e Trecho 3:
= Solugdo Base — 3 unidades (Ligagado LAV-LO de Leiria Sol. Base);

= Solugdo Variante — 3 unidades (Duplicagdo da LO da Solugdo Variante) e 4 unidades
(Ligacdo LAV-LO de Leiria Sol. Variante).

Considerando a avaliagdo de impactes patrimoniais das alternativas em estudo, a solugédo que
apresenta menor significancia de impactes e menor risco de impactes negativos diretos é a

seguinte:

Solugao A (Duplicagdo da LO e Ligagdo LAV-LO da Marinha Grande) do Trecho 1 —
Significancia de impactes reduzida; Subtrecho 2.1 - SignificAncia de impactes reduzida;
Subtrecho 2.2 — Significancia de impactes reduzida; Solugao Variante/Solugdao Base
(Duplicagdo da LO e Ligagdo LAV-LO de Leiria) do Trecho 3 — Significancia de impactes

reduzida.
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Face a auséncia de elementos patrimoniais com valor patrimonial excecional, considera-se que
nao existem condicionantes patrimoniais determinantes que inviabilizem qualquer dos trechos,

solugdes e ligagdes em estudo.

Em fase de projeto de execugdo, deverdo ser realizadas prospeg¢des arqueologicas
sistematicas em toda a sua extens&do, num corredor com 200m de largura, bem como, nas
areas de implantacao das estagbes de apoio, dos estaleiros, dos acessos a frente de obra, dos

locais de empréstimo e depdsito de terras, e das centrais de betuminosas.

Com a realizacao desta fase de trabalho de campo sera necessario proceder a nova avaliagao
de impactes patrimoniais, tendo em conta a implantacao do projeto e a real afetagao provocada
pela materializagdo dos componentes de obra, e nova proposta de Medidas de Minimizagao

Patrimonial.

5.9 Ordenamento do Territéorio e Condicionantes

Com base na classificagdo do uso do solo dos Planos Diretores Municipais, em vigor,

relativamente a qualificagdo do uso do solo verifica-se que:

= A duplicagéo da LO é feita em grande parte dentro do atual dominio publico ferroviario,

variando entre cerca de 23% da area afetada pelo projeto no Trecho 1, e 63% no Trecho
3. Ja no caso das Ligagdes LAV-LO, a intervengéo dentro do DPF é reduzida, variando

entre 1,6% no Trecho 1, e 3,6% no Trecho 3.

= No concelho de Leiria, o Solo Rustico é a classe mais afetada, com areas atingindo
magnitudes moderadas a elevadas. O Solo Urbano é afetado em areas com magnitude

reduzida, com maior expressao nos Trechos 2 e 3.

= A categoria com maior area afetada é a dos Espacos Florestais de Producéo, sobretudo

pelas Ligagdes LAV-LO dos Trechos 1 e 3, mas também pelas Solu¢des de Duplicagéo
do Trecho 1.

= A segunda categoria com maior area afetada é a dos Espacos Agricolas, também em

Leiria, principalmente no Trecho 3 e no caso das Ligagbes LAV-LO, embora grande parte

da afetagéo seja em viaduto.

= A afetagédo das categorias de Espacos Florestais de Conservacao, ainda em Leiria, € a

terceira categoria com maior area afetada, com os impactes mais significativos ocorrendo

também nas Liga¢des LAV-LO do Trecho 3.

= As categorias de Espagos Habitacionais de Grau Il e de Espagos Urbanos de Baixa

Densidade correspondem a espacgos que, pela sua natureza, sdo particularmente
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sensiveis. Deste modo, embora as areas afetadas sejam reduzidas, os impactes

funcionais podem ser significativos. Nos Espacos Habitacionais de Grau I, os principais

impactes ocorrem no Trecho 2 e resultam da duplicacdo da LO e da ampliagdo da Estacao

de Leiria. Nos Espacos Urbanos de Baixa Densidade, os impactes com maior significado

ocorrem nos Trechos 1 e 3, resultando, principalmente, da Ligagdo LAV-LO, Solugéo A,
e da Duplicagao LO, Solugado B, no Trecho 1, e da Ligagdo LAV-LO Variante, Duplicagao
LO Variante, e Ligagao LAV-LO Base, no Trecho 3.

A afetagdo de Espacos de Atividades Econdmicas € pontual e ocorre apenas no Trecho

3. Ambas as Ligagdes LAV-LO afetam Area de ‘Estrada-Mercado’, e a Duplicagéo LO

Variante e a Ligagdo LAV-LO Variante afetam Espaco Industrial e Armazenagem. As
areas afetadas tém magnitude reduzida e, na maior parte, em viaduto, no caso das
Ligagbes LAV-LO.

No concelho de Marinha Grande as afetagbes ocorrem apenas no Trecho 1 e numa curta
extensdo. O Solo Rustico € também a classe mais afetada, com areas atingindo
magnitudes reduzidas a moderadas. O Solo Urbano (espagos urbanizaveis) € afetado

pontualmente e em area com magnitude muito reduzida.

Como principais condicionantes ao uso do solo ha a referir as areas de Reserva Ecoldgica

Nacional

(REN), os solos incluidos na Reserva Agricola Nacional (RAN), o Aproveitamento

Hidroagricola do Vale do Lis (AHVL), o Dominio Publico Hidrico (DPH) associado as linhas de

agua intersetadas, varias infraestruturas de abastecimento de agua, gas, linhas elétricas e

comunicagbes, para além de estradas de diferentes niveis de importancia, instalagdes de

recolha e tratamento de residuos.

Considerando os diversos fatores avaliados no Ordenamento do Territério verifica-se o

seguinte:

Impactes negativos muito significativos: Afetacao de Solo rustico;

Impactes negativos significativos: Afetacdo de Solo urbano, Redugéo da permeabilidade

do territorio;

Impactes positivos significativos: Melhoria da funcionalidade da LO, desenvolvimento e

requalificagdo urbana.

A conjugacao mais favoravel é a Solugao B do Trecho 1 + Solugédo AB no Trecho 2 (incluindo

ampliagéo da Estacao de Leiria) + Solugao Base ou Solucao Variante do Trecho 3

No que se refere as Condicionantes, verificam-se

Impactes significativos: REN, RAN e AHVL;
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Na avaliagao global, a solugdo mais favoravel é constituida pela Solugao B do Trecho 1 +
Solugdo AB no Trecho 2 (incluindo ampliagdo da Estagao de Leiria) + Solugao Variante do
Trecho 3.

510 Componente Social

Os concelhos atravessados pelo projeto apresentam uma populagéo total de perto de 168 mil
habitantes em 2021, e a populagao total das freguesias atravessadas totalizava perto de 83 mil
habitantes. Na area atravessada pelo projeto, embora se tenha verificado crescimento
populacional nas ultimas 2 décadas, ainda que em ritmos e em tempos diferenciados, ndo se
verifica uma forte dindmica de expansao urbana e crescimento populacional, havendo, porém,

alguns lugares em que essas dindmicas parecem ter maior expressao.
No territério atravessado encontram-se também algumas zonas industriais e agroindustriais.

A atividade agricola assume grande importancia no territorio atravessado, sobretudo na area

do Aproveitamento Hidroagricola do Vale do Lis.

Um dos impactes negativos mais significativos diz respeito aos Incomodos, riscos e afetagao

da saude e bem-estar das populagdes durante as fases de construgao e exploragéo, uma
vez que o numero total estimado de habitagbes que ficardo localizadas a menos de 50 m das
frentes de obra é de 272 a 325, consoante as alternativas, verificando-se ndo haver diferencas
significativas entre as solugdes A e B do Trecho 1 e sendo a Solugao Base no Trecho 3 mais

favoravel que a Solugéo Variante.

Nas Figuras 7 a 14 do capitulo 5.2 deste documento, ilustram-se as principais afetagées

urbanas provocadas pelo projeto em estudo.

Refere-se também a afetacdo de via de acesso a Resilei € a Lusiaves e a ocupagéo da area

da portaria atual da Valorlis, o que constitui um impacte negativo significativo durante a fase de

construgdo, mas minimizavel através da reposicao dos acessos e da portaria.
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da Resilei e Valorlis (Solugédo B) na zona da Resilei e Valorlis

Outro dos Impactes negativos prende-se com a afetagdo do Aproveitamento Hidroagricola

do Vale do Lis, nomeadamente devido a afetagao temporaria ou permanente de um elevado
numero de parcelas agricolas e afetagao de valas de rega. Este impacte é significativo na

Solugéo Variante do Trecho 3 e muito significativo na Solugao Base.

O efeito de barreira / redugao da permeabilidade resultante da supresséo de passagens de

nivel rodoviarias e pedonais e a vedacao da via constitui um impacte negativo significativo que

se faz sentir nos espacgos florestais e, de forma mais pontual, alguns espacos agricolas e

espacos urbanos.

Refere-se ainda o impacte positivo significativo resultante da melhoria significativa nas

condigdes de circulagao e transporte ferroviario entre Leiria € Marinha Grande, seguranga da
via, melhoria das condi¢cdes da Estacio de Leiria e potenciacdo do desenvolvimento local e

requalificagao urbana na envolvente da estacgéo.

De forma global, considera-se que a Solugao B e respetiva ligagdo LAV-LO é ligeiramente
mais favoravel que a Solugédo A no Trecho 1 e que a Solugédo Base surge como ligeiramente

mais favoravel no Trecho 3.
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6 COMPARAGAO GLOBAL DE ALTERNATIVAS

O projeto em estudo contempla 4 corredores alternativos repartidos por 3 trechos. A analise
comparativa foi feita de forma parcelar considerando os Trechos 1 e 3, de modo a possibilitar
a escolha da solugcdo que represente menores impactes ao nivel ambiental. O Trecho 2 é
comum as diversas alternativas na maior parte do seu tragado, apenas diferindo nos primeiros
638 m que permitem fazer a concordancia entre as solugdes do Trecho 1 e o restante tragado

do Trecho 2. Em consequéncia, ndo se considerou o Trecho 2 para comparagéao de alternativas.

Para cada descritor, foi desenvolvida uma analise comparativa especifica, porém, baseada
numa classificagéo idéntica para todos os descritores, de forma a possibilitar uma integragéo
coerente do contributo de cada um na avaliagao final do projeto. Assim, foi definida uma escala
numeérica para classificar as alternativas. Consideraram-se duas classes, Menos Favoravel,
com valoragéo (1), e Mais Favoravel (ou Ligeiramente Favoravel), com valoragéo (2). Nas
situagbes em que se considera que os impactes sdo semelhantes nos corredores alternativos,
considera-se sem valoragdo (0) pois ndo introduzem diferenciagdo na comparagdo das

alternativas.

Apesar de serem analisados no EIA todos os descritores, uma vez que apresentam entre eles
repercussoes diferentes, face a tipologia do projeto, houve necessidade de hierarquiza-los.
Consideraram-se trés grupos de classificagado: fatores muito importantes (Ruido e Vibragdes,
Ordenamento do Territério e Condicionantes, Usos do Solo e Componente Social); fatores
importantes (Geologia, Geomorfologia e Recursos Naturais, Solos e Aptiddo Agricola,
Recursos Hidricos Superficiais e Subterraneos e Qualidade da Agua, Sistemas Bioldgicos e
Biodiversidade, Paisagem, e Patriménio Cultural e Arquitetonico e Saude Humana); e fatores
pouco importantes, isto €, pouco relevantes para a distingdo de alternativas (Clima e

Alteragdes Climaticas, Qualidade do Ar e Gestédo de Residuos).

O quadro seguinte resume, para cada descritor, qual a solugao mais ou menos favoravel para

a implantagao do projeto.
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Quadro 5 - Comparagédo das Solugbes Alternativas —Trecho 1

Descritor

Grau de
Importancia

Solugédo A

Classificagao

Valoragao

Solugédo B

Classificagao Valoragao

Clima e Alterages Climaticas 1 Menos 1 1 LEEIETETE: 2
Favoravel favoravel
Qualidade do Ar 1 Indistintas 0 0 Indistintas 0 0
Geologia, Geomorfologia e Menos Mais
: 2 . 1 2 A 2 4
Recursos Naturais Favoravel favoravel
= . Menos Mais
Solos e Aptidao Agricola 2 favoravel 1 2 Favoravel 2 4
Uso do solo 3 Menps 1 3 Ma|§ 2 6
favoravel Favoravel
Recursos Hidricos Superficiais e 2 Ligeiramente 2 4 Menos 1 2
Qualidade da Agua favoravel favoravel
Recursos Hidricos Subterraneos e > Mais 2 4 Menos 1 2
Qualidade da Agua Favoravel favoravel
Ruido 3 e 2 6 Menos | 4 3
Favoravel Favoravel
Vibragoes 3 Men9s 1 3 Mal's 2 6
Favoravel favoravel
Gestao de Residuos 1 Indistintas 0 0 Indistintas 0 0
Sistemas Bioldgicos e > Menos 1 > Mais > 4
Biodiversidade Favoravel favoravel
Paisagem 2 Menos 1 2 LEEIETELE 4
favoravel Favoravel
Patriménio Arquitetonico e Mais Menos
- 2 ) 2 4 . 1 2
Arqueoldgico Favoravel Favoravel
Ordenamento do Territério e Menos Mais
g 3 - 1 3 . 2 6
Condicionantes Favoravel favoravel
. Menos Ligeiramente
Componente Social 3 Favoravel 1 3 favoravel 2 6
Saude Humana 2 Menps 1 2 L|ge|ran)ente 2 4
favoravel Favoravel
TOTAL 41 55
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Quadro 6 - Comparacgéo das Solugdes Alternativas —Trecho 3

PN Graunde. Solugao Base Solugao Variante
Importancia Classificagio Valoragio Classificagio Valoragio
Clima e Alteragdes Climaticas 1 Indistintas 0 Indistintas 0 0
Qualidade do Ar 1 Indistintas 0 Indistintas 0 0
Geologia, Geomorfologia e Menos Mais
: 2 . 1 . 2 4
Recursos Naturais favoravel favoravel
Solos e Aptiddo Agricola 2 Menos 1 HEDE 2 4
favoravel favoravel
. . Menos
Uso do solo 3 Mais favoravel | 2 favoravel 1 3
Recursos Hidricos Superficiais e > Menos 1 Mais > 4
Qualidade da Agua favoravel favoravel
Recursos Hidricos Subterréneos e 5 Menos 1 Mais 9 4
Qualidade da Agua favoravel favoravel
. Mais Menos
Ruido 8 Favoravel 2 Favoravel 1 3
Vibragbes 3 Indistintas 0 Indistintas
Gestao de Residuos 1 Indistintas 0 Indistintas 0 0
Sistemas Bioldgicos e 5 Menos 1 Mais 2 4
Biodiversidade Favoravel favoravel
Paisagem > Menps 1 ngelranjente 5 4
favoravel Favoravel
Patriménio Arquitetonico e - L
Arqueoldgico 2 Indistintas 0 Indistintas 0 0
Ordenamento do Territério e Menos Mais
g 3 - 1 . 2 6
Condicionantes Favoravel favoravel
Componente Social 3 L|ge|ranjente 2 Mengs 1 3
Favoravel Favoravel
Saude Humana 2 ngelrarrjente 2 Menps 1 2
Favoravel favoravel
TOTAL 37 41

Da analise desenvolvida no EIA é possivel retirar as seguintes conclusdes:

No Trecho 1, e ponderando todos os descritores em virtude da sua relevancia, conclui-se que a
Solugao B é globalmente mais favoravel.

No Trecho 3 a Solugao Variante é globalmente mais favoravel.

Em sintese, conclui-se que o tracado globalmente mais favoravel ambientalmente é
composto por:

Trecho 2

Trecho 1 Trecho 2

Solucao AB

Incluindo beneficiagdo da
Estagéo de Leiria

Solugao B

+ Ligagao LAV-LO na Marinha
Grande da Solugédo B

Solugao Variante

+ Ligagdo LAV-LO de Leiria
Variante
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7 CONCLUSAO FINAL

O projeto em avaliagdo é parte integrante da Fase 2 da Nova Linha de Alta Velocidade entre
Porto e Lisboa, correspondendo ao segundo troco desta ligagdo que pretende dotar o principal
eixo econdmico e de maior densidade habitacional do pais, de uma acessibilidade ferroviaria
com tempos de percurso, mobilidade e competitividade equivalentes aos que existem nos
principais eixos econdmicos europeus, onde existem ofertas de servigos ferroviarios de alta

velocidade.

O projeto de Alta Velocidade constitui um elemento estratégico da area tematica "Transportes
e Mobilidade" do Programa Nacional de Investimentos 2030 (PNI 2030), o qual tem trés
objetivos estratégicos: (1) Coesao Territorial, (2) Competitividade e Inovagdo e (3)

Sustentabilidade e Agao Climatica.

No Trogo Soure — Carregado, que constitui a Fase 2 da Linha de Alta Velocidade entre Porto e
Lisboa, esta prevista a articulagdo da LAV com a Linha do Oeste através de nés de ligagédo a
estacao de Leiria, com o objetivo de viabilizar o servico dos comboios AV a atual estagdo de
Leiria. Para que a estagdo tenha capacidade de receber os comboios AV, terdo de ser

efetuadas as seguintes obras:

= Ligagdes entre a LAV e a Linha do Oeste, tanto a sul (Ligagdo da Marinha Grande) como
a norte (Ligagado de Leiria) da Estagéo de Leiria, que € objeto de estudos inseridos na

Atualizacdo do Estudo Prévio do Lote C1.

= Duplicagédo da Linha do Oeste, entre as Ligagbes da Marinha Grande e de Leiria, bem

como a ampliacdo da Estacéo de Leiria.

O presente Estudo de Impacte Ambiental (EIA) incide sobre o Estudo Prévio da Duplicagao da
Linha do Oeste na zona de Leiria, entre as Ligagées da Marinha Grande e de Leiria,
acompanhando os estudos da Fase 2, (Lote C — Soure / Carregado), da Nova Linha de Alta

Velocidade entre Porto e Lisboa.

Tendo em conta que a Duplicagdo da LO tem como principal objetivo viabilizar o servigo dos
comboios AV a atual estacdo de Leiria e os servigos hibridos para as Caldas da Rainha e para
a Figueira da Foz, consideraram-se no ambito do presente estudo as Ligagoes entre a LAV e
a Linha do Oeste, tanto a sul (Ligagao da Marinha Grande) como a norte (Ligagao de Leiria)

da Estagao de Leiria.

O projeto desenvolvido em fase de estudo prévio, considera varias alternativas de tragado que

foram desenvolvidas em face da situagéo atual do territério e da articulagdo que se fez com as
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varias entidades de interesse, nomeadamente os municipios atravessados, Leiria e Marinha
Grande, e ainda as entidades com infraestruturas presentes no terreno e com as quais foi

necessaria articulagdo para a sua compatibilizagdo/restabelecimento.

No EIA foram estudadas 4 solugbes alternativas que foram agrupadas pelos
3 trechos em que se dividiu o projeto: Trecho 1, com 2 Solugdes alternativas, Trecho 2, com
duas alternativas apenas na zona inicial para efetuar a concordancia com o Trecho 1 e com
uma solug¢ao unica no restante tracado, englobando a Estagcédo de Leiria, e Trecho 3 com 2
alternativas. Estas alternativas foram analisadas ambientalmente e foram avaliados os seus
impactes nos varios descritores ambientais, de modo a permitir a selegdo de uma solugéo

considerada como mais favoravel para o prosseguimento do Projeto de Execugéo.

O Territério em estudo desenvolve-se numa area densamente povoada em que os principais
centros urbanos sédo as povoagdes de Leiria e Marinha Grande, havendo na sua periferia
diversos aglomerados populacionais e areas industriais/empresariais que se desenvolvem ao
longo dos principais eixos associados a mobilidade, destacando-se a propria Linha do Oeste,

a A8 e uma densa rede de estradas nacionais, municipais e locais.

Na area do projeto ocorrem extensos espacos florestais de producdo e areas agricolas de
elevada aptiddo, das quais as mais significativas s&o as areas beneficiadas pelo

Aproveitamento Hidroagricola do Vale do Lis.

Durante a fase de construcao, a afetacdo pelas varias Solugbes alternativas em estudo
decorre das agdes de obra, nomeadamente: movimentagdo de pessoas, de maquinaria e
implantacdo e funcionamento dos estaleiros e que constituem agdes temporarias,
genericamente com efeitos negativos, mas passiveis de minimizar com uma gestdo adequada
da obra. De salientar, também nesta fase os efeitos positivos que estas agdes representam,

nomeadamente ao nivel socioeconomico, pela dinamizag&o da economia local.

As movimentagdes de terras necessarias a implantagdo da plataforma constituem, de igual
forma, impactes importantes que se iniciam na fase de constru¢do, mas que se mantém para a
fase de exploragdo, com a materializagdo da plataforma e com consequentes impactes

determinados pela afetacao direta do territorio.

Os impactes negativos da implantagao do projeto sao significativos a muito significativos e

fazem sentir-se fundamentalmente pelas seguintes razoes:

- afetagao direta do edificado (16 a 22 habitagdes, dependendo da solugéo alternativa),

quer devido a duplicagédo da Linha do Oeste, quer a implantagéo das Ligagbes LAV-LO;
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- Afetagcao das atividades econdémicas e nas areas agricolas, em particular do
Aproveitamento Hidroagricola do Vale do Lis, e nas areas florestais, resultado

principalmente das Ligagdes LAV-LO, inseparaveis do projeto;

= Ocorre igualmente afetagdo da permeabilidade do territério e das dinamicas

atualmente existentes, resultantes da supressio das passagens de nivel, vedacio da via

e necessidade de extensas areas de barreiras acusticas. Trata-se de um impacte

negativo significativo, embora mitigado pela consideragao de restabelecimentos das vias

intercetadas, por meio de passagens superiores, inferiores e passagens pedonais.

= Destacam-se os impactes decorrentes da proximidade da linha a um nimero elevado
de habitagdes (272 a 325, consoante as solug6es alternativas) e equipamentos
provocando incomodo, risco e afetacdo da salde e bem-estar das populagdes,
nomeadamente ao nivel e do ruido e vibragdes, cuja minimizagdo € conseguida pela
consideragao de extensas areas de barreiras acusticas de altura significativa e medidas
anti vibrateis e que funcionarao também como uma forte barreira visual, alterando em

muito a atual relagdo com a Linha do Oeste.

No presente EIA propde-se um conjunto de medidas de minimizagdo e de acompanhamento,
no sentido de atenuar, ou mesmo anular, os impactes de sentido negativo e potenciar os

impactes de sentido positivo, que se encontram previstos em fase de exploragao.

Com base na analise efetuada e ponderando todos os descritores em virtude da sua relevancia,
determinada pela tipologia de projeto e regido de desenvolvimento em causa, conclui-se que o
Corredor mais favoravel para prosseguimento dos estudos, em fase de Projeto de Execugéo,
corresponde a combinagéo da Solugao B no Trecho 1, Solugao AB e ampliagao da estagéao

de Leiria no Trecho 2 + Solugao Variante no Trecho 3.

A nao concretizagdo do projeto inviabiliza os efeitos positivos pretendidos resultantes da
melhoria significativa nas condi¢des de circulagao e transporte ferroviario entre Leiria € Marinha
Grande, seguranga da via, melhoria das condigbes da Estagido de Leiria e potenciagdo do

desenvolvimento local e requalificagdo urbana na envolvente da estagao.

A nao construgao do projeto evitara, porém, os impactes negativos significativos ou muito
significativos em areas urbanas e habitagées, zonas industriais e empresariais
existentes, areas agricolas do AHVL e areas florestais, o incremento do efeito de barreira,

segmentagdo e compartimentacao do territorio, e incomodos ambientais.

A resolugao em favor da construgdo do projeto depende, assim, da adequagéo, eficacia e
eficiéncia das medidas de mitigacao, que devem ser suficientemente poderosas para permitir

reduzir a significancia dos impactes negativos para pouco significativos, ou seja, para impactes
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socialmente aceitaveis, mas também da possibilidade de serem desenvolvidas alternativas de
projeto e de localizagdo da estagdo com impactes muito inferiores em particular nas areas

urbanas e no Aproveitamento Hidroagricola do Vale do Lis.

Em resumo, a Duplicagdo da Linha do Oeste na zona de Leiria, entre as Ligagoes da
Marinha Grande e de Leiria permite a persecugdo dos objetivos de levar a nova Linha
Ferroviaria de Alta Velocidade a estagdo existente, mas tera impactes negativos
significativos ou muito significativos em areas urbanas e habita¢6es, zonas industriais
e empresariais existentes, areas agricolas do AHVL e areas florestais, o incremento do
efeito de barreira, segmentacido e compartimentagcao do territério, e incomodos

ambientais como o ruido e vibragodes.

DUPLICAGAO DE LEIRIA /LINHA DO OESTE — ESTUDO PREVIO + EIA
AMBIENTE )
ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL — SUMARIO EXECUTIVO

AMB.EP-LO.RLT.00-SE-V00 46



Unid@o Europeia

Cofinanciado pela arq p a
(uxszen ¢ svie

7 hfraesl:ruturas-
- ¥ de Portueal

ANEXO - DESENHO 1 - ESBOGO COROGRAFICO

N

-

A

AGRLIRG AMEIENT

DUPLICAGAO DE LEIRIA /LINHA DO OESTE — ESTUDO PREVIO + EIA

AMBIENTE )
ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL — SUMARIO EXECUTIVO

AMB.EP-LO.RLT.00-SE-V00

47



' Infraestruturas
¥ de Portueal

Cofinanciado pela arq p a
Unido Europeia
S0 ¢ srde

ANEXO - DESENHO 2 - PRINCIPAIS AFETACOES

N

-

pi.

AGRLIRO ANEIENT

DUPLICAGAO DE LEIRIA /LINHA DO OESTE — ESTUDO PREVIO + EIA

AMBIENTE )
ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL — SUMARIO EXECUTIVO

AMB.EP-LO.RLT.00-SE-V00

48



Em cépias deste desenho com formato diferente do A1 atender & escala gréfica

10000.0000 15000.0000

5000.0000

-60000.0000

-55000.0000

e .

,',-c
a Grande

2 i
PONTE SOBRE A RIBEIRA DO
L=2703m

+ B
| Lo P -"'\.

el -
S

PR )

P s

-'r_': * Marinha Grande

v B

PONTE SOBRE A RIBEIRA DOS
9

NEG

-
i

-

O L ML |
Fin - LO-3A ¢ BTS)(BASE)ASC - PK 763+695
- 7

1 "
L0546 BITHBASE) AS
O.SABT2.2] ASC - PK 7627005

SOL‘A e B- DUPLICAGAO DA LINHA DO OESTE' k
JRECHO 2.2 - VIA ASCENDENTE ~

4 cohe =a 2l
Tnicio - LO-SA ¢ B(T2 2/ ESTAGAOLASC - PR 04000 =

Fim - LOSA ¢ B(T22|(ESTAGAC) ASC - PK 07692
L Inleio -LO-SA e B2 2(ESTAGAO) L
Fim - LO-SA @ (T2 2(ESTAGA

1 T H i
A Fim - 10-54 & B(T3)(BASE) DESC-PK 163+774 ", _

SOL A e B- DUPLICACAO DA LINHA
TRECHO 3 - VIA DESCENDENTE

4
Fim - LO-SAB(72 2] DESC - PK 1627009 &
= B '

r s
L A e B- DUPLICAGAO DA LINHA DO OESTE]
TRECHO 2.2 - VIA DESCENDENTE
O O T

15000.0000

1
LINHA DO OESTE |~

¢ ~1
b ek
5 1

. 3

arinha Gr-a-u.lde_- Lo

'-I’
Y
Emm s

L. L PK 2
BTy .\1_ I VK
. ! 1=

e
Fim - LO-SA(TZ. 1) ASC
7

S &) 401
= ‘ LIGAGAO MARINHA GRANDE]|
= SOL_A - VIA DES
PONTE SOBRE A
RIBEIRA DE PICHELEIRO (VD)

Infcio - LO-SA(T1)DESC ® L=535m
PK 157089 -
— .
3

TUNEL DE MOURATOS
L=352m

Inicie

S

-

VIADUTO SOBRE A

DUPLICAGAO DA LINHA DO OESTE

=695 m

1
" [ VIADUTOS DE MOURATOS =%
d VIADESC. - L=190 m '1.:

SA-LIG MGRANDE DE

T
1 !

P TN A

L
=" Inicio - SA-LIG.MGRAN. 7K 040
FPKOA00 em o
Ty ; -

s

T F

* = Al -LO-SA(T7)DESC - PK 159436944 <
. b g

10000.0000

LEGENDA
Linha Alta Velocidade

Solugao A
= Solugdo B

<—>PUEC
»s-na¢ Tlnel
T Viaduto ou Ponte

iiuld ILimite de Concelho (CAOP 2022)

Duplicagéo da linha do Oeste

Trecho 1

Duplicagao da LO Sol A

Trecho 2

Duplicagdo da LO Sol A (Trecho 2.1)
Duplicagao da LO Sol A e B (Trecho 2.2)
Trecho 3

Duplicagdo da LO Sol A e B Base
Ligagdes LAV-LO

Ligagao LAV-LO de Marinha Grande - Sol A
=== Ligag&0 LAV-LO de Leiria Base - Sol A e B

Esquema de Folhas

SN “V\\Uﬁ\\

Notas o istoral de Aleragbes

REV 00 EMISSAO INICIAL

FT abrii2020

Fonte (Carlografia de base)

Instituto Geografico do Exército, Cartas Militares de Portugal da Série M888 4 escala 1:25.000:
296 - Marinha Grande, 4 edigéo de 2016; 297 - Leiria, 4 edigéo de 2016; 284 - a0 Pedro de Muel (Marinha Grande), 4 edigao de 2016; 285 - Marrazes (Leiria), 4

edigao de 2016; Referéncia NE_963/2022; NE_1338/2022

ot o

i

5000.0000

Tog6lp0s & omagho complementar Tevarion
P
rojectsta —
ser
3ls “ Pt Data —
AMB.EP-LOPD.001A.00.dvg abril 2024 o
paerasonberry N Projectista
Veritcou
AMB.EP-LO.PD.001A.00 oBF
Lrha. (INHA FERROVIARIA DE ALTA VELOCIDADE ENTRE PORTO E LISBOA Sistema dereferéncia
1 Local LOTE C - TROGO SOURE / CARREGADO (PTTMOSIETRS89 - Eropean
DUPLICAGAO DE LEIRA / LINHA DO OESTE Torrostrial Referance System 1360)
Infraestruturas || rascopoeco )
de Portugal ESTUDO PREVIO
Especialidade Técnica Formato,
Diregao de Engenharia
\mbier AMBIENTE A1 -594x841
Nome do Empreendinento
DUPLICAGAO DE LEIRIA / LINHA DO OESTE - ESTUDO PREVIO + EIA p—
scalas
» R 125000
O Responsével por it do Desenho ESBOGO COROGRAFICO
EA-PRO TRECHO 1(SOLUGAO A), TRECHO 2.1 E22E o 250 500
Luisa Aimeida TRECHO 3 (SOLUGAO A E B - LIG. LEIRIA BASE) EE——
Foha Desento

Tipo.
O Diretor da DEA.

NedeOrdemno Projecto Versao

oo 316 HHHHHHHH XXX 00 || 1A




Em cépias deste desenho com formato diferente do A1 atender & escala gréfica

10000.0000 15000.0000

5000.0000

-65000.0000 -60000.0000 -55000.0000
Ll i T 'y []

el LEGENDA

Linha Alta Velocidade Duplicagéo da linha do Oeste

= Solugdo A Trecho 1
= Solugéio B Duplicagéo da LO Sol B
. o Trecho 2
¥ <> PUEC Duplicagéo da LO Sol B (Trecho 2.1)
a Gra“de ya-aus Tanel Duplicagao da LO Sol A e B (Trecho 2.2)

o Fim - e ! —— Viaduto ou Ponte Trecho 3

. - Duplicagdo da LO Sol A e B Variante
TO DE LAMEIRA VIAASC. 2 | =" i . i 20 = o
L= 180 m e A N 3 Ligagdes LAV-LO
eio-SABLIGLEIRA(VAR) ASCZLAY-FK 0000, ="
Fim - SAB-LIG LEIRIA{VAR) BID - PK 24938 = = Ligagao LAV-LO de Marinha Grande - Sol B
S e

- P e | igag@o LAV-LO de Leiria Variante - Sol A e B
- k. D ! Limite de Concelho (CAOP 2022)

.
Tk ¥
= :

Fim - SAB-LTG LEIRI(VAR] DESC 2LAV.
PR 2472] -

LIGAGAO LEIRIA (VAR.)
SOL. Ae SOL. B- VIABID.

VIADUTO DE LAMEIRA VIA DESC. 2|
L=1375m xk

LIGAGAO LEIRIA (VAR.)
SOL. Ae SOL. B - VIA DESC. 2

LY, N
PONTE SOBRE A RIBEIRA DO CASAL DO CABRITO
L=1842m

% s, Tl
Fim “LO-54 ¢ BIT3)(VAR) DESC - PK 1651433

e Thy
% JNOVA PONTE SOBRE A TI ;- *
;| RIBEIRA DO CABRITO
: . -~ 5
o - SAB-LIG LEIRI(VAR) BID - FK 04000 2 1 it
= i - SABLIG LEIRIAVAR) DESC -0 - P 0%607

Ly

15000.0000

- L . ST T 1
1 SIS
"Fim - SAB-LIGLEIRA(VAR)ASC.1-LD . PONTE SOBRE A RIBEIRA DOS MILAGRES VIA DESC. 1
KZHAI o H L=69m

21
Pt e T PR ] B
HSOL A e B- DUPLICAGAO DA LINHA DO OESTE] >
': TRECHO 3 - VIA ASCENDENTE
T R B

BT o L

el -
S

PR )

e, e bt 570 SABLIG L ETFAVAR }Esp 4Dy

. ; i ; PK 07000
PONTE SOBRE A RIBEIRA DOS MILAGRES VIA ASC. f g P

L=1007 m 64+000°

P s

L 7 -
“J NOVA PONTE SOBRE =%
ORIO DA PEDRA |-, [1]

. [NOVA PONTE SOBRE| < /1 .= .
. ORIO PINTO
1 bt )

PRl a g 3
* * Inicio - SAB-LIG.LFIRIA(VAR,)
AR

ASC.14

’
bl
I
’

G L
[ inkio -10-94 & B TYBASE) DESC - PK 7624000
a3 Fim-LO-SAB(T2 2] DESC - PK 162+009 & ot
r o R PRt v el T Eh I R
1.+ icio" LO-SA & BT3VARLASC - PK L P o r sl PP A PR a8
v - LO-SAB[T22L ASC - PK 127003 . 7T [SOL A e B- DUPLICAGAO DA LINHA DO OESTE|
= vy ¥ 2 1

= Ll -
SOL A e B- DUPLICAGAO DA LINHA DO OESTE]. | Ay . o, A Esquema de Folhas
JRECHO 2.2 - VIA ASCENDENTE ~ 1 B ~ Ny
~ ‘V\\Ur\

-'r_': . M;'—xrinha Grande

Wiy A > SR N S .

Tnlcio -L0-54 ¢ B{T2 {ESTAGAO) ASC - PK0+000 1= T
1 - z LOSA 6 BT2 2/(ESTACAOLASC - PK 0+692 i~
e T o by B L Inicio - LO-SA & B(T2 Z{ESTALAD) DESCATOPO - PR 04000 P
L ¥ L -y ,a's;tee(vg/(ffrAcAQ,Dfsmfpo T PK0752

3 ; - 3 el N

s 2 | ok s, BT PS

L] : (LT LA

4 SR o

I iy - LOSE[T2.1) ASC- PR 169:5005\ /

Fim - LO-SB(T1) ASC - PK 1594257 3 szm&yff
Al e\ o "l
-

10000.0000

L
B -..-...l.-q.."'._l’ !':fq.
* L g . 5 e
Vi /
[[IGACAO MARINHA GRANDE]
OL. B VIAA

PO

S
i A

LO-SB(T1) DESC - PK 169+260 34 ]

T ey

1
LINHA DO OESTE |~

S Py el
ripera gk LR AT A TR

\JLIGACAO MARINHA GRANDE| %,
SOL. B - VIA DESC

Notas o istoral de Aleragbes

’ . - 1 1
'-L"“.""J_""-"'."'- -

REV 00 EMISSAO INICIAL FT abrii2020

L —_J Fonte (Cartografa de base)
=R, - N . Insiituto Geografico do Exército, Cartas Miltares de Portugal da Série M338 & escala 1:25.000:

. LA = I 296 - Marinha Grande, 4 edigao de 2016; 297 - Leiria, 4 edigdo de 2016; 284 - Sao Pedro de Muel (Marinha Grande), 4 edicdo de 2016; 285 - Marrazes (Leiria), 4

3 - A edigio de 2016; Referéncia NE_963/2022; NE_133812022

]

3 S by = Togalpos & nformagao complementar Levantou
1 b S 5 5 : .= - . T 7
b e _ \J V/ADUTO DE PICASSINGS 2] - - v O w Tema P P 5 -~ Projctista S—
1 VIA DESC. - L= 119 m [ - {5 B st
¥ b’ . [} '
A g, R 3 : [ D L, i Wk -
H / 2 - /AMB.EP-LO.PD.0018.00.dwg abril 2024 e
{Marinha Grande : - : ot SN e Proa vt
o K AMB EP-LO.PD.0018.00
. osF
=
B,
—r I ' Lrha. (INHA FERROVIARIA DE ALTA VELOCIDADE ENTRE PORTO E LISBOA Sistema dereferéncia
£psG 3703
v 5 ‘. Local LOTE C - TROGO SOURE / CARREGADO (PTTMOSIETRS89 - Eropean
. =1 DUPLICAGAO DE LEIRA / LINHA DO OESTE Torrostrial Referance System 1360)
" . S Infraestruturas || ruse coroeco ;
T g | E - 8 de Portugal ESTUDO PREVIO
T RIS B o i 8 Especialdade Tecnica Fomato
. b 3 Diregéo de Engenharia
. X w ‘e Ambiente AMBIENTE A1 -594x841
il S
) - .
3. Ly, DUPLICAGAO DE LEIRIA / LINHA DO OESTE - ESTUDO PREVIO + EIA p—
scalas
Tio do Desenno X 125000
I O Responsével por ESBOGO COROGRAFICO
EA-PRO TRECHO 1 (SOLUGAO B), TRECHO 2.1 E 22 € O — 0
Luisa Aimeida TRECHO 3 (SOLUGAO A E B - LIG. LEIRIA VARIANTE)
Tipo. N SAP N.° de Ordem no Projecto Versdo Folha Desenho
O Drelor da DEA
s 316 T XXX o v | 1B




LEGENDA
Linha Alta Velocidade

m = m Solugdo A
= = = Solugdo B

Duplicagao da linha do Oeste

Trecho 1
= Duplicagéo da LO Sol A

= Duplicagéo da LO Sol B
Trecho 2

Ligagoes LAV-LO

Ligagcdo LAV-LO de Marinha Grande - Sol A
e | igagdo LAV-LO de Marinha Grande - Sol B
me | igagdo LAV-LO de Leiria Base - Sol Ae B
= | igacdo LAV-LO de Leiria Variante - Sol Ae B

== Duplicagéo da LO Sol A (Trecho 2.1)
o= = =CTunel Duplicagéo da LO Sol A e B (Trecho 2.2)
Viaduto ou Ponte Duplicacdo da LO Sol B (Trecho 2.1)

Duplicagéo da LO Sol A e B (Trecho 2.2)
Trecho 3
Duplicagéo da LO Sol A e B Base

=== Duplicagéo da LO Sol A e B Variante

:| Afetacdo direta :| Afetacéo indireta (Considerando um Corredor de

L = 70 metros centrado no eixo da via)
Limite de Ocupagao

:l Anexo :l Industria ou comércio

A |:| Desporto ou de Lazer |:| Instalagdes de Tratamento de Residuos

:I Edificio associado ao CF :I QOutro edificado
:I Habitagéo |:| Telheiro
m RAN Patriménio

REN E QOcorréncias patrimoniais

m Areas com riscos de erosdo Ocorréncias patrimoniais (prov)
(/) Areas de Maxima Infiltragao [ O ] Plano Diretor Municipal
I[D:lm]]]l Cabeceiras das Linhas de Agua m Area de Protegédo (PDM)
Leitos dos Cursos de Agua ! j Area de sensabilidade arqueolégica (PDM)

Zonas Ameagcadas pelas Cheias Gasoduto e Linhas Elétricas
m Exclusdo para a Satisfagcdo de Caréncias Estagdes/Gasoduto

@ Exclusdo por Compromisso Rede Elétrica Nacional de Muito Alta Tensao
H]Il]]]]]m]]l Leitos dos Cursos de Agua e Zonas Ameagadas pelas Cheias ~ ====== 400 kV (4036 - LLV.RM) == ==== 220 kV/ (2046 - LPR.BL2)
Aproveltamento Hidroagricola
. . ' AH do Vale do Lis O Agude
@  Captagdes (SNIRH) @®  Captaces Publicas (APA-ARH)
'” L' (- LNEG Zona Protecgéo Imediata

Eﬂf;fg Areas Potenciais para Rochas e Minerais ndo Metalicos L ; Zona Protec&o Intermédia

Ge?sya (DGEG) L _ _ _ Zona Protecéo Alargada

Area Reserva Cativa I:l RESILEI
Consumo Biogas ————

. TVALORLIS

m Areas Industriais

e B £
F )

——

[\ Vértices Geodésicos

Em cépias deste desenho com formato diferente do A1 atender a escala grafica

VIADUTO DE PICASSINOS 1
VIADESC. -L=90m

L

L 1 II'tl-l
el il

.

& |
,:q"""'hlcl il il il

‘ Il
sl (111

Infcio - SB-LIG.MGRANDE_DES
PK 0+000

'“‘"Il.:..»!

\
[
11} ol

||f I

il <||
Rl
” 1|||M||ll.l|||,"| ||

-~ el g
i il ‘._'ﬁ. il | 'l,"‘; |||

//7/6/0 SB L/G /L/GRANDE ASC * E“-L i ‘“ x : f Notas e historial de Alteragbes

REV 00 EMISSAO INICIAL FT abril 2024

Fonte (Cartografia de base):

Logotipos e informagao complementar Levantou

Projectista
Desenhou

7 i . ¥ = - . _ £l = . ar a ls "':,:";"" Ficheiro Data Projectou
" P 2 [ L AMB.EP-LO.PD.002.00.dwg abril 2024

paisagem e ambiente lﬂuﬁu N.° Projectista i
v C [ Verificou

AMB.EP-LO.PD.002.00

EPSG 3763

' Linha | INHA FERROVIARIA DE ALTA VELOCIDADE ENTRE PORTO E LISBOA Sistema de referéncia
. Local LOTE C - TROGO SOURE / CARREGADO (PT-TMOB/ETRS89 - European

| / . L. - - de Poftuga[ ESTUDO PREVIO
. - Especialidade Técnica Formato
Diregéo de Engenharia AMBIENTE

e Ambiente A1 -594x841

Nome do Empreendimento

3 . 3 1 ' DUPLICACAO DE LElRA/ LINHA DO OESTE Terrestrial Reference System 1989)
|U||“|| Yy ’ 3 |nffaesthtU ras Fase do Projecto ¢
"

DUPLICAGAO DE LEIRIA / LINHA DO OESTE - ESTUDO PREVIO + EIA

T Escalas
Y 1: 2000

&m

N

Titulo do Desenho

O Responsavel por PRINCIPAIS AFETACOES

W THEHTOTH m ‘ ‘
mn“mm““w " ‘ ‘I
) EA - PRO TRECHO 1 (SOLUCAO A e B), TRECHO 2.1 E2.2E

,|r |"|"""|"""""| ' il Luisa Almeida TRECHO 3 (SOLUGCAO A E B)

“" 7 A b : i 5= : = o - ¥ Tipo N.° SAP N.° de Ordem no Projecto Verséo Folha Desenho
7 : L i = ; ' - O Diretor da DEA
’ % . b : ; F. i José Alves Monteiro 3 1 6 ########## XXX 00 115 2
f |||| : o _ .

=l 2

i

“\\\}\\\




LEGENDA
Linha Alta Velocidade Duplicagao da linha do Oeste

Trecho 1
= Duplicagéo da LO Sol A

= Duplicagéo da LO Sol B

m = m Solugdo A
= = = Solugdo B

Trecho 2

== Duplicagéo da LO Sol A (Trecho 2.1)

Ligagoes LAV-LO

Ligagcdo LAV-LO de Marinha Grande - Sol A
e | igagdo LAV-LO de Marinha Grande - Sol B
me | igagdo LAV-LO de Leiria Base - Sol Ae B
= | igacdo LAV-LO de Leiria Variante - Sol Ae B

du-n-n¢ Tlnel Duplicagéo da LO Sol A e B (Trecho 2.2)

Viaduto ou Ponte Duplicacdo da LO Sol B (Trecho 2.1)

Duplicagéo da LO Sol A e B (Trecho 2.2)

Trecho 3
Duplicagéo da LO Sol A e B Base

=== Duplicagéo da LO Sol A e B Variante

:| Afetacdo direta

Limite de Ocupagao

—
|:| Desporto ou de Lazer

‘:\ Edificio associado ao CF

:I Habitagéo
____|raN

REN

m Areas com riscos de erosdo
-m Areas de Maxima Infiltragéo
I[D:lm]]]l Cabeceiras das Linhas de Agua

Leitos dos Cursos de Agua

o | Zonas Ameagadas pelas Cheias
m Excluséo para a Satisfagdo de Caréncias
@ Exclusdo por Compromisso
H]Il]]]]]m]]l Leitos dos Cursos de Agua e Zonas Ameagadas pelas Cheias

[\ Vértices Geodésicos
@  Captagdes (SNIRH)
LNEG

Afetacéo indireta (Considerando um Corredor de
70 metros centrado no eixo da via)

:l Industria ou comércio

|:| Instalagdes de Tratamento de Residuos

:I QOutro edificado
|:| Telheiro

Patriménio
QOcorréncias patrimoniais
Ocorréncias patrimoniais (prov)
E Plano Diretor Municipal
Area de Protegédo (PDM)
L j Area de sensabilidade arqueoldgica (PDM)
asoduto e Linhas Elétricas
‘4 Estagbes/Gasoduto
Rede Elétrica Nacional de Muito Alta Tensao
m—n w400 KV (4036 - LLV.RM) == == == 220 KV (2046 - LPR.BL2)
roveitamento Hidroagricola
el
AHdoValedoLis () Acude
Captagdes Publicas (APA-ARH)
Zona Protegéo Imediata

~rT , L . . - - 1 1 a2 Adi
[-%777] Areas Potenciais para Rochas e Minerais ndo Metalicos Zona Protegao Intermedia

.(_3(_3_9|9 1a (DGEG) L _ _ _ Zona Protecéo Alargada

¥/ ) Area Reserva Cativa [ resiel
Consumo Biogas P——

Exploragdo de Massas Minerais Lo-mmnd VALORLIS

@ Postos de Abastecimento m Areas Industriais

Em cépias deste desenho com formato diferente do A1 atender a escala grafica

f'J'wf.

It

L1
(e )

Inicio - LO-SB(T1) ASC | T RN /0 - LO-SA(T1) ASC
PK 1534400 b ¥ g 4 Bt O 755600 KR )

=

ol | g

Notas e historial de Alteragdes

1
i

REV 00 EMISSAO INICIAL FT abril 2024

Fonte (Cartografia de base):

Inicio - LO-SB(T1) DESC
PK 1534472

-

Logotipos e informagao complementar Levantou

Projectista
Desenhou

i
ar a l s ""‘:‘::‘,-'.‘ - Ficheiro Data Projectou
) 3 AMB.EP-LO.PD.002.00.dwg abril 2024

pisogem eombiente NG FRCY N.° Projectista i
v C [ Verificou

AMB.EP-LO.PD.002.00

EPSG 3763
Local LOTE C - TROGO SOURE / CARREGADO (PT-TMOB/ETRS89 - European

/ _./! %, ' . Linha | INHA FERROVIARIA DE ALTA VELOCIDADE ENTRE PORTO E LISBOA Sistema de referéncia

B \/IADUTO DE PICASSINOS 2
N VlA DESC - 1 1 9 m S Z A Terrestrial Reference System 1989)
? . — r - Infraesl’.rUl’.UraS Fase do Projecto DUPLICACAO DE LEIRA /'LINHA DO OESTE
- 3 e s —— de Portugal ESTUDO PREVIO
! & | Especialidade Técnica Formato

Diregéo de Engenharia AMBIENTE
e Ambiente A1 -594x841

Nome do Empreendimento

DUPLICAGAO DE LEIRIA / LINHA DO OESTE - ESTUDO PREVIO + EIA Eecal
scalas
. Titulo do Desenho - 1:2000
O Responsavel por PRINCIPAIS AFETAGOES
EA - PRO TRECHO 1 (SOLUGAO A e B), TRECHO 21 E 2.2 E

Luisa Aimeida TRECHO 3 (SOLUGAO A E B)

25

Tipo N.° SAP N.° de Ordem no Projecto Versédo Folha Desenho

VIADUTO DE PICASSINOS 1 iy J . L3, ' L / H A‘;'AA' ‘ OI')iretordaDE-A
VlA DESC - L: 90 m E - ’ A :: 'YA‘ i José Alves Monteiro 31 6 ########## XXX 00 2/15 2




Linha Alta Velocidade Duplicagao da linha do Oeste

Trecho 1
= Duplicagéo da LO Sol A

= Duplicagéo da LO Sol B

m = m Solugdo A
= = = Solugdo B

Trecho 2

Ligagoes LAV-LO

Ligagcdo LAV-LO de Marinha Grande - Sol A
e | igagdo LAV-LO de Marinha Grande - Sol B
me | igagdo LAV-LO de Leiria Base - Sol Ae B
= | igacdo LAV-LO de Leiria Variante - Sol Ae B

== Duplicagéo da LO Sol A (Trecho 2.1)
du-n-n¢ Tlnel Duplicagéo da LO Sol A e B (Trecho 2.2)
Viaduto ou Ponte Duplicacdo da LO Sol B (Trecho 2.1)
Duplicagéo da LO Sol A e B (Trecho 2.2)

deste desenho com formato diferente do A1 atender a escala grafica

Opias

7

Emc

B /70 - LO-SA(T1) ASC
-‘-"'-'?h-h L P/( 753+500 LT an. ""

s S e e

——

~
AR Ny,

S
D Tt il

L =

MARINHA GRANDE
SOLUCAO B - VIADESC. [

&4

i

. 5%

.I-H g, i B

=

E

Fim - SB-LIG.MGRANDE_ASC
PK 3+574

Trecho 3
Duplicagéo da LO Sol A e B Base

=== Duplicagéo da LO Sol A e B Variante

:| Afetacdo direta

—==== Limite de Ocupacéo

—
|:| Desporto ou de Lazer

:I Edificio associado ao CF

:I Habitagéo
____|raN

REN
m Areas com riscos de erosdo
m Areas de Maxima Infiltragéo
Cabeceiras das Linhas de Agua
eitos dos Cursos de Agua

Zonas Ameacadas pelas Cheias

m Excluséo para a Satisfagdo de Caréncias

@ Exclusdo por Compromisso
H]Il]]]]]m]]l Leitos dos Cursos de Agua e Zonas Ameagadas pelas Cheias

[\ Vértices Geodésicos
@  Captagdes (SNIRH)
LNEG

. |RRRTA

| <5+ "+ Areas Potenciais para Rochas e Minerais ndo Metalicos
Geologia (DGEG)
¥ // /i Area Reserva Cativa
Consumo Biogas

Notas e historial de Alteragdes

REV 00 EMISSAO INICIAL

Fonte (Cartografia de base):

Logotipos e informagao complementar

Projectista

Ry .
am p a I s “‘J\ ::AhBe.I:P-LOPD.OOZ.OQdWQ

pisogem eombiente NG FRCY

N.° Projectista

Afetacéo indireta (Considerando um Corredor de
70 metros centrado no eixo da via)

:l Industria ou comércio

|:| Instalagdes de Tratamento de Residuos

:I QOutro edificado
|:| Telheiro

Patriménio
Ocorréncias patrimoniais
Ocorréncias patrimoniais (prov)
E Plano Diretor Municipal
Area de Protegédo (PDM)
i___________j Area de sensabilidade arqueoldgica (PDM)
Gasoduto e Linhas Elétricas
1 Estagbes/Gasoduto
Rede Elétrica Nacional de Muito Alta Tensao
400 KV (4036 - LLV.RM) === == === 220 kV (2046 - LPR.BL2)
A eitamento Hidroagricola
i AHdovaledoLlis () Acude
® Captagdes Publicas (APA-ARH)
Zona Protegéo Imediata
! ! Zona Protegéo Intermédia
L _ _ _ Zona Protecéo Alargada

[ |RresiLEl
r

. TVALORLIS

m Areas Industriais

FT abril 2024

Levantou

Desenhou

Data
abril 2024

Projectou

Verificou

AMB.EP-LO.PD.002.00

EPSG 3763

' . Linha | INHA FERROVIARIA DE ALTA VELOCIDADE ENTRE PORTO E LISBOA Sistema de referéncia

Local LOTE C - TROGO SOURE / CARREGADO (PT-TMOB/ETRS89 - European
DUPL|CACZ\O DE LElRA/ LINHA DO OESTE Terrestrial Reference System 1989)

de Portugal ESTUDO PREVIO

|nffaesthtU raS Fase do Projecto

Especialidade Técnica

Diregéo de Engenharia AMBIENTE

e Ambiente

Nome do Empreendimento

Formato

A1 -594x841

DUPLICAGAO DE LEIRIA / LINHA DO OESTE - ESTUDO PREVIO + EIA

Titulo do Desenho

Escalas
1:2 000

O Responsavel por PRINCIPAIS AFETACOES
EA - PRO TRECHO 1 (SOLUCAO A e B), TRECHO 2.1 E2.2E
Luisa Almeida TRECHO 3 (SOLUGCAO A E B)

Tipo N.° SAP
O Diretor da DEA

José Alves Monteiro 3 1 6 ##########

N.° de Ordem no Projecto Verséo

Desenho

XXX 00 2




«w| m == = Solugéo B
i |

LEGENDA
Linha Alta Velocidade Duplicagao da linha do Oeste

Trecho 1
= Duplicagéo da LO Sol A

= Duplicagéo da LO Sol B

m = m Solugdo A

Trecho 2

== Duplicagéo da LO Sol A (Trecho 2.1)
Duplicagéo da LO Sol A e B (Trecho 2.2)
Duplicagéo da LO Sol B (Trecho 2.1)

J=-m-a¢ TUnel
Viaduto ou Ponte

Ligagoes LAV-LO

Ligagcdo LAV-LO de Marinha Grande - Sol A
e | igagdo LAV-LO de Marinha Grande - Sol B
me | igagdo LAV-LO de Leiria Base - Sol Ae B
= | igacdo LAV-LO de Leiria Variante - Sol Ae B

Duplicagéo da LO Sol A e B (Trecho 2.2)

Trecho 3
Duplicagéo da LO Sol A e B Base

=== Duplicagéo da LO Sol A e B Variante

:| Afetagdo direta

Limite de Ocupagao

:l Anexo

|:| Desporto ou de Lazer
:\ Edificio associado ao CF
. :I Habitagéo

] ran

REN

m Areas com riscos de erosdo

-m Areas de Maxima Infiltragéo

I[D:lm]]]l Cabeceiras das Linhas de Agua

“| Leitos dos Cursos de Agua

o | Zonas Ameagadas pelas Cheias

m Excluséo para a Satisfagdo de Caréncias
1 @ Exclusdo por Compromisso

H]Il]]]]]m]]l Leitos dos Cursos de Agua e Zonas Ameagadas pelas Cheias

[\ Vértices Geodésicos
@  Captagdes (SNIRH)
LNEG

Afetacéo indireta (Considerando um Corredor de
70 metros centrado no eixo da via)

:l Industria ou comércio

|:| Instalagdes de Tratamento de Residuos

:I QOutro edificado
|:| Telheiro

Patriménio
QOcorréncias patrimoniais
Ocorréncias patrimoniais (prov)
E Plano Diretor Municipal
Area de Protegédo (PDM)
L j Area de sensabilidade arqueoldgica (PDM)
asoduto e Linhas Elétricas
‘4 Estagbes/Gasoduto
Rede Elétrica Nacional de Muito Alta Tensao
m—n w400 KV (4036 - LLV.RM) == == == 220 KV (2046 - LPR.BL2)
:_Ap_[gygitamento Hidroagricola
"7 AH do Vale do Lis Acude
Captagdes Publicas (APA-ARH)
Zona Protegéo Imediata

FRRTA 4 - L s -
‘+*+"+"+) Areas Potenciais para Rochas e Minerais ndo Metalicos
Geologia (DGEG)
¥ // /i Area Reserva Cativa

Consumo Biogas

Exploragdo de Massas Minerais

@ Postos de Abastecimento

! ! Zona Protegéo Intermédia
L _ _ _ Zona Protecéo Alargada

[ |RresiLEl

—

! _____1VALORLIS

m Areas Industriais

Em cépias deste desenho com formato diferente do A1 atender a escala grafica

: N
SR '
[T

s © WS TN
B, £ = Rest.155.1
- : =

:--"_\_-:.-- |

: ‘_1.;=l=‘='-ﬁ-_-
2 -
-

%
— G 1
""'///é;l’l‘," ','4‘ 1 =

Fim - SB-LIG.MGRANDE _ASC
PR 3+574

Rest. 155 1%

- :
SB-L1G.MGRANDE

‘; VALORLIS Notas e historial de Alteragbes
(residuos urbanos)

3

REV 00 EMISSAO INICIAL FT abril 2024

Fonte (Cartografia de base):

Logotipos e informagao complementar

W
FRO

Levantou

Projectista

argpas

paisagem e ambiente

A

Infraestruturas
de Portugal

Desenhou

Ficheiro Data
AMB.EP-LO.PD.002.00.dwg abril 2024

Projectou

0 Dri s
N.° Projectista Verificou

AMB.EP-LO.PD.002.00

Linha | INHA FERROVIARIA DE ALTA VELOCIDADE ENTRE PORTO E LISBOA

Sistema de referéncia

EPSG 3763
(PT-TMO6/ETRS89 - European
Terrestrial Reference System 1989)

Local

LOTE C - TROGCO SOURE / CARREGADO
DUPLICAGAO DE LEIRA / LINHA DO OESTE

ESTUDO PREVIO

Fase do Projecto

Especialidade Técnica Formato

Diregéo de Engenharia
e Ambiente

AMBIENTE
A1 - 594x841

Nome do Empreendimento

DUPLICAGAO DE LEIRIA / LINHA DO OESTE - ESTUDO PREVIO + EIA Eecal
scalas
Titulo do Desenho 1:2000
O Responsavel por
EA-PRO

Luisa Aimeida

PRINCIPAIS AFETAC@ES
TRECHO 1 (SOLUGAO A e B), TRECHO 2.1 E 2.2 E
TRECHO 3 (SOLUGAO A E B)

25

Folha Desenho

Tipo N.° SAP N.° de Ordem no Projecto Versédo
O Diretor da DEA 2

316 HHHHHHHHHH XXX 00 415

José Alves Monteiro




Em cépias deste desenho com formato diferente do A1 atender a escala grafica

VIADUTOS DE

\Y

IA ASC. -

Inicio - SA-L/G.MGRANDE_ASC

PK 0+000 B

\\\\‘\\\\\\N

\\ N

Inicio - SA-LIG.MGRANDE_DESC
Nl

PK 0+000

)i'm

"y

T,

LEGENDA
Linha Alta Velocidade Duplicagao da linha do Oeste

Trecho 1
= Duplicagéo da LO Sol A

= Duplicagéo da LO Sol B

m = m Solugdo A
= = = Solugdo B

Trecho 2

== Duplicagéo da LO Sol A (Trecho 2.1)

Ligagoes LAV-LO

Ligagcdo LAV-LO de Marinha Grande - Sol A
e | igagdo LAV-LO de Marinha Grande - Sol B
me | igagdo LAV-LO de Leiria Base - Sol Ae B
= | igacdo LAV-LO de Leiria Variante - Sol Ae B

du-n-n¢ Tlnel Duplicagéo da LO Sol A e B (Trecho 2.2)

Viaduto ou Ponte Duplicacdo da LO Sol B (Trecho 2.1)

Duplicagéo da LO Sol A e B (Trecho 2.2)

Trecho 3
Duplicagéo da LO Sol A e B Base

=== Duplicagéo da LO Sol A e B Variante

:| Afetagdo direta

Limite de Ocupagao

:l Anexo

|:| Desporto ou de Lazer
:\ Edificio associado ao CF
:I Habitagéo

_____JrAN

REN

m Areas com riscos de erosdo
-m Areas de Maxima Infiltragéo
I[D:lm]]]l Cabeceiras das Linhas de Agua

“| Leitos dos Cursos de Agua

o | Zonas Ameagadas pelas Cheias
m Excluséo para a Satisfagdo de Caréncias
@ Exclusdo por Compromisso
H]Il]]]]]m]]l Leitos dos Cursos de Agua e Zonas Ameagadas pelas Cheias

[\ Vértices Geodésicos
@  Captagdes (SNIRH)

Freem y R
‘+*+"+"+) Areas Potenciais para Rochas e Minerais ndo Metalicos
Geologia (DGEG)
¥ // /i Area Reserva Cativa

Consumo Biogas

Exploragdo de Massas Minerais

@ Postos de Abastecimento

Notas e historial de Alteragdes

REV 00 EMISSAO INICIAL

Fonte (Cartografia de base):

Logotipos e informagao complementar

Projectista

iy i
QS A s
“ﬂ [t

paisagem e ambiente IR,

N.° Projectista

Afetacéo indireta (Considerando um Corredor de
70 metros centrado no eixo da via)

:l Industria ou comércio

|:| Instalagdes de Tratamento de Residuos

:I QOutro edificado
|:| Telheiro

Patriménio
Ocorréncias patrimoniais
Ocorréncias patrimoniais (prov)
E Plano Diretor Municipal
Area de Protegédo (PDM)
L j Area de sensabilidade arqueoldgica (PDM)
asoduto e Linhas Elétricas
‘4 Estagbes/Gasoduto
Rede Elétrica Nacional de Muito Alta Tensao
400 KV (4036 - LLV.RM) === == === 220 kV (2046 - LPR.BL2)
:_Ap_[gygitamento Hidroagricola
S MHdovaledolis () Acude
Captagdes Publicas (APA-ARH)
Zona Protegéo Imediata
! ! Zona Protegéo Intermédia
L _ _ _ Zona Protecéo Alargada

[ |RresiLEl

—

! _____1VALORLIS

m Areas Industriais

FT abril 2024

Levantou

Desenhou

Data
abril 2024

Projectou

Verificou

AMB.EP-LO.PD.002.00

Linha | INHA FERROVIARIA DE ALTA VELOCIDADE ENTRE PORTO E LISBOA Sistema de referéncia

EPSG 3763

‘. Local LOTE C - TROGO SOURE / CARREGADO (PT-TMOB/ETRS89 - European

|nfraesthtU raS Fase do Projecto

Especialidade Técnica

Diregéo de Engenharia AMBIENTE

e Ambiente

Nome do Empreendimento

DUPL|CACZ\O DE LElRA/ LINHA DO OESTE Terrestrial Reference System 1989)
de Portugal ESTUDO PREVIO

Formato

A1 -594x841

DUPLICAGAO DE LEIRIA / LINHA DO OESTE - ESTUDO PREVIO + EIA

Titulo do Desenho

O Responsavel por PRINCIPAIS AFETACOES

Escalas
1:2 000

25

EA-PRO TRECHO 1 (SOLUGAO A e B), TRECHO 2.1 E 2.2 E
Luisa Aimeida TRECHO 3 (SOLUGAO A E B)

Tipo N.° SAP
O Diretor da DEA

José Alves Monteiro 3 1 6 ##########

N.° de Ordem no Projecto Verséo

Desenho

XXX 00 2




Em cépias deste desenho com formato diferente do A1 atender a escala grafica

VIADUTO SOBRE A

DUPLICACAO DA LINHA DO OESTE
L=695m

74

g,

Y,

- 72474

77 Z

R AR
e Nk SN

b
N
‘C'-.I' L

i
;1: } :..;;
"i‘._'- 5

R

r.'!l--‘..l'- .‘_.:n!

PONTE SOBRE A
RIBEIRA DE PICHELEIRO (VD)

LEGENDA
Linha Alta Velocidade Duplicagao da linha do Oeste

Trecho 1
= Duplicagéo da LO Sol A

= Duplicagéo da LO Sol B

m = m Solugdo A
= = = Solugdo B

Trecho 2

== Duplicagéo da LO Sol A (Trecho 2.1)

Ligagoes LAV-LO

Ligagcdo LAV-LO de Marinha Grande - Sol A
e | igagdo LAV-LO de Marinha Grande - Sol B
me | igagdo LAV-LO de Leiria Base - Sol Ae B
= | igacdo LAV-LO de Leiria Variante - Sol Ae B

du-n-n¢ Tlnel Duplicagéo da LO Sol A e B (Trecho 2.2)

Viaduto ou Ponte Duplicacdo da LO Sol B (Trecho 2.1)

Duplicagéo da LO Sol A e B (Trecho 2.2)

Trecho 3
Duplicagéo da LO Sol A e B Base

=== Duplicagéo da LO Sol A e B Variante

:| Afetacdo direta

Limite de Ocupagao

:l Anexo

|:| Desporto ou de Lazer
:\ Edificio associado ao CF
:I Habitagéo

_____JrAN

REN
m Areas com riscos de erosdo
m Areas de Maxima Infiltragéo
Cabeceiras das Linhas de Agua
Leitos dos Cursos de Agua

Zonas Ameacadas pelas Cheias

m Excluséo para a Satisfagdo de Caréncias

@ Exclusdo por Compromisso
H]Il]]]]]m]]l Leitos dos Cursos de Agua e Zonas Ameagadas pelas Cheias

[\ Vértices Geodésicos
@  Captagdes (SNIRH)

Freem y R
‘+*+"+"+) Areas Potenciais para Rochas e Minerais ndo Metalicos
Geologia (DGEG)
¥ // /i Area Reserva Cativa
Consumo Biogas
)| Exploragédo de Massas Minerais

@ Postos de Abastecimento

Notas e historial de Alteragdes

REV 00 EMISSAO INICIAL

Fonte (Cartografia de base):

Logotipos e informagao complementar

Projectista

“;":'. % icheiro
G111 EIE . -

paisogem e ambiente WGHE, PR 1 N.° Projectista

Afetacéo indireta (Considerando um Corredor de
70 metros centrado no eixo da via)

:l Industria ou comércio

|:| Instalagdes de Tratamento de Residuos

:I QOutro edificado
|:| Telheiro

Patriménio
Ocorréncias patrimoniais
Ocorréncias patrimoniais (prov)
E Plano Diretor Municipal
Area de Protegédo (PDM)
j Area de sensabilidade arqueoldgica (PDM)
soduto e Linhas Elétricas
Estagdes/Gasoduto
Rede Elétrica Nacional de Muito Alta Tensao
400 KV (4036 - LLV.RM) === == === 220 kV (2046 - LPR.BL2)
'Ap_rgygitamento Hidroagricola
S MHdovaledolis () Acude
® Captagdes Publicas (APA-ARH)
Zona Protegéo Imediata
! ! Zona Protegéo Intermédia
L _ _ _ Zona Protecéo Alargada

[ |RresiLEl

= ]
! _____1VALORLIS

| SR

m Areas Industriais

FT abril 2024

Levantou

Desenhou

Data
abril 2024

Projectou

Verificou

AMB.EP-LO.PD.002.00

Linha | INHA FERROVIARIA DE ALTA VELOCIDADE ENTRE PORTO E LISBOA Sistema de referéncia

EPSG 3763

‘. Local LOTE C - TROGO SOURE / CARREGADO (PT-TMOB/ETRS89 - European

|nfraesthtU raS Fase do Projecto

Especialidade Técnica

Diregéo de Engenharia AMBIENTE

e Ambiente

Nome do Empreendimento

DUPL|CACZ\O DE LElRA/ LINHA DO OESTE Terrestrial Reference System 1989)
de Portugal ESTUDO PREVIO

Formato

A1 -594x841

DUPLICAGAO DE LEIRIA / LINHA DO OESTE - ESTUDO PREVIO + EIA

Titulo do Desenho

Escalas

O Responsavel por PRINCIPAIS AFETACOES
EA - PRO TRECHO 1 (SOLUCAO A e B), TRECHO 2.1 E2.2E
Luisa Almeida TRECHO 3 (SOLUGCAO A E B)

Tipo N.° SAP
O Diretor da DEA

José Alves Monteiro 3 1 6 ##########

N.° de Ordem no Projecto Verséo

Desenho

XXX 00 2




LEGENDA
Linha Alta Velocidade Duplicagao da linha do Oeste

= Trecho 1
- - SOIUQaO A — DUpIiCaQéO da LO Sol A

= == = Solugdo B L
= Duplicagéo da LO Sol B

Trecho 2

== Duplicagéo da LO Sol A (Trecho 2.1)

Ligagoes LAV-LO

Ligagcdo LAV-LO de Marinha Grande - Sol A
e | igagdo LAV-LO de Marinha Grande - Sol B
me | igagdo LAV-LO de Leiria Base - Sol Ae B
= | igacdo LAV-LO de Leiria Variante - Sol Ae B

du-n-n¢ Tlnel Duplicagéo da LO Sol A e B (Trecho 2.2)

Viaduto ou Ponte Duplicacdo da LO Sol B (Trecho 2.1)

Duplicagéo da LO Sol A e B (Trecho 2.2)

Trecho 3
Duplicagéo da LO Sol A e B Base

=== Duplicagéo da LO Sol A e B Variante

:| Afetacdo direta

Limite de Ocupagao

—
|:| Desporto ou de Lazer

‘:\ Edificio associado ao CF

:I Habitagéo

Afetacéo indireta (Considerando um Corredor de
70 metros centrado no eixo da via)

:l Industria ou comércio

|:| Instalagdes de Tratamento de Residuos

:I QOutro edificado
|:| Telheiro

osasete
Dode

o
X

____|rRAN Patriménio

XX

REN
m Areas com riscos de erosdo
m Areas de Maxima Infiltragéo
Cabeceiras das Linhas de Agua
. eitos dos Cursos de Agua

Zonas Ameacadas pelas Cheias

. m Excluséo para a Satisfagdo de Caréncias

QOcorréncias patrimoniais
Ocorréncias patrimoniais (prov)

E Plano Diretor Municipal

Area de Protegédo (PDM)
j Area de sensabilidade arqueoldgica (PDM)

soduto e Linhas Elétricas

Estagdes/Gasoduto

[ Excluséo por Compromisso Rede Elétrica Nacional de Muito Alta Tens&o
H]Il]]]]]m]]l Leitos dos Cursos de Agua e Zonas Ameagadas pelas Cheias ~ ====== 400 kV (4036 - LLV.RM) == ==== 220 kV/ (2046 - LPR.BL2)
'Aproveitamento Hidroagricola
i AHdovaledoLis () Acude
@  Captagdes (SNIRH) @®  Captaces Publicas (APA-ARH)

LNEG _ Zona Protegéo Imediata
= EEEE Areas Potenciais para Rochas e Minerais ndo Metalicos L ; Zona Protec&o Intermédia

Geologia (DGEG) L _ _ _ Zona Protecéo Alargada

/_/ Area Reserva Cativa [ resiel
Consumo Biogas ———

_ SN M B\ = B\ o™ S
PS ] : —— i _ 2 o , . X ' . A IE%giéZ:'A:al:a\(:Tr:_c:jstriais
Rest.157.1 s VRS 5] | .

1 ;‘ ; 5 - I
i o

: S
L o
7 | " —— ¢
Y y 2% 7,
& ] i o,
Ve

[\ Vértices Geodésicos

Em cépias deste desenho com formato diferente do A1 atender a escala grafica

Inicio - LO-SA(TT) DESC PONTE SOBRE A

PK 157+089 RIBEIRA DE PICHELEIRO (VD)
L=535m

7
VYl

"

Y00
AN
L2224

-
=1

Fim - SA-LIG.MGRANDE _ASC
INTK 5750

Notas e historial de Alteragdes

Rest.159.1

REV 00 EMISSAO INICIAL FT abril 2024

Fonte (Cartografia de base):

Logotipos e informagao complementar Levantou

Projectista
Desenhou

i
ar a l s ""‘:‘::‘,-'.‘ - Ficheiro Data Projectou
) 3 AMB.EP-LO.PD.002.00.dwg abril 2024

pisogem eombiente NG FRCY

0 Dri s
N.° Projectista Verificou

AMB.EP-LO.PD.002.00

EPSG 3763

' Linha | INHA FERROVIARIA DE ALTA VELOCIDADE ENTRE PORTO E LISBOA Sistema de referéncia
‘. Local LOTE C - TROGO SOURE / CARREGADO (PT-TMOB/ETRS89 - European

DUPLICA Z\O DE LElRA/ LINHA DO OESTE Terrestrial Reference System 1989)
|nffaesthtU raS Fase do Projecto C .
de Portugal ESTUDO PREVIO

Especialidade Técnica Formato

Diregéo de Engenharia AMBIENTE
e Ambiente A1 -594x841

Nome do Empreendimento

DUPLICAGAO DE LEIRIA / LINHA DO OESTE - ESTUDO PREVIO + EIA Eecal
scalas
. Titulo do Desenho - 1:2000
O Responsavel por PRINCIPAIS AFETAGOES
EA - PRO TRECHO 1 (SOLUGAO A e B), TRECHO 21 E 2.2 E

Luisa Aimeida TRECHO 3 (SOLUGAO A E B)

25

Tipo N.° SAP N.° de Ordem no Projecto Versédo Folha Desenho

O Diretor da DEA 2

José Alves Monteiro 3 1 6 ########## XXX 00 7115




Duplicagao da linha do Oeste Ligagoes LAV-LO
= = m Solucio A Trecho 1 o Ligagcdo LAV-LO de Marinha Grande - Sol A
== Duplicagdo da LO Sol A s Ligag&o LAV-LO de Marinha Grande - Sol B
=== Duplicagéo da LO Sol B e Ligagdo LAV-LO de Leiria Base - Sol A e B

Trecho 2 = | igag@o LAV-LO de Leiria Variante - Sol A e B
== Duplicagéo da LO Sol A (Trecho 2.1)

) Duplicagéo da LO Sol A e B (Trecho 2.2)
Viaduto ou Ponte Duplicacdo da LO Sol B (Trecho 2.1)

Duplicagéo da LO Sol A e B (Trecho 2.2)
Trecho 3
Duplicagéo da LO Sol A e B Base

=== Duplicagéo da LO Sol A e B Variante

= = = Solugdo B

J=-m-a¢ TUnel

EEETEINEE

XX XX

RS X2

N

:| Afetagdo direta :| Afetacéo indireta (Considerando um Corredor de

- = 70 metros centrado no eixo da via)
===== Limite de Ocupacéo

:l Anexo :l Industria ou comércio
f |:| Desporto ou de Lazer |:| Instalacdes de Tratamento de Residuos

- Edificio associado ao CF Outro edificado
:I Habitagéo |:| Telheiro
W RAN Patrimonio

REN E Ocorréncias patrimoniais
m Areas com riscos de erosdo Ocorréncias patrimoniais (prov)
(/)| Areas de Méaxima Infiltragéo [ O] Plano Diretor Municipal
I[D:lm]]]l Cabeceiras das Linhas de Agua - Area de Protegédo (PDM)
3 Leitos dos Cursos de Agua i___________j Area de sensabilidade arqueolégica (PDM)
Zonas Ameagadas pelas Cheias Gasoduto e Linhas Elétricas
m Excluséo para a Satisfagdo de Caréncias Estagdes/Gasoduto
@ Exclusdo por Compromisso Rede Elétrica Nacional de Muito Alta Tensao
H]Il]]]]]m]]l Leitos dos Cursos de Agua e Zonas Ameagadas pelas Cheias ~ ====== 400 kV (4036 - LLV.RM) == ==== 220 kV/ (2046 - LPR.BL2)
Aproveitamento Hidroagricola
U AHdovaledoLis () Acude
@  Captagdes (SNIRH) ® Captacdes Publicas (APA-ARH)
LNEG _ Zona Protegéo Imediata

RS

[\ Vértices Geodésicos

deste desenho com formato diferente do A1 atender a escala grafica

DO RS % . ; ; . FRRTA 4 - ; P A ! ! Zona Protegdo Intermédia
,,,;//; W Y ‘ ; . 1 X £ L+ ++'+ Areas Potenciais para Rochas e Minerais ndo Metalicos ¢

;(.3‘.?.9I9 1a (DGEG) L _ _ _ Zona Protecéo Alargada

¥ // [ Area Reserva Cativa :I RESILEI
Consumo Biogas -

Opias

7

Emc

r g
Exploragéo de Massas Minerais Le-mm-d VALORLIS
@ Postos de Abastecimento m Areas Industriais

RN

NN <

AN

3
z

2

7

4
4

"\ Rest. 160.

7 Fim - LO-SA(T2.1) DESC
Y - Fir - LO-SB(T2.1) DESC
7 = | PK=1759+984

%

%,
2

L e

PS
Rot.159.2

> N
G gt O 0,
e I ,,,,/, 60,;{07{ 2
' 5.
% % 7
Y worees
% %

‘ \
NS
N

N
N
NN

S\

A
N\
\

" =
Inicio - LO-SA(T2.1) ASC - PK 159+300

Inicio - LO-SB(T2.1) ASC - PK 159+300
Fim - LO-SA(T1) ASC - PK 159+365 7,
Fim - LO-SB(T1) ASC - PK 159+257 "';"’ A%

*::;1%

N
NN
NN

\

R
\\\\

N

N
N

N

NN

S

SR
RN

N
RN
R

\

\
\
N\
N\
N\

AN
W

.
N
NN
RN
RN
N

N\

N
N
R

N
5

50% e

W

9%

Y 277 /

P47, P
Va”':}v)"/‘"/mux//.q,ww Srp e

Notas e historial de Alteragdes

SO NN
Ntk

REV 00 EMISSAO INICIAL FT abril 2024

N

Fonte (Cartografia de base):

A

@
VAN '1.
I

%
*':5'0’0’4
| ».&@?" i

A

O , "3 % “ 4. v, § ) L y"’t} ',‘ { Logétipos e informagéo complementar Levantou
Inicio - LO-SA(T2. 1) DESC - PK 159+300 ] . O, b ) v . Tave ;

- 1) - X % . %, ;”Q‘z’; v e e i”’ Projectist:
¥ : e %, X XX ! : ; ol jectista
Inicio - LO-SB(T2.1) DESC - PK 159+300 " D e S Yo e o ‘iv'v&’z. . ‘ Y X8 Desenhou

2 Avey N
~ X X 9 i - X ORI L)
Fim - LO-SA(T7]_DESC - PK 159+369 ; » %% vt %08 BN T e R i chei
Fim - LO-SB(T1) DESC - PK 7597260 ; - o & SN, o o e o | AI]1315 K.i':&- a o T

T i AMB.EP-LO.PD.002.00.dwg abril 2024

paisagem e ambiente N.° Projectista

Verificou

AMB.EP-LO.PD.002.00

EPSG 3763
Local LOTE C - TROGO SOURE / CARREGADO (PT-TMOB/ETRS89 - European

DUPL|CACAO DE LElRA/ LINHA DO OESTE Terrestrial Reference System 1989)

' Linha | INHA FERROVIARIA DE ALTA VELOCIDADE ENTRE PORTO E LISBOA Sistema de referéncia

S, Yavgy ,’0 4 : X - 8 |nfraesththaS Fase do Projecto .

Na%a9:9:9:¢ : de Portugal ESTUDO PREVIO
Especialidade Técnica

Diregéo de Engenharia AMBIENTE
e Ambiente A1 -594x841

Formato

Nome do Empreendimento

DUPLICAGAO DE LEIRIA / LINHA DO OESTE - ESTUDO PREVIO + EIA Eecal
scalas
. Titulo do Desenho - 1:2000
O Responsavel por PRINCIPAIS AFETAGOES
EA-PRO TRECHO 1 (SOLUGAO A e B), TRECHO 21 E 2.2 E

Luisa Aimeida TRECHO 3 (SOLUGAO A E B)

25

Tipo N.° SAP N.° de Ordem no Projecto Versédo Desenho
O Diretor da DEA

José Alves Monteiro 3 1 6 ########## XXX 00 2




LEGENDA

£ Linha Alta Velocidade Duplicagao da linha do Oeste Ligagdes LAV-LO
= = m Solugdo A Trecho 1 o Ligagcdo LAV-LO de Marinha Grande - Sol A
= == m Solugdo B == Duplicagéo da LO Sol A e Ligagéo LAV-LO de Marinha Grande - Sol B

2% === Duplicagéo da LO Sol B e Ligagdo LAV-LO de Leiria Base - Sol A e B
SOL A e B- DUPLICACAO DA LINHA DO OESTE

- g ' i I ] .. | " r | T ho 2 . ~ _ L. . _
TRECHO 2.2 - VIA ASCENDENTE 7 ‘ 3 A . . - ¢ O | » . . . recho f uplicacio da LO Sol A (Trecho 2.1) s | igaga0 LAV-LO de Leiria Variante - Sol A e B

o= = =CTunel Duplicagéo da LO Sol A e B (Trecho 2.2)
Viaduto ou Ponte Duplicacdo da LO Sol B (Trecho 2.1)

Duplicagéo da LO Sol A e B (Trecho 2.2)
Trecho 3
Duplicagéo da LO Sol A e B Base

. === Duplicagéo da LO Sol A e B Variante
| i} - 2 % / 1 4 - L]
SOL A e B- DUPLICACAO DA LINHA DO OESTE 17 : = 1 :| Afetagéo direta :| Afetagao indireta (Considerando um Corredor de
| TRECHO 2.2 - VIA DESCENDENTE % \\ 2 \ = 5 # - 1 70 metros centrado no eixo da via)
- - - - - ¥, '.,’ E 2 =z : 1

Limite de Ocupagéo

_‘T. [ Il"iil _".'T

—
|:| Desporto ou de Lazer

:\ Edificio associado ao CF

____|rRAN

REN

m Areas com riscos de eroséo
m Areas de Maxima Infiltragéo
Cabeceiras das Linhas de Agua
Leitos dos Cursos de Agua
Zonas Ameacadas pelas Cheias

m Excluséo para a Satisfagdo de Caréncias

@ Exclusdo por Compromisso
H]Il]]]]]m]]l Leitos dos Cursos de Agua e Zonas Ameagadas pelas Cheias

[\ Vértices Geodésicos
@  Captagdes (SNIRH)
LNEG

:l Industria ou comércio

|:| Instalagdes de Tratamento de Residuos

:I QOutro edificado
|:| Telheiro

Patrimoénio

Ocorréncias patrimoniais
Ocorréncias patrimoniais (prov)
n Plano Diretor Municipal

- Area de Protegédo (PDM)
i |Area de sensabilidade arqueolégica (PDM)
G uto e Linhas Elétricas

Estagbes/Gasoduto

Rede Elétrica Nacional de Muito Alta Tensao
400 KV (4036 - LLV.RM) === == === 220 kV (2046 - LPR.BL2)
Aproveitamento Hidroagricola
AHdoValedoLis () Acude
® Captacdes Publicas (APA-ARH)
Zona Protegéo Imediata

OO0

[-%777] Areas Potenciais para Rochas e Minerais ndo Metalicos ; { Zona Protegdo Intermédia
Geologia (DGEG) L _ _ . Zona Protegéo Alargada
_/_/ Area Reserva Cativa :I RESILEI
Consumo Biogas
)| Exploragcdo de Massas Minerais
Postos de Abastecimento m Areas Industriais

IVALORLIS

Em cépias deste desenho com formato diferente do A1 atender a escala grafica

Fim - LO-SA e B(T2.2)(ESTACAO) DESC+TOPO - PK 0+752
Fim - LO-SA e B(T2.2)(ESTACAO) ASC - PK 0+692

» 7

B(12.2) DESC - PK 162+009

Inicio - LO-SA e B(T3)(VAR)ASC - PK 162+000
Inicio - LO-SA e B(T3)(BASE)_ASC - PK 162+000

Fim - LO-SAB(T2.2) ASC - PK 162+003

///l. f -.A %
D Y %

Wy ESTACAO DE
| LERA

s

N

N

SN

M
\\\\\\\\\x\\- N

N

N\

Notas e historial de Alteragdes
i, ’,
T

e 7

N

i§§

N

SN

%
Z

4

§\§
N\

Z

\

\
LA

NN

REV 00 EMISSAO INICIAL FT abril 2024

7//'/‘//1""///'”.{'///1://

N\

oy

: .“ ) ! | '. . : . ; ;/{///4/7%///'////
g\]e(z:/,:\% (|:;|:1> : N % / ’;///ﬂ : % %////////////j
SNy N NN N e

Fonte (Cartografia de base):

N\

SNNNNNNNNSSE

NN

RN

N

A
/1,’/ 4 A A = ! 1 . : Logétipos e informagdo complementar Levantou
e i /{/ | -
%

Projectista

. A am p a I s E}ﬁ& /T:AhBe.ilrEoP-LO.PD.OOZ.OO.dwg :::: 2024 Projectou

paisagem e ambiente N.° Projectista i
Verificou

AMB.EP-LO.PD.002.00
Inicio - LO-SA e B(T2.2)[ESTACAO) ASC - PK 0+000

' . Linha | INHA FERROVIARIA DE ALTA VELOCIDADE ENTRE PORTO E LISBOA Sistema de referéncia
EPSG 3763

o Local LOTE C - TROGO SOURE / CARREGADO - - European
SOL A e B- DUPLICACAOQO DA LINHA DO OESTE ; f Toresta ofornce Sy

! .. ] 1 i ' b 2 = i | x Terrestrial Reference System 1989)
. v il | : B e N TRECHO 2.2 - VIA ASCENDENTE | . WatuagEL g Lgfrg:fsiErUfUras Fase do Prjeco D”P”CACAOEZ’TEUL:;AP ; EL\'/T':A DO OFSTE ’
Inicio - LO-SA e B(T2.Z)(ESTACAO) DESC+TOPO - PK 0+000 % . _ e ) tF N Z Y el i P o it 9
| - i -\.. . % o

Especialidade Técnica Formato

Diregéo de Engenharia AMBIENTE
e Ambiente A1 -594x841

Nome do Empreendimento

B DUPLICAGAO DE LEIRIA / LINHA DO OESTE - ESTUDO PREVIO + EIA ool
scalas

Titulo do Desenho 1:2000

: M E _JE / | . ' - % ‘ | - - - = O Responsavel por PRINCIPAIS AFETAGOES
ks _ el [ . .= _ ; : ; S SOL A e B- DUPLICAGCAO DA LINHA DO OESTE EA-PRO TRECHO 1 (SOLUGAO A e B), TRECHO 2.1 E 22 E . -
. = . | 5 ; - - ¥ 1 ¥ - . - ) j y r@' '-.-!'.I TRECHO 2.2 - VIA DESCENDENTE Luisa Aimeida TRECHO 3 (SOLUGCAO A E B)
I“ i i 8 - - ot ..' = ‘I:- ‘ . - T : 3 ] : L > -' 1 ) = 4 7, l' hl QP\:. ;“ : =1 f\ﬁ:§ t [ | var I i : ‘: 1 '-"_- O Diretor da DEA T el N e Ordem no Projecto versse o Desenhoz
: 1 C . - o — — ! ) " m_‘:’{‘ - ..... ;:1' :":I._ = Ne - José Alves Monteiro 31 6 ########## XXX 00 9/15
Sy i . ™ kool

S/ et




deste desenho com formato diferente do A1 atender a escala grafica

Opias

7

Emc

EIRIA (VAR.
L. B - VIA

55
4

NSNS

SN NN
R

N

i
7, G

R

N

N

\
\
N

N
N

R

RN

N

N

N\

\

N

R

({\\
W

RN

N

RN\

NN SRR

R

AN

N

RN

R

N

N
NN

NN
QRN

N

N

%
%
/
%
%

/

SN

PR AR RNRRRR

SRANNR

SO\

AR

XX

S NAARRRRRRN

NS O
M-
RN

N
N
\V

N

N
N

N\

AR R
XN

N

SO\

R
AR

ASRNRRRN

xR =

=

Fim - LO-SA e B(T3)(BASE) ASC - PK 163+69.

NOVA PONTE SOBRE
O RIO PINTO

NOVA PONTE SOBRE
O RIO PINTO

s sk

7

SRS

N

7

S
N\

X\
R
N

2
7
%

N

Linha Alta Velocidade Duplicagao da linha do Oeste

Trecho 1
= Duplicagéo da LO Sol A

= Duplicagéo da LO Sol B

m = m Solugdo A
= = = Solugdo B

Trecho 2
== Duplicagéo da LO Sol A (Trecho 2.1)

J=-m-a¢ TUnel

Viaduto ou Ponte Duplicacdo da LO Sol B (Trecho 2.1)

Ligagoes LAV-LO
Ligagcdo LAV-LO de Marinha Grande - Sol A

e | igagdo LAV-LO de Marinha Grande - Sol B
me | igagdo LAV-LO de Leiria Base - Sol Ae B
= | igacdo LAV-LO de Leiria Variante - Sol Ae B

Duplicagéo da LO Sol A e B (Trecho 2.2)

Duplicagéo da LO Sol A e B (Trecho 2.2)

Trecho 3
Duplicagéo da LO Sol A e B Base

=== Duplicagéo da LO Sol A e B Variante

:| Afetagdo direta

===== Limite de Ocupacéo

:l Anexo

|:| Desporto ou de Lazer

:\ Edificio associado ao CF
- :I Habitagéo

_____JrAN

REN
m Areas com riscos de erosdo
m Areas de Maxima Infiltragéio
F | I[D:lm]]]l Cabeceiras das Linhas de Agua
- Leitos dos Cursos de Agua
Zonas Ameacadas pelas Cheias
m Excluséo para a Satisfagdo de Caréncias

@ Exclusdo por Compromisso
H]Il]]]]]m]]l Leitos dos Cursos de Agua e Zonas Ameagadas pelas Cheias

@  Captagdes (SNIRH)

"';;?g‘/ o~ < ,'
7 //%, 3 ‘ : LNEG
3 P L BOOOIT o : B -
' ) - L+ ++'+ Areas Potenciais para Rochas e Minerais ndo Metalicos
Geologia (DGEG)
'f /_/ Area Reserva Cativa
Consumo Biogas
Exploragéo de Massas Minerais

@ Postos de Abastecimento

Afetacéo indireta (Considerando um Corredor de
70 metros centrado no eixo da via)

:l Industria ou comércio

|:| Instalagdes de Tratamento de Residuos

:I QOutro edificado
|:| Telheiro

Patriménio
Ocorréncias patrimoniais
Ocorréncias patrimoniais (prov)

n Plano Diretor Municipal

- Area de Protegédo (PDM)
i_ j Area de sensabilidade arqueoldgica (PDM)

Gasoduto e Linhas Elétricas
Estagdes/Gasoduto
Rede Elétrica Nacional de Muito Alta Tensao
400 KV (4036 - LLV.RM) === == === 220 kV (2046 - LPR.BL2)
Aproveitamento Hidroagricola

U AHdovaledoLis () Acude

® Captacdes Publicas (APA-ARH)
Zona Protegéo Imediata

! ! Zona Protegéo Intermédia
L _ _ _ Zona Protecéo Alargada

[ IresiE

1
! _____1VALORLIS

m Areas Industriais

Inicio - SAB-LIG.LEIRIA_BID - PK 0+000
Fim - SAB-LIG.LEIRIA_ ASC.1 LO - PK PK 1+604

LIGACAO LEIRIA

SOL.Ae SOL. B -VIADESC. 1

LIGACAO LEIRIA
SOL.Ae SOL. B-VIAASC. 1

Inicio - SAB-LIG.LEIRIA(VAR) ASC.1-LO
PK 0+000

= a

2l

= m\ Inicio - SAB-LIG.LEIRIA_ DES.1_LO
- i "-!Jlﬂ PK 0+000

Inicio - SAB-LIG.LEIRIA ASC.7 LO

PONTE SOBRE A RIBEIRA DOS MILAGRES VIA ASC. 1
L=1007 m

£
'
Tl Rest.163.1
& |

PONTE SOBRE A RIBEIRA DOS MIL
VIADESC. 1 -

NOVA PONTE SOBRE
O RIO DA PEDRA

IIYY,

PONTE SOBRE A RIBEIRA DOS MILAGRES

Notas e historial de Alteragdes

Fim - LO-SA e B(T3)BASE) DESC - PK 163+774

REV 00 EMISSAO INICIAL

Fonte (Cartografia de base):

Logétipos e informagdo complementar

Projectista

abril 2024

Levantou

Desenhou

NN

R

PK 0+000

paisagem e ambiente

A

, _ \ Infraestruturas
/ de Portugal

7555757
"'// 2% //"'/W 7

% 00

74 704 / 7

0004
4 . ;
054 / ireca i

7 7 / Diregéo de Engenharia
‘ e Ambiente

%/ Z
R &
///'/,////;,,‘ >
%, % & )
== i %% 7 ; 54
57 7 / 7 S 7
b
7
7

O Responsavel por

EA-PRO
Luisa Aimeida

O Diretor da DEA
José Alves Monteiro

Rest.162.1

apas N o

AMB.EP-LO.PD.002.00.dwg

N.° Projectista

Data
abril 2024

AMB.EP-LO.PD.002.00

Linha | INHA FERROVIARIA DE ALTA VELOCIDADE ENTRE PORTO E LISBOA

Local

Fase do Projecto

Especialidade Técnica

Nome do Empreendimento

LOTE C - TROGCO SOURE / CARREGADO
DUPLICAGAO DE LEIRA / LINHA DO OESTE

ESTUDO PREVIO

AMBIENTE

DUPLICAGAO DE LEIRIA / LINHA DO OESTE - ESTUDO PREVIO + EIA

Titulo do Desenho

Tipo

316

PRINCIPAIS AFETAC@ES
TRECHO 1 (SOLUGAO A e B), TRECHO 2.1 E 2.2 E
TRECHO 3 (SOLUGAO A E B)

N.° de Ordem no Projecto Verséo

HEHHHHHHH XXX 00

Projectou

Verificou

Sistema de referéncia

EPSG 3763

(PT-TMO6/ETRS89 - European
Terrestrial Reference System 1989)

Formato
A1 -594x841

Escalas
1:2 000

25

Desenho

2




Em cépias deste desenho com formato diferente do A1 atender a escala grafica

N oy

Fim - LO-SA e B(13)(VAR)_DESC - PK 165+433

Fim - LO-SA e B(T3)(VAR)_ASC - PK 165+352

INOVA PONTE SOBRE A
RIBEIRA DO CABRITO

A
Y

#
%

PR 2+043

’I
i
%Y

%%
% Y

SOL A e B- DUPLICAGCAO DA LINHA DO OESTE
TRECHO 3 - VIA ASCENDENTE

N 00 - SAB-LIG.LEIRIA(VAR) BID -

Fim - SAB-LIG.LEIRIA(VAR) DESC.1

Tr

\

5 /
%
y

1

%

7
. D s 4
7 i,

i
%
J

H z

o’

-.——u.I grmmep— _'TH'

PONTE SOBRE A RIBEIRA DO CASAL DO CABRITO

L=2703 m

ORI
Ry - —
8 : PONTE SOBRE A RIBEIRA DO CASAL DO CABRITO
L=1842 m
[ -

§
% oy
‘

 ul
NG

e
g X X X X .

Fim - LO-SA e B(T3)(VAR)_DESC - PK 165+433

LEGENDA
Linha Alta Velocidade Duplicagao da linha do Oeste

= Trecho 1
- - SOIUQ?O A — DUpIiCagéo da LO Sol A
= == = Solugédo B

= Duplicagéo da LO Sol B
Trecho 2

== Duplicagéo da LO Sol A (Trecho 2.1)

Ligagoes LAV-LO

Ligagcdo LAV-LO de Marinha Grande - Sol A
e | igagdo LAV-LO de Marinha Grande - Sol B
me | igagdo LAV-LO de Leiria Base - Sol Ae B
= | igacdo LAV-LO de Leiria Variante - Sol Ae B

du-n-n¢ Tlnel Duplicagéo da LO Sol A e B (Trecho 2.2)

Viaduto ou Ponte Duplicacdo da LO Sol B (Trecho 2.1)

Duplicagéo da LO Sol A e B (Trecho 2.2)

Trecho 3
Duplicagéo da LO Sol A e B Base

=== Duplicagéo da LO Sol A e B Variante

:| Afetagdo direta

Limite de Ocupagao

—
|:| Desporto ou de Lazer

:\ Edificio associado ao CF

:I Habitagéo
____|raN

REN

m Areas com riscos de erosdo

-m Areas de Maxima Infiltragéo

I[D:lm]]]l Cabeceiras das Linhas de Agua

. Leitos dos Cursos de Agua

o | Zonas Ameagadas pelas Cheias

m Excluséo para a Satisfagdo de Caréncias

@ Exclusdo por Compromisso

H]Il]]]]]m]]l Leitos dos Cursos de Agua e Zonas Ameagadas pelas Cheias

[\ Vértices Geodésicos
@  Captagdes (SNIRH)

Frrem y R
‘+*+"+"+) Areas Potenciais para Rochas e Minerais ndo Metalicos
Geologia (DGEG)
¥ // /i Area Reserva Cativa

Consumo Biogas

Exploragdo de Massas Minerais

@ Postos de Abastecimento

Notas e historial de Alteragdes

REV 00 EMISSAO INICIAL

Fonte (Cartografia de base):

Logotipos e informagao complementar

Projectista

i .
QS A s

paisagem e ambiente N.° Projectista

Afetacéo indireta (Considerando um Corredor de
70 metros centrado no eixo da via)

:l Industria ou comércio

|:| Instalagdes de Tratamento de Residuos

:I QOutro edificado
|:| Telheiro

Patriménio
QOcorréncias patrimoniais
Ocorréncias patrimoniais (prov)
n Plano Diretor Municipal
- Area de Protegédo (PDM)
| Area de sensabilidade arqueoldgica (PDM)
asoduto e Linhas Elétricas
‘4 Estagbes/Gasoduto
Rede Elétrica Nacional de Muito Alta Tensao
400 KV (4036 - LLV.RM) === == === 220 kV (2046 - LPR.BL2)
Aproveitamento Hidroagricola
U AHdovaledoLis () Acude
® Captacdes Publicas (APA-ARH)
Zona Protegéo Imediata
! ! Zona Protegéo Intermédia
L _ _ _ Zona Protecéo Alargada

[ IresiE

pe———

. TVALORLIS

m Areas Industriais

FT abril 2024

Levantou

Desenhou

Data
abril 2024

Projectou

Verificou

AMB.EP-LO.PD.002.00

Linha | INHA FERROVIARIA DE ALTA VELOCIDADE ENTRE PORTO E LISBOA Sistema de referéncia

EPSG 3763

‘. Local LOTE C - TROGO SOURE / CARREGADO (PT-TMOB/ETRS89 - European

|nfraestrUtU raS Fase do Projecto

Especialidade Técnica

Diregéo de Engenharia AMBIENTE

e Ambiente

Nome do Empreendimento

DUPL|CACZ\O DE LElRA/ LINHA DO OESTE Terrestrial Reference System 1989)
de Portugal ESTUDO PREVIO

Formato

A1 -594x841

DUPLICAGAO DE LEIRIA / LINHA DO OESTE - ESTUDO PREVIO + EIA

Titulo do Desenho

Escalas
1:2 000

O Responsavel por PRINCIPAIS AFETACOES
EA - PRO TRECHO 1 (SOLUCAO A e B), TRECHO 2.1 E2.2E
Luisa Almeida TRECHO 3 (SOLUGCAO A E B)

Tipo N.° SAP
O Diretor da DEA

José Alves Monteiro 3 1 6 ##########

N.° de Ordem no Projecto Verséo

Desenho

XXX 00 2




LEGENDA
Linha Alta Velocidade Duplicagao da linha do Oeste

| ~ Trecho 1
- - SOIUQ?O A — DupIicaQéO da LO Sol A
= == = Solugédo B

= Duplicagéo da LO Sol B
Trecho 2

Ligagoes LAV-LO

Ligagcdo LAV-LO de Marinha Grande - Sol A
e | igagdo LAV-LO de Marinha Grande - Sol B
me | igagdo LAV-LO de Leiria Base - Sol Ae B
= | igacdo LAV-LO de Leiria Variante - Sol Ae B

== Duplicagéo da LO Sol A (Trecho 2.1)
o= = =CTunel Duplicagéo da LO Sol A e B (Trecho 2.2)
Viaduto ou Ponte Duplicacdo da LO Sol B (Trecho 2.1)

Duplicagéo da LO Sol A e B (Trecho 2.2)
Trecho 3
Duplicagéo da LO Sol A e B Base

=== Duplicagéo da LO Sol A e B Variante

:| Afetacdo direta :| Afetacéo indireta (Considerando um Corredor de

- = 70 metros centrado no eixo da via)
Limite de Ocupagao

:l Anexo :l Industria ou comércio

|:| Desporto ou de Lazer |:| Instalagdes de Tratamento de Residuos

:\ Edificio associado ao CF :I QOutro edificado
:I Habitagéo |:| Telheiro
N ]RrRaN Patriménio

REN E QOcorréncias patrimoniais

m Areas com riscos de erosdo Ocorréncias patrimoniais (prov)
(/) Areas de Maxima Infiltragao [ O ] Plano Diretor Municipal
I[D:lm]]]l Cabeceiras das Linhas de Agua m Area de Protegédo (PDM)
| Leitos dos Cursos de Agua L _j Area de sensabilidade arqueolégica (PDM)
Zonas Ameacadas pelas Cheias uto e Linhas Elétricas
m Exclusdo para a Satisfagdo de Caréncias '4 Estagdes/Gasoduto
[ ] Exclusgo por Compromisso Rede Elétrica Nacional de Muito Alta Tensdo
H]Il]]]]]m]]l Leitos dos Cursos de Agua e Zonas Ameagadas pelas Cheias ~ ====== 400 kV (4036 - LLV.RM) == ==== 220 kV/ (2046 - LPR.BL2)
'Ap_rgygitamento Hidroagricola
S MHdovaledolis () Acude
@  Captagdes (SNIRH) @®  Captaces Publicas (APA-ARH)
LNEG Zona Protegéo Imediata

~rT , L . . - - 1 1 a2 Adi
[-%777] Areas Potenciais para Rochas e Minerais ndo Metalicos Zona Protegao Intermedia

.(_3(_9_9|9 1a (DGEG) L _ _ _ Zona Protecéo Alargada

'f /_/ Area Reserva Cativa [ JResiLE
Consumo Biogas -
i Exploragéo de Massas Minerais Lmemnd VALORLIS

@ Postos de Abastecimento m Areas Industriais

[\ Vértices Geodésicos

®
8
U=
*©
—
()
o
®
O
n
()
)
—
()
©
C
Q
-
(4
~
< !
@]
©
Q
-
C
()
—_
2
©
]
-
m [
£
—
L
S
o]
(&}
o
e
c
()
n
()
©
O
——
()]
(<))
©
n
o
Q.
O
(&}
S
L

LIGACAO LEIRIA (VAR.)
SOL. A e SOL. B - VIA BID.

Notas e historial de Alteragdes

REV 00 EMISSAO INICIAL FT abril 2024

Fonte (Cartografia de base):

Logotipos e informagao complementar Levantou

Projectista
Desenhou

X
ar als ""‘:‘:;‘:::.‘ ) Ficheiro Data Projectou
) 3 AMB.EP-LO.PD.002.00.dwg abril 2024

pisogem eombiente NG FRCY N.° Projectista i
v C [ Verificou

AMB.EP-LO.PD.002.00

EPSG 3763
Local LOTE C - TROGO SOURE / CARREGADO (PT-TMOB/ETRS89 - European

DUPLICA Z\O DE LElRA/ LINHA DO OESTE Terrestrial Reference System 1989)
|nfraesthtU raS Fase do Projecto C .
de Portugal ESTUDO PREVIO

' . Linha | INHA FERROVIARIA DE ALTA VELOCIDADE ENTRE PORTO E LISBOA Sistema de referéncia

Especialidade Técnica Formato

Diregéo de Engenharia AMBIENTE
e Ambiente A1 -594x841

N\

~.
R
N
~

NS

Nome do Empreendimento

DUPLICAGAO DE LEIRIA / LINHA DO OESTE - ESTUDO PREVIO + EIA

Escalas
% 1:2 000

5 % / / / / 2 / - ) Titulo do Desenho L
=¥ , 2 ; v O Responsavel por PRINCIPAIS AFETAGOES
U vy, / /,// ; / 2 - i'_ EA-PRO TRECHO 1 (SOLUGAO A e B), TRECHO 2.1 E 2.2 E 2 o

NN\

: Luisa Aimeida TRECHO 3 (SOLUGAO A E B)

i W ///4 ¢ ‘ % 7% 4 , Tipo N.° SAP N.° de Ordem no Projecto Versao Folha Desenho

_ —_—
"/ 316 HHHHHHEHIHHE XXX 00

N
SSU

NN

. N
R

N

N
N
N\
BN
\

2

~

Ra




Em cépias deste desenho com formato diferente do A1 atender a escala grafica

4,
N A
477

S
7

7/
7

7. st

o

AT

7 7

7

ras

7 it

77
7

E =
7 i

2
,,/;/I‘i

Nt ik

NN

\

N

7
7

AN
QAN

NN\

N

-

A

AMMDIDIDI]IDIY

3 &\\\\

N\

N\

/7

/ ,{f,,,,//
77 700
7 110/1/{//{

ik 7 %
22,7/ ; 7
2 v'{ '///; 7% Z

LEGENDA
Linha Alta Velocidade Duplicagao da linha do Oeste

- | = = m Solugdo A Trecho 1

= Duplicagéo da LO Sol A
= Duplicagéo da LO Sol B

= = = Solugdo B

Trecho 2

J=-m-a¢ TUnel
Viaduto ou Ponte

== Duplicagéo da LO Sol A (Trecho 2.1)
Duplicagéo da LO Sol A e B (Trecho 2.2)
Duplicagéo da LO Sol B (Trecho 2.1)

Ligagoes LAV-LO

Ligagcdo LAV-LO de Marinha Grande - Sol A
e | igagdo LAV-LO de Marinha Grande - Sol B
me | igagdo LAV-LO de Leiria Base - Sol Ae B
= | igacdo LAV-LO de Leiria Variante - Sol Ae B

Duplicagéo da LO Sol A e B (Trecho 2.2)

Trecho 3
Duplicagéo da LO Sol A e B Base

=== Duplicagéo da LO Sol A e B Variante

:| Afetagdo direta

Limite de Ocupagao

—
|:| Desporto ou de Lazer

:\ Edificio associado ao CF
:I Habitagéo
____JrAN

REN

m Areas com riscos de erosdo
-m Areas de Maxima Infiltragéo
I[D:lm]]]l Cabeceiras das Linhas de Agua
Leitos dos Cursos de Agua
Zonas Ameagadas pelas Cheias
m Excluséo para a Satisfagdo de Caréncias
@ Exclusdo por Compromisso
H]Il]]]]]m]]l Leitos dos Cursos de Agua e Zonas Ameagadas pelas Cheias
[\ Vértices Geodésicos
@  Captagdes (SNIRH)
LNEG
EEEE Areas Potenciais para Rochas e Minerais ndo Metalicos
Geologia (DGEG)
¥/ ) Area Reserva Cativa
Consumo Biogas
> )| Exploragédo de Massas Minerais
@ Postos de Abastecimento

Afetacéo indireta (Considerando um Corredor de
70 metros centrado no eixo da via)

:l Industria ou comércio

|:| Instalagdes de Tratamento de Residuos

:I QOutro edificado
|:| Telheiro

Patriménio
QOcorréncias patrimoniais
Ocorréncias patrimoniais (prov)

n Plano Diretor Municipal
| Area de Protecso (PDM)
j Area de sensabilidade arqueoldgica (PDM)

soduto e Linhas Elétricas

Estagdes/Gasoduto

Rede Elétrica Nacional de Muito Alta Tensao
400 KV (4036 - LLV.RM) === == === 220 kV (2046 - LPR.BL2)
Aproveitamento Hidroagricola

U AHdovaledoLis () Acude

® Captacdes Publicas (APA-ARH)
Zona Protegéo Imediata

! ! Zona Protegéo Intermédia
L _ _ _ Zona Protecéo Alargada

[ IresiE

1
! _____1VALORLIS

m Areas Industriais

25 04
51;-',»""/ 7
z{////!;%:;:z- 7

Infcio - SAB-LIG.LEIRIA ASC.2 LAV - PK 0+000
Fim - SAB-LIG.LEIRIA_BID - PK 3+860

PS
Rest. 0.1

»
‘______——-.._n‘
»

47

~
~
g
3 R
el 7 i
~
-~
e g g B

Inicio - SAB-LIG.LEIRIA DES.2 LAV
PK 0+000

PK 0+000

Notas e historial de Alteragdes

REV 00 EMISSAO INICIAL FT abril 2024

Fonte (Cartografia de base):

Logotipos e informagao complementar Levantou

Projectista

PONTE SOBRE A RIBEIRA DO PINHEIRO
Via Desc. 2 -L=1548 m

Desenhou

agpas W o

AMB.EP-LO.PD.002.00.dwg abril 2024

paisagem e ambiente N.° Projectista

AMB.EP-LO.PD.002.00 Verificou

' . Linha | INHA FERROVIARIA DE ALTA VELOCIDADE ENTRE PORTO E LISBOA Sistema de referéncia
EPSG 3763

Local LOTE C - TROGO SOURE / CARREGADO (PT-TMOB/ETRS89 - European
DUPLICA Z\O DE LElRA/ LINHA DO OESTE Terrestrial Reference System 1989)
Infraestruturas ¢

Fase do Projecto

de Portugal ESTUDO PREVIO
Especialidade Técnica Formato

Diregéo de Engenharia AMBIENTE

e Ambiente A1 -594x841

Nome do Empreendimento

DUPLICAGAO DE LEIRIA / LINHA DO OESTE - ESTUDO PREVIO + EIA Eecal
scalas
Titulo do Desenho - 1:2000
PRINCIPAIS AFETACOES -
EA - PRO TRECHO 1 (SOLUGAO A e B), TRECHO 21 E 2.2 E
Luisa Aimeida TRECHO 3 (SOLUGAO A E B)

O Responsavel por

Tipo N.° SAP N.° de Ordem no Projecto Versédo Desenho
O Diretor da DEA

José Alves Monteiro 3 1 6 ########## XXX 00 2




%

[
- 7%

7

P

Em cépias deste desenho com formato diferente do A1 atender a escala grafica

2. 1

/%;:,- Z 7///;/////‘ 2&'

v

PONTE SOBRE A RIBEIRA DO PINHEIRO
Via Desc. 2 -L=1548 m

|
1
] ¥
> PR --..---'-....!..*..-- o e
0 o
v i F L "y i %

LIGACAO LEIRIA (VAR.)
SOL. A e SOL. B - VIA DESC. 2

N
vg\\ —

]
© | d=u-u¢ Tlnel

VIADUTO DE MONT AGUDO ¢

L=155m

LEGENDA
Linha Alta Velocidade Duplicagao da linha do Oeste

= Trecho 1
- - SOIUQ?O A — DUpIiCaQéo da LO Sol A
= == = Solugédo B

= Duplicagéo da LO Sol B
Trecho 2

== Duplicagéo da LO Sol A (Trecho 2.1)
) Duplicagéo da LO Sol A e B (Trecho 2.2)
Viaduto ou Ponte Duplicacdo da LO Sol B (Trecho 2.1)

Ligagoes LAV-LO

Ligagcdo LAV-LO de Marinha Grande - Sol A
e | igagdo LAV-LO de Marinha Grande - Sol B
me | igagdo LAV-LO de Leiria Base - Sol Ae B
= | igacdo LAV-LO de Leiria Variante - Sol Ae B

Duplicagéo da LO Sol A e B (Trecho 2.2)

Trecho 3
Duplicagéo da LO Sol A e B Base

=== Duplicagéo da LO Sol A e B Variante

:| Afetagdo direta

Limite de Ocupagao

:l Anexo

|:| Desporto ou de Lazer
:\ Edificio associado ao CF
:I Habitagéo

_____JrAN

REN

m Areas com riscos de erosdo

-m Areas de Maxima Infiltragéo

I[D:lm]]]l Cabeceiras das Linhas de Agua

“| Leitos dos Cursos de Agua

o | Zonas Ameagadas pelas Cheias

m Excluséo para a Satisfagdo de Caréncias

@ Exclusdo por Compromisso

H]Il]]]]]m]]l Leitos dos Cursos de Agua e Zonas Ameagadas pelas Cheias

[\ Vértices Geodésicos
@  Captagdes (SNIRH)

Freem y R
‘+*+"+"+) Areas Potenciais para Rochas e Minerais ndo Metalicos
Geologia (DGEG)
¥ // /i Area Reserva Cativa

Consumo Biogas

Exploragdo de Massas Minerais

@ Postos de Abastecimento

Notas e historial de Alteragdes

REV 00 EMISSAO INICIAL

Fonte (Cartografia de base):

Logotipos e informagao complementar

Projectista

iy i
QS A s
“ﬂ [t

paisagem e ambiente IR,

N.° Projectista

Afetacéo indireta (Considerando um Corredor de
70 metros centrado no eixo da via)

:l Industria ou comércio

|:| Instalagdes de Tratamento de Residuos

:I QOutro edificado
|:| Telheiro

Patriménio
Ocorréncias patrimoniais
Ocorréncias patrimoniais (prov)
E Plano Diretor Municipal
Area de Protegédo (PDM)
L j Area de sensabilidade arqueoldgica (PDM)
asoduto e Linhas Elétricas
‘4 Estagbes/Gasoduto
Rede Elétrica Nacional de Muito Alta Tensao
400 KV (4036 - LLV.RM) === == === 220 kV (2046 - LPR.BL2)
:_Ap_[gygitamento Hidroagricola
S MHdovaledolis () Acude
Captagdes Publicas (APA-ARH)
Zona Protegéo Imediata
! ! Zona Protegéo Intermédia
L _ _ _ Zona Protecéo Alargada

[ |RresiLEl

—

! _____1VALORLIS

m Areas Industriais

FT abril 2024

Levantou

Desenhou

Data
abril 2024

Projectou

Verificou

AMB.EP-LO.PD.002.00

Linha | INHA FERROVIARIA DE ALTA VELOCIDADE ENTRE PORTO E LISBOA Sistema de referéncia

EPSG 3763

‘. Local LOTE C - TROGO SOURE / CARREGADO (PT-TMOB/ETRS89 - European

|nfraesthtU raS Fase do Projecto

Especialidade Técnica

Diregéo de Engenharia AMBIENTE

e Ambiente

Nome do Empreendimento

DUPL|CACZ\O DE LElRA/ LINHA DO OESTE Terrestrial Reference System 1989)
de Portugal ESTUDO PREVIO

Formato

A1 -594x841

DUPLICAGAO DE LEIRIA / LINHA DO OESTE - ESTUDO PREVIO + EIA

Titulo do Desenho

Escalas

O Responsavel por PRINCIPAIS AFETACOES
EA - PRO TRECHO 1 (SOLUCAO A e B), TRECHO 2.1 E2.2E
Luisa Almeida TRECHO 3 (SOLUGCAO A E B)

Tipo N.° SAP
O Diretor da DEA

José Alves Monteiro 3 1 6 ##########

N.° de Ordem no Projecto Verséo

Desenho

XXX 00 2




LEGENDA
Linha Alta Velocidade Duplicagao da linha do Oeste

Trecho 1
= Duplicagéo da LO Sol A

= Duplicagéo da LO Sol B

m = m Solugdo A
= = = Solugdo B

Trecho 2

== Duplicagéo da LO Sol A (Trecho 2.1)
Duplicagéo da LO Sol A e B (Trecho 2.2)
Duplicagéo da LO Sol B (Trecho 2.1)

J=-m-a¢ TUnel
Viaduto ou Ponte

Ligagoes LAV-LO

Ligagcdo LAV-LO de Marinha Grande - Sol A
e | igagdo LAV-LO de Marinha Grande - Sol B
me | igagdo LAV-LO de Leiria Base - Sol Ae B
= | igacdo LAV-LO de Leiria Variante - Sol Ae B

Duplicagéo da LO Sol A e B (Trecho 2.2)

Trecho 3
Duplicagéo da LO Sol A e B Base

=== Duplicagéo da LO Sol A e B Variante

:| Afetagdo direta

Limite de Ocupagéo

:l Anexo

|:| Desporto ou de Lazer
:\ Edificio associado ao CF
:I Habitagéo

____|rRAN

Afetacéo indireta (Considerando um Corredor de
70 metros centrado no eixo da via)

:l Industria ou comércio

|:| Instalagdes de Tratamento de Residuos

:I QOutro edificado
|:| Telheiro

Patrimoénio

REN

m Areas com riscos de erosdo

-m Areas de Maxima Infiltragéo

. - A : I[D:lm]]]l Cabeceiras das Linhas de Agua

- ] Leitos dos Cursos de Agua
o | Zonas Ameagadas pelas Cheias

m Excluséo para a Satisfagdo de Caréncias
@ Exclusdo por Compromisso
H]Il]]]]]m]]l Leitos dos Cursos de Agua e Zonas Ameagadas pelas Cheias

Ocorréncias patrimoniais

Ocorréncias patrimoniais (prov)
n Plano Diretor Municipal
-v Area de Protegédo (PDM)

| Area de sensabilidade arqueoldgica (PDM)

PR 22926 Rl £
b M

o

asoduto e Linhas Elétricas
'4 Estagbes/Gasoduto

Rede Elétrica Nacional de Muito Alta Tensao
400 KV (4036 - LLV.RM) === == === 220 kV (2046 - LPR.BL2)
Aproveitamento Hidroagricola
AH do Vale do Lis Acude
Captacgdes Publicas (APA-ARH)
Zona Protegéo Imediata
! ! Zona Protegéo Intermédia
L _ _ _ Zona Protecéo Alargada

[ IresiE

IVALORLIS

Fim - SAB-LIG.LEIRIA(VAR) ASC.2-LAV
PR 2+574

Y

[\ Vértices Geodésicos
.

5

@  Captagdes (SNIRH) ®

Fresn y R
‘+*+"+"+) Areas Potenciais para Rochas e Minerais ndo Metalicos
Geologia (DGEG)
v // A Area Reserva Cativa

Consumo Biogas

Exploragéo de Massas Minerais =

Em cépias deste desenho com formato diferente do A1 atender a escala grafica

" & 2 : - @ Postos de Abastecimento m Areas Industriais

Notas e historial de Alteragdes

REV 00 EMISSAO INICIAL FT abril 2024

Fonte (Cartografia de base):

Logétipos e informagdo complementar

W

Levantou

Projectista

argpas

paisagem e ambiente

A

Infraestruturas
de Portugal

Desenhou

Ficheiro Data
AMB.EP-LO.PD.002.00.dwg abril 2024

Projectou

0 Drianti
N.° Projectista Verificou

AMB.EP-LO.PD.002.00

Linha | INHA FERROVIARIA DE ALTA VELOCIDADE ENTRE PORTO E LISBOA

Sistema de referéncia

EPSG 3763
(PT-TMO6/ETRS89 - European
Terrestrial Reference System 1989)

Local

LOTE C - TROGCO SOURE / CARREGADO
DUPLICAGAO DE LEIRA / LINHA DO OESTE

ESTUDO PREVIO

Fase do Projecto

Especialidade Técnica Formato

Diregéo de Engenharia

- AMBIENTE
e Ambiente

A1 -594x841

Nome do Empreendimento

DUPLICAGAO DE LEIRIA / LINHA DO OESTE - ESTUDO PREVIO + EIA eecnl
scalas
Titulo do Desenho 1:2000
O Responsavel por
EA-PRO

Luisa Aimeida

PRINCIPAIS AFETAGOES
TRECHO 1 (SOLUGAO A e B), TRECHO 21 E 2.2 E
TRECHO 3 (SOLUGAO A E B)
Tipo N.° SAP N.° de Ordem no Projecto Versédo Desenho
O Diretor da DEA 2

316 HHHHHHRHHIHH XXX 00

José Alves Monteiro




	FIG.4_1_9.pdf (p.1)
	FIG.4_2_9.pdf (p.2)
	FIG.4_3_9.pdf (p.3)
	FIG.4_4_9.pdf (p.4)
	FIG.4_5_9.pdf (p.5)
	FIG.4_6_9.pdf (p.6)
	FIG.4_7_9.pdf (p.7)
	FIG.4_8_9.pdf (p.8)
	FIG.4_9_9.pdf (p.9)
	AMB.EP-LO.PD.001A.00 - Esboço Corográfico.pdf (p.1)
	AMB.EP-LO.PD.001A.00 - Esboço Corográfico

	AMB.EP-LO.PD.001B.00 - Esboço Corográfico.pdf (p.2)
	AMB.EP-LO.PD.001B.00 - Esboço Corográfico

	AMB.EP-LO.PD.002.00 - 1-Pincipais Afetacoes.pdf (p.1)
	AMB.EP-LO.PD.002.00 - 1-Pincipais Afetacoes

	AMB.EP-LO.PD.002.00 - 2-Pincipais Afetacoes.pdf (p.2)
	AMB.EP-LO.PD.002.00 - 2-Pincipais Afetacoes

	AMB.EP-LO.PD.002.00 - 3-Pincipais Afetacoes.pdf (p.3)
	AMB.EP-LO.PD.002.00 - 3-Pincipais Afetacoes

	AMB.EP-LO.PD.002.00 - 4-Pincipais Afetacoes.pdf (p.4)
	AMB.EP-LO.PD.002.00 - 4-Pincipais Afetacoes

	AMB.EP-LO.PD.002.00 - 5-Pincipais Afetacoes.pdf (p.5)
	AMB.EP-LO.PD.002.00 - 5-Pincipais Afetacoes

	AMB.EP-LO.PD.002.00 - 6-Pincipais Afetacoes.pdf (p.6)
	AMB.EP-LO.PD.002.00 - 6-Pincipais Afetacoes

	AMB.EP-LO.PD.002.00 - 7-Pincipais Afetacoes.pdf (p.7)
	AMB.EP-LO.PD.002.00 - 7-Pincipais Afetacoes

	AMB.EP-LO.PD.002.00 - 8-Pincipais Afetacoes.pdf (p.8)
	AMB.EP-LO.PD.002.00 - 8-Pincipais Afetacoes

	AMB.EP-LO.PD.002.00 - 9-Pincipais Afetacoes.pdf (p.9)
	AMB.EP-LO.PD.002.00 - 9-Pincipais Afetacoes

	AMB.EP-LO.PD.002.00 - 10-Pincipais Afetacoes.pdf (p.10)
	AMB.EP-LO.PD.002.00 - 10-Pincipais Afetacoes

	AMB.EP-LO.PD.002.00 - 11-EdificadoAfetado.pdf (p.11)
	AMB.EP-LO.PD.002.00 - 11-EdificadoAfetado

	AMB.EP-LO.PD.002.00 - 12-Pincipais Afetacoes.pdf (p.12)
	AMB.EP-LO.PD.002.00 - 12-Pincipais Afetacoes

	AMB.EP-LO.PD.002.00 - 13-Pincipais Afetacoes.pdf (p.13)
	AMB.EP-LO.PD.002.00 - 13-Pincipais Afetacoes

	AMB.EP-LO.PD.002.00 - 14-Pincipais Afetacoes.pdf (p.14)
	AMB.EP-LO.PD.002.00 - 14-Pincipais Afetacoes

	AMB.EP-LO.PD.002.00 - 15-Pincipais Afetacoes.pdf (p.15)
	AMB.EP-LO.PD.002.00 - 15-Pincipais Afetacoes


