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1 ENQUADRAMENTO

O presente documento apresenta uma atualizacdo ao Estudo de Impacte de Trafego (desenvolvido em 2024) que
incorporava o Estudo de Impacte Ambiental da Urbanizagdo Caes de Pedra, na freguesia de Urgezes, em Guimaraes,
de acordo com a solicitagdo de elementos adicionais por parte da Comissdao de Coordenagao e Desenvolvimento
Regional do Norte (CCDR-N). Esta urbanizagdo conta com as infraestruturas rodoviarias ja construidas, e é delimitada
a Poente pela R. Colégio Militar, a Norte pela R. Caldeir6a, a nascente pela Av. D. Afonso Henriques e a Sul pela R.

Eduardo Manuel de Almeida. A localizagdo da Urbanizagdo estd apresentada na Figura 1, destacada a amarelo.

Figura 1 - Localizagdo do lote do empreendimento

A urbanizagdo integra-se numa envolvente que é significativamente mais consolidada a nivel urbanistico do lado
norte, com menor densidade a nivel rodovidrio e residencial a sul e nascente. A rede viaria externa ao loteamento
esta organizada em vias de sentido Unico a nascente, poente e norte. O eixo rodoviario a sul (R. Eduardo Manuel de
Almeida) é o principal eixo com dois sentidos, com vias de circulagdo de largura estreita, e volumes de trafego
elevados, desempenhando uma fungao distribuidora importante na envolvente, estando ja fortemente solicitada

em horas de ponta dada a organizac¢do rodoviaria da envolvente.
A urbanizagdo esta dividida em 18 lotes de usos de habitagdo, comércio e servigos. O terreno tem uma area de 53
211 m?, com uma area de lotes que perfaz 28 586 m?. A drea bruta de constru¢do dos trés usos de solo totaliza

97 367 m2. A rede vidria interna da urbanizacdo ja construida apés discuss3o e validagdo da CAmara Municipal
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ofereceu ja a envolvente 220 lugares de estacionamento publico, 5 dos quais destinados a mobilidade condicionada.
Para além destes, estima-se uma oferta de cerca de 1476 lugares de estacionamento privado, disponiveis para
acomodar e satisfazer a procura esperada dos diversos lotes. O Quadro 1 apresenta a area bruta de construgdo por

uso de solo em cada lote, bem como o nimero de fogos.

| Habitagéo | Comércio | Servigos |

1 2571,3 19742 19814 21
2 4 660,5 555,1 - 38
3 5094,6 557,2 - 42
4 - 13932  2061,5 -

5 66134  2083,7 - 55
6 11 366,7 - - 94
7 3939,3 865,0 - 32
8 4490,8 - - 37
9 5771,9 - - 48
10 5771,9 - - 48
11 5771,9 - - 48
12 48154 - - 40
13 3501,6 356,1 - 29
14 3164,6 385,7 - 26
15 2520,5 545,2 - 21
16 5315,0 534,7 - 44
17 4.898,0 - - 40
18 3736,8 72,7 - 31

Quadro 1 — Quadro sinético

A Figura 2 apresenta um esquema de implantacdo da urbanizagdo. A rede vidria interna ja construida, integra-se no
esquema da envolvente, sendo composta por varias vias de sentido Unico, com excegao da rua entre os lotes 7, 13,
14 e 15 e os lotes 8 a 12 (Bairro C). As vias de desenvolvimento norte-sul que ladeiam a urbanizag¢do tém sentido

norte-sul, enquanto o eixo central (Av. Herculano José Fernandes) tem sentido sul-norte.

Os padrées de deslocagGes dos usos de solo em estudo (habitagdo, comércio e servigos) tém tipicamente picos
associados as deslocagdes casa-trabalho e trabalho-casa, em dia util. Estes picos de geracdo de trafego tipicamente
coincidem com os picos de procura da rede vidria envolvente, em que a mesma é solicitada pelos mesmos
movimentos pendulares. Como tal, e por forma a analisar os cenarios mais penalizadores tanto da perspetiva da
geracdo de trafego como da rede vidria envolvente, estabeleceu-se que as analises de capacidade seriam feitas para

os periodos de ponta da manha (HPM) e da tarde (HPT) de um dia util (DU).
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Figura 2 — Planta de implantagao

1

(T

I“l"’
v

L

Cabe notar que a sul da urbanizacdo esta a ser construido o empreendimento do Monte Cavalinho, uma area de

usos mistos (residencial, comercial/servigos e restaurante) que podera vir a gerar trafego na drea de influéncia da

urbanizagdao Cdes de Pedra. Esta urbanizagdo tem dois principais pontos de amarragdo a rede vidria ja existente,

conforme se representa na figura seguinte: a Rotunda da Av. Dom Jodo IV (lado direito) e um novo né com a R.

Antdnio da Costa Guimaraes, ja a sul do caminho-de-ferro. Este segundo né devera em si concentrar os veiculos que

se desloquem de/para sul ou que se destinem a A7.

Este empreendimento ndo é o objeto de estudo do presente Estudo de Trafego, contudo, face a sua evolugdo e

dimensao, o trafego gerado pelo mesmo foi estimado e integrado na rede vidria em analise, em particular nos nds

estudados nos capitulos das andlises de capacidade
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Figura 3 — Eixo viario principal do empreendimento Monte Cavalinho

Face a dimensdo do empreendimento, e considerando um potencial de crescimento de trafego existente com a
densificacdo urbana da envolvente, optou-se por desenvolver analises de capacidade para diferentes cenarios
temporais, considerando uma construcgdo faseada dos lotes da urbanizagdo. Este faseamento de construgdo ndo é
vinculativo, correspondendo apenas a cenarios de execugdo parcial e total para representar realisticamente uma

construgdo progressiva da urbanizagdo ao longo do periodo de andlise.

Foi analisado o dos trabalhos de campo (2023), o ano de 2027 (assume-se construcdo e funcionamento dos Lotes 1-
3, 8-10, e 16), e um periodo dez anos mais tarde, 2037 (com plena construcdo e funcionamento da urbanizagao).
Entre estes anos foi considerada a existéncia de crescimento natural do trafego associado a uma potencial
consolidacdo urbana. Para cada ano futuro de analise (2027 e 2037) foram assumidos trés cenarios:
= 2023
o Cenario Base —HPM e HPT de DU;
= 2027
o Sem empreendimento — HPM e HPT de DU;
o Com empreendimento (construgdo parcial) — HPM e HPT de DU;

o Com empreendimento (construgdo parcial) e Monte Cavalinho — HPM e HPT de DU;
o Sem empreendimento — HPM e HPT de DU;

o Com empreendimento (construgao total) - HPM e HPT de DU.

o Com empreendimento (construgdo total) e Monte Cavalinho — HPM e HPT de DU.
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2 GERAGAO DE TRAFEGO

Como referido anteriormente, o Estudo de Trafego tem como um dos seus objetivos analisar o impacte que o trafego
gerado pela Urbanizagdo C3es de Pedra terd na rede viaria envolvente, em particular durante os periodos de ponta
de dia util. Para tal, estimou-se a geracao de trafego do empreendimento durante estes periodos para ambas os

cenarios de construgdo (2027 — Lotes 1-3, 8-10 e 16, e 2037 — Construgdo total).

Na estimativa da geracdo de trafego, foi utilizado o manual americano Trip Generation, que estabelece relagdes
entre diferentes varidveis determinantes (como a area bruta de construgdo, nimero de fogos, etc.) e o volume de
trafego gerado por um dado uso de solo, para diferentes periodos de ponta do dia, através de regressdes lineares
ou logaritmicas. Para o empreendimento em estudo, foram considerados diferentes usos de solo do manual:
=  Habitagdo — Multifamily Housing Mid-Rise (cédigo 221), usando o nimero de fogos (278 em 2027 e 694 em
2037) como variavel de previsdo;
= Comércio — Shopping Center (cédigo 820), usando a area bruta de construcdo de comércio (3 621 m? em
2027 e 9 323 m? em 2037) como varidvel de previsio;
2

= Servigos — General Office Building (c6digo 710), usando a drea bruta de construgdo de servigos (1981 m

em 2027 e 4 043 m?em 2037) como varidvel de previs3o.

Adicionalmente, apenas para a estimativa da geragdo de trafego de ligeiros, foi aplicado um fator (aproximadamente
0,7) que relaciona as taxas de motorizagdo dos Estados Unidos da América (local das observacgdes sobre as quais o
manual se baseia) e de Portugal. Adicionalmente, considerou-se que uma percentagem dos utilizadores tipicos das
novas areas comerciais serd composta por residentes ou trabalhadores da envolvente, pelo que foi aplicado um

fator corretivo a geragdo de trafego das mesmas (0,7).

Considerou-se que os movimentos de cargas e descargas associados ao uso comercial se desenvolveriam fora da
hora de ponta. Em estabelecimentos comerciais os movimentos de cargas e descargas sao feitos ou por veiculos
pesados ou por ligeiros de maior capacidade (como carrinhas). De qualquer forma, assumindo o pressuposto de
movimentos de cargas e descargas realizados fora dos periodos de ponta, estes ndo tém impacto na geragdo de

trafego em horas de ponta.
Da utilizagdo desta metodologia resulta a estimativa de geracdo de trafego apresentada no Quadro 3 para cada um

dos periodos de ponta, e decomposta entre atracdo e produgao de viagens de ligeiros para cada um dos usos de

solo.
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| HPM_ | HPT | HPM | HPT | HPM | HPT | HPM | HPT _
17 53 51 63 28 3 96 119

51 35 32 68 4 15 87 118

Quadro 2 — Geragdo de trafego do empreendimento em 2027 (veiculos ligeiros)

| HPM | HPT | HPM | HPT | HPM | HPT | HPM [ HPT |
44 132 61 127 41 6 146 265
125 87 37 136 6 30 168 253

Quadro 3 — Geragdo de trafego do empreendimento em 2037 (veiculos ligeiros)

Foi feita a afetacdo da geragao de trafego a rede viaria envolvente, de acordo com as acessibilidades garantidas
pelos diferentes eixos da envolvente. A direcdao poente da R. Eduardo Manuel de Almeida garante acessos as
principais vias de alta capacidade, como a EN105, a EN206 e a A11. A Av. Dom Afonso Henriques garante acesso
desde o interior da cidade de Guimaraes. Considera-se que também o Guimaraes Shopping podera atrair e produzir
viagens relacionadas com o empreendimento. A afetagdo da geragao de trafego estd esquematizada na Figura 5,
correspondendo as setas verdes as viagens atraidas pelo empreendimento e as setas vermelhas as viagens

produzidas através de cada eixo rodoviario da envolvente imediata.

o

S i, R daIndustri
t’-’?

Atracdo

Produgdo

Figura 4 — Afeta¢do da geragdo de trafego (dia util) - 2027
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Figura 5 — Afetacdo da geragdo de trafego (dia util) - 2037

O processo utilizado para estimar e afetar a geragdao de trafego do empreendimento foi replicado para estimar
aquela que seria a geragao de trafego do Monte Cavalinho. Recorreu-se as informacg&es disponibilizadas quanto ao
Monte Cavalinho, bem como ao manual americano Trip Generation, em particular aos usos de solo:
= Habitagdo — Multifamily Housing Mid-Rise (cédigo 221), usando o numero de fogos (51) como variavel de
previsao;
= Comércio — Shopping Center (c6digo 820), usando a drea bruta de construgdo de comércio (5 459 m?) como
variavel de previsao;
= Servigos — General Office Building (cddigo 710), usando a area bruta de construcio de servigos (7 203 m?)
como variavel de previsao.
= Restaurante — Quality Restaurant (c6digo 931), usando a area bruta de construgdo de restaurantes (1 340

m?) como variavel de previsio.

Foram mantidos os pressupostos utilizados no célculo da geragao da Urbanizagdo Caes de Pedra, nomeadamente
guanto ao fator de corregdo associado as taxas de motorizagao dos EUA e Portugal, a percentagem de utilizagdo dos
espagos comerciais/servicos por parte de residentes/trabalhadores do Monte Cavalinho, e ao horario dos

movimentos de cargas e descargas, que é desfasado das horas de ponta da rede viaria.
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Desta metodologia, resulta a estimativa de geragdo de trafego do Monte Cavalinho, apresentada no Quadro 4.

WP | HPT | HPM | HPT | HPM | HPT | HPM | HPT | HPM [ HPT |
4 10 55 84 59 10 3 54 121 158

9 7 33 93 10 52 2 36 54 188

Quadro 4 — Geragdo de trafego do Monte Cavalinho (veiculos ligeiros)

A afetacdo desta geracdo de trafego esta apresentada na Figura 6, tendo sido assumido um equilibrio entre as
deslocagdes em diregdo a norte e a sul, com privilégio por ligagdes diretas, com particular énfase na Av. Dom Jodo

IV, na R. Eduardo Manuel de Almeida e na R. Antdénio da Costa Guimaraes.

Figura 6 — Afeta¢do da geragdo de trafego do Monte Cavalinho (dia util)
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3  ACESSIBILIDADE E TRABALHOS DE CAMPO

Neste capitulo é abordada a acessibilidade a Urbanizagdo Cdes de Pedra. Para tal, foi feita uma analise da rede viaria

atual e prevista na envolvente e desenvolvidas contagens de trafego nas intersecgGes relevantes.

3.1 ACESSIBILIDADE EM TRANSPORTE INDIVIDUAL (T1) E EM TRANSPORTE COLECTIVO (TC)

A urbanizacdo Cdes de Pedra insere-se numa zona em que a infraestrutura rodoviaria na envolvente imediata esta
ja relativamente densificada, exceto a sul do caminho de ferro. A rede vidria da urbanizagdo esta ja construida e em

funcionamento, acrescentando redundancia aos percursos locais e de atravessamento, apesar da sua natureza local.

O esquema de circulagdo, tanto na nova rede vidria como na anteriormente existente entre a Rua Manuel Tomas
(na sua extremidade sul, a poente da urbanizagdo) e a Av. Dom Afonso Henriques (a nascente), serve-se de sentidos
Unicos para diminuir os pontos de conflito nas intersecgdes. Assim, a Rua Manuel Tomas, a Rua do Colégio Militar, e
a Av. Dom Afonso Henriques tém sentido norte-sul, sendo a Av. Herculano José Fernandes a Unica de sentido sul-
norte. A Av. Dom Jodo IV, ja a nascente da Av. Dom Afonso Henriques, tem dois sentidos. Todas estas ruas alimentam
ou sdo alimentadas pelo eixo de desenvolvimento nascente-poente a sul da urbanizagdo, a Rua Eduardo Manuel de
Almeida que tem seguimento natural a nascente pela Av. Dom Jodo IV. Este eixo nascente-poente tem elevados
volumes de trafego, face ao seu papel coletor e distribuidor de trafego na envolvente, recebendo ainda trafego
proveniente de norte com destino nas vias de maior capacidade, como a EN105, ndo contando ainda assim com
larguras de via particularmente generosas. O esquema de circulagdo viario, nomeadamente os sentidos de circulagdo
e a hierarquia de vias da envolvente, imp0de assim uma grande pressdo na Rua Eduardo Manuel de Almeida ao nivel

dos volumes de trafego horario ja na situacdo atual.

O facto da Av. Herculano José Fernandes ser a Unica com sentido Unico de sul para norte resulta numa utilizagao
expressiva da mesma para atravessamento da area da urbanizagdo, ainda que o Unico edificado ao longo da sua

extensdo seja atualmente o edificio Mercadona.

A utilizacdo do esquema de sentidos Unicos beneficia a circulacdo na rede vidria de servico direto a urbanizacéo,
contudo, é necessario acautelar os potenciais pontos de confluéncia de trafego. Neste caso especifico, isso
acontecera nas intersec¢Oes ao longo da Av. Herculano José Fernandes, da Av. Dom Afonso Henriques, e da Rua

Eduardo Manuel de Almeida, como identificado na Figura 7.

As vias existentes na rede viaria interna a urbanizacdo tém larguras generosas, permitindo uma circulagdo

confortavel e uma coexisténcia sem perturbagdes com as diversas carreiras de transporte coletivo rodoviario que
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circulam na darea, pelo que se considera que existe atualmente uma boa integracdao das mesmas na area da
urbanizagdo. A largura da Av. Herculano José Fernandes é considerada excessiva, o que, associado a sua pendente,
podera convidar a circulagdo em velocidade elevada, comprometendo a seguranga rodovidria caso a mesma nao

seja acautelada com medidas de acalmia de trafego, como a utilizagdo de sinalizagdo horizontal (pinturas no

pavimento), vertical ou luminosa.
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Figura 7 — Sentidos de circulagao e principais pontos de confluéncia

Para além da rede vidria existente, foi analisada também a rede viaria futura (Figura 8) esteja esta em execug¢do
(vermelho), em estudo/projeto (azul) ou apenas prevista (verde), sendo os seus impactes analisados de forma
qualitativa, uma vez que nao se dispde de estudos especificos dos diferentes eixos identificados. A figura apresenta

assim os eixos em desenvolvimento numa escala superior a esfera de influéncia imediata da urbanizagdo Cdes de

Pedra.

O novo eixo a nascente (azul) que nascerd como quarto ramo da rotunda da Av. Dom Jodo IV desenvolver-se-a de
forma praticamente paralela a ciclovia existente. Este eixo, ainda que nao seja um gerador de trafego, podera
resultar em reafectagdes de trafego, ou seja, alteracdes de percurso por parte de utilizadores que atualmente
atravessam o centro de Guimaraes, podendo atrair para a R. Eduardo Manuel de Almeida (que se encontra ja com

volumes significativos de trafego e perfis transversais modestos) veiculos que desejem deslocar-se até a EN105, ou
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para sul, evitando assim o centro da cidade. Por outro lado, a ligagdo formada por este eixo e pelo eixo que servird
o Monte Cavalinho (a vermelho nafigura) poderd tornar-se o percurso natural para veiculos que circulem desde/para
sul/nascente do caminho de ferro, escoando procura que doutra forma circularia pela R. Eduardo Manuel de
Almeida. Este efeito sera amplificado pelo desenvolvimento das vias previstas a verde, em particular as que se

desenvolvem em paralelo a linha férrea e que se ligam a Rua Anténio Costa Guimaraes.

Por fim, as rotundas representadas no lado esquerdo da imagem, em particular a que se situa mais préoxima ao
empreendimento (a sul da R. Manuel Tomas) deverdo resultar em alteragdes de percursos a uma escala local, sem
impacte significativo (ou porventura, com impactes compensatérios, em que uma rua passara a ser escolhida como

percurso natural em lugar de outra) na rede vidria direta da urbanizagdo C3es de Pedra.

Figura 8 — Rede viaria futura
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Do ponto de vista do transporte coletivo rodoviario, a envolvente ao empreendimento é servida por um nimero
significativo de carreiras urbanas (Guimabus) e interurbanas (Ave Mobilidade), com diversas paragens ja em
funcionamento na rede viaria da urbanizagdo. A sul encontra-se também a estacao ferrovidria de Guimaraes, que

integra os servigos ferroviarios urbanos Porto — Guimaraes.

A diversidade, densidade e frequéncia desta oferta existente na envolvente a urbanizagdo, podera ter um papel
importante na mitigacdo dos impactes rodovidrios, gerando transferéncias modais do transporte individual para o
transporte coletivo, ja que a area esta servida ndo so de carreiras que servem distancias curtas (urbanas) como

viagens interurbanas, respondendo assim a dois segmentos distintos de procura.

Estas paragens e estacdo, identificadas na Figura 9 (juntamente com as carreiras servidas), situam-se a uma distancia
curta dos futuros lotes da urbanizagao, permitindo uma deslocagao pedonal confortavel até as mesmas, estimulando
assim a utilizacdo do transporte coletivo, o que deverd mitigar o impacte de trafego da urbanizagdo, e do

crescimento natural dos niveis de mobilidade da envolvente.

Importa referir que os percursos pedonais contam com passeios generosos, e com uma rede de passadeiras
integrada no percurso natural dos pedes. A identificagdo das carreiras que serve as imediagdes do empreendimento

esta apresentada no Quadro 5.

A sul da urbanizacgdo, em paralelo a Rua Eduardo Manuel de Almeida e com desenvolvimento para sul/poente e
norte/nascente, existe uma ciclovia que garante um canal para utilizadores deste modo de transporte. Esta ciclovia,
se apoiada por uma rede densificada de ciclovias a jusante e montante, podera ter um papel importante na
mobilidade citadina, com o papel importante de transferéncia modal e consequente reducgdo parcial da procura nos

corredores as quais esta é paralela, nomeadamente a R. Eduardo Manuel de Almeida.
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003 Linha Cidade (via Azurém e Madre Deus)

004 Linha Cidade (via Toural e EB23 Jodo Meira)

012 Circular Carvalhos - Abagdo

014 Circular Pinheiros - Abagdo

071 Circular Covas - Pevidém

073 Circular Mascotelos - Pedral

084 Gondar (Via Candoso S. Martilho)
Guimabus 180 Pinheiro - Guimardes (via S. Faustino e Covas)

181 Guimarées - S. Paio Vizela (via Penteeiros)

182 Calvos - Guimardes (via Pinheiro)

188 Guimardes - S. Faustino

189 Calvos - Guimardes (via Penteeiros)

N11 Circular Nespereira - Carvalhos (noturna)

N71 Santo Amaro (via Salgueiral) (noturna)

N83 Circular S. Martinho Candoso Gondar (noturna)

2347 Fafe (Terminal) - Guimardes (Terminal)

Ave 3876 Vizela (Ciclo) - Guimardes (Terminal)

Mobilidade 9303 Guimardes (Terminal) - Aves

9306 Felgueiras (Terminal) - Guimardes (Terminal)

cp Guimardes Linha Porto - Guimardes

Quadro 5 — Oferta de Transporte Coletivo

Figura 9 — Paragens de transporte coletivo
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3.2 TRABALHOS DE CAMPO

Os resultados de campo, utilizados para caracterizar a situagdo atual e para apoio as analises de capacidade
consistiram no levantamento das condi¢Ges geométricas e de sinalizagdo do local e na contagem dos fluxos de

trafego (direcionais, classificados em veiculos ligeiros e pesados e agrupados em periodos de 1/4h) em oito postos

na area de influéncia da urbanizacgao:
Posto 1 —R. do Colégio Militar / R. Almeida Garret;
Posto 2 — Bairro C / Av. Herculano José Fernandes / R. C3es de Pedra;

Posto 3 — Bairro C / Av. Dom Afonso Henriques;
Posto 4 —R. do Colégio Militar / R. Eduardo Manuel de Almeida;

Posto 5 — Av. Herculano José Fernandes / R. Eduardo Manuel de Almeida;
Posto 6 — R. Eduardo Manuel de Almeida / R. Anténio da Costa Guimaries;

Posto 7 — Av. Dom Jodo IV / Av. Dom Afonso Henriques / R. Eduardo Manuel de Almeida;

Posto 8 — Rotunda R. Eduardo Manuel de Almeida / Av. Dom Jo3o IV.
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Figura 10 — Localiza¢do do posto de contagem de trafego

Os trabalhos de campo de foram desenvolvidos nos seguintes periodos:
= Postosla7: 28 de novembro de 2023 - terga-feira 07:00 —11:00 + 16:00 — 20:00;
=  Posto 8: 7 de maio de 2025 — quarta feira 07:00 —11:00 + 16:00 — 20:00.

Foram apuradas as horas de ponta da manha e da tarde de dia util nas intersec¢des em dia util, estando os respetivos

fluxos apresentados nas figuras seguintes. No Anexo | podem ser consultados os resultados dos trabalhos de campo

na integra.
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Posto 1 — R. do Colégio Militar / R. Almeida Garret
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Figura 11 — Volumes de trafego nas horas de ponta de Dia Util — Posto 1

Destacam-se as seguintes notas:
=  As horas de ponta do Posto 1 em DU deram-se entre as 08:30 e as 09:30 (HPM) e entre as 18:00 e as 19:00
(HPT). Verifica-se que durante o periodo da tarde os volumes de trafego sdo consistentemente superiores
aos da manh3;
= O Posto 1 ndo conta com conflitos entre movimentos, ja que os ramos B e C apenas recebem trafego
proveniente do ramo A;
=  Existe um maior volume de trafego durante a HPT, registando-se 302 veiculos (1% de pesados). Na HPM

contaram-se 214 veiculos (2% de pesados).
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Posto 2 — Bairro C / Av. Herculano José Fernandes / R. Cies de Pedra
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Figura 12 — Volumes de trafego nas horas de ponta de Dia Util — Posto 2

Destacam-se as seguintes notas:

=  As horas de ponta do Posto 2 registaram-se entre as 08:15 e as 09:15 (HPM) e entre as 18:00 e as 19:00
(HPT). Em semelhanca ao Posto 1, por observagao do perfil horario dos volumes de trafego na interseccao,
observa-se um pico pronunciado de trafego na HPM, enquanto na tarde os volumes sdo mais estaveis e
mais elevados ao longo do periodo de contagem;

= Os movimentos predominantes destinam-se a norte, com volumes equiparaveis com origem no ramo C e
no ramo B, sendo isto expectavel uma vez que a Av. Herculano José Fernandes é a Unica de sentido sul-
norte na envolvente imediata;

= Existe um maior volume de trafego durante a HPT, com 895 veiculos (1% de pesados). Na HPM o volume

foi de 803 veiculos (2% de pesados).
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Posto 3 — Bairro C / Av. Dom Afonso Henriques
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Figura 13 — Volumes de trafego nas horas de ponta de Dia Util — Posto 3

Destacam-se as seguintes notas:

= As horas de ponta do Posto 3 deram-se entre as 08:15 e as 09:15 (HPM) e entre as 18:00 e as 19:00 (HPT);

= O Posto 3 é aintersecgdo entre o Bairro C e a Avenida Dom Afonso Henriques, esta ultima de sentido Unico
(norte-sul) desenvolvendo-se desde o Jardim Publico da Alameda até a zona em estudo com volumes. Como
tal, os volumes provenientes de norte (ramo A) sdo manifestamente superiores aos que originam de poente
(ramo C). Cabe notar que a maioria dos movimentos provenientes de norte se desloca para poente nesta
interseccdo, sendo estes os mesmos movimentos que no Posto 2 se deslocam de nascente para norte,
potencialmente atraidos pelo GuimardesShopping ou até pelo Mercadona, visando aceder a este ultimo
desde norte.

=  Existe um maior volume de trafego durante a HPM, com 737 veiculos (2% de pesados). Na HPT o volume

foi de 704 veiculos (2% de pesados).
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Posto 4 — Rua do Colégio Militar / R. Eduardo Manuel de Almeida
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Figura 14 — Volumes de trafego nas horas de ponta de Dia Util — Posto 4

Destacam-se as seguintes notas:
= As horas de ponta do Posto 4 deram-se entre as 08:15 e as 09:15 (HPM) e entre as 17:45 e as 18:45 (HPT).
O perfil de volumes horarios regista o pico didrio durante a HPM, e um perfil mais regular durante a tarde;
= QOs principais movimentos, caracterizados pelos superiores volumes de trafego, sdo os de atravessamento
poente-nascente e nascente-poente na Rua Eduardo Manuel de Almeida, com volumes préximos dos 750-
1000 veiculos por hora em horas de ponta;
= Existe um maior volume de trafego durante a HPM, com 2104 veiculos (2% de pesados). Na HPT o volume

foi de 2052 veiculos (2% de pesados).
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Posto 5 — Av. Herculano José Fernandes / R. Eduardo Manuel de Almeida
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Figura 15 — Volumes de trafego nas horas de ponta de Dia Util — Posto 5

Destacam-se as seguintes notas:
= As horas de ponta do Posto 5 deram-se entre as 08:00 e as 09:00 (HPM) e entre as 18:30 e as 19:30 (HPT).
O perfil de volumes hordrios é praticamente idéntico ao do Posto 4, face a proximidade entre os dois;
= Qs principais movimentos, caracterizados pelos superiores volumes de trafego, sdo os de atravessamento
poente-nascente e nascente-poente na Rua Eduardo Manuel de Almeida, com volumes préximos dos 750-
1000 veiculos por hora em horas de ponta;
= Existe um maior volume de trafego durante a HPM, com 2104 veiculos (2% de pesados). Na HPT o volume

foi de 2052 veiculos (2% de pesados).
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Posto 6 — R. Eduardo Manuel de Almeida / R. Anténio da Costa Guimardes
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Figura 16 — Volumes de trafego nas horas de ponta de Dia Util — Posto 6

Destacam-se as seguintes notas:
= As horas de ponta do Posto 6 coincidem com as do Posto 5, entre as 08:00 e as 09:00 (HPM) e entre as
18:30 e as 19:30 (HPT). Também o perfil horério é bastante semelhante ao do Posto 5;
= Os movimentos de atravessamento poente-nascente e nascente-poente na Rua Eduardo Manuel de
Almeida sdo os que registaram maiores volumes de trafego, enfatizando a importancia deste eixo e da sua
fungdo na envolvente;
= O volume de trafego durante a HPM é ligeiramente superior ao da HPT, com 2265 veiculos, 3% dos quais

pesados (HPT com 2207 veiculos, 2% de pesados).
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Figura 17 — Volumes de trafego nas horas de ponta de Dia Util — Posto 7

Destacam-se as seguintes notas:

=  As horas de ponta do Posto 7 deram-se entre as 08:00 e as 09:00 (HPM) e entre as 17:45 e as 18:45 (HPT);

= QOs principais movimentos, caracterizados pelos superiores volumes de trafego, sdo os de atravessamento

poente-nascente e nascente-poente na Rua Eduardo Manuel de Almeida. Contudo, existe um volume

expressivo de movimentos de viragem a direita provenientes da Av. Dom Afonso Henriques para a R.

Eduardo Manuel de Almeida;

= O volume de trafego durante a HPT é ligeiramente superior ao da HPM, com 1799 veiculos, 3% dos quais

pesados (HPM com 1762 veiculos, 3% de pesados).
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Posto 8 — Rotunda R. Eduardo Manuel de Almeida / Av. Dom Jodo IV
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Figura 18 — Volumes de trafego nas horas de ponta de Dia Util — Posto 8

Destacam-se as seguintes notas:

= As horas de ponta do Posto 8 deram-se entre as 08:00 e as 09:00 (HPM) e entre as 17:00 e as 18:00 (HPT);

= O ramo sul (B) dard acesso ao empreendimento Monte Cavalinho, ainda em construgdo. Atualmente, este
ramo é apenas utilizado para acesso a obra. E esperado que nasga um quarto ramo na vertente nascente
do anel da rotunda, conforme apresentado no subcapitulo anterior, que tera ligagdo a norte/nascente,
desenvolvendo-se de forma paralela a ciclovia. Desta forma, atualmente os movimentos predominantes no
no sdo as trocas de veiculos entre os ramos A e C (Av. Dom Jodo IV e R. Eduardo Manuel de Almeida,
respetivamente);

= O volume de trafego durante a HPM é ligeiramente superior ao da HPT, com 1379 veiculos, 4% dos quais

pesados. Na HPT registaram-se 1325 veiculos, 3% de pesados.
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4 IMPACTE DE TRAFEGO — ANALISES DE CAPACIDADE

A analise do impacte de trafego que o empreendimento tera na rede viaria envolvente teve por base a comparagao
dos niveis de servigo dessa rede nos cendrios “com” e “sem” o seu funcionamento (parcial ou total), para um mesmo
cenario temporal. Adicionalmente, foi ainda estudado o efeito cumulativo da Urbanizagdo Cdes de Pedra e do Monte
Cavalinho. Em resumo, foram analisados os seguintes cenarios:
= 2023
o Cenario Base —HPM e HPT de DU;
= 2027
o Sem empreendimento — HPM e HPT de DU;
o Com empreendimento (construgdo parcial) — HPM e HPT de DU;

o Com empreendimento (construgdo parcial) e Monte Cavalinho — HPM e HPT de DU;

o Sem empreendimento — HPM e HPT de DU;
o Com empreendimento (construgdo total) — HPM e HPT de DU.

o Com empreendimento (construgdo total) e Monte Cavalinho — HPM e HPT de DU.

Para determinar os fluxos de trafego na rede viaria em 2027 e 2037 procedeu-se a extrapolagdo dos volumes obtidos
para o Cendrio Base. Para tal, foram definidas taxas de crescimento de trafego para os dois periodos - 2023/2027 e
2027/2037 — alinhadas com as projecdes de crescimento do PIB Nacional, assumindo uma elasticidade 1,0 a essa

variavel.

Assim, recorrendo a evolugdo de PIB entre 2023 e 2024 e as proje¢Ges de crescimento da economia nacional dai em
diante, produzidas pelo Economist Intelligence Unit', foram adotadas as taxas médias de crescimento de trafego

apresentadas no Quadro 6, que foram aplicadas ao trafego de passagem.

TMCA (%)

2,0% 1,7%
Quadro 6 - TMCA aplicadas
As andlises de capacidade foram entdo desenvolvidas nos postos identificados na Figura 19, durante as horas de

ponta apresentadas anteriormente. Excluiu-se das andlises o Posto 1 dos trabalhos de campo uma vez que este ndo

conta com pontos de conflito, pelo que se dispensa uma analise de nivel de servigo.

L http://www.eiu.com
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Figura 19 — Localiza¢do dos postos para analise de capacidade

O calculo dos Niveis de Servigo nos Postos 2, 3, 4, 5, e 7 seguiu a metodologia do HCM (Highway Capacity Manual)
para interseccOes ndo semaforizadas, onde o nivel de servico de cada ramo da interseccdo é obtido de acordo com

seu tempo médio de atraso experienciado pelos veiculos que por ele circulam. Assume-se que o nivel de servico da
intersegdo corresponde ao nivel de servico do ramo mais condicionado, ndo correspondendo a uma medida do
funcionamento global da intersecgdo, ja que a via com prioridade de movimento funciona tipicamente sem
constrangimento neste tipo de intersecgGes.

O célculo dos Niveis de Servigo dos Postos 6 e 8 baseou-se ho método preconizado pelo TRL (Transport Research

Laboratory) que estima a capacidade de cada ramo de entrada da rotunda em fungdo das suas caracteristicas

geométricas, do trafego que o solicita e do que circula em conflito (condicionando o fluxo de entrada). O nivel de
servigo da rotunda é dado pela reserva de capacidade global da mesma.
Em ambas as metodologias, foi efetuada a uniformiza¢do dos volumes de trafego em unidades de veiculos ligeiros,

equivalentes aplicando o coeficiente 2 aos veiculos pesados.
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Os quadros seguintes apresentam os resultados das analises de capacidade efetuadas, em termos de niveis de
servigo e tempos médios de espera no ramo mais condicionado (em segundos) nos Postos 2, 3, 4, 5, e 7, e em termos
de niveis de servigo e reserva de capacidade global nas rotundas (Postos 6 e 8). As andlises de nivel de servigo, em

que se incluem os volumes de trafego de cada movimento, em cada cenario, podem ser consultadas no Anexo |l

Sem empreendimento Com empreendimento | C/ emp. e Mte. Cavalinho

B C B C C E C E
B B B B B B B B
C E D F D F E F
A A A A A A A A
C C D D D D D D
C C D D D D D E
C C C C C C C C

*Q Cenario Base do P8 corresponde ao ano 2025

Quadro 7 — Niveis de Servico — HPM e HPT de Dia Util — Cenario Base e 2027

2037
C F E F E F
B B B B B B
F F F F F F
B A C (o} C C
E E E E E E
F F F F F F
D D D D D D

Quadro 8 — Niveis de Servico — HPM e HPT de Dia Util — 2037
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Com base nos resultados dos quadros anteriores, tecem-se 0s seguintes comentarios:

Verifica-se, ja no cenario base, alguma limitagdo naquilo que se refere a capacidade da rede vidria para
acomodar novos volumes de trafego durante as horas de ponta, em particular durante a HPT. Isto é
notdrio no Posto 4 e, em menor medida, nos Postos 2, 6 e 7, coincidindo estes postos com os principais
pontos de confluéncia de trafego identificados no capitulo 3. Note-se que foi ja identificado
anteriormente que o esquema de sentidos e a hierarquia da rede vidria na envolvente coloca uma
pressdo significativa nas intersec¢des ao longo da Rua Eduardo Manuel de Almeida (Postos 4 a 8)
Nos cenarios futuros verifica-se que a rede viaria podera ser impactada pelo crescimento de trafego,
com uma diminuigdo dos niveis de servigo, em particular nos postos mencionados, tendendo os niveis
de servigo para E ou F, tanto em cenarios sem empreendimento como com empreendimento.
Os baixos niveis de servigo nos cenarios futuros (2037) nos Postos 4, 6, e 7, independentemente da
construgdo da urbanizagdo, estdo associados aos elevados volumes de trafego que circulam ao longo
do eixo da Rua Eduardo Manuel de Almeida / Av. Dom Jodo IV, que tomam prioridade sobre o trafego
proveniente de norte nos Postos 4 e 7, e que congestionam a rotunda do Posto 6. Os niveis de servigo
observados nestes postos ndo representam um constrangimento ao longo deste eixo, mas sim tempos
de espera significativos nos ramos ndo prioritarios das intersec¢des no caso dos Postos 4 e 7. As
possiveis solugdes para melhorar o nivel de servico nestas intersecgbes, em cendrio sem
empreendimento ou com empreendimento, implicam intervengGes numa escala que excede aquilo
qgue se considera imputavel ao empreendimento, ja que para uma eficaz redug¢do dos volumes de
atravessamento nascente-poente seriam necessdrias agdes como:

o aumento da atratividade ou conclusdo de rotas alternativas, como é o caso dos novos eixos de
ligacdo a sul da R. Antdénio da Costa Guimardes, que poderdo atrair alguns veiculos que se
desloquem para sul sem utilizagdo da EN105.

o forte reforco nas carreiras de transporte publico, em particular em carreiras que compitam
diretamente com os percursos servidos pela Rua Eduardo Manuel de Almeida;

o densificagdo da rede de ciclovias com potencial de descongestionar a Rua Eduardo Manuel de
Almeida, visando-se com estas duas ultimas medidas a promogao da transferéncia modal para
modos de transporte coletivo ou modos suaves. S3o estas também as medidas com maior
potencial de redugao de procura rodoviaria;

o Alintervencdo direta na rede viaria, em particular o alargamento de perfis transversais (aumento
do nimero de vias), ainda que eficaz é limitada pelo espaco canal existente. E ainda uma operacdo
onerosa e em contracorrente com os demais esfor¢os de diminui¢do da quota modal do transporte
individual observados no municipio e a nivel nacional.

O Posto 2 é uma zona de confluéncia de trafego, em parte face a sua fungdo como principal eixo de

sentido sul-norte na envolvente imediata, servindo assim um expressivo volume de trafego de

atravessamento. Contudo, os volumes de trafego provenientes de nascente (ramo nao prioritarios)
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sdo equiparaveis aos provenientes de sul (ramo prioritdrio). As intersec¢des ndo semaforizadas sao,

tipicamente, desadequadas para nés em que os volumes dos ramos prioritarios e ndo prioritarios sdo

equiparaveis, em particular quando estes volumes sdo significativos. Como tal, verificam-se niveis de
servigo insatisfatdrios nos cendrios futuros durante as horas de ponta, sendo os decréscimos de niveis
de servigo antecipados pela geragdo de trafego da urbanizagdo. O congestionamento deste né podera
condicionar significativamente a fluidez de circulagdo na rede viaria envolvente. Contudo, estima-se
gue a conversao deste né para uma intersecgdo semaforizada, que adapte o seu ciclo (nomeadamente
os tempos de verde) aos volumes expectaveis de trafego provenientes de sul e de nascente, podera
resultar numa melhoria significativa da capacidade do n¢, atingindo-se niveis de servigo proximos de
B durante o periodo mais condicionado (HPT de 2035 com empreendimento) em vez de nivel de
servico F. A utilizagdo futura de sinalizagdo luminosa podera também contribuir para a acalmia de
trafego, desencorajando velocidades excessivas na Av. Herculano José Fernandes, que tem uma
pendente significativa, com uma largura generosa.

= Os Postos 3 e 5 ndo suscitam preocupagdo numa anadlise isolada, podendo ainda assim ser
negativamente influenciados por problemas de capacidade nas intersecg¢des vizinhas.

= A constru¢do do Monte Cavalinho gera um aumento de procura na rede viaria, como se demonstrou
no Capitulo 2, independente da execugdo da urbanizagdo Caes de Pedra. Os seus serdo mais notérios
ao longo do eixo da Rua Eduardo Manuel de Almeida e em ambas as rotundas que apoiam a ligagdo
entre norte e sul do limite artificial criado pela linha férrea. O impacte do empreendimento Monte

Cavalinho na rede vidria envolvente a urbaniza¢do Cdes de Pedra podera ser parcialmente mitigado

por robustas acessibilidades a sul na continuidade da Rua Antdnio da Costa Guimaraes.

= |mporta referir que foram analisadas as horas de ponta de dia util, sendo este o periodo mais
condicionante, sobrepondo o pico da geragdo de trafego com os periodos de ponta da rede
envolvente. Durante os restantes periodos do dia a circulagdo nos nés estudados devera realizar-se
em condigGes significativamente mais fluidas.

= (Cabe ainda reforgar que a geragao de trafego do empreendimento sera introduzida na rede vidria
progressivamente, ao longo de todo o horizonte de construgdo e comercializagdo dos lotes,
permitindo isto que a Cdmara Municipal analise e intervenha na rede estruturante da envolvente (com
solugBes como as mencionadas anteriormente) e assim mitigue os potenciais constrangimentos que
surjam em resposta ao crescimento registado trafego (natural e/ou gerado) caso necessario.

o Para avaliar a evolugdo das condigcGes de circulagdo ao longo desta construgdo faseada (existindo
em paralelo a construgdo de novos eixos como os mencionados no subcapitulo 3.1 e novos
empreendimentos como o Monte Cavalinho) poderdo ser medidos indicadores como o
comprimento de filas de espera, os tempos de percurso em hora de ponta (por exemplo, ao longo

da Rua Eduardo Manuel de Almeida) ou contagens de veiculos ao longo do dia.
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5 VoLuMeSs DE TRAFEGO DIARIOS E HORARIOS

No Anexo Il sdo apresentados os volumes em TMDA para varias sec¢des da rede viaria que serve a urbanizagdo, que

foram calculados com base nos volumes em Hora de Ponta da Tarde apurado para cada um dos cendrios em estudo.

A extrapolagdo destes volumes em Hora de Ponta da Tarde para TMDA foi efetuada segundo os passos abaixo.

1.
2.

30

Apurou-se o trafego que circula nas sec¢des durante a HPT de dia util para cada um dos cenarios de procura.
Apurou-se, de acordo com os dados de registo diario horario de uma via de natureza equiparavel a que a
VTM tem acesso, o peso da HPT no trafego total de um dia util médio, para ligeiros e pesados. Isto resultou
num peso de 8,3% para os veiculos ligeiros e de 9,4% para pesados em DU;
Estes pesos foram aplicados aos volumes de trafego apurados em [1] para cada um dos cendrios, por forma
a obter uma estimativa do volume diario em DU. Para tal, dividiram-se os volumes apurados em [1] pelos
pesos correspondentes apurados em [2];
Os volumes diarios em FS foram obtidos através de relagGes observadas entre trafego médio diario de DU
e FS, na mesma fonte. Estas relagées foram apuradas separadamente para veiculos ligeiros (55,9%) e
veiculos pesados (21,3%), e foram aplicadas aos valores apurados em [3];
Foram também apurados fatores de conversao que traduzem a relagao entre os niveis médios de trafego
didrio no més em que foram feitos os trabalhos de campo (novembro) e a média didria anual, que
correspondem aos seguintes valores:

= 1,02 —corregdo para veiculos ligeiros;

= 1,04 - correcdo para veiculos pesados.
De acordo com a mesma fonte de [2], foram apurados fatores de relagdo entre os volumes médios diarios
de DU e FS e os volumes médios hordrios nos periodos Diurno, Entardecer e Noturno em DU e FS.
Aos valores obtidos em [3] e [4] aplicaram-se os fatores obtidos em [5], obtendo-se os volumes médios
didrios anuais para dia util e fim-de-semana. Através de uma ponderagdo de 5/7 para DU e 2/7 para FS,
obteve-se uma estimativa dos volumes de trafego médio didrio anual para cada cenario.
Aos valores de [7] (volumes médios didrios anuais em DU e FS), foram aplicados os fatores de [6], bem como
a ponderacdo de 5/7 para DU e 2/7 para FS, obtendo os volumes de trafego médio horario anual para os

periodos Diurno, Entardecer, e Noturno.

www.vtm-global.com

Estudo de Trafego da Urbanizagdo Cdes de Pedra - Guimardes | Maio 2025



6 CIRCULAGCAO E ESTACIONAMENTO

Por forma a avaliar a adequabilidade do estacionamento publico garantido e ja construido, associado a urbanizagdo,
bem como para estimar as necessidades de estacionamento privado de cada lote, foi consultado o Regulamento do
Plano Diretor Municipal (PDM) de Guimaraes, que define as necessidades de estacionamento privado e publico para
diferentes usos de solo, de acordo com a drea bruta de constru¢gdo. O Quadro 9 apresenta os indices de

estacionamento definidos na alinea 3 do artigo 362 do PDM Guimardes, para cada uso de solo.

Estacionamento privado Estacionamento publico

1lug /100 m2 0,2 lug / 100 m2
1 lug / 100 m2 0,2 lug / 100 m2
1lug /100 m2 0,2 lug / 100 m2

Quadro 9 — indices de estacionamento (PDM de Guimaries)

O Quadro 10 apresenta o célculo das necessidades de estacionamento privado e publico decorrentes da aplicagao

dos indices apresentados anteriormente, para cada um dos lotes.

Area bruta de construgio (m2) Estacionamento privado (lug) Estacionamento

Lote A
[oitocio | comrdo | servsor | hobnasko | Comera | Servis | _pibico ()
6 20 20

1 2571 1974 1981 2

2 4 660 555 = 47 6 = 10
3 5095 557 - 51 6 - 11
4 = 1393 2062 = 14 21 7
5 6613 2084 - 67 21 - 17
6 11367 = = 114 = = 23
7 3939 865 - 40 9 - 10
8 4491 = = 45 = = 9
9 5772 - - 58 - - 12
10 5772 = = 58 = = 12
11 5772 - - 58 - - 12
12 4815 = = 49 = = 10
13 3502 356 - 36 4 - 8
14 3165 386 = 32 4 = 7
15 2520 545 - 26 6 - 6
16 5315 535 = 54 6 = 12
17 4898 - - 49 - - 10
18 3737 73 = 38 1 = 8

Quadro 10 — Necessidades de estacionamento privado e publico
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De acordo com o PDM existe uma necessidade de 986 lugares de estacionamento privado e 197 lugares de
estacionamento publico. Esta necessidade é satisfeita e excedida pela oferta estimada de 1476 lugares de
estacionamento privado e pela oferta de 220 lugares de estacionamento publico (esta ultima ja em funcionamento
na rede viaria da futura urbanizagdo). Este estacionamento publico, ja construido, contribui atualmente para
satisfazer a procura de estacionamento publico na zona de estudo. Destes 220 lugares de estacionamento, 5 sdo

destinados a utilizadores com mobilidade condicionada.

O desenho dos parques de estacionamento privados de cada lote, naquilo que se refere a dimenséGes de lugares e
desenho dos corredores de circulagdo dos parques, é tipicamente desenvolvido na fase de licenciamento de cada
lote/edificio, pelo que nesta fase importa apenas recomendar que, em fase de licenciamento, se adotem dimens&es
de lugares e corredores compativeis com a facil execu¢do de manobras de estacionamento (para lugares em
perpendicular, dimensdes minimas de 5,0 m x 2,5 m com larguras de via superiores a 5,0 m para corredores de dois
sentidos e, caso se trate de estacionamento longitudinal, lugares de 5,5m x 2,5m, com largura minima da via

adjacente de 3,0 m).
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7 CONCLUSOES

O presente documento apresenta o Estudo de Trafego da Urbanizacdo Cdes de Pedra, em Guimardes. Esta
urbanizagdo sera composta por 18 lotes, com usos de habitagdo coletiva, comércio e servigos, totalizando uma area
bruta de construgdo superior a 97 370 m?, e 694 fogos. A rede vidria da urbanizacdo esta ja construida, incluindo
220 lugares de estacionamento publico, dos quais 5 lugares sdo destinados a utilizadores de mobilidade
condicionada. Adicionalmente, estima-se uma oferta de estacionamento privado de cerca de 1476 lugares,

distribuida entre os 18 lotes.

A urbanizagdo Caes de Pedra insere-se numa zona em que a infraestrutura rodoviaria na envolvente imediata esta
ja relativamente densificada, exceto a sul do caminho de ferro. A rede vidria esta organizada num esquema com
varios arruamentos de sentido Unico. Este esquema viario, ainda que diminua os pontos de conflito nas intersecgdes,
impGe alguma pressdo na rua de maior nivel hierarquico (Rua Eduardo Manuel de Almeida) que desempenha uma

fungdo distribuidora, fruto da organiza¢do da mobilidade numa escala vastamente mais ampla que a da urbanizacéo.

Do ponto de vista de transporte coletivo, a envolvente é servida por um elevado nimero de carreiras de autocarro,
operadas pela Guimabus e pela Ave Mobilidade, e pela estacdo ferroviaria de Guimaraes, que integra os servigos
urbanos Porto — Guimaraes, podendo esta forte oferta e proximidade a servigos de transporte coletivo mitigar os
impactes que o crescimento progressivo dos niveis de mobilidade possa ter na drea. A rede viaria existente conta
com larguras generosas, que permite uma adequada coexisténcia do transporte individual e do transporte coletivo

rodoviario.

A geragdo de trafego da urbanizagdo foi obtida com recurso ao manual Trip Generation, que permitiu estimar os
volumes de trafego gerados pelo empreendimento nas horas de ponta através do numero de fogos e das areas
brutas de construgdo de comércio e servigos, sendo a geragao mais forte durante o periodo da tarde que durante o

periodo da manha.

Os trabalhos de campo consistiram no levantamento das condi¢cGes geométricas e de sinalizagdo do local e na
contagem dos fluxos de trafego direcionais de ligeiros e pesados em sete intersec¢ées na envolvente da urbanizagao.
Destacou-se, como expectavel, que os volumes de trafego dos movimentos de atravessamento pela Rua Eduardo

Manuel de Almeida eram significativamente superiores aos dos restantes movimentos.

As analises de capacidade foram desenvolvidas nos postos estudado nos trabalhos de campo, em trés cenarios
temporais diferentes: 2023 (data dos trabalhos de campo), 2027 (sem e com empreendimento em construcdo
parcial) e 2037 (sem e com empreendimento em construgao total), em dia util, nas horas de ponta da manha e da

tarde.
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Os resultados das analises de capacidade permitem concluir que a rede viaria da envolvente podera ser impactada
pelo crescimento de trafego, tanto o crescimento natural do trafego de atravessamento como o trafego gerado pela
urbanizagdo. As intersec¢Ges entre as vias de sentido norte-sul e a Rua Eduardo Manuel de Almeida poderdo ter
maiores constrangimentos e atingir niveis de servico E ou F, sendo esta deterioragdo dos niveis de servico
independente da execugdo do empreendimento. Isto deve-se aos elevados volumes que atualmente atravessam a
zona de estudo pelo eixo principal (R. Eduardo Manuel de Almeida) dada a fungdo distribuidora na mesma, com
larguras estreitas e apenas uma via por sentido. As formas de solucionar ou mitigar esta situagdo, melhorando os
niveis de servigo nestas intersecgdes, passam pelo reforco de frequéncias dos transportes publicos e densificagdo
da rede de ciclovias, potenciando e promovendo a transferéncia modal do trafego existente e futuro, e/ou
reorganizacGes da mobilidade a escala da freguesia, solugdes estas cujo ambito e escala se consideram exceder

aquilo que é imputavel ao empreendimento.

E esperado que a construcdo e ocupacdo da urbanizagdo (e consequentemente, a sua geragdo de trafego) seja
progressiva, permitindo isto que a Camara Municipal analise e, se necessario, intervenha na rede estruturante da
envolvente (com solugdes como as mencionadas anteriormente, ou outras) e assim mitigue os potenciais
constrangimentos que surjam em resposta ao crescimento trafego, tendo sido identificados indicadores de

monitorizagdo como a medigdo de filas de espera, de tempos de percurso ou contagens de trafego.

Esperam-se ainda, em cenarios futuros, constrangimentos no Posto 2, o né entre a Av. Herculano José Fernandes e
o Bairro C. Este problema poderd ser mitigado, obtendo-se niveis de servigo satisfatérios na situagdo mais
condicionada (nivel de servico estimado de B) com a conversdo deste nd numa interseccdo semaforizada. Esta
sinalizacdo luminosa podera desencorajar a pratica de velocidades excessivas na Av. Herculano José Fernandes.

Foi também realizada uma andlise a necessidade de estacionamento da Urbanizacdo Cdes de Pedra. A oferta
existente e ja em funcionamento para estacionamento publico (220 lugares) satisfaz completamente as
necessidades de estacionamento desta natureza (197 lugares), calculadas através do regulamento do PDM de
Guimardes. Esta oferta, ja construida, satisfaz atualmente alguma procura de estacionamento publico da
envolvente, sendo ja na situacdo atual um contributo positivo para a darea em estudo. A oferta estimada de
estacionamento privado (1476) dos 18 lotes satisfaz também completamente as necessidades de estacionamento

desta natureza (986 lugares), dotando a envolvente de uma forte capacidade de absorgao da procura expectavel.
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