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ESTUDO DE TRAFEGO

APARTHOTEL E ALDEAMENTO “E”
- PENHA LONGA -

1 INTRODUCAO

O presente documento constitui o Estudo de Trafego, Circulacao e Estacionamento para a construcéo
de um Hotel - Apartamentos (Aparthotel) e de um aldeamento turistico a edificar no Conjunto
Turistico da Quinta da Penha Longa, concelho de Cascais, para efeitos de licenciamento e
apresentacdo as entidades de tutela, nomeadamente a Camara Municipal de Cascais e a

Infraestruturas de Portugal.

0 estudo da resposta as exigéncias das disposicdes legais vigentes, tendo como objetivo estimar o
impacto decorrente do funcionamento do empreendimento sobre as vias na sua envolvente direta,
em termos de trafego rodoviario e de estacionamento, por forma a demonstrar a sua viabilidade

técnica e dotacao funcional.
Deste modo, o estudo tem os seguintes objetivos principais:

Caracterizar e avaliar as atuais condicdes de acessibilidade na zona de estudo em termos de

transporte individual e de transporte coletivo;

Avaliar as futuras condicdes de acessibilidade em transporte individual e transporte coletivo e
determinar os impactes de trafego decorrentes da construcdao do empreendimento, tendo em
conta as alteracdes previstas, principalmente no que se refere ao trafego gerado diariamente

pelas funcdes a instalar na zona de intervencao;

Verificar a capacidade das solucdes de acessibilidade e de estacionamento propostas e a sua
integracao na rede viaria envolvente, assegurando o equilibrio entre a procura e oferta de

transportes;

Propor solucdes/reconfigurar a rede viaria de modo a que esta se adeque a procura prevista,

garantindo um bom desempenho da rede viaria envolvente;

Estimar os valores de trafego médio diario anual e de trafego médio horario nos periodos diurno,
entardecer e noturno para efeitos do cumprimento da legislacdo relativa a gestdao de ruido

ambiente.

Estudo de Trafego - Hotel e Aldeamento E - Penha Longa 1
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Nesse sentido, o documento encontra-se dividido nas seguintes seccoes:

Localizacao e Caracterizacao do Empreendimento: breve apresentacao do empreendimento em

termos de localizacao, usos previstos e acessos;
Metodologia: apresentacao da metodologia seguida no estudo;

Acessibilidade em Transporte Individual:

+  Trabalhos de Campo: descricao e apresentacao dos resultados das contagens de trafego;

*  Procura Atual: compreensao e contabilizacao dos principais movimentos e apresentacao

das estimativas da procura de trafego atual;

*  Procura Futura: descricao do modelo/fatores considerados para a projecao das matrizes

origem-destino nos cenarios futuros:

= Evolucdo Natural do Trafego: descricao da analise realizada para estimar os fatores

de crescimento natural do trafego;

= Geracdo de Trafego: calculo do aumento de trafego associado ao pleno funcionamento

do empreendimento;

= Distribuichio de Trafego: calculo da distribuicdo do trafego gerado pelo

empreendimento pelos respetivos acessos;

= Estimativas de Trafego: apresentacédo das estimativas de trafego na hora de ponta da

tarde de um dia Gtil (HPT-DU) na rede viaria envolvente ao empreendimento. Serao
considerados os seguintes horizontes temporais: Ano Atual (2019), Ano Base (2020) e
Ano horizonte de projeto, correspondente a 10 anos ap6s o ano base (2030), nos

cenarios sem e com empreendimento.

+  Avaliacdo de Desempenho da Rede - Niveis de Servico: caracterizacdao das condicdes de

circulacdo na rede viaria modelada, através do calculo do nivel de servico nas principais

seccoes e interseccoes e identificacao de eventuais debilidades;

+  Estimativas de TMDA: apresentacao das estimativas de trafego médio diario anual na rede

viaria modelada. Serao considerados os varios horizontes temporais nos cenarios com e

sem empreendimento;

+  Estimativas de TMH nos periodos diurno, entardecer e noturno: para efeitos do

cumprimento do DL n.° 9/2007, de 17 de Janeiro, sao estimados os valores de trafego
médio horario no periodo diurno (07h-20h), do entardecer (20h-23h) e noturno (23h-07h)

considerando os varios horizontes temporais no cenario com empreendimento;

Estacionamento: apresentacao da oferta prevista e verificacdo das necessidades de

estacionamento tendo em conta, quer a procura estimada, quer as necessidades legais

constantes na legislacao em vigor;

Acessibilidade em Transporte Coletivo: breve caracterizacao da oferta de transporte coletivo

na envolvente ao empreendimento, com indicacao dos operadores e localizacao das paragens;

Conclusodes: principais conclusdes de estudo e recomendacdes.

Estudo de Trafego - Hotel e Aldeamento E - Penha Longa 2
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2 LOCALIZAGAO E CARACTERIZAGAO DO EMPREENDIMENTO

0 novo empreendimento ira localizar-se no Conjunto Turistico da Quinta da Penha Longa, proximo da

EN 9, entre as freguesias de Sao Pedro de Penaferrim, Sintra e Alcabideche, Cascais, tal como se

ilustra na figura seguinte.

Figura 1 | Localizacao do empreendimento

T
Natural de
Sintra-Cascais

.
Alcabideche

Estoril

Cascais

De acordo com a Memoria Descritiva relativa ao Pedido de Informacdo Prévia, esta prevista a
edificacao de um Hotel - Apartamentos (Aparthotel), com classificacdao de 5 estrelas, e de um
aldeamento turistico - Aldeamento E- composto por 36 moradias e de a edificar pela Caesar Park
Hotel de Portugal S.A. (CPHP) no Conjunto Turistico da Quinta da Penha Longa, conforme previsto no

Estudo de Localizacao deste empreendimento.

0 edificio destinado ao hotel tera a tipologia de alojamento como Hotel-Apartamentos (Aparthotel),
com uma area de construcao de 18.253 m?, inserido num terreno com uma area total de 37.516 m?,
estando prevista uma oferta de estacionamento de 120 lugares, sendo que 9 lugares sao dedicados a

mobilidade condicionada.

As unidades de alojamento do aparthotel serao compostas por apartamentos de tipologia TO (24%),
T1 (11%) e T2 (16%), intercalados por quartos duplos (43%) e uma pequena percentagem de suites
(6%), sendo que as tipologias distribuem-se pelos cinco blocos, concentrando-se as de maior dimensao
nos blocos C, D e (a Este). Assim, esta area mais a Oeste do empreendimento sera mais vocacionada

para clientes que viajem em familia e procurem uma estadia mais reservada.

Estudo de Trafego - Hotel e Aldeamento E - Penha Longa (P3576) 3
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Tabela 1 | Quadro de areas por tipologia
TIPOLOGIAS Unid. Area(m?)
Duplo 65 44m? 43%
Junior 9 66m? 6%
TO Apt 35 66m? 24%
T1 Apt 17 88m? 11%
T2 Apt 24 132m? 16%
Total Chaves 150
Total Camas 348

Fonte: BroadwayMalyan®*

Os acessos principais ao empreendimento serao efetuados pelo Drop-Off existente na entrada

principal do Aparthotel com ligacao a via principal e através da rotunda proposta.

Relativamente ao aldeamento turistico (Aldeamento E), o0 mesmo sera composto por 36 moradias (com
tipologias de V2 a V5), e que se apresenta na seguinte figura.

Figura 2 | Localizacao do Aldeamento E

]Aldearn()nloE‘ o

[ The 4,4 h Plotls jocttod within
| the “Conjuntd Turfstico da
.. |Quinta da Panba Longa*®
{ a¢the municigality of Cascails
A Ind inxO& Pargue Natwuro!
. (oo Sintra Cascois”,

L 2

Fonte: Engimind (Base Promontorio)

Tabela 2 | Resumo das unidades de alojamento por tipologia

Tipologia Un <T3 >T3
V2+1 EPO 4 4
V2 EP1 3 3
V3 +1 EPO 5 5
V3 EP1 2 2
V4 EPO 6 6
V4 EP1 7 7
V4 FR EPO 1 1
V5 EPO 2 2
V5 FR EPO 6 6
Total 36 14 22

Fonte: Promontorio

Estudo de Trafego - Hotel e Aldeamento E - Penha Longa (P3576) 4
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Figura 3 | Planta de Implantacao do Aparthotel
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Fonte: BroadwayMalyan®*
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3 METODOLOGIA

Neste estudo sao verificadas as alteracoes ao desempenho da rede viaria face ao aumento de trafego
gerado, quer pela construcao e pleno funcionamento do empreendimento, quer pelo crescimento
natural de trafego. Esta avaliacdo tera por base a determinacdo da procura atual e futura na rede e
a construcao de um modelo de trafego representativo das escolhas de caminhos efetuadas nos
diferentes cenarios. Com base nas estimativas resultantes do modelo, serdo avaliadas as condicoes

de circulacado e analisada a capacidade da rede viaria para responder as solicitacdes previstas.

Caso se revele necessario, serdo propostas solucdées de modo a que a oferta infraestrutural se ajuste

melhor a procura prevista e a que seja garantido um bom desempenho da rede.

Na analise e avaliacdo das acessibilidades serao analisados os periodos mais criticos de procura, isto
é, a hora de ponta da tarde de dia Gtil (HPT-DU). Os quantitativos de trafego obtidos serdo entao
utilizados para a analise de desempenho dos nds mais importantes da rede viaria envolvente ao
empreendimento em estudo, através do calculo dos respetivos niveis de servico e reservas de

capacidade para os seguintes horizontes temporais:
2019 - Situacao atual

2020 (ano base) - Ano previsto para a abertura do empreendimento (analises sem e com

empreendimento);

2030 (ano horizonte de projeto) - 10 anos apdés o ano base (analises sem e com

empreendimento).

0 modelo de trafego sera desenvolvido através do VISUM, programa pertencente ao software de
modelacdo e planeamento de trafego da PTV - Planung Transport Verkehr AG

(http://www.ptvgroup.com). Atualmente um dos softwares de modelacdo e gestao de trafego mais

utilizados no mundo, o VISUM é uma ferramenta que presta auxilio na analise e na avaliacao de
sistemas de transportes, permitindo avaliar os impactes na procura de um determinado modo, face a

alteracoes das condicdes da oferta introduzidas no sistema de transportes.

Este programa é utilizado na analise de procura de redes de transporte, consistindo, numa primeira
fase, na determinacdo da procura na rede em estudo, sob a forma de matrizes Origem-Destino de
modo a que a escolha de percursos faca coincidir as viagens realizadas com a procura observada em

diversas seccoes/movimentos. Este processo é designado de calibracao e validacao do modelo.

Numa segunda fase, consideram-se as alteracdes que irdo ocorrer ao nivel de procura e ao nivel da
rede viaria, sendo determinada, no modelo de trafego e com base nas afetacdes de trafego, a procura
futura. Estes valores permitem avaliar quantitativa e qualitativamente o desempenho do sistema. O

esquema da figura seguinte sintetiza este processo.

Estudo de Trafego - Hotel e Aldeamento E - Penha Longa 7



X
ENGIMIND

Figura 5 | Metodologia seguida na modelacéo de trafego
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Para além do desempenho da rede viaria face aos volumes de trafego que a solicitam, sera analisada
neste estudo a adequabilidade da oferta de estacionamento prevista as necessidades definidas na
legislacdo em vigor e as necessidades efetivas baseadas no funcionamento do empreendimento. Sera
igualmente descrita a oferta existente em termos de transportes publicos na envolvente ao futuro

empreendimento.

Para efeitos do cumprimento do DL n.° 9/2007 de 17 de Janeiro e do DL n.° 146/2006 de 31 de Julho,
que transpoem a Diretiva n.° 2002/49/CE do Parlamento Europeu e do Conselho de 25 de Junho
relativa a gestao de ruido ambiente, serao ainda estimados e apresentados os valores de trafego nos

seguintes periodos:
31 Periodo diurno - entre as 07h e as 20h;
1 Periodo do entardecer - entre as 20h e as 23h;

3¢ Periodo noturno - entre as 23h e as 07h.

Estudo de Trafego - Hotel e Aldeamento E - Penha Longa (P3576) 8
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4 ACESSIBILIDADE EM TRANSPORTE INDIVIDUAL

4.1 Trabalhos de Campo

Para averiguar e quantificar os principais fluxos de trafego na area em estudo, foram realizadas
contagens direcionais de trafego nos pontos mais importantes da rede na area de influéncia do futuro
empreendimento, no periodo mais critico de um dia (til, ou seja, no periodo de ponta da tarde (16:30-
19:30) de terca-feira, dia 20 de agosto de 2019. As contagens foram manuais, direcionais, realizadas
em separado para cada movimento e registadas em periodos de % de hora, tendo sido contabilizadas

duas categorias de veiculos: veiculos ligeiros e veiculos pesados.

A figura e tabela seguintes apresentam a localizacdo dos postos de contagem, o nimero de

movimentos contabilizados e os periodos e datas em que foram efetuados os registos.

Figura 6 | Localizacao dos postos de contagem

RPN GG

Al g

Fonte: Ggle Earth
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Tabela 3 | Informagoes relativas aos postos de contagem
o
Posto Localizacdo Periodo Data N.® de
mov.
1 Entroncamento entre a EN9-1 e 0 acesso a Penha LongaResort | | | 6 ________________
2 (R;otugda entre EN9, R. Antonio dos Reis e o acesso a Horto Campo PPT-DU 20 de 14
rande 16:30-19:30 | 289St0de L
3 |Entroncamento entre EN9 e EN9-1 : : 2019 | 4
4 Rotunda entre EN9 e R. Antonio dos Reis 8

Da analise conjunta aos apuramentos realizados na rede em estudo, que se apresentam de forma

segregada por posto nos subcapitulos seguintes, verifica-se que:

A hora de ponta da tarde de dia util (HPT-DU) ocorreu entre as 17h45 e as 18h45;

Na HPT-DU foram contabilizados um total de 7.482 uvl;

A percentagem média de veiculos pesados observada foi de cerca de 0,6% na HPT-DU;

A figura seguinte apresenta a variacao de trafego, por posto, para os periodos de analise, ou seja, o

periodo de ponta da tarde de dia util (PPT-DU).

uvl
2500 -

2000 -

1500 -

1000 -

500 -

Figura 7 | Variacao de trafego por posto de contagem no PPT-DU (uvl/15 min.)
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o
v

o o
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16:45 17:00 17:15 17:30 17:45 18:00 18:15 18:30 18:45 19:00 19:15 19:30 '°'as
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4.1.1 Posto 1

O posto 1 corresponde entroncamento entre a EN9-1 e 0 acesso a Penha Longa Resort. A fotografia e

0 esquema de movimentos contabilizados apresentam-se na figura seguinte.

Figura 8 | Posto 1: Fotografia e esquema de movimentos

ai

Fonte:Google Earth
As figuras e tabela seguintes apresentam a variacao dos volumes de trafego por movimento no periodo
de ponta da tarde de dia Gtil (PPT-DU), juntamente com os volumes de trafego por movimento na
HPT-DU, em unidades de veiculos equivalentes (1 veiculo ligeiro = 1 veiculo equivalente; 1 veiculo
pesado = 2 veiculos equivalentes).

Figura 9 | Posto 1: Variacdo de trafego por movimento no PPT-DU (uvl/15 min.)
50
45 . A
40 [ ] /\ /\
©35 e

5
E30 [

16:30 16:45 17:00 17:15 17:30 17:45 18:00 18:15 18:30 18:45 19:00 19:15
16:45 17:00 17:15 17:30 17:45 18:00 18:15 18:30 18:45 19:00 19:15 19:30

HP ——M1 M2 —=M3 ——M4 —*=M5 -o-M6

Tabela 4 | Posto 1: Resultados das contagens direcionais na HPT-DU (uvl/h)

’ Movimentos
Periodo Total
1 2 | 3|45 6

HPT-DU | 136 | 28 | 59 | 4 | 2 | 113 | 342

Da analise das contagens deste posto verifica-se que:

X A hora de ponta da tarde de dia Gtil do posto nao coincide com a da envolvente, tendo ocorrido
entre as 18h00 e as 19h00;

X Na HPT-DU foi contabilizado um total de 342 uvl;

px g

Os movimentos com maior procura foram os movimentos na EN 9-1 (movimentos 1 e 6);

px g

A percentagem média de veiculos pesados observada foi de 0,3%.
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4.1.2 Posto 2

O posto 2 corresponde rotunda entre EN9, R. Anténio dos Reis e o acesso a Horto Campo Grande. A

fotografia e o esquema de movimentos contabilizados apresentam-se na figura seguinte.

o

Figura 10 | Posto 2: Fotografia e esquema de_ movimentos

Fonte:Google Earth
As figuras e tabela seguintes apresentam a variacao dos volumes de trafego por movimento no periodo

de ponta da tarde de dia Gtil (PPT-DU), juntamente com os volumes de trafego por movimento na
HPT-DU, em unidades de veiculos equivalentes.

Figura 11 | Posto 2: Variacdo de trafego por movimento no PPT-DU (uvl/15 min.)
400 700

600

400

300

uvl totais

- 200

50 - - 100

0 e e e e e e e———e—— 0
16:30 16:45 17:00 17:15 17:30 17:45 18:00 18:15 18:30 18:45 19:00 19:15
16:45 17:00 17:15 17:30 17:45 18:00 18:15 18:30 18:45 19:00 19:15 19:30

HP =M1 -#-M2 —-M3 —==M4 -¥%M5 -@-M6 ——M7 —M8 —M9 —<M10 M1 Mm12 M13 = -M14

Tabela 5 | Posto 2: Resultados das contagens direcionais na HPT-DU (uvl/h)

Movimentos
Periodo Total
1 2 3 4 5 6 7 8 9 | 10 | 11 | 12 | 13 14

HPT-DU | 3 ( 890 | 35| 62 | 2 | 37 | 51 | 1.225 | 1 4 515 39 | 300 | 2.389

Da analise das contagens deste posto verifica-se que:

X A hora de ponta da tarde de dia Gtil do posto ndo coincide com a da envolvente, tendo ocorrido
entre as 17h30 e as 18h30;

X Na HPT-DU foi contabilizado um total de 2.389 uvl;
X O movimento com maior fluxo foi o movimento 8;

X A percentagem média de veiculos pesados observada foi de 0,8%.

Estudo de Trafego - Hotel e Aldeamento E - Penha Longa (P3576) 12
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4.1.3 Posto 3

O posto 3 corresponde ao entroncamento entre EN9 e EN9-1. A figura seguinte apresenta a fotografia

e o0 esquema de movimentos contabilizados.

Figura 12 | Posto 3: Fotografia e esquema de movimentos

Fonte:Google Earth
As figuras e tabela seguintes apresentam a variacao dos volumes de trafego por movimento no periodo

de ponta da tarde de dia Gtil (PPT-DU), juntamente com os volumes de trafego por movimento na
HPT-DU, em unidades de veiculos equivalentes.

Figura 13 | Posto 3: Variacdo de trafego por movimento no PPT-DU (uvl/15 min.)

350 700
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o250 /\/\/ \ .
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£ N o
£200 - 4005
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16:30 16:4517:00 17:15 17:30 17:45 18:00 18:15 18:30 18:45 19:00 19:15
16:4517:00 17:15 17:30 17:45 18:00 18:15 18:30 18:45 19:00 19:15 19:30

HP —-M1 M2 —=M3 ——M4

Tabela 6 | Posto 3: Resultados das contagens direcionais na HPT-DU (uvl/h)

Movimentos
Periodo Total
1 2 3 4

HPT-DU | 172 | 168 | 811 | 1.209 | 2.360

Da analise das contagens deste posto verifica-se que:
X A hora de ponta da tarde de dia util do posto coincide com a da envolvente;
X Na HPT-DU foi contabilizado um total de 2.360 uvl;

X O movimento com maior procura foi 0 movimento 4;

pcd

A percentagem média de veiculos pesados observada foi de 0,4%.
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4.1.4 Posto 4

O posto 3 corresponde a rotunda entre EN9 e R. Anténio dos Reis. A figura seguinte apresenta a

fotografia e o esquema de movimentos contabilizados.

Figura 14 | Posto 3: Fotografia e esquema de movimentos

A 1]

oogle Earth
As figuras e tabela seguintes apresentam a variacao dos volumes de trafego por movimento no periodo

de ponta da tarde de dia util (PPT-DU), juntamente com os volumes de trafego por movimento na

HPT-DU, em unidades de veiculos equivalentes.

Figura 15 | Posto 3: Variacdo de trafego por movimento no PPT-DU (uvl/15 min.)

300 700
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] - 500
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é 300 z
— 100
3 - 200
50 |- R — ” N /x 100
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16:45 17:00 17:15 17:30 17:45 18:00 18:15 18:30 18:45 19:00 19:15 19:30

HP M1 M2 —i—M3 —=M4 =¥=M5 -0-M6 —+—M7 —M8

Tabela 7 | Posto 3: Resultados das contagens direcionais na HPT-DU (uvl/h)

Movimentos
Periodo Total
1 2 3 4 5 6 7 8

HPT-DU | 788 | 71 | 67 | 157 | 142 | 1.018 | 24 | 124 | 2.391

Da analise das contagens deste posto verifica-se que:

X A hora de ponta da tarde de dia util do posto coincide com a da envolvente;
X Na HPT-DU foi contabilizado um total de 2.391 uvl;

X O movimento com maior procura foi 0 movimento 6;

X A percentagem média de veiculos pesados observada foi de 0,5%.
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4.2 Procura Atual

Com base nos resultados das contagens realizadas nos trabalhos de campo, foi modelada e calibrada

a rede e calculadas as matrizes O/D correspondentes a HPT-DU de 2019.

4.2.1 Calibracéo do Modelo

A calibracao dos parametros do modelo teve como objetivo obter o melhor ajuste possivel entre a
realidade “observada” (resultante dos trabalhos de campo e analise da informacao existente) e a sua

reproducao no modelo.

As matrizes foram calculadas com base no principio dos minimos quadrados, ou seja, procurou-se os
parametros de caracterizacdo que minimizaram a soma dos quadrados dos desvios entre os fluxos
observados e os estimados pelo modelo, de modo a que o resultado da sua afetacdo a rede viaria

modelada fosse o mais proximo possivel do trafego contabilizado na rede.

O modelo utilizado realizou de uma forma agregada as fases de geracao/atracao de viagens e de
distribuicdo. Este processo foi efetuado no Modelo de Trafego, através do algoritmo TFlowFuzzy,
ferramenta do VISUM - package PTV, que permite adaptar a procura resultante do processo de
afetacao aos valores observados (seccoes da rede com valores de trafego conhecidos ou estimados),

considerando determinadas restricdes relativamente as variaveis base.

4.2.2 Estimativas de trafego atuais - 2019

A figura seguinte apresenta o zonamento adotado na modelacao da rede atual.

Figura 16 | Zonamento e rede viaria modelada para a situagao atual

1 ENS Sintra (N=5)
2 ENS Sintra (S=N)
3 Linha
4 Beloura
5 EN3 Cascais (5=N)
6 ENS Cascais (N=5)
7 Malveira da Sema
8 HCG

5 Acesso Local 1
10 Acesso Local 2
11 Acesso Local 3
12 Penha Longa Este
13 Penha Longa Oeste

LY -1

\o/

Fonte: as Google Earth
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As tabelas e figuras seguintes apresentam as matrizes origem/destino obtidas e a afetacao dessas
matrizes a rede atual, isto €, os volumes de trafego apurados nos principais arcos da rede no periodo
em analise (HPT-DU). Os valores apresentados correspondem a unidades de veiculos ligeiros
equivalentes (1 veiculo pesado = 2 uvl).

Tabela 8 | Matriz O/D atual (2019) na HPT-DU (uvl/h)
4 5 6 7 8

N
oo

o|o|o|o|o|o|o|oo| o

[=] =] N=l Nl iH Nel N Ne] No] Ne)
o|o|o|o| =|o| o oo o|

(=]l =] =] =] o] o] o] Jo] o] Fe] o)

o|lo|o|o|ofo|o|o

Fonte: Base Google Earth

Estudo de Trafego - Hotel e Aldeamento E - Penha Longa (P3576) 16



ENGIMIN

)
X

4.3

Procura Futura

A procura futura na rede resultara da procura atual acrescida das seguintes parcelas, as quais se

associa uma determinada taxa de crescimento:

X

envolvente ao empreendimento em estudo;

estudo.

Evolucdo natural do trafego - que traduz diretamente os aumentos da mobilidade e da
motorizacao, ou seja, trata-se do crescimento de trafego que ocorre mesmo que ndo existam

alteracdes na rede ou novos pontos de geracdo de trafego associados a empreendimentos na

Geracdo de trafego pelo empreendimento - que traduz diretamente o aumento de trafego

resultante das viagens geradas pela existéncia e pleno funcionamento do empreendimento em

As matrizes obtidas, segundo estes pressupostos, serao afetadas a rede futura nos cenarios sem e com

empreendimento. O cenario com empreendimento correspondera ao cenario em que se considera,

para além da evolucéo natural do trafego, o aumento de trafego resultante das viagens geradas pelo

futuro empreendimento. Por sua vez, o cenario sem empreendimento corresponde a hipotese de nao

construcao do empreendimento e tem o objetivo de apurar o impacto real do funcionamento do

empreendimento em termos de condicées de circulacao na sua envolvente direta, sendo apenas

considerada a evolucao natural do trafego. Na figura seguinte apresenta-se a rede viaria modelada

para o cenario futuro com empreendimento, em 2020 e 2030.

Figura 18 | Rede modelada para a situacao futura com o empreendimento

") o\ -
‘| g - 3

PV
1 ENS Si

2 EN3 Sintra (S=N)
3 Linhé

4 Beloura

5 ENS Cascais (S=N)
]

E

]

EN9 Cascais (N=5)
Malveira da Sema
HCG

9 Acesso Local 1

10 Acesso Local 2

11 Acesso Local 3

12 Penha Longa Este

13 Penha Longa Oeste

Aldeamento E

Aparthatel

e i {9

L 3 < o
Fonte: Base Google Earth
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4.3.1 Evolucao Natural do Trafego

A evolucao natural do trafego representa o crescimento de trafego que ocorre em determinada rede,
mesmo que nao existam alteracdes ao nivel da sua configuracao e esta diretamente associada a maior

ou menor utilizacao do veiculo automovel.

0 método utilizado para estimar a evolucao natural do trafego até ao ano horizonte baseou-se na
média dos valores observados de vendas de combustivel no municipio de Sintra e Cascais. Trata-se da
variavel que mais diretamente se pode relacionar com o trafego automaovel e para a qual se encontra
melhor informacdo disponivel nos ultimos anos, existindo dados por municipio e por tipo de
combustivel desde 1970. De um modo geral, e tal como esta variavel, o trafego evoluiu a um elevado
ritmo na década de 80 e 90 e, embora continue a crescer, tem apresentado algum abrandamento das

taxas de crescimento nos Ultimos anos.

0 elevado crescimento nos anos 80 e 90 relacionou-se com o aumento da populacao em algumas zonas
do pais e, principalmente, com o aumento da taxa de motorizacao, também relacionado com o
aumento do poder de compra. Se, em relacdo ao PIB (Produto Interno Bruto), se estima um
crescimento continuo nos proximos anos, a taxa de motorizacao € uma variavel para a qual existe um
limite “real”, ja que nem toda a populacao estara em condicdes de conduzir (caso da populacdao com
idade inferior a 18 anos, por exemplo). Para esta variavel tem-se observado valores maximos da ordem
dos 600 a 700 veic./1.000 habitantes nos paises mais desenvolvidos, estando Portugal cada vez mais
proximo desses limites, mas ja em fase de abrandamento no que respeita a sua evolucao. Por outro

lado, tem-se verificado um decréscimo de populacao na generalidade das zonas interiores.

A conjugacao destes fatores resulta no facto de nao ser previsivel que se mantenham os elevados

ritmos de aumento de trafego e de vendas de combustiveis observados nas Gltimas décadas.

Considerou-se por isso um modelo logistico aplicado a variavel “Vendas de Combustiveis”,
considerando as vendas de gasolinas e gasoleos, para o qual se procurou definir o valor da assimptota
tendo em conta as variaveis “taxa de motorizacdo” e “populacdo”. O objetivo foi representar o
elevado crescimento do trafego observado nos anos 80 e o atual e futuro abrandamento dessa
evolucao. Os fatores de crescimento resultantes desta analise e utilizados na extrapolacao da matriz

atual para o ano base (2020) e ano horizonte de projeto (2030), apresentam-se na tabela seguinte.

Tabela 9 | Fatores de crescimento natural e taxas de crescimento médio anual da matriz O/D de TMDA e HP

TMDA HP
Fator de Crescimento Taxa de CresF imento Fator de Crescimento Taxa de CresF irpento
Anual Média Anual Média
2019/20 1,027 2,66% 1,013 1,33%
2020/30 1,246 2,20% 1,123 1,16%

Uma vez que o empreendimento em analise se situa num ambiente rodoviario com bastante edificado
na sua envolvente, foi considerado que o crescimento na hora de ponta se fixa em 50% do crescimento

do trafego médio diario anual (TMDA), tal como apresentado na tabela anterior.
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A geracdo do empreendimento foi calculada com recurso aos indices de geracao de viagens constantes

na bibliografia internacional recomendada, o Manual Trip Generation, do Institute of Transportation

Engineers, 10th Edition.

Assim, consideraram-se os seguintes usos para efeitos do calculo da estimativa da geracao de trafego

do empreendimento:

Aparthotel - Implantacao de edificio para hotelaria (uso “Resort Hotel” (330) do referido

manual).

X A geracdo de viagens do referido uso, na HPT-DU da rede viaria envolvente, apresenta-se

na figura seguinte.

Figura 2 | Grafico de geracdo do TRIP Generation 10th edition - Resort Hotel (330) - HPT-DU

Data Plot and Equation

500

400

Trip Ends

T=

X Study Site

X = Mumber of Rooms

Reset Zoom Restore

Fitted Curve --- Average Rate

(Fonte: ITE TripGen Web-based App)

DATA STATISTICS

Land Use:

Resort Hotel (330) Click for mors details
Independent Variable:

Rooms

Time Period:

Weekday

Peak Hour of Adjacent Sireet Traffic
One Hour Between 4 and 6 pm
Setting/Location:

General Urban/Suburban

Trip Type:

Vehicle

Mumber of Studies:

9

Avg. Num. of Rooms

507

Average Rate

0.41

Range of Rates:

0.19-0.51

Standard Deviation

0.08

Fitted Curve Equation:
T=052(X)-5542

rZ

093

Directional Distribution:

43% entering, 57% exiting
Calculated Trip Ends:

Average Rate: 61 (Total), 26 (Entry), 35 (Exit)
Fitled Curve: 23 (Tatal), 10 (Entry), 13 (Exit)

Do grafico anterior, verifica-se que a geracao global, para o referido uso, varia entre 23 veiculos

(“Fitted curve”) e os 61 veiculos (“Average rate”).

Tabela 10 | indices de geracdo de viagens e trafego gerado na HPT-DU - Hotel

UA indice geracdo| Distribuicdo Geracao (uvl/h)
Uso Periodo | de viagens i i
(Camas) Entradas Saidas Entradas Saidas | Total
(uvl/UA)
Hotel 150 HPT-DU 0,15 43% 57% 10 13 23

Fonte: Base Manual Trip Generation
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Aldeamento E - Implantacao de edificio para hotelaria (uso “Recreational Homes” (260) do

referido manual).

X A geracdo de viagens do referido uso, na HPT-DU da rede viaria envolvente, apresenta-se
na figura seguinte.

Figura 2 | Grafico de geracdo do TRIP Generation 10th edition - Recreational Homes (260) - HPT-DU

Data Plot and Equation Caution — Small Sample Size DATA STATISTICS

Land Use:

Recreational Homes (260) Click for more details
Independent Variable:

Dwelling Units

Time Period:

Weekday

Peak Hour of Adjacent Sireet Traffic
One Hour Between 4 and 6 pm

500

400 = Setting/Location:
-7 Rural

- Trip Type:
Wehicle
Number of Studies:

X 3
Avg. Num. of Dwelling Units:
1408

Trip Ends

T=

200
Average Rate
0.28
Range of Rates
100 022033
Standard Deviation
0.05

200 400 500 300 1,000 1,200 Fitted Curve Equation:

Mot Given

¥ = Mumber of Dwelling Units Rt
nne

Reset Zoom Restore
Directional Distribution:
41% enfering, 59% exiting
X Study Site --- Average Rate

Calculated Trip Ends:
Average Rate: 10 (Total), 4 (Entry), 6 (Exit)

(Fonte: ITE TripGen Web-based App)

Do grafico anterior, verifica-se que a geracao global, para o referido uso, é de 10 veiculos (“Average

rate”).
Tabela 11 | indices de geracdo de viagens e trafego gerado na HPT-DU - Aldeamento E
indice geracdo  Distribuicdo Geracao (uvl/h)
Uso . — Periodo | de viagens i i
(Vivendas) Entradas| Saidas |Entradas| Saidas | Total
(uvl/UA)
Aldeamento E 36 HPT-DU 0,64 41% 59% 4 6 10

Fonte: Base Manual Trip Generation

Assim, no total temos:

Tabela 12 | indices de geracéo de viagens e trafego gerado na HPT-DU - Total

indice geracdo Distribuicdo Geracao (uvl/h)
Uso UA Periodo | de viagens i i
Entradas Saidas Entradas Saidas | Total
(uvl/UA)
Hotel 150 HPT-DU 0,15 43% 57% 10 13 23
Aldeamento E 36 HPT-DU 0,64 41% 59% 4 6 10

TOTAL 14 19 33

Fonte: Base Manual Trip Generation

Assim, tendo em conta os pressupostos admitidos, estima-se que o empreendimento venha a ter uma

geracao de 14 veiculos a entrar e 19 veiculos a sair na hora de ponta da tarde de um dia Gtil.
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4.3.3 Distribuicdo de Viagens

A distribuicdo das viagens geradas pelo empreendimento pelos acessos rodoviarios na sua envolvente
foi determinada com base na distribuicao real observada na matriz O/D atual e nas ligacdes possiveis

de realizar com base na rede viaria existente.

Considerou-se que as percentagens de geracao e de atracao de viagens se manterao constantes do
ano base até ao ano horizonte de projeto. Os fluxos de entrada e saida na HPT-DU apresentam-se na

tabela e figuras seguintes.

Tabela 13 | Distribuicao das viagens geradas pelos empreendimentos - Aparthotel + Aldeamento E - HPT-DU

Zonas HPT-DU
N.° Nome Entradas (%) Saidas (%) Entradas (uvl/h) Saidas (uvl/h)
1 EN9 Sintra (N>S) 42% 0% 6 0
2 EN9 Sintra (S>N) 0% 54% 0 11
3 Linho 0% 0% 0 0
4 Beloura 0% 0% 0 0
5 EN9 Cascais (S>N) 53% 0% 7 0
6 EN9 Cascais (N>S) 0% 40% 0 7
7 Malveira da Serra 5% 6% 1 1
8 HCG 0% 0% 0 0
9 Acesso Local 1 0% 0% 0 0
10 Acesso Local 2 0% 0% 0 0
1 Acesso Local 3 0% 0% 0 0
12 Penha Longa Este 0% 0% 0 0
13 Penha Longa Oeste 0% 0% 0 0
Totais 100% 100% 14 19
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Figura 19 | Distribuicdo das viagens atraidas pelo empreendimento na HPT-DU (uvl/

Fonte: Base Google Earth

Figura 20 | Distribuicao das viagens geradas pelo empreendimento na HPT-DU (uvl/h)

.

Foe: Base Gogle Earth
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4.3.4 Estimativas de Trafego

Apresentam-se de seguida os volumes de trafego estimados na HPT-DU (periodo considerado mais
critico) para o ano base (2020) e para o ano horizonte de projeto (2030), nos cenarios sem e com
empreendimento, bem como as matrizes O/D respetivas, tendo em conta o zonamento adotado. Os

valores apresentados correspondem a unidades de veiculos equivalentes (1 veiculo pesado = 2 uvl).

Tabela 14 | Matriz O/D 2020 na HPT-DU (uvl/h) - Com empreendimento

-
o

o|o|ofo|o|o|o|o

o|o|o|o|=|o|=|o] =~

o|o|lo|o|lo|o|lo|o|o|o

oflo|o|lo|=|Oo|N|Oo|O|O

ofo|o|lo|o|=|Oo|o|o|o|O]|x

o|lo|o|o|o|o|o|o|Nv]|ojo|of~
o|lo|o|o|o|o|=|o|u|o|o|co|x~

Oo|o|o|o|ofo|o|o|o|ofo|ofo
o|o|o|o|o|o|o|o|o|o

Estudo de Trafego - Hotel e Aldeamento E - Penha Longa (P3576) 23



X
ENGIMIND

Tabela 15 | Matriz O/D 2030 na HPT-DU (uvl/h) - Com empreendimento

N
o

w

2

o|o|o|o|o|o|o|o
o|o|o|o|=|o|=|o|=

o|o|o|o|o|o|o|o|o|o

o|o|o|o|=|o|N|o|o|o

o|lo|lo|o|o|=|o|o|o|o|o| v

olo|o|o|o|o|o|o|N|o|o|o|N
ofo|o|o|o|o|=|o|lu|o|o|o|

O|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o

o|o|o|o|o|o|o|o] ~|O
Oo|o|o|o|o|o|o|o|o|o

Apresentam-se também os volumes de trafego estimados na HPT-DU para 2020 e 2030 no cenario sem
empreendimento, bem como as matrizes O/D respetivas, resultantes da aplicacao dos fatores de
crescimento apresentados em 4.3.1 Evolucdo Natural do Trdfego, a matriz de procura atual

apresentada em 4.2.2 Estimativas de trdfego atuais - 2019.
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Tabela 16 | Matriz O/D 2020 na HPT-DU (uvl/h) - Sem empreendimento
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Figura 23 | Estimativas de trafego em 2020 na HPT-DU (uvl/h) - Sem empreendimento
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Tabela 17 | Matriz O/D 2030 na HPT-DU (uvl/h) - Sem empreendimento
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4.4  Avaliacdo de Desempenho da Rede - Nivel de Servico

Nesta seccdo sao analisadas as condicoes de circulacdo na rede viaria na area do empreendimento
com base nos fluxos estimados no modelo de trafego, cujos resultados se apresentaram no ponto

anterior.

Esta avaliacdo é realizada através do calculo dos niveis de servico de acordo com a metodologia
proposta no Manual de Capacidade norte-americano HCM 2010 (Highway Capacity Manual -
Transportation Research Board - National Research Council, Washington, D.C. - 2010), a excecao do
caso das rotundas, cuja analise se baseia na metodologia recomendada pela Infraestruturas de

Portugal, o Método do TRL (Transport Research Laboratory).

0 conceito de Nivel de Servico (NS) pretende descrever de um modo qualitativo as condicoes de
escoamento de uma corrente de trafego e a sua percecao pelos condutores e/ou passageiros, sendo
uma grandeza que corresponde a sensacao psicologica do condutor quanto a possibilidade de viajar a
velocidade que pretende, ou a facilidade com que faz determinado movimento. O Nivel de Servico
varia entre “A” e “F”, correspondendo o NS “A” a inexisténcia de entraves a livre circulacdo e o NS
“F” a graves problemas de desempenho rodoviario.

étimo aceitavel abaixo do padrdo

] I J

r 10 1T 1

Nivel de servico ' A B C D E F I

As intersecdes em que sao analisadas as condicdes de circulacao correspondem aos principais nos

rodoviarios localizados na area de influéncia direta da nova unidade hoteleira:
No 1: Entroncamento entre a EN9-1 e o acesso a Penha Longa Resort;
NO 2: Rotunda entre EN9, R. Antdnio dos Reis e o acesso a Horto Campo Grande;
No 3: Entroncamento entre EN9 e EN9-1;

N6 4: Rotunda entre EN9 e Rua Antonio dos Reis.

Esta analise é realizada para todos os anos e cenarios considerados. A figura seguinte apresenta a

localizacdo de cada um dos nos analisados.
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Figura 25 | Localizac&o dos nds analisados
{

4.4.1 N6 1

0O N6 1 corresponde ao entroncamento entre a EN9-1 e o acesso a Penha Longa Resort. O esquema de

movimentos apresenta-se na figura seguinte.
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Tal como se pode observar, os movimentos nao prioritarios, isto €, que se realizam com oposicao, sdo
as viragens a esquerda na EN9-1 (movimento 4) e as viragens a esquerda e a direita provenientes do

acesso a Penha Longa Resort (movimentos 7 € 9).

As estimativas dos volumes de trafego atuais e futuras sem e com empreendimento, bem como a

respetiva avaliacao de desempenho na HPT-DU, apresentam-se nas figuras e tabelas seguintes.

Figura 27 | N6 1: Estimativas de trafego atuais (2019) na HPT-DU (uvl/h)

Fonte: Base Google Earth

Tabela 18 | N6 1: Condicoes de circulacédo atuais (2019) na HPT-DU (uvl/h)

Volume de entrada (Ve, veic/h) 28 3 58
Volume de conflito (Vc, veic/h) 116 308 15
Cap. Movimentos Partilhados CSH (veic/h) 1483 675 942
Tempo de Atraso (d, s/veic) 7 10
NiVEL DE SERVIGO A B A
Fila de Espera (Percentl 95%, veic.)

Figura 28 | N6 1: Estimativas de trafego em 2020 na HPT-DU sem e com empreendimento (uvl/h)
HPT-DU 2020 SE HPT-DU 2020 CE

Fonte: Base Google Earth
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Tabela 19 | N6 1: Condicdes de circulacdo em 2020 na HPT-DU sem empreendimento (uvl/h)

Volume de entrada (Ve, veic/h) 28 3 58
Volume de conflito (Vc, veic/h) 17 311 116
Cap. Movimentos Partilhados CSH (veic/h) 1482 672 9
Tempo de Atraso (d, s/veic) 7 10 9
NiVEL DE SERVIGO A B A
Fila de Espera (Percentl 95%, veic.) 0

Tabela 20 | N6 1: Condicdes de circulacdo em 2020 na HPT-DU com empreendimento (uvl/h)

Volume de entrada (Ve, veic/h) 4 4 76
Volume de conflito (Vc, veic/h) 118 338 17
Cap. Movimentos Partilhados CSH (veic/h) 1481 643 940
Tempo de Atraso (d, s/veic) 8 10 9
NiVEL DE SERVIGO A B A
Fila de Espera (Percentl 95%, veic.) 0 0 0

Figura 29 | N6 1: Estimativas de trafego futuro em 2030 na HPT-DU sem e com empreendimento (uvl/h)

HPT-DU 2030 SE HPT-DU 2030 CE

Fonte: Base Google Earth

Tabela 21 | N6 1: Condicdes de circulacdo em 2030 na HPT-DU sem empreendimento (uvl/h)

Volume de entrada (Ve, veic/h) 31 3 64
Volume de conflito (Vc, veic/h) 130 U7 129
Cap. Movimentos Partilnados CSH (veic/h) 1466 639 925
Tempo de Atraso (d, s/veic) 8 10
NIVEL DE SERVIGO A B A
Fila de Espera (Percentl 95%, veic.) 0 0

Estudo de Trafego - Hotel e Aldeamento E - Penha Longa (P3576) 30



B
X

ENGIMIN
Tabela 22 | N6 1: Condicdes de circulacdo em 2030 na HPT-DU com empreendimento (uvl/h)
HPT-DU 2030 CE M4 m7 M9
Volume de entrada (Ve, veic/h) 44 4 82
Volume de conflito (Vc, veiclh) 131 374 130
Cap. Movimentos Partilhados CSH (veic/h) 1465 612 925
Tempo de Atraso (d, siveic) 8 1
NiVEL DE SERVIGO A B A
Fila de Espera (Percentl 95%, veic.) 0

Conforme se pode observar, estimam-se boas condicdoes de circulacdo em todos os periodos
analisados, com niveis de servico igual e superior a “B”. Comparando os cenarios sem e com
empreendimento, nao se preveem alteracées significativas nas condicoes, pelo que ndo se prevé que
o trafego gerado pelo empreendimento venha a ter efeitos significativos quando comparado com os

cenarios sem empreendimento.

4.4.2 N6 2

0 NO 2 corresponde a rotunda entre EN9, Rua Antonio dos Reis e o acesso a Horto Campo Grande.
Trata-se de uma rotunda de quatro ramos, cuja vista aérea se apresenta na figura seguinte, constando

na tabela seguinte os parametros geométricos futuros admitidos para o calculo do nivel de servico em

cada um dos ramos de entrada.

Figura 30 | N6 2 - Vista aérea
o Y= 7

Fonte: Base Google Earth
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Tabela 23 | N6 2 - Caracteristicas geométricas da rotunda
PArAMetros Ramo de Entrada
Norte Este Sul Oeste
Largura da entrada (e) (m) 6.4 42 6.6 25
Largura da faixa de aproximagao (v) (m) 6.4 42 66 25
Comprimento médio do leque (I') (m) - - - -
Diametro do circulo inscrito (ICD) (m) 38
Angulo de entrada (°) 20 30 30 42
Raio da enfrada (r) (m) 35 2 21 3

Os volumes de trafego futuros, bem como a respetiva avaliacdo de desempenho na HPT-DU

apresentam-se nas figuras e tabelas seguintes.

NO 2 - Estimativas de trafego em 2019 na HPT-DU (uvl/h)

Fonte: Base Google Earth

Tabela 24 | N6 2 - Condigdes de circulacao em 2019 na HPT-DU

Parametros HPT-DU 2019
Ramo:| Norte Este Sul Oeste
Fluxo no ramo de entrada (uvl/h) 958 101 1.316 14
Fluxo de conflito (uvl/h) 79 1.300 75 1.031
Fluxo de entrada possivel (uvl/h) 1.989 548 1.951 181
Taxa de utilizagao 48% 18% 67% 8%
Reserva de capacidade (uvi/h) 1031 447 635 167
Nivel de Servico (NS) A A A D
Fila de espera maxima (perc. 95%) 3 1 6 0
Tempo de atraso (seg.) 4 8 6 22
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Figura 31 | NO 2 - Estimativas de trafego para 2020 na HPT-DU, sem e com empreendimento (uvl/h)
HPT-DU 2020 SE HPT-DU 2020 CE

Fonte: Base Google Earth

Tabela 25 | N6 2 - Condicdes de circulacdo para 2020 na HPT-DU, sem empreendimento

Parametros HPT-DU 2020 SE
Ramo:| Norte Este Sul Oeste
Fluxo no ramo de entrada (uvi/h) 970 102 1.332 14
Fluxo de conflito (uvl/h) 79 1.315 75 1.043
Fluxo de entrada possivel (uvl/h) 1.989 539 1.951 177
Taxa de utilizacao 49% 19% 68% 8%
Reserva de capacidade (uvi/h) 1019 437 619 163
Nivel de Servico (NS) A A A D
Fila de espera maxima (perc. 95%) 3 1 6 0
Tempo de atraso (seg.) 4 8 6 22

Tabela 26 | N6 2 - Condicdes de circulacdo para 2020 na HPT-DU, com empreendimento

Parametros HPT-DU 2020 CE
Ramo:| Norte Este Sul Oeste
Fluxo no ramo de entrada (uvi/h) 976 102 1.350 14
Fluxo de conflito (uvl/h) 86 1.333 75 1.056
Fluxo de entrada possivel (uvl/h) 1.984 529 1.951 174
Taxa de utilizagao 49% 19% 69% 8%
Reserva de capacidade (uvi/h) 1008 427 601 160
Nivel de Servigo (NS) A A A D
Fila de espera maxima (perc. 95%) 3 1 6 0
Tempo de atraso (seg.) 4 9 6 23
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Figura 32 | NO 2 - Estimativas de trafego para 2030 na HPT-DU., sem e com empreendimento (uvl/h)
HPT-DU 2030 SE HPT-DU 2030 CE

Fonte: Base Google Earth

Tabela 27 | N6 2 - Condigdes de circulacao para 2030 na HPT-DU, sem empreendimento (uvl/h)

Parametros HPT-DU 2030 SE
Ramo:| Norte Este Sul Oeste
Fluxo no ramo de entrada (uvl/h) 1.089 114 1.494 16
Fluxo de conflito (uvi/h) 87 1.476 85 1.170
Fluxo de entrada possivel (uvi/h) 1.983 448 1.944 141
Taxa de utilizacédo 55% 25% 77% 11%
Reserva de capacidade (uvi/h) 894 334 450 125
Nivel de Servico (NS) A B A D
Fila de espera maxima (perc. 95%) 4 1 9 0
Tempo de atraso (seg.) 4 11 8 29

Tabela 28 | N6 2 - Condigdes de circulagcao para 2030 na HPT-DU, com empreendimento (uvl/h)

Parametros HPT-DU 2030 CE
Ramo:| Norte Este Sul Oeste
Fluxo no ramo de entrada (uvl/h) 1.095 114 1.512 16
Fluxo de conflito (uvli/h) 94 1.494 85 1.183
Fluxo de entrada possivel (uvi/h) 1.978 438 1.944 137
Taxa de utilizagao 55% 26% 78% 12%
Reserva de capacidade (uvi/h) 883 324 432 121
Nivel de Servico (NS) A B A D
Fila de espera maxima (perc. 95%) 4 1 9 0
Tempo de atraso (seg.) 4 11 8 30

De acordo com os calculos efetuados, estimam-se boas condicdes de circulacao na HPT-DU, com nivel
de servico igual ou superior a “B” nos ramos de entrada da rotunda, exceto o Ramo Oeste que
apresenta nivel de servico “D” para o ano base e para o ano horizonte de projeto. Comparando os
cenarios sem e com empreendimento, nao se preveem alteracdes significativas nas condicoes, pelo
que nao se prevé que o trafego gerado pelo empreendimento venha a ter efeitos significativos quando

comparado com os cenarios sem empreendimento.
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4.4.3 N6 3

0 N6 3 corresponde ao entroncamento entre EN9 e EN9-1. O esquema de movimentos apresenta-se

na figura seguinte.

Figura 33 | N6 3: Esquema de movimentos no cenario sem empreendimento

I 0
Fonte: Base Google Earth
Tal como se pode observar, os movimentos nao prioritarios, isto &, que se realizam com oposicao, é
a viragem a direita proveniente da EN9-1 (movimento 9).

As estimativas dos volumes de trafego atuais e futuras sem e com empreendimento, bem como a
respetiva avaliacao de desempenho na HPT-DU, apresentam-se nas figuras e tabelas seguintes.

Figura 34 | N6 3: Estimativas de trafego atuais (2019) na HPT-DU (uvl/h)

Fonte: Base Google Earth
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Tabela 29 | N6 3: Condicdes de circulacédo atuais (2019) na HPT-DU (uvl/h)

Volume de entrada (Ve, veic/h) 172
Volume de conflito (Vc, veic/h) 490
Cap. Movimentos Partilhados CSH (veic/h) 529
Tempo de Atraso (d, s/veic) 15
NiVEL DE SERVIGO c
Fila de Espera (Percentil 95%, veic.)

Figura 35 | N6 3: Estimativas de trafego em 2020 na HPT-DU sem e com empreendimento (uvl/h)

HPT-DU 2020 SE HPT-DU 2020 CE

Fonte: Base Google Earth

Figura 36 | N6 3: Estimativas de trafego futuro em 2030 na HPT-DU sem e com empreendimento (uvl/h)
HPT-DU 2030 SE HPT-DU 2030 CE

Fonte: Base Google Earth
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Tabela 30 | N6 3: Condicdes de circulacdo em 2020 e 2030 na HPT-DU sem e com empreendimento (uvl/h)
M9
HPT-DU 2020 | HPT-DU 2020 | HPT-DU 2030 | HPT-DU 2030
SE CE SE CE
Volume de entrada (Ve, veic/h) 173 191 192 210
Volume de conflito (Vc, veic/h) 4% 502 556 562
Cap. Movimentos Partilhados CSH (veic/h) 524 519 479 475
Tempo de Atraso (d, s/veic) 15 16 18 19
NiVEL DE SERVIGO c c c c
Fila de Espera (Percentil 95%, veic.) 1 2 2 2

Conforme se pode observar, estimam-se boas condicdes de circulacdo em todos os periodos
analisados, com niveis de servico igual a “C” para o movimento 9. Comparando os cenarios sem e com
empreendimento, nao se preveem alteracées significativas nas condicoes, pelo que ndo se prevé que
o trafego gerado pelo empreendimento venha a ter efeitos significativos quando comparado com os

cenarios sem empreendimento.

4.4.4 N6 4

0 No 4 corresponde a rotunda entre EN9 e Rua Antonio dos Reis. Trata-se de uma rotunda de trés
ramos, cuja vista aérea se apresenta na figura seguinte, constando na tabela seguinte os parametros
geomeétricos futuros admitidos para o calculo do nivel de servico em cada um dos ramos de entrada.
Figura 37 | NG 4 - Vista aérea atual

|

& o

Fonte: Base Google Earth
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Tabela 31 | N6 4 - Caracteristicas geométricas da rotunda

Ramo de Entrada

Parametros

Norte Este Sul

Largura da enfrada (e) (m) 6,2 3.8 56
Largura da faixa de aproximago (v) (m) 6,2 3.8 56

Comprimento médio do leque (I') (m) - - -

Diametro do circulo inscrito (ICD) (m) 38

Angulo de enfrada (%) 2% 31 24
Raio da entrada (r) (m) 22 20 15

Os volumes de trafego futuros, bem como a respetiva avaliacdo de desempenho na HPT-DU

apresentam-se nas figuras e tabelas seguintes.

Figura 38 | N6 4 - Estimativas de trafego em 20190 na HPT-DU
- N

Fonte: Base Google Earth

Tabela 32 | N6 4 - Condigdes de circulacao em 2019 na HPT-DU

Parametros HPT-DU 2019
Ramo:| Norte Este Sul
Fluxo no ramo de entrada (uvl/h) 983 224 1.184
181 1.166 195

Fluxo de conflito (uvl/h)
Fluxo de entrada possivel (uvl/h)

1.778 525 1.578

Taxa de utilizacao 55% 43% 75%
Reserva de capacidade (uvli/h) 795 301 394
Nivel de Servico (NS) A B
Fila de espera maxima (perc. 95%) 4 2
5 12

Tempo de atraso (seg.)
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NO 4 - Estimativas de trafego para 2020 na HPT-DU, sem e com empreendimento (uvl/h)
HPT-DU 2020 SE HPT-DU 2020 CE

Fonte: Base Google Earth

Tabela 33 | N6 4 - Condicdes de circulacdo para 2020 na HPT-DU, sem empreendimento (uvl/h)

Parametros HPT-DU 2020 SE
Ramo:| Norte Este Sul
Fluxo no ramo de entrada (uvl/h) 994 227 1.199
Fluxo de conflito (uvl/h) 183 1.180 197
Fluxo de entrada possivel (uvli/h) 1.777 517 1.577
Taxa de utilizacao 56% 44% 76%
Reserva de capacidade (uvi/h) 783 290 378
Nivel de Servigo (NS) A C
Fila de espera maxima (perc. 95%) 4 2
Tempo de atraso (seg.) 5 12

Tabela 34 | N6 4 - Condicdes de circulacdo para 2020 na HPT-DU, com empreendimento (uvl/h)

Parametros HPT-DU 2020 CE

Ramo:| Norte Este Sul
Fluxo no ramo de entrada (uvl/h) 1.012 227 1.206
Fluxo de conflito (uvl/h) 183 1.198 208
Fluxo de entrada possivel (uvli/h) 1.777 508 1.570
Taxa de utilizacao 57% 45% 77%
Reserva de capacidade (uvl/h) 765 281 364

Nivel de Servigo (NS) A C B

Fila de espera maxima (perc. 95%) 4 2 8

Tempo de atraso (seg.) 5 13 10
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Figura 39 | N6 4 - Estimativas de trafego para 2030 na HPT-DU., sem e com empreendimento (uvl/h)
HPT-DU 2030 SE HPT-DU 2030 CE

Fonte: Base Google Earth

Tabela 35 | N6 4 - Condicdes de circulacao para 2030 na HPT-DU, sem empreendimento (uvl/h)

Parametros HPT-DU 2030 SE

Ramo:| Norte Este Sul
Fluxo no ramo de entrada (uvl/h) 1.113 255 1.347
Fluxo de conflito (uvl/h) 206 1.324 219
Fluxo de entrada possivel (uvl/h) 1.761 440 1.562
Taxa de utilizacao 63% 58% 86%
Reserva de capacidade (uvli/h) 648 185 215

Nivel de Servico (NS) A D C

Fila de espera maxima (perc. 95%) 5 4 13
Tempo de atraso (seg.) 6 19 15

Tabela 36 | N6 4 - Condicdes de circulacdo para 2030 na HPT-DU, com empreendimento (uvl/h)

Parametros HPT-DU 2030 CE

Ramo:| Norte Este Sul
Fluxo no ramo de entrada (uvl/h) 1.131 255 1.354
Fluxo de conflito (uvl/h) 206 1.342 230
Fluxo de entrada possivel (uvl/h) 1.761 431 1.555
Taxa de utilizacao 64% 59% 87%
Reserva de capacidade (uvl/h) 630 176 201

Nivel de Servico (NS) A D C

Fila de espera maxima (perc. 95%) 5 4 13

Tempo de atraso (seg.) 6 20 15

De acordo com os calculos efetuados, estimam-se boas condi¢oes de circulacdao na HPT-DU, com nivel
de servico “A” nos ramos de entrada Norte, para o ano base e para o ano horizonte de projeto,
enquanto o ramo Este e Sul apresentam, respetivamente, niveis de servico entre “B” e “C” para o

ano base e “C” e “D” para o ano horizonte de projeto.
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4.5  Estimativas de Trafego Médio Diario Anual

Apresentam-se neste capitulo as estimativas de trafego médio diario anual para o ano atual (2019),

ano base (2020) e para o ano horizonte de projeto (2030), nos cenarios com e sem empreendimento.

Para determinar o TMDA atual (2019) na rede envolvente a unidade comercial em estudo foram
considerados os dados recolhidos nos trabalhos de campo e ainda os dados de trafego publicados pela
Infraestruturas de Portugal, relativos aos postos de recenseamento de trafego 6030/CS, situado ao
km 85,3 da Estrada Nacional 247, e do Posto de Recenseamento de Trafego A043/A, situado ao km 18

da Estrada Nacional 117, datados de 2005. A figura seguinte apresenta a localizacao dos postos.

Figura 40 | Localizacao dos postos de contagens - 6030/CS e AO43/A
| ASTEEr I\
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I
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Fonte: Engimind/EP
Tabela 37 | Dados de recenseamento de trafego no posto 6030/CS (2005)

Distrits: Lishoa MNUTS: Lisboa Posto: 6030/ CS
Estrada: EN 247 / Km: 85,3 MNé inicial: 2606 - Mo final: 2605 Coord X: -115814 ; Coord Y: -97117
e ~ Diurno Nocturno Verdo Inverno Dia atil Anual Motoriz.
T {16h) (8h) (24h) {24h) (24} (24h) (%)
Velocipedes s/maotor 32 1 azr 30 34 33
B Velocipades e/motor 6 1 8 6 T 7
Velocipedes 38 2 45 36 41 40
Motociclos 68 12 90 74 82 80 2
D Autemavels ligeiros 2930 410 3540 3140 3273 3340 20
E Ligeiros de mercadorias 193 17 216 204 237 210 6
Ligeiros NN 439 3846[ 3418 3592 3630 98|
F Pesados sireboque 18 2 21 19 25 20
G Pesados orebogue 0 0 IJ| [1] 0 0
H Tractores clsemi-reboque 0 0 Ul 1] 0 0
1 Autocarros 38 a a5 39 48 a2
J+K lractores ag; C::isai‘ (UGN | 3 o 3 3 3 3
Pesados 59 6 69 61 76 65 2
Motorizados 3250 445 3915 3479 3668 3695 100
Total geral 3288 447 3960 3515 3709 3735
Mercadarias 211 19 237 223 262 230 6

Grupo B2: Relagao Verao-Inverno alta / Relagao Domlngo-l‘}iaﬂﬁ alta
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A metodologia para a extrapolacao dos valores apurados nos postos de contagem realizou-se de acordo

com os passos seguintes, os quais se efetuaram para as unidades de veiculos equivalentes apuradas:

1. Conversao dos volumes respeitantes aos periodos de contagem (HPT-DU) nos volumes respeitantes
ao total do dia util respetivo de Verao. Considerou-se o valor do posto automatico 43, no distrito
de Lisboa, de 10,1% na Hora de Ponta da 100? hora;

2. Conversao dos volumes respeitantes ao total do dia Util respetivo de verdao nos volumes

respeitantes ao total de um dia Gtil médio do ano (com base nos postos da IP);

3. Conversao dos volumes respeitantes ao total de dia util médio do ano num dia médio do ano (com

base no posto da IP);

4. Determinacao da percentagem de veiculos pesados da rede, com base no posto da I.P., 1,8%.

Relativamente as linhas e colunas da matriz associadas ao empreendimento, foi ainda determinada a
representatividade das viagens dos geradores na HPT-DU da rede envolvente no total de um dia médio
do ano. A representatividade foi calculada com base nos indices de geracao de viagens constantes no
Manual Trip Generation, do Institute of Transportation Engineer, considerando a relacao entre os
indices de geracao de viagens na HPT-DU da rede viaria envolvente considerado no estudo e o valor

médio do indice de geracado de viagens de um dia util.

Os fatores resultantes deste calculo apresentam-se na tabela seguinte.

Tabela 38 | Fatores de extrapolacao para TMDA (com base nos dados dos postos 6030/CS e AO43/A)

FATORES DE EXTRAPOLACAO MOTORIZADOS
Total dia Gtil verao / HPT-DU 9,901
Total dia médio anual / total dia médio verao 0,9369
Total dia médio anual / total dia Gtil médio 1,0074
Fator final - TMDA / HPT-DU 9,345

Os resultados obtidos para o ano atual e para os cenarios futuros apresentam-se em seguida, em mapa

e em matriz.
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Tabela 39 | Matriz O/D 2019: TMDA (veic.)

w
w

o|lo|o|o|lu|o|u|o] wv

o|o|o|u|o|lu|o|lo|o

o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o

o|o|o|o|o|o|o|o
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Tabela 40 | Matriz O/D 2020: TMDA sem empreendimento (veic.)

w
w

o|o|o|o|uv|o|lu|o|lu

o|o|o|lu|o|lu|o|o|o
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Tabela 41 | Matriz O/D 2020: TMDA com empreendimento (veic.)

w
w

o|lo|lo|lo|lu|o|lu]|o|wuv

o|o|ojlu|o|lu|o|o|o

o|o|o|o|o|o|o|o
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Oo|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o|o

o|lo|lo|o|o|o|o|o|o|o
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Fonte: Base Googl Earth
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Tabela 42 | Matriz O/D 2030: TMDA sem empreendimento (veic.)

N
N

o|o|o|o|uv|o|lu|o|lu

o|o|o|u|o|u|o|ofo

o|o|o|o|o|o|o|ofo|o|o

o|o|o|o|ofo|o|o
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Tabela 43 | Matriz O/D 2030: TMDA com empreendimento (veic.)

N
N

o|lo|o|o|uv|o|lu|o|lu

o|lo|o|lu|o|lu|o|Oo|O

o|lo|o|o|o|o|o|o
o|lo|o|o|o|o|v|o

oO|0o|o|o|o|o|o|o|o|o|ofofo
o|ojuju|lo|lo|o|o
o|lo|o|o|o|o|o|o|o|o

Figura 45 | Estimativas de TMDA em 2030 para ligeiros e pesados - Cenario com empreendimento
) J \ N o
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4.6  Trafego Médio Horario no Periodo Diurno, do Entardecer e Noturno

Para efeitos do cumprimento do DL n.° 9/2007, de 17 de Janeiro, conjugado com o Decreto-Lei n.°
146/2006, de 31 de Julho, que transpde a Diretiva n.° 2002/49/CE do Parlamento Europeu e do
Conselho, de 25 de Junho, relativa a gestao do ruido ambiente, sao estimados e apresentados neste
capitulo os valores de trafego médio horario no periodo diurno (07h-20h), do entardecer (20h-23h) e

noturno (23h-07h) no cenario atual e nos cenarios futuros com empreendimento.

Estes valores foram estimados com recurso aos valores obtidos nas contagens e na informacao
relativos aos postos de recenseamento de trafego 6030/CS, situado ao km 85,3 da Estrada Nacional
247, e do Posto de Recenseamento de Trafego A043/A, situado ao km 18 da Estrada Nacional 117,
datados de 2005. A tabela seguinte apresenta os valores percentuais de trafego considerados nos trés
periodos, por classe de veiculos (ligeiros e pesados).

Tabela 44 | Valores percentuais de trafego nos periodos diurno, entardecer e noturno

Diurno Entardecer Noturno Dia Util

Ligeiros 80,9% 7,0% 12,1% 98,2%
Pesados 83,8% 7,0% 9,2% 1,8%

Total 81,0% 7,0% 12,0% 100,0%

A percentagem de trafego noturno da tabela anterior resultou diretamente da percentagem de
trafego noturno do posto da I.P. anteriormente referido, uma vez que corresponde ao mesmo ndmero
de horas contabilizadas (8 horas), diferindo apenas na hora inicial e final (noturno ruido - entre as
23h e as 07h; noturno I.P. - entre as 22h e as 6h).

Para apurar a percentagem do TMDA correspondente ao periodo do entardecer, foi determinada a
percentagem correspondente a uma hora média no periodo do entardecer, a qual foi expandida para

o periodo de 3 horas correspondente, com base na média entre:
60% da representatividade da Hora de Ponta no TMDA;
Percentagem média de trafego médio horario noturno.

Assim, os volumes de TMH nos diferentes periodos resultaram da multiplicacdo das percentagens da
tabela anterior pelo TMDA calculado e considerando a respetiva divisdo pelo nimero de horas de cada

periodo.

As figuras seguintes apresentam os volumes de trafego estimados, por classe de veiculo, nos periodos
acima referidos, com base no modelo de trafego desenvolvido para a HPT-DU do ano atual (2019),

ano base (2020) e do ano horizonte de projeto (2030).
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Figura 46 | Estimativas de TMH no ano atual (2019) no periodo diurno
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Figura 52 | Estimat

ivas de TMH em 2030 no periodo diurno, Cenario com empreendimento
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Figura 54 | Estimativas de TMH em 2030 no periodo noturno, Cenario com empreendimento

}

/.

Fonte: Base Google Earth

Estudo de Trafego - Hotel e Aldeamento E - Penha Longa (P3576)

53



X
ENGIMIND

5 ESTACIONAMENTO

5.1 Oferta de Estacionamento

O projeto de arquitetura do aparthotel prevé uma oferta de estacionamento no interior do lote de
120 lugares para veiculos ligeiros, dos quais 9 serdao dedicados a clientes com mobilidade

condicionada.

As entradas e saidas do parque de estacionamento serdo efetuadas pelo Drop-Off existente na entrada
principal do Aparthotel com ligacao a via principal e através da rotunda proposta. O parque organizar-
se-a em lugares de estacionamento perpendiculares as vias de circulacdo, os quais terao dimensdes
de 2,5m por 5,0m, a excecao dos lugares reservados a utilizadores com mobilidade condicionada
(dimensoes de acordo com o Decreto-Lei n.° 163/2006). Existirao também lugares reservados a

velocipedes e motociclos.

Relativamente ao Aldeamento E, esta prevista a oferta global de 170 lugares de estacionamento no
aldeamento, sendo que 41 lugares no exterior e ao longo da via de ligacao das diferentes moradias,
35 lugares dentro da propriedade privada dos alojamentos e 94 lugares em garagem no interior das
36 moradias. Relativamente a mobilidade condicionada, esta prevista a oferta de 6 lugares reservados
a mobilidade condicionada, sendo que 1 lugar junto a rececao, 4 lugares ao longo da via interna de

circulacao e 1 lugar no interior de uma das unidades de alojamento.

As figuras seguintes ilustram o cais de cargas e descargas de bens ou bagagens, a distribuicao dos
lugares de estacionamento e os locais de entrada e saida dos parques de estacionamentos do Hotel e

do Aldeamento E.

Tabela 45 | Resumo estacionamento no Aldeamento E

Estacionamento Interior (Privados UA) Estacionamento Veic. |Autom.
ifonnd o o (axb) Garagem (Privados UA) 94 94
(a) (b) :
V2+1 EPO 4 2 8 Exterior dentro da parcela (Privado UA) 35 35
V2 EPI 3 2 6 Exterior, longo da via | Autom. -(2.5x5m)| 36
V3+1 EPO 5 2 10 Shiliory Autom. - (Acess.) | 5 !
V3 EPI 2 2 - Motos 6
V4 EPO 6 3 18 Bicicletas 10
V4 EPI 7 2 14 170
V4 FR EPO | 2 2
VS EPO 2 4 8
V5 FR EPO 6 4 24
36 94

Fonte: Promontorio
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Figura 55 | Layout do estacionamento exterior do Hotel - Piso O
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Figura 56 | Layout e sentidos de circulacao previstos para o parque de estacionamento do Hotel - Piso -2
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Figura 57 | Layout e sentidos de circulacao previstos para o parque de estacionamento do Hotel - Piso -3
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5.2  Necessidades Legais de Estacionamento

Assim, e uma vez que o empreendimento se localiza na freguesia da Alcabideche, as dotacées minimas

legais de estacionamento, sao as definidas pelo Plano Diretor Municipal de Cascais.

Assim, as necessidades legais de estacionamento serdo estimadas segundo o Artigo 122° - Critérios
para projetos de estacionamento publico ou privativo, do regulamento do Plano Diretor Municipal de

Cascais, cujo extrato se apresenta de seguida:

Figura 59 | Extrato do RPDM de Cascais

Estacionamento no Estacionamento
interior da parcela ou Pablico
lote

Operagdes de
loteamento

<T1: 1 lugar/fogo ou UA <30 fogos:
Habitacgdo, Alojamento Local, T2:2 lugares/fogo ou UA 1 Lugar/fogo
(lugares / fogo ou UA) 2T3: 3 lugar/fogo ou UA > 30 fogos:
2T5: 4 lugares/fogo ou UA 1 Lugar/fogo +
Estudo de
mobilidade
Apartamentos e Aldeamentos <T3: 1 lugar/ UA
Turisticos (lugares / UA) >T3: 2 lugares/ UA
Ligeiros:
1 Lugar/4 UA
1 Lugar/50,00m2 SP de
1R de Espago para
Estabelecimentos Hoteleiros tomada e largada

conferéncias/congressos
>150 UA: Estudo de
mobilidade +

Espago para autocarro
para tomada e largada
de passageiros

(soma-se 50% da dotagao
para restauracgao )

de passageiros
(no interior do lote ou
no espaco publico)

Ginasios, Piscinas, Clubes de

Saide e outros usos

geradores de concentragdo

temporéria de 1 Lugar/15,00m2 SP
estacionamento

(restaurantes ou fast-food

com drive in)

Fonte: Regulamento do Plano Diretor Municipal de Cascais

Tendo em conta este documento e o numero de unidades de alojamento previstas para o
empreendimento, obtém-se os minimos legais que se apresentam de seguida.

Tabela 46 | Minimos legais de estacionamentos (RPDM Cascais)

7 Unidad Indice N° lugares
Regulamento Usos Area (m2) nidace g
Alojamento Ligeiros Pesados |Ligeiros |Pesados
Hotel - 150 1lug / 4 UA - 38
Restauracio 661 50% da dotacao, 1 7
RPDM Cascais (115+254+292) lug / 50 m2
(Art. 122°)
Centro Fitness 231 - 1lug / 15 m2 - 16
- 14 1 lug /UA <T3 - 14
Aldeamento
- 22 2 lug /UA >T3 - 44
Total Hotel 61
Aldeamento 58
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Assim, considerando o PDM de Cascais, tem-se uma necessidade legal de 61 lugares de estacionamento
para ligeiros para o hotel e 58 lugares para o Aldeamento E, valores garantidos pelas respetivas ofertas

previstas de 120 e 170 lugares de estacionamento para veiculos ligeiros.

Importa ainda mencionar o decreto-lei n.° 163/2006, o qual define que o numero de lugares
reservados para veiculos em que um dos ocupantes seja uma pessoa com mobilidade condicionada
deve ser pelo menos 4 lugares em espacos de estacionamento com uma lotacao compreendida entre
101 e 500 lugares. Portanto, a oferta prevista de 9 lugares para o hotel e de 5 lugares para o
aldeamento E, cumprem com as necessidades legais.
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6 ACESSIBILIDADE EM TRANSPORTE COLETIVO
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A zona onde se localiza o empreendimento em estudo encontra-se atualmente servida pelos servicos

de transporte coletivo da SCOTTURB, com paragens na EN9 em Sintra. A figura seguinte apresenta a

localizacao das paragens na proximidade do futuro empreendimento.

v

Fonte: Base

Figura 60 | Localizacdo das paragens de transporte coletivo rodoviario m
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De seguida, sao apresentados os horarios e percursos de cada linha de transportes coletivos existentes

na zona em estudo.

Tabela 47 | Periodo de exploracéo e intervalo entre partidas das carreiras rodoviarias em dia Gtil

LINHA < o Wz
< < z < a3 - [geE=
=] Ha o z T Z 5
3t |3k |88% |25%
N° | OPERADOR ORIGEM DESTINO e < 2 & ® g T E3E
o g X< Z W
T ) = g
o
417 Scotturb Cascais Terminal Portela de Sintea Estagao Sul 6:25 21:15 14:50 52
417 Scotturb Portela de Sintea Estagao Sul Cascais Terminal 5:45 20:30 14:45 49
418 Scotturb Estoril Estacdo Portela de Sintea Estagao Sul 6:10 23:25 17:15 52
418 Scotturb Portela de Sintea Estagao Sul Estoril Estacao 5:45 0:00 18:15 50
455 Scotturb Cascais Terminal Rio Mouro Estagao 7:40 20:10 12:30 39
455 Scotturb Rio Mouro Estagao Cascais Terminal 6:30 19:05 12:35 40
456 Scotturb Estoril Estacao Rio Mouro Estacao 5:55 0:40 18:45 38
456 Scotturb Rio Mouro Estagao Estoril Estacao 6:10 0:05 17:55 36
Fonte: SCOTTURB
Tabela 48 | Periodo de exploracao e intervalo entre partidas das carreiras rodoviarias aos sabados
o w
LINHA s« |22 |82 |0k
p=) e QX% |Ez2¢z
2 E S & 585 ok Z
N° | OPERADOR ORIGEM DESTINO = 2= 2z |[E3*
o w3 Z u
T L =
417 Scotturb Cascais Terminal Portela de Sintea Estagao Sul 7:20 19:50 12:30 47
417 Scotturb Portela de Sintea Estagao Sul Cascais Terminal 7:05 20:30 13:25 50
418 Scotturb Estoril Estacao Portela de Sintea Estagao Sul 5:50 0:10 18:20 52
418 Scotturb Portela de Sintea Estagao Sul Estoril Estacao 6:10 23:00 16:50 51
455 Scotturb Cascais Terminal Rio Mouro Estacao 8:40 18:40 10:00 55
455 Scotturb Rio Mouro Estagao Cascais Terminal 7:35 19:35 12:00 55
456 Scotturb Estoril Estacao Rio Mouro Estacao 6:50 0:15 17:25 58
456 Scotturb Rio Mouro Estagao Estoril Estacao 6:15 0:45 18:30 58
Fonte: SCOTTURB
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Tabela 49 | Periodo de exploracao e intervalo entre partidas das carreiras rodoviarias aos domingos/feriados
w O
s < < a < _ (o] (%)
LINHA 22 |g22|ggz |23
2k ISEE|88% EE:E
= T
N° | OPERADOR ORIGEM DESTINO Ta SPE|Eg = EFYE
w
417 Scotturb Cascais Terminal Portela de Sintea Estacao Sul 8:10 19:50 11:40 50
417 Scotturb Portela de Sintea Estacao Sul Cascais Terminal 7:05 20:30 13:25 50
418 Scotturb Estoril Estacao Portela de Sintea Estacao Sul 6:55 21:35 14:40 52
418 Scotturb Portela de Sintea Estacao Sul Estoril Estacao 7:35 22:05 14:30 51
455 Scotturb Cascais Terminal Rio Mouro Estacao 8:40 18:40 10:00 55
455 Scotturb Rio Mouro Estagao Cascais Terminal 7:35 19:35 12:00 55
456 Scotturb Estoril Estacao Rio Mouro Estacao 6:50 0:15 17:25 58
456 Scotturb Rio Mouro Estagao Estoril Estacao 6:15 0:45 18:30 58
Fonte: SCOTTURB
Figura 61 | Percursos dos Transportes Coletivos - SCOTTURB
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Fonte: SCOTTURB

No entanto, a existéncia de boas condicdes de circulacdo em transporte individual associada a
disponibilidade de estacionamento no empreendimento e a preferéncia pessoal para a realizacao de
deslocacdes em transporte individual, faz prever que a reparticdo modal seja mais favoravel ao

transporte individual.
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7 CONCLUSOES

Este estudo teve como principal objetivo a determinacao dos impactes de trafego decorrentes da
construcao de um Hotel - Apartamentos (Aparthotel) e de um aldeamento turistico a localizar na

Penha Longa, concelho de Cascais.

0 estudo foi elaborado tendo em conta as alteracdes de procura previsiveis na rede, principalmente
no que se refere ao trafego gerado diariamente pelas funcdes a instalar no empreendimento,

considerando ainda o crescimento tendencial de trafego.

0 empreendimento sera destinado a hotelaria sendo que o hotel tera a tipologia de alojamento como
Hotel-Apartamentos (Aparthotel), com uma area de construcdo de 18.253 m?, inserido num terreno
com uma area total de 37.516 m?, estando prevista uma oferta de estacionamento de 120 lugares,
sendo que 9 lugares sao dedicados a mobilidade condicionada, e o aldeamento turistico (Aldeamento
E) sera composto por 36 moradias com tipologias de V2 a V5, contando com uma oferta global de 170
lugares de estacionamento no aldeamento, sendo que 41 lugares no exterior e ao longo da via de
ligacdo das diferentes moradias, 35 lugares dentro da propriedade privada dos alojamentos e 94
lugares em garagem no interior das 36 moradias. Relativamente a mobilidade condicionada, esta
prevista a oferta de 6 lugares reservados a mobilidade condicionada, sendo que 1 lugar junto a
rececao, 4 lugares ao longo da via interna de circulacao e 1 lugar no interior de uma das unidades de

alojamento.

Na avaliacao das acessibilidades analisou-se o periodo mais critico em termos de procura de trafego,
ou seja, a hora de ponta da tarde de um dia util (HPT-DU), tendo sido considerados o ano atual (2019),
ano base - ano admitido da abertura do empreendimento (2020) e o ano horizonte de projeto (2030),

nos cenarios sem e com empreendimento.

Tendo em conta os pressupostos admitidos, estima-se que empreendimento venha a ter uma geracao

de 14 veiculos a entrar e 19 veiculos a sair na hora de ponta da tarde de um dia util.

Uma vez determinadas as matrizes de procura futuras, avaliou-se o desempenho da rede viaria, tendo
sido determinando o nivel de servico nas principais interseccoes e seccoes localizadas na area de

influéncia direta do futuro empreendimento.

Sobressaem como principais conclusdes da analise as condicbes de circulacao:

No 1 - Estimam-se boas condicdes de circulacao em todos os periodos analisados, com niveis
de servico igual e superior a “B”. Comparando os cenarios sem e com empreendimento, nao
se preveem alteracdes significativas nas condicdes, pelo que ndo se prevé que o trafego
gerado pelo empreendimento venha a ter efeitos significativos quando comparado com os
cenarios sem empreendimento;

N6 2 - Estimam-se boas condicdes de circulacdo na HPT-DU, com nivel de servico igual ou
superior a “B” nos ramos de entrada da rotunda, exceto o Ramo Oeste que apresenta nivel

de servico “D” para o ano base e para o ano horizonte de projeto. Comparando os cenarios
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sem e com empreendimento, nao se preveem alteracdes significativas nas condicdes, pelo
gue nao se prevé que o trafego gerado pelo empreendimento venha a ter efeitos significativos

quando comparado com os cenarios sem empreendimento;

No 3 - Estimam-se boas condicdes de circulacao em todos os periodos analisados, com niveis
de servico igual a “C” para o movimento 9. Comparando os cenarios sem e com
empreendimento, nao se preveem alteracoes significativas nas condicoes, pelo que nao se
prevé que o trafego gerado pelo empreendimento venha a ter efeitos significativos quando
comparado com os cenarios sem empreendimento;

N6 4 - Estimam-se boas condicoes de circulacao na HPT-DU, com nivel de servico “A” nos
ramos de entrada Norte, para o ano base e para o ano horizonte de projeto, enquanto o ramo
Este e Sul apresentam, respetivamente, niveis de servico entre “B” e “C” para o ano base e

“C” e “D” para o ano horizonte de projeto.

Relativamente a dotacdo de estacionamento para veiculos ligeiros, de acordo com os regulamentos

em vigor, tem-se uma necessidade legal de 61 lugares de estacionamento para ligeiros para o hotel e

58 lugares para o Aldeamento E, valores garantidos pelas respetivas ofertas previstas de 120 e 170

lugares de estacionamento para veiculos ligeiros.

Por ultimo, no que diz respeito a acessibilidade em transporte coletivo, é de referir que a zona onde

se ira localizar o empreendimento encontra-se servida por servicos de transporte coletivo, estimando-

se, no entanto, que a maioria dos funcionarios/clientes ira aceder em transporte individual.

Das analises realizadas, e considerando os pressupostos admitidos neste estudo, verifica-se que o

trafego gerado pelo empreendimento nao é suscetivel de gerar restricoes significativas a circulacao

na rede viaria envolvente ao empreendimento.
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Preocupacoes / Questodes:

» Reavaliacao das atuais condicoes de acessibilidade considerando
acesso Sul

v" Novas contagens na Portaria Norte e Sul
v" Contagens nos periodos de ponta da manha e da tarde
» Geracao de trafego dos novos empreendimentos

v' Verificacao e consideracao dos padroes de mobilidade dos atuais
moradores do Resort na HPM e HPT

» Verificacao do funcionamento das entradas
v Atual - HPM e HPT
v Futuro - HPM e HPT

v Propor solucoes para garantindo um bom desempenho dos acessos

ESTUDO DE IMPACTE | PENHA LONGA: HOTEL E ALDEAMENTO E -
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Contagem nas portarlas na HPM e HPT:

Portaria Norte

Periodo

HPT-DU 40

rroge | Movimentos

35 35 70
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Portarias - Funcionamento

»Portaria Principal (Norte) - Controle efetuado com seguranca
> Entradas: Controladas para veiculos externos/estranhos, mas
Veiculos habituais entram praticamente sem parar
> Saidas: Cancela normalmente aberta, veiculos praticamente
nao param
» Tem zona de espera/estacionamento

> Portaria Secundaria (Sul) - Portao automatico

> Entradas/Saidas: Todos os veiculos tém que parar

> Veiculos de residentes com sistema de reconhecimento de
matricula.

> Veiculos nao residentes utilizam sistema de chamada com o
seguranca

> Tem zona de espera/estacionamento, mas veiculos podem
facilmente ficar bloqueados no ponto de chamada, bloqueando
outras entradas

ESTUDO DE IMPACTE | PENHA LONGA: HOTEL E ALDEAMENTO E 4
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Tempos médios em fila de espera observados na HPM e HPT

T hoascPomadamams | HondePomadatwe
Norte Norte Norte Norte
- 0s-30s [N 44 38 21 29 65 20 21

Tempo Médio em Fila de Espera (s) 19 15 -- 25 10 --

» Portaria Principal (Norte): Maior procura mas menores Filas/Tempos de Espera
> Saidas: na HPM e HPT sem espera
> Entradas:
> HPM: no Maximo observaram-se 3 veiculos em fila de espera, em média 1 veiculo ou
sem fila de espera.
> HPT: apenas em 3 situacoes esteve 1 veiculo ao mesmo tempo parado nas entradas.

> Portaria Secundaria (Sul):Menor Procura mas maiores Filas/Tempos de Espera
> Saidas: na HPM e HPT praticamente sem fila de espera
» Entradas:
> HPM: em média 2 a 3 veiculos a espera na entrada, mas observou-se uma fila maxima
com 8 veic., devido a demora de uma carrinha no acesso. Esta situacao ocorreu fora
da HPM (e por isso nao é considerada nos calculos).
> HPT: maximo de 3 veiculos em fila de espera.
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Filas de Espera - Situacao Atual

Tempo N° Médio |N° Maximo

Procura Médio de Veic. de Veic.

(seg.) em fila em Fila
HPM Entrada 77 19 0 2
Portao|HPM Saida 51 15 0 1
Norte |HPT Entrada 40 25 0 1
HPT Saida 65 10 0 1
Total/média PNorte 233 17 0 2
HPM Entrada 71 45 1 4
Portao|HPM Saida 24 23 0 0
Sul |HPT Entrada 35 41 0 2
HPT Saida 35 33 0 1
Total/média PSul 165 38 0 4
soma/média Global 398 26 0 2

*Construi-se modelo de filas de espera, calibrado para a situacdo atual para analisar posteriormente situacao futura.

» Em ambos os acessos, o movimento/periodo mais critico é a Entrada na HP Manha.
» Nos restantes movimentos/Periodos, em média, ndo se verificam filas de espera.

» A. Norte: maior procura (58% do total) mas menores filas (Max: 2 veic. e Média: Oveic.)
» A. Sul: menor procura mas maiores filas (Maxima de 4 veic. e Média de 1 veic.)
» Os veiculos de servico e/ou de ndo residentes sdo os que geram uma maior fila pois
esperam por autorizacao via chamada para avancar.
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Aumento de procura associado aos novos empreendimentos

» Objetivo: estimar aumento de procura associado aos novos empreendimentos

> Pressupostos de ocupagéo:

Ald. A - 11 fragcdes Ald. A — + 3 fracOes (14 Fracgdes)
Ald. B — 44 fracOes Ald. E — 36 fracoes
Ald C — 40 fracgdes Hotel — 300 quartos

Ald. D — 29 fracoes

Resort Hotel

» Pressupostos Geracao de Procura e Padroes de Mobilidade :
» Residentes das novas fracoes com mobilidade semelhante aos atuais residentes
» Clientes do novo hotel com mobilidade semelhante aos clientes do Resort Hotel
> Apenas 50% dos movimentos de entrada/saida referentes ao Resort Hotel e ao
futuro novo hotel, se realiza nas horas de ponta da manha e da tarde.
» Aumento de entradas + saidas face ao atual:
> HPM: mais 35 veiculos (+ 16 %)
» HPT: mais 30 veiculos (+ 17 %)

Norte Norte Norte Norte
Procura Total Total
Entrada Saida Entrada Saida

Procura Atual
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Situacao Futura

> Foram considerados 3 cenarios:
1. Portarias Norte e Sul mantém o seu funcionamento atual
2. Alteracao na Portaria Sul: Permitir apenas de acesso a Veiculos com
matriculas autorizadas
3. Alteracao na Portaria Sul: Com um porteiro

T I Y
P

Norte Norte Norte Norte
rocura Total Total
Entrada Saida Entrada Saida

Procura Atual

Procura Futura
- 90 64 79
Cenariol /3
Procura Futura
- 94 65 75
Cenario 2

> Distribuicao de nova procura pelos acessos semelhante a atual

> Através de Modelos de Filas de Espera calibrado para a situacao atual foram
calculados os tempos médios em fila de espera e o numero medio e maximo de
veiculos em espera em cada acesso e para cada cenario.
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Filas de Espera - Situacao Futura

Cenario 1 - Os acessos Norte e Sul mantém o seu funcionamento atual

Procura | TemPo Médio | N° Médio de d":y:i’;_":;
(seqg) Veic. em Fila Fila

HPMEntrada| 90 |k 13| 25 b 6| 12 (b 11 3 b 1
Portio|HPM Saida 64 (M 13 20 (b 6] O of 2 b 1
Norte |[HPTEntrada | 48 | 8 34 | 9| 0O of 2 [ 1
HPT Saida 82 Wb 170 13 | 3| o0 of 1 0|
Total/médiaPNorte| 284 Wb 51| 22 Wb 5/ 0 o 3 | 1
HPMEntrada| 79 b 8| 49 | 5[ 1 of 5 [ 1
Portdo|HPM Saida 25 (d 1] 23 of o of o 0
Sul |HPTEntrada | 39 ¥ 4| 51 b 100 1 [ 1 2 0
HPT Saida 36 (M 1] 33 o o of 1 0
Total/médiaPSul| 179 b 14| 43 | 5] 1 o 5 W 1
soma/médiaGlobal| 463 b 65) 30 | 4| 0 o 5 [ 3

> Procura: superior em 16% a atual (+65 veic., maior acréscimo no portao Norte)

> Acesso Norte: apesar do aumento de procura mantera um bom funcionamento
> Entrada da HPM no maximo com 3 veiculos em espera (+ 1 veiculo que sit. atual)
> Acesso Sul: com situacao menos favoravel
> Entrada da HPM no maximo 5 veiculos em espera (+1)

= Atencdo: Mantém-se o Risco de veiculos nao permitidos bloquearem acesso Sul
criando elevadas filas de espera
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Filas de Espera - Situacao Futura

Cenario 2 - Acesso Sul passa a permitir apenas acesso a veiculos autorizados

Procura 'Te.mpo N°'Médio "_'e db: \Iyleai::.l ne1:1

Médio (seg) [Veic. em Fila Fila
HPMEntrada| 94 | 17 28 |d o 1 | 1| 3 [ 1
Portdo|HPM Saida 65 |[db 14| 21 | 6| O o 2 [ 1
Norte |HPTEntrada | 53 [d 13| 38 | 23] 1 |db 2| 2 b 1
HPT Saida 87 b 22| 14 (¥ 4| o of 1 0|
Total/médiaPNorte| 299 W 66| 24 (& 7| © o 3 W 1
HPMEntrada| 75 ¥ 4| 18 |[fh -27| o |dp -1| 2 |4 -2
Portdo|HPM Saida 24 o 17 |40 -6/ © of o 0|
Sul |HPTEntrada | 34 |fh -1| 17 |dp -24] © of o |4 -2
HPT Saida 32 |Ap -3 17 |4h -16] O o 0 [fp -1
Total/média PSul| 165 o 17 * 21f O * o 2 * -2
soma/médiaGlobal| 464 | 66] 22 |ih -4 0 o 3 W 1

> Redireccionamento de veiculos nao autorizados para o Portao Norte:
» Risco de ainda assim alguns veiculos tentarem entrada no portao Sul (aplicacao
de otimizacao de percursos indicam este acesso (por. Ex. Waze, Google maps, ...)

» Acesso Norte: ligeiro aumento de procura e ligeiro aumento do tempo de espera, mas
praticamente com pouco impacto nas filas de espera (situacao semelhante ao cen.1).

» Acesso Sul: menor procura e menores filas/tempos de espera em todos os
movimentos/periodos relativamente a situacao atual, espera-se no maximo de 2
veiculos na entrada da manha, e sem filas nos restantes periodos.

ESTUDO DE IMPACTE | PENHA LONGA: HOTEL E ALDEAMENTO E 10



X

ENGIMIND |

Filas de Espera - Situacao Futura

Cenario 3 - Acesso Sul passa a funcionar com um porteiro

Procura T e.mpo N°’Médio "_'e dh::\lyleaiz.l Trcr:
Médio (seg) [Veic. em Fila Fila

HPMEntrada] 90 |db 23| 25 [ 6/ 1 W 1 3 Wb 1
Portio|HPM Saida 64 [ 13 20 (¥ 6| O o 2 Wb 1
Norte |HPTEntrada | 48 [d¢ 8| 34 [ 9| o0 of 2 b 1
HPT Saida 82 Wb 170 13 | 3| o o 1 0|
Total/médiaPNorte| 284 | 51| 22 |y 5/ 0 o 3 b 1
HPMEntrada| 79 | 8| 19 |[dfp -25| o |dh -1| 2 |[fp -2
Portdo|HPM Saida 25 | 1| 5 |fp-18] O o o 0|
Sul |HPTEntrada | 39 (¥ 4| 23 |fh -18] © o 1 |fp -1
HPT Saida 36 W 1] 4 |dh-29] O o 0 |fp -1
Total/médiaPSul] 179 Wb 14| 15 |fph -23] 0 |dp O 2 |fp -2
soma/média Global| 463 [b 65 19 [in -6 0 o 3 Wb 1

» Menores tempos e filas de espera totais
> Evita-se a situacao de bloqueio do acesso Sul por veiculos nao permitidos.

» Acesso Norte: situacao muito semelhante ao Cenario 1 (atual).

> Acesso Sul: Tempo de espera em fila diminui em todos os movimentos/periodos
relativamente a situacao atual
> Estima-se no maximo de 2 veiculos na entrada da manha, e um maximo de 1 veiculo

na entrada na tarde.

ESTUDO DE IMPACTE | PENHA LONGA: HOTEL E ALDEAMENTO E
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Filas de espera - Todos os cenarios

Atual Futuro - Cenario 1 Futuro - Cenario 2 Futuro - Cenario 3
Tempo | N°Médio |N° Maximo - - N° Maximo - N° Maximo R N° Maximo
Médio de Veic. de Veic. Tem?s: N;edlo \;‘le i(I:VIZc:LOF?IZ de Veic. em Mé.l;jei:‘(ps: ) \:: iri(::moF(illea de Veic. em Mé.l;jei:)n?sz ) \;‘le iree?':\oF?Iz de Veic. em
(seg.) emfila | em Fila 9 : Fila 9 : Fila 9 : Fila
HPM Entrada 19 0 2 25 (¥ o6 1 [ 2f 3 | 1 28 W o 1 [ 2 3 | 1 25 ¥ 6 1 [ 12 3 [ 1
Portdo|HPM Saida 15 0 1 20 b 6 O o 2 Wb 1 212 {b 6 O o 2 | 1 20 ¥ 6| O o 2 [ 1
Norte [HPT Entrada 25 0 1 3 Wb 9 o of 2 Wb 1| 38 b 13 1 b 1| 2 Wb 1 34 ¥ 9 o o 2 [ 1
HPT Saida 10 0 1 13 [ 31 o o 1 oo 14 W 4| o o 1 oo 13 M 3] 0O o 1 0
Total/média PNorte| 17 0 2 2 W 5 o0 o 3 | 1 24 Wb 7 o0 o 3 [ 1] 22 W 5 o0 o 3 | 1
HPM Entrada 45 1 4 49 W 5| 1 o 5 b 1 18 [fp-270 o [fh -1 2 |fp -2 19 |fp-250 O |dp -1 2 | -2
Port3o|HPM Saida 23 0 0 23 o o o o o 17 |40 -6/ © o o of 5 |4p-18/ © o o 0
Sul |HPT Entrada 41 0 2 51 |d 100 1 |[d 1 2 of 17 |4p -24| O of o |40 -2| 23 |4p -18| © of 1 [fp 1
HPT Saida 33 0 1 33 o o o 1 of 17 |dh -16| © of o Jdh -1] 4 |fh-29 O o o |ih -1
Total/médiaPSul] 38 0 4 3 | 5 1 o 5 b 1] 17 |fp-21) 0 |4p o 2 |4p -2| 15 [4p -23] O |fp o 2 [fp -2
soma/médiaGlobal| 26 0 2 30 W 4 o o 5 ¥ 3 22 |dh -4 © o 3 W 1 19 |dh -6/ © o 3 W 1
Conclusoes:
» Considerando a nova procura, o0s tempos medios de espera e

consequentemente o numero de veiculos em espera vao aumentar em ambos
0s acessos, verificando-se que o acesso Sul € o que apresenta a pior situacao.

» Com uma das hipoteses de alteracao do funcionamento do acesso Sul (que se
observa hoje ser o que tem maior acumulacao), € possivel melhorar os
tempos de espera, verificando-se que esta melhoria € muito semelhante nos

cenarios 2 e 3.
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Filas de espera - cenario + 20% de procura

Atual Futuro - Cendrio 1 Futuro - Cenario 2 Futuro - Cenario 3

UEIITED L LALCID) | L L BRI Tempo | N° Médio de |[N° Maximo de Tempo | N° Médio de |N° Maximo de Tempo | N° Médio de |N° Maximo de

Procura| Médio | de Veic. |de Veic. em| Procura . . . . . Procura . . . . . Procura < 4 . . . .

T em fila Fila Médio (seg) | Veic. em Fila | Veic. em Fila Médio (seg) | Veic. em Fila | Veic. em Fila Médio (seg) | Veic. em Fila | Veic. em Fila
HPM Entrada| 92 27 1 3 108|dk 16| 40 (b 13| 1 of 5 | 2113\ 20| 45 | 18] 1 of 6 |¥ 3108k 16/ 40 [ 13| 1 o 5 [ 2
Portdo|HPM Saida 61 19 0 1 77 M 16| 29 W 100 1 b 1] 3 (& 2/ 78| 17/ 30 b 11 12 | 1| 3 | 2f 77 16/ 20 | 100 12 & 1 3 | 2
Norte [HPT Entrada 48 34 0 2 58 b 100 50 b 16/ 1 | 1| 3 | 1 es|d 16/ 57 b 23 1 | 1| 4 | 2[sg b 1050 b 16 12 (W 1 3 | 1
HPT Saida 78 12 0 1 98 b 20/ 17 (¥ 6| O of 2 b 1j10ad 26/ 20 | 8 1 [ 1] 2 |d 1l 98| 20 17 (¥ 6 0O o 2 Wb 1
Total/média PNorte| 280 2 0 3 341 61| 33 (Wb 11] 1 of 5 [¥ 2|359d 79| 37 b 15| 1 1 6 & 31341 61| 33 [ 11| 1 o0 5 | 2
HPM Entrada] 85 62 1 6 95 (d 10{ 90 b 29| 2 | 1| 9 (¥ 390 [ 5| 25 |4h 36| 1 of 3 |fn -3 95| 10 28 [fh -33] 1 o 3 |fn -3
Portdo|HPM Saida 29 28 0 1 30 @ 1| 30 of o o 1 o 29 of 23 Ah -5 O of 1 o 30 1| 7 |4 21 O o o |fn 1
Sul |HPTEntrada 42 59 1 3 47 (b 5| 77 b 18] 1 o 4 b 1|41 |fn -1 23 |fh 37, 0 |0 -1 1 |fp -2l 47| 5| 32 (fh 270 O |fv -1 2 | -1
HPT Saida 42 44 1 2 a3 1| a7 b 3 1 of 2 of 38 [fh -4 22 | 21 o | -1 1 |fh -1l 43 b 1] 5 | -390 o [ -1 o |fh -2
Total/média PSul| 198 53 1 6 215\ 17/ 70 (b 18] 1 1 9 | 3]198 0 24 |qp -29] o [fr o 3 |fp -3l215\dk 17] 22 [{h 31| o |fp o 3 |{p -3
soma/média Global| 478 35 1 6 556 Wb 78| 47 (b 13 1 of 9 [W 3lss7|d 79| 32 |ip -3] 1 0 6 of ss6 Wb 78] 28 [ 6] 1 of 5 |[{p -1

> Situacao atual (para os tempos meédios de passagem):

> Portaria Norte: fila maxima de 3 veic. e 22 seg.. em média em espera (+5 seg.)
> Portaria Sul: fila maxima de 6 veic. e 53 seg.. em média em espera (+15 seg.)
Com acréscimo de procura de novos empreendimentos

» Cenario 1 - Portarias atuais :

> Portaria Norte: fila maxima de 5 veic. e 33 seg.. em espera (+11 seg.)
> Portaria Sul: fila maxima de 9 veic. e 70 seg.. em espera (+18 seg.)
> Cenario 2 - Portaria sul so para veiculos autorizados:

> Portaria Norte: fila maxima de 6 veic. e 37 seg.. em espera (+15 seg.)
> Portaria Sul: fila maxima de 3 veic. e 24 seg.. em espera (-29 seg.)
> Cenario 3 - Portarias sul também com porteiro:

> Portaria Norte: fila maxima de 5 veic. e 33 seg.. em espera (+11 seg.)
> Portaria Sul: fila maxima de 3 veic. e 22 seg.. em espera (-31 seg.)

ESTUDO DE IMPACTE | PENHA LONGA: HOTEL E ALDEAMENTO E
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Outras preocupacoes / questodes:

> Medidas para mitigar o impacto durante o periodo de obra:

v" Os veiculos utilizarao acesso alternativo

v' Havera diariamente lavagem de rodados na saida da obra

v No final da obra serao repostas as condicoes anteriores

» Dimensoes das vias/condicoes de circulacao

v As vias apresentam pequena largura transversal, (lombas/gincanas)

v
v
v

v

v

Cumprem medidas regulamentares
Permitem o cruzamento de veiculos a baixa velocidade

Fomentam o respeito pelos limites de velocidade e assim a
reducao da sinistralidade rodoviaria

Promovem uma convivéncia seg.ura com os modos de
deslocacao pedonal, nomeadamente a pée e ou de bicicleta

Minimizam impactos na natureza do resort

ESTUDO DE IMPACTE | PENHA LONGA: HOTEL E ALDEAMENTO E 14
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Outras preocupacoes / questodes:

» A Portaria Sul nao permite facil “libertacao” de veiculos nao
autorizados enquanto aguardam autorizacao.

v Criacao de filas de espera elevadas

ESTUDO DE IMPACTE | PENHA LONGA: HOTEL E ALDEAMENTO E 15
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