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Modelo Mesometeoroldgico — TAPM

Para a modelacdo da dispersdo da pluma, tendo em conta 0s obstaculos préximos, e para a
determinacédo da estrutura vertical da atmosfera prop8e-se a utilizacdo do modelo TAPM — The Air
Pollution Model: Trata-se de um modelo desenvolvido pela Csiro, Atmospheric Research, que inclui
um médulo meteoroldgico e um modulo de dispersdo de poluentes, incluindo a formacgédo de poluentes
secundarios e producdo de ozono. Este modelo possui a vantagem de ser aplicavel a situacdes
complexas de topografia e campo de ventos, bem como apresentar a possibilidade de simulacdes de
longo termo — um ano — com as vantagens da possibilidade de comparacdo dos resultados com a

legislacdo aplicavel.

O TAPM consiste no acoplamento de um modelo de prognostico meteorologico e de um modelo de
dispersédo da concentracdo de poluentes atmosféricos. O modelo integra fluxos importantes para a
escala local de poluigcéo de ar, tal como brisas do mar e fluxos induzidos pelo terreno, tendo em conta

um fundo de grande escala de meteorologia fornecida por anélises sindpticas.

O moédulo meteorolégico de mesoscala utiliza como dados de entrada o forcamento sindptico
fornecido pelo “European Centre for Medium-Range Weather Forecasts”, e dados de topografia e uso
do solo. A componente meteorolégica do TAPM é um modelo tridimensional, ndo-hidrostatico. O
modelo resolve a equagdo da conservacdo da quantidade de movimento para as componentes
horizontais do vento, a equacdo da continuidade de um fluido incompressivel para a componente

vertical e equacdes escalares para a temperatura potencial e humidade especifica.

A componente de dispersdo de poluentes do TAPM utiliza a formulagdo Euleriana tridimensional
desenvolvida para a simulacdo dos processos fisico-quimicos associados a produgdo, transporte,
dispersdo e deposicdo de poluentes atmosféricos reativos e ndo reativos. O modelo considera
reacOes para varias espécies, entre as quais se salientam os 6xidos de azoto (NO e NO2) e ozono

(Os).

CAM-chem

A ferramenta CAM-chem (Community Atmosphere Model with Chemistry) € uma componente do
CESM (NCAR Community Earth System Model) usada para simulagbes da composicdo atmosférica
ao nivel da troposfera e estratosfera.

O CAM-chem usa 0 mecanismo quimico MOZART, com diversas opg¢des complexas ao nivel da

guimica da troposfera e estratosfera. Pode ser usado em trés modos individualizados:
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e Earth System model (isto é, com todas as componentes climaticas ativas, o que oferece a
possibilidade que agregar os processos quimicos e biogeoquimicos nos modelos land e
ocean);

e Modulo com distribuicBes especificos para sea-surface e sea-ice;

e Modulo com campos especificos ao nivel da meteorologia.

Os mecanismos quimicos incluem um total de 212 reacdes, das quais 40 corresponde a reacgdes de

fotblise e 172 a reacdes para a fase gasosa.

Modelo de dispersdo — AERMOD

O AERMOD é um modelo de dispersdo avancado que incorpora tratamentos atuais da teoria da
camada limite planetéria, conhecimentos de turbuléncia, disperséo e intera¢cdes com a superficie. Este
modelo foi formalmente proposto pela USEPA (United States Environmental Protection Agency), em
abril de 2000, como substituto do modelo ISCST3. A Ultima versdo do modelo (que seré utilizada
neste estudo) inclui os algoritmos de downwash do penacho do modelo PRIME. Esta versao foi sujeita
a avaliagbes por parte da USEPA (Documentos n.° EPA-454/R-03-002 e n.° EPA-454/R-03-003 de
junho de 2003), com resultados bastante positivos, sendo recomendada a sua utilizagcdo como modelo
autorizado. O AERMOD substitui desde novembro de 2005 o anterior modelo “regulatério” Americano

ISC3 — Industrial Sourcer Complex.

O AERMOD é um modelo de dispersdo de estado estacionario. Na camada limite estavel, assume-se
gue a distribuicdo das concentracBes é gaussiana, quer na vertical quer na horizontal. Na camada de
limite convectiva, assume-se que a distribuicdo horizontal é gaussiana, mas a distribuicdo vertical é
descrita com uma funcéo de probabilidade de densidade bi-gaussiana.

O AERMOD foi concebido para tratar fontes a superficie e elevadas, em topografia simples e
complexa. Tal como o modelo ISCST3, o AERMOD tem possibilidade de tratamento de fontes
multiplas (pontuais, em area ou em volume), apresentando relativamente a este Ultimo modelo as

seguintes vantagens, entre outras:

e Entra em linha de conta com a temperatura e vento acima da fonte emissora, em condicdes

estaveis, e com updrafts e downdrafts convectivos em condigfes instaveis;

¢ Relativamente aos dados de entrada meteorolégicos, pode adaptar niveis multiplos de dados
a varias altitudes da fonte emissora e do penacho, para além de criar perfis verticais de vento,

temperatura e turbuléncia;

e Utiliza tratamentos gaussianos na dispersdo vertical e horizontal do penacho em condi¢des
estaveis e uma funcao ndo gaussiana de probabilidade de densidade na dispersao vertical em

condicdes instaveis;
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¢ Na formulacéo da altura da camada de mistura inclui uma componente mecanica e, ao utilizar
dados de entrada horarios, fornece uma sequéncia mais realista das alteragcdes diurnas da

camada de mistura;

¢ O AERMOD fornece flexibilidade na selecdo das caracteristicas da superficie do dominio em

estudo;

e Nos efeitos de downwash de estruturas préximas, o AERMOD beneficia da tecnologia

avancada fornecida pelos algoritmos do modelo PRIME.

O AERMOD é um sistema de modelos constituido por trés médulos: (i) AERMOD (air dispersion

model), (i) AERMET (meteorological data preprocessor) e (iii) AERMAP (terrain preprocessor).

O AERMET é o sistema de pré processamento de dados meteorolégicos do AERMOD, cujo objetivo
consiste na utilizacdo de pardmetros meteorolégicos, representativos do dominio em estudo, para
calcular parametros da camada limite utilizados para estimar perfis verticais de vento, turbuléncia e
temperatura. O AERMET baseia-se num modelo de pré processamento j& regulado pela USEPA, o
MPRM (Meteorological Processor for Regulatory Models) e processa os dados meteorolégicos de
entrada no modelo em trés fases. Numa primeira fase o programa efetua varias verificagcdes de

qualidade dos dados.

Numa segunda fase os dados disponiveis sdo agrupados em periodos de 24 horas e armazenados
num dnico ficheiro. Numa terceira fase o programa lé os dados provenientes da segunda fase e
estima os parametros necessarios como dados de entrada no AERMOD. Nesta fase sdo criados dois
ficheiros para o AERMOD: 1) um ficheiro para as estimativas horarias da camada limite; 2) um ficheiro
de perfis verticais de velocidade e direcdo do vento, temperatura e desvio padrdo das componentes,

horizontal e vertical do vento.

O AERMAP é um pré processador da superficie concebido para simplificar e estandardizar os dados
de entrada no AERMOD. Os dados de entrada incluem dados de elevagéo dos recetores. Os outputs

incluem, para cada recetor, localizacao e escalas de altitude, utilizados para o calculo dos fluxos de ar.

Este modelo tem sido utilizado pela USEPA como modelo regulatério (recomendado), estando

largamente testado e validado.
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Da aplicacdo do AERMOD resultam ficheiros de valores de concentracéo dos diferentes poluentes em
andlise, estimados tendo em conta as emissdes inseridas das fontes pontuais consideradas no estudo
e as condicbes meteoroldgicas e topograficas locais. As concentracdes sao apresentadas para a
malha de recetores considerada no estudo. Por “recetores” entendem-se pontos representativos de
areas unitarias, que constituem a grelha que cobre o dominio de estudo.

A partir dos valores estimados séo efetuados mapas de distribuicdo de valores de concentracéo.

Os mapas de distribuicdo de longo termo (média anual) referem-se aos valores médios estimados

para cada area, para o ano em analise.

Os mapas de distribuicdo de curto termo (médias horéarias, octohoréarias e diarias) referem-se ao valor
maximo estimado no ano em estudo para o recetor (area) em analise. O mapa apresentado neste
caso é representativo de uma compilacdo de varios periodos temporais nos quais se registaram
valores elevados em determinado local. Trata-se, desta forma, de um cenario maximo criado apenas

para avaliacdo dos maximos registados em cada area.

A distribuicdo dos valores nestes mapas pode ser referente a periodos temporais distintos, durante os
guais, em determinadas &reas (ou recetores), e com determinadas condi¢gbes meteoroldgicas,
ocorreram 0s valores maximos (horarios, octohoréarios e diérios). A andlise efetuada nesta base de
trabalho tem sempre de ter este facto em consideracéo, ndo podendo esta forma de apresentacéo ser
diretamente comparavel a valores limite ou de referéncia. Apesar disso, sempre que possivel, nas
escalas gréficas dos mapas de distribuicdo dos valores maximos séo inseridos os valores limite da

legislacdo de forma a integrar os valores estimados face aos valores de referéncia.

Os mapas exprimem, para cada um dos recetores (pontos considerados representativos de areas), a
concentracdo méaxima estimada pelo modelo independentemente do dia ou da hora do ano em
estudo. No fundo, esta € uma perspetiva virtual onde se condensam todas as piores situagdes, recetor
a recetor, numa imagem unica, resultando numa espécie de “fotografia” dos piores casos, ponto a

ponto, como se tivessem ocorrido todos em simultaneo.

No caso de poluicdo atmosférica, o pior cendrio podera ser a conjuncdo de um periodo (horario,
octohorario ou diario) ou varios periodos onde simultaneamente teriam ocorridos valores elevados de
varios poluentes. Esta andlise é de elevada complexidade, dada a infinidade de varidveis em jogo,
pelo que esta convencionada a apresentacdo grafica dos valores maximos, em periodos temporais

distintos, tal como é efetuado neste estudo.

A comparacéo entre as concentragdes maximas estimadas pelo modelo de simulacéo e os valores de
referéncia ou legalmente aplicaveis é efetuada em forma de tabela a seguir aos mapas de distribuicao
de valores. Chama-se a atengéo para o facto de os valores presentes nestas tabelas corresponderem
aos valores maximos estimados (VE) para cada poluente em analise, dentro do universo de todos os

recetores (areas) e para as 8760 horas simuladas (ano completo).
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A comparacéo é efetuada também através da aplicacdo de um fator de seguranca (designado por F2)
atribuido aos resultados dos modelos Gaussianos, como o utilizado neste estudo. Por aplicacédo deste
fator entende-se que os valores reais, estatisticamente, poderdo ser metade ou o dobro dos valores

estimados numericamente pelo modelo.

Ao comparar os resultados das simulacdes com a legislacao portuguesa é possivel verificar se, em

algum recetor (area), se prevé que haja ultrapassagem do limite legal para a qualidade do ar.
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ANEXO E - SISTEMAS ECOLOGICOS
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Quadro E.1 - Elenco floristico

Familia Taxon Notas
Aizoaceae Carpobrotus edulis Exdtica
Aizoaceae Mesembryanthemum nodiflorum

Alismataceae Alisma lanceolatum
Alismataceae Baldellia repens
Amaranthaceae Arthrocnemum macrostachyum
Amaranthaceae Atriplex halimus
Amaranthaceae Beta maritima
Amaranthaceae Halimione portulacoides
Amaranthaceae Salsola vermiculata
Amaranthaceae Sarcocornia fruticosa
Amaranthaceae Sarcocornia perennis subsp. perennis
Amaranthaceae Suaeda vera
Amaryllidaceae Allium ampeloprasum
Amaryllidaceae Allium roseum
Amaryllidaceae Allium sphaerocephalon
Amaryllidaceae Allium subvillosum
Amaryllidaceae Narcissus bulbocodium Anexo V, LC
Amaryllidaceae Narcissus bulbocodium subsp. obesus Anexo V

Amaryllidaceae

Narcissus papyraceus

Amaryllidaceae

Pancratium maritimum

Anacardiaceae

Pistacia lentiscus

Apiaceae Apium graveolens
Apiaceae Apium nodiflorum
Apiaceae Bupleurum fruticosum
Apiaceae Cachrys libanotis
Apiaceae Carum verticillatum
Apiaceae Crithmum maritimum
Apiaceae Daucus carota
Apiaceae Eryngium campestre
Apiaceae Eryngium corniculatum
Apiaceae Eryngium dilatatum
Apiaceae Eryngium maritimum
Apiaceae Ferula communis subsp. catalaunica Endémica da Peninsula Ibérica
Apiaceae Foeniculum vulgare
Apiaceae Margotia gummifera
Apiaceae Oenanthe crocata
Apiaceae Peucedanum lancifolium
Apiaceae Prangos trifida
Apiaceae Pseudorlaya minuscula
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Familia Taxon Notas
Apiaceae Scandix pecten-veneris subsp. pecten-veneris
Apiaceae Smyrnium olusatrum
Apiaceae Thapsia villosa
Apiaceae Torilis arvensis subsp. recta
Apocynaceae Vinca difformis subsp. difformis
Apocynaceae Vinca major subsp. major Exética
Aquifoliaceae llex aquifolium LC
Araceae Arisarum simorrhinum LC
Araceae Arum italicum subsp. italicum LC
Araceae Zantedeschia aethiopica Exética
Arecaceae Chamaerops humilis
Aristolochiaceae Aristolochia paucinervis
Asparagaceae Agave americana Exdtica
Asparagaceae Asparagus acutifolius
Asparagaceae Asparagus aphyllus
Asparagaceae Dipcadi serotinum subsp. serotinum
Asparagaceae Hyacinthoides vicentina Anexo Il, Anexo IV, LC
Asparagaceae Muscari neglectum
Asparagaceae Ornithogalum narbonense
Asparagaceae Ruscus aculeatus Anexo V, LC
Asparagaceae Scilla autumnalis
Asparagaceae Scilla monophyllos
Asparagaceae Urginea maritima
Aspleniaceae Asplenium marinum
Aspleniaceae Asplenium onopteris
Asteraceae Aetheorhiza bulbosa subsp. bulbosa
Asteraceae Anacyclus radiatus
Asteraceae Andryala arenaria
Asteraceae Andryala integrifolia
Asteraceae Arctotheca calendula Exética
Asteraceae Asteriscus maritimus LC
Asteraceae Bellis annua subsp. annua
Asteraceae Calendula arvensis
Asteraceae Calendula suffruticosa subsp. algarbiensis Endémica da Peninsula Ibérica
Asteraceae Calendula suffruticosa subsp. lusitanica
Asteraceae Carduncellus caeruleus
Asteraceae Carduus meonanthus subsp. meonanthus Endémica da Peninsula Ibérica
Asteraceae Carduus tenuiflorus
Asteraceae Carlina hispanica
Asteraceae Carlina racemosa
Asteraceae Centaurea aspera
Asteraceae Centaurea pullata
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Familia Taxon Notas
Asteraceae Centaurea sphaerocephala subsp. polyacantha
Asteraceae Centaurea sphaerocephala subsp. sphaerocephala
Asteraceae Centaurea vicentina Anexo Il, Anexo IV, NT
Asteraceae Chamaemelum nobile
Asteraceae Cheirolophus sempervirens
Asteraceae Cirsium arvense
Asteraceae Cirsium vulgare
Asteraceae Coleostephus myconis
Asteraceae Cotula coronopifolia Exdtica
Asteraceae Crepis vesicaria subsp. taraxacifolia
Asteraceae Cynara algarbiensis Endémica da Peninsula Ibérica
Asteraceae Cynara humilis
Asteraceae Dittrichia maritima Endémica de Portugal continental
Asteraceae Dittrichia viscosa
Asteraceae Dittrichia viscosa subsp. revoluta Endémica de Portugal continental
Asteraceae Evax pygmaea
Asteraceae Galactites tomentosus
Asteraceae Helichrysum decumbens
Asteraceae Helichrysum italicum subsp. picardi
Asteraceae Hypochaeris glabra
Asteraceae Hypochaeris radicata
Asteraceae Inula crithmoides
Asteraceae Leontodon taraxacoides
Asteraceae Leontodon tuberosus
Asteraceae Osteospermum ecklonis Exdtica
Asteraceae Otanthus maritimus
Asteraceae Pallenis spinosa subsp. spinosa
Asteraceae Phagnalon rupestre
Asteraceae Phagnalon saxatile
Asteraceae Picris spinifera
Asteraceae Picris spinifera subsp. algarbiensis Endémica de Portugal continental
Asteraceae Pulicaria odora
Asteraceae Reichardia gaditana
Asteraceae Rhagadiolus stellatus
Asteraceae Senecio gallicus
Asteraceae Senecio lividus
Asteraceae Senecio lopezii Endémica da ITEeI\rIﬁnsuIa Ibérica,
Asteraceae Silybum marianum
Asteraceae Sonchus asper
Asteraceae Sonchus oleraceus
Asteraceae Sonchus tenerrimus
Asteraceae Tolpis barbata
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Familia Taxon Notas
Asteraceae Urospermum picroides
Betulaceae Alnus glutinosa

Boraginaceae

Anchusa calcarea subsp. calcarea

Endémica da Peninsula Ibérica

Boraginaceae

Borago officinalis

Boraginaceae

Cerinthe gymnandra

Boraginaceae

Cynoglossum clandestinum

Boraginaceae

Echium gaditanum

LC

Boraginaceae

Echium plantagineum

Boraginaceae

Echium rosulatum

Boraginaceae

Echium tuberculatum

Boraginaceae

Lithodora prostrata subsp. lusitanica

Endémica da Peninsula Ibérica

Boraginaceae

Myosotis debilis

Boraginaceae

Myosotis laxa subsp. caespitosa

Boraginaceae

Myosotis welwitschii

Boraginaceae

Neatostema apulum

Brassicaceae

Biscutella sempervirens subsp. vicentina

Anexo Il, Anexo IV, NT

Brassicaceae

Cakile maritima

Brassicaceae

Capsella bursa-pastoris

Brassicaceae

Cardamine hirsuta

Brassicaceae

Diplotaxis catholica

Brassicaceae

Diplotaxis siifolia subsp. vicentina

Anexo Il, Anexo IV, VU

Brassicaceae

Iberis procumbens subsp. procumbens

Endémica da Peninsula Ibérica

Brassicaceae

Jonopsidium acaule

Prioritaria, Anexo IV, LC

Brassicaceae

Lobularia maritima subsp. maritima

Brassicaceae

Malcolmia littorea

Brassicaceae

Raphanus raphanistrum subsp. raphanistrum

Brassicaceae

Rapistrum rugosum

Brassicaceae

Rorippa nasturtium-aquaticum

Campanulaceae

Campanula alata

VU

Campanulaceae

Campanula erinus

Campanulaceae

Campanula rapunculus

Campanulaceae

Lobelia urens

Campanulaceae

Solenopsis laurentia

Caprifoliaceae

Lonicera implexa

Caprifoliaceae

Lonicera periclymenum subsp. hispanica

Caprifoliaceae

Sambucus ebulus

Caprifoliaceae

Viburnum tinus

Caryophyllaceae

Arenaria montana subsp. montana

Caryophyllaceae

Dianthus broteri

Endémica da Peninsula Ibérica

Caryophyllaceae

Herniaria maritima

Anexo Il, Anexo IV, LC

Caryophyllaceae

Illecebrum verticillatum

Caryophyllaceae

Paronychia argentea
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Familia Taxon Notas
Caryophyllaceae Paronychia echinulata subsp. echinulata
Caryophyllaceae Polycarpon tetraphyllum subsp. tetraphyllum
Caryophyllaceae Sagina apetala
Caryophyllaceae Silene gracilis
Caryophyllaceae Silene laeta
Caryophyllaceae Silene latifolia
Caryophyllaceae Silene littorea subsp. littorea
Caryophyllaceae Silene scabriflora subsp. scabriflora
Caryophyllaceae Silene scabriflora subsp. tuberculata
Caryophyllaceae Silene vulgaris subsp. vulgaris
Caryophyllaceae Spergularia media
Cistaceae Cistus albidus
Cistaceae Cistus crispus
Cistaceae Cistus ladanifer subsp. ladanifer LC
Cistaceae Cistus ladanifer subsp. sulcatus Anexo Il, Anexo IV, LC
Cistaceae Cistus monspeliensis
Cistaceae Cistus salviifolius
Cistaceae Halimium calycinum
Cistaceae Halimium halimifolium subsp. halimifolium
Cistaceae Halimium halimifolium subsp. multiflorum
Cistaceae Halimium ocymoides
Cistaceae Halimium umbellatum subsp. verticillatum Anexo Il, Anexo IV, LC
Cistaceae Helianthemum marifolium subsp. marifolium
Cistaceae Tuberaria guttata

Convolvulaceae

Calystegia sepium subsp. sepium

Convolvulaceae

Convolvulus althaeoides

Convolvulaceae

Convolvulus tricolor subsp. tricolor

Convolvulaceae

Cuscuta epithymum

Crassulaceae

Crassula tillaea

Crassulaceae

Sedum forsterianum

Crassulaceae

Sedum sediforme

Crassulaceae

Umbilicus rupestris

Cucurbitaceae Bryonia dioica
Cupressaceae Juniperus navicularis Endémica da F”\leTninsuIa Ibérica,
Cupressaceae Juniperus turbinata subsp. turbinata

Cyperaceae Bolboschoenus maritimus

Cyperaceae Carex cuprina

Cyperaceae Carex distachya

Cyperaceae Carex extensa

Cyperaceae Carex hispida

Cyperaceae Carex pendula

Cyperaceae Cyperus capitatus
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Familia Taxon Notas
Cyperaceae Cyperus longus
Cyperaceae Eleocharis palustris
Cyperaceae Eleocharis uniglumis
Cyperaceae Schoenoplectus lacustris subsp. lacustris
Cyperaceae Schoenus nigricans
Cyperaceae Scirpoides holoschoenus
Cytinaceae Cytinus hypocistis
Dennstaedtiaceae Pteridium aquilinum subsp. aquilinum

Dipsacaceae

Dipsacus comosus

Endémica da Peninsula Ibérica

Dipsacaceae

Pterocephalidium diandrum

Endémica da Peninsula Ibérica

Dipsacaceae

Pycnocomon intermedium

Endémica da Peninsula Ibérica

Dipsacaceae

Scabiosa atropurpurea

Ephedraceae

Ephedra fragilis subsp. fragilis

\4v

Equisetaceae

Equisetum ramosissimum

Equisetaceae

Equisetum telmateia

Ericaceae Arbutus unedo
Ericaceae Calluna vulgaris
Ericaceae Corema album
Ericaceae Erica arborea
Ericaceae Erica australis subsp. australis
Ericaceae Erica erigena
Ericaceae Erica lusitanica
Ericaceae Erica scoparia subsp. scoparia
Ericaceae Erica umbellata

Euphorbiaceae

Euphorbia boetica

Endémica da Peninsula Ibérica

Euphorbiaceae

Euphorbia characias subsp. characias

Euphorbiaceae

Euphorbia helioscopia subsp. helioscopia

Euphorbiaceae

Euphorbia hirsuta

Euphorbiaceae

Euphorbia paralias

Euphorbiaceae

Euphorbia peplus subsp. peplus

Euphorbiaceae

Euphorbia portlandica

Euphorbiaceae

Euphorbia segetalis

Euphorbiaceae

Euphorbia sulcata

NT

Euphorbiaceae

Euphorbia terracina

Euphorbiaceae

Euphorbia transtagana

Anexo Il, Anexo IV, LC

Fabaceae Acacia longifolia Exdtica
Fabaceae Adenocarpus anisochilus LC
Fabaceae Anthyllis vulneraria

Fabaceae Bituminaria bituminosa

Fabaceae Coronilla glauca

Fabaceae Coronilla repanda

Fabaceae Cytisus striatus
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Fabaceae Dorycnium hirsutum
Fabaceae Dorycnium rectum
Fabaceae Erophaca baetica subsp. baetica
Fabaceae Genista hirsuta subsp. algarbiensis Endémica da Peninsula Ibérica
Fabaceae Genista hirsuta subsp. hirsuta Endémica da Peninsula Ibérica
Fabaceae Genista triacanthos
Fabaceae Lathyrus angulatus
Fabaceae Lathyrus hirsutus
Fabaceae Lathyrus ochrus
Fabaceae Lathyrus sylvestris
Fabaceae Lathyrus tingitanus
Fabaceae Lotus creticus
Fabaceae Lotus hispidus
Fabaceae Lotus pedunculatus
Fabaceae Lupinus micranthus
Fabaceae Medicago littoralis
Fabaceae Medicago marina
Fabaceae Medicago polymorpha
Fabaceae Ononis baetica subsp. baetica
Fabaceae Ononis cintrana
Fabaceae Ononis ramosissima
Fabaceae Pterospartum tridentatum
Fabaceae Stauracanthus boivinii
Fabaceae Stauracanthus genistoides Endémica da Peninsula Ibérica
Fabaceae Stauracanthus spectabilis
Fabaceae Trifolium angustifolium
Fabaceae Trifolium dubium
Fabaceae Trifolium pratense subsp. pratense
Fabaceae Trifolium repens
Fabaceae Trifolium resupinatum
Fabaceae Trifolium scabrum
Fabaceae Ulex argenteus
Fabaceae Ulex argenteus subsp. argenteus LC
Fabaceae Ulex australis subsp. welwitschianus LC
Fabaceae Ulex minor
Fabaceae Vicia benghalensis
Fabaceae Vicia parviflora
Fagaceae Quercus canariensis CR
Fagaceae Quercus coccifera subsp. coccifera
Fagaceae Quercus coccifera subsp. rivasmartinezii LC
Fagaceae Quercus lusitanica
Fagaceae Quercus robur
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Fagaceae Quercus suber
Frankeniaceae Frankenia laevis
Gentianaceae Centaurium maritimum
Gentianaceae Cicendia filiformis
Geraniaceae Erodium cicutarium
Geraniaceae Erodium malacoides
Geraniaceae Erodium moschatum
Geraniaceae Geranium dissectum
Geraniaceae Geranium molle
Geraniaceae Geranium purpureum
Haloragaceae Myriophyllum alterniflorum
Haloragaceae Myriophyllum aquaticum Exoética
Haloragaceae Myriophyllum spicatum
Hypericaceae Hypericum humifusum
Hypericaceae Hypericum undulatum
Iridaceae Crocosmia x crocosmiflora Exoética
Iridaceae Crocus serotinus subsp. serotinus Endémica da Peninsula Ibérica
Iridaceae Gladiolus illyricus
Iridaceae Gladiolus italicus
Iridaceae Iris foetidissima
Iridaceae Iris pseudacorus
Iridaceae Iris xiphium subsp. xiphium
Iridaceae Romulea bulbocodium
Iridaceae Watsonia bulbillifera Exética
Juncaceae Juncus acutus
Juncaceae Juncus articulatus subsp. articulatus
Juncaceae Juncus bufonius
Juncaceae Juncus bulbosus
Juncaceae Juncus capitatus
Juncaceae Juncus conglomeratus
Juncaceae Juncus effusus subsp. effusus
Juncaceae Juncus heterophyllus
Juncaceae Juncus maritimus
Juncaceae Luzula forsteri
Lamiaceae Ajuga iva
Lamiaceae Calamintha nepeta subsp. nepeta
Lamiaceae Clinopodium vulgare
Lamiaceae Lamium purpureum
Lamiaceae Lavandula pedunculata subsp. pedunculata
Lamiaceae Lavandula stoechas subsp. luisieri Endémica da Peninsula Ibérica
Lamiaceae Marrubium vulgare
Lamiaceae Mentha aquatica
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Lamiaceae Mentha pulegium
Lamiaceae Mentha suaveolens
Lamiaceae Phlomis purpurea
Lamiaceae Prunella vulgaris
Lamiaceae Rosmarinus officinalis
Lamiaceae Salvia sclareoides Endémica da Peninsula Ibérica
Lamiaceae Salvia verbenaca
Lamiaceae Stachys arvensis
Lamiaceae Stachys germanica
Lamiaceae Stachys ocymastrum
Lamiaceae Teucrium haenseleri Endémica da Peninsula Ibérica
Lamiaceae Teucrium scordium subsp. scordium
Lamiaceae Teucrium scorodonia
Lamiaceae Teucrium vicentinum LC
Lamiaceae Thymus camphoratus Prioritaria, Anexo IV, LC
Lamiaceae Thymus capitellatus Anexo IV, LC
Lamiaceae Thymus villosus subsp. villosus Anexo IV, LC

Lentibulariaceae

Pinguicula lusitanica

Liliaceae Fritillaria lusitanica
Liliaceae Tulipa sylvestris subsp. australis
Linaceae Linum bienne
Linaceae Linum strictum
Linaceae Radiola linoides
Lythraceae Lythrum borysthenicum
Lythraceae Lythrum portula
Lythraceae Lythrum salicaria
Malvaceae Lavatera arborea
Malvaceae Malva hispanica
Myricaceae Myrica faya
Myrtaceae Myrtus communis
Oleaceae Fraxinus angustifolia subsp. angustifolia
Oleaceae Olea europaea
Oleaceae Olea europaea subsp. sylvestris
Oleaceae Phillyrea angustifolia
Oleaceae Phillyrea latifolia
Onagraceae Epilobium hirsutum
Onagraceae Ludwigia palustris

Ophioglossaceae

Ophioglossum lusitanicum

Orchidaceae

Anacamptis pyramidalis

Orchidaceae

Gennaria diphylla

Orchidaceae

Ophrys apifera

Orchidaceae

Ophrys bombyliflora
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Orchidaceae Ophrys fusca
Orchidaceae Ophrys fusca subsp. fusca
Orchidaceae Ophrys lutea
Orchidaceae Ophrys scolopax
Orchidaceae Ophrys speculum
Orchidaceae Ophrys tenthredinifera
Orchidaceae Orchis italica
Orchidaceae Orchis morio
Orchidaceae Serapias cordigera subsp. cordigera
Orchidaceae Serapias parviflora
Orchidaceae Serapias strictiflora
Orchidaceae Spiranthes aestivalis Anexo IV, NT
Orchidaceae Spiranthes spiralis
Orobanchaceae Bartsia trixago
Orobanchaceae Cistanche phelypaea
Orobanchaceae Orobanche foetida
Orobanchaceae Orobanche minor
Orobanchaceae Orobanche ramosa
Orobanchaceae Pedicularis sylvatica subsp. lusitanica
Osmundaceae Osmunda regalis
Oxalidaceae Oxalis pes-caprae Exdtica
Paeoniaceae Paeonia broteri LC

Papaveraceae Fumaria agraria
Papaveraceae Fumaria muralis
Papaveraceae Papaver rhoeas
Papaveraceae Papaver somniferum
Pinaceae Pinus pinaster
Pinaceae Pinus pinea de espontaneidade incerta

Plantaginaceae

Antirrhinum cirrhigerum

Endémica da Peninsula Ibérica

Plantaginaceae

Callitriche obtusangula

Plantaginaceae

Chaenorhinum serpyllifolium subsp. lusitanicum

Anexo Il, Anexo IV, EN

Plantaginaceae

Digitalis purpurea subsp. purpurea

Plantaginaceae

Linaria bipunctata subsp. glutinosa

Prioritaria, Anexo IV, LC

Plantaginaceae

Linaria polygalifolia subsp. lamarckii

Endémica da Peninsula Ibérica,
LC

Plantaginaceae

Linaria spartea

Plantaginaceae

Misopates orontium

Plantaginaceae

Plantago afra subsp. afra

Plantaginaceae

Plantago bellardii

Plantaginaceae

Plantago coronopus

Plantaginaceae

Plantago lagopus

Plantaginaceae

Plantago lanceolata

Plantaginaceae

Plantago major subsp. intermedia
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Plantaginaceae Plantago serraria
Plantaginaceae Veronica anagallis-aqua_tica subsp. anagallis-

aquatica

Plantaginaceae Veronica polita
Plumbaginaceae Armeria pinifolia VU
Plumbaginaceae Armeria pungens
Plumbaginaceae Limonium algarvense NT
Plumbaginaceae Limonium dodartii VU
Plumbaginaceae Limonium echioides VU
Plumbaginaceae Limonium ferulaceum LC
Plumbaginaceae Limonium lanceolatum Anexo Il, Anexo IV, LC
Plumbaginaceae Limonium ovalifolium
Plumbaginaceae Limonium virgatum
Plumbaginaceae Limonium vulgare

Poaceae Aegilops geniculata

Poaceae Ammophila arenaria subsp. arundinacea

Poaceae Arrhenatherum album subsp. album

Poaceae Arundo donax Exoética

Poaceae Avena barbata

Poaceae Avenula hackelii Anexo Il, Anexo IV, VU

Poaceae Brachypodium phoenicoides

Poaceae Brachypodium sylvaticum

Poaceae Briza maxima

Poaceae Bromus hordeaceus

Poaceae Bromus madritensis

Poaceae Corynephorus canescens

Poaceae Cynodon dactylon LC

Poaceae Cynosurus echinatus

Poaceae Dactylis glomerata

Poaceae Danthonia decumbens

Poaceae Elymus farctus subsp. boreo-atlanticus

Poaceae Festuca arundinacea

Poaceae Glyceria declinata

Poaceae Holcus lanatus

Poaceae Hordeum murinum subsp. leporinum

Poaceae Lagurus ovatus

Poaceae Melica ciliata subsp. magnolii

Poaceae Molinia caerulea

Poaceae Panicum repens

Poaceae Parapholis incurva

Poaceae Phragmites australis

Poaceae Poa trivialis

Poaceae Psilurus incurvus
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Poaceae Stipa gigantea
Polygonaceae Emex spinosa
Polygonaceae Polygonum equisetiforme
Polygonaceae Polygonum maritimum
Polygonaceae Polygonum salicifolium
Polygonaceae Rumex bucephalophorus
Polygonaceae Rumex intermedius
Polygonaceae Rumex roseus
Potamogetonaceae Potamogeton coloratus EN
Potamogetonaceae Potamogeton lucens EN
Potamogetonaceae Potamogeton pectinatus
Potamogetonaceae Potamogeton polygonifolius
Potamogetonaceae Potamogeton pusillus
Potamogetonaceae Potamogeton schweinfurthii VU
Potamogetonaceae Zannichellia palustris
Primulaceae Anagallis arvensis
Primulaceae Anagallis tenella
Primulaceae Lysimachia vulgaris
Primulaceae Samolus valerandi
Proteaceae Hakea sericea Exética
Pteridaceae Adiantum capillus-veneris
Ranunculaceae Delphinium pentagynum
Ranunculaceae Ranunculus bulbosus
Ranunculaceae Ranunculus ficaria subsp. ficaria
Ranunculaceae Ranunculus macrophyllus VU

Ranunculaceae

Ranunculus muricatus

Ranunculaceae

Ranunculus omiophyllus

Ranunculaceae

Ranunculus ophioglossifolius

Ranunculaceae

Ranunculus paludosus

Ranunculaceae

Ranunculus repens

Ranunculaceae

Ranunculus tripartitus

Ranunculaceae

Thalictrum speciosissimum

Resedaceae Reseda luteola
Resedaceae Sesamoides spathulifolia
Rhamnaceae Rhamnus alaternus
Rhamnaceae Rhamnus lycioides subsp. oleoides
Rosaceae Agrimonia eupatoria
Rosaceae Potentilla reptans
Rosaceae Prunus spinosa
Rosaceae Pyrus bourgaeana
Rosaceae Rosa pouzinii
Rosaceae Rubus ulmifolius subsp. ulmifolius
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Rosaceae Sanguisorba hybrida Endémica da Peninsula Ibérica
Rubiaceae Crucianella maritima
Rubiaceae Galium aparine
Rubiaceae Galium murale
Rubiaceae Rubia peregrina
Rutaceae Ruta angustifolia
Rutaceae Ruta montana
Salicaceae Salix atrocinerea
Salicaceae Salix fragilis Exdtica
Salicaceae Salix salviifolia subsp. australis Anexo Il, Anexo IV, LC
Santalaceae Osyris alba
Santalaceae Osyris lanceolata
Santalaceae Thesium humile

EN

Scrophulariaceae

Scrophularia auriculata subsp. auriculata

Scrophulariaceae

Scrophularia frutescens

Scrophulariaceae

Scrophularia scorodonia

Scrophulariaceae

Verbascum litigiosum

Anexo Il, Anexo IV, NT

Smilacaceae

Smilax aspera

Solanaceae Lycium intricatum VU
Solanaceae Solanum chenopodioides Exdtica
Solanaceae Solanum linnaeanum Exdtica
Solanaceae Solanum nigrum

Tamaricaceae Tamarix africana

Thymelaeaceae

Daphne gnidium

Thymelaeaceae

Thymelaea villosa

Typhaceae Sparganium erectum

Typhaceae Typha domingensis

Urticaceae Parietaria judaica

Urticaceae Urtica membranacea
Valerianaceae Centranthus calcitrapae subsp. calcitrapae
Valerianaceae Fedia cornucopiae
Verbenaceae Verbena officinalis

Woodsiaceae

Athyrium filix-femina
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Diregdo-Geral do Patrimdnio Cultural

Assunto : PATA (prospecdo) - Estudo de Impacte Ambiental (PE) do Reparcelamento da Unidade de
Execucdo Il do Plano de Pormenor do Espartal.

Requerente : Jodo Carlos Castelo Branco Soares Albergaria
Local : Urb.do Espartal - Monte Clérigo Aljezur

Servidao
Administrativa :

Inf. n.2: $-2021/552702 (C.5:1508862) Cad. Manual
N.2 Proc.: DRF/2004/08-03/342/PATA/18243 (C.5:220472) Data Ent. Proc.: 26/04/2021
Aprovo

N AT (B

Director de Servicos dos Bens Culturais Rui Jorge Z3sarias-Parreira a 10/05/2021

Concordo. Por delegagéo de competéncias da Diretora Regional de Cultura do Algarve, nos
termos do seu Despacho n.° 4126/2020, de 28 de fevereiro de 2020 (DR, 2.2 série, n.° 67, de
03/04/2020), proponho a DGPC a concessao da autorizagao requerida.

Assunto: Apresentacdo de requerimento de PATA para realizagdo de trabalhos arqueoldgicos da
categoria C (prospecdo) no Aambito de Estudo de Impacte Ambiental (PE) do
Reparcelamento da Unidade de Execucio Il do Plano de Pormenor do Espartal

Requerente: Jodo Carlos Castelo Branco Soares Albergaria

Local: Aljezur — Espartal, Monte Clérigo

Serviddo Administrativa: Inexistente

Patrimdnio Arqueoldgico: Monte Clérigo 3 [CNS: 7526]

Inf. n.2 Sl N2 DRCAIg (c6d. manual) 210399

N.2 Proc.: CS: 220472 Data Ent. Proc.: 26/04/2021
Data: 07/05/2021

Técnico:  Frederico Tata Regala (arquedlogo)

1. Enquadramento legal

A presente apreciacdo fundamenta-se nas disposi¢cdes da legislagdo em vigor, nomeadamente:

e Lein.2 107/2001, de 8 de setembro, que estabelece as bases da politica e do regime de protecdo e
valorizacdo do Patrimdnio Cultural.

e Resolugdo da Assembleia da Republica n.2 71/97, de 9 de outubro de 1997, que aprova a Convencao
Europeia para a Protecdo do Patrimdnio Arqueoldgico (revista), aberta a assinatura em La Valetta,
Malta, em 16 de Janeiro de 1992,
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e Decreto-Lei n.2 115/2012 de 25 de maio, que cria a Direcdo-Geral do Patrimdnio Cultural;

e Portaria n.2 223/2012 de 24 de julho, que estabelece a estrutura nuclear da Dire¢do-Geral do
Patrimonio Cultural;

e Decreto-Lei n.2 114/2012, de 25 de maio, que reorganiza as direcdes regionais de cultura.

e Portaria n.2 227/2012, de 3 de agosto, que estabelece a estrutura nuclear da Dire¢do Regional de
Cultura do Algarve e define as competéncias das respetivas unidades orgénicas nucleares.

o Decreto-lei n.2 164/2014, de 04 de novembro, que publica o Regulamento de Trabalhos
Arqueologicos.

e Decreto-Lei n.2 80/2015, de 14 de maio - estabelece o Regime Juridico dos Instrumentos de Gestdo
Territorial (RJIGT).

e Decreto-Lei n.2 232/2007, de 15 de junho, que regulamenta a avaliacdo ambiental estratégica dos
instrumentos de gestdo territorial.

2. Ambito

Na prossecugdo da missdo e das atribuicGes cometidas a DRCAlgarve pela alinea i) do n.2 3 do art.2 22 do
Decreto-Lei n.2 114/2012, de 25 de maio, e nos termos da alinea |) do n.2 3 do art.2 2.2 do Decreto-Lei n.2
115/2012, de 25 de maio, a DRCAlgarve emite o competente parecer instrutério acerca do pedido de
autorizacdo para a realizagdo de trabalhos arqueoldgicos da categoria C (prospecdo) no imdvel acima
referido, sob a responsabilidade de Jodo Carlos Castelo Branco Soares Albergaria, enquadrado pela
empresa Terralevis, Patrimonio, Arqueologia e Sistemas de Informagdo, Lda. e contratado por ARQPAIS —
Consultores de Arquitectura Paisagista e Ambiente, Lda.

3. Antecedentes processuais
N&o foram referenciados antecedentes relativos a este processo nesta Direcdo Regional.
4. Situagdo de referéncia / Andlise da envolvente

4.1. Pretende o promotor proceder ao Reparcelamento da Unidade de Execucdo Il do Plano de
Pormenor do Espartal.

4.2. A pretensdo incide em drea com sensibilidade arqueolégica, onde se registou a ocorréncia de um
silo islamico (CNS 7526) e com abrigos rochosos naturais.

5. Caracterizagédio da Pretenséio

5.1. A intervencdo requerida integra-se na categoria C para caracterizacdo do factor ambiental
correspondente ao Patrimdnio Arqueolégico, Arquitectdnico e Etnografico do Estudo de Impacte
Ambiental.

5.2. No terreno, pretende o requerente efetuar prospecdo arqueoldgica.
6. Adequacdo aos instrumentos de gestéio territorial vigentes

Verifica-se que a proposta tem em conta as orientagdes estratégicas de base territorial e 0s objetivos
operativos do PROT-Algarve, aprovado pela Resolugdo do Conselho de Ministros n.2 102/2007, de 24 de
Maio (DR, 1.2 série, n.2 149, de 03/08/2007), no dominio da salvaguarda e valorizacdo do Patriménio
Cultural Histérico-Arqueoldgico.

7. Andlise e mérito da Pretensdo: aspetos formais

Paldcio Nacional da Ajuda, 1349-021 Lisboa, Portugal | www.patrimoniocultural.pt
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O requerimento encontra-se corretamente instruido pelo requerente, com proposta de Plano de
Trabalhos, conforme o Regulamento de Trabalhos Arqueolégicos anexo ao Decreto-Lei 164/2014, de 04
de novembro.

8. Andlise e mérito da Pretensdo: adequagéio as condicionantes arqueologicas

8.1. Como medida preventiva de eventual afetagdo sobre patrimonio arqueolédgico ndo classificado
pretende o requerente executar, a expensas do promotor, os trabalhos arqueoldgicos necessarios
a salvaguarda desse patrimonio através do registo cientifico dos depositos de natureza antrdpica
(sécio-historica) e construgbes associadas, em conformidade com o disposto non.21 e non.2 5 do
Artigo 752 e com o n.2 3 do Artigo 792 da Lei n.2 107/01, de 8 de setembro.

8.2. As medidas preventivas propostas adequam-se aos condicionalismos de elaboracdo do descritor
patrimadnio cultural histérico-arqueolégico em ambito de EIA.

8.3. A metodologia especifica de prospecdo-registo é adequada a especificidade do sitio e estd em
condicdes de poder ser aceite.

8.4. A equipa técnica é conforme a experiéncia e credenciacdo necessarias para poder assumir a
direcdo dos trabalhos previstos.

9. Proposta de deciséio

Face ao exposto, propde-se a Dire¢do-Geral do Patrimonio Cultural a emissdo de parecer favordvel a
aprovacgao do Plano de Trabalhos e a concessdo da respetiva autorizacdo sob a responsabilidade técnica
de Jodo Carlos Castelo Branco Soares Albergaria.
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e Fichas de sitio
O registo dos sitios com valor patrimonial identificados no decorrer dos trabalhos de campo é feito

numa ficha criada para este efeito.

A Ficha de Sitio encontra-se organizada em cinco grupos de descritores relacionados com o0s
seguintes objetivos:

= Identificacao;

= Localizacdo administrativa e geogréfica;

= Descricéo da Paisagem;

= Caracterizacdo do material arqueolégico;

= Caracterizacdo das estruturas;

= Avaliacao e classificacdo do valor patrimonial,

= Avaliacao e classificacdo do valor de impacte patrimonial.

Quadro F.1 — Grupo de descritores relacionado com a identificacéo de sitio

Designacéo Nome do lugar identificado ou do topénimo mais préximo situado na mesma
freguesia.
CNS Classificagdo Numérica de Sitios, atribuida na Base de Dados Endovélico
(IGESPAR).
Tipo de sitio Utilizacao de listagem existente na Base de Dados Endovélico (IGESPAR).
Periodo Utilizagao de listagem existente na Base de Dados Endovélico (IGESPAR).

Utilizac&o de listagem existente na Base de Dados Endovélico (IGESPAR).
Tipo de Classificagao Oficial.

Tipo de trabalhos realizados
Classificagdo oficial

Legislacéo Decreto-Lei que define a Classifica¢éo Oficial.
ZEP Zona Especial de Protecédo, com o Decreto-Lei que a define.
Numero Numeracdo sequencial dos sitios identificados.

Quadro F.2 — Grupo de descritores relacionado com a localizagao de sitio

Topdénimo Topoénimo na CMP 1:25000 mais préximo situado na mesma freguesia.
Lugar Nome do lugar situado mais proximo, considerando sempre as fontes orais.
Freguesia Freguesia onde esta localizado.
Concelho Concelho onde est4 localizado.
Sistemas de Coordenadas Datum 73
C.M.P. Numero da folha da Carta Militar de Portugal esc. 1:25000

Quadro F.3 — Grupo de descritores relacionado com a descricao da paisagem envolvente

Acessibilidade

Tipo de Acessos e respetiva inventariagao.

Ambito geolégico

Caracterizag&o geoldgica sumaria do local de implantagéo do sitio.

Relevo Descrigdo sumaria do relevo onde o sitio se encontra implantado.
Coberto vegetal Descrigdo suméaria da vegetacao que cobre e circunda o sitio.
Uso do solo Descri¢do do uso do solo no local implantagéo do sitio.

Controlo Visual da Paisagem

Descreve a amplitude da paisagem observavel a partir do sitio.

Tipo de vestigios identificados

Caracterizagdo dos vestigios que permitiram a identificagéo do sitio.
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Quadro F.4 — Grupo de descritores relacionado com a caracterizagdo do material arqueolégico

Area de disperséo Caracterizagdo da area de disperséo do material arqueoldgico.
Tipo de dispersao Caracterizagdo da forma como o material arqueolégico se distribui pela area do
sitio.
Tipo de material presente Recenseamento dos tipos de material arqueolégico observados no sitio.
Caracteristicas do material Descrigdo mais pormenorizada do material arqueoldgico observado.
identificado
Cronologia do material Caracterizag&o cronolégica do material arqueolégico observado.
identificado

Quadro F.5 — Grupo de descritores relacionado com a caracterizagdo das estruturas

Estado de conservagéo Caracterizagéo do estado de conservacgao das estruturas.
Descri¢do da planta e relag&o espacial Descri¢&o da forma como as estruturas identificadas se organizam
das estruturas espacialmente.

Modo de construcéo Descrigdo do modo de construcdo de cada estrutura.
Materiais de construgao Descricdo dos materiais usados na construgdo de cada estrutura.
Descrigéo das estruturas Descri¢Bes das caracteristicas de cada estrutura que ndo tenham sido

assinaladas nos campos anteriores.
Interpretacao funcional das estruturas Proposta da funcédo de cada estrutura.
Elementos datantes da estrutura Registo de eventuais elementos datantes intrinsecos a cada estrutura.

e Valor patrimonial
O processo de avaliagdo de impactes comecga com a avaliacdo do Valor Patrimonial das ocorréncias

patrimoniais, aplicando-se somente as ocorréncias inventariadas na area de projeto.

A avaliacdo do Valor Patrimonial é obtida a partir dos descritores considerados mais importantes
para calcular o valor patrimonial de cada sitio. O valor patrimonial é calculado usando as categorias

apresentadas no Quadro G.6, as quais € atribuida uma valoragdo quantitativa.

Quadro F.6 — Fatores usados na avaliagdo patrimonial e respetiva ponderagéo

Valor da Insergdo Paisagistica
Valor da Conservagéo
Valor da Monumentalidade
Valor da raridade (regional)
Valor cientifico
Valor histérico
Valor Simbélico

AN~ (NWIN

Por Valor da Insercdo Paisagistica entende-se a forma como o sitio se relaciona com o espaco
envolvente, se esta relacdo acrescenta ou ndo valor ao sitio, assim como a avaliacao da qualidade
desse espaco. Se, por exemplo, a paisagem onde o sitio se encontra se apresentar semelhante a
paisagem original, entenda-se a paisagem contemporanea da construcdo e utilizacdo do sitio, a sua
insercdo paisagistica sera considerada “com interesse”. Nos casos em que nao foi possivel
determinar este valor, 0 mesmo ndo contribuiu para o calculo do Valor Patrimonial.
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Quadro F.7 — Descritores do Valor da Insercéo Paisagistica e respetivo valor numérico

Com Interesse 5
Com pouco interesse 2

Sem Interesse 1

Indeterminavel Nulo

O Valor da Conservacéao avalia o estado de conservacao da incidéncia patrimonial em questédo. Do
valor deste item pode depender uma decisdo de conservacdo e/ou restauro de um sitio, ja que € mais
proficuo, se todas as outras variaveis forem iguais, investir na conservacdo de um sitio em bom

estado do que num sitio em mau estado.

O nivel de conservacdo de um sitio subterrado € desconhecido, portanto este critério ndo foi tido em

conta na determinacgé&o do Valor Patrimonial.

Quadro F.8 — Descritores do Valor da Conservagao e respetivo valor numérico

Bom 5

Regular 2

Mau 1
Desconhecido Nulo

O Valor da Monumentalidade considera o impacto visual da incidéncia patrimonial no meio
envolvente, dadas as suas caracteristicas arquiteténicas e artisticas. Avalia simultaneamente o
impacto que resulta de uma intengdo evidente dos construtores do sitio em questao e o impacto que é
atualmente observavel, que decorre da evolucdo do sitio e da paisagem onde se insere, assim como
da evolugédo das categorias culturais que reconhecem, ou ndo, a monumentalidade de um sitio.

E claro que a atribuic&o deste valor deve ser avaliada regionalmente. A valorizagio das suas caracteristicas

arquitetonicas e artisticas foi feita tendo em consideragdo a sua relevancia a nivel regional.

Também neste caso ndo foi possivel determinar o Valor da Monumentalidade de um sitio totalmente

enterrado e, nesse caso, este critério ndo foi tido em conta na determinacéo do Valor Patrimonial.

Quadro F.9 — Descritores do Valor da Monumentalidade e respetivo valor numérico

Elevado 5

Médio 2

Reduzido 1
Indeterminavel | Nulo

O Valor da Raridade é determinado pela quantidade de incidéncias patrimoniais com as mesmas
caracteristicas daquela que se encontra em avaliagdo na regido em estudo. Houve situacbes, por
incapacidade de caracterizar convenientemente o objeto em estudo, em que se desconhecera a raridade do

mesmo. Nesse caso este critério ndo foi tido em conta na determinacao do Valor Patrimonial.
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Quadro F.10 — Descritores do Valor da Raridade e respetivo valor numérico

Unico 5
Raro 4
Regular 2
Frequente 1
Desconhecido | Nulo

7

O Valor Cientifico é o resultado do potencial que se atribui, ao sitio em avaliagdo, para o
conhecimento das sociedades que o construiram e utlizaram. Este valor é independente da

antiguidade atribuida a incidéncia patrimonial em questao.

Mais uma vez, quando este valor foi indeterminavel, néo foi tido em conta na determinac¢éo do Valor

Patrimonial.

Quadro F.11 — Descritores do Valor Cientifico e respetivo valor numérico

Elevado 5

Médio 2

Reduzido 1
Indeterminavel Nulo

No Valor Histérico valoriza-se a importdncia que a incidéncia patrimonial tem como objeto
representativo de um determinado periodo histérico na regido em questéo. Neste caso a antiguidade
do objeto ja foi considerada, visto que, em geral, conservam-se menos vestigios dos periodos

histéricos mais recuados, o que aumenta a importancia de cada vestigio singular.

Também foi considerado na atribuicdo deste valor que, para o conhecimento das sociedades pré-
histéricas, assim como para o conhecimento de muitos aspetos das sociedades histéricas e mesmo

contemporéaneas, 0s vestigios materiais sdo a Unica fonte de informacéo disponivel.

Também neste caso, se ndo foi possivel determinar este valor, ndo foi usado no célculo do valor

patrimonial.

Quadro F.12 — Descritores do Valor Historico e respetivo valor numérico

Elevado 5

Médio 2

Reduzido 1
Indeterminavel Nulo

Com o Valor Simbdlico pretende-se avaliar a importancia que a incidéncia patrimonial tem para as
comunidades que usufruem dela atualmente. A atribuicdo deste valor depende da perce¢éo do sitio
na identidade comunitaria, da relagcao afetiva que as populagdes mantém com ele, e da importancia
na sua vivéncia social e religiosa. Se nao for possivel determinar este valor, 0 mesmo néo sera usado

para calcular o Valor Patrimonial.
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Quadro F.13 — Descritores do Valor Simbdlico e respetivo valor numeérico.

Elevado 5

Médio 2

Reduzido 1
Indeterminavel Nulo

O Valor Patrimonial resulta, pois, da avaliacdo dos sete fatores anteriormente descritos. Esta
avaliacdo decorre da observacdo do sitio e analise da informacdo existente sobre o mesmo.
Classifica-se cada sitio segundo um determinado “valor’ (Insercdo Paisagistica, Conservacao,
Monumentalidade, etc.), através de uma valoracdo qualitativa (Elevado, Médio, Reduzido, por

exemplo) & qual é atribuido um valor numérico conforme os quadros anteriores.

Como se considera que os ditos fatores ndo devem pesar da mesma forma no Valor Patrimonial, séo

ponderados de forma diferenciada, conforme os valores apresentados no Quadro G.6.

Assim, o Valor Patrimonial € um indice que resulta da soma dos produtos dos varios critérios
apresentados com o valor de ponderacéo, dividida pelo nimero total de categorias consideradas, ou
seja:

Valorda InsercaoPaisagistéax2+ValordaConservac@®x3+ValordaMonumentaldadex2+

7
ValordaRaridadex 4+ValorCientificox 7 +ValorHistérico<5+ValorSimbélicox5

7

Se todos os fatores forem considerados, o Valor Patrimonial mais baixo atribuivel sera igual a 4,
enquanto o valor mais alto serd igual a 20. S6 sera obtido um valor patrimonial inferior a 4, o que
corresponde a Classe E de Valor Patrimonial, se os Unicos fatores considerados no calculo do Valor
Patrimonial forem aqueles cujo grau de ponderacdo é o mais baixo, a saber, o Valor da Insercao
Paisagistica, o Valor da Conservacdo e o Valor da Monumentalidade. Num caso destes, o Valor
Patrimonial obtido reflete sobretudo o desconhecimento acerca da incidéncia patrimonial em questao

e portanto deve ser manuseado com muita cautela.

Conforme o Valor Patrimonial cada incidéncia patrimonial é atribuivel a uma Classe de Valor
Patrimonial, correspondendo a Classe A as incidéncias patrimoniais de valor mais elevado e a classe

E as incidéncias patrimoniais com menor valor.

Quadro F.14 — Relacéo entre as Classes de Valor Patrimonial e o Valor Patrimonial

Significado Classe de Valor Patrimonial | Valor Patrimonial
Muito elevado A 216 <20
Elevado B 212 <16
Médio C 28 <12
Reduzido D >4 <8
Muito reduzido E <4
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1 Monte Clérigo 3 Silo

7526

Patriménio Cultural

PDM de Aljezur

Medieval islamico

Aljezur

Aljezur

-62997

-258947

Cardoso, 1989b, 29
(n.° 58) e 39; Freire
et alli, 2009a, 78 e
187 (Anexo B5);
SA, 2009a, 22
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Estudo Impacte Ambiental: Reparcelamento da Unidade Execucéo Il do PP do Espartal
(Aljezur)
Ficha de Sitio

] L Sitio n.° 01 CNS 7526
TERRALEVIS  pesignacao Monte Clérigo 3

Tipo de Sitio Monte Clérigo 3 Classificacao Patrimonio Cultural

Periodo Silo Legislacdo PDM de Aljezur, art. 53°, 54°, 55° e Planta de
Ordenamento; PO do Parque Natural do Sudeste
Alentejano e Costa Vicentina, art. 6°, Aneo | e Carta
de patrimonio arquiteténico e arqueologico, n.° 280

ZEP
Trabalhos realizados anteriormente Prospecao
Bibliografia Cardoso, 1989b, 29 (n.° 58) e 39; Freire et alli, 2009a, 78 e 187 (Anexo B5); SA, 2009a, 22

Recursos com informacao
Endovélico (DGPC) ://www.ipa.min-cultura.pt/

L] Inventario Patriménio Classificado (DGPC) tp://www.ippar.pt/patrimonio/patrimonio.html

] Inventario Patriménio Arquitetoénico (IHRU)

http://www.monumentos.pt/scripts/zope.pcgi/ipa/pages/frameset?nome=ipaupframe=upframe3downframe=ipa.html

Toponimo Acessibilidade Estrada municipal Estrada n.°
Lugar Ambito geoldgico Areias
Freguesia Aljezur Relevo Colina Suave
Concelho Aljezur Coberto vegetal Sem vegetacao
Sistema de Coordenadas ETRS 89 Uso atual do solo Urbano
CMP 1:25000 576 M -62997 P -258947 Controlo visual da paisagem Reduzido
Altitude 59 Visibilidade do terreno Solo urbano

Visibilidade da superficie do solo Minima

Tipo de vestigios identificados Mancha de materiais e indicios de estruturas subterradas

Caraterizacdo do material arqueolégico

Area de dispersao Tipo de material identificado
Tipo de dispersao Cronologia

Carateristicas

Caraterizacao das estruturas Estado de conservacao das estrutura Vestigial
Descricao da planta e relacao espacial das estrutura

"Foram descobertos dois silos.” (Endovélico).

Descricao das estruturas

"Apesar da informacdo documental consultada referir que em 1988, numa prospeccao realizada por Joao Carlos
Muralha Cardos no ambito de um levantamento arqueoldgico dos concelhos de Aljezur e Monchique, foram
descobertos nesta zona dois silos, aquando da deslocacao ao local ndo foram encontrados quaisquer vestigios fisicos
que permitam concluir pela existéncia de patriménio arqueoldgico e arquitectonico a salvaguardar.” (Freire et alli,
2009a, 78 copiado em SA, 2008a, 22)

"Trata-se de dois silos descobertos numa prospeccao realizada por Joao Carlos Muralha Cardoso, em 1988, no ambito
de um levantamento arqueoldgico dos concelhos de Aljezur e Monchique. Esta situacao nao foi confirmada pelo
trabalho de campo, mas entendeu-se que tal podera ser consequéncia da possivel destruicao do elemento, pelo que
se deu crédito a informacao documental previamente coligida.” (Freire et alli, 2009a, 187).

Modo de construcao

Materiais de construcao

3.00.101



Estudo Impacte Ambiental: Reparcelamento da Unidade Execucéo Il do PP do Espartal

Interpretacao funcional das estruturas
Silos escavados no solo
Elementos datantes da estrutura

Observacgoées

(Aljezur)

No decorrer dos trabalhos de campo nao foi possivel relocalizar o sitio onde foram identificadas as estruturas
negativas. Por este motivo, nao se procedeu a sua avaliagcao patrimonial e respetiva avaliagdao de impactes.

Avaliacao Patrimonial

Qualidade da observacao
Valor da insercao paisagistica
Valor da conservacao
Valor da monumentalidade

Valor da raridade (regional)
Valor cientifico
Valor histérico
Valor simboélico

Imagem:

3.00.101

Avaliacdo do Impacte Patrimonial

Agentes de impacte
Intensidade de afetacao
Area afetada

Valor Patrimonial 0
Classe de Valor Patrimonial
Valor do Impacte Patrimonial 0
Classe de Impacte Patrimonial

NN

[ 9]
[0
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1 Introducao

1.1 Enquadramento

O presente documento constitui o relatério do Estudo de Trafego que foi desenvolvido para
avaliar as acessibilidades rodovidrias (em transporte individual e coletivo), os impactes na rede
rodoviaria adjacente e as necessidades de estacionamento para o apoio a Avaliacdo de Impacte
Ambiental (AIA) referente a uma operacdo de reparcelamento (que podera ser concretizada
através de uma ou varias operacbGes de reparcelamento, tal como previsto no Plano de
Pormenor do Espartal, adiante designadas como “Operacdo de Reparcelamento”) na drea do
Plano de Pormenor do Espartal, no concelho de Aljezur.

O presente Estudo de Trafego, desenvolvido de acordo com os regulamentos do Plano Diretor
Municipal de Aljezur (PDM de Aljezur) e com os requisitos tipo da Infraestruturas de Portugal,
S.A. (IP, SA), bem como com as metodologias associadas a Engenharia de Trafego e
Acessibilidades normalmente utilizadas neste tipo de estudos, visou garantir uma boa
acessibilidade a Area-Plano, tendo os seguintes objetivos principais:

e Avaliar as condi¢des de acessibilidade em transporte individual a Operacdo de
Reparcelamento em estudo determinando-se os impactes de trafego decorrentes, por
um lado, do trafego gerado/ atraido pelo funcionamento associado aos lotes em estudo
e, por outro, das solucdes rodovidrias existentes e previstas para os seus acessos e
respetiva rede vidria envolvente;

e Propor soluc¢des/ reconfigurar a rede vidria de modo a que esta se adeque a procura
prevista garantindo um bom desempenho da rede viaria envolvente (caso se configure
necessario);

e Verificar a capacidade das solu¢des de acessibilidade e de estacionamento propostas,
assegurando o equilibrio entre a procura e oferta de transportes;

e Garantir o cumprimento do nimero de lugares de estacionamento necessarios face ao
uso previsto.

Neste sentido, o estudo encontra-se dividido nos seguintes capitulos:

e Localizagdo e caracterizagdo da area do Plano de Pormenor do Espartal:
o Localizagdo e caracterizagdo/ descrigdo da Operagdo de Reparcelamento em
estudo.
e Acessibilidade em transporte individual:
o Apresentacdo da metodologia seguida na andlise da acessibilidade a Area-
Plano, com descricdo dos periodos de analise;
Apresentacado da solucdo de acessos proposta;
Calculo da procura de trafego na rede viaria:
=  Procura atual — descri¢do e andlise das contagens de trafego realizadas
com compreensdo e contabilizacdo dos principais movimentos de
trafego na area de estudo;
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=  Procura futura—calculo da evolugdo do trafego rodoviario na rede, quer
no que diz respeito ao trafego gerado/ atraido pelas valéncias previstas
no ambito do Plano de Pormenor do Espartal, quer resultante da
evolucdo enddgena do trafego que atualmente circula na area de
estudo.

e Analise as condig¢oes de circulagdo:

o Estimativas de Trafego — apresentacdo dos resultados do modelo com
apresentacdo da procura de trafego prevista na rede vidria envolvente a
Operacao de Reparcelamento em estudo;

o Andlise e avaliagdo do sistema de acessos proposto e verificagdo dos impactes
decorrentes do aumento dos fluxos rodovidrios com analise quantitativa e
qualitativa, das condicBes futuras de circulacdo através do calculo dos niveis de
servigo nos pontos mais criticos do sistema com identificacdo das suas eventuais
debilidades.

o Estacionamento — Verificagdo das necessidades de estacionamento associadas a
utilizacdo prevista e comparagdo com os indices de estacionamento determinados nos
regulamentos aplicaveis;

e Conclusdes — Principais conclusdes do Estudo de Trafego e recomendagdes.

1.2 Metodologia

Para a caracterizagdo e diagndstico da situacdo atual foi seguida a seguinte metodologia:

e Levantamento dos sentidos de circulacdo e dos movimentos permitidos nas vias e
interse¢Oes existentes na area de estudo, nomeadamente na EN120 e na M1003-1,
entre outras consideradas relevantes para as acessibilidades a Area-Plano em estudo;

e Contagens de trafego direcionais (por movimento) classificadas (em veiculos ligeiros e
pesados) em dez (10) pontos singulares da rede rodoviaria na envolvente a area de
estudo;

e Modelacdo e calibracdo da rede rodoviaria atual e validacdo da matriz de fluxos
origem/ destino por forma a estimar os volumes de trifego na rede rodoviaria,
analisando-se os seus desvios relativamente aos resultados dos trabalhos de campo;

e Célculo da matriz de fluxos origem/ destino para a situagdo atual nas horas de ponta da
manhd e da tarde de um dia util “tipo” — os periodos que apresentam volumes de
trafego mais elevados;

e Atribuicdo do trafego a rede rodovidria e avaliacdo quantitativa e qualitativa das
condicdes de circulagdo para a situagao atual;

e Verificagdo das condicGes de circulagdo na rede rodovidria envolvente a drea de estudo,
com calculo dos niveis de servico e respetivos atrasos médios nas interseccdes de
acesso.

De forma similar, a caracterizacdo e previsdo das condi¢cdes de acessibilidade nos cenarios
futuros incluiu as seguintes tarefas principais:
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e Modelacdo da rede rodoviaria futura prevista para a area de intervencdo tendo por base
o modelo de trafego desenvolvido na primeira etapa do trabalho;

e (Cdlculo da geracdo/ atracdo de trafego associada aos lotes da Operagio de
Reparcelamento em estudo, para as horas de ponta consideradas;

e Estimacdo da evolugdo enddgena do trafego para o concelho de Aljezur e determinagao
de fatores de evolucdo médios para o ano base (ano previsto para a abertura e entrada
em funcionamento das valéncias previstas ambito do Plano de Pormenor do Espartal) e
ano horizonte de projeto (10 anos apds o ano base);

e Célculo das matrizes de fluxos origem/ destino para o ano base e para o ano horizonte
de projeto;

e Verificagdo das condigGes futuras de circulacdo na rede rodoviaria envolvente ao Plano
de Pormenor do Espartal, com célculo dos niveis de servico e respetivos atrasos médios
nas interseccoes de acesso;

e Indicacdo de eventuais alteragdes a introduzir na rede rodoviaria de modo a solucionar
possiveis pontos com menor seguranga ou desempenho no sistema de acessos;

e Verificacdo das necessidades de estacionamento.
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2 Localizacdo e caracterizacdo do Plano de Pormenor do Espartal
e da area alvo da Operacao de Reparcelamento

O Plano de Pormenor do Espartal, com cerca de 460.000 m? de 4rea de intervenc3o, localiza-se
no concelho de Aljezur, junto as praias de Monte Clérigo e da Amoreira (Figura 1).

Odemira

Figura 1 — Localizagdo do Plano de Pormenor do Espartal

Na sua versdo atual, este Plano de Pormenor inclui 836 fogos e um estabelecimento hoteleiro
com 130 unidades de alojamento, servidos por 865 lugares de estacionamento privados e 393
lugares de estacionamento publicos. As acessibilidades rodoviarias locais sdo garantidas pela
M1003-1 (Estrada Municipal), que permite a ligacdo a Praia de Monte Clérigo, para poente, e a
vila de Aljezur, para nascente, e onde esta via se liga a EN120 (Estrada Nacional), que garante as
ligacBes regionais/ nacionais.

Atualmente a proprietaria de um conjunto significativo de lotes abrangidos pelo Plano de
Pormenor do Espartal iniciou um processo de reparcelamento (Figura 2), o qual exige a
elaboracdo de uma AlA. E no ambito da preparacdo do Estudo de Impacte Ambiental (EIA) que
se enquadra o presente estudo.
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Figura 2 — Area de interven¢do da Operagdo de Reparcelamento (extrato do EIA, Argpais)

Esta Operacdo de Reparcelamento é motivada pela reorganiza¢do do Plano de Pormenor do
Espartal que na sua ultima versdo reduziu muito em relagdo ao plano original a construcdo na
area mais oeste do plano, muito sensivel devido a sua proximidade com a Ribeira de Aljezur.
Assim mostrou-se necessario uma reorganizac¢do dos lotes no plano, com a permuta de terrenos
e capacidade construtiva entre a zona oeste do plano e a zona este, junto a M1003-1.
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Neste sentido a Operacdo de Reparcelamento em estudo contemplara:

e Oslotes/ parcelas:

O
O
O
O
O

L — Unidade hoteleira com 130 unidades de alojamento;

M — Clube (servicos);

N (N1 a N17) — Habitacdo plurifamiliar e unidades de apoio;
O (01 a 021) — Moradias unifamiliares em banda;

P (P1 a P52) — Moradias unifamiliares isoladas;

e A construgao total de 349 fogos.
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3 Acessibilidade em Transporte Individual

3.1 Solugao de acessos proposta

A acessibilidade rodovidria a Operacdo de Reparcelamento em estudo serd, naturalmente,
garantida pela rede viaria do Plano de Pormenor do Espartal. A rede deste plano (Figura 3), esta
praticamente construida na sua totalidade, estando apena proposta a construcdo de pequenos
trogos (“missing links”) que “fecham” a malha existente. Esta rede proposta €, no entanto,
importante para a operacgdo de reparcelamento em estudo ja que o prolongamento da rua n2 9
do plano (em cul-de-sac) e o prolongamento da rua n2 6 garantem as acessibilidades de parte
dos lotes incluidos na operacdo em estudo.
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Figura 3 — Planta de Sistema Vidrio e Estacionamento do Plano de Pormenor do Espartal (extrato)

No que toca as acessibilidades globais ao plano, as mesmas sdo ja hoje asseguradas pela Estrada
Municipal M1003-1 que garante, quer o acesso a praia de Monte Clérigo (para oeste), quer o
acesso a Estrada Nacional EN120 (para este), responsavel pela acessibilidade regional ao Plano
de Pormenor do Espartal. A partir da EN120 é possivel chegar rapidamente a vila de Aljezur (a
cerca de 10 minutos da 4rea de estudo) e a todo o Litoral Alentejano, ja que a EN120 liga Lagos
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(no seu extremo sul, ja na costa sul Algarvia) a Alcacer do Sal (no seu extremo norte, ja as portas
de Setubal).

A partir da rede de estradas nacionais que serve Aljezur é também possivel a ligagdo a A2
(Autoestrada do Sul), que garante as ligacGes nacionais a esta zona do pais (importante na
perspetiva dos visitantes turisticos).

3.1.1 Rede modelada atual

Na Figura 4 apresentam-se os tro¢os da rede rodovidria atual que foram abrangidos pela
modelacdo de trafego e que incidem especificamente nas acessibilidades ao empreendimento
em estudo. Foi nesta rede viaria e nas suas intersecbes que se avaliaram as condi¢des de
circulacao.

ation

@
1 Microsoft Corpor:

ES (2021) Distribution Airbus DS
soft prodiict.screen shot repfihte:

Figura 4 — Rede modelada atual (2021)

3.1.2 Rede modelada futura

Nas figuras que se seguem apresentam-se as redes rodoviarias correspondentes aos cenarios
futuros, para o cenario de “ndo concretizacdo” do empreendimento e igualmente para o ano
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base (2024) — ano em que se prevé possivel a ocupac¢do dos lotes que fazem parte da Operagado
de Reparcelamento em estudo — e o0 ano horizonte de projeto (2034) — 10 anos apds o ano base.

Como é visivel, e ja que apenas estdo previstas alteragdes muito pontuais no interior do plano,
as redes futuras ndo diferem face a rede atual.

axar
icrosoft Corporation

1 Mi orat
ES (2021) Distribution Airbus DS
soft prodiictiscreen shot repfihte:

Figura 5 — Rede modelada futura dos cendrios de néo concretizagéo do empreendimento (2024 e 2034)

Estudo de Trafego para uma Operacdo de Reparcelamento na area do Plano de

- 15
Pormenor do Espartal | Relatério



axar
1 Microsoft Corporation

ES (2021) Distribution Airbus DS
soft product;screen shot repfite

Figura 6 — Rede modelada futura dos cendrios com concretizagdo do empreendimento (2024 e 2034)

3.2 Procura na rede viaria

3.2.1 Procura atual

No sentido de se avaliar a procura atual de trafego na rede viaria da area de estudo foram
realizadas contagens direcionais classificadas (em veiculos ligeiros e pesados) de trafego em dez
(10) intersecgGes na envolvente préxima da area do Plano de Pormenor do Espartal (Figura 7).

As contagens de trafego foram realizadas de forma manual, em separado para cada movimento
direcional nas vérias aproximagdes das intersecdes contabilizadas, com os valores registados por
periodos de % de hora. Nestas contagens os veiculos foram discriminados, tal como ja referido,
em ligeiros e pesados.
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Figura 7 — Localizagdo dos postos de contagem realizados
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Tendo em conta as caracteristicas do Plano de Pormenor do Espartal e da rede viaria em analise,
as contagens de trafego foram realizadas nos periodos de ponta da manha (7h30m — 10h30m)
e da tarde (16h30m —19h30m) de um dia util (terca-feira, dia 6 de julho de 2021). Neste
contexto, realizaram-se contagens de trafego nas localizagGes apresentadas na figura anterior,
pormenorizadas na tabela seguinte.

Tabela 1 — Descrigdo dos postos de contagem de trdfego

o
' Localizagdo Mov.s Data Periodo Horario
Posto

6 6 de julho de 07h30-10h30 e

P1 N120/M1003-1 mov.s 2021 16h30-19h30
6 6 de julho de 07h30-10h30 e

P2 M1003-1 mov.s 2021 16h30-19h30
P3 M1003-1 / Urbanizagdo do 6 6 de julho de 07h30-10h30 e
Espartal mov.s 2021 16h30-19h30

pa M1003-1 / Urbanizagdo do 6 6 de julho de 07h30-10h30 e
Espartal mov.s 2021 16h30-19h30

PS5 M1003-1 / Urbanizag¢do do 6 6 de julho de 07h30-10h30 e
Espartal mov.s 2021 16h30-19h30

PG M1003-1 / Parque de 4 6 de julho de 07h30-10h30 e
Estacionamento mov.s 2021 16h30-19h30

R 6 6 de julho de 07h30-10h30 e

P7 Urbanizagdo do Espartal Mov.s 2021 16h30-19h30
R 6 6 de julho de 07h30-10h30 e

P8 Urbanizagdo do Espartal Mov.s 2021 16h30-19h30
R 6 6 de julho de 07h30-10h30 e

P9 Urbanizagdo do Espartal mov.s 2021 16h30-19h30
- 6 6 de julho de 07h30-10h30 e

P10 Urbanizagdo do Espartal mov.s 2021 16h30-19h30

O levantamento fotografico dos postos, os movimentos contados e os resultados das contagens
nas horas de ponta da manha (HPM) e da tarde (HPT) de dia util sdo os que se apresentam de
seguida.
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Figura 8 — Fotografias do Posto 1 e movimentos contabilizados
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Figura 9 — Fotografias do Posto 2 e movimentos contabilizados
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Figura 10 — Fotografias do Posto 3 e movimentos contabilizados
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Figura 11 — Fotografias do Posto 4 e movimentos contabilizados
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Figura 12 — Fotografias do Posto 5 e movimentos contabilizados
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Figura 13 — Fotografias do Posto 6 e movimentos contabilizados
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Figura 15 — Fotografias do Posto 8 e movimentos contabilizados
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Figura 16 — Fotografias do Posto 9 e movimentos contabilizados
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Figura 17 — Fotografias do Posto 10 e movimentos contabilizados
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Grdfico 2 — Distribui¢éo do total de movimentos no periodo de ponta da tarde de dia util (veiculos/ hora)

Estas contagens permitiram contabilizar e compreender os principais movimentos de trafego na
area de estudo. Da analise das contagens e de acordo com as figuras seguintes, conclui-se que:

e A maior procura de trafego na rede viaria, na hora de ponta da manha de dia util (HPM-
DU), ocorreu no periodo compreendido entre as 9h30m e as 10h30m -
1.404 veiculos/ hora;
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e A maior procura de trafego na rede viaria, na hora de ponta da tarde de dia atil (HPT-
DU), ocorreu no periodo compreendido entre as 17h45m e as 18h45m -
1.686 veiculos/ hora;

e A percentagem de veiculos pesados medida nestes periodos foi de cerca de 2,2%.

Todos os dados de trafego recolhidos nestes trabalhos de campo sdo apresentados, em bruto,
no anexo 8.4.

Os volumes registados nestes periodos de pico sdo apresentados nas tabelas que se seguem.

Tabela 2 - Fluxos contabilizados na hora de ponta da manhd (veiculos/ hora)

Ligeiros 117 3 19 17 14 19 0 1 3 2
Pesados 4 0 1 1 1 0 0 0 0 0
Ligeiros 143 23 1 0 5 34 0 0 0 0
Pesados 4 1 0 0 0 0 0 0 0 0
Ligeiros 167 42 0 3 13 8 3 1 0 0
Pesados 5 2 0 0 0 1 0 0 0 0
Ligeiros 49 120 7 3 3 4 2 1 3 2
Pesados 1 3 0 0 0 0 0 0 0 1
Ligeiros 155 181 4 6 5 - 5 1 4 1
Pesados 4 4 1 0 0 --- 0 0 0 0
Ligeiros 56 0 40 34 32 - 0 0 5 1
Pesados 2 0 2 2 2 --- 0 0 0 0

Ligeiros 139 6 62 61 60 46 0 1 6 2
Pesados 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Ligeiros 150 67 2 2 2 39 4 0 0 0
Pesados 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Ligeiros 195 34 3 2 6 25 1 0 2 0
Pesados 4 0 0 0 0 0 0 1 0 0
Ligeiros 57 145 12 3 3 15 3 2 0 0
Pesados 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Ligeiros 146 151 2 7 5 - 5 0 2 2
Pesados 1 1 0 0 0 --- 0 0 0 0
Ligeiros 70 7 42 38 35 - 0 1 3 2
Pesados 0 0 0 0 0 --- 0 0 0 0
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Como se viu, as contagens de trafego foram realizadas dia 6 de julho de 2021, sendo que o
territério continental de Portugal se encontrava em situa¢do de calamidade, que se prolonga,
para ja, até ao proximo dia 31 de agosto de 2021 devido a pandemia da doencga Covid-19.

Os impactes da situacao de calamidade, decorrentes da doenca Covid-19, tiveram nos primeiros
meses (passou-se mesmo por uma situacdo de emergéncia) uma grande influéncia sobre os
padrdes habituais de mobilidade, dadas, genericamente, as restricdes nas condi¢cdes de trabalho
(teletrabalho), abertura condicionada (ou mesmo fecho) do comércio e servicos, atividades
letivas ndo presenciais, etc.. No entanto, tem-se vindo a verificar que, com o levantamento das
varias restricGes, a procura de trafego rodoviario tem vindo a regressar aos padrées habituais
(situacdo comprovada nos estudos mais recentes efetuados pela Fl.Consultores),
principalmente fora dos grandes centros urbanos como Lisboa e Porto, onde o teletrabalho tem
ainda alguma influéncia.

Por outro lado, o concelho de Aljezur estava, a 6 de julho de 2021, abaixo do limite de risco pelo
gue, na verdade, o comércio, os servicos e 0s equipamentos estavam a funcionar em condigdes
normais nos periodos de contabilizacdo do trafego rodoviario.

Assim sendo, nao foi considerado necessario extrapolar os valores contabilizados, admitindo-se
gue 0s mesmos representam claramente a realidade de um periodo tipico/ “normal”. Logo, a
partir dos resultados das contagens direcionais calcularam-se as matrizes de fluxos
origem/ destino (O/D) para os periodos de ponta horéria da manh3 e da tarde de dia util. Estas
matrizes foram obtidas com recurso a aplicativos do software de modelagdo de trafego “PTV
TFlow Fuzzy”, através de programacdo matematica, numa formulacdo que tem como objetivo
minimizar as diferencas entre os fluxos estimados pelo modelo e os fluxos resultantes das
contagens. Apesar das dificuldades e incertezas associadas ao processo de modelacdo e
calibragdo de uma rede rodoviaria, os valores obtidos apds atribuicdo do trafego a rede
apresentam uma boa aproximac¢do aos valores medidos nas contagens. Tendo em conta a
metodologia adotada e a informacdo que serviu de base a constru¢do das matrizes, admite-se
um elevado nivel de aderéncia a realidade.

As matrizes atuais sao apresentadas no anexo 8.1.1.

Por forma a dar resposta a legislacdo do ruido, Decreto-Lei n2 9/2007, de 17 de janeiro, para
cada cendrio em estudo foram calculados os valores de trafego médio diario e ainda os valores
de trafego médio para os seguintes periodos:

e Diurno: entre as 7h00 e as 20h00;
e Do entardecer: entre as 20h00 e as 23h00;
e Noturno: entre as 23h00 e as 7h00.

De forma a obter os valores de trafego para este estudo foram utilizados dados de trafego da
biblioteca de trafego da FJ.Consultores referentes ao troco Odeceixe - N267 (Aljezur) da EN120.
A Tabela 4 sintetiza as relacGes obtidas para a reparticdo de trafego nos varios periodos.
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Tabela 4 — Repartigdo do trdfego por periodo (diurno, entardecer, noturno), dia util

Periodo Ligeiros Pesados

7h-20h

3h 20h-23h 10,7% 6,7%

8h 23h-7h 6,3% 5,8%

Através das reparticGes do trafego determinadas, foi possivel obter os volumes de trafego médio
diario e horario e por periodo a partir dos volumes calibrados.

Os volumes de Trafego Médio Diario (TMD), desagregados em veiculos ligeiros e pesados, sdo
apresentados em anexo (anexo 8.3).

Os volumes de Trafego Médio Horario por Periodo (Diurno, do Entardecer e Noturno),
desagregados em veiculos ligeiros e pesados, sdo apresentados em anexo (anexo 8.2).

3.2.3 Procura futura

Com o objetivo de avaliar condi¢Ges futuras de circulacdo na area envolvente a Operacgdo de
Reparcelamento em estudo, foram calculadas as matrizes para as horas de ponta da manha e
da tarde de dia util, para os anos base (2024 — ano previsto para a possivel ocupacdo dos lotes
em estudo) e horizonte (2034 — dez anos apds o ano base). As matrizes futuras estimadas com
base nas matrizes atuais as quais foi adicionada a geracdo/ atracdo associadas aos lotes que
fazem parte da Operacdo de Reparcelamento em estudo (naturalmente, apenas nos cenarios de
concretizacdo do empreendimento), bem como a geracdo/ atracdo associadas a restante
ocupacdo do Plano de Pormenor do Espartal (apenas nos cenarios correspondentes ao ano
horizonte) e a evolugdo enddgena do trafego automovel entre a situacdo atual e o ano base e
entre este e o ano horizonte de projeto.

As matrizes futuras sdo apresentadas nos anexos 8.2.2 e 8.3.3.

Os fatores de crescimento considerados na evolugcdo enddgena do trafego para os anos futuros
tiveram por base os efeitos decorrentes das variagcdes da populacdo e do emprego, da evolugado
do poder de compra, do uso do automdvel e da taxa de motorizacdo, das transformacoes
urbanisticas e das alteragGes que irdo ocorrer nos padrdes de mobilidade.

A andlise a projecGes realizadas das vendas de combustiveis no concelho de Aljezur, com base
em séries histoéricas (1971-2021), apresentando-se no Grafico 3 o intervalo de dados existentes
entre 2010 e 2021 (dados mais atuais e logo mais representativos da evolugdo nos ultimos anos),
revela valores e estimativas de venda que conduzem a niveis de motorizacdo e de mobilidade
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elevados, apesar da quebra nas vendas verificada nos anos da crise econdmica mais recente.
Esta projecdo positiva da evolucdo do trafego resulta da recuperagdo que se tem verificado nos
ultimos anos, apds a quebra resultante da conjuntura econémica que o pais atravessou no
passado recente, onde inclusivamente ocorreu uma diminuicdo do trafego rodoviario.
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Grdfico 3 — Evolugdo da venda de combustiveis (gasolinas + gasdleos) no concelho de Aljezur (com estimativa)

A aplicacdo deste modelo para o periodo analisado conduziu as taxas de evolugdo anual para o
ano base (2024) e para o ano horizonte de projeto (2034), apresentadas na Figura 18.

Taxa Média de Taxa Média de
Evolugdo Evolugdo
/_ Anual: 1,9% _\ /_ Anual: 0,5% \
\ Factor de _/ \ Factor de _/
Evolugdo: Evolugdo:
1,059 1,054

Figura 18 — Taxas médias de evolugdo de trdfego anual e fatores de evolugdo (2021-2024 e 2024-2034) (concelho de
Aljezur)
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Para o célculo das viagens geradas e atraidas pela Operacdo de Reparcelamento em estudo
recorreu-se aos indices de geracgdo sugeridos em bibliografia internacionalmente reconhecida
(e comummente utilizada em Portugal), como seja o “Trip Generation Manual” do “Institute of
Transportation Engineers”, 102 Edicdo, 2017. Estes valores foram devidamente validados com
indices de geracdo e atracdo de trafego obtidos noutros estudos ja elaborados pela
FJ.Consultores no dmbito de outros projetos com ocupacbes semelhantes.

Tal como referido no ponto 2 deste relatério, a Operacdo de Reparcelamento em estudo contara
com a construcdo de 349 fogos e de uma unidade hoteleira com 130 unidades de alojamento.
Note-se que, pela sua localizacdo no Plano de Pormenor do Espartal, uma operag¢do urbanistica
toda ela desenvolvida com objetivos turisticos, devidamente enquadrada na Costa Vicentina que
tem visto a sua cotacdo enquanto destino de férias subir muito nos ultimos anos, os fogos aqui
em estudo serdo claramente utilizados para fiz turisticos, quer no mercado de arrendamento
(alojamento local) quer enquanto segunda habitagdo. Neste contexto, os indices estabelecidos
para o trafego gerado e atraido pelos lotes em estudo e os respetivos fluxos de viagens geradas
e atraidas, nas horas de ponta da manha e da tarde de dia atil, bem como a distribuicdo entre
os veiculos entrados e saidos, encontram-se indicados na tabela que se segue.

Tabela 5 — Indices de geracdo / atracdo de viagens e respetivos valores associadas @ Operagdo de Reparcelamento
em estudo, nas horas de ponta (veiculos/hora)

Gerador HPM Dia Util (da envolvente) HPT Dia Util (da envolvente)
Uso Valor Unidade | ind. | Entr. | Said. | E+S ind. | Entr. | Said. | E+S
Estabelecimento 130 uve / 054 72% | 28% 20 0.62 43% | 57% 80
Hoteleiro U.A. ’ 50 20 ’ 34 46
Lazer, Comércio e
S(eGr:/r:ZZiso_/gll’ib/e Sem Geragdo Propria
Piscina)
Apoio a piscina Sem Geragdo Propria
Habitagdo 147 we/ | ooy |3 g | gps LRI S%
Plurifamiliar fogo ’ 21 11 ’ 17 24
Habitacdo 129 we/ 150 oT% | 3% 28 | 0,28 A | o 36
Plurifamiliar fogo ’ 19 9 ’ 15 21
Moradia Unifamiliar ” uve / 022 67% | 33% s 0.28 41% | 59% 6
em Banda fogo ’ 3 2 ’ 2 4
Moradia Unifamiliar 25 uve / 0.22 67% 33% 6 0.28 41% 59% 2
Isolada fogo ’ 4 2 ’ 3 4
Moradia Unifamiliar 7 uve / 022 67% | 33% 6 028 41% | 59% g
Isolada fogo ’ 4 2 ’ 3 5
Total Total
101 4 147 74 104 17
HPM 0 6 HPT 0 8
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Assim, estima-se que a Operacdao de Reparcelamento em estudo apresente uma
geracdo/ atracdo maxima nas horas de ponta:

e Da manh3 (HPM) de dia util, periodo durante o qual serdo gerados/ atraidos 147
veiculos:
o 101 veiculos a entrar (2 dos quais veiculos pesados, associados ao
estabelecimento hoteleiro);
o 46 veiculos a sair (1 dos quais veiculos pesados, associados ao estabelecimento
hoteleiro).
e Datarde (HPT) de dia util, periodo durante o qual serdo gerados/ atraidos 178 veiculos:
o 74 veiculos a entrar (2 dos quais veiculos pesados, associados ao
estabelecimento hoteleiro);
o 104 veiculos a sair (2 dos quais veiculos pesados, associados ao
estabelecimento hoteleiro).

Admite-se que a geracdo/ atracdo associada a Operacdo de Reparcelamento em estudo
mantém-se constante ao longo do periodo de andlise, ou seja, até ao ano horizonte. O calculo
das viagens geradas/ atraidas no futuro servird de base para a apreciacdo das condicBes de
circulacdo no ano de em que se estima possivel a ocupacdo dos lotes em estudo (2024) e no ano
horizonte de projeto (2034, 10 anos depois).

Para o calculo das viagens geradas e atraidas pelo restante Plano de Pormenor do Espartal
recorreu-se mais uma vez aos indices de geracao sugeridos pelo manual norte americano “Trip
Generation Manual” do “Institute of Transportation Engineers”, 102 Edicdo, 2017. Estes valores
foram igualmente validados com indices de geracdo e atracdo de trafego obtidos noutros
estudos ja elaborados pela FJ.Consultores no ambito de outros projetos.

O Plano de Pormenor do Espartal, subtraindo a parte ja construida e os lotes que fazem parte
da Operacdo de Reparcelamento em estudo, apresenta na sua ultima versdo (que em relacdo a
original reduziu muito a constru¢do na area mais Oeste do plano, muito sensivel devido a sua
proximidade com a Ribeira de Aljezur) um total de 487 fogos a construir. Mais uma vez, ressalve-
se que sendo o Plano de Pormenor do Espartal uma Operacdo Urbanistica toda ela desenvolvida
com objetivos turisticos, os fogos aqui em estudo serdo claramente utilizados para fiz turisticos.
Neste contexto, os indices estabelecidos para o trafego gerado e atraido pelos lotes em estudo
e os respetivos fluxos de viagens geradas e atraidas, nas horas de ponta da manha e da tarde de
dia util, bem como a distribui¢cdo entre os veiculos entrados e saidos, encontram-se indicados
na tabela que se segue.
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Tabela 6 — Indices de geragdo / atragdo de viagens e respetivos valores associadas ao restante Plano de Pormenor do
Espartal, nas horas de ponta (veiculos/hora)

HPT Dia Util (da envolvente)

Gerador HPM Dia Util (da envolvente)

Uso Unidade ind. | Entr. | Said. E+S Ind Entr. | Said. | E+S
67% | 33% 41% | 59%
Habitagdo uve / 0,22 107 | %2 136
fogo 72 35 8 56 80
To
Total tal
wem | 72 35 107 | o | 56 80 136
T

Assim, estima-se que o restante Plano de Pormenor do Espartal apresente uma geracdo/ atracdo
maxima nas horas de ponta:

e Da manh3 (HPM) de dia util, periodo durante o qual serdo gerados/ atraidos 107
veiculos:
o 72 veiculos a entrar;
o 35 veiculos a sair.
e Datarde (HPT) de dia util, periodo durante o qual serdo gerados/ atraidos 136 veiculos:
o 56 veiculos a entrar;
o 80 veiculos a sair.

Devido a incerteza do horizonte temporal de concretizacdo do restante Plano de Pormenor do
Espartal a geracdo/ atracdo associada a estes usos apenas foi considerada no ano horizonte de
projeto (2034, 10 anos apds o ano base da Operacdo de Reparcelamento em estudo).

A reparticdo da geracdo/ atracdo de veiculos associados a Operacdo de Reparcelamento em
estudo e ao restante Plano de Pormenor do Espartal foi estimada com base, ndo sé na reparticdo
atual dos veiculos na rede em estudo, mas também com base na informacdo relativa a dimensdo
das zonas consideradas e das respetivas distancias médias a area em estudo, tendo-se ainda
considerado os percursos possiveis na rede vidria existente. Assim, a distribuicdo do trafego
pelas diferentes origens/ destinos, no ano base e no ano horizonte de projeto, é a que se
apresenta nas tabelas que se seguem.
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Tabela 7 — Distribui¢do na rede das viagens geradas/ atraidas pela Operagdo de Reparcelamento em estudo e pelo
restante Plano de Pormenor do Espartal (veiculos ligeiros)

N2 de zona Nome de zona
Peso das origens | Peso dos destinos | Peso das origens | Peso dos destinos
EN120 (Norte) 37% 31% 37% 34%
EN120 (Sul) 31% 42% 33% 38%
M1003-1 (Sul) 26% 17% 20% 20%
Praia de Monte Clérigo | 5% 4% 5% 8%
Praia de Monte Clérigo Il 1% 6% 5% 0%
Espartal | A 0% 0% 0% 0%
Espartal Il A 0% 0% 0% 0%
Espartal Il A 0% 0% 0% 0%
Espartal IV A 0% 0% 0% 0%
Espartal V 0% 0% 0% 0%
Espartal I B 0% 0% 0% 0%
Espartal Il B 0% 0% 0% 0%
Espartal Ill B 0% 0% 0% 0%
Espartal IVB 0% 0% 0% 0%

Tabela 8 — Distribuicdo na rede das viagens geradas/ atraidas pela Operagdo de Reparcelamento em estudo e pelo
restante Plano de Pormenor do Espartal (veiculos pesados)

N2 de zona Nome de zona
Peso das origens | Peso dos destinos | Peso das origens | Peso dos destinos
EN120 (Norte) 39% 33% 44% 44%
EN120 (Sul) 33% 39% 45% 45%
M1003-1 (Sul) 22% 17% 0% 0%
Praia de Monte Clérigo | 0% 6% 0% 11%
Praia de Monte Clérigo Il 6% 5% 11% 0%
Espartal | A 0% 0% 0% 0%
Espartal Il A 0% 0% 0% 0%
Espartal Il A 0% 0% 0% 0%
Espartal IV A 0% 0% 0% 0%
Espartal V 0% 0% 0% 0%
Espartal I B 0% 0% 0% 0%
Espartal Il B 0% 0% 0% 0%
Espartal Ill B 0% 0% 0% 0%
Espartal IVB 0% 0% 0% 0%

Nas figuras seguintes apresenta-se graficamente o trafego rodoviario que se estima vir a ser
gerado/ atraido pela Operacdo de Reparcelamento em estudo (entradas + saidas) e a sua
distribuicdo na rede rodoviaria modelada, nos cenarios futuros, para cada um dos periodos de
ponta analisados. Estas figuras permitem perceber espacialmente os acréscimos de trafego
estimados para a rede rodoviaria nas horas de ponta da manha e da tarde de dia util associados
a Operacao de Reparcelamento em estudo.
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Figura 19 — Distribuigdo do trdfego gerado pela Operagdo de Reparcelamento em estudo (HPM-DU)
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Figura 20 — Distribuigdo do trdfego gerado pela Operagdo de Reparcelamento em estudo (HPT-DU)
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4 Modelo de trafego rodoviario

No ambito deste estudo, foram modelados os seguintes cenarios para as horas de ponta da
manha e da tarde de um dia util:

e Situacdo Atual (2021);
e (Cenario Futuro — Ano Base (2024), em que se considera possivel a ocupacdo dos lotes
em estudo:
o No cenario de concretizagdo;
o No cenario de ndo concretizagao;
e Cenario Futuro — Ano Horizonte (2034), 10 anos apds o Ano Base:
o No cenario de concretizagdo;
o No cenario de ndo concretizagao.

4.1 Macro modelo de trafego

Para a modelacgdo e afetacdo do trafego rodovidrio atual e futuro a rede rodoviaria foi utilizado
um software especifico de trafego e transportes, o PTV Visum
(https://www.ptvgroup.com/en/solutions/products/ptv-visum/).

A utilizagdo do PTV Visum como instrumento de planeamento na area do trafego e transportes,
de um modo geral, caracteriza-se pelos seguintes passos:

e (Caracterizacdo do sistema rodoviario atual:
o Oferta: caracterizagdo da rede rodoviaria existente;
o Procura: fluxos de trafego rodoviario existentes na hora de ponta da manha
(HPM) e hora de ponta da tarde (HPT) — Matrizes origem/ destino.
e Determinacdo analitica dos indicadores de desempenho atuais (Niveis de Servico,
Tempos de Atraso, etc.) da rede rodoviaria;
e (Caracterizacdo do sistema rodoviario futuro:
o Oferta: consideragdo de eventuais alteragGes na rede rodovidria decorrentes
das valéncias previstas no ambito da Operacdo de Reparcelamento;
o Procura: fluxos de trafego rodovidrio estimados para a hora de ponta da manha
(HPM) e hora de ponta da tarde (HPT) no ano base e ano horizonte de projeto
— Matrizes origem/ destino.
e Determinacdo analitica dos indicadores de desempenho futuros (Niveis de Servico,
Tempos de Atraso, etc.) da rede rodoviaria.

Quanto a oferta da rede vidria, e com o objetivo de caracterizar as vias situadas na area de
estudo, foram recolhidos todos os elementos necessarios para posteriormente se efetuar a sua
modelacdo. Em concreto, foram considerados os seguintes pardmetros de caracterizagdo dos
trogos que a compdem:

e Nivel hierarquico de cada via;
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e Capacidade horaria (veiculos/ hora/sentido) e velocidade de circulagio base
(km/ hora);

e Numero de vias e sentidos de circulagdo (em cada troco);

e Extensdo (m);

e NuUmero e caracteristicas geométricas das intersecdes existentes;

e Condicbes de acesso e circulagdo (veiculos cuja circulacdo é permitida, movimentos
restringidos, etc.);

e Tipo e densidade de ocupa¢do marginal as vias.

A afetacdo do trafego rodoviario a rede foi realizada segundo o método de equilibrio para as
horas de ponta da manha e da tarde de dia util, para o cenario atual (2021) e para os cenarios
futuros (2024 e 2034). Na afetagdo por equilibrio procura-se modelar uma situacdo em que, para
qualquer par de viagens origem/ destino, todos os caminhos utilizados deverdo ter um custo de
transporte idéntico, pressupondo que os utilizadores do caminho mais “caro” se mudam para
caminhos mais “baratos” até que se atinja um equilibrio entre caminhos alternativos.

O custo total da viagem (impedancia) é composto de trés parcelas: o custo marginal percebido
de operacdo da viatura (combustivel e consumiveis do veiculo), o custo atribuido ao tempo que
se gasta na viagem e o custo monetario das portagens (naturalmente, quando as mesmas
existem nas redes modeladas).

Tabela 9 — Valores adotados para custos de operagdo para veiculos ligeiros e pesados

Consumo Valor do
médio km % Tipo de Veiculo?
(1/100km) (€/km)

Tipo de , Preco
Veiculo Combustivel (€/1)?

Gasolina 1,676 9,00 0,151 49%
Gaséleo 1,459 7,50 0,109 49%
PO':}";S:: . 1,528 8,04 0,130 -
Valor médio do km (comb. + desg. + manut.) 0,143 97%
Gasdleo | 1,459 | 20,00 0,292 3%
Valor médio do km (comb. + desg. + manut.) 0,321 3%

! Dire¢3o Geral de Energia e Geologia (DGEG) — custo médio dos combustiveis (julho de 2021)
2 Associacdo Automével de Portugal (ACAP) — vendas de veiculos automdveis em Portugal por tipo de
combustivel
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Tabela 10 — Valores adotados para custos de tempo para veiculos ligeiros e pesados?

UNITE PORTUGAL
Tipo de Veiculo Precos 1998 Precos 1998° Pregos 2021°
Negdcios | Privado | Negdcios | Privado | Negécios | Privado

21,00 € 6,00 € 15,06 € 4,30 € 22,33 € 6,38 € 11,16 €

43,00 € - 30,83 € - 45,71 € - 45,71 €

Por fim as capacidades associadas as vias da area de estudo foram atribuidas considerando o
perfil transversal tipo de cada via. Por sua vez as velocidades atribuidas a cada arco basearam-
se nas velocidades médias em regime livre, tendo estas por base as velocidades médias medidas
aquando da andlise de percursos equivalentes.

No entanto, uma vez que a medida que o volume de trafego se aproxima do limite da capacidade
a velocidade tende a reduzir-se, adotou-se um processo iterativo, em que para cada iteracao o
tempo de percurso, em cada arco, é funcdo do grau de congestionamento. As fungdes de
degradacdo da velocidade consideradas sdo as que se apresentam no Grafico 4.
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Grdfico 4 — Fungdes de degradagdo da velocidade

3 Célculos baseados no Projeto UNITE “Unification of Accounts and Marginal Costs for Transport
Efficiency”, junho 2003, European Commission, 5th Framework Programme
4 Fator de transferibilidade para Portugal = 0,717
5 Atualizacdo considerando uma taxa de crescimento anual igual a taxa de inflac3o de Portugal entre 1998
e 2020
5 Considerou-se que 30% das viagens de ligeiros s3o efetuadas em negécios
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5 Analise as condi¢des de circulacao

Neste capitulo sdo apresentados os volumes registados nos periodos horarios de maior procura
na rede rodovidria modelada e analisada a acessibilidade em transporte individual na
envolvente direta a 4rea de intervencdo, sendo avaliadas qualitativa e quantitativamente as
condicdes de circulacao, atuais e futuras.

A avaliacdo das condi¢Ges de circulacdo foi realizada para os periodos de maior procura de
trafego, sendo que estes periodos correspondem, naturalmente, a situacdo mais desfavoravel.
Por este motivo procedeu-se a andlise dos seguintes periodos:

e Hora de ponta da manha de dia util (HPM-DU);
e Hora de ponta da tarde de dia util (HPT-DU).

5.1 Caracterizacao da Infraestrutura em analise

A andlise das condic¢Oes de circulacdo foi realizada para os trés pontos singulares identificados
de seguida (uma seccdo e duas interse¢des), na rede rodovidria envolvente a area de
intervencdo e essenciais para a acessibilidade a operacdo de reparcelamento em estudo.
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Odemira

Figura 21 — Pontos singulares analisados quanto ao seu desempenho

As condigOes de circulacdo foram analisadas recorrendo as metodologias analiticas do manual
norte americano Highway Capacity Manual (HCM 2010) do Transportation Research Board
(TRB). Estas metodologia sdo as recomendadas pela IP, SA e por diversos municipios nacionais
e, naturalmente, muito utilizadas no ambito de analises e estudos de trafego rodoviario.

5.2 Metodologia — Secgao

Para a determinacdo das condi¢Ges de desempenho e respetivo Nivel de Servico, na situagdo
atual e nos cendrios futuros (com e sem execucdo do empreendimento), da seccdo da EN120
recorreu-se, como recomendado pela IP, SA, as metodologias analiticas do manual norte
americano HCM 2010 do TRB. Dadas as caracteristicas geométricas da EN120 neste lanco
utilizou-se a metodologia correspondente as estradas com duas vias (two-lane highways).

As condi¢bes de desempenho foram assim avaliadas de acordo com o critério de Niveis de
Servigo (LOS — Level Of Service). Por outro lado, considerando esta metodologia, e, ndo so as
caracteristicas geométricas da via, como também as suas caracteristicas funcionais e a existéncia
e tipo de acessos laterais considerou-se tratar-se de uma via da Classe ll. Estes niveis de servigo
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refletem a percecdo do utilizador, neste caso o condutor automével, sobre o desempenho da
via tendo-se, de acordo com a mesma, os niveis apresentados na Figura 22.

N
* Nas estradas da Classe Ill, os motoristas devem ser capazes de manter as velocidades de
operagdo préximas ou iguais a velocidade de fluxo livre (free-flow speed - FFS) da instalagdo

J
N
* Nas estradas da Classe I, torna-se dificil manter a velocidade de fluxo livre (FFS) de
operagdo, mas a reducgdo de velocidade é ainda é relativamente baixa.
J
N
* A maioria dos veiculos esta a circular em pelotdes. As velocidades sdo visivelmente mais
reduzidas em todas as trés classes de estradas.
S J
-
* Nas estradas da Classe Ill, a redugdo da velocidade de fluxo livre (FFS) é agora significativa.
_ J
( N
* Nas estradas da Classe IlI, a velocidade é inferior a dois tergos da velocidade de fluxo livre
(FFS). O limite inferior deste Nivel de Servigo (LOS) representa a capacidade.
J

* Sempre que o fluxo de procura numa ou em ambas as dire¢des excede a capacidade do
segmento. As condig¢Oes de operagdo sdo instaveis e existe forte congestionamento em
todas as classes de estradas de duas vias.

Figura 22 - Definigcdo dos niveis de servico em estradas da Classe Ill (HCM 2010)

As estradas de duas vias da Classe lll sdo rodovias que servem areas moderadamente
desenvolvidas, podendo ser trogcos de uma estrada da Classe | ou da Classe Il que passa por
pequenas cidades ou areas recreativas desenvolvidas. Nesses segmentos, o trafego local
geralmente mistura-se com o trafego de atravessamento e a densidade de pontos de acesso ndo
sinalizados na beira da estrada é maior do que numa area puramente rural. As estradas da Classe
Il também podem ser segmentos mais longos passando por areas de lazer mais espalhadas,
também com densidades de beira de estrada relevantes. Esses segmentos sdo frequentemente
acompanhados por limites de velocidade mais reduzidos que refletem o nivel de atividade mais
alto.

Para as estradas da Classe lll o Nivel de Servico é dado pela percentagem (%) de velocidade de
fluxo livre (percent of free-flow speed - PFFS) que representa a capacidade dos veiculos de se
deslocarem no limite de velocidade regulamentar (da estrada) ou proximo do mesmo.
Efetivamente, nas estradas da Classe Ill ndo é esperado circular a “grandes velocidades”. Por
outro lado, como o comprimento dos segmentos da Classe Il é geralmente limitado, as
restricGes de ultrapassagem também ndo sdo uma grande preocupac¢do. Neste sentido, é
entendido que os condutores pretendem circular de forma constante e, preferencialmente, no
limite de velocidade ou préximo dele, pelo que, nas estradas da Classe lll, a PFFS é usada para
definir o Nivel de Servico. Os critérios de Nivel de Servico para estradas de duas vias sdo
apresentados na Tabela 11.
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Tabela 11 - Correspondéncia entre a PFFS e niveis de servico em secgbes de estradas da Classe Ill (HCM 2010)

Nivel de Servigo PFFS (%)
>91,7
>83,3-91,7
>75,0-83,3
>66,7—-75,0
<66,7
Procura é superior a capacidade
>3.200 uvle/h na secgdo e,
> 1.700 uvle/h num sentido

Na tabela que se segue apresenta-se a caracterizacdo da seccdo S1, que serviu de base aos
calculos dos niveis de servico em todos os cenarios. O levantamento dos pardmetros
geométricos foi realizado através da cartografia existente e disponivel (e ndo sobre o Projeto de
Execucdo/ Telas Finais do troco da EN120 em andlise), pelo que sdo admissiveis pequenos
desvios.

Tabela 12 — Caracterizagdo da Secgdo S1

Caracteristicas da Sec¢do

5.3 Metodologia — Intersec¢ao Prioritaria

Para a determinacdo das condi¢Ges de desempenho e respetivo Nivel de Servico, na situagdo
atual e nos cendrios futuros (com execugdo do empreendimento), das intersecGes prioritarias
em analise recorreu-se, como recomendado pela IP, SA, as metodologias analiticas do manual
norte americano HCM 2010 do TRB. Dadas as caracteristicas geométricas das intersecées em
analise, utilizou-se a metodologia correspondente as interse¢cdes com dois STOPS, um em cada
estrada secundaria (Two-Way STOP-Controlled Intersections). Esta metodologia prevé a
existéncia de apenas uma estrada secundaria.

As condi¢bes de desempenho foram assim avaliadas de acordo com o critério de Niveis de
Servigo (LOS — Level Of Service), baseado na metodologia proposta pelo manual norte-americano
HCM 2010. Estes niveis de servico refletem a percecdo do utilizador, neste caso automavel,
sobre o desempenho da via tendo-se, de acordo com a mesma, os niveis apresentados na Figura
23.
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eSolugdo estavel
¢ Condigdes de circulagdo muito boas

eSolugdo estavel
¢ Condigdes de circulagdo muito satisfatorias

eSolugdo estavel
¢ CondigBes de circulagdo satisfatérias

N\

eSolugdo estavel
¢ Condigdes de circulagdo satisfatérias

e
.

eSolugdo estavel
¢ Capacidade da infraestrutura pode ser atingida

e Procura excede a capacidade
¢ Possiveis congestionamentos

Figura 23 — Defini¢cdo genérica dos niveis de servigo (HCM 2010)

O mesmo HCM 2010 propde os tempos médios de atraso por veiculo que correspondem a cada
nivel de servico, valores estes presentes na Tabela 13 para intersec¢des prioritarias, e que foram
adotados neste estudo.

Tabela 13 — Definigéio dos niveis de servigo para intersegdes prioritdrias (HCM 2010)

Nivel de Servico Tempo Médio de Atraso (seg./veic.)
0-10

>10-15

>15-25

>25-35

>35-50

>50
Procura excede a capacidade

Como ja referido, o calculo dos tempos médio de atraso foi efetuado segundo os métodos de
calculo previstos no mesmo HCM 2010, nomeadamente no capitulo referente a interseccoes
prioritarias em que esta definida uma rua principal e uma secundaria, que perde prioridade
(Two-Way STOP-Controlled Intersections).

Esta metodologia de célculo tem trés tipos de inputs:

e Volumes de trafego, apresentados para cada cendrio em estudo nos capitulos que se
seguem;

e (Caracteristicas geométricas das intersecGes em analise, apresentadas nas tabelas que
se seguem;

e Periodo de analise (T), que neste estudo foi considerado de 15 minutos.
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Tabela 14 — Caracterizagdo da intersegéo 11 (seguindo a metodologia HCM 2010)

Caracteristicas da Secc¢do

Tabela 15 — Caracterizagdo da intersegdo I3 (seguindo a metodologia HCM 2010)

Caracteristicas da Seccdo

5.4 Ano atual (2021)

Na andlise do ano atual, reproduz-se as condicGes de circulacdo hoje existentes. Esta andlise é a
bitola que permite avaliar os cenarios futuros e verificar se das intervengdes previstas para a
area de estudo resultam melhorias, degrada¢do ou manutencdo das condig¢des de circulagdo.

5.4.1 Analise Quantitativa — Estimativas de trafego

Usando a metodologia previamente explicada, e com base nos valores obtidos na campanha de
contagem de trafego e na informacgao recolhida respeitante a oferta rodovidria, foi desenvolvido
um macro modelo de trafego para a rede em estudo e obtidos através de calibracdo matematica
os volumes de trafego atuais para os periodos de ponta da manha e da tarde de dia util, que se
apresentam nas figuras que se seguem.
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Figura 24 — Volumes de trdfego (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPM-DU, Atualidade)
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Figura 25 — Volumes de trdfego (macro modelo de trdafego em PTV Visum, HPT-DU, Atualidade)
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5.4.2 Analise qualitativa — Niveis de Servico

As tabelas que se seguem exibem a andlise das condi¢Ges de funcionamento atuais para cada
um dos pontos singulares da rede vidria em estudo: I1 (intersecdo), I3 (intersec¢do) e S1 (secg¢do).

Tabela 16 — Andlise das condigées atuais de circulagdo (2021), intersecgdo 11

HPM-DU HPT-DU
VEP VDS VES SFP VEP VDS VES SFP
4 9 7 5 4 9 7 5
52 162 60 181 57 154 75 209
155 155 439 - 162 162 485 -
1424 764 - 1415 716 -
7,6 11,6 0,3 7,6 12,4 0,3
a1 4,2
A B A A B A
A A

Tabela 17 — Andlise das condi¢cGes atuais de circulagdo (2021), intersecgdo 13

HPM-DU HPT-DU
VEP VDS VES SFP VEP VDS VES SFP
4 9 7 5 4 9 7 5
0 0 6 19 0 0 13 62
44 42 61 - 45 45 107 -
1563 945 - 1561 890 -
7,3 8,8 0,0 7,3 9,1 0,0
0,8 1,0
A A A A A A
A A
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Tabela 18 — Andlise das condiges atuais de circulagdo (2021), secg¢dio S1

HPM-DU HPT-DU
215 249
294 296

6 4

7 4

81 82
87,6% 88,0%

B B

Os resultados apresentados revelam boas condicdes de circulacdo na rede em analise, em
ambas as horas de ponta analisadas. Os atrasos médios por veiculo sdo reduzidos nas
intersecdes em estudo e na secgao existe atualmente uma pequena reducao da velocidade em
fluxo livre, mas as condi¢Ges de circulagdo sdo boas.

Em jeito de conclusdo, a rede vidria em estudo tem uma boa resposta ao trafego na situacgado
atual.

5.5 Ano Base (2024) — Sem Concretizagao do Empreendimento

Nos seus cenarios futuros sdo consideradas todas as alteragdes previstas na area de estudo e na
sua envolvente com impactes na procura de trafego e na oferta viaria da rede em estudo. A
Figura 26 sintetiza as condi¢cdes no ano base, sem a concretizacdo do empreendimento em
estudo.

o Trafego 2021
Cenario ///__

2024 .
Evolucao 2024

Figura 26 — Condig¢Ges no ano base (sem empreendimento)

Estudo de Trafego para uma Operacdo de Reparcelamento na area do Plano de

- 52
Pormenor do Espartal | Relatério



5.5.1 Analise quantitativa — Estimativas de trafego

A partir do macro modelo atual ja apresentado, foi preparado o macro modelo para os cenarios
futuros. Apds a afetacgdo por equilibrio das matrizes calculadas para o ano base foram obtidos
os volumes de trafego para os periodos de ponta da manh3d e da tarde de dia util, que se
apresentam nas figuras que se seguem.
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Figura 27 — Volumes de trdfego (macro modelo de trafego em PTV Visum, HPM-DU, Ano Base, sem empreendimento)
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Figura 28 — VVolumes de trdfego (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPT-DU, Ano Base, sem empreendimento)
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5.5.2 Analise qualitativa — Niveis de Servico

As tabelas que se seguem exibem a estimativa das condi¢des de funcionamento para cada um
dos pontos singulares da rede viaria em estudo.

Tabela 19 — Andlise das condigées futuras de circulagéo (2024, sem empreendimento), intersecgdo 11

HPM-DU HPT-DU
VEP VDS VES SFP VEP VDS VES SFP
4 9 7 5 4 9 7 5
54 171 63 192 61 163 79 222
163 163 462 - 172 172 516 -
1414 749 - 1404 697 -
7,6 12,0 0,3 7,7 12,9 0,4
4,2 44
A B A A B A
A A

Tabela 20 — Andlise das condiges futuras de circulagéo (2024, sem empreendimento), intersecgéio 13

HPM-DU HPT-DU
VEP VDS VES SFP VEP VDS VES SFP
4 9 7 5 4 9 7 5
0 0 6 19 0 0 13 66
46 44 63 - 47 47 113 -
1560 942 - 1559 883 -
7,3 8,8 0,0 7,3 9,1 0,0
0,8 0,9
A A A A A A
A A
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Tabela 21 — Andlise das condiges futuras de circulagéo (2024, sem empreendimento), sec¢éio S1

HPM-DU HPT-DU
227 265
310 314

6 4

7 4

81 81
87,2% 87,5%

B B

Tal como na situacdo atual os resultados apresentados revelam boas condi¢des de circulagdo na
rede em analise, em ambas as horas de ponta analisadas. Os atrasos médios por veiculo sdo
reduzidos nas interse¢des em estudo e na seccdo existe atualmente uma pequena reducao da
velocidade em fluxo livre, mas as condicdes de circulagdo sdo boas.

Em jeito de conclusdo, a rede vidria em estudo tem uma boa resposta ao trafego neste cendrio
futuro de ndo concretizagdo.

5.6 Ano Base (2024) — Com Concretizagao do Empreendimento

Nos seus cenarios futuros sdo consideradas todas as alteragOes previstas na area de estudo e na
sua envolvente com impactes na procura de trafego e na oferta viaria da rede em estudo. A
Figura 29 sintetiza as condi¢gdes no ano base.

Trafego 2021
Cenario ///__

Evolugdo 2024
2024

Operagao de
Reparcelamento

Figura 29 — CondigGes no ano base
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5.6.1 Analise quantitativa — Estimativas de trafego

A partir do macro modelo atual ja apresentado, foi preparado o macro modelo para os cenarios
futuros. Apds a afetacgdo por equilibrio das matrizes calculadas para o ano base foram obtidos
os volumes de trafego para os periodos de ponta da manh3d e da tarde de dia util, que se
apresentam nas figuras que se seguem.
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Figura 30 — Volumes de trdfego (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPM-DU, Ano Base)
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Figura 31 — Volumes de trdfego (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPT-DU, Ano Base)
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5.6.2 Analise qualitativa — Niveis de Servico

As tabelas que se seguem exibem a estimativa das condi¢des de funcionamento para cada um

dos pontos singulares da rede viaria em estudo.

Tabela 22 — Andlise das condigdes futuras de circulagéo (2024, com empreendimento), intersecgéo 11

HPM-DU HPT-DU
VEP VDS VES VEP VDS VDS VEP VDS
4 9 7 4 9 9 4 9
87 192 78 192 88 206 116 222
163 163 529 - 172 172 571 -
1414 706 - 1404 650 -
7,7 13,2 0,5 7,7 15,8 0,6
4,9 6,0
A B A A C A
A A

Tabela 23 — Andlise das condi¢ées futuras de circulagéo (2024, com empreendimento), intersecgdo 13

HPM-DU HPT-DU
VEP VDS VES SFP VEP VDS VES SFP
4 9 7 5 4 9 7 5
0 0 47 21 0 0 111 71
147 96 117 - 119 84 154 -
1433 878 - 1468 837 -
7,5 9,3 0,0 7,5 10,0 0,0
2,0 3,7
A A A A A A
A A
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Tabela 24 — Andlise das condigdes futuras de circulagéo (2024, com empreendimento), sec¢do S1

HPM-DU HPT-DU
258 290
329 354

7 5

8 5

80 80
86,4% 86,5%

B B

Os resultados apresentados fazem prever boas condi¢es de circulagdo na rede em andlise, em
ambas as horas de ponta analisadas. Os atrasos médios por veiculo sdo reduzidos nas
intersecGes em estudo e na sec¢do podera vir a existir uma pequena reducdo da velocidade em
fluxo livre, mas as condicGes de circulagdo serdo boas.

Em jeito de conclusdo, a rede viaria em estudo tem uma boa resposta ao trafego no ano base
de ocupacdo das valéncias previstas no ambito da Operacdo de Reparcelamento.

Por comparacdo a situagdo atual e a situacdo sem concretizagdo do empreendimento ndo sdo
igualmente registadas degradacdes nas condicdes de circulagdo. Assim, pelos resultados
obtidos, pode-se concluir que a rede vidria em estudo terda uma muito boa resposta ao trafego
rodoviario imputado a Operag¢do de Reparcelamento em estudo.

5.7 Ano Horizonte (2034) — Sem Concretiza¢ao do Empreendimento

Nos seus cenarios futuros sdo consideradas todas as alteragdes previstas na drea de estudo e na
sua envolvente com impactes na procura de trafego e na oferta viaria da rede em estudo. A
Figura 32 sintetiza as condi¢Ges no ano horizonte, sem a concretizacdo do empreendimento em
estudo. Note-se que neste cendrio de ndo concretizacdo da operacdo de reparcelamento em
estudo considerou-se indicado e prudente incluir a geracdo de trafego afeta a concretizagdo do
restante Plano de Pormenor do Espartal (de modo a se perceber o impacte exclusivo da
Operacdo de Reparcelamento).
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Trafego 2021
Cenario ///__

Evolucao 2034
2034

Restante P.P.

Figura 32 — CondigGes no ano horizonte (sem empreendimento)

5.7.1 Analise quantitativa — Estimativas de trafego

A partir do macro modelo atual ja apresentado, foi preparado o macro modelo para os cenarios
futuros. Apds a afetacdo por equilibrio das matrizes calculadas para o ano horizonte foram
obtidos os volumes de trafego para os periodos de ponta da manha e da tarde de dia util, que
se apresentam nas figuras que se seguem.
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Figura 33 — Volumes de trdfego (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPM-DU, Ano Horizonte, sem
empreendimento)
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Figura 34 — Volumes de trdfego (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPT-DU, Ano Horizonte, sem
empreendimento)
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5.7.2 Analise qualitativa — Niveis de Servico

As tabelas que se seguem exibem a analise das condi¢des de funcionamento para cada um dos
pontos singulares da rede vidria em estudo.

Tabela 25 — Andlise das condiges futuras de circulagéo (2034, sem empreendimento), intersecgdo 11

HPM-DU HPT-DU
VEP VDS VES SFP VEP VDS VES SFP
4 9 7 5 4 9 7 5
82 195 79 203 80 200 113 234
173 173 540 - 181 181 575 -
1403 698 - 1393 646 -
7,7 13,4 0,5 7,7 15,7 0,5
4,9 5,7
A B A A C A
A A

Tabela 26 — Andlise das condiges futuras de circulagéo (2034, sem empreendimento), intersecgéio 13

HPM-DU HPT-DU
VEP VDS VES SFP VEP VDS VES SFP
4 9 7 5 4 9 7 5
0 0 23 39 0 0 52 105
124 103 142 - 100 87 192 -
1461 850 - 1491 796 -
7,5 9,4 0,0 7,4 9,8 0,0
1,2 2,0
A A A A A A
A A
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Tabela 27 — Andlise das condiges futuras de circulagéo (2034, sem empreendimento), sec¢éio S1

HPM-DU HPT-DU
264 294
342 358

7 4

7 4

80 80
86,1% 86,4%

B B

Tal como nos cenarios analisados anteriormente os resultados apresentados revelam a
estimativa de boas condi¢Ges de circulagdo na rede em analise, em ambas as horas de ponta
analisadas. Os atrasos médios por veiculo sdo reduzidos nas interse¢ées em estudo e na seccdo
existird uma pequena reducao da velocidade em fluxo livre, mas as condicGes de circulagdo sdo
boas.

Em jeito de conclusdo, a rede vidria em estudo tem uma boa resposta ao trafego neste cenario
horizonte de ndo concretizacgao.

5.8 Ano Horizonte (2034) — Com Concretizagdao do Empreendimento

Nos seus cenarios futuros sdo consideradas todas as alteragdes previstas na area de estudo e na
sua envolvente com impactes na procura de trafego e na oferta viaria da rede em estudo. A
Figura 35 sintetiza as condi¢cdes no ano horizonte, com concretizacdo do empreendimento.

Trafego 2021

Ce n é ri O /— Evolucdo 2034
2034 \ Operagdo de Reparcelamento

Restante P.P.

Figura 35 — CondigGes no ano horizonte
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5.8.1 Analise quantitativa — Estimativas de trafego

Tal como ja referido, a partir do macro modelo atual, foi preparado o macro modelo para os
cenarios futuros. Apds a afetagdo por equilibrio das matrizes calculadas para o ano horizonte
foram obtidos os volumes de trafego para os periodos de ponta da manha e da tarde de dia util,
que se apresentam nas figuras que se seguem.
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Figura 36 — VVolumes de trdfego (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPM-DU, Ano Horizonte)
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Figura 37 — Volumes de trdfego (macro modelo de trdafego em PTV Visum, HPT-DU, Ano Horizonte)
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5.8.2 Analise qualitativa — Niveis de Servico

As tabelas que se seguem exibem a analise das condi¢des de funcionamento para cada um dos
pontos singulares da rede vidria em estudo.

Tabela 28 — Andlise das condigdes futuras de circulagéo (2034, com empreendimento), intersecgdo 11

HPM-DU HPT-DU
VEP VDS VES SFP VEP VDS VES SFP
4 9 7 5 4 9 7 5
116 216 94 203 107 243 149 234
173 173 607 - 181 181 629 -
1403 654 - 1393 604 -
7,8 15,3 0,7 7,8 21,4 0,7
57 8,4
A (o} A A C A
A A

Tabela 29 — Andlise das condigdes futuras de circulagéo (2034, com empreendimento), intersecgdo 13

HPM-DU HPT-DU
VEP VDS VES SFP VEP VDS VES SFP
4 9 7 5 4 9 7 5
0 0 64 41 0 0 149 109
225 155 196 - 172 124 233 -
1342 792 - 1404 755 -
7,7 9,9 0,0 7,6 10,9 0,0
1,9 3,8
A A A A B A
A A
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Tabela 30 — Andlise das condigdes futuras de circulagéo (2034, com empreendimento), sec¢do S1

HPM-DU HPT-DU
295 319
361 398

8 5

8 5

79 79
85,3% 85,4%

B B

Também neste cendrio horizonte (com empreendimento), os resultados apresentados revelam
boas condicbes de circulagdo na rede em analise, em ambas as horas de ponta analisadas. Os
atrasos médios por veiculo sdo reduzidos nas interse¢ées em estudo e na seccdo existira uma
pequena reducdo da velocidade em fluxo livre, mas as condi¢Ges de circulagdo serdo boas.

Concluindo, no seu todo a rede vidria em estudo tem uma resposta satisfatéria ao aumento das
solicitacdes de trafego associados ao ano horizonte (geracdo/ atra¢do de trafego associada a
Operacdo de Reparcelamento em estudo e evolucdo enddgena do trafego estimada para
Aljezur).

Por comparacdo aos cenarios anteriores (situacdo atual e ano base) e ao cenario de ndo
execucdo do ano horizonte, ndo se prevé igualmente qualquer degradacdo significativa nas
condicOes de circulagdo. Assim, pelos resultados obtidos, pode-se concluir que a rede viaria em
estudo tera também uma boa resposta ao trafego no ano horizonte, a situacdo mais critica em
estudo.
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6 Estacionamento

6.1 Necessidades regulamentares de estacionamento

No que diz respeito as necessidades regulamentares de estacionamento, foram consultados os
diferentes regulamentos em vigor que as poderiam definir. A saber:

e Plano Diretor Municipal (PDM) de Aljezur;
e Plano de Pormenor do Espartal.

Assim de acordo com a legislagdo aplicavel foram aferidas as capitacGes regulamentares de
oferta de estacionamento, em fungdo dos usos previstos (Tabela 31).

Tabela 31 — Necessidades regulamentares de estacionamento para os usos previstos

Regulamento Lugares

Uso residencial <150 m? por fogo 1,50

Uso residencial >=150 m? por fogo 2,00

Servigos <1.000 m? por 100 m? de area util 3,00

Comércio Retalhistas por 40 m? de &rea util 1,00
Necessidades definidas lote a lote para qualquer uso

Sendo o que as necessidades referidas no Plano de Pormenor do Espartal prevalecem sobre as
definidas no PDM de Aljezur, sintetizam-se as necessidades de estacionamento regulamentares
da Operacdo de Reparcelamento em estudo na Tabela 32.
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Tabela 32 — Necessidades regulamentares de estacionamento (lugares privados)

Uso Ne de U.A. / fogos Estacionamento privado
(maximo) (minimo)
Estabelecimento hoteleiro 130 75
Lazer, Comércio e Servigos - Clube
(Ginasio/SPA/ Piscina) ) 5
Habitagdo plurifamiliar 21 26
Habitagdo plurifamiliar 21 26
Habitagdo plurifamiliar 21 26
Habitagdo plurifamiliar 21 26
Habitagdo plurifamiliar 21 26
Habitagdo plurifamiliar 21 26
Habitagdo plurifamiliar 21 26
Apoio a piscina - 0
Habitagdo plurifamiliar 21 26
Habitagdo plurifamiliar 21 26
Habitagdo plurifamiliar 12 12
Apoio a piscina - 0
Apoio a piscina - 0
Habitagdo plurifamiliar 21 26
Habitagdo plurifamiliar 21 26
Habitagdo plurifamiliar 21 26
Habitagdo plurifamiliar 12 12
Moradia unifamiliar em banda 1 2
Moradia unifamiliar em banda 1 2
Moradia unifamiliar em banda 1 2
Moradia unifamiliar em banda 1 2
Moradia unifamiliar em banda 1 2
Moradia unifamiliar em banda 1 2
Moradia unifamiliar em banda 1 2
Moradia unifamiliar em banda 1 2
Moradia unifamiliar em banda 1 2
Moradia unifamiliar em banda 1 2
Moradia unifamiliar em banda 1 2
Moradia unifamiliar em banda 1 2
Moradia unifamiliar em banda 1 2
Moradia unifamiliar em banda 1 2
Moradia unifamiliar em banda 1 2
Moradia unifamiliar em banda 1 2
Moradia unifamiliar em banda 1 2
Moradia unifamiliar em banda 1 2
Moradia unifamiliar em banda 1 2
Moradia unifamiliar em banda 1 2
Moradia unifamiliar em banda 1 2
Moradia unifamiliar isolada 1 2
Moradia unifamiliar isolada 1 2
Moradia unifamiliar isolada 1 2
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Ne de U.A. / fogos Estacionamento privado

uso (maximo) (minimo)

Moradia unifamiliar isolada 1 2
Moradia unifamiliar isolada

Moradia unifamiliar isolada 1 2
Moradia unifamiliar isolada 1 2
Moradia unifamiliar isolada 1 2
Moradia unifamiliar isolada 1 2
Moradia unifamiliar isolada 1 2
Moradia unifamiliar isolada 1 2
Moradia unifamiliar isolada 1 2
Moradia unifamiliar isolada 1 2
Moradia unifamiliar isolada 1 2
Moradia unifamiliar isolada 1 2
Moradia unifamiliar isolada 1 2
Moradia unifamiliar isolada 1 2
Moradia unifamiliar isolada 1 2
Moradia unifamiliar isolada 1 2
Moradia unifamiliar isolada 1 2
Moradia unifamiliar isolada 1 2
Moradia unifamiliar isolada 1 2
Moradia unifamiliar isolada 1 2
Moradia unifamiliar isolada 1 2
Moradia unifamiliar isolada 1 2
Moradia unifamiliar isolada 1 2
Moradia unifamiliar isolada 1 2
Moradia unifamiliar isolada 1 2
Moradia unifamiliar isolada 1 2
Moradia unifamiliar isolada 1 2
Moradia unifamiliar isolada 1 2
Moradia unifamiliar isolada 1 2
Moradia unifamiliar isolada 1 2
Moradia unifamiliar isolada 1 2
Moradia unifamiliar isolada 1 2
Moradia unifamiliar isolada 1 2
Moradia unifamiliar isolada 1 2
Moradia unifamiliar isolada 1 2
Moradia unifamiliar isolada 1 2
Moradia unifamiliar isolada 1 2
Moradia unifamiliar isolada 1 2
Moradia unifamiliar isolada 1 2
Moradia unifamiliar isolada 1 2
Moradia unifamiliar isolada 1 2
Moradia unifamiliar isolada 1 2
Moradia unifamiliar isolada 1 2
Moradia unifamiliar isolada 1 2
Moradia unifamiliar isolada 1 2
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Ne de U.A. / fogos
(maximo)

Estacionamento privado
(minimo)

Moradia unifamiliar isolada 1 2

Moradia unifamiliar isolada 1

Moradia unifamiliar isolada 1 2

Moradia unifamiliar isolada 1 2
Total 479 572

Neste entendimento, de acordo com a legislacdo em vigor e tendo em conta os lotes em estudo,
serdo necessarios, no minimo, 572 lugares de estacionamento privados, todos para veiculos
ligeiros, de modo a respeitar o definido na regulamentacdo aplicavel (Plano de Pormenor do
Espartal).

6.2 Oferta de estacionamento disponibilizada

Em termos de oferta de estacionamento, prevé-se a supressdo das necessidades de
estacionamento privadas no interior de cada lote. Nesta fase da Operag¢do de Reparcelamento
ndo estdo, naturalmente, definidos os projetos de arquitetura de cada lote, mas os mesmo irdo
certamente garantir as necessidades minimas de estacionamento privado.

Note-se ainda que no exterior dos lotes, e ao longo dos arruamentos, estdo ja garantidas as
necessidades minimas de estacionamento publico.

Deste modo, a oferta de estacionamento prevista cumpre o estabelecido na legislagdo em vigor.
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7 Sintese e conclusdes

No Estudo de Trafego apresentado ao longo deste relatdrio analisaram-se as acessibilidades
rodoviarias (em transporte individual e coletivo), os impactes na rede rodoviaria adjacente e as
necessidades regulamentares e funcionais de estacionamento para o apoio a Avaliacdo de
Impacte Ambiental referente a Operacdo de Reparcelamento na area do Plano de Pormenor do
Espartal, no concelho de Aljezur.

O Plano de Pormenor do Espartal, com cerca de 460.000 m? de 4rea de intervenc3o, localiza-se
no concelho de Aljezur, junto as praias de Monte Clérigo e da Amoreira. Na sua versdo atual,
este Plano de Pormenor inclui 836 fogos e um estabelecimento hoteleiro com 130 unidades de
alojamento, servidos por 865 lugares de estacionamento privados e 393 lugares de
estacionamento publicos.

A Operacdo de Reparcelamento em estudo é motivada pela reorganizacdo do Plano de
Pormenor do Espartal que na sua Ultima versdo reduziu muito a construcdo na area mais oeste
do plano, muito sensivel devido a sua proximidade com a Ribeira de Aljezur. Assim mostrou-se
necessario uma reorganiza¢do dos lotes no plano, com a permuta de terrenos e capacidade
construtiva entre a zona oeste do plano e a zona este, junto a M1003-1.

Assim, a Operacdo de Reparcelamento em estudo contara com a construcdo de 349 fogos e da
ja referida unidade hoteleira com 130 unidades de alojamento.

No que toca as acessibilidades rodoviarias ao plano, as mesmas sdo ja hoje asseguradas pela
estrada municipal M1003-1, que garante quer o acesso a praia de Monte Clérigo (para oeste) e
0 acesso a estrada nacional EN120 (para este), responsavel pela acessibilidade regional ao Plano
de Pormenor do Espartal. A partir da EN120 é possivel chegar rapidamente a vila de Aljezur (a
cerca de 10 minutos da area de estudo) e a todo o Litoral Alentejano. A partir da rede de estradas
nacionais que serve Aljezur é também possivel a A2 (Autoestrada do Sul), que garante as ligacGes
nacionais a esta zona do pais (importante na perspetiva dos visitantes turisticos).

Ao nivel da acessibilidade em transporte individual sdo de destacar as boas condi¢Ges de
circulacdo registadas em todos os cenarios estudados, e que sdo de seguida revistas e resumidas.

Da analise quantitativa (volumes de trafego) e qualitativa (niveis de servico) da situacdo atual
verifica-se que:

e Os maiores volumes de procura hordria registaram-se no periodo das 9h30 as 10h30 na
hora de ponta da manha de dia atil (HPM-DU) e no periodo das 17h45 as 18h45 na hora
de ponta da tarde de dia util (HPT-DU);

e Arede vidria em estudo tem um desempenho muito satisfatdrio na situacdo atual, ndo
existindo qualquer movimento que apresente tempos de atraso significativos (na sec¢do
e intersecdes analisadas).
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Ja nos cendrios futuros em estudo, nomeadamente aquando da possivel ocupacgdo das valéncias
previstas nos lotes em estudo (ano base de 2024) e dez anos depois (ano horizonte de 2034),
interessa ressalvar que:

e Asmatrizes de origem/ destino futuras foram determinadas por sobreposicdo das atuais
(2021) com a geracdo/ atracdo de viagens associadas aos lotes que fazem parte da
Operacdo de Reparcelamento em estudo (naturalmente, apenas nos cendrios de
concretizacdo do empreendimento), bem como a geracdo/ atracdo associadas a
restante drea do Plano de Pormenor do Espartal (apenas nos cendrios correspondentes
ao ano horizonte) e com a “evolu¢do enddgena do trafego” do concelho de Aljezur. Os
fatores de evolucdo considerados na “evolucdo enddgena do trafego” tiveram por base
os efeitos decorrentes de variaveis que historicamente estdo ligadas a mobilidade, como
as variacdes da populacdo e do emprego, da evolugao do poder de compra, do uso do
automoével e da taxa de motorizacdo e das vendas de combustiveis. As andlises
realizadas referem-se aos anos de 2024 e 2034 (respetivamente, o ano em que se
considera possivel a ocupacgdo dos lotes em estudo e dez anos apds este ano base), nas
horas de ponta da manha e da tarde de dia util, pelo seu caracter critico na mobilidade
pendular;

e Estima-se que a Operagdo de Reparcelamento em estudo apresentard uma
geracdo/ atracdo de trafego nas horas de ponta da manh3 e da tarde de dia atil que
serd, respetivamente, de 147 veiculos (101 entradas e 46 saidas) e de 178 veiculos (74
entradas e 104 saidas);

e A rede viaria do Plano de Pormenor do Espartal esta praticamente construida na sua
totalidade, estando apenas proposta a construcdo de pequenos trocos que “fecham” a
malha existente, e ndo estdo previstas altera¢do na rede viaria externa ao plano, ndo se
prevé qualquer alteracdo na rede viaria.

As analises quantitativas (volumes de trafego) e qualitativas (niveis de servico) destes cenarios
futuros, desenvolvidas no ambito do presente Estudo de Trafego permitiram concluir que:

e Apesar do aumento do trafego estimado, consequente da sua "evolucdo enddgena" e
da geracdo/ atracdo adicional correspondente as novas valéncias previstas no dmbito
da Operacao de Reparcelamento em estudo, verificam-se boas condicdes de
desempenho rodoviario, tanto na hora de ponta da manha como na da tarde, inclusive
nos cenarios horizonte de 2034;

e A resposta da rede as suas novas exigéncias pode ser considerada muito satisfatdria,
mesmo nestes cendrios "limite" (horas de ponta).

Relativamente ao estacionamento de veiculos, as necessidades regulamentares de
estacionamento sdo as definidas no Plano de Pormenor do Espartal. Neste entendimento, de
acordo com a legislacdo em vigor e tendo em conta os lotes em estudo, serdo necessarios, no
minimo, 572 lugares de estacionamento privados, todos para veiculos ligeiros.

Em termos de oferta de estacionamento, prevé-se a supressdo das necessidades de
estacionamento privadas no interior de cada lote. Nesta fase da Operacao de Reparcelamento

Estudo de Trafego para uma Operacdo de Reparcelamento na area do Plano de

- 78
Pormenor do Espartal | Relatério



nado estdo, naturalmente, definidos os projetos de arquitetura de cada lote, mas os mesmo irdo
certamente garantir as necessidades minimas de estacionamento privado. Note-se ainda que no
exterior dos lotes, e ao longo dos arruamentos, estdo ja garantidas as necessidades minimas de
estacionamento publico.

Em suma, das analises realizadas e apresentadas neste relatério, e considerando todos os
pressupostos admitidos neste Estudo de Trafego, verifica-se que a construgdo e ocupacdo das
valéncias habitacionais e hoteleiras associadas a Operac¢do de Reparcelamento aqui em estudo
ndo é suscetivel de degradar o nivel de desempenho da rede rodoviaria envolvente face a
situacdo atual, verificando-se que o sistema rodovidrio existente/ previsto ird responder de

forma plena ao acréscimo de procura decorrente das valéncias previstas na Operacdo de
Reparcelamento em estudo.

Assinado por : Diogo Fonseca de Sousa Jardim Assinado por : Francisco Tiago Louro Faria
Num. de Identificacao: 10776376 Num. de Identificacdo: 13651714
Data: 2021.10.09 11:53:48 +0100 Data: 2021.10.09 15:55:21 +0100

CHAVE MOVEL CHAVE MOVEL
eooe XXX
Diogo de Sousa Jardim Francisco Tiago Faria
Eng.2 do Territério Eng.2 Civil
Membro Sénior da Ordem dos Engenheiros Membro Efetivo da Ordem dos Engenheiros
n.2 41 154- Regiao Sul n.2 74 513 — Regiao Sul

Lisboa, 21 de setembro de 2021
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8 Anexos

8.1 Matrizes

8.1.1 Situacdo Atual

Tabela 33 — Matriz origem/destino (cendrio HPM-DU, situagdo atual, ligeiros)

Matriz HPM EN120 EN12 Mm100 Praia de Praia de Espar Espar Espar Espar Espa Espa Espar Espar Espar
! z’:)‘z . 749 (Norte 0 31 Monte Monte tall talll tal tal IV rtal rtal | tal ll tal ll tal IV
) (Sul) (Sul) Clérigo | Clérigo Il A A A A ) B B B B
Soma
749 tério 223 294 123 2 a4 8 5 5 5 3 2 2 a 5
S
EN120 258 0 143 86 9 13 3 1 0 0 0 0 0 1 2
(Norte)
EN120 (Sul) 215 167 0 36 4 6 1 0 0 0 0 0 0 0 1
M1003-1 184 49 135 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
(Sul)
Praia de
Monte 33 3 8 1 0 18 2 1 0 0 0 0 0 0 0
Clérigo |
Praia de
Monte 12 1 2 0 8 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0
Clérigo Il
Espartal 1 A 16 1 2 0 4 6 0 1 0 0 1 1 0 0 0
Espartal Il A 3 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0
Es"a:a' " 6 0 0 0 0 0 0 1 0 4 1 0 0 0 0
E"'a:a' v 6 0 0 0 0 0 0 1 4 0 1 0 0 0 0
Espartal V 2 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0
Espartal 1B 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Espartal Il B 6 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 2
Es"a:a' " 1 0 0 0 0 0 o 0 0 o 0 0 1 0 0
E"’a:a' v 7 1 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 2 0
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Tabela 34 — Matriz origem/destino (cendrio HPM-DU, situagdo atual, pesados)

Matriz HPM EN120 EN12 M100 Praia de Praia de Espar Espar Espar Espar Espa Espa Espar Espar Espar
! z’:)‘z " 21 (Norte 0 31 Monte Monte tall talll tal tal IV rtal rtal | tal ll tal ll tal IV
) (Sul) (Sul) Clérigo | Clérigo Il A A A A ) B B B B
Soma
21 tério 6 7 3 1 1 0 0 0 0 1 0 0 1 1
S
EN120 7 0 4 2 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0
(Norte)
EN120 (Sul) 6 5 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
M1005-1 4 1 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
(Sul)
Praia de
Monte 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Clérigo |
Praia de
Monte 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Clérigo Il
Espartal 1 A 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Espartal Il A 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0
Es"a:a' " 0 0 0 0 0 0 o 0 0 o 0 0 0 0 0
E"’a:a' v 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Espartal V 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Espartal 1B 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Espartal Il B 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Es"a:a' b 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
E"'a:a' v 1 0 0 0 0 0 o 0 0 o 0 0 0 1 0

Matriz HPT EN120 EN12 M100 Praia de Praia de Espar Espar Espar Espar Espa Espa Espar Espar Espar
2021 820 (Norte [1] 31 Monte Monte tall talll tallll tal IV rtal rtal | talll tal Il tal IV
) (Sul) (Sul) Clérigo | Clérigo Il A A A A ) B B B B
Soma
820 tério 266 296 156 66 0 7 2 6 6 3 2 3 2 5
s
EN120 283 0 150 107 21 0 3 1 0 0 0 0 0 0 1
(Norte)
EN120 (Sul) 249 195 0 44 9 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0
M1003-1 158 49 102 0 6 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0
(Sul)
Praia de
Monte 42 12 26 3 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0
Clérigo |
Praia de
Monte 41 5 10 1 25 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Clérigo Il
Espartal | A 8 1 1 0 4 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0
Espartal Il A 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0
Espartal 6 0 0 0 0 0 0 0 0 5 1 0 0 0 0
Espanal IV 6 0 0 0 0 0 0 0 s 0 1 0 0 0 0
Espartal V 2 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0
Espartal I B [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Espartal Il B 9 1 2 0 1 0 1 0 0 0 0 1 0 1 2
Espartal il 5 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 2
E"'a:a' v 10 2 4 1 0 0 0 0 0 0 0 0 2 1 0
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Tabela 36 — Matriz origem/destino (cendrio HPT-DU, situagdo atual, pesados)

Matriz HPT EN120 EN12 M100 Praia de Praia de Espar Espar Espar Espar Espa Espa Espar Espar Espar
az:; . 12 (Norte 0 31 Monte Monte tall talll tal tal IV rtal rtal | tal ll tal ll tal IV
) (Sul) (Sul) Clérigo | Clérigo Il A A A A ) B B B B
Soma
12 tério 4 4 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 1 1
S
EN120 4 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
(Norte)
EN120 (Sul) 4 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
M1005-1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
(Sul)
Praia de
Monte 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Clérigo |
Praia de
Monte 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Clérigo Il
Espartal 1 A 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Espartal Il A 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0
Es"a:a' " 0 0 0 0 0 0 o 0 0 o 0 0 0 0 0
E"’a:a' v 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Espartal V 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Espartal 1B 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Espartal Il B 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Es"a:a' b 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
E"'a:a' v 1 0 0 0 0 0 o 0 0 o 0 0 0 1 0

8.1.2 Situacdo Futura, Sem Concretizacdo do Empreendimento

Tabela 37 — Matriz origem/destino (cendrio HPM-DU, ano base, sem execugdo, ligeiros)

Matriz EN120 EN12 M100 Praia de Praia de Espar Espar Espar Espar Espa Espa Espar Espar Espar
HPM-DU 788 (Norte [1] 31 Monte Monte tall talll tallll tal IV rtal rtal | talll tal Il tal IV
2024 ) (Sul) (Sul) Clérigo | Clérigo Il A A A A ) B B B B
Soma
788 tério 236 310 130 27 46 8 5 5 5 3 2 2 4 5
s
EN120 273 0 151 91 10 14 3 1 0 0 0 0 0 1 2
(Norte)
EN120 (Sul) 227 177 0 38 4 6 1 0 0 0 0 0 0 0 1
M1003-1 195 52 143 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
(Sul)
Praia de
Monte 34 3 8 1 0 19 2 1 0 0 0 0 0 0 0
Clérigo |
Praia de
Monte 12 1 2 0 8 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0
Clérigo Il
Espartal | A 16 1 2 0 4 6 0 1 0 0 1 1 0 0 0
Espartal Il A 3 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0
Esparall 6 0 0 0 0 0 0 1 0 4 1 0 0 0 0
Espanal v 6 0 0 0 0 0 0 1 4 0 1 0 0 0 0
Espartal V 2 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0
Espartal I B [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Espartal Il B 6 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 2
Es"a:a' " 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0
Espanial ¥ 7 1 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 2 0
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Tabela 38 — Matriz origem/destino (cendrio HPM-DU, ano base, sem execugéo, pesados)

Matriz EN120 EN12 M100 Praia de Praia de Espar Espar Espar Espar Espa Espa Espar Espar Espar
HPM-DU 21 (Norte [1] 31 Monte Monte tall talll tallll tal IV rtal rtal | talll tal Il tal IV
2024 ) (Sul) (Sul) Clérigo | Clérigo Il A A A A )4 B B B B
Soma
21 torio 6 7 3 1 1 [ [ 0 [ 1 [ [ 1 1
s
EN120 7 0 4 2 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0
(Norte)
EN120 (Sul) 6 5 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
M1003-1 4 1 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
(Sul)
Praia de
Monte [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Clérigo |
Praia de
Monte 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Clérigo Il
Espartal | A [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Espartal Il A 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0
Espartal 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
E"'a:a' v [} 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Espartal V [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Espartal I B [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Espartal Il B [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Es"a:a' " 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
E"'a:a' v 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0

Matriz HPT- EN120 EN12 M100 Praia de Praia de Espar Espar Espar Espar Espa Espa Espar Espar Espar
DU 2024 866 (Norte [1] 31 Monte Monte tall talll tallll tal IV rtal rtal | talll tal Il tal IV
) (Sul) (Sul) Clérigo | Clérigo Il A A A )4 B B B B
Soma
866 tério 282 314 165 69 0 7 2 6 6 3 2 3 2 5
s

EN120
(Norte) 299 0 159 113 22 0 3 1 0 0 0 0 0 0 1
EN120 (Sul) 265 207 0 47 10 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0
M1003-1 167 52 108 0 6 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0

(Sul)

Praia de
Monte 45 13 28 3 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0

Clérigo |

Praia de
Monte 43 5 11 1 26 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Clérigo Il
Espartal | A 8 1 1 0 4 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0
Espartal Il A 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0
Es"a:a' " 6 0 0 0 0 0 0 0 0 5 1 0 0 0 0
E"'a:a' v 6 0 0 0 0 0 0 0 5 0 1 0 0 0 0
Espartal V 2 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0
Espartal I B [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Espartal Il B 9 1 2 0 1 0 1 0 0 0 0 1 0 1 2
Espartal il 5 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 2
E"'a:a' v 10 2 4 1 0 0 0 0 0 0 0 0 2 1 0
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Tabela 40 — Matriz origem/destino (cendrio HPT-DU, ano base, sem execugéo, pesados)

Matriz HPT- EN120 EN12 M100 Praia de Praia de Espar Espar Espar Espar Espa Espa Espar Espar Espar
;U’ I;oz . 12 (Norte 0 31 Monte Monte tall talll tal tal IV rtal rtal | tal ll tal ll tal IV
) (Sul) (Sul) Clérigo | Clérigo Il A A A A ) B B B B
Soma
12 tério 4 4 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 1 1
S
EN120 4 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
(Norte)
EN120 (Sul) 4 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
M1005-1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
(Sul)
Praia de
Monte 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Clérigo |
Praia de
Monte 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Clérigo Il
Espartal 1 A 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Espartal Il A 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0
Es"a:a' " 0 0 0 0 0 0 o 0 0 o 0 0 0 0 0
E"’a:a' v 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Espartal V 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Espartal 1B 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Espartal Il B 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Es"a:a' b 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
E"'a:a' v 1 0 0 0 0 0 o 0 0 o 0 0 0 1 0

Matriz EN120 EN12 M100 Praia de Praia de Espar Espar Espar Espar Espa Espa Espar Espar Espar
HPM-DU 941 (Norte [1] 31 Monte Monte tall talll tallll tal IV rtal rtal | talll tal Il tal IV
2034 ) (Sul) (Sul) Clérigo | Clérigo Il A A A A ) B B B B
Soma
941 tério 261 342 145 28 54 26 23 5 5 3 20 20 4 5
s
EN120 316 0 160 9% 10 15 10 8 0 0 0 7 7 1 2
(Norte)
EN120 (Sul) 264 187 0 40 4 7 7 6 0 0 0 6 6 0 1
M1003-1 226 55 151 0 0 0 5 5 0 0 0 5 5 0 0
(Sul)
Praia de
Monte 39 3 9 1 0 20 3 2 0 0 0 1 0 0 0
Clérigo |
Praia de
Monte 13 1 2 0 9 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0
Clérigo Il
Espartal | A 25 4 6 2 4 8 0 0 0 0 1 0 0 0 0
Espartal Il A 12 3 4 2 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Esparall 6 0 0 0 0 0 0 1 0 4 1 0 0 0 0
Espanal IV 6 0 0 0 0 0 0 1 4 0 1 0 0 0 0
Espartal V 2 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0
Espartal I B 9 3 3 2 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Espartal Il B 15 4 4 2 0 1 0 0 0 0 0 1 0 1 2
Es"a:a' " 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0
Espanial IV 7 1 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 2 0
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Tabela 42 — Matriz origem/destino (cendrio HPM-DU, ano horizonte, sem execug@o, pesados)

Matriz EN120 EN12 M100 Praia de Praia de Espar Espar Espar Espar Espa Espa Espar Espar Espar
HPM-DU 22 (Norte [1] 31 Monte Monte tall talll tallll tal IV rtal rtal | talll tal Il tal IV
2034 ) (Sul) (Sul) Clérigo | Clérigo Il A A A A )4 B B B B
Soma
22 torio 7 7 3 1 1 [ [ 0 [ 1 [ [ 1 1
s
EN120
(Norte) 7 0 4 2 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0
EN120 (Sul) 7 6 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
M1003-1 4 1 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
(Sul)
Praia de
Monte [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Clérigo |
Praia de
Monte 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Clérigo Il
Espartal | A [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Espartal Il A 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0
Espartal 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
E"'a:a' v [} 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Espartal V [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Espartal I B [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Espartal Il B [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Es"a:a' " 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
E"'a:a' v 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0

Matriz HPT- EN120 EN12 M100 Praia de Praia de Espar Espar Espar Espar Espa Espa Espar Espar Espar
DU 2034 1048 (Norte [1] 31 Monte Monte tall talll tallll tal IV rtal rtal | talll tal Il tal IV
) (Sul) (Sul) Clérigo | Clérigo Il A A A A )4 B B B B
Soma
1048 tério 325 358 190 81 0 21 16 7 7 3 16 17 2 5
s
EN120
(Norte) 336 0 168 120 23 0 8 6 0 0 0 5 5 0 1
EN120 (Sul) 294 218 0 49 10 0 5 4 0 0 0 4 4 0 0
M1003-1 189 55 114 0 7 0 4 3 0 0 0 3 3 0 0
(Sul)
Praia de
Monte 50 13 29 3 0 0 2 1 0 0 0 1 1 0 0
Clérigo |
Praia de
Monte 50 6 11 1 28 0 1 1 0 0 0 1 1 0 0
Clérigo Il
Espartal | A 27 8 7 4 6 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0
Espartal Il A 21 7 7 4 2 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0
Espartal 7 0 0 0 0 0 0 0 0 6 1 0 0 0 0
E"'a:a' v 7 0 0 0 0 0 0 0 6 0 1 0 0 0 0
Espartal V 2 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0
Espartal I B 20 7 7 4 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Espartal Il B 30 8 10 4 3 0 1 0 0 0 0 1 0 1 2
Espartal il 5 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 2
E"'a:a' v 10 2 4 1 0 0 0 0 0 0 0 0 2 1 0
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Tabela 44 — Matriz origem/destino (cendrio HPT-DU, ano horizonte, sem execug@o, pesados)

Matriz HPT- EN120 EN12 M100 Praia de Praia de Espar Espar Espar Espar Espa Espa Espar Espar Espar
DU 2034 12 (Norte [1] 31 Monte Monte tall talll tallll tal IV rtal rtal | talll tal Il tal IV
) (Sul) (Sul) Clérigo | Clérigo Il A A A A )4 B B B B
Soma
12 torio 4 4 [ 1 0 [ [ 0 [ 1 [ [ 1 1
s
EN120
(Norte) 4 0 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
EN120 (Sul) 4 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
M1003-1 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
(Sul)
Praia de
Monte [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Clérigo |
Praia de
Monte 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Clérigo Il
Espartal | A [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Espartal Il A 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0
Espartal 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
E"'a:a' v [} 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Espartal V [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Espartal I B [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Espartal Il B [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Es"a:a' " 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
E"'a:a' v 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0
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8.1.3 Situacdo Futura, Com Concretizacdo do Empreendimento

Tabela 45 — Matriz origem/destino (cendrio HPM-DU, ano base, com execugéo, ligeiros)

Praia N

oo o o | C e [ [ [on [en |6 e [on [en | oo e | o |
HPM-DU 932 031 | Monte on P N14aN17

2024 (Nor (Sul (sul) Clérigo Clérigo all alll (A1} v tal all alll (A1} v a eP1aps52 02

te) ) X B I A A A A v B B B B N7 1
So

932 t':: 250 | 329 | 137 29 a9 8 5 5 5 3 2 2 4 5 69 27 3
0s

EN120 310 o 151 | 91 10 14 3 1 0 0 0 0 0 1 2 26 10 1
(Norte)

E(r;ilz)o 258 | 177 0 38 4 6 1 0 0 0 0 0 0 0 1 21 9 1
M:::S'l 21 | 52 143 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 18 7 1
Praia de

Monte 38 3 8 1 0 19 2 1 0 0 0 0 0 0 0 3 1 0
Clérigo |
Praia de

Monte 13 1 2 0 8 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0
Clérigo Il
E”“A""" ! 16 1 2 0 4 6 0 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0
ESPT”' " 3 o o 0 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Es"a:a' " 6 o o 0 0 0 0 1 0 4 1 0 0 0 0 0 0 0
E"’a:a' Vs 0 0 0 0 0 0 1 4 0 1 0 0 0 0 0 0 0
Espartal V 2 o o 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0
E”“B""" ! 0 o o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Es"a:“' " 6 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 2 0 0 0
Es"a:a' b 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0
E"'a:a' v 7 1 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 2 0 0 0 0
t E':'; a 30 9 13 5 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
N9aNile
N14aN17 | 13 4 5 2 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
e PlaP52
012021 2 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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Tabela 46 — Matriz origem/destino (cendrio HPM-DU, ano base, com execugéo, pesados)

N EN1 EN N Praia de Esp Esp Esp Esp Esp Esp Esp Esp Esp Le
Matriz 20 120 m10 Praia de Monte art arta arta arta art art arta arta arta N1 N9aNile
HPM-DU 24 031 | Monte on N1daN17 | L
2024 (Nor (Sul (sul) Clérigo | Clérigo all m I v al all [} [l v a ePlaPps2
te) ) B I A A A A v B B B B N7
So
ma
2 o 6 8 3 1 1 0 0 0 0 1 0 0 1 1 2 0 0
tori
0s
EN120 8 0 4 2 0 1 o o 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0
(Norte)
EN120 7 5 0 1 0 o o o 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0
(Sul)
M1003-1 a 1 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
(Sul)
Praia de
Monte 0 0 0 o 0 o o o 0 0 0 0 0 0 0 o 0 0
Clérigo |
Praia de
Monte 1 0 0 o 1 o o o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Clérigo Il
ESPT‘" ! ) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Es"a:a' ! 1 0 0 o 0 o o o 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0
Es"a:a' " 0 0 0 o 0 o o o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
E’"’:" v 0 0 0 o 0 o o o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Espartal V 0 0 0 o 0 o o o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Espartal IB | 0 0 0 o 0 o o o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Es"a:a' ! 0 0 0 o 0 o o o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Es"a:a' " 1 0 0 o 0 o o o 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0
E”“:" Vol 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0
LeN1aN7 1 0 1 o 0 o o o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
N9aNile
N14aN17 0 0 0 o 0 o o o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
e PlaP52
L 0 0 0 o 0 o o o 0 0 0 0 0 0 0 o 0 0
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Tabela 47 — Matriz origem/destino (cendrio HPT-DU, ano base, com execugéo, ligeiros)

Praia N
Matriz EN1 EN M10 de Praia de Esp Esp Esp Esp Es Esp Esp Esp Esp Le N9aNile o1
104 20 120 Monte art art arta arta par art art arta arta N1 a
HPT-DU 031 | Monte on N14aN17
2024 (1] (Nor (Sul (sul) Clérigo Clérigo all alll (A1} v tal all alll (A1} v a eP1aps52 02
te) ) | B I A A A A v B B B B N7 1
So

1040 t':: 316 | 354 | 186 76 0 7 2 6 6 3 2 3 2 5 a9 21 2

0s

EN120 326 0 159 | 113 2 0 3 1 0 0 0 0 0 0 1 18 8 1
(Norte)

E(r:llz)o 200 | 207 o 47 10 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 17 7 1
M(lgfﬁ'l 181 | 52 108 0 6 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 10 4 0
Praia de

Monte a8 13 28 3 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 2 1 0
Clérigo |
Praia de

Monte 26 5 1 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 1 0
Clérigo Il
E”'“A"a' ! 8 1 1 0 4 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0
ESPT”' i 1 o o 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0

Es"a;‘a' e 0 0 0 0 0 0 0 0 5 1 0 0 0 0 0 0 0
E"'a:a' v 6 o o 0 0 0 0 0 5 0 1 0 0 0 0 0 0 0
Espartal V 2 o o 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0
E”“B"a' ! 0 o o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
ESPT"' g 9 1 2 0 1 0 1 0 0 0 0 1 0 1 2 0 0 0
Es"a:a' " 5 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 2 0 0 0
E"'a:a' Vol 10 2 4 1 0 0 0 0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0
t E':'; a 68 23 26 14 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
N9aNile
N14aN17 | 30 10 12 6 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
e PlaP52
012021 4 1 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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Tabela 48 — Matriz origem/destino (cendrio HPT-DU, ano base, com execugéo, pesados)

N EN1 EN N Praia de Esp Esp Esp Esp Esp Esp Esp Esp Esp Le
Matriz 20 120 m10 Praia de Monte art arta arta arta art art arta arta arta N1 N9aNile
HPT-DU 16 031 | Monte on N1daN17 | L
2024 (Nor (Sul (sul) Clérigo | Clérigo all m I v al all [} [l v a ePlaPps2
te) ) B I A A A A v B B B B N7
So
ma
16 o 5 5 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 1 1 2 0 0
tori
0s
EN120 5 0 4 o 0 o o o 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0
(Norte)
EN120 5 4 0 o 0 o o o 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0
(Sul)
M1003-1 ) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
(Sul)
Praia de
Monte 0 0 0 o 0 o o o 0 0 0 0 0 0 0 o 0 0
Clérigo |
Praia de
Monte 1 0 0 o 1 o o o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Clérigo Il
ESPT‘" ! ) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Es"a:a' ! 1 0 0 o 0 o o o 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0
Es"a:a' " 0 0 0 o 0 o o o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
E’"’:" v 0 0 0 o 0 o o o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Espartal V 0 0 0 o 0 o o o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Espartal IB | 0 0 0 o 0 o o o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Es"a:a' ! 0 0 0 o 0 o o o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Es"a:a' " 1 0 0 o 0 o o o 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0
E”“:" Vol 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0
LeN1aN7 2 1 1 o 0 o o o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
N9aNile
N14aN17 0 0 0 o 0 o o o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
e PlaP52
L 0 0 0 o 0 o o o 0 0 0 0 0 0 0 o 0 0
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Tabela 49 — Matriz origem/destino (cendrio HPM-DU, ano horizonte, com execugdo, ligeiros)

Praia N
Matriz EN1 EN M10 de Praia de Esp Esp Esp Esp Es Esp Esp Esp Esp Le N9aNile o1
108 20 120 Monte art art arta arta par art art arta arta N1 a
HPM-DU 031 | Monte on N14aN17
2034 5 (Nor (Sul (sul) Clérigo Clérigo all alll (A1} v tal all alll (A1} v a eP1aps52 02
te) ) | B I A A A A v B B B B N7 1
So

1085 t':: 275 | 361 | 152 30 57 2 23 5 5 3 20 20 4 5 69 27 3

0s

EN120 353 0 160 | 96 10 15 10 8 0 0 0 7 7 1 2 2 10 1
(Norte)

E(';ilz)o 205 | 187 o 40 4 7 7 6 0 0 0 6 6 0 1 21 9 1
M(lgfﬁ'l 252 | 55 151 0 0 0 5 5 0 0 0 5 5 0 0 18 7 1
Praia de

Monte 23 3 9 1 0 20 3 2 0 0 0 1 0 0 0 3 1 0
Clérigo |
Praia de

Monte 1 1 2 0 9 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0
Clérigo Il
E”'“A"a' ! 25 4 6 2 4 8 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0
ESPT”' i 2 3 4 2 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Es"a;‘a' e 0 0 0 0 0 0 1 0 4 1 0 0 0 0 0 0 0
E"'a:a' v 6 o o 0 0 0 0 1 4 0 1 0 0 0 0 0 0 0
Espartal V 2 o o 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0
E”“B"a' ! 9 3 3 2 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
ESPT"' | 1s 4 4 2 0 1 0 0 0 0 0 1 0 1 2 0 0 0
Es"a:a' " 1 o o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0
E"'a:a' v 7 1 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 2 0 0 0 0
t E':'; a 30 9 13 5 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
N9aNile
N14aN17 | 13 4 5 2 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
e PlaP52
012021 2 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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Tabela 50 — Matriz origem/destino (cendrio HPM-DU, ano horizonte, com execug¢do, pesados)

N EN1 EN N Praia de Esp Esp Esp Esp Esp Esp Esp Esp Esp Le
Matriz 20 120 m10 Praia de Monte art arta arta arta art art arta arta arta N1 N9aNile
HPM-DU 25 031 | Monte on N1daN17 | L
2034 (Nor (Sul (sul) Clérigo | Clérigo all m I v al all [} [l v a ePlaPps2
te) ) B I A A A A v B B B B N7
So
ma
25 o 7 8 3 1 1 0 0 0 0 1 0 0 1 1 2 0 0
tori
0s
EN120 8 0 4 2 0 1 o o 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0
(Norte)
EN120 8 6 0 1 0 o o o 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0
(Sul)
M1003-1 a 1 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
(Sul)
Praia de
Monte 0 0 0 o 0 o o o 0 0 0 0 0 0 0 o 0 0
Clérigo |
Praia de
Monte 1 0 0 o 1 o o o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Clérigo Il
ESPT‘" ! ) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Es"a:a' ! 1 0 0 o 0 o o o 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0
Es"a:a' " 0 0 0 o 0 o o o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
E’"’:" v 0 0 0 o 0 o o o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Espartal V 0 0 0 o 0 o o o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Espartal IB | 0 0 0 o 0 o o o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Es"a:a' ! 0 0 0 o 0 o o o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Es"a:a' " 1 0 0 o 0 o o o 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0
E”“:" Vol 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0
LeN1aN7 1 0 1 o 0 o o o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
N9aNile
N14aN17 0 0 0 o 0 o o o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
e PlaP52
L 0 0 0 o 0 o o o 0 0 0 0 0 0 0 o 0 0
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Tabela 51 — Matriz origem/destino (cendrio HPT-DU, ano horizonte, com execugdo, ligeiros)

Praia N
Matriz EN1 EN M10 de Praia de Esp Esp Esp Esp Es Esp Esp Esp Esp Le N9aNile o1
122 20 120 Monte art art arta arta par art art arta arta N1 a
HPT-DU 031 | Monte on N14aN17
2034 2 (Nor (Sul (sul) Clérigo Clérigo all alll (A1} v tal all alll (A1} v a eP1aps52 02
te) ) | B I A A A A v B B B B N7 1
So

1222 | 39 | 3se | 2m 88 0 2 16 7 7 3 16 17 2 5 49 2 2

0s

EN120 363 0 168 | 120 23 0 8 6 0 0 0 5 5 0 1 18 8 1
(Norte)

E(r;ilz)o 319 | 218 o 49 10 0 5 4 0 0 0 4 4 0 0 17 7 1
M(lgfﬁ'l 203 | 55 114 0 7 0 4 3 0 0 0 3 3 0 0 10 4 0
Praia de

Monte 53 13 29 3 0 0 2 1 0 0 0 1 1 0 0 2 1 0
Clérigo |
Praia de

Monte 53 6 1 1 28 0 1 1 0 0 0 1 1 0 0 2 1 0
Clérigo Il
E”'“A"a' ! 27 8 7 4 6 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0
ESPT”' i 2 7 7 4 2 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0

Es"a;‘a' g 0 0 0 0 0 0 0 0 6 1 0 0 0 0 0 0 0
E"'a:a' v 7 o o 0 0 0 0 0 6 0 1 0 0 0 0 0 0 0
Espartal V 2 o o 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0
E”“B"a' ! 20 7 7 4 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
ESPT"' | 30 8 10 4 3 0 1 0 0 0 0 1 0 1 2 0 0 0
Es"a:a' " 5 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 2 0 0 0
E"'a:a' Vol 10 2 4 1 0 0 0 0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0
t E':'; a 68 23 26 14 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
N9aNile
N14aN17 | 30 10 12 6 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
e PlaP52
012021 4 1 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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Tabela 52 — Matriz origem/destino (cendrio HPT-DU, ano horizonte, com execugdo, pesados)

N EN1 EN N Praia de Esp Esp Esp Esp Esp Esp Esp Esp Esp Le
Matriz 20 120 m10 Praia de Monte art arta arta arta art art arta arta arta N1 N9aNile
HPT-DU 16 031 | Monte on N1daN17 | L
2034 (Nor (Sul (sul) Clérigo | Clérigo all m I v al all [} [l v a ePlaPps2
te) ) B I A A A A v B B B B N7
So
ma
16 o 5 5 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 1 1 2 0 0
tori
0s
EN120 5 0 4 o 0 o o o 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0
(Norte)
EN120 5 4 0 o 0 o o o 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0
(Sul)
M1003-1 ) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
(Sul)
Praia de
Monte 0 0 0 o 0 o o o 0 0 0 0 0 0 0 o 0 0
Clérigo |
Praia de
Monte 1 0 0 o 1 o o o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Clérigo Il
ESPT‘" ! ) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Es"a:a' ! 1 0 0 o 0 o o o 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0
Es"a:a' " 0 0 0 o 0 o o o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
E’"’:" v 0 0 0 o 0 o o o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Espartal V 0 0 0 o 0 o o o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Espartal IB | 0 0 0 o 0 o o o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Es"a:a' ! 0 0 0 o 0 o o o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Es"a:a' " 1 0 0 o 0 o o o 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0
E”“:" Vol 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0
LeN1aN7 2 1 1 o 0 o o o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
N9aNile
N14aN17 0 0 0 o 0 o o o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
e PlaP52
L 0 0 0 o 0 o o o 0 0 0 0 0 0 0 o 0 0
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O

8.2 Volumes de Trafego Médio Horario (TMH) na rede rodoviaria

8.2.1 Situacdo Atual

Estudo de Trafego para uma Operacdo de Reparcelamento na area do Plano de

- 95
Pormenor do Espartal | Relatério



c
D
w
£
o
3
=
9
=]

=0

© 2021 Microsoft Corporation
©CNES (2021) Distribution Airbu:
Microsoft product.screen shot

©12021| Maxar,

Figura 38 — Volumes de trdfego (TMH, diurno, situagdo atual)
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Figura 39 — Volumes de trdfego (TMH, entardecer, situagdo atual)
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Figura 40 — Volumes de trdfego (TMH, noturno, situagdo atual)
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8.2.2 Situacgdo Futura, Sem Concretizacdo do Empreendimento
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Figura 41 — Volumes de trdfego (TMH, diurno, ano base, sem execugdo)
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Figura 42 — Volumes de trdfego (TMH, entardecer, ano base, sem execugdo)
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Figura 43 — Volumes de trdfego (TMH, noturno, ano base, sem execugdo)
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Figura 44 — Volumes de trdfego (TMH, diurno, ano horizonte, sem execugéo)
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Figura 45 — Volumes de trdfego (TMH, entardecer, ano horizonte, sem execugdo)
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Figura 46 — Volumes de trdfego (TMH, noturno, ano horizonte, sem execug¢éo)
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8.2.3 Situacdo Futura, Com Concretizacdo do Empreendimento
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Figura 47 — Volumes de trdfego (TMH, diurno, ano base, com execugdo)
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Figura 48 — Volumes de trdfego (TMH, entardecer, ano base, com execugéo)
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Figura 49 — Volumes de trdfego (TMH, noturno, ano base, com execug@o)
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Figura 50 — Volumes de trdfego (TMH, diurno, ano horizonte, com execug¢do)
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Figura 51 — Volumes de trdfego (TMH, entardecer, ano horizonte, com execugdo)
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Figura 52 — Volumes de trdfego (TMH, noturno, ano horizonte, com execugdo)
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8.3 Volumes de Trafego Médio Diario (TMD) na rede rodoviaria

8.3.1 Situacdo Atual
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Figura 53 — VVolumes de trdfego (TMD, situagdo atual)
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8.3.2 Situacdo Futura, Sem Concretizacdo do Empreendimento
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Figura 54 — VVolumes de trdfego (TMD, ano base, sem execug¢do)
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Figura 55 — VVolumes de trdfego (TMD, ano horizonte, sem execug¢do)
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8.3.3 Situacgdo Futura, Com Concretizacdo do Empreendimento
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Figura 56 — Volumes de trdfego (TMD, ano base, com execug@o)

Estudo de Trafego para uma Operacdo de Reparcelamento na area do Plano de 115
Pormenor do Espartal | Relatério




Figura 57 — Volumes de trdfego (TMD, ano horizonte, com execug¢do)
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8.4 Resultados dos Trabalhos de Campo

06/07/2021 (3¢

Posto: 1 feira) N120/M1003-1
Mov. 1 Mov. 2 Mov. 3 Mov. 4 Mov. 5 Mov. 6
periodo De: M1003- De: M1003-
De: N120 (Norte) De: N120 (Norte) De: N120 (Sul) De: N120 (Sul) 1 1
Para: N120
Para: M1003-1 Para: N120 (Sul) (Norte) Para: M1003-1 Para: N120 (Sul) Para: N120 (Norte)
Inici Tota | Ligeiro | Pesado | Tota | Ligeiro | Pesado | Tota | Ligeiro | Pesado | Tota Pesado | Tota Pesado | Tota
o Fim Ligeiros | Pesados I s s I s s I s s I Ligeiros s I Ligeiros s I
07:3 | 07:4
] 5 12 1 13 23 2 25 20 2 22 3 3 7 7 4 4
07:4 | 08:0
5 [ 17 17 20 1 21 21 1 22 7 7 17 1 18 4 4
08:0 | 08:1
[ 5 15 2 17 42 42 28 1 29 10 10 14 14 5 5
08:1 08:3
5 ] 10 1 11 26 1 27 23 2 25 1 1 21 1 22 14 14
08:3 08:4
[ 5 10 10 28 1 29 28 1 29 9 9 19 19 7 7
08:4 | 09:0
5 ] 15 3 18 22 1 23 27 4 31 6 6 45 1 46 6 1 7
09:0 | 09:1
[ 5 28 1 29 27 4 31 52 1 53 14 14 27 1 28 6 6
09:1 09:3
5 ] 24 2 26 23 2 25 43 4 a7 14 14 37 1 38 7 7
09:3 09:4
] 5 37 3 40 34 1 35 38 2 40 13 13 38 38 6 6
09:4 10:0
5 [ 24 1 25 38 2 40 48 1 49 13 1 14 41 2 43 19 19
10:0 10:1
] 5 25 25 40 40 37 1 38 14 14 40 1 41 18 2 20
10:1 10:3
5 [ 31 31 31 1 32 44 1 45 9 9 36 1 37 13 13
07:3 10:3
0 0 248 14 262 354 16 370 409 21 430 113 1 114 342 9 351 109 3 112
Mov. 1 Mov. 2 Mov. 3 Mov. 4 Mov. 5 Mov. 6
periodo De: M1003- De: M1003-
De: N120 (Norte) De: N120 (Norte) De: N120 (Sul) De: N120 (Sul) 1 1
Para: N120
Para: M1003-1 Para: N120 (Sul) (Norte) Para: M1003-1 Para: N120 (Sul) Para: N120 (Norte)
Inici Tota | Ligeiro | Pesado | Tota | Ligeiro | Pesado | Tota | Ligeiro | Pesado | Tota Pesado | Tota Pesado | Tota
o Fim Ligeiros | Pesados [} s s [} s s [} s s [} Ligeiros s [} Ligeiros s [}
16:3 16:4
[ 5 36 36 47 2 49 38 3 41 13 1 14 26 2 28 20 20
16:4 | 17:0
5 ] 30 1 31 32 4 36 28 2 30 10 10 26 1 27 16 1 17
17:0 | 17:1
] 5 28 28 42 42 51 51 22 22 29 29 7 7
17:1 17:3
5 0 34 34 a4 a4 33 1 34 12 12 36 1 37 8 8
17:3 17:4
] 5 29 2 31 41 2 43 34 4 38 10 10 22 22 10 10
17:4 | 18:0
5 [ 33 33 37 2 39 54 2 56 13 13 25 1 26 16 16
18:0 18:1
] 5 34 34 43 1 a4 38 38 15 15 45 a5 26 26
18:1 18:3
5 [ 39 39 44 1 a5 54 2 56 16 16 46 46 14 14
18:3 18:4
[ 5 33 33 26 26 49 49 13 13 30 30 14 14
18:4 19:0
5 ] 41 41 34 34 33 33 14 14 45 a5 14 14
19:0 19:1
[ 5 32 32 18 18 50 1 51 15 15 51 51 7 7
19:1 19:3
5 ] 49 49 25 1 26 38 2 40 13 13 21 21 6 6
16:3 19:3
0 0 418 3 421 433 13 446 500 17 517 166 1 167 402 5 407 158 1 159
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06/07/2021 (3¢

Posto: 2 feira) M1003-1
Mov. 1 Mov. 2 Mov. 3 Mov. 4 Mov. 5 Mov. 6
periodo | De: M1003-1 De: M1003-1 De: M1003-1
(Norte) De: M1003-1 (Norte) (Nascente) (Nascente) De: M1003-1 (Sul) De: M1003-1 (Sul)
Para: M1003-1 Para: M1003-1 Para: M1003-1 Para: M1003-1 Para: M1003-1
(Sul) ( ) (Norte) Para: M1003-1 (Sul) ( ) (Norte)
Inici Ligeiro | Pesado | Tot Tot Tot Tot Tot Ligeiro Pesado Tot
o Fim s s al Ligeiros Pesados al Ligeiros Pesados al Ligeiros | Pesados al Ligeiros Pesados al s s al
07:3 | 07:4
0 5 0 1 1 2 2 11 1 12 10 10 0
07:4 | 08:0
5 0 0 2 2 11 11 13 13 19 1 20 0
08:0 | 08:1
0 5 1 1 2 2 9 1 10 15 1 16 22 22 1 1
08:1 | 08:3
5 0 1 1 4 4 3 3 10 1 11 27 1 28 1 1
08:3 | 08:4
0 5 2 2 5 5 3 3 16 16 21 21 0
08:4 | 09:0
5 0 0 6 6 6 6 19 3 22 52 2 54 2 2
09:0 | 09:1
0 5 0 4 1 5 12 1 13 24 24 29 29 0
09:1 | 09:3
5 0 1 1 9 1 10 12 1 13 22 1 23 32 1 33 1 1
09:3 | 09:4
0 5 1 1 6 6 10 2 12 30 1 31 40 40 0
09:4 | 10:0
5 0 0 8 8 11 11 29 1 30 50 2 52 0
10:0 | 10:1
0 5 1 1 6 1 7 10 10 29 1 30 43 1 a4 0
10:1 | 10:3
5 [ 1 1 3 3 11 11 32 32 48 1 49 0
07:3 | 10:3
0 0 8 0 8 56 3 59 100 5 105 250 10 260 393 9 402 5 0 5
Mov. 1 Mov. 2 Mov. 3 Mov. 4 Mov. 5 Mov. 6
periodo | De: M1003-1 De: M1003-1 De: M1003-1
(Norte) De: M1003-1 (Norte) (Nascente) (Nascente) De: M1003-1 (Sul) De: M1003-1 (Sul)
Para: M1003-1 Para: M1003-1 Para: M1003-1 Para: M1003-1 Para: M1003-1
(Sul) ( ) (Norte) Para: M1003-1 (Sul) ( ) (Norte)
Inici Ligeiro | Pesado | Tot Tot Tot Tot Tot Ligeiro Pesado Tot
o Fim s s al Ligeiros Pesados al Ligeiros Pesados al Ligeiros | Pesados al Ligeiros Pesados al s s al
16:3 | 16:4
0 5 0 6 1 7 11 11 37 1 38 37 1 38 1 1
16:4 (| 17:0
5 0 0 15 15 11 11 29 1 30 33 2 35 3 3
17:0 | 17:1
0 5 3 3 10 10 12 12 43 a3 28 28 2 2
17:1 | 173
5 0 1 1 14 14 16 16 43 a3 41 1 42 2 2
17:3 | 17:4
0 5 0 10 10 7 7 34 2 36 23 23 1 1
17:4 | 18:0
5 0 1 1 17 17 10 10 32 32 33 1 34 0
18:0 | 18:1
0 5 1 1 19 19 8 8 37 37 40 40 1 1
18:1 | 18:3
5 0 2 2 14 14 10 10 44 a4 40 40 5 5
18:3 | 18:4
0 5 2 2 17 17 6 6 32 32 38 38 1 1
18:4 | 19:0
5 0 1 1 13 13 6 6 42 42 39 39 1 1
19:0 | 19:1
0 5 1 1 17 17 13 13 32 32 33 33 0
19:1 | 19:3
5 0 2 2 8 8 7 7 52 52 22 22 1 1
16:3 | 19:3
[ [ 14 0 14 160 1 161 117 0 117 457 4 461 407 5 412 18 0 18
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06/07/2021 (3¢

M1003-1 / Urbanizagéo do

Posto: 3 feira) Espartal
Mov. 1 Mov. 2 Mov. 3 Mov. 4 Mov. 5 Mov. 6
Periodo De: M1003-1 De: M1003-1 De: Urbanizagdo do De: Urbanizagdo do De: M1003-1
(Norte) (Norte) Espartal Espartal (Sul) De: M1003-1 (Sul)
Para: M1003-1 Para: Urbanizagdo do Para: Urbanizagdo do Para: M1003-1
(Sul) Espartal Para: M1003-1 (Norte) Para: M1003-1 (Sul) Espartal (Norte)
Inici Ligeiro | Pesado | Tot Tot Tot | Ligeiro | Pesado | Tota | Ligeiro Pesado Tot
o Fim s s al Ligeiros | Pesados | Total Ligeiros Pesados al Ligeiros Pesados al s s I s s al
07:3 | 07:4
0 5 2 2 [ (] (] 3 3 1 1
07:4 | 08:0
5 0 1 1 2 2 (] 1 1 4 4 5 5
08:0 | 08:1
0 5 1 1 [ 2 2 (] 1 1 9 9
08:1 | 08:3
5 0 2 2 [ (] 1 1 2 2 4 1 5
08:3 | 08:4
0 5 5 5 [ (] 1 1 1 1 2 2
08:4 | 09:0
5 0 4 a4 1 1 (] 2 2 0 6 6
09:0 | 09:1
0 5 4 1 5 [ (] 4 a4 2 2 12 12
09:1 | 09:3
5 0 7 1 8 [ (] 2 2 3 3 6 1 7
09:3 | 09:4
0 5 8 8 [ (] 3 3 0 13 2 15
09:4 | 10:0
5 0 3 1 a4 1 1 (] 1 1 2 2 9 9
10:0 | 10:1
0 5 5 5 [ (] 1 1 1 1 10 10
10:1 | 10:3
5 0 3 3 [ [ 2 2 1 1 2 8 8
07:3 | 10:3
0 0 45 3 48 3 1 4 2 0 2 18 0 18 20 1 21 85 4 89
Mov. 1 Mov. 2 Mov. 3 Mov. 4 Mov. 5 Mov. 6
Periodo De: M1003-1 De: M1003-1 De: Urbanizagdo do De: Urbanizagdo do De: M1003-1
(Norte) (Norte) Espartal Espartal (Sul) De: M1003-1 (Sul)
Para: M1003-1 Para: Urbanizagdo do Para: Urbanizagdo do Para: M1003-1
(Sul) Espartal Para: M1003-1 (Norte) Para: M1003-1 (Sul) Espartal (Norte)
Inici Ligeiro | Pesado | Tot Tot Tot | Ligeiro | Pesado | Tota | Ligeiro Pesado Tot
o Fim s s al Ligeiros | Pesados | Total Ligeiros Pesados al Ligeiros Pesados al s S [} s s al
16:3 | 16:4
0 5 6 6 [ (] (] 2 2 9 9
16:4 | 17:0
5 0 12 12 [ (] 1 1 0 13 13
17:0 | 17:1
0 5 12 12 [ (] (] 2 2 9 9
17:1 | 17:3
5 0 12 12 [ (] 1 1 3 3 15 15
17:3 | 17:4
0 5 9 9 [ (] (] 0 7 7
17:4 | 18:0
5 0 14 14 [ (] 4 a4 1 1 10 10
18:0 | 18:1
0 5 20 20 1 1 3 3 3 3 0 10 10
18:1 | 18:3
5 0 13 13 [ (] 1 1 1 1 15 15
18:3 | 18:4
0 5 15 15 1 1 (] 4 a4 0 7 7
18:4 | 19:0
5 0 14 14 [ (] 1 1 1 1 5 5
19:0 | 19:1
0 5 15 15 [ (] 3 3 1 1 10 10
19:1 | 19:3
5 0 9 9 1 1 0 2 2 1 1 9 9
16:3 | 19:3
0 0 151 [ 151 3 [ 3 3 0 3 20 0 20 12 0 12 119 0 119
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06/07/2021 (3¢

M1003-1 / Urbanizagéo do

Posto: 4 feira) Espartal
Mov. 1 Mov. 2 Mov. 3 Mov. 4 Mov. 5 Mov. 6
Periodo De: M1003-1 De: M1003-1 De: Urbanizagdo do De: Urbanizagdo do De: M1003-1
(Norte) (Norte) Espartal Espartal (Sul) De: M1003-1 (Sul)
Para: M1003-1 Para: Urbanizagdo do Para: Urbanizagdo do Para: M1003-1
(Sul) Espartal Para: M1003-1 (Norte) Para: M1003-1 (Sul) Espartal (Norte)
Inici Ligeiro | Pesado | Tot Tot Tot | Ligeiro | Pesado | Tota | Ligeiro Pesado Tot
o Fim s s al Ligeiros | Pesados | Total Ligeiros Pesados al Ligeiros Pesados al s s I s s al
07:3 | 07:4
0 5 2 2 1 1 1 1 (] 1 1 (]
07:4 | 08:0
5 0 3 3 [ 1 1 (] 1 1 4 a4
08:0 | 08:1
0 5 1 1 [ 1 1 (] 1 1 10 10
08:1 | 08:3
5 0 2 2 [ 2 2 (] 1 1 3 1 a4
08:3 | 08:4
0 5 3 3 2 2 (] 2 2 0 2 2
08:4 | 09:0
5 0 4 1 5 [ 1 1 (] 1 1 5 5
09:0 | 09:1
0 5 4 1 5 [ 1 1 (] 0 12 12
09:1 | 09:3
5 0 6 1 7 [ (] 1 1 0 6 1 7
09:3 | 09:4
0 5 7 7 [ 1 1 1 1 3 3 10 2 12
09:4 | 10:0
5 0 3 1 a4 [ 1 1 1 1 2 2 7 7
10:0 | 10:1
0 5 4 a4 [ (] 1 1 1 1 9 9
10:1 | 10:3
5 0 3 3 [ 1 1 [ 0 8 8
07:3 | 10:3
0 0 42 4 46 3 ] 3 10 0 10 6 0 6 11 0 11 76 4 80
Mov. 1 Mov. 2 Mov. 3 Mov. 4 Mov. 5 Mov. 6
Periodo De: M1003-1 De: M1003-1 De: Urbanizagdo do De: Urbanizagdo do De: M1003-1
(Norte) (Norte) Espartal Espartal (Sul) De: M1003-1 (Sul)
Para: M1003-1 Para: Urbanizagdo do Para: Urbanizagdo do Para: M1003-1
(Sul) Espartal Para: M1003-1 (Norte) Para: M1003-1 (Sul) Espartal (Norte)
Inici Ligeiro | Pesado | Tot Tot Tot | Ligeiro | Pesado | Tota | Ligeiro Pesado Tot
o Fim s s al Ligeiros | Pesados | Total Ligeiros Pesados al Ligeiros Pesados al s S [} s s al
16:3 | 16:4
0 5 2 2 [ (] 4 4 3 3 6 6
16:4 | 17:0
5 0 11 1 [ 1 1 1 1 0 13 13
17:0 | 17:1
0 5 10 10 [ 2 2 2 2 0 9 9
17:1 | 17:3
5 0 9 9 1 1 (] 3 3 0 15 15
17:3 | 17:4
0 5 8 8 [ 1 1 1 1 0 7 7
17:4 | 18:0
5 0 14 14 [ (] (] 1 1 9 9
18:0 | 18:1
0 5 21 21 [ (] (] 1 1 12 12
18:1 | 18:3
5 0 12 12 [ (] 1 1 4 4 11 1
18:3 | 18:4
0 5 14 14 2 2 2 2 2 2 1 1 6 6
18:4 | 19:0
5 0 12 12 [ (] 2 2 0 5 5
19:0 | 19:1
0 5 14 14 1 1 1 1 1 1 2 2 8 8
19:1 | 19:3
5 0 10 10 1 1 0 0 0 9 9
16:3 | 19:3
0 0 137 [ 137 5 [ 5 7 0 7 17 0 17 12 0 12 110 0 110

Estudo de Trafego para uma Operacdo de Reparcelamento na area do Plano de

Pormenor do Espartal | Relatério

120




06/07/2021 (3¢

M1003-1 / Urbanizagéo do

Posto: 5 feira) Espartal
Mov. 1 Mov. 2 Mov. 3 Mov. 4 Mov. 5 Mov. 6
Periodo De: M1003-1 De: M1003-1 De: Urbanizagdo do De: Urbanizagdo do De: M1003-1
(Norte) (Norte) Espartal Espartal (Sul) De: M1003-1 (Sul)
Para: M1003-1 Para: Urbanizagdo do Para: Urbanizagdo do Para: M1003-1
(Sul) Espartal Para: M1003-1 (Norte) Para: M1003-1 (Sul) Espartal (Norte)
Inici Ligeiro | Pesado | Tot Tot Tot | Ligeiro | Pesado | Tota | Ligeiro Pesado Tot
o Fim s s al Ligeiros | Pesados | Total Ligeiros Pesados al Ligeiros Pesados al s s I s s al
07:3 | 07:4
0 5 3 3 [ 1 1 (] 0 1 1
07:4 | 08:0
5 0 3 3 [ (] (] 1 1 4 a4
08:0 | 08:1
0 5 (] 1 1 (] 1 1 1 1 10 10
08:1 | 08:3
5 0 1 1 [ (] 1 1 2 2 3 1 a4
08:3 | 08:4
0 5 5 5 [ (] (] 1 1 1 1
08:4 | 09:0
5 0 2 1 3 [ 1 1 2 2 0 6 6
09:0 | 09:1
0 5 3 1 a4 [ (] 1 1 0 13 13
09:1 | 09:3
5 0 4 1 5 1 1 (] 2 2 1 1 5 1 6
09:3 | 09:4
0 5 6 6 [ 6 6 1 1 2 2 9 2 1
09:4 | 10:0
5 0 2 1 3 2 2 2 2 1 1 1 1 7 7
10:0 | 10:1
0 5 4 a4 2 2 2 2 (] 1 1 8 8
10:1 | 10:3
5 0 2 2 1 1 3 3 1 1 1 1 8 8
07:3 | 10:3
0 0 35 4 39 7 ] 7 15 0 15 10 0 10 11 0 11 75 4 79
Mov. 1 Mov. 2 Mov. 3 Mov. 4 Mov. 5 Mov. 6
Periodo De: M1003-1 De: M1003-1 De: Urbanizagdo do De: Urbanizagdo do De: M1003-1
(Norte) (Norte) Espartal Espartal (Sul) De: M1003-1 (Sul)
Para: M1003-1 Para: Urbanizagdo do Para: Urbanizagdo do Para: M1003-1
(Sul) Espartal Para: M1003-1 (Norte) Para: M1003-1 (Sul) Espartal (Norte)
Inici Ligeiro | Pesado | Tot Tot Tot | Ligeiro | Pesado | Tota | Ligeiro Pesado Tot
o Fim s s al Ligeiros | Pesados | Total Ligeiros Pesados al Ligeiros Pesados al s S [} s s al
16:3 | 16:4
0 5 1 1 2 2 (] 1 1 1 1 5 5
16:4 | 17:0
5 0 10 10 3 3 1 1 1 1 1 1 13 13
17:0 | 17:1
0 5 10 10 1 1 (] (] 3 3 8 8
17:1 | 17:3
5 0 9 9 2 2 1 1 1 1 3 3 12 12
17:3 | 17:4
0 5 5 5 1 1 1 1 3 3 1 1 7 7
17:4 | 18:0
5 0 13 13 [ 1 1 1 1 0 9 9
18:0 | 18:1
0 5 20 20 [ 2 2 1 1 2 2 10 10
18:1 | 18:3
5 0 11 1 1 1 2 2 1 1 2 2 9 9
18:3 | 18:4
0 5 16 16 1 1 1 1 (] 1 1 7 7
18:4 | 19:0
5 0 11 1 1 1 2 2 1 1 4 4 1 1
19:0 | 19:1
0 5 14 14 [ 2 2 1 1 2 2 7 7
19:1 | 19:3
5 0 11 11 2 2 1 1 0 0 9 9
16:3 | 19:3
0 0 131 [ 131 14 [ 14 14 0 14 11 0 11 20 0 20 97 0 97
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Posto: 6 06/07/2021 (39 feira) M1003-1 / Parque de Estacionamento
Mov. 1 Mov. 2 Mov. 3 Mov. 4
Periodo

De: M1003-1 (Nascente) De: M1003-1 (Sul) De: Parque de Estacionamento De: Parque de Estacionamento

Para: M1003-1 (Sul) Para: M1003-1 (| Para: M1003-1 (Sul) Para: M1003-1
Inicio Fim Ligeiros Pesados Total Ligeiros Pesados Total Ligeiros Pesados Total Ligeiros Pesados Total
07:30 07:45 3 3 1 1 0 0
07:45 08:00 6 1 7 1 1 0 0
08:00 08:15 5 5 2 2 0 0
08:15 08:30 5 5 3 3 1 1 1 1
08:30 08:45 4 a4 7 7 0 2 2
08:45 09:00 3 3 3 1 4 1 1 0
09:00 09:15 4 a4 5 1 6 1 1 0
09:15 09:30 2 1 3 7 7 3 3 1 1
09:30 09:45 6 6 7 7 2 2 1 1
09:45 10:00 6 6 8 8 1 1 0
10:00 10:15 4 4 11 1 2 1 3 1 1
10:15 10:30 3 3 8 8 3 3 2 2
07:30 10:30 51 2 53 63 2 65 14 1 15 8 ] 8

Mov. 1 Mov. 2 Mov. 3 Mov. 4
Periodo

De: M1003-1 (Nascente) De: M1003-1 (Sul) De: Parque de Estacionamento De: Parque de Estacionamento

Para: M1003-1 (Sul) Para: M1003-1 (| Para: M1003-1 (Sul) Para: M1003-1
Inicio Fim Ligeiros Pesados Total Ligeiros Pesados Total Ligeiros Pesados Total Ligeiros Pesados Total
16:30 16:45 6 6 1 11 9 9 0
16:45 17:00 8 8 13 13 4 4 1 1
17:00 17:15 6 6 11 1 8 8 7 7
17:15 17:30 9 9 14 14 6 6 6 6
17:30 17:45 5 5 8 8 3 3 4 4
17:45 18:00 10 10 12 12 5 5 2 2
18:00 18:15 10 10 1 11 8 8 8 8
18:15 18:30 7 7 5 5 2 2 2 2
18:30 18:45 19 19 11 1 10 10 3 3
18:45 19:00 5 5 10 10 11 11 5 5
19:00 19:15 10 10 11 1 4 4 5 5
19:15 19:30 7 7 4 4 1 1 0
16:30 19:30 102 [ 102 121 0 121 71 0 71 43 0 43
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06/07/2021 (3¢

Urbanizagdo do

Posto: 7 feira) Espartal
Mov. 1 Mov. 2 Mov. 3 Mov. 4 Mov. 5 Mov. 6
Periodo De: Urbanizagdo do Espartal De: Urbanizagdo do De: Urbanizagdo do Espartal | De: Urbanizagdo do Espartal De: Urbanizagdo do Espartal | De: Urbanizagdo do Espartal
(Norte) Espartal (Norte) (Sul) (Sul) (Poentel) (Poentel)
Para: Urbanizagdo do Para: Urbanizagdo do Para: Urbanizagdo do Para: Urbanizagdo do Para: Urbanizagdo do Para: Urbanizagdo do
Espartal (Poentel) Espartal (Sul) Espartal (Norte) Espartal (Poentel) Espartal (Sul) Espartal (Norte)
Inic Ligeiro Pesado Tot Pesado Pesado Pesado
io Fim | Ligeiros | Pesados | Total s s al Ligeiros s Total | Ligeiros | Pesados | Total | Ligeiros s Total | Ligeiros s Total
07: | 07:
30 45 [} [} (] 1 1 0 0
07: | 08:
45 00 1 1 [} 1 1 0 1 1 0
08: | 08:
00 15 [ 2 2 (] 2 2 1 1 1 1
08: | 08:
15 30 [} 1 1 (] 2 2 0 0
08: | 08:
30 45 [} [} (] 3 3 1 1 0
08: | 09:
45 00 [ 1 1 (] 0 0 0
09: | 09:
00 15 1 1 1 1 (] 2 2 1 1 0
09: | 09:
15 30 [} 1 1 (] 2 2 1 1 0
09: | 09:
30 45 [ [} (] 0 1 1 0
09: | 10:
45 00 [} [} 2 2 2 2 1 1 0
10: | 10:
00 15 [} [} (] 0 1 1 0
10: | 10:
15 30 [ [ 1 1 0 2 2 0
07: | 10:
30 30 2 ] 2 6 [ 6 4 0 4 14 ] 14 10 ] 10 1 ] 1
Mov. 1 Mov. 2 Mov. 3 Mov. 4 Mov. 5 Mov. 6
Periodo De: Urbanizagdo do Espartal De: Urbanizagdo do De: Urbanizagdo do Espartal | De: Urbanizagdo do Espartal De: Urbanizagdo do Espartal | De: Urbanizagdo do Espartal
(Norte) Espartal (Norte) (Sul) (Sul) (Poentel) (Poentel)
Para: Urbanizagdo do Para: Urbanizagdo do Para: Urbanizagdo do Para: Urbanizagdo do Para: Urbanizagdo do Para: Urbanizagdo do
Espartal (Poentel) Espartal (Sul) Espartal (Norte) Espartal (Poentel) Espartal (Sul) Espartal (Norte)
Inic Ligeiro Pesado Tot Pesado Pesado Pesado
io Fim | Ligeiros | Pesados | Total s s al Ligeiros s Total | Ligeiros | Pesados | Total | Ligeiros s Total | Ligeiros s Total
16: | 16:
30 45 [} [} (] 2 2 0 0
16: | 17:
45 00 [} [} (] 0 1 1 0
17: | 17:
00 15 [} [} (] 2 2 0 0
17: | 17:
15 30 [} 1 1 1 1 0 0 1 1
17: | 17:
30 45 [} [} (] 0 0 0
17: | 18:
45 00 [} 1 1 (] 0 1 1 0
18: | 18:
00 15 [ 1 1 (] 0 3 3 0
18: | 18:
15 30 [} 1 1 1 1 2 2 1 1 0
18: | 18:
30 45 [ 1 1 (] 1 1 0 0
18: | 19:
45 00 [ [} (] 1 1 1 1 0
19: | 19:
00 15 [} 1 1 1 1 1 1 1 1 0
19: | 19:
15 30 0 1 1 ] 1 1 3 3 0
16: | 19:
30 30 [ [ [ 7 [ 7 3 [ 3 10 [ 10 11 [ 11 1 [ 1

Estudo de Trafego para uma Operacdo de Reparcelamento na area do Plano de

Pormenor do Espartal | Relatério

123




06/07/2021 (3¢

Urbanizagdo do

Posto: 8 feira) Espartal
Mov. 1 Mov. 2 Mov. 3 Mov. 4 Mov. 5 Mov. 6
Periodo De: Urbanizagdo do Espartal | De: Urbanizagdo do Espartal De: Urbanizagdo do Espartal | De: Urbanizagdo do Espartal | De: Urbanizagdo do Espartal De: Urbanizagdo do
(Norte) (Norte) (Nascente) (Nascente) (Poente) Espartal (Poente)
Para: Urbanizagdo do Para: Urbanizagdo do Para: Urbanizagdo do Para: Urbanizagdo do Para: Urbanizagdo do Para: Urbanizagdo do
Espartal (Poentel) Espartal Espartal (Norte) Espartal (Poentel) Espartal Espartal (Norte)
Inic Tota Pesado Pesado Ligeiro | Pesado
io Fim | Ligeiros | Pesados | Total | Ligeiros Pesados | Ligeiros s Total | Ligeiros s Total Ligeiros | Pesados | Total s s Total
07: | 07:
30 45 [ 0 0 0 0 (]
07: | 08:
45 00 [ 0 0 1 1 0 1 1
08: | 08:
00 15 [ 0 1 1 0 1 1 (]
08: | 08:
15 30 [ 0 0 0 0 1 1
08: | 08:
30 45 [ 0 0 0 1 1 (]
08: | 09:
45 00 [ 1 1 0 0 0 (]
09: | 09:
00 15 1 1 0 0 0 0 (]
09: | 09:
15 30 1 1 0 0 0 0 (]
09: | 09:
30 45 [ 0 0 0 0 (]
09: | 10:
45 00 [ 0 0 0 1 1 (]
10: | 10:
00 15 1 1 0 1 1 1 1 0 (]
10: | 10:
15 30 0 0 0 0 0 [
07: | 10:
30 30 3 ] 3 1 ] 1 2 ] 2 2 0 2 3 0 3 2 ] 2
Mov. 1 Mov. 2 Mov. 3 Mov. 4 Mov. 5 Mov. 6
Periodo De: Urbanizagdo do Espartal | De: Urbanizagdo do Espartal De: Urbanizagdo do Espartal | De: Urbanizagdo do Espartal | De: Urbanizagdo do Espartal De: Urbanizagdo do
(Norte) (Norte) (Nascente) (Nascente) (Poente) Espartal (Poente)
Para: Urbanizagdo do Para: Urbanizagdo do Para: Urbanizagdo do Para: Urbanizagdo do Para: Urbanizagdo do Para: Urbanizagdo do
Espartal (Poentel) Espartal Espartal (Norte) Espartal (Poentel) Espartal Espartal (Norte)
Inic Tota Pesado Pesado Ligeiro | Pesado
io Fim | Ligeiros | Pesados | Total | Ligeiros Pesados I Ligeiros s Total | Ligeiros s Total Ligeiros | Pesados | Total s s Total
16: | 16:
30 45 1 1 0 0 1 1 0 (]
16: | 17:
45 00 1 1 0 0 0 0 1 1
17: | 17:
00 15 [ 0 0 1 1 1 1 1 1
17: | 17:
15 30 1 1 0 0 0 1 1 (]
17: | 17:
30 45 [ 0 0 0 0 1 1
17: | 18:
45 00 [ 0 0 0 0 (]
18: | 18:
00 15 [ 0 0 0 0 1 1
18: | 18:
15 30 [ 0 1 1 1 1 0 (]
18: | 18:
30 45 1 1 0 0 1 1 0 (]
18: | 19:
45 00 [ 0 0 0 0 (]
19: | 19:
00 15 [ 0 0 0 0 (]
19: | 19:
15 30 0 1 1 0 0 0 0
16: | 19:
30 30 4 [ 4 1 [ 1 0 1 1 4 0 4 2 [ 2 4 [ 4
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Urbanizagdo do

Posto: 9 feira) Espartal
Mov. 1 Mov. 2 Mov. 3 Mov. 4 Mov. 5 Mov. 6
Periodo De: Urbanizagdo do De: Urbanizagdo do Espartal De: Urbanizagdo do Espartal De: Urbanizagdo do Espartal De: Urbanizagdo do Espartal De: Urbanizagdo do
Espartal (Norte) (Norte) (Nascente) (Nascente) (Sul) Espartal (Sul)
Para: Urbanizagdo do Para: Urbanizagdo do Para: Urbanizagdo do Para: Urbanizagdo do Para: Urbanizagdo do Para: Urbanizagdo do
Espartal (Sul) Espartal Espartal (Norte) Espartal (Sul) Espartal Espartal (Norte)
Inic Ligeiro | Pesado | Tota Tota Ligeiro | Pesado
io Fim s s [} Ligeiros Pesados | Ligeiros | Pesados | Total | Ligeiros | Pesados | Total Ligeiros | Pesados | Total s s Total
07: | 07:
30 45 ] (] [} [} (] 0
07: | 08:
45 00 ] (] [} [} (] 0
08: | 08:
00 15 0 (] [} 0 (] 0
08: | 08:
15 30 1 1 (] [} [} (] 1 1
08: | 08:
30 45 ] (] [} [} (] 0
08: | 09:
45 00 1 1 (] 0 [} (] 1 1
09: | 09:
00 15 1 1 (] [} [} (] 1 1
09: | 09:
15 30 ] (] [} [} (] 0
09: | 09:
30 45 2 2 (] 0 1 1 2 2 0
09: | 10:
45 00 1 1 (] [} 1 1 1 1 2 2
10: | 10:
00 15 ] (] [} 1 1 1 1 2 2
10: | 10:
15 30 0 [ 0 0 [ 1 1
07: | 10:
30 30 6 0 6 0 0 0 ] 0 ] 3 0 3 4 0 4 8 0 8
Mov. 1 Mov. 2 Mov. 3 Mov. 4 Mov. 5 Mov. 6
Periodo De: Urbanizagdo do De: Urbanizagdo do Espartal De: Urbanizagdo do Espartal De: Urbanizagdo do Espartal De: Urbanizagdo do Espartal De: Urbanizagdo do
Espartal (Norte) (Norte) (Nascente) (Nascente) (Sul) Espartal (Sul)
Para: Urbanizagdo do Para: Urbanizagdo do Para: Urbanizagdo do Para: Urbanizagdo do Para: Urbanizagdo do Para: Urbanizagdo do
Espartal (Sul) Espartal Espartal (Norte) Espartal (Sul) Espartal Espartal (Norte)
Inic Ligeiro | Pesado | Tota Tota Ligeiro | Pesado
io Fim s s [} Ligeiros Pesados | Ligeiros | Pesados | Total | Ligeiros | Pesados | Total Ligeiros | Pesados | Total s s Total
16: | 16:
30 45 3 3 (] [} [} (] 2 2
16: | 17:
45 00 1 1 (] [} [} (] 1 1
17: | 17:
00 15 2 2 (] [} [} (] 3 3
17: | 17:
15 30 ] (] [} [} 1 1 1 1
17: | 17:
30 45 2 2 (] [} [} 1 1 1 1
17: | 18:
45 00 1 1 (] 1 1 [} 1 1 1 1
18: | 18:
00 15 1 1 (] 1 1 [} (] 1 1
18: | 18:
15 30 2 2 (] [} [} (] 0
18: | 18:
30 45 2 2 (] [} 0 1 1 1 1
18: | 19:
45 00 1 1 (] 0 [} (] 3 3
19: | 19:
00 15 1 1 (] [} [} 1 1 4 4
19: | 19:
15 30 3 3 0 0 0 ] 1 1
16: | 19:
30 30 19 0 19 0 0 [ 2 0 2 [ 0 [ 5 [ 5 19 [ 19
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Urbanizagdo do

Posto: 10 feira) Espartal
Mov. 1 Mov. 2 Mov. 3 Mov. 4 Mov. 5 Mov. 6
Periodo De: Urbanizagdo do De: Urbanizagdo do Espartal De: Urbanizagdo do Espartal De: Urbanizagdo do Espartal De: Urbanizagdo do Espartal De: Urbanizagdo do
Espartal (Norte) (Norte) (Nascente) (Nascente) (Sul) Espartal (Sul)
Para: Urbanizagdo do Para: Urbanizagdo do Para: Urbanizagdo do Para: Urbanizagdo do Para: Urbanizagdo do Para: Urbanizagdo do
Espartal (Sul) Espartal Espartal (Norte) Espartal (Sul) Espartal Espartal (Norte)
Inic Ligeiro | Pesado | Tota Tota Ligeiro | Pesado
io Fim s s [} Ligeiros Pesados | Ligeiros | Pesados | Total | Ligeiros | Pesados | Total Ligeiros | Pesados | Total s s Total
07: | 07:
30 45 ] (] [} [} (] 0
07: | 08:
45 00 ] (] 1 1 [} (] 0
08: | 08:
00 15 0 (] [} 0 (] 0
08: | 08:
15 30 1 1 (] [} [} (] 1 1
08: | 08:
30 45 ] (] [} [} (] 0
08: | 09:
45 00 ] (] 0 1 1 1 1 0
09: | 09:
00 15 ] (] [} [} 1 1 0
09: | 09:
15 30 ] (] [} [} (] 0
09: | 09:
30 45 1 1 (] 0 [} (] 0
09: | 10:
45 00 1 1 (] [} 1 1 2 1 1 0
10: | 10:
00 15 ] (] [} 1 1 (] 1 1
10: | 10:
15 30 0 [ 0 0 [ 0
07: | 10:
30 30 3 0 3 0 0 0 1 0 1 3 1 4 3 0 3 2 0 2
Mov. 1 Mov. 2 Mov. 3 Mov. 4 Mov. 5 Mov. 6
Periodo De: Urbanizagdo do De: Urbanizagdo do Espartal De: Urbanizagdo do Espartal De: Urbanizagdo do Espartal De: Urbanizagdo do Espartal De: Urbanizagdo do
Espartal (Norte) (Norte) (Nascente) (Nascente) (Sul) Espartal (Sul)
Para: Urbanizagdo do Para: Urbanizagdo do Para: Urbanizagdo do Para: Urbanizagdo do Para: Urbanizagdo do Para: Urbanizagdo do
Espartal (Sul) Espartal Espartal (Norte) Espartal (Sul) Espartal Espartal (Norte)
Inic Ligeiro | Pesado | Tota Tota Ligeiro | Pesado
io Fim s s [} Ligeiros Pesados | Ligeiros | Pesados | Total | Ligeiros | Pesados | Total Ligeiros | Pesados | Total s s Total
16: | 16:
30 45 ] (] [} [} (] 0
16: | 17:
45 00 1 1 (] [} [} 1 1 0
17: | 17:
00 15 1 1 (] [} 1 1 1 1 0
17: | 17:
15 30 ] (] 1 1 [} 1 1 1 1
17: | 17:
30 45 ] (] [} [} (] 1 1
17: | 18:
45 00 ] (] [} [} (] 0
18: | 18:
00 15 ] (] 0 [} 2 2 0
18: | 18:
15 30 ] (] [} [} (] 1 1
18: | 18:
30 45 2 2 (] [} 0 (] 1 1
18: | 19:
45 00 1 1 (] 0 [} (] 0
19: | 19:
00 15 4 4 (] 1 1 [} 2 2 1 1
19: | 19:
15 30 2 2 0 0 0 ] 2 2
16: | 19:
30 30 11 0 11 0 0 [ 2 0 2 1 0 1 7 [ 7 7 [ 7
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ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL
PROJETO DE EXECUCAO
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paisagem e ambiente

ANEXO H1 - DECLARAGCAO DA CAMARA MUNICIPAL DE ALJEZUR

UNIDADE DE EXECUCAO Il DO PLANO DE PORMENOR DO ESPARTAL






Cclaro

a

aljezur

" Municipio de Aljezur Exm?(s). Sr(s).
fua cq;i*:::g;::;‘;:; VIEIRA DE ALMEIDA & ASSOCIADOS -
9670-005 Aljezur SOCIEDADE DE ADVOGADOS

Dr. Tomas Guerra Tavares
Tei: 282 990010

_ Fex: 282990011 Rua Dom Luis I, 28
E-mail: geral@cm-aljezur.pt
i : . -alj .
e re, 505 952 812 1200-151 LISBOA
REGISTADO C/AR
SUA REFERENCIA SUA CDMUN!CA;AO NOSSA REFERENCIA ALJEZUR,
2021/150.10.400/8 | 9964 20/10/2021

assunto: “EXCLUSAO DA RESERVA ECOLOGICA NACIONAL NA AREA DO PLANO DE
PLANO DE PORMENOR DO ESPARTAL”

Sobre o assunto acima identificado, e em resposta ao v/ e-mail datado de 24 de
junho de 2021, junto se envia a V.Ex.? a informacao n.° 13429, datada de 19 de outubro

de 2021, elaborada pelo Técnico do Servico de Informacao Geografica.

Com os melhores cumprimentos,

- José Manuel Lucas Gongalves -



O Departamento Técnico de Obras e Urbanismo
aljezur

Municipio de Aljezur

INFORMAGAO INTERNA

Informacgéo n.° 13429 Processo n.° 2021/150.10.400/8 Data: 19/10/2021

ASSUNTO: “ Exclusdo da Reserva Ecoldgica Nacional na area do Plano de Pormenor do Espartal”

| - Enquadramento Legal

O assunto supra citado tem enquadramento no Regime Juridico da Reserva Ecolégica Nacional (REN)?, no Plano
Diretor Municipal de Aljezur? e no Plano de Pormenor do Espartal®

i = Introdugdo

O requerente pretende obter informagdo sobre a exclusdo da Reserva Ecolégica Nacional na drea abrangida pelo
Plano de Pormenor do Espartal.

1ii = Desenvolvimento
Para dar resposta ao assunto em epigrafe importa referir o seguinte:
1. Com a publicacdo do Plano de Pormenor do Espartal, foi publicada a Planta de Condicionantes, em

anexo, que reflete a exclusdo da Reserva Ecolégica Nacional de acordo com a aprovagdo publicada pela
Portaria n.2 595/2010, de 29 de julho;

2. Em 2015, a Camara Municipal de Aljezur, “para repor em conformidade com a realidade, a representagéo
dos espagos urbanos do municipio nas Plantas de Condicionantes de Ordenamento do PDM de Aljezur”,
procedeu 3 4.2 Altera¢iio do Plano Diretor Municipal de Aljezur, publicada pelo Aviso n.2 12483/2015,
de 27 de outubro;

a. No seguimento da 4.2 Alteragéio do Plano Diretor Municipal de Aljezur, foi publicada a Planta de
Condicionantes — Folhas 6 e 7, em anexo — que, na area integrada no Plano de Pormenor do
Espartal, refletiu a exclusdo aprovada e publicada pela Portaria anteriormente referida;

b. Também no seguimento da 4.2 alteracdo do Plano Diretor Municipal, foi publicado o Aviso n.2
15114/2015, de 29 de dezembro, que publica a Delimita¢cdo da Reserva Ecolégica Nacional no
concelho de Aljezur;

3. Com a publicaciio do Aviso n.2 15114/2015, de 29 de dezembro, verifica-se nas plantas n.2s 6 e 7, em
anexo, que a exclusio da REN aprovada pela Portaria n.2 595/2010, de 29 de julho ndo foi considerada;

! Decreto-Lei n.2 166/2008, de 22 de agosto

2 Resolugdio do Conselho de Ministros n.2 142/95, de 21 de novembro, alterado pelo Aviso n.2 12483/2015, de 27 de outubro

3 Aviso n.2 13559/2010, de 7 de jultho



O Departamento Técnico de Obras e Urbanismo

aljezur

Municipio de Aljezur

IV - Conclusd@o

Face ao exposto anteriormente informa-se o seguinte:

Com a publicacio da Portaria n.2 595/201, de 29 de julho foi aprovada a exclusdo da Reserva Ecolégica
Nacional na drea referente ao Plano de Pormenor do Espartal, refletida na Planta de Condicionantes
publicada pelo Aviso n.2 13559/2010, de 7 de julho;

Também na Carta de Condicionantes do PDM de Aljezur, na drea referente ao Plano de Pormenor do
Espartal, a exclusdo da REN, de acordo com a aprovagdo publicada pela Portaria anteriormente
referida, foi considerada;

De acordo com o Aviso n,2 15114/2015, de 29 de dezembro, “(..)Esta alteragdo, elaborada a escala 1/10
000, em suporte digital, compreende a exclusdo de dreas da REN no interior dos perimetros urbanos e a
adicéio de novas dreas de REN, face aos valores ecolbgicos e riscos naturais em presenga.”. O que atesta
que a REN na drea do Plano de Pormenor do Espartal esta desconforme com as publicagées das Plantas
de Condicionantes nos Avisos n.% 13559/2015, de 7 de julho e 12483/2015, de 27 de outubro;

Tratando-se de um erro material, a publicacdio da Delimitacdo da REN do concelho de Aljezur, na area
do PP do Espartal, pelo Aviso n.2 15114/2015, de 29 de dezembro, devera o mesmo ser corrigido
conforme previsto na alinea a) do Artigo 19.2 do Decreto-Lei n.2 166/2008, de 22 de agosto;

Assim, tendo em conta os pontos anteriores, considera-se que a Reserva Ecolégica Nacional na area
referente ao Plano de Pormenor do Espartal devera ser aplicada de acordo com as Plantas de
Condicionantes publicadas pelo PDM de Aljezur e pelo PP do Espartal.

Servigo de Informagéo Geografica, 19/10/2021

O trabalhador

o \
JORGE MA@“R@LADO/SNOES DUARTE
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