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ESTUDO DE TRAFEGO

PLANO DE PORMENOR MATEUS POENTE
- VILA REAL -

1 INTRODUCAO

O presente documento constitui o Estudo de Trafego, Circulacdo e Estacionamento do Plano de
Pormenor Mateus Poente, inserido na freguesia de Mateus, pertencente ao concelho de Vila Real,
para apresentacao a Camara Municipal de Vila Real, cumprindo os regulamentos municipais e demais
legislacao em vigor.

Este estudo pretende dar resposta as exigéncias das disposicoes legais vigentes, tendo como objetivo
estimar o impacto decorrente do funcionamento dos novos usos do solo previstos para o
empreendimento sobre as vias na sua envolvente direta, em termos de trafego rodoviario e de
estacionamento, por forma a demonstrar a sua viabilidade técnica e dotacao funcional. Deste modo,

o estudo tem os seguintes objetivos principais:

Caracterizar e avaliar as atuais condicoes de acessibilidade na zona de estudo em termos de

transporte individual e de transporte coletivo;

Avaliar as futuras condicdes de acessibilidade em transporte individual e determinar os
impactes de trafego decorrentes da implementacao dos novos usos, tendo em conta as
alteragdes previstas, principalmente no que se refere ao trafego gerado diariamente pelas

funcdes a instalar na zona de intervencao;

Verificar a capacidade das solucdes de acessibilidade e de estacionamento propostas e a sua
integracao na rede viaria envolvente, assegurando o equilibrio entre a procura e oferta de

transportes;

Propor solucdes/reconfigurar a rede viaria de modo a que esta se adeque a procura prevista,

garantindo um bom desempenho da rede viaria envolvente;

Estimar os valores de trafego médio diario anual e de trafego médio horario nos periodos diurno,
entardecer e noturno para efeitos do cumprimento da legislacdo relativa a gestdao de ruido

ambiente.
Nesse sentido, o relatorio apresenta-se dividido nas seguintes seccoes:

Localizacao e Caracterizacdao do Empreendimento - Breve apresentacdao do empreendimento,

incluindo localizacéo, usos e areas previstas no projeto;
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Metodologia - apresentacao da metodologia seguida no estudo;

Acessibilidade em Transporte Individual:

*  Trabalhos de Campo: descricado e apresentacao dos resultados das contagens de trafego;

*  Procura Atual: compreensao e contabilizacao dos principais movimentos e apresentacao

das estimativas da procura de trafego atual,;

*  Procura Futura: descricao do modelo/fatores considerados para a projecao das matrizes

origem-destino nos cenarios futuros:

= Evolucdo Natural do Trafego: calculo dos fatores de crescimento natural do trafego;

= Desvios de Trafego com a Rede Viaria Futura: identificacdo dos desvios de trafego

resultantes da implementacéo da rede viaria futura;

= Geracéo de Trafego: calculo do aumento de trafego associado ao pleno funcionamento

do empreendimento;

= Distribuicdio de Trafego: calculo da distribuicdo do trafego gerado pelo

empreendimento pelos respetivos acessos;

»  Estimativas de Trafego: apresentacdo das estimativas de trafego na hora de ponta da
manha (HPM-DU) e na hora de ponta da tarde de dia Util (HPT-DU) da rede viaria

envolvente ao empreendimento. Sao considerados os seguintes horizontes temporais: 2024

(situacao atual), 2027 (ano base) e 2037 (ano horizonte de projeto), nos cenarios com e

sem empreendimento;

*  Avaliacdo de Desempenho da Rede - Niveis de Servico: caracterizacdo das condicdes de

circulacdo na rede viaria modelada, através do calculo do nivel de servi¢o nas principais

interseccoes e identificacao de eventuais debilidades;

*  Estimativas de TMDA: apresentacdo das estimativas de trafego médio diario anual na rede

viaria modelada. Sao considerados os seguintes horizontes temporais: 2024 (situacao
atual), 2027 (ano base) e 2037 (ano horizonte de projeto), nos cenarios com e sem

empreendimento;

*  Estimativas de TMH nos Periodos Diurno, do Entardecer e Noturno: para efeitos do

cumprimento do DL n.° 9/2007, de 17 de Janeiro, sao estimados e apresentados os valores
de trafego médio horario no periodo diurno (07h-20h), do entardecer (20h-23h) e noturno

(23h-07h) em todos os horizontes temporais no cenario com empreendimento;

Estacionamento: apresentacao da oferta prevista para o empreendimento;

Acessibilidade em Transporte Coletivo: breve caracterizacao da oferta de transporte coletivo

na envolvente, com indicacao dos operadores, carreiras e localizacao das zonas de paragem;

Conclusoes: principais conclusdes do estudo e recomendacoes.
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2 LOCALIZAGCAO E CARATERIZAGAO DO EMPREENDIMENTO

O empreendimento em estudo consiste num loteamento de 14 lotes destinados a habitacao coletiva,

comércio/servicos e unidades hoteleiras. A figura seguinte apresenta a sua localizacao.

S,
Google

& 'fl 3 2 7. ’ < [~
Fonte: Base Google Earth © 2024
A area de intervencao localiza-se a nascente do centro da Cidade de Vila Real, em plena zona de
expansao e desenvolvimento da cidade. A proposta ira definir um novo centro urbano a nascente da

cidade de Vila Real, ordenando e colmatando a fragmentacao que o espaco apresenta.

Em termos de acessibilidade, sdo de destacar as seguintes vias de ambito nacional e regional:

L A4/IP4 - Principais vias de ligacdo do Porto ao nordeste transmontano e a Espanha, que estabelece
ligacdo a zona de intervencao através da EN2, EN313 e pelas vias de distribuicdo municipal;

X EN322 - Estrada Nacional (EN322), designada por Rua Vasco Sameiro, localizacdo a sul do Plano
de Pormenor. Esta via trata-se de um eixo com médio fluxo de entrada e saida do centro da
cidade;

1 EN313 - Via que estabelece ligacao com os concelhos vizinhos a sul, nomeadamente o Peso da
Régua, intersectando a A24;

X EN2 - A Estrada Nacional 2 (EN2) é uma via de referéncia nacional, sendo nesta caso concreto
uma via secundaria que estabelece a ligacdo da IP24 e A4 a area de intervencao através da EN313

e das vias da rede municipal.
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Embora seja a EN322 a via que afeta diretamente a area do plano, as restantes vias conferem a

proposta uma maior viabilidade de expansao e acessibilidade.

A figura seguinte apresenta os acessos e a organizacao do loteamento em analise.

Figura 2 | Planta de implantacao do loteamento

1+

N

R.ViladeOeiras

Py L=
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= ied, LA ! - 1 [
ade,qma = :

Legenda:
== Sentidos Circulacio

Fonte: santelmo & pereira Arq

0 empreendimento ficara delimitado a norte pela Rua Vila de Oeiras, a sul pela R. D. Maria da Piedade

Amaral e a este pela R. dos 3 Lagares.
O loteamento, com uma area total de construcao de 109.444,26 m?, sera composto por:

11 lotes de habitacao coletiva, com 4/5 pisos acima do solo e 2 pisos abaixo para
estacionamento em cave;
3 lotes de habitacao coletiva com R/C de comércio/servicos, com 5 pisos acima do solo e 2

pisos abaixo para estacionamento em cave.

Relativamente aos lugares de estacionamento estao previstos no total 990 lugares dentro das
parcelas/lotes e 270 lugares na via pUblica. A tabela seguinte apresenta as areas, nimero de fogos e

lugares de estacionamento previstos para cada lote.
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Tabela 1 | Areas, tipologias e lugares de estacionamento por lote

Area Altura . § Area de Construgao méaxima (m2) Area
Area lote . Implantagéo | Fachada Namero de Pisos bar Construgdo ,N:n N.° de lugares
Lote (m2) Uso Dominante maxima | maxima acima da cota de solelra : alx:;: i::ta o Total Maximo | ostacionamento *
(m2) (m)  [Acima Cota] Abaixo Cota _____|Comércio/ . maxima (m2) Fogos
Soleira Soleira Habitagao| Servigos Total Estacionamento

A | 2.356,71 1.470,01 14 4p 2p 4.851,04 4.851,04 2.940,02 7.791,06 40 61
1] B | 4.252,32 |Habitagéo Colectiva 2.029,54 17 5p 2p 8.371,85 8.371,85 4.059,08 12.430,93 70 105
A+B| 6.609,03 3.499,55 13.222,89 13.222,89 6.999,10 20.221,99 110 165
2 2.965,27 |Habitag&o Colectiva 1.320,00 17 5p 2p 6.280,00 6.280,00 2.640,00 8.920,00 52 79
3 2.971,34 |Habitag&o Colectiva 1.000,00 17 5p 2p 5.000,00 5.000,00 2.000,00 7.000,00 42 63
4= 2.808,23 |Habitag&o Colectiva 1.000,00 17 5p 2p 5.000,00 5.000,00 2.000,00 7.000,00 42 63
5 3.520,72 |Habitag&o Colectiva 1.320,00 17 5p 2p 6.280,00 6.280,00 2.640,00 8.920,00 52 79
6 1.400,98 |Habitagao Colectiva 672,41 17 5p 2p 3.362,05 3.362,05 1.344,82 4.706,87 28 42
7 1.396,77 |Habitagao Colectiva 592,41 17 5p 2p 2.962,05 2.962,05 1.184,82 4.146,87 25 37
8 3.387,84 |Habitag&o Colectiva 945,20 17 5p 2p 4.726,00 4.726,00 1.890,40 6.616,40 39 59
9 2.655,66 |Habitag&o Colectiva 945,20 17 5p 2p 4.726,00 4.726,00 1.890,40 6.616,40 39 59
10 1.574,03 |Habitagao Colectiva 650,40 17 5p 2p 3.252,00 3.252,00 1.300,80 4.552,80 27 41
" 1.205,00 |Habitagéo Colectiva + Comércio/Senigos | 1.205,00 17 5p 2p 4.820,00 | 1.024,25 | 5.844,25 2.048,50 7.892,75 40 81
12 1.210,00 [Habitag&o Colectiva + Comércio/Senigos | 1.210,00 17 5p 2p 4.840,00 | 1.028,50 | 5.868,50 2.057,00 7.925,50 40 81
13 1.000,00 |Habitagéo Colectiva + Comércio/Senigos | 1.000,00 17 5p 2p 4.000,00 | 680,00 | 4.680,00 1.360,00 6.040,00 33 64
14 1.910,17 |Habitag&o Colectiva 1.269,24 17 5p 2p 6.346,20 6.346,20 2.538,48 8.884,68 53 79
TOTAL | 34.615,04 16.629,41 74.817,19| 2.732,75 |77.549,94| 31.894,32 109.444,26 623 990

* ndmero de lugares em fungdo do nimero maximo de fogos
** Um dos conjuntos dos lotes 2 e 3 ou 4 e 5 pode ser usado para a criagdo de um estabelecimento hoteleiro, sujeito aos seguintes pardmetros urbanisticos:

Fonte: santelmo e pereira arq

Um dos conjuntos formados pelos lotes 2 e 3 ou pelos lotes 4 e 5, pode ser destinado a implantacao
de um estabelecimento hoteleiro com categoria minima de 3 estrelas. A tabela seguinte apresenta as

areas, numero de pisos e estacionamento da implantacao do hotel nos cenarios referidos.

Figura 3 | Areas, tipologias e lugares de estacionamento do estabelecimento hoteleiro

Observagdes: Apenas uma das Unificagdes dos Lotes 2-3 e 4-5 pode ser usado para a criagdo de um Estabelecimento

. Area de Construgdo maxima (m2) .
. Area " Altura Numero de Pisos Area " N.° maximo o
Lote Area lote Uso Dominante Cat’eg-orla Implfn-tagan Fa(I:h-ada acima da cota de | abaixo da cota de Constr’ug.ao Unidades N d‘e lugares de
(m2) mimina maxima maxima soleira soleira Total maxima Alojamento estacionamento ***
(m2) (M) ['Acima Cota | Abaixo Cota | Estabelecimento . (m2)
" " . Estacionamento
Soleira Soleira Hoteleiro

Lote 2 e 3| 5936,61 |Estabelecimento Hoteleiro | 3 estrelas | 2.500,00 17 5p 1p 12.500,00 2.500,00 15.000,00 250 63
Lote 4 e 5| 6328,95 |Estabelecimento Hoteleiro | 3 estrelas | 2.500,00 17 5p 1p 12.500,00 2.500,00 15.000,00 250 63

Fonte: santelmo e pereira arq

Nos cenarios futuros é também considerado um loteamento habitacional de cerca de 5 lotes de
habitacao coletiva, previsto construir entre a Rua da Carreira Longa e Rua Dona Maria da Piedade

Amaral. A figura seguinte apresenta a planta de implantacao do loteamento referido.
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Figura 4 | Planta de implantacao do loteamento adjacente ao empreendimento em estudo

Fonte: CREAR - Criacao e Estudos de Arquitetura e Engenharia, Lda. (Base Google Earth © 2024 Google)

0 acesso a este loteamento é realizado pela nova via a construir com ligacdo a Rua da Carreira Longa

e a Rua Dona Maria da Piedade Amaral onde serao permitidos todos os movimentos.
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3 METODOLOGIA

Neste estudo sao verificadas as alteracoes ao desempenho da rede viaria face ao aumento de trafego
gerado, quer pela construcao e pleno funcionamento do empreendimento, quer pelo crescimento

natural do trafego na sua envolvente direta.

Esta avaliacao tera por base a determinacao da procura atual e futura na rede e a construcao de um
modelo de trafego representativo das escolhas de caminhos efetuadas nos diferentes cenarios. Com
base nas estimativas resultantes do modelo, serao avaliadas as condicoes de circulacao e analisada a

capacidade da rede viaria para responder as solicitacdes previstas.

Caso se revele necessario, serao propostas novas solucdes de modo a que a oferta infraestrutural
melhor se ajuste a procura prevista e a que seja garantido um bom desempenho da rede.

Na analise e avaliacdo das acessibilidades serao analisados os periodos mais criticos de procura, isto
€, a hora de ponta da manha (HPM-DU) e da tarde de um dia util (HPT-DU), considerando a rede atual

e a rede futura, nos seguintes anos:

Situacao Atual: 2024

Ano Base: 2027, ano em que se considera a conclusao de toda a operacao urbanistica - cenarios

com e sem empreendimento;

X E também considerado um loteamento habitacional de cerca de 5 lotes de habitacdo
coletiva, previsto construir entre a Rua da Carreira Longa e Rua Dona Maria da Piedade

Amaral. E considerado em ambos os cenarios com e sem empreendimento.

Ano Horizonte de Projeto: 2037, dez anos apdés o0 ano base - cenarios com e sem

empreendimento.

X E também considerado um loteamento habitacional de cerca de 5 lotes de habitacdo
coletiva, previsto construir entre a Rua da Carreira Longa e Rua Dona Maria da Piedade

Amaral. E considerado em ambos os cenarios com e sem empreendimento.

0 modelo de trafego foi desenvolvido através do VISUM, programa pertencente ao software de
modelacao e planeamento de trafego da PTV - Planung Transport Verkehr AG (http://ptvag.com/).
Atualmente um dos softwares de modelacao e gestao de trafego mais utilizados no mundo, o VISUM
€ uma ferramenta que presta auxilio na analise e na avaliacdo de sistemas de transportes
caraterizados por determinadas condicdes de oferta e procura dos diversos modos, permitindo avaliar

os impactos na procura face a alteracoes das condicoes da oferta.

Este programa é utilizado na analise de redes de transporte, consistindo, numa primeira fase, na
determinacao da procura na rede em estudo, sob a forma de matrizes Origem-Destino, de modo a que
a escolha de percursos realizada por essas viagens na rede viaria existente resulte na procura
observada em diversas seccoes. Este processo é designado de calibracao e validacao do modelo. Numa
segunda fase, consideram-se as alteracdes que irdao ocorrer ao nivel de procura e ao nivel da rede

viaria, sendo determinada, no modelo de trafego e com base nas afetacdes de trafego, a procura
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futura. Estes valores permitem avaliar quantitativa e qualitativamente o desempenho do sistema. O
esquema da figura seguinte sintetiza este processo.

Figura 5 | Metodologia seguida na modelacao de trafego

gt

Procura Atual na Rede Viaria

Hora de Ponta

L
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i |
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Circulagdo Atuais
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Resultados

Hora de Ponta

Avaliagdo das Condigdes de

Circulagdo Futuras

Para além do desempenho da rede viaria face aos volumes de trafego que a solicitam, sera analisada
neste estudo a oferta de estacionamento prevista. Sera igualmente descrita a oferta existente em

termos de transportes pUblicos na envolvente ao empreendimento.

Para efeitos do cumprimento do DL n.° 9/2007 de 17 de Janeiro, conjugado com o Decreto-Lei n.°
146/2006, de 31 de Julho, que transpde a Diretiva n.° 2002/49/CE do Parlamento Europeu e do
Conselho, de 25 de Junho, relativa a gestao do ruido ambiente, serdo ainda estimados e apresentados

os valores de trafego nos seguintes periodos:
31 Periodo Diurno - entre as 07h e as 20h;
21 Periodo do Entardecer - entre as 20h e as 23h;

3*  Periodo Noturno - entre as 23h e as 07h.
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4.1

Trabalhos de Campo

Para averiguar e quantificar os principais fluxos de trafego na area em estudo, foram realizadas

contagens direcionais de trafego nos pontos principais da rede viaria na area de influéncia do

empreendimento, no periodo de ponta manha (07:30-10:00) e da tarde (16:30-19:30) de terca-feira,
dia 12 de marco de 2024.

As contagens foram manuais, direcionais, realizadas em separado para cada movimento e registadas

em periodos de % de hora, tendo sido contabilizadas duas categorias de veiculos: veiculos ligeiros e

veiculos pesados.

A tabela e figura seguintes apresentam a localizacdo dos postos de contagem, o nimero de

movimentos contabilizados e os periodos em que foram efetuados os registos.

Tabela 2 | Informacoes relativas aos postos de contagem

Posto Localizacao Periodo Data N° Mov.

1 Rotunda entre Av. Europa, Rua Vila de Oeiras e Alameda de 14
Grasse ........................................

2 Entroncamento entre Rua Cidade de Portimao e Rua Vila de 6
Oeiras ........................................

3 Cruzamento entre Rua Torres Lar e Rua da Carreira Longa PPM 9

4 Entroncamento entre Rua Vasco Sameiro e Rua Dona Maria da  07h30-10h00 6

Piedade Amaral 12 marco

: de 2004 —

5 Entroncamento entre Rua dos 3 Lagares e Rua Vasco Sameiro PPT 6

¢ Entroncamento entre Rua dos 3 Lagares e Rua Padre Fernando 16h30-19h30 3
Miranda ........................................

7 Entroncamento entre Rua Padre Fernando Miranda e Rua Sem 4
Nome ........................................

8 Entroncamento entre Rua dos 3 Lagares € Rua Sem Nome 3
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Figura 6 | Localizacao dos postos de contagem
FTETEET (RN 7 |

ry _' r# E
Fonte: Base Google Earth © 2024 Google

Da analise conjunta aos apuramentos realizados na rede em estudo, que se apresentam de forma

segregada por posto nos subcapitulos seguintes, verifica-se que:

X A hora de ponta da manha de dia util (HPM-DU) ocorreu entre as 08h15 e as 09h15, com um
total de 3.688 uvl;

X A hora de ponta da tarde de dia Gtil (HPT-DU) ocorreu entre as 17h45 e as 18h45, com um total
de 3.652 uvl;

X A percentagem média de veiculos pesados observada na HPM-DU foi de 1,7% e na HPT-DU foi

de cerca de 1,6% do total de veiculos contabilizados.

As figuras seguintes apresentam a variacdo de trafego, por posto e por periodo de analise, ou seja,
periodo de ponta da manha (PPM-DU) e da tarde de um dia Gtil (PPT-DU).
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Figura 7 | Variacdo de trafego por posto de contagem no PPM-DU (uvl/15 min.)
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Figura 8 | Variacao de trafego por posto de contagem no PPT-DU (uvl/15 min.)
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Apresenta-se de seguida os resultados por posto em veiculos equivalentes (1 veiculo ligeiro = 1 veiculo

equivalente; 1 veiculo pesado = 2 veiculos equivalentes).
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4.1.1 Posto 1

0 posto 1 corresponde a rotunda entre Av. Europa, Rua Vila de Oeiras e Alameda de Grasse, cuja

fotografia e esquema de movimentos contabilizados se apresenta na figura seguinte.

Figura 9 | Posto 1 - Fotografia e esquema de movimentos

A figura e tabela seguinte apresentam a variacao dos volumes de trafego por movimento no periodo
de ponta da manha de um dia util (PPM-DU) e da tarde de um dia util (PPT-DU), juntamente com os

volumes de trafego por movimento na HPM-DU e HPT-DU.

Figura 10 | Posto 1 - Variacdo de trafego por movimento no PPM-DU (uvl/15 min.)
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Figura 11 | Posto 1 - Variacdo de trafego por movimento no PPT-DU (uvl/15 min.)
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Tabela 3 | Posto 1 - Resultados das contagens direcionais na HPM-DU e HPT-DU (uvl/h)

. MOVIMENTO
PERIODO 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 TOTAL

HPM-DU 185 774 26 15 6 25 32 593 71 23 2 232 34 23  2.041
HPT-DU 252 588 11 21 6 26 14 483 45 28 1 369 19 19 1.882

Da analise das contagens atuais deste posto verifica-se que:
X A hora de ponta da manha de dia (til do posto coincidiu com a da envolvente;

X A hora de ponta da tarde de dia util do posto ndo coincidiu com a da envolvente, tendo ocorrido
entre as 18:00 e as 19:00;

X Foram contabilizados um total de 2.041 uvl na HPM-DU e 1.882 uvl na HPT;

X A percentagem média de veiculos pesados observada foi de 1,9% na HPM-DU e 1,6% na HPT-DU.

4.1.2 Posto 2

O posto 2 corresponde ao entroncamento entre Rua Cidade de Portimao e Rua Vila de Oeiras, cuja
fotografia e esquema de movimentos contabilizados se apresenta na figura seguinte.

Figura 12 | Posto 2 - Fotografia e esquema de movimentos

Fonte: Base Google E © 2024 Google

A figura e tabela seguinte apresentam a variacao dos volumes de trafego por movimento no periodo
de ponta da manha de um dia util (PPM-DU) e da tarde de um dia util (PPT-DU), juntamente com os

volumes de trafego por movimento na HPM-DU e HPT-DU.
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Figura 13 | Posto 2 - Variacdo de trafego por movimento no PPM-DU (uvl/15 min.)
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Figura 14 | Posto 2 - Variacédo de trafego por movimento no PPT-DU (uvl/15 min.)
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Tabela 4 | Posto 2 - Resultados das contagens direcionais na HPM-DU e HPT-DU (uvl/h)

. MOVIMENTO
PERIODO 1 2 3 4 5 6 TOTAL

HPM-DU 20 0 0 12 24 24 80
HPT-DU 19 3 4 28 17 35 106

Da analise das contagens atuais deste posto verifica-se que:

A hora de ponta da manha de dia util do posto nao coincidiu com a da envolvente tendo ocorrido
entre as 08:30 e as 09:30;

KW

A hora de ponta de tarde também n&o coincidiu com a da envolvente, tendo ocorrido entre as
18:00 e 19:00;

Foram contabilizados um total de 80 uvl na HPM-DU e 106 uvl HPT-DU;

KW

A percentagem média de veiculos pesados observada foi de 0% na HPM-DU e HPT-DU.
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4.1.3 Posto 3

O posto 3 corresponde ao cruzamento entre Rua Torres Lar e Rua da Carreira Longa, cuja fotografia

e esquema de movimentos contabilizados se apresenta na figura seguinte.

Figura 15 | Posto 3 - Fotografia e esquema de movimentos

Fonte: Base Google Earth © 2024 Google

A figura e tabela seguinte apresentam a variacao dos volumes de trafego por movimento no periodo
de ponta da manha de um dia util (PPM-DU) e da tarde de um dia util (PPT-DU), juntamente com os
volumes de trafego por movimento na HPM-DU e HPT-DU.

Figura 16 | Posto 3 - Variacao de trafego por movimento no PPM-DU (uvl/15 min.)
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Figura 17 | Posto 3 - Variacao de trafego por movimento no PPT-DU (uvl/15 min.)
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Tabela 5 | Posto 3 - Resultados das contagens direcionais na HPM-DU e HPT-DU (uvl/h)

MOVIMENTO
4 5 6 7 8 9 TOTAL
7 13 7 20 23 29 128

26 3 14 29 10 20 132

PERIODO

2 3
HPM-DU 21 6 2
HPT-DU 19 9 2

Da analise das contagens atuais do posto verifica-se que:

X A hora de ponta da manha do posto nao coincidiu com a envolvente tendo ocorrido entre as
07:45 e as 08:45;

X A hora de ponta da tarde também nao coincidiu com a da envolvente, tendo ocorrido entre as
17:15 e as 18:15;

X Foram contabilizados um total de 128 uvl na HPM-DU e 132 uvl na HPT-DU;

X A percentagem média de veiculos pesados observada foi de 0,0% na HPM-DU e da HPT-DU.

4.1.4 Posto 4

O posto 4 corresponde ao entroncamento entre Rua Vasco Sameiro e Rua Dona Maria da Piedade
Amaral, cuja fotografia e esquema de movimentos contabilizados se apresenta na figura seguinte.

Figura 18 | Posto 4 - Fotografia e esquema de movimentos

w AW/

Fonte: Base Google Earth © 2024 Google

A figura e tabela seguinte apresentam a variacao dos volumes de trafego por movimento no periodo
de ponta da manha de um dia util (PPM-DU) e da tarde de um dia atil (PPT-DU), juntamente com os

volumes de trafego por movimento na HPM-DU e HPT-DU.
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Figura 19 | Posto 4 - Variacdo de trafego por movimento no PPM-DU (uvl/15 min.)
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Figura 20 | Posto 4 - Variacdo de trafego por movimento no PPT-DU (uvl/15 min.)
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Tabela 6 | Posto 4 - Resultados das contagens direcionais na HPM-DU e HPT-DU (uvl/h)
MOVIMENTO
3 4 5 6 TOTAL
HPM-DU 1 4 1 191 309 0 506
HPT-DU 2 8 10 260 303 O 583

PERIODO

Da analise das contagens atuais deste posto verifica-se que:

A hora de ponta da manha de dia util do posto nao coincidiu com a da envolvente tendo ocorrido

entre as 08:00 e as 09:00;

A hora de ponta da tarde também nao coincidiu com a da envolvente tendo ocorrido entre as

17:15 e 18:15;

Foram contabilizados um total de 506 uvl na HPM-DU e 583 uvl na HPT-DU;

A percentagem média de veiculos pesados observada foi de 2,4% na HPM-DU e 2,5% na HPT-DU.
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4.1.5 Posto 5

&

O posto 5 corresponde ao entroncamento entre Rua dos 3 Lagares e Rua Vasco Sameiro, cuja fotografia

e esquema de movimentos contabilizados se apresenta na figura seguinte.

Figura 21 | Posto 5 - Fotografia e esquema de movimentos

A figura e tabela seguinte apresentam a variacao dos volumes de trafego por movimento no periodo

de ponta da manha de um dia util (PPM-DU) e da tarde de um dia util (PPT-DU), juntamente com os

volumes de trafego por movimento na HPM-DU e HPT-DU.

Figura 22 | Posto 5 - Variacdo de trafego por movimento no PPM-DU (uvl/15 min.)
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Figura 23 | Posto 5 - Variacédo de trafego por movimento no PPT-DU (uvl/15 min.)
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Tabela 7 | Posto 5 - Resultados das contagens direcionais na HPM-DU e HPT-DU (uvl/h)

MOVIMENTO
1 2 3 4 5 6 TOTAL
HPM-DU 44 3 5 148 219 94 513

HPT-DU 49 9 4 221 256 55 594

PERIODO

Da analise das contagens atuais deste posto verifica-se que:

X A hora de ponta da manha do posto nao coincidiu com a envolvente, tendo ocorrido entre as
08:00 e as 09:00;

X A hora de ponta da tarde de dia util do posto nao coincidiu com a da envolvente, tendo ocorrido

entre as 17:15 e as 18:15;

X Foram contabilizados um total de 513 uvl na HPM-DU e 594 uvl na HPT;

X A percentagem média de veiculos pesados observada foi de 2,4% na HPM-DU e na HPT-DU.

4.1.6 Posto 6

O Posto 6 corresponde ao entroncamento entre Rua dos 3 Lagares e Rua Padre Fernando Miranda, cuja

fotografia e esquema de movimentos contabilizados se apresenta na figura seguinte.

Fonte: Base Googl‘e‘Earth © 2024 Google

A figura e tabela seguinte apresentam a variacao dos volumes de trafego por movimento no periodo
de ponta da manha de um dia util (PPM-DU) e da tarde de um dia atil (PPT-DU), juntamente com os

volumes de trafego por movimento na HPM-DU e HPT-DU.
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Figura 25 | Posto 6 - Variacdo de trafego por movimento no PPM-DU (uvl/15 min.)
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Figura 26 | Posto 6 - Variacdo de trafego por movimento no PPT-DU (uvl/15 min.)
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Tabela 8 | Posto 6 - Resultados das contagens direcionais na HPM-DU e HPT-DU (uvl/h)

MOVIMENTO
1 2 3 TOTAL
HPM-DU 47 13 99 159

HPT-DU 58 5 59 122

PERIODO

Da analise das contagens atuais deste posto verifica-se que:
A hora de ponta da manha do posto coincidiu com a envolvente;

A hora de ponta da tarde de dia util do posto nao coincidiu com a da envolvente, tendo ocorrido
entre as 17:00 e as 18:00;

Foram contabilizados um total de 159 uvl na HPM-DU e 122 uvl na HPT;

A percentagem média de veiculos pesados observada foi de 0,0% na HPM-DU e na HPT-DU.
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4.1.7 Posto 7

O Posto 7 corresponde ao entroncamento entre Rua Padre Fernando Miranda e Rua Sem Nome, cuja

fotografia e esquema de movimentos contabilizados se apresenta na figura seguinte.

Figura 27 | Posto 7 - Fotografia e esquema de movimentos

Y

~ Fonte: Base Google Earth © 2024 Google

A figura e tabela seguinte apresentam a variacao dos volumes de trafego por movimento no periodo
de ponta da manha de um dia util (PPM-DU) e da tarde de um dia util (PPT-DU), juntamente com os

volumes de trafego por movimento na HPM-DU e HPT-DU.

Figura 28 | Posto 7 - Variacdo de trafego por movimento no PPM-DU (uvl/15 min.)
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Figura 29 | Posto 7 - Variacédo de trafego por movimento no PPT-DU (uvl/15 min.)
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Tabela 9 | Posto 7 - Resultados das contagens direcionais na HPM-DU e HPT-DU (uvl/h)

MOVIMENTO
1 2 3 4 TOTAL
HPM-DU 34 20 72 2 128

HPT-DU 48 4 54 4 110

PERIODO

Da analise das contagens atuais deste posto verifica-se que:

X A hora de ponta da manha do posto nao coincidiu com a envolvente, tendo ocorrido entre as
08:00 e as 09:00;

X A hora de ponta da tarde de dia util do posto nao coincidiu com a da envolvente, tendo ocorrido
entre as 17:00 e as 18:00;

X Foram contabilizados um total de 128 uvl na HPM-DU e 110 uvl na HPT;

X A percentagem média de veiculos pesados observada foi de 0,0% na HPM-DU e na HPT-DU.

4.1.8 Posto 8

O Posto 8 corresponde ao entroncamento entre Rua dos 3 Lagares e Rua Sem Nome, cuja fotografia e

esquema de movimentos contabilizados se apresenta na figura seguinte.

A figura e tabela seguinte apresentam a variacao dos volumes de trafego por movimento no periodo
de ponta da manha de um dia util (PPM-DU) e da tarde de um dia atil (PPT-DU), juntamente com os

volumes de trafego por movimento na HPM-DU e HPT-DU.
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Figura 31 | Posto 8 - Variacdo de trafego por movimento no PPM-DU (uvl/15 min.)
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Figura 32 | Posto 8 - Variacédo de trafego por movimento no PPT-DU (uvl/15 min.)
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Tabela 10 | Posto 8 - Resultados das contagens direcionais na HPM-DU e HPT-DU (uvl/h)

MOVIMENTO
1 2 3 TOTAL
HPM-DU 11 21 101 133

HPT-DU 17 23 83 123

PERIODO

Da analise das contagens atuais deste posto verifica-se que:

A hora de ponta da manha do posto coincidiu com a envolvente;

X
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A hora de ponta da tarde de dia util do posto nao coincidiu com a da envolvente, tendo ocorrido

entre as 16:30 e as 17:30;

Foram contabilizados um total de 133 uvl na HPM-DU e 123 uvl na HPT;

A percentagem média de veiculos pesados observada foi de 0,0% na HPM-DU e na HPT-DU.
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4.2 Procura Atual

Com base nos resultados das contagens realizadas nos trabalhos de campo, foi modelada e calibrada

a rede atual e calculadas as matrizes O/D correspondentes a HPM-DU e HPT-DU de 2024.

4.2.1 Calibracdao do Modelo

A calibracao dos parametros do modelo teve como objetivo obter o melhor ajuste possivel entre a
realidade “observada” (resultante dos trabalhos de campo e analise da informacao existente) e a sua

reproducao no modelo.

As matrizes foram calculadas com base no principio dos minimos quadrados, ou seja, procurou-se os
parametros de caracterizacdo que minimizaram a soma dos quadrados dos desvios entre os fluxos
observados e os estimados pelo modelo, de modo a que o resultado da sua afetacdo a rede viaria

modelada fosse o mais proximo possivel do trafego contabilizado na rede.

O modelo utilizado realizou de uma forma agregada as fases de geracao/atracao de viagens e de
distribuicdo. Este processo foi efetuado no modelo de trafego, através do algoritmo TflowFuzzy,
ferramenta do VISUM - package PTV, que permite adaptar a procura resultante do processo de
afetacado aos valores observados (seccoes da rede com valores de trafego conhecidos ou estimados),
considerando determinadas restricoes relativamente as variaveis base.

A figura seguinte apresenta o zonamento adotado na modelacao da rede atual e futura nos cenarios
sem empreendimento.

Figura 33 | Rede modelada para a situacao atual e futura sem empreendimento
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4.2.2 Estimativas de Trafego

As tabelas e figuras seguintes apresentam as matrizes origem/destino obtidas e a respetiva afetacao
dessas matrizes a rede atual, isto é, os volumes de trafego apurados nos principais arcos da rede nos
periodos em analise (HPM-DU e HPT-DU). Os valores apresentados correspondem a unidades de
veiculos ligeiros equivalentes (1 veiculo pesado = 2 uvl).

Tabela 11 | Matriz O/D atual (2024) na HPM-DU (uvl/h)
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7 [Av. Joao Paulo Il Olof[o[13[0oJOoTO0T]1 1 4 10291 2 1 0 0] 52
8 |R. dos Lagares ofo0o[3[0o]0o]JoOojo0O0o]oO]1 5] 0]07]1 0 [ 1 00 11
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Figura 34 | Estimativas de trafego atual (2024) na HPM-DU (uvl/h)
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Tabela 12 | Matriz O/D atual (2024) na HPT-DU (uvl/h)
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11[R. Cidade de Portimao 4] 0] 0JO0o[5[0]Jo0o[o0oJo]JOoO[Oo]JoO[Oo[Oo]OT]1 0] 20
12|Zona Residencial 0OJ]O0O[4]4]0]0]19[0Jo0o]Jo[oJo[1T[4]0]0]O0] 32
13|R. Dr. José Figueiredo 0O[f0[O0[3]0]J]0[29|]0[0]O0]J]O0O]14] 0] 0] 0] 0] 0] 46
14|Zona Residencial 0O[0[27| 4] 0]O0]10]J]O0O]JO]JO]JO] 1 1 O 0[O0] O] 43
5|Comeércio/Servicos OJlo[2]J0]J0J0]JoJoJo]2[o0o]J]o[1T]O]JO[O]O 5
6|Comércio/Servicos 27l 0] 0Jo0oJoJoOoJoOo]Jo[o[JoJo[loJo[JoJoJo]| o] 27
7[Zona Residencial/Servicos 2 (19 0[O0 1 O[O0[O0[O0Of[O0O[O0Of[O]O]JO[O]2]O0] 24
Total 864[660]280[265[302| 11 [ 74123 4 [ 713036 8 [ 42 ] 7 [ 53] 5 2735

Figura 35 | Estimativas de trafego atual (2024) na HPT-DU (uvl/h)

of
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4.3 Procura Futura

A procura futura na rede resultara da procura atual acrescida das seguintes parcelas, as quais se

associa um determinada taxa de crescimento:

Evolucdo Natural do Trafego - que traduz diretamente os aumentos da mobilidade e da

motorizacdo, ou seja, trata-se do crescimento de trafego que ocorre, mesmo que ndo existam
alteracdes na rede ou novos pontos de geracdo de trafego associados a empreendimentos na

envolvente a zona de estudo;

Geracao de Trafego pelo Empreendimento - que traduz diretamente o aumento de trafego

resultante das viagens geradas e atraidas pela entrada em funcionamento do empreendimento.

Geracdo de Trafego por Loteamento Adjacente - é ainda considerada a procura de um

loteamento habitacional, de cerca de 5 lotes de habitacao coletiva, previsto construir entre a
Rua da Carreira Longa e Rua Dona Maria da Piedade Amaral, com uma procura de 7 uvl a entrar
e 21 uvl a sair na HPM-DU e cerca de 22 uvl a entrar e 15 uvl a sair na HPT-DU. Como se verifica

sera uma procura bastante residual que nao tera impacte na rede viaria envolvente.

As matrizes obtidas, segundo estes pressupostos, serao afetadas a rede futura nos cenarios com/sem
empreendimento. O cenario com empreendimento correspondera ao cenario em que se considera,
para além da evolucao natural do trafego, o aumento de trafego resultante das viagens geradas pela
existéncia e pleno funcionamento da operacdao urbanistica. Por sua vez, o cenario sem
empreendimento corresponde a hipdtese de ndo construcao e tem o objetivo de apurar o impacto
real do empreendimento em termos de condicdes de circulacao na sua envolvente direta, sendo

considerada apenas a evolucédo natural do trafego.

Nos cenarios futuros, é ainda considerado o loteamento habitacional referido anteriormente em

ambos os cenarios com e sem empreendimento.

Na figura seguinte apresenta-se a rede viaria modelada para os cenarios futuros com

empreendimento.
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Figura 36 | Rede modelada para a situacao futura com empreendimento

WW OGO WN -

Figura 37 | Rede modelada para a situacao futura sem empreendimento

\v. da Europa
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R.N. Sra. dos Prazeres
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Zona Habitacional

Av. Jodo Paulo Il
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R. Padre Femando Miranda
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18 Novo Loteamento Habitacional
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4.3.1 Evolucéo Natural do Trafego

A evolucao natural do trafego representa o crescimento de trafego que ocorre em determinada rede,
mesmo que nao existam alteracdes ao nivel da sua configuracao e esta diretamente associada a maior

ou menor utilizacdo do veiculo automovel.

0O método utilizado para estimar a evolucdo natural do trafego até ao ano horizonte baseou-se nos
valores observados de vendas de combustivel no municipio de Vila Real. Trata-se da variavel que mais
diretamente se pode relacionar com o trafego automovel e para a qual se encontra melhor informacao
disponivel nos Ultimos anos, existindo dados por municipio e por tipo de combustivel desde 1970. De
um modo geral, e tal como esta variavel, o trafego evoluiu a um elevado ritmo na década de 80 e 90
e, embora continue a crescer, tem apresentado algum abrandamento das taxas de crescimento nos

Ultimos anos.

O elevado crescimento nos anos 80 e 90 relacionou-se com o aumento da populacao em algumas zonas
do pais e, principalmente, com o aumento da taxa de motorizacdo, também relacionado com o
aumento do poder de compra. Se, em relacao ao PIB (Produto Interno Bruto), se estima um
crescimento continuo nos préximos anos, a taxa de motorizacao € uma variavel para a qual existe um
limite “real”, ja que nem toda a populacédo estara em condicoes de conduzir (caso da populacdo com
idade inferior a 18 anos, por exemplo). Para esta variavel tem-se observado valores maximos da ordem
dos 600 a 700 veic./1.000 habitantes nos paises mais desenvolvidos, estando Portugal cada vez mais
proximo desses limites, mas ja em fase de abrandamento no que respeita a sua evolucao. Por outro
lado, tem-se verificado um decréscimo de populacdo na generalidade das zonas interiores. A
conjugacao destes fatores resulta no facto de nao ser previsivel que se mantenham os elevados ritmos

de aumento de trafego e de vendas de combustiveis observados nas ultimas décadas.

Considerou-se por isso um modelo logistico aplicado a variavel “Vendas de Combustiveis”,
considerando as vendas de gasolinas e gasoleos, para o qual se procurou definir o valor da assimptota
tendo em conta as variaveis “taxa de motorizacdo” e “populacdo”. O objetivo foi representar o
elevado crescimento do trafego observado nos anos 80 e o atual e futuro abrandamento dessa
evolucao. A aplicacdo deste modelo conduziu, para o municipio em estudo, a curva de crescimento

gue se apresenta de seguida e as quais se associam determinados fatores de crescimento.
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Figura 38 | Estimativa da evolucdo das vendas anuais de Gasolina + Gasdleo - Municipio de Vila Real
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Fonte: Direcdo Geral de Energia e Geologia, DGEG

Nos anos mais recentes tem-se verificado um menor volume de vendas de combustiveis relativamente

aos valores da primeira década deste século devido a crise economica. Admite-se que nos proximos

anos a economia ira recuperar e convergir com os valores estimados no cenario de referéncia.

Os fatores de crescimento resultantes desta analise e utilizados na extrapolacao das matrizes atuais

(2024) para o ano base (2027) e do ano base para o ano horizonte do projeto (2037), apresentam-se

na tabela seguinte.

Tabela 13 | Fatores de crescimento natural e taxas de crescimento médio anual da matriz O/D de TMDA e HP

TMDA HP
Fator de Taxa de Crescimento Anual Fator de Taxa de Crescimento Anual
Crescimento Média Crescimento Média
2024/27 1,058 1,88% 1,058 1,88%
2027/37 1,136 1,28% 1,136 1,28%
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4.3.2 Geracdo de Trafego pelo Empreendimento

A estimativa dos fluxos gerados pela construcao do empreendimento foi realizada com recurso a
indices de geracao especificos constantes em bibliografia especializada (Manual Trip Generation, do
Institute of Transportation Engineers, 119 edicdo). Segundo o Trip Generation, o indice de geracdo

de viagens que melhor se adapta aos usos propostos sao:

Multifamily Housing (Mid-Rise) (221) para os edificios de habitacao multifamiliar. A geracédo
de viagens do referido uso para 305 fogos, na HPM-DU e HPT-DU da rede viaria envolvente,
apresenta-se na figura seguinte. E de referir que apds a andlise de trafego houve uma
atualizacao das unidades aqui considerada neste calculo para 510 fogos, no entanto essa
diferenca de areas nao é significativa (inferior a 2%), assim manteve-se a geracdo do

empreendimento calculada com as unidades originais.

Figura 39 | Graficos de geracdo na HPM-DU e HPT-DU - Multifamily Housing (221)
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Fonte: ITE TripGen Web-based App - Trip Generation (11th Edition)

Dos graficos anteriores verifica-se que a geracao global, para o referido uso, varia entre os 113

veiculos (average rate) e os 123 (fitted curve) veiculos para a HPM-DU e entre os 119 veiculos (average

rate) e os 119 (fitted curve) veiculos para a HPT-DU.

 Institute of Transportation Engineers
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Mid-Rise Residential with Ground-Floor Commercial - GFA (25-65k) (231) para os edificios de

habitacdao multifamiliar com piso térreo destinado a comércio/servicos. A geracao de viagens

do referido uso para 223 fogos na HPM-DU e HPT-DU da rede viaria envolvente, apresenta-se

nas figuras seguintes. E de referir que apos a analise de trafego houve uma atualizacdo das

unidades aqui considerada neste calculo para 114 fogos, no entanto essa diferenca de areas

nao é significativa (inferior a 2%), assim manteve-se a geracdo do empreendimento calculada

com as unidades originais.

Figura 40 | Graficos de geracdo na HPM-DU e HPT-DU- Mid-Rise Residential with Ground-Floor Commercial - GFA (25-65k)
(231)
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 Institute of Transportation Engineers

Fonte: ITE TripGen Web-based App - Trip Generation (11th Edition)

Dos graficos anteriores verifica-se que a geracao global, para o referido uso, é de 123 veiculos (fitted
curve) na HPM-DU e de 149 veiculos (fitted curve) na HPT-DU.

Hotel (310) para o estabelecimento hoteleiro nos lotes 2 e 3 ou 4 e 5. A geracao de viagens

do referido uso para 250 quartos na HPM-DU e HPT-DU da rede viaria envolvente, apresenta-

se nas figuras seguintes.
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Figura 41 | Graficos de geracdo na HPM-DU e HPT-DU - Hotel (310)
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Fonte: ITE TripGen Web-based App - Trip Generation (11th Edition)

Dos graficos anteriores verifica-se que a geracao global, para o referido uso, é de 115 veiculos

(average rate) e 118 veiculos (fitted curve) na HPM-DU e de 148 veiculos (average rate) e de 157

veiculos (fitted curve) na HPT-DU.

A geracao considerada (fitted curve), apresenta-se na tabela seguinte.

Tabela 14 | indices de geracao de viagens e trafego gerado na HPM-DU e HPT-DU

Unidade indice de Distribuicao Geracao (uvl/h)
Uso de =
Geracéo geracao Entradas Saidas Entradas Saidas Total
Multifamily Housing (Mid-Rise) - .
2 Not Close to Rail Transit (221) 305 fogos 0,41 uvl/fogo 23% 77% 28 95 124
=  Mid-Rise Residential with
% Ground-Floor Commercial - GFA 223 fogos* 0,55 uvl/fogo 41% 59% 50 73 123
(25-65k) (231)
Hotel (310) quzaSr(t)os 0,47 uvl/fogo 56% 44% 66 52 118
Total 144 220 365
Area de indice de Distribuicédo Geracao (uvl/h)
Uso = .
Geracao geracao Entradas Saidas Entradas Saidas Total
Multifamily Housing (Mid-Rise) - .
2 Not Close to Rail Transit (221) 305 fogos 0,39 uvl/fogo 61% 39% 73 46 119
—  Mid-Rise Residential with
&  Ground-Floor Commercial - GFA 223 fogos* 0,67 uvl/fogo 57% 43% 85 64 149
(25-65k) (231)
Hotel (310) quzasr(t)os 0,63 uvl/fogo 51% 49% 80 77 157
Total 238 187 425
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Nota: * De referir que apos a analise de trafego houve uma atualizagdo das unidades aqui considerada neste calculo para 510
fogos no uso 221 e 114 fogos no uso 231, no entanto essa diferenca de areas nao é significativa (inferior a 2%, apenas mais 6
viagens na HPM e 7 viagens na HPT), assim manteve-se a geracao do empreendimento calculada com as unidades originais.
Fonte: Base Manual Trip Generation

Assim, tendo em conta os pressupostos admitidos, estima-se que o empreendimento venha a ter uma

geracao de 144 veiculos a entrar e 220 veiculos a sair na HPM-DU e 238 veiculos a entrar e 187 veiculos

a sair na HPT-DU.

4.3.3 Distribuicdo de Viagens

A distribuicdo das viagens geradas pelo empreendimento pelos acessos rodoviarios na sua envolvente
foi determinada considerando a distribuicao real observada na matriz O/D atual, assumindo-se que as
percentagens de geracdo e de atracdo de viagens se manterdo constantes do ano base até ao ano
horizonte de projeto. Os fluxos de entrada e saida do empreendimento para o ano horizonte de
projeto, na HPM-DU e HPT-DU, apresenta-se na tabela e figuras seguintes.

Tabela 15 | Distribuicao das viagens geradas pelo empreendimento na HPM-DU e HPT-DU

HPM-DU (uvl/h) HPT-DU (uvl/h)
Fona Entradas Saidas Entradas Saidas:Entradas Saidas Entradas Saidas
1 40% 34% 58 79 35% 34% 85 67
2 27% 34% 40 80 22% 34% 54 51
3 12% 9% 18 21 13% 9% 32 22
4 6% 9% 9 21 9% 9% 22 21
5 10% 11% 15 24 16% 11% 39 24
7 2% 2% 3 4 1% 2% 3 6
8 0% 1% 1 2 1% 1% 2 2
9 1% 1% 2 2 2% 1% 5 0
13 2% 0% 2 1 2% 0% 5 1
TOTAL. 100% 100% 148 234 . 100% 100% 247 194

Existe um acréscimo, no modelo viario, de cerca de 18 uvl na HPM-DU e de 16 uvl na HPT-DU face ao

calculado no subcapitulo anterior, no entanto tal diferenca ndo tem qualquer impacte nas analises

apresentadas, sendo até garantida a seguranca na analise apresentada.
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Figura 42 | Distribuicdo das viagens atraidas e geradas pelo empreendimento na HPM-DU (uvl/h)
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Figura 43 | Distribuicdo das viagens atraidas e geradas pelo empreendimento na HPT-DU (uvl/h)
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4.3.4 Estimativas de Trafego

Apresentam-se de seguida os volumes de trafego estimados na HPM-DU e HPT-DU para o ano base
(2027) e o ano horizonte de projeto (2037), nos cenarios com empreendimento, bem como as matrizes
0O/D respetivas, tendo em conta o zonamento adotado. Os valores apresentados correspondem a

unidades de veiculos equivalentes (1 veiculo pesado = 2 uvl).

Tabela 16 | Matriz O/D 2027 na HPM-DU - Com empreendimento (uvl/h)

3 4 5 6 7 8 9 1011 [12]13[14[15]16 [ 17 ] 18] 19
(] — o %) %] %3 8
2lélegl= T |2 = sl &] g2 |
slsls 215 e]sl|E |3 Slele] gE_| &
N.°/Nome da zona S| 58 Ele| 83|55 § 3 S | g § § > £ E
S Slsel5le|3|o|®lsa2Sleszl88 5 2| SEg 8
Wi |8 g S [JS| =8| 2 |2wl T|BTw ISP L |T|0C c|o C| @
sls Vs 2|e|T|s|gls cisE |8 =|ag|lag|, S8 9| =
O | T |z N > g - I R A - sl E|[CEl & |a 3 ] £ £ |22 5 E_ T
Z|lzede |2 |R|Z |58l R keI |S8|SIRE2E &R
1 JAv. da Europa 0 [819] 0 0 [196] 13 ] 0 0 0 0130 0 0 0[36] 0 3 [ 53 ]1133
2 [Av. da Europa 618 0 0 0 [ 74[15] 0 0 0 0[15] 0 0 0 0 5 6 2 |37 772
3 [R.N. Sra. dos Prazeres 0 0 0 [205] 0 0 2 11145 ] 0 1 1T [ 3410 0 0 1 17 [ 351
4 [R. Vasco Sameiro 0 0 [155] 0 0 0 0 1 1 3 0 0 1 0 1 0 0 0 8 [ 170
5 [Alameda de Grasse 2361 24 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0[10] 0 1 14 | 285
6 [Zona Habitacional 0 20 00000000 [O0O]O0o]O0O]O0O]O0O[0]0]O0 1 21
7 |Av. Joao Paulo IT 0 0 014 0 0 0 1 1 4 0 [ 31 1 2 1 0 0 0 3 58
8 |R. dos Lagares 0 0 3 0 0 0 0 0 1 5 0 0 1 0 1 0 0 0 1 12
9 [R. Padre Fernando Miranda 0 01211 0 0 0 4 0[19]0 0 1 0 2 0 0 0 2 41
10[Comércio/Servicos 0 0 [ 23 2 0 0 2 3 4 0 0 0 1 0 3 0 0 0 2 40
11|R. Cidade de Portimao 7 0 0 0 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7 0 0 1 21
2|Zona Residencial 0 0 3 2 0 0220 0 0 0 0 1 3 0 0 0 0 2 33
3|R. Dr. José Figueiredo 0 0 1 8 0 021 0 0 2 0 7 0 1 1 0 0 0 2 | 43
4[Zona Residencial 0 0 [ 34 2 0 0 2 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 2 42
15[Comeércio/Servicos 0 0 2 0 0 0 0 0 0 2 0 0 1 0 0 0 0 0 0 5
16 [Comércio/Servicos 13] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 14
7|Zona Residencial/Servicos 2 241 0 0 1 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 2 0 0 2 33
8|Novo Loteamento Habitacional| 7 7 2 2 2 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 21
9[Empreendimento 70 71119119 21 2 4 2 2 7 2 3 1 3 2 5 1 0 0 [ 234
Total 9531965[2541255[300[ 31 [ 531222319831 [43[10[43[21[65][ 7 7 114813329

Figura 44 | Estimativas de trafego em 2027 na HPM-DU - Com empreen

s, >

dimento (uvl/h)

Fonte: Base Google Earth © 2024 Gogle;' 4l
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Tabela 17 | Matriz O/D 2027 na HPT-DU - Com empreendimento (uvl/h)
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el 81E|=|. B8 |z |=z|8¢ 2 ¢
ol el |T| 5|82 gls > S Tlzlz| glg 5
N.°/Nome da zona a| g o ElLI8IZ| 215 S|g o3 g | &8 S|IE G| E
el e S|s|=2|&] &L L ° T lgolB x| > S8 | 5
2|2 |8 w s | & < 2180 @83 G |S || Tesel B
w w £ 9 S o < xg 4 | s C(Bwl 2 |S Q9 O O (s] c|o G| @
AR R AR A A R - e R R A P e
S|SEZRS|E|e|2|8€leog 5 2| E|E|eReE | &
> > | & =2 S > . |l.=2l o |0l 6| o o S |6 v|© ® E o
< < | ol < N < =0 o] N it N o O Nx|Z T| w =
1 [Av. da Europa 0 [622] O 0 [267] 4 0 0 0 0130 0 0 020 0 8 | 80 [1014
2 [Av. da Europa 4861 0 0 0 [ 471 4 0 0 0 0[16] 0 0 0 0[20[ 5 5 [49 1632
3 [R. N. Sra. dos Prazeres 0 0 0 [252] O 0O [11[12] 3 138[] 0 1 11291 3 0 0 4 [ 30 | 384
4 [R. Vasco Sameiro 0 0 [222] 0 0 0 0 1 0 2 0 0 1 11 1 0 0 2 |20 | 260
5 [Alameda de Grasse 3781 30| 0 0 0 3 0 0 0 0 3 0 0 0 0[13] 0 3 [ 36 | 466
6 |Zona Habitacional 4 26 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 33
7 [Av. Joao Paulo IT 0 0 0 7 0 0 0 1 0 1 0[21[ 0 1 0 0 0 0 3 34
8 [R. dos Lagares 0 0 6 0 0 0 0 0 0[10] 0 0 1 0 1 0 0 0 2 20
9 |R. Padre Fernando Miranda 0 014 4 0 0 0 8 0[22] 0 0 1 0 1 0 0 0 4 54
10[Comércio/Servicos 0 0 19 5 0 0 6 2 1 0 0 0 1 0 1 0 0 0 3 38
11|R. Cidade de Portimao 5] 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 2 23
2|Zona Residencial 0 0 4 4 0 020 0 0 0 0 0 1 4 0 0 0 0 3 36
3|R. Dr. José Figueiredo 0 0 0 3 0 03[ 0 0 0 0[15] 0 0 0 0 0 0 4 53
4[Zona Residencial 0 0129 4 0 0O[11[ O 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 4 50
15[Comeércio/Servicos 0 0 2 0 0 0 0 0 0 2 0 0 1 0 0 0 0 0 0 5
16]|Comércio/Servicos 291 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 31
7|Zona Residencial/Servicos 2 20 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 2 27
8|Novo Loteamento Habitacional| 6 4 2 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 15
9 [Empreendimento 61 [ 47 120 19 [ 21 1 5 2 0 5 2 3 1 3 0 4 0 0 0 [ 194
Total 9811749[3181299[343[ 12 [ 84 [ 26 | 4 [ 80 [ 3441 [ 9 [ 48 7 [60[ 5 |22 [247[3369

Figura 45 | Estimativas de trafego em 2027 na HPT-DU - Com empreendimento (uvl/h)
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Tabela 18 | Matriz O/D 2037 na HPM-DU - Com empreendimento (uvl/h)

1 2 31 4]5]61]7 9 [10[11]12]13]14]15][16]17[ 18] 19
% | < s |3 58| S
© [} 7] O S = O e = Q g = = wn|e [0)
N.°/Nome da zona S| 28 |ElelB|R|SE |88 |8 g | &|&| JET E
= 5 |- v T |5 e o S lo 2382 |5|s Sou § ©
A IE I I IRk
o] o] Soa Q o w [O 5 o —— K o —
SIS ESS|E|e||SEsEpgepsye|E|Eletege 8
Z | Z k& |2 R |F |58kl |S|SR&EEFG]| P
1 [Av. da Europa 0 930 [0 [0 [223[15] 0] O[T OJO[15[0[ 0[O0 0[4] 0] 3[53[128
2 [Av. da Europa 702 0 O[O0[8[17] 0] O0JO0JO0o[17[0[0]0JO0]6[7][2T][37]872
3 [R. N. Sra. dos Prazeres 0 0 0233 0 [ 0] 21271662 0 [ 1 3911 0[O0] 1 [177] 39
4 [R. Vasco Sameiro 0 0 [176] 0T O0[OJOT1 1 3070 0 1 0O[O0JTO0[ 87191
5 [Alameda de Grasse 268 27 OJo0oJof[oJof[oJToJoJoToO OJ O[O 1147 321
6 [Zona Habitacional 0 23 JoJoJof[of[oJ]o[oJoJoJoJoJo[o[oJoOoTOT1 24
7 [Av. Joao Paulo 11 0 0 Oo[16[ 0001 5107135 2 00T O0T3 65
8 [R. dos Lagares 0 0 3]0J0JO[OTO 6 [ 0[O0 0 0[O0 OT1 13
9 [R. Padre Fernando Miranda 0 0 14111 0] 0]07]5 221010 0 2[0[0] 07?2 47
10|Comercio/Servicos 0 0 26| 20 0] 2]3][5]0]Jo0]O0 0] 3[0] 0] 0] 2 44
11]|R. Cidade de Portimao 8 0 O[O0l 7]0JoJoJo[o[o[olO[OJO[&8[0O[OT1 24
12[Zona Residencial 0 0 312J0J0f25]0[0[0o[0oJO0o[1T[3]J0o[0oO[O0O[0O[2T 36
13|R. Dr. José Figueiredo 0 0 119002400 2]0[8J0[1T[1T[O0[O0]O0[2T] 48
14|Zona Residencial 0 0 [3¥[2]0f[o0o[2]Jo0oJoJToJo[1T[T1T]TolOo]JOoJOlTO[2T] 47
15|Comeércio/Servicos 0 0 2] 0l]o0o]JofJoJo]J]o[]2]OoJ]O[1]O]OJ]OJ]O]JO]O 5
6|Comércio/Servicos 15 0 O[O0oO]J]OoOJ]o[o]J]OoO]J]oJoJoJo[o]J]oOo]JoJo]JoOo]JoT1 16
7|Zona Residencial/Servicos 2 27 O[O0 1 1 oOo[o0o]JOoOJoOT]1 O[o0o]J]O0OJo[2]0]O0O]2 36
8[Novo Loteamento Habitacional| 7 7 2 2]2[0]J]0[O0]JO0OT1 OJO0O]Jof[OJO[O]JO[O[]OT 21
9|Empreendimento 70 71 919121 24121271231 31215 1 0[] 0] 234
Total 1072[1085[285[286]338] 35 [ 59 [ 24 [ 26 (110 35|48 | 1048 [22[ 73] 8 | 7 [148]3719

Figura 46 | Estimativas de trafego em 2037 na HPM-DU - Com empreendimento (uvl/h)
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Tabela 19 | Matriz O/D 2037 na HPT-DU - Com empreendimento (uvl/h)

1 2 314757 6[7[8[9[10[11[12[13]14[15[16[17[18] 19
[} %) %] wn S
ol 8|8l=| B |8 = =88] g |
s | = g15|8lelgE [T| |8 |S]2|c| & %
N.°/Nome da zona g g é Elol|s8|R g GE, 8L 5} 51818 SEH E
2 2 ) Sl |E2|la| &K ~ TIWoT || o8 g 5
2|3 fgs|s|e|le|SedSERERTE|C|S| 95T 5
o s DY |B|IT|S|ocgslsge |28 28 8| _
M EEHENEE R R
N s D87 |88 L&l -6625|c|clgdds €| o
< I Ko || N |2 [ pPFopKaNELN|[O|/lONZz I o | F
1 [Av. da Europa 0 706 [ 0 [ 0303 5] 0]0JT0[0[15[0[0]0]0[23] 0] 8[80][1140
2 [Av. da Europa 552 0 0O[O0[53[5]0J0[0[0[18[0]0]0[0[23[6][57149][711
3 [R. N. Sra. dos Prazeres 0 0 0 [286] 0| 0 [12]14] 343 [ 0[1T[1[33]3[]0[07]47[30]430
4 |R. Vasco Sameiro 0 0 [252] 0] O] O] O] 1 oJl2 |00 1]12]1 0] 0] 2 ]20] 291
5 [Alameda de Grasse 429 [ 34 Jo0Jo[o0o[3[0JO0o]JOoJOoO[3J]O0O[OoO[O0O[O[15]0]3][36]0523
6 [Zona Habitacional 5 30 ]0o[0[O0[JO0O]JOJ]OoOJOJoJo[o[o[Oo[O]JOJOJO] 3738
7 |Av. Joao Paulo II 0 0 O[8[0]JO0OJOo]JTJTOoO[T[O[24[0][1T]O0OJOJOJO] 3738
8 [R. dos Lagares 0 0 7]1]0]J]O0]JoJOoO[O]JO[1M[O] O 0 0O[0]O0[2 22
9 [R. Padre Fernando Miranda 0 0 16/ 5]0[0[0]9[0]25[{0]0 0 0[O0 O0[ 4] 61
0[Comércio/Servicos 0 0 216 0] 0712 1 0O[0]O0 0 O[O0 O0T[3 43
1[R. Cidade de Portimao 17 0 O[0[6]0OJOJOJO[O[OT[O Ol O0O[1T[O0OJO0] 2T 26
2[Zona Residencial 0 0 5[5]0l0J]23]0oJ0Jo0O0[OJTOT[1 5[0J0[O0JTO[3] 4
3[R. Dr. José Figueiredo 0 0 O[3]0Jof[3]0]JoJoJoJ177][o]Jo0oJoJo]J]oJoT] 4 59
4[Zona Residencial 0 0 33/ 5]0[0[J12[0JO0[O0JOT1 OJO0O[OJOT[OT 4 56
5[Comércio/Servicos 0 0 2] 0][]0JO0JOo[JOJOoO[2[O0]O O[o0O[OJOJOT]O 5
6|Comercio/Servicos 33 0 oOl]O0jO0o[lO]J]O[O]J]OJ]OJ]OT]O 0] 0[O0O]O[ O] 2 35
7]Zona Residencial/Servicos 2 23 0O]l]O0O[1]0]0O0[O]J]O]O]J]O[O]O]O[O|]2[O0]O0]?2 30
8[Novo Loteamento Habitacional| 6 4 2 | 1|2[0]J0JO0OJO0O[O]J]O[OJ]OJO[]OJO]OT]O 15
9 [Empreendimento 61 47 12019121 1 [ 5120752737137 0[4]7T0]0T0T719%4
Total 1105] 844 [359]338[386] 14 94129 4 [ 893846 9 [54] 7 [ 68] 6 [ 22[247[3759

VBB

Figura 47 | Estimativas de trafego em 2037 na HPT-DU - Com empreendimento (uvl/h)
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Apresentam-se também os volumes de trafego estimados na HPM-DU e HPT-DU para o ano de 2027 e
2037 nos cenarios sem empreendimento, bem como as matrizes O/D respetivas, resultantes da
aplicacao do fator de crescimento apresentado em 4.3.1, as matrizes de procura atual apresentadas
em 4.2.2.

Tabela 20 | Matriz O/D 2027 na HPM-DU - Sem empreendimento (uvl/h)

3 4 5 6 7 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
o _ “w » » S
(7] 2 o ) el [s] %) [7]
N.°/Nome da zona § § 8 £ o 3 3 £ 5 I 5 s | & | & < Es
5| 5 | PO A - S B - I Sleol B |88 3 | 3|2 £13 5
gl e Sg g8 e|8 ||l |BElE|Se & || gla%
o v o T ~ ~ —_
MRS A R AR AL A LA NN 1
< I |dal| & b= N < d [£22]| O [da| N [dif| N [S) O |[Nex|[ZT| F
1 |Av. da Europa 0 819 0 0 19 | 13 0 0 0 0 13 0 0 0 0 36 0 0 |1077
2 |Av. da Europa 618 0 0 0 74 15 0 0 0 0 15 0 0 0 0 5 6 0 |73
3 |R. N. Sra. dos Prazeres 0 0 0 205 0 0 2 11 14 55 0 1 1 34 10 0 0 4 | 337
4 [R. Vasco Sameiro 0 0 155 0 0 0 0 1 1 3 0 0 1 0 1 0 0 2 164
5 [Alameda de Grasse 236 | 24 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10 0 0 | 270
6 |Zona Habitacional 0 20 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 20
7 |Av. Joao Paulo Il 0 0 0 14 0 0 0 1 1 4 0 31 1 2 1 0 0 1 56
8 |R. dos Lagares 0 0 3 0 0 0 0 0 1 5 0 0 1 0 1 0 0 0 11
9 |R. Padre Fernando Miranda 0 0 12 1 0 0 0 4 0 19 0 0 1 0 2 0 0 0 39
10{Comércio/Servicos 0 0 23 2 0 0 2 3 4 0 0 0 1 0 3 0 0 0 38
11|R. Cidade de Portimao 7 0 0 0 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7 0 0 20
12]Zona Residencial 0 0 3 2 0 0 22 0 0 0 0 0 1 3 0 0 0 0 31
13|R. Dr. José Figueiredo 0 0 1 8 0 0 21 0 0 2 0 7 0 1 1 0 0 0 41
14|Zona Residencial 0 0 34 2 0 0 2 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 40
15[Comércio/Servicos 0 0 2 0 0 0 0 0 0 2 0 0 1 0 0 0 0 0 5
16|Comércio/Servicos 13 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 13
17]|Zona Residencial/Servicos 2 24 0 0 1 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 2 0 0 31
18]|Novo Loteamento Habitacional| 0 0 8 9 0 0 2 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 21
Total 876 [ 887 [ 241 [ 243 [ 277 [ 29 51 21 22 90 29 40 9 40 19 60 6 7 12947

Figura 48 | Estimativas de trafego em 2027 na HPM-DU - Sem empreendimento (uvl/h)
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Tabela 21 | Matriz O/D 2027 na HPT-DU - Sem empreendimento (uvl/h)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
@
o _ @ @ @ S
e | g | E|= |8 = = &8 3|8
s | ® |w T |5 ||l e| g |8 z ke S|z |z g|s
N.°/Nome da zona Q a | o 1S ° 3 3 S = g |o S S g g =
e e |® 3 < =2 & S|P < |° o |[wo| © < < TS| ® c
5 5 |6 wl 2 - 5 o S |lwo|l w |80 & o o Sl8 o
w w S0 S < © S a Vo S | 8w 3 |8 o 4] (5] (5] £|o 0
s | s |Yg| 2| ¢ | T |8 | |82 g |SEl® (28| % |6 | € |38 =
SIS IER|F B ||| s |Eg|lglog| g8z & || g |88 &
2 |z |edle [T | R | Z | |58 @R |z R[S |8 |[Re|22|F°
1 |Av. da Europa 0 622 0 0 267 4 0 0 0 0 13 0 0 0 0 20 0 0 | 926
2 |Av. da Europa 486 0 0 0 47 4 0 0 0 0 16 0 0 0 0 20 5 0 578
3 [R. N. Sra. dos Prazeres 0 0 0 252 0 0 11 12 3 38 0 1 1 29 3 0 0 10 [ 360
4 [R. Vasco Sameiro 0 0 222 0 0 0 0 1 0 2 0 0 1 11 1 0 0 7 | 245
5 [Alameda de Grasse 378 [ 30 0 0 0 3 0 0 0 0 3 0 0 0 0 13 0 0 | 427
6 |Zona Habitacional 4 26 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 30
7 |Av. Joao Paulo Il 0 0 0 7 0 0 0 1 0 1 0 21 0 1 0 0 0 1 32
8 |R. dos Lagares 0 0 6 0 0 0 0 0 0 10 0 0 1 0 1 0 0 1 19
9 |R. Padre Fernando Miranda 0 0 14 4 0 0 0 8 0 22 0 0 1 0 1 0 0 2 52
10|Comércio/Servicos 0 0 19 5 0 0 6 2 1 0 0 0 1 0 1 0 0 0 35
11|R. Cidade de Portimao 15 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 21
12]Zona Residencial 0 0 4 4 0 0 20 0 0 0 0 0 1 4 0 0 0 0 33
13[R. Dr. José Figueiredo 0 0 0 3 0 0 31 0 0 0 0 15 0 0 0 0 0 1 50
14]Zona Residencial 0 0 29 4 0 0 11 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 46
15|Comércio/Servicos 0 0 2 0 0 0 0 0 0 2 0 0 1 0 0 0 0 0 5
16]Comércio/Servicos 29 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 29
17]|Zona Residencial/Servicos 2 20 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 25
18[Novo Loteamento Habitacional| 0 0 6 6 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 15
Total 914 [ 698 [ 302 | 285 [ 320 [ 11 81 25 4 75 32 38 8 45 7 56 5 22 (2928

Figura 49 | Estimativas de trafego em 2027 na HPT-DU - Sem empreendimento (uvl/h)
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Tabela 22 | Matriz O/D 2037 na HPM-DU - Sem empreendimento (uvl/h)

1 2 3 4 5 6 7 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
o
o | 4|2 |= g & = s | 8|8 £le
. slals Bl |28l |g|s |2 gle ] gle.
N.°/Nome da zona ) S |8 8 g S E §n g L] S lwol & o o HEE
S|l 2 (syl e|ls| 8| ec| S|losl 2|88 8188 2| 2|2 Tlg e
5L 9 b w 5 Y | s = I~ o $13 8
e |8 Zg| 8| 8|5 |S 8|3 e |8E|l S cE S| ¢C a2l
s | s |58 285|258 8|95 51|52 5|65 5|5%\538|5
< < |fda| < N < ¢ =S| O |da| N |dit| N o O INx|ZT]|
1 |Av. da Europa 0 |93 0 0 223 | 15 0 0 0 0 15 0 0 0 0 41 0 0 [1224
2 |Av. da Europa 702 0 0 0 84 17 0 0 0 0 17 0 0 0 0 6 7 0 | 833
3 |R. N. Sra. dos Prazeres 0 0 0 ] 233 0 0 2 12 16 | 62 0 1 1 39 11 0 0 4 | 381
4 |R. Vasco Sameiro 0 0 176 | 0 0 0 0 1 1 3 0 0 1 0 1 0 0 2 185
5 |Alameda de Grasse 268 | 27 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 11 0 0 306
6 |Zona Habitacional 0 23 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 23
7 |Av. Jodo Paulo Il 0 0 0 16 0 0 0 1 1 5 0 35 1 2 1 0 0 1 63
8 [R. dos Lagares 0 0 3 0 0 0 0 0 1 6 0 0 1 0 1 0 0 0 12
9 |R. Padre Fernando Miranda 0 0 14 1 0 0 0 5 0 22 0 0 1 0 2 0 0 0 45
10|Comércio/Servicos 0 0 26 2 0 0 2 3 5 0 0 0 1 0 3 0 0 0 42
11|R. Cidade de Portimao 8 0 0 0 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8 0 0 23
12|Zona Residencial 0 0 3 2 0 0 25 0 0 0 0 0 1 3 0 0 0 0 34
13|R. Dr. José Figueiredo 0 0 1 9 0 0 24 0 0 2 0 8 0 1 1 0 0 0 46
14|Zona Residencial 0 0 39 2 0 0 2 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 45
15|Comércio/Servicos 0 0 2 0 0 0 0 0 0 2 0 0 1 0 0 0 0 0 5
16 |Comércio/Servicos 15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 15
17|Zona Residencial/Servicos 2 27 0 0 1 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 2 0 0 34
18|Novo Loteamento Habitacional | 0 0 8 9 0 0 2 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 21
Total 995 [1007] 272 | 274 | 315 | 33 57 1 23 25 [ 102 ] 33 | 45 9 45 20 | 68 7 7 13337

Figura 50 | Estimativas de trafego em 2037 na HPM-DU - Sem empreendimento (uvl/h)
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Tabela 23 | Matriz O/D 2037 na HPT-DU - Sem empreendimento (uvl/h)
11 21 37 4 7 [ 8 ]9 ] 12 [ 13 [ 14
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Figura 51 | Estimativas de trafego em 2037 na HPT-DU - Sem empreendimento (uvl/h)
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4.4  Avaliacao de Desempenho da Rede - Nivel de Servico

Neste subcapitulo sao analisadas as condicoes de circulacao na rede viaria na area de influéncia do
empreendimento com base nos fluxos estimados no modelo de trafego, cujos resultados se

apresentaram no ponto anterior.

Esta avaliacdo é realizada através do calculo dos niveis de servico de acordo com a metodologia
proposta no Manual de Capacidade norte-americano HCM 2010 (Highway Capacity Manual -

Transportation Research Board - National Research Council, Washington, D.C. - 2010).

O conceito de Nivel de Servico (NS) pretende descrever de um modo qualitativo as condicoes de
escoamento de uma corrente de trafego e a sua percecao pelos condutores e/ou passageiros, sendo
uma grandeza que corresponde a sensacao psicologica do condutor quanto a possibilidade de viajar a
velocidade que pretende ou a facilidade com que faz determinado movimento. O Nivel de Servico
varia entre “A” e “F”, correspondendo o NS “A” a inexisténcia de entraves a livre circulacdo e o NS
“F” a graves problemas de desempenho rodoviario.

otimo aceitdvel abaixo do padrdo

| | J

r 110 W 1

Nivel de servico ' A B C D E F I

As interseccoes em que sao analisadas as condicdes de circulacao correspondem aos principais nos

rodoviarios localizados na area de influéncia direta do empreendimento, nomeadamente:
No 1: Rotunda entre Av. Europa, Rua Vila de Oeiras e Alameda de Grasse;
N6 2: Entroncamento entre Rua dos 3 Lagares e Rua Vasco Sameiro;
N6 3: Entroncamento entre Rua Vasco Sameiro e Rua da Carreira Longa;
No 4: Entroncamento entre Rua Vasco Sameiro e Rua Dona Maria da Piedade Amaral;

Seccdo 1: Seccao da EN322.

Esta analise é realizada para todos os anos e cenarios considerados. Importa referir que para os

restantes nos da rede viaria envolvente face aos volumes de trafego pouco significativos ndo se

estimam atrasos na circulacdo, pelo que ndo se considerou necessaria a avaliacdo de desempenho.

A figura seguinte apresenta a localizacdao de cada um dos nos analisados.
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Figura 52 | Localizac&o dos nds analisados

Através do resultado do calculo das condicdes de circulacdo nestes pontos, é possivel aferir qual o
nivel de servico que a rede oferece aos condutores e, ao mesmo tempo, concluir sobre a capacidade

da infraestrutura existente face a implementacao do empreendimento.

Esta avaliacao sera feita para a HPM-DU e HPT-DU nos trés momentos definidos anteriormente:
Situacao atual (2024), ano base (2027) e ano horizonte de projeto (2037). Os valores de trafego
apurados e estimados para estes periodos (veiculos ligeiros e veiculos pesados) foram convertidos em

unidades de veiculos ligeiros equivalentes (1 veiculo pesado = 2 uvl), conforme referido.
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4.4.1 N6 1

0 N6 1 corresponde a rotunda entre Av. Europa, Rua Vila de Oeiras e Alameda de Grasse. Trata-se de
uma rotunda de 4 ramos, cujo layout se apresenta na figura seguinte, constando na tabela seguinte
0s parametros geométricos atuais considerados para o calculo do nivel de servico em cada um dos

ramos de entrada.

Figura 53 | N6 1: Vista aérea atual e ramos de entrada na rotunda

B . ff
Fonte: Base Google Eart

Tabela 24 | N6 1: Caracteristicas geométricas atuais da rotunda

2 Ramo de entrada
Parametros (1) N £ S 0 / i B
Largura da entrada (e) (m) 6,50 | 5,00] 7,00 | 6,00

Larg. faixa de aproximacao (v) 6,50 | 5,00 | 7,00 | 6,00
Comp. médio do leque (l') (m - - -

Diametro circulo inscrito (ICD 57 | 57 | 57 | 57 B
Angulo de entrada (°) 25 33 | 34 58
Raio da entrada (r) (m) 24 17 | 34 | 200

(1) Parametros geométricos obtidos através dos layouts disponiveis, tendo sido adotados sempre
valores mais conservadores do que os realmente medidos, de forma as medicdes estarem do lado da
seguranca.

As estimativas de trafego neste nd e a analise as condicoes de circulacao nos cenarios sem e com

empreendimento, baseadas na informacao exposta anteriormente, apresentam-se em seguida.

Figura 54 | N6 1: Estimativas de trafego atual (2024) na hora de ponta (uvl/h)

HPM-DU 2024 HPT-DU 2024
: : /i
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Tabela 25 | N6 1: Condicoes de circulacao atuais (2024) na hora de ponta
Parametros HPM-DU 2024 HPT-DU 2024
Ramo:[ N E S [0] N E S

Fluxo no ramo de entrada (uvl/h) [1017] 39 [ 717 ] 232 | 875 | 49 | 566 [ 375
Fluxo de conflito (uv(/h) 119 19531290 [ 874 | 94 | 935 [ 410 | 667
Fluxo de entrada possivel (uvl/h) |1 944] 981 |1 945[1 2291 960] 990 |1 8671 346
Taxa de utilizacao 52% | 4% | 37% | 19% | 45% | 5% | 30% | 28%
Reserva de capacidade (uvl/h) 927 | 942 | 1228 997 | 1085 | 941 | 1301 | 971
Nivel de Servico (NS) A A A A A A A A
Fila de espera maxima (perc. 3 0 2 1 2 0 1 1
Tempo de atraso (seg.) 4 4 3 4 3 4 3 4

Figura 55 | No 1: Estimativas de trafego em 2027 na HPM-DU e HPT-DU - Sem e com empreendimento (uvl/h)
HPM-D

HPM-DU 2027 SE

Tabela 26 |- N6 1: Condicbes de circulacdao em 2027 na HPM-DU e HPT-DU - Sem e com empreendimento

Parametros HPM-DU 2027 CE HPT-DU 2027 CE
Ramo:[ N E S [0] N E S 0
Fluxo no ramo de entrada (uvl/h) [1135[ 223 ] 798 | 261 [1 011] 193 [ 652 | 436
Fluxo de conflito (uvl/h) 229 [1008| 381 [1063| 174 | 989 | 558 | 841
Fluxo de entrada possivel (uvl/h) [1 874] 952 [1 886[1 123 1909] 962 [1770[1 248
Taxa de utilizacao 61% | 23% | 42% | 23% | 53% | 20% | 37% | 35%
Reserva de capacidade (uvl/h) 739 | 729 | 10881 862 | 898 | 769 | 1118 | 812
Nivel de Servico (NS) A A A A A A A A
Fila de espera maxima (perc. 4 1 2 1 3 1 2 2
Tempo de atraso (seg.) 5 5 3 4 4 5 3 5
Parametros HPM-DU 2027 SE PT-DU 2027 S
Ramo:[ N E S [0) N E S 0]
Fluxo no ramo de entrada (uvl/h) [1077] 40 [ 758 | 246 | 926 | 51 598 | 397
Fluxo de conflito (uv(/h) 125 [1008] 308 | 925 | 99 | 989 | 434 | 705
Fluxo de entrada possivel (uvl/h) [1940] 952 [1933]1 201] 1957 962 [1851[1 324
Taxa de utilizacao 56% | 4% | 39% | 20% | 47% | 5% | 32% | 30% |
Reserva de capacidade (uvl/h) 863 [ 912 [1175] 955 | 1031 [ 911 [ 1253 [ 927
Nivel de Servico (NS) A A A A A A A A
Fila de espera maxima (perc. 4 0 2 1 3 0 1 1
Tempo de atraso (seg.) 4 4 3 4 4 4 3 4
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Figura 56 | NoO 1: Estimativas de trafego em 2037 na HPM-DU e HPT-DU - Sem e com empreendimento (uvl/h)

Tabela 27 | N6 1: Condicdes de circulacdo em 2037 na HPM-DU e HPT-DU - Sem e com empreendimento

Parametros HPM-DU 2037 CE HPT-DU 2037 CE
Ramo:[ N E S [0] N E S 0]
Fluxo no ramo de entrada (uvl/h) [1282] 229 | 900 | 294 |1 137 201 | 733 | 489 |
Fluxo de conflito (uv(/h) 246 |1 144| 423 |1 189 188 |1 123 617 | 938
Fluxo de entrada possivel (uvl/h) |1 863] 879 |1 8581 052|1900| 891 |1 731[1193
Taxa de utilizacao 69% | 26% | 48% | 28% | 60% | 23% | 42% | 41%
Reserva de capacidade (uvl/h) 581 [ 650 [ 958 | 758 | 763 | 690 [ 998 [ 704
Nivel de Servico (NS) A A A A A A A A
Fila de espera maxima (perc. 6 1 3 1 4 1 2 2
Tempo de atraso (seg.) 6 6 4 5 5 5 4 5
Parametros HPM-DU 2037 SE PT-DU 2037 S
Ramo:[ N E S [0] N E S 0
Fluxo no ramo de entrada (uvl/h) [1224] 46 [ 860 | 279 1052 59 [ 679 [ 450
Fluxo de conflito (uvl/h) 142 |1 144 350 [1 051] 113 [1123] 493 | 802
Fluxo de entrada possivel (uvl/h) [1929] 879 [1906[1 1301948 891 [1812[1 270
Taxa de utilizacao 63% | 5% [ 45% | 25% || 54% | 7% | 37% [ 35%
Reserva de capacidade (uvl/h) 705 | 8337|1046 | 851 | 896 | 832 | 1133 | 820
Nivel de Servico (NS) A A A A A A A A
Fila de espera maxima (perc. 5 0 2 1 3 0 2 2
Tempo de atraso (seg.) 5 4 4 4 4 4 3 5

Conforme se pode observar, a rotunda apresenta atualmente boas condicoes de circulacao em todos
os ramos com nivel de servico “A”. Nos anos e cenarios futuros estima-se a manutencao das condicoes

de circulacao.
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4.4.2 N6 2

0 No 2 corresponde ao entroncamento entre Rua Vasco Sameiro com Rua dos 3 Lagares. A vista aérea
e o respetivo esquema de movimentos apresentam-se na figura seguinte.

Figura 57 | No 2: Vista aérea e esquema de movimentos

s Y/

Conforme se pode observar, os movimentos nao prioritarios (que se realizam com oposicdo) sao a

viragem a esquerda e direita a partir da via secundaria (Movimento 7 e 9) e a viragem a esquerda a

partir da via principal (Movimento 4).

Os volumes de trafego atuais e futuros, bem como a respetiva avaliacao de desempenho na HPM-DU

e HPT-DU apresentam-se nas figuras e tabelas seguintes.

Figura 58 | Estimativas de trafego para 2024 na HPM-DU e HPT-DU (uvl/h) - N6 2
HPM-DU HPT-DU

./
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Tabela 28 | Condicées de circulacdo para 2024 na HPM-DU e HPT-DU - N6 2

Parametros HPM-DU 2024 | HPT-DU 2024

Movimento:| 7 9 4 7 9 4

Volume dos movimentos (veic./h) 3 144 (94| 9| 49 |55

Volume de conflito (veic./h) 558 | 151 | 154 | 589 | 223 | 225

Capacidade do movimento (veic./h) 859 1424 756 1341
Atrasos médios (seg./veic.) 9 8 10 8
Nivel de servico A A B A
Fila de espera (percentil 95%, veic.) 0 0 0 0

Figura 59 | Estimativas de trafego para 2027 na HPM-DU e HPT-DU c/ e s/ empreendimento (uvl/h) - N6 2

HPM-DU 2027_SE

a }

M/

HPM-DU 2027_CE

Tabela 29 | Condigdes de circulagao para 2027 na HPM-DU e HPT-DU com e sem empreendimento - N6 2

Parametros HPM-DU 2027 CE | HPT-DU 2027 CE | HPM-DU 2027 SE | HPT-DU 2027 SE
Movimento:| 7 9 4 7 9 4 7 9 4 7 9 4

Volume dos movimentos (veic./h) 24 46 | 106 | 30 56 66 3 46 | 102 9 54 59

Volume de conflito (veic./h) 618 | 166 | 173 | 662 | 254 | 267 | 605 | 161 | 164 | 637 | 243 | 245

Capacidade do movimento (veic./h) 708 1401 658 1294 847 1412 738 1319
Atrasos médios (seg./veic.) 11 8 11 8 10 8 10 8
Nivel de servico B A B A A A B A
Fila de espera (percentil 95%, veic.) 0 0 0 0 0 0 0 0
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Figura 60 | Estimativas de trafego para 2037 na HPM-DU e HPT-DU c/ e s/ empreendimento (uvl/h) - N6 2
HPM-DU 2037_SE

HPM-DU 2037_CE

Pardmetros

Tabela 30 | Condicdes de circulacdo para 2037 na HPM-DU e HPT-DU com e sem empreendimento - N6 2

HPM-DU 2037 CE

HPT-DU 2037 CE

HPM-DU 2037 SE HPT-DU 2037 SE
Movimento:[ 7 9 4 7 9 4 7 9 4 7 9 4
Volume dos movimentos (veic./h) 24 51 18 | 32 63 73 3 51 114 | 1 61 66
Volume de conflito (veic./h) 694 | 187 | 194 | 744 | 285 | 298 | 681 | 182 | 185 | 719 | 274 | 276
Capacidade do movimento (veic./h) 686 1377 627 1261 825 1387 701 1285
Atrasos médios (seg./veic.) 11 8 12 8 10 8 11 8
Nivel de servico B A B A A A B A
Fila de espera (percentil 95%, veic.) 0 0 1 0 0 0 0 0

Conforme se pode observar, atualmente verificam-se boas condicées de circulacao com NS “A” ou

superior. Nos anos e cenarios futuros estima-se a manutencao das condicdes de circulacao.
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4.4.3 N6 3

0 N6 3 corresponde ao entroncamento entre Rua N. Sr? dos Prazeres (EN322) e Rua Carreira Longa. A

vista aérea e o respetivo esquema de movimentos apresentam-se na figura seguinte.

Figura 61 | No 3: Vista aérea e esquema de movimentos
e y

| N '
! J
Fonte: Engimind (Base: Google Earth

© 2024 Google)

Conforme se pode observar, os movimentos nao prioritarios (que se realizam com oposicdo) sao a

viragem a esquerda e direita a partir da via secundaria (Movimento 7 e 9) e a viragem a esquerda a

partir da via principal (Movimento 4).

Os volumes de trafego atuais e futuros, bem como a respetiva avaliacdo de desempenho na HPM-DU

e HPT-DU apresentam-se nas figuras e tabelas seguintes.

Figura 62 | Estimativas de trafego para 2024 na HPM-DU e HPT-DU (uvl/h) - N6 3
HPM-DU HPT-DU

Tabela 31 | Condigdes de circulagao para 2024 na HPM-DU e HPT-DU - N6 3

Parametros HPM-DU 2024 HPT-DU 2024
Movimento:| 7 9 4 5 7 9 4 5
Volume dos movimentos (veic./h) 31| 36 | 36 (278 12 | 31 | 39 | 291
Volume de conflito (veic./h) 5391189 (192 O |624|255|260| O
Capacidade do movimento (veic./h) 636 1485 641 1474
Atrasos médios (seg./veic.) 11 8 11 8
Nivel de servico B A B A
Fila de espera (percentil 95%, veic.) 0 1 0 1
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Figura 63 | Estimativas de trafego para 2027 na HPM-DU e HPT-DU c/ e s/ empreendimento (uvl/h) - N6 3
HPM-DU 2027_SE HPM-DU 2027_CE

Tabela 32 | Condicées de circulacdo para 2027 na HPM-DU e HPT-DU com e sem empreendimento - N6 3

Parametros HPM-DU 2027 CE HPT-DU 2027 CE HPM-DU 2027 SE HPT-DU 2027 SE
Movimento:| 7 | 9 4 5 7 9 4 5 7 9 4 5 7 9 4 5

Volume dos movimentos (veic./h) 3811 67 |56 (299 16 | 59 | 77 | 315| 38 | 46 | 42 [295| 16 | 39 | 52 | 308
Volume de conflito (veic./h) 610|199 (203 | O |[743| 274|282 | O |578(199|203| O | 684|272 |280| O
Capacidade do movimento (veic./h) 632 1478 617 1451 615 1482 604 1464
Atrasos médios (seg./veic.) 12 8 12 8 12 8 12 8
Nivel de servico B A B A B A B A
Fila de espera (percentil 95%, veic.) 1 1 0 1 0 1 0 1
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Figura 64 | Estimativas de trafego para 2037 na HPM-DU e HPT-DU c/ e s/ empreendimento (uvl/h) - N6 3
HPM-DU 2037_SE HPM-DU 2037_CE

Tabela 33 | Condicées de circulacdo para 2037 na HPM-DU e HPT-DU com e sem empreendimento - N6 3

Parametros HPM-DU 2037 CE HPT-DU 2037 CE HPM-DU 2037 SE HPT-DU 2037 SE
Movimento:| 7 9 4 5 7 9 4 5 7 9 4 5 7 9 4 5

Volume dos movimentos (veic./h) 42 | 72 | 61 [ 338 17 | 64 | 82 | 356 | 42 | 51 | 47 (334 | 17 | 44 | 57 | 349
Volume de conflito (veic./h) 6851225]229( O |(830(310|319| 0 | 653]|225|229( O | 771|308 (317| O
Capacidade do movimento (veic./h) 585 1473 574 1444 569 1478 562 1458
Atrasos médios (seg./veic.) 13 8 12 9 13 8 12 8
Nivel de servico B A B A B A B A
Fila de espera (percentil 95%, veic.) 1 1 1 1 1 0 1

Conforme se pode observar, atualmente verificam-se boas condicées de circulacao com NS “B” ou

superior. Nos cenarios futuros estima-se a manutencao da condicées de circulacao.
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4.4.4 N6 4

0 N6 4 corresponde ao entroncamento entre Rua Vasco Sameiro com Rua D. Maria da Piedade Amaral.
A vista aérea e o respetivo esquema de movimentos apresentam-se na figura seguinte.

Figura 65 | No 4: Vista aérea e esquema de movimentos

] Y

Fonte: Engimind (Base: Google Earth © 2024 Google)

Conforme se pode observar, os movimentos nao prioritarios (que se realizam com oposicdo) sdo a

viragem a esquerda e direita a partir da via secundaria (Movimento 7 e 9) e a viragem a esquerda a

partir da via principal (Movimento 4).

Os volumes de trafego atuais e futuros, bem como a respetiva avaliacdo de desempenho na HPM-DU

e HPT-DU apresentam-se nas figuras e tabelas seguintes.

Figura 66 | Estimativas de trafego para 2024 na HPM-DU e HPT-DU (uvl/h) - N6 4
HPM-DU HPT-DU

Tabela 34 | Condicdes de circulacdo para 2024 na HPM-DU e HPT-DU - N6 4

Parametros HPM-DU 2024 HPT-DU 2024

Movimento:| 7 9 4 7 9 4

Volume dos movimentos (veic./h) 4 0 0 8 0 0
Volume de conflito (veic./h) 501 | 192 | 192 | 568 | 265 | 270
Capacidade do movimento (veic./h) 580 1379 550 1291

Atrasos médios (seg./veic.) 11 8 12 8

Nivel de servico B A B A

Fila de espera (percentil 95%, veic.) 0 0 0 0
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Figura 67 | Estimativas de trafego para 2027 na HPM-DU e HPT-DU c/ e s/ empreendimento (uvl/h) - N6 4

HPM-DU 2027_SE

HPM-DU 2027_CE

Tabela 35 | Condigdes de circulagao para 2027 na HPM-DU e HPT-DU com e sem empreendimento - N6 4

Parametros HPM-DU 2027 CE | HPT-DU 2027 CE | HPM-DU 2027 SE | HPT-DU 2027 SE
Movimento:| 7 9 4 7 9 4 7 9 4 7 9 4

Volume dos movimentos (veic./h) 10 0 1 12 1 1 10 0 1 12 1 1
Volume de conflito (veic./h) 542 | 204 | 204 | 621 | 289 | 297 | 539 | 204 | 204 | 613 | 287 | 295
Capacidade do movimento (veic./h) 558 1365 537 1262 560 1365 541 1264
Atrasos médios (seg./veic.) 12 8 12 8 12 8 12 8
Nivel de servico B A B A B A B A
Fila de espera (percentil 95%, veic.) 0 0 0 0 0 0 0

Estudo de Trafego - Plano de Pormenor Mateus Poente - Vila Real (P6530)

57



X
ENGIMIND

Figura 68 | Estimativas de trafego para 2037 na HPM-DU e HPT-DU c/ e s/ empreendimento (uvl/h) - N6 4
HPM-DU 2037_SE HPM-DU 2037_CE

Tabela 36 | Condigdes de circulagao para 2037 na HPM-DU e HPT-DU com e sem empreendimento - N6 4

Parametros HPM-DU 2037 CE | HPT-DU 2037 CE | HPM-DU 2037 SE | HPT-DU 2037 SE
Movimento:| 7 9 4 7 9 4 7 9 4 7 9 4
Volume dos movimentos (veic./h) 10 0 1 14 1 1 10 0 1 14 1 1
Volume de conflito (veic./h) 611 | 230 | 230 | 701 | 327 | 335 | 608 | 230 [ 230 | 693 | 325 | 333
Capacidade do movimento (veic./h) 524 1336 499 1222 525 1336 503 1224
Atrasos médios (seg./veic.) 12 8 12 8 12 8 12 8
Nivel de servico B A B A B A B A
Fila de espera (percentil 95%, veic.) 0 0 0 0 0 0 0 0

Conforme se pode observar, atualmente verificam-se boas condicoes de circulacao com NS “B” ou

superior. Nos cenarios futuros estima-se a manutencdo da condicées de circulacao.
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4.4.5 Seccgéo 1

A seccdo 1 corresponde a seccao localizada no troco da EN322. Trata-se de uma seccdo com um perfil

de 1x1 vias, cujo layout e respetivo esquema de movimentos se apresenta na figura seguinte.

Figura 69 | Seccao 1: Layout e esquema de movimentos atual
A\ D 2, T

Fonte: ase Google Earth © 2024 Google

Os volumes de trafego atuais, bem como a respetiva avaliacdo de desempenho na HPM-DU e HPT-DU
apresentam-se nas figuras e tabelas seguintes.

Tabela 37 | Estimativas de trafego na HPM-DU (uvl/h) na Seccéo 1
HPM-DU 2024 HPM-DU 2027 HPM-DU 2027 SE HPM-DU 2037 HPM-DU 2037 SE

Tabela 38 | Seccao 1: Nivel de Servico na HPM-DU nos anos 2024, 2027 e 2037, com e sem empreendimento

HPM-DU
Parametros 2024 2027 SE 2027 CE 2037 SE 2037 CE

Sent. 1]Sent. 2|Sent. 1[Sent. 2[Sent. 1[Sent. 2[Sent. 1]Sent. 2[Sent. 1]Sent. 2
Classe da Estrada 1]

BFFS |Velocidade base (Km/h) 66

N, |NUmero de acessos (acesso/km) 11

L, [Largura da via (m) 3

Ler |Largura da berma (m) 2,5

PHF |Fator de ponta horaria 0,95

Tipo de terreno plano

V  [Volume na via (uvl/h) 314 221 337 241 355 262 381 272 399 293
Vi, ats |Volume na via principal ajustado para ATS (uvl/h) 401 307 416 331 433 351 455 360 471 379
ATS |Velocidade média de viagem (km/h) 41,3 | 44,9 | 41,2 | 44,6 | 40,9 | 44,1 | 40,5 | 43,9 | 40,4 | 43,6

Vi, prsr|Volume na via principal ajustado para PTSF (uvl/h) 388 289 407 312 424 335 450 348 466 370
PTSF |Perc. do tempo de viagem a espera para ultrapassar| 70,4 | 55,0 | 69,1 | 55,2 | 69,4 | 56,9 | 71,4 | 58,0 | 72,2 | 60,0

Cy4 |Capacidade maxima direcional (uvl/h) 1687 | 1687 | 1687 | 1687 | 1687 | 1687 | 1687 | 1687 | 1687 | 1687
PFFS |Percentagem da velocidade em regime livre (%) 74,7% | 77,5% | 74,4% | 76,9% | 73,9% | 76,1% | 73,2% | 75,8% | 73,0% | 75,3%
NS |Nivel de servigo D C D C D C D C D C
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HPT-DU 2027 SE

HPT-DU 2024 HPT-DU 2027
g S &
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HPT-DU 2037
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HPT-DU 2037 SE

Tabela 40 | Seccéo 1: Nivel de Servico na HPT-DU nos anos 2024, 2027 e 2037, com e sem empreendimento

HPT-DU
Parametros 2024 2027 SE 2027 CE 2037 SE 2037 CE
Sent. 1|Sent. 2(Sent. 1|Sent. 2[Sent. 1|Sent. 2(Sent. 1|Sent. 2(Sent. 1[Sent. 2
Classe da Estrada 1}
BFFS |Velocidade base (Km/h) 66
N. |NUmero de acessos (acesso/km) 11
L, [Largura da via (m) 3
Ler |Largura da berma (m) 2,5
PHF |Fator de ponta horaria 0,95
Tipo de terreno plano
V  |Volume na via (uvl/h) 330 280 360 302 392 324 406 343 438 365
Vi, ars|Volume na via principal ajustado para ATS (uvl/h) 416 366 434 390 463 409 479 423 506 441
ATS |Velocidade média de viagem (km/h) 41,0 | 44,1 | 40,7 | 43,6 | 40,3 | 43,3 | 40,0 | 42,9 | 39,6 | 42,6
Vi, prer|Volume na via principal ajustado para PTSF (uvl/h) 407 354 430 377 458 400 469 414 495 436
PTSF |Perc. do tempo de viagem a espera para ultrapassar| 67,9 | 58,8 | 68,6 | 61,0 | 61,2 | 62,1 71,1 63,6 | 72,2 | 64,5
Cy |Capacidade maxima direcional (uvl/h) 1687 | 1687 | 1687 | 1687 | 1687 | 1687 | 1687 | 1687 | 1687 | 1687
PFFS |Percentagem da velocidade em regime livre (%) 74,2% | 76,2% | 73,5% | 75,3% | 72,8% | 74,8% | 72,3% | 74,1% | 71,6% | 73,5%
NS [Nivel de servico D C D C D D D D D D

Conforme se pode observar, a EN322 apresenta na seccao em analise mas condicbes de circulacao

com Nivel de Servico “D” em todos os anos e cenarios analisados. No entanto o principal condicionante

de um estrada sao os nds que a atravessam pelo que a analise em seccao nao reflete as condicdes
reais de circulacao na rede, pelo que se considera desprezavel tal analise.
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4.5 Estimativas de Trafego Médio Diario Anual
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Apresentam-se neste capitulo as estimativas de trafego médio diario anual (TMDA) na rede modelada

para o ano atual (2024), ano base (2027) e ano horizonte de projeto (2037), nos cenarios com e sem

empreendimento.

Para determinar o TMDA atual na rede em estudo foi considerada a informacao recolhida no ambito

dos trabalhos de campo e ainda os dados de trafego publicados pela Infraestruturas de Portugal,

relativos ao posto de recenseamento de trafego 1300/CS, situado ao km 5,1 da Estrada Nacional

n°322, e o posto de contagem A015, situado ao km 86,6 do IP04, datados de 2005. A figura seguinte

apresenta a localizacao do posto.

Figura 70 | Localizacdo do posto de contagem da Infraestruturas de Portugal
; i, -2

5! I;If 3132

Fonte: Trafego 2005 - ..Rede' Rodoviéia Nacional, Infraestruturas de Portugal

A metodologia na extrapolacao dos valores apurados realizou-se de acordo com 0s passos seguintes:

1. Conversao dos volumes respeitantes ao periodo de contagem na HPT-DU nos volumes respeitantes

ao total do dia util respetivo de Inverno. Considerou-se o valor do posto automatico A015, no

distrito de Vila Real, na Hora de Ponta da 100? hora;

2. Conversao dos volumes respeitantes ao total do dia util respetivo de inverno nos volumes

respeitantes ao total de um dia Gtil médio do ano (com base nos postos da IP);

3. Conversao dos volumes respeitantes ao total de dia util médio do ano num dia médio do ano (com

base no posto da IP);

4. Determinacao da percentagem de veiculos pesados da rede, com base no posto da IP, 3,9%.

Os fatores resultantes desta analise apresentam-se na tabela seguinte.

Tabela 41 | Fatores de extrapolacao para TMDA (com base nos dados do posto 1300/CS)

FATORES DE EXTRAPOLACAO MOTORIZADOS
Total dia atil inverno / HPT-DU 11,111
Total dia médio anual / Total dia médio inverno 1,059
Total dia médio anual / Total dia Gtil médio 1,003
Fator final - TMDA / HPT-DU 11,803
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Os resultados obtidos para a situacdo atual (2024) e cenarios futuros (2027 e 2037) com e sem
empreendimento apresentam-se em seguida, em figura e em matriz.

Tabela 42 | Matriz O/D 2024 - TMDA (veic.)

3 4 5 6 | 7] 8[9 1011 [12]13[14]15] 16 17
o
o | 4 g|= s | & % s 818 ¢
k5] S Q ol w|s c kS| Tlel|c Q
N.°/Nome da zona § § é E g |3 qr; 5 |3 3 5 5|88 <
sl legl 2| |E|S B (cseo5 888 |e|e| E
PR B B T < B I O = R e 1= B e B A ARSI I I~
S |83 |2 |s|S|8FEeRES|cec|C|C|al B
) . |1Z Rl = 5 c . T o ® E LLE c B o S € € |c @ «
Z | Z sl [Z|R|Z (ks SR i]2|[8|81RE LB
1 [Av. da Europa 0 16831 0 0 (295159 [ 0| O] O | O [133] 0| O] O] 0 [270] O [10244
2 |Av. da Europa 6831 ] 0 0 0 |[479|183[ 0 | O | O | O |8 | O] O | O] O |71]|156]|7806
3 |R. N. Sra. dos Prazeres 0 0 0 (2240 O 0 | 348 [116|377| 0 [ 27| 9 [348[ 47| 0 | 0 | 3286
4 |R. Vasco Sameiro 0 0 [2240] O 0 0 |58 6 | 18]35 0 [18|38 |47 6 | 0] 0 |2466
5 |Alameda de Grasse 2951 (479 | O 0 0 9/ 0]J]o0o]o0o]o0oJ4[0]0]0of[O0]61] 0]3540
6 |Zona Habitacional 59 | 183 0 0 9 0/0]O0]O ojlO0]JOoO]O0O|[]O]|] O] O] 25
7 |Av. Joao Paulo Il 0 0 [34[58] 0 0| 0] 6| 3 [37] 0([259]|146] 43| 3 | 0] 0| 58
8 |R. dos Lagares 0 0 [ 8| 6 0 0| 6| 0[37|55]0[0]| 6] 06| 0] 0] 204
9 [R. Padre Fernando Miranda 0 0 | 116 ] 18 0 0 3 137 0 [128] 0 0 6 0 9 0 0 317
10 |[Comércio/Servicos 0 0 [3773 ]| 0 0 [37]55[128] 0] O[O |12] 0([24] 0] 0 | 668
11 [R. Cidade de Portimao 133 | 86 | O 0|40 ]|]0[0|JO0O]J]OjO|O]O]O|]O]O]24]| 0] 28
12 [Zona Residencial 0 0|27 18] 0 0259/ 0| 0| O] O[O |68]27[ 0| O] 0| 399
13 [R. Dr. José Figueiredo 0 0 9 [38] 0 0 [146] 6 | 6 |12 0 [ 68| O | 9 [ 9| 0] 0| 303
14 [Zona Residencial 0 0 [348] 47| 0 O|/43]0]0]J0]Jo0of27]9]0[0]0] 0] 474
15 [Comércio/Servicos 0 0 |47 | 6 0 0[3]|]6|]9|24]0[0|]9]0[O0] 0] 0] 104
16 |Comércio/Servicos 270 0 0 0 0 ojfojJojo|Jo]J]of[fo|J]oOoO]JOf[O]O] O] 270
17 |Zona Residencial/Servicos 12 156 | 0 0 6 3 0 0 0 0 3 0 0 0 0112 0 192
Total 10 256 [7 735]3 2862 4663 485] 254 | 589 [ 204 [ 317 | 668 [ 262 | 399 | 303 [ 474 | 104 | 438 [ 156 | 31 396

Figura 71 | Estimativas de TMDA na situacao atual para ligeiros e pesados - 2024

: 7

—

egenda:
### - Ligeiros
### - Pesados j
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Tabela 43 | Matriz O/D em 2027 com empreendimento - TMDA (veic.)

3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19
o _ P “ “ S
e | 8|2 = 2| & 5 s | &8l |2
© © @ o Io) 8 2 4 g < g E < < S |e 5
N.°/Nome da zona 3 2 |8 E ° g 2 s g P ] S |, g a a > |EB| E
2|3 lsgl o=z |53 || B sl 8 18g| 5 |88/ 5 ||| C|eglE
0 S o < B e 5] o 0 L |59 L 5] 9] = o T )
8 s |"s| & 2 T S s |22 ¢ |[RE| % o @ @ S |08 ¢ -
1% |ZR| S | E| g | 2|8 |€s|E |GE| g |55 & | E|E LB |25] 2| &
2|2 |wf|le |2 | Q|2 | |58 |88 |22 8|S |SREJ2E|E |8
1]Av. da Europa 0 [7227] 0 0 [3125] 62 0 0 0 0 142 0 0 0 0 288 0 0 853 [11697
2 [Av. da Europa 7227 0 0 0 507 | 192 0 0 0 0 91 0 0 0 0 74 162 0 664 [ 8917
3 [R. N. Sra. dos Prazeres 0 0 0 |2368 0 0 37 92 125 | 397 0 27 9 372 50 0 0 83 274 | 3834
4 [R. Vasco Sameiro 0 0 [2368] 0 0 0 61 6 18 35 0 18 38 50 6 0 0 il 215 | 2886
5 |Alameda de Grasse 3125| 507 0 0 0 9 0 0 0 0 40 0 0 0 0 67 0 0 296 | 4044
6 [Zona Habitacional 62 192 0 0 9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 263
7 [Av. Joao Paulo Il 0 0 37 61 0 0 0 6 3 37 0 272 | 153 46 3 0 0 18 46 682
8 [R. dos Lagares 0 0 92 6 0 0 6 0 37 58 0 0 6 0 6 0 0 9 21 241
9 [R. Padre Fernando Miranda 0 0 125 18 0 0 3 37 0 134 0 0 6 0 9 0 0 9 27 368
10[Comércio/Servicos 0 0 397 35 0 0 37 58 134 0 0 0 12 0 24 0 0 0 0 697
11|R. Cidade de Portimao 142 | 9 0 0 40 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 24 0 0 0 297
12[Zona Residencial 0 0 27 18 0 0 272 0 0 0 0 0 il 27 0 0 0 0 0 415
13[R. Dr. José Figueiredo 0 0 9 38 0 0 153 6 6 12 0 71 0 9 9 0 0 3 27 343
14|Zona Residencial 0 0 372 50 0 0 46 0 0 0 0 27 9 0 0 0 0 0 0 504
15[Comércio/Servicos 0 0 50 6 0 0 3 6 9 24 0 0 9 0 0 0 0 0 0 107
16]Comércio/Servicos 288 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 288
17|Zona Residencial/Servicos 12 162 0 0 6 3 0 0 0 0 3 0 0 0 0 12 0 0 0 198
18[Novo Loteamento Habitacional 0 0 83 71 0 0 18 9 9 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 193
[ 19]Empreendimento 853 | 664 | 274 | 215 | 296 0 46 21 27 0 0 0 27 0 0 0 0 0 0 2423
Total 11709] 8843|3834 28863983 266 | 682 | 241 | 368 | 697 | 276 | 415 | 343 | 504 | 107 | 465 | 162 | 193 [2423[38397

Figura 72 | Estimativas de TMDA em 2027 com

empreendimento para ligeiros e pesados

- -

Legenda:
### - Ligeiros
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Tabela 44 | Matriz O/D em 2027 sem empreendimento - TMDA (veic.)

1 2 3 4 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
[=]
o | 8w | = K| 8 _ _lsls| gs
« o |w g g § E o E IS 3 3 e = J,EJ ‘S‘
N.°/Nome da zona I3 S |38 E o kS 3 5 |5 & |8 g T | & | & S|EE
5 | 5 |; D - - G - Sleol B |88 2|35 |3 g185
o o |28 9| B s | | 3 (L]l T |Tw| & |SO| 8 |C|C 218G
o s Vg 2| | T |S | g |88 & |BE|= |25 % |6 |5 gs|2 s -
S s BE 2 58| 5|58 5198 51528555 (5833 B
< I |dal & =< ~N < £ €3] O || N |[€if| N S S |Nex|zT| +
1 |Av. da Europa 0 7227 0 0 [3125] 62 0 0 0 0 142 0 0 0 0 288 0 0 [10844
2 |Av. da Europa 7227 0 0 0 507 | 192 0 0 0 0 91 0 0 0 0 74 | 162 0 |8253
3 [R. N. Sra. dos Prazeres 0 0 0 [2368] O 0 37 92 | 125 | 397 0 27 9 372 | 50 0 0 83 | 3560
4 |R. Vasco Sameiro 0 0 |2368] 0 0 0 61 6 18 35 0 18 38 50 6 0 0 71 2671
5 |Alameda de Grasse 3125 | 507 0 0 0 9 0 0 0 0 40 0 0 0 0 67 0 0 | 3748
6 [Zona Habitacional 62 192 0 0 9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 263
7 [Av. Joao Paulo Il 0 0 37 61 0 0 0 6 3 37 0 272 | 153 | 46 3 0 0 18 636
8 |R. dos Lagares 0 0 92 6 0 0 6 0 37 58 0 0 6 0 6 0 0 9 220
9 [R. Padre Fernando Miranda 0 0 125 | 18 0 0 3 37 0 134 0 0 6 0 9 0 0 9 341
10|Comércio/Servicos 0 0 397 | 35 0 0 37 58 | 134 0 0 0 12 0 24 0 0 0 697
11|R. Cidade de Portimao 142 91 0 0 40 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 24 0 0 297
12]|Zona Residencial 0 0 27 18 0 0 272 0 0 0 0 0 71 27 0 0 0 0 415
13|R. Dr. José Figueiredo 0 0 9 38 0 0 153 6 6 12 0 71 0 9 9 0 0 3 316
14[Zona Residencial 0 0 372 | 50 0 0 46 0 0 0 0 27 9 0 0 0 0 0 504
15|Comércio/Servicos 0 0 50 6 0 0 3 6 9 24 0 0 9 0 0 0 0 0 107
16|Comércio/Servicos 288 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 288
17]|Zona Residencial/Servicos 12 162 0 0 6 3 0 0 0 0 3 0 0 0 0 12 0 0 198
18] Novo Loteamento Habitacional| 0 0 83 71 0 0 18 9 9 0 0 0 3 0 0 0 0 0 193
Total 108568 179[3560|2671|3687| 266 | 636 | 220 | 341 | 697 | 276 | 415 | 316 | 504 | 107 | 465 | 162 | 193 |33 551

Figura 73 | Estimativas de TMDA em 2027 sem

empreendimento para ligeiros e pesados

" o 7y

%

S

_ 4 Legenda:
H%% ### - Ligeiros
- ### - Pesados

Fonte: Base Google Earth © 2024 Google
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Tabela 45 | Matriz O/D em 2037 com empreendimento - TMDA (veic.)

2 3 4 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19
R T s | 3 s |lal| &,
o | §1e18 3|18 |5 z TlEs 8|5 8
N.°/Nome da zona 3 3 é E g 8 3 % E 3|8 g | b5 3 3 < Es _E
S5l 2|35 205 |3lgelB |88 5|25 | 8 |28|%
2|2 |ge|g|S|8 8|S |es| |28 8888 |C|2|2|5¢E 3
s|s|Vs| 8| 2| 5| S| 8|82 ¢ [SE|S |28|S|2T |2 LS |8 ¢ =
TlTZR| S| E | eg| 2| |€c|e |G| g |83 €| E|E BB |85 8| g
Z | Zles|le |2 | R |2 | |0F S |88 || S| S| SREJSE|E | 8
1 [Av. da Europa 0 |8206] O 0 [3549]| 74 0 0 0 0 162 0 0 0 0 329 0 0 853 (13173
2 |Av. da Europa 8206 0 0 0 574 | 221 0 0 0 0 103 0 0 0 0 8 | 186 0 664 |10 040
3 |R. N. Sra. dos Prazeres 0 0 0 [2689] 0 0 40 | 104 | 143 | 450 0 30 9 425 | 53 0 0 83 | 274 | 4300
4 [R. Vasco Sameiro 0 0 [2689] O 0 0 70 6 21 38 0 21 4 56 6 0 0 71 215 | 3234
5 [Alameda de Grasse 3549 | 574 0 0 0 9 0 0 0 0 46 0 0 0 0 76 0 0 296 | 4550
6 |Zona Habitacional 74 | 221 0 0 9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 304
7 |Av. Joao Paulo Il 0 0 40 70 0 0 0 6 3 43 0 311 | 174 | 49 3 0 0 18 46 763
8 |R. dos Lagares 0 0 104 6 0 0 6 0 43 64 0 0 6 0 6 0 0 9 21 265
9 |R. Padre Fernando Miranda 0 0 143 [ 21 0 0 3 43 0 153 0 0 6 0 9 0 0 9 27 | 414
10|Comércio/Servicos 0 0 450 | 38 0 0 43 64 153 0 0 0 12 0 24 0 0 0 0 784
11|R. Cidade de Portimao 162 | 103 0 0 46 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 27 0 0 0 338
12|Zona Residencial 0 0 30 21 0 0 311 0 0 0 0 0 80 30 0 0 0 0 0 472
13|R. Dr. José Figueiredo 0 0 9 41 0 0 174 6 6 12 0 80 0 9 9 0 0 3 27 376
14|Zona Residencial 0 0 425 56 0 0 49 0 0 0 0 30 9 0 0 0 0 0 0 569
15|Comércio/Servicos 0 0 53 6 0 0 3 6 9 24 0 0 9 0 0 0 0 0 0 110
16 [Comércio/Servicos 329 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 329
17|Zona Residencial/Servicos 12 186 0 0 6 3 0 0 0 0 3 0 0 0 0 12 0 0 0 222
18|Novo Loteamento Habitacional| 0 0 83 Al 0 0 18 9 9 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 193
[ 19[Empreendimento 853 | 664 | 274 | 215 | 296 0 46 21 27 0 0 0 27 0 0 0 0 0 0 [2423
Total 13185[9954 |4 300| 3234|4480 | 307 [ 763 | 265 | 414 | 784 | 314 | 472 | 376 | 569 | 110 | 530 | 186 | 193 |2 423 |42 859

Figura 74 | Estimativas de TMDA em 2037 com empreendimento para ligeiros e pesados

Estudo de Trafego - Plano de Pormenor Mateus Poente - Vila Real (P6530) 65



X
ENGIMIND

Tabela 46 | Matriz O/D em 2037 sem empreendimento - TMDA (veic.)

1 2 3 4 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
o
e % T | = s g = | &8¢ 2
T s o ° v | 8 z ko] kel z z S |o
N.°/Nome da zona § § é 5 3 8 3 % E S8 S ° S 3 3 < Ew
S5 leg 2l S| E|S | ®(5_ | 2|lse| B (885 ||| C|gs
w w 83| 3 ] IS 2 3 |Pwe| T Bw| & |S2| @ S 5] 2 |G
s | s || 2| | |8 | g (eS| 5 |SE|=|25|=|5 |58 |28 =
S ZE 8| 8|S |58 5|58 8|52/ 5|5 568 83|¢%
< I |da| & = N = e €3] O || N [if| R [S] O Rk yzT| F
1 [Av. da Europa 0 |8206| O 0 |3549| 74 0 0 0 0 162 0 0 0 0 329 0 0 [12320
2 |Av. da Europa 8206| O 0 0 574 | 221 0 0 0 0 103 0 0 0 0 8 | 186 0 19376
3 |R. N. Sra. dos Prazeres 0 0 0 [2689] 0 0 40 | 104 | 143 | 450 0 30 9 425 | 53 0 0 83 | 4026
4 |R. Vasco Sameiro 0 0 |2689| 0O 0 0 70 6 21 38 0 21 41 56 6 0 0 71 3019
5 [Alameda de Grasse 3549| 574 0 0 0 9 0 0 0 0 46 0 0 0 0 76 0 0 | 4254
6 |Zona Habitacional 74 | 221 0 0 9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 304
7 |Av. Joao Paulo Il 0 0 40 70 0 1] 0 6 3 43 0 311 | 174 | 49 3 0 0 18 | 717
8 |R. dos Lagares 0 0 104 6 0 0 6 0 43 64 0 0 6 0 6 0 0 9 244
9 |R. Padre Fernando Miranda 0 0 143 21 0 0 3 43 0 153 0 0 6 0 9 0 0 9 387
10|Comércio/Servicos 0 0 450 | 38 0 0 43 64 | 153 0 0 0 12 0 24 0 0 0 784
11|R. Cidade de Portimao 162 | 103 0 0 46 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 27 0 0 338
12|Zona Residencial 0 0 30 21 0 0 311 0 0 0 0 0 80 30 0 0 0 0 472
13|R. Dr. José Figueiredo 0 0 9 41 0 1] 174 6 6 12 0 80 0 9 9 0 0 3 349
14|Zona Residencial 0 0 425 | 56 0 0 49 0 0 0 0 30 9 0 0 0 0 0 569
15|Comércio/Servicos 0 0 53 6 0 0 3 6 9 24 0 0 9 0 0 0 0 0 110
16|Comércio/Servicos 329 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 329
17]|Zona Residencial/Servicos 12 186 0 0 6 3 0 0 0 0 3 0 0 0 0 12 0 0 222
18|Novo Loteamento Habitacional 0 0 83 7 0 0 18 9 9 0 0 0 3 0 0 0 0 0 193
Total 12332/ 9290|4026 3019[4184| 307 | 717 | 244 | 387 | 784 | 314 | 472 | 349 | 569 | 110 | 530 | 186 | 193 [38013

Figura 75 | Estimativas de TMDA em 2037 sem empreendimento para ligeiros e pesados

g

' Legenda:
### - Ligeiros
### - Pesados
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4.6 Estimativas de Trafego Médio Horario

Nesta seccao sdo apresentados os pressupostos base do trafego diurno, do entardecer e noturno, para
efeitos do cumprimento do DL n.° 9/2007, de 17 de Janeiro, conjugado com o DL n.° 146/2006, de 31
de Julho, que transpde a Diretiva n.° 2002/49/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 25 de

Junho, relativa a gestao de ruido ambiente.

Assim, sdo de seguida apresentados os valores percentuais de trafego na rede envolvente nos varios
periodos do dia, estando as estimativas de trafego representadas posteriormente. Os periodos

considerados foram os seguintes:
Periodo diurno - periodo compreendido entre as 07h e as 20h;
Periodo do entardecer - periodo compreendido entre as 20h e as 23h;

Periodo noturno - periodo compreendido entre as 23h e as 07h.

Para determinar os valores percentuais de trafego nos diferentes periodos do dia foram considerados
os dados de trafego publicados pela Infraestruturas de Portugal, relativo ao posto de recenseamento
de trafego 1300/CS, situado ao km 5,1 da Estrada Nacional n°322, e o posto de contagem A015,
situado ao km 86,6 do IP04, datados de 2005. Neste posto foram contabilizados os volumes de trafego

nos periodos diurno e noturno.

Na tabela seguinte apresentam-se os valores percentuais de trafego nos diferentes periodos, por
classe de veiculo (ligeiros e pesados).

Tabela 47 | Valores percentuais de trafego nos periodos diurno, entardecer e noturno

Diurno Entardecer Noturno Dia Util

Ligeiros 78,0% 9,9% 12,1% 96,1%
Pesados 80,3% 9,9% 9,8% 3,9%

Total 78,1% 9,9% 12,0% 100,0%

A percentagem de trafego noturno da tabela anterior resultou diretamente da percentagem de
trafego noturno do posto da IP anteriormente referido, uma vez que corresponde ao mesmo nimero
de horas contabilizadas (8 horas), diferindo apenas na hora inicial e final (noturno ruido - entre as
23h e as 07h; noturno IP - entre as 22h e as 06h).

Para apurar a percentagem do TMDA correspondente ao periodo do entardecer, foi determinada a
percentagem correspondente a uma hora média no periodo do entardecer, a qual foi expandida para

o periodo de 3 horas correspondente, com base na média entre:
60% da representatividade da hora de ponta no TMDA;

Percentagem média de trafego médio horario noturno.
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Assim, os volumes de TMH nos diferentes periodos resultaram da multiplicacdo das percentagens da

ENGIMIN

tabela anterior pelo TMDA calculado no capitulo anterior e na respetiva divisao pelo nimero de horas
de cada periodo.

As figuras seguintes apresentam os volumes de trafego estimados na rede nos trés periodos, com base
no modelo de trafego desenvolvido para a hora de ponta HPM-DU e HPT-DU na situacdo atual (2024),

ano base (2027) e ano horizonte de projeto (2037).

Figura 76 | Estimativas de TMH no ano atual (2024) para ligeiros e pesados - Periodo diurno

: 4 N %
Fonte: Base Google Earth © 2024 Google
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Figura 77 | Estimativas de TMH no ano atual (2024) para ligeiros e pesados - Periodo do entardecer
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Figura 78 | Estimativas de TMH no ano atual (2024) para ligeiros e pesados - Periodo noturno

/;’ i‘ 15 N e “’ ‘
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" Legenda:
— ##t# - Ligeiros
ados
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Figura 79 | Estimativas de TMH no ano base (2027) para ligeiros e pesados - Periodo diurno

i I
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4., Legenda:
i ### - Ligeiros ||
### - Pesados
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Figura 80 | Estimativas de TMH no ano base (2027) para ligeiros e pesados - Periodo do entardecer
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Figura 82 | Estimativas de TMH no ano horizonte de projeto (2037) para ligeiros e pesados - Periodo diurno

s 1 || i
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Figura 83 | Estimativas de TMH no ano horizonte de projeto (2037) para ligeiros e pesados - Periodo do entardecer
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5 ESTACIONAMENTO

5.1 Oferta de Estacionamento

O loteamento prevé uma oferta de 990 lugares dentro das parcelas/lotes e 270 lugares na via publica.
A tabela seguinte apresenta as areas, niUmero de fogos e lugares de estacionamento previstos para

cada lote.

Tabela 48 | Areas, tipologias e lugares de estacionamento por lote

Lote Ar?:ll’()ne Uso Dominante es"tl:c(i’jnl:rgn;:stso *

A | 2.356,71 61

11 B 4.252,32 |Habitag&o Colectiva 105
A+B| 6.609,03 165
2** 2.965,27 |Habitagdo Colectiva 79
3 2.971,34 |Habitagéo Colectiva 63
4 2.808,23 |Habitagdo Colectiva 63
5** 3.520,72 |Habitagdo Colectiva 79
6 1.400,98 |Habitagdo Colectiva 42

7 1.396,77 |Habitagdo Colectiva 37

8 3.387,84 |Habitagéo Colectiva 59

9 2.655,66 |Habitagdo Colectiva 59
10 1.574,03 |Habitag&o Colectiva 41
11 1.205,00 |Habitagéo Colectiva + Comércio/Servigos 81
12 1.210,00 [Habitagdo Colectiva + Comércio/Servigos 81
13 1.000,00 |Habitagdo Colectiva + Comércio/Servigos 64
14 1.910,17 |Habitagéo Colectiva 79
TOTAL | 34.615,04 990

Fonte: santelmo e pereira arq

O parque de estacionamento pUblico organiza-se em maédulos de estacionamento obliquos as vias de

circulacdo com as dimensdes minimas de 2,5 m por 5,0 m.

As vias de circulac@o internas ao loteamento sao unidirecionais e bidirecionais, com uma largura

minima de 5,0 m e 6,50 m respetivamente.

O projeto ainda se encontra em desenvolvimento pelo nao é possivel apresentar os layouts de
estacionamento coberto e em via pUblica, no entanto o seu dimensionamento ira cumprir a legislacao

em vigor.

5.2  Necessidades Legais de Estacionamento

De acordo com o estabelecido na Proposta de Plano de Pormenor de Mateus Poente de Maio de 2023,
os parametros minimos de estacionamento sdao os definidos no quadro sintese da Planta de

Implantacao. Apresenta-se um extrato do PP de Mateus Poente.
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Figura 85 | Extrato da Proposta de Plano de Pormenor de Mateus Poente

Capitulo III - Uso do Solo e Concecdo do Espaco

Secgao I - Disposigoes Comuns

Artigo 7° - Estacionamento

1- Os pardmetros quantitativos minimos de estacionamento privativo no interior
dos lotes sdo os definidos no quadro sintese da Planta de Implantagdo.

2- A dotagdo de estacionamento de uso publico € a estabelecida na Planta de

Implantagao.
Fonte: Proposta de Plano de Pormenor de Mateus Poente (maio de 2023)

Posto isto, € apresentado o quadro sintese da Planta de Implantacao.

Tabela 49 | Areas, tipologias e lugares de estacionamento por lote

. N°
Lote Arz: “I,())te Uso Dominante maximo es';l:c(:sr::?:;:tso .
Fogos
A | 2.356,71 40 61
1 B 4.252,32 |Habitagdo Colectiva 70 105
A+B| 6.609,03 110 165
il 2.965,27 |Habitagdo Colectiva 52 79
3 2.971,34 |Habitagdo Colectiva 42 63
4** 2.808,23 |Habitagado Colectiva 42 63
5** 3.520,72 |Habitag&o Colectiva 52 79
6 1.400,98 |Habitagdo Colectiva 28 42
7 1.396,77 |Habitagdo Colectiva 25 37
8 3.387,84 |Habitagdo Colectiva 39 59
9 2.655,66 |Habitagdo Colectiva 39 59
10 1.574,03 |Habitagdo Colectiva 27 41
11 1.205,00 |Habitagdo Colectiva + Comércio/Senigos 40 81
12 1.210,00 |Habitagdo Colectiva + Comércio/Senvigos 40 81
13 1.000,00 |[Habitagédo Colectiva + Comércio/Senigos 33 64
14 1.910,17 |Habitagédo Colectiva 53 79
TOTAL | 34.615,04 623 990
Categoria Imp;i: ao N.” maximo N.° de lugares de
Uso Dominante min?ina méxims; Un.idades est-aciona?'nento rrx
m2) Alojamento
Estabelecimento Hoteleiro | 3 estrelas | 2.500,00 250 63
Estabelecimento Hoteleiro | 3 estrelas 2.500,00 250 63

Fonte: santelmo e pereira arq

Pelo que o nimero de lugares é em funcdo do nimero maximo de fogos/unidades de alojamento.

Posto isto, a oferta cumpre o Artigo 7° da Proposta de Plano de Pormenor de Mateus Poente referido.

Importa ainda mencionar o decreto-lei n.° 163/2006, o qual define que o numero de lugares

reservados para veiculos em que um dos ocupantes seja uma pessoa com mobilidade condicionada

deve ser de:

1 lugar por cada 100 lugares em espacos de estacionamento com uma lotacao superior a 500

lugares.
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6 ACESSIBILIDADE EM TRANSPORTE COLETIVO

A zona envolvente ao empreendimento em estudo, encontra-se atualmente servida por carreiras
rodoviarias do operador Urbanos de Vila Real, tal como se pode observar na figura seguinte.

Figura 86 | Localizacao das paragens de transporte coletivo

Fonte: Base Google Earth © 2024 Google
De seguida, sdo apresentados os respetivos percursos e horarios de cada linha dos transportes coletivos

existentes na zona de estudo.
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Tabela 50 | Percursos das carreiras rodoviarias

L1: Lordelo - C.C. Nosso Shopping

L2: Fonte da Rainha - B° do Boque

L4: UTAD Reitoria - Urb. Montezelos

R.Concelho de Boticas

Mercado Lateral

i

R. 512 Antdnio

lgreja Mossa 5rf Concelgdo

R. Adaling Sarmarda

Cemitério

Curva da Timpeira

TE
11
!

B Stf Maria

Cooperativa

B2 do Alem

R. Gaspar Sameiro (1)

C. Saude de Mateus

. Manuel 5antos Gomes.

g
B
A
5
i

:
%

g

Ot da Araucdria

C.C. Nosso Shopping

FontedaRainha
Ct# Fonte da Rainha

Minas
Parada de Cunhos
Montedafora
Ponte Caberil
RdeAmodena
Edificio Fraga
RFgueiedo
B¢ Nowo de Almodena

R NovadasBotelhas
Ot# das Botelhas
RMiguelTorgs
Camara Munidpal
Tbunal
Mercado
Pioleds

Jardim da Carreira

Av_ Europa

Al Grasse Il

Av_ Osnabruck

Praca da Galiza

m
2]
=
-
)

0550 Shopping

>

Rua Nowa

Mercado

R. Cmit. Maorais Serrdo

Av. Cidade OQurense

lgreja Nossa 5r? Conceicdo

R. Pintor M. Barrias

Urb. Montezelos

Fonte: https://m.urbanosvilareal.pt/
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Tabela 51 | Periodo de exploracao e intervalo entre partidas das carreiras rodoviarias em dia Gtil

s .. L P
Linha T |8 |83 |es

g |ES|g8c|EEe

s SE |8 sE|2 8¢

- c g |25 E|Sg £
Operador | N° Origem Destino g o &g g =
< (5 < (3]
L1 | Lordelo C.C. Nosso Shopping | 7:30 | 20:05 12:35 36

Urbanos de -

Vila Real L2 | Fonte da Rainha | B° do Boque 7:25 | 19:30 12:05 56
L4 | UTAD Reitoria Urb. Montezelos 8:10 | 20:05 11:55 51

Fonte: https://m.urbanosvilareal.pt/

Tabela 52 | Periodo de exploracao e intervalo entre partidas das carreiras rodoviarias ao Sabado

g E 2
B £ |28
Linha I g v O E S
= © S o 3
< S8 |8 ¢ T o
c |sE2 |8 |58E
Operador | N° Origem Destino £ LR 5cleS E
L1 | Lordelo C.C. Nosso Shopping | 8:00 | 20:00 12:00 48
Urbanos de _
Vila Real L2 | Fonte da Rainha | B° do Boque 8:00 | 12:00 4:00 48
L4 | UTAD Reitoria Urb. Montezelos 8:13 | 12:48 4:35 46

Fonte: https://m.urbanosvilareal.pt/

Tabela 53 | Periodo de exploracéo e intervalo entre partidas das carreiras rodoviarias ao Domingos e Feriados

S 2
Linha bS] © < T 5
g |E |88 |EE
] O SO ®©
b S © o ®© " o
, . © |8 & v~
Operador | N° Origem Destino o SL |E3ac|g s £
£ 3|8 E|EGE
Urbanos de L1 | Lordelo . C.C. Nosso Shopping [ 9:00 | 20:00 11:00 55
Vila Real L2 | Fonte da Rainha | B° do Boque - - - -
faRea L4 | UTAD Reitoria Urb. Montezelos - - - -

Fonte: https://m.urbanosvilareal.pt/

Conforme se pode observar, existe na envolvente ao empreendimento em estudo uma boa cobertura
de transporte coletivo, quer ao nivel origens/destinos disponiveis, quer em termos de frequéncia e
horario de operacédo. Contudo, é de prever que a reparticdo modal venha a ser bastante favoravel ao
transporte individual, dada a existéncia de boas condicoes de circulacdao em transporte individual, a
disponibilidade de estacionamento no interior do empreendimento e a preferéncia pessoal para a

realizacao de deslocacdes em transporte individual.
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7 CONCLUSOES

O presente documento constitui o Estudo de Trafego, Circulacdao e Estacionamento do Plano de
Pormenor Mateus Poente, inserido na freguesia de Mateus, pertencente ao concelho de Vila Real,
para apresentacao a Camara Municipal de Vila Real, cumprindo os regulamentos municipais e demais

legislacao em vigor.

0 estudo foi elaborado tendo em conta as alteracdes de procura previsiveis na rede, principalmente
no que se refere ao trafego gerado diariamente pelas funcdes a instalar no empreendimento,

considerando ainda o crescimento tendencial de trafego.

0 empreendimento ficara delimitado a norte pela Rua Vila de Oeiras, a sul pela R. D. Maria da Piedade

Amaral e a este pela R. dos 3 Lagares.
O loteamento, com uma area total de construcao de 109.444,26 m?, sera composto por:

11 lotes de habitacao coletiva, com 4/5 pisos acima do solo e 2 pisos abaixo para
estacionamento em cave;
3 lotes de habitacao coletiva com R/C de comércio/servicos, com 5 pisos acima do solo e 2

pisos abaixo para estacionamento em cave.

Relativamente aos lugares de estacionamento estao previstos no total 990 lugares dentro das

parcelas/lotes e 270 lugares na via pUblica.

Na avaliacao das acessibilidades analisou-se o periodo mais critico em termos de procura de trafego,
ou seja, a hora de ponta da manha de um dia Gtil (HPM-DU) e da tarde (HPT-DU), tendo sido
considerado o ano atual (2024) ano base - ano da abertura da operacao urbanistica (2027) e o ano

horizonte de projeto (2037), nos cenarios sem e com empreendimento.

Estima-se que o empreendimento venha a ter uma geracao de 144 veiculos a entrar e 220 veiculos a

sair na HPM-DU e 238 veiculos a entrar e 187 veiculos a sair na HPT-DU.

Sobressaem como principais conclusoes da analise as condicdes de circulacio:

NO 1 ao N 4: atualmente verificam-se boas condicdes de circulacao com NS “B” ou superior. Nos

cenarios futuros estima-se a manutencao da condicdes de circulacao.

Seccao 1: a EN322 apresenta na seccdo em analise mas condicdes de circulacdo com Nivel de
Servico “D” em todos os anos e cenarios analisados. No entanto o principal condicionante de um
estrada sao os nos que a atravessam pelo que a analise em seccao nao reflete as condicoes reais

de circulacdo na rede, pelo que se considera desprezavel tal analise.
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Importa referir que para os restantes nds da rede viaria envolvente ndo se estimam atrasos na

circulacdo, pelo que nao se considerou necessaria a avaliacao de desempenho.

Relativamente a dotacado de estacionamento, conclui-se que a oferta cumpre o Artigo 7° da Proposta

de Plano de Pormenor de Mateus Poente referido.

Relativamente ao transporte coletivo, existe na envolvente ao empreendimento em estudo uma boa
cobertura de transporte coletivo, quer ao nivel origens/destinos disponiveis, quer em termos de
frequéncia e horario de operacao. Contudo, é de prever que a reparticao modal venha a ser bastante
favoravel ao transporte individual, dada a existéncia de boas condicoes de circulacdo em transporte
individual, a disponibilidade de estacionamento no interior do empreendimento e a preferéncia

pessoal para a realizacao de deslocacées em transporte individual.

Das analises realizadas, e considerando os pressupostos admitidos neste estudo, verifica-se que o

trafego gerado pelo empreendimento nao é suscetivel de gerar restricoes significativas a circulacio

na rede viaria envolvente ao empreendimento.

Lisboa, 26 de julho de 2024

Engimind - Consultores de Engenharia e Planeamento, L.4

Assinado de forma
ANDRE digital por ANDRE
AZEVEDO AZEVEDO PIRES
PIRES ESTEVES ESTEVES REMEDIO
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