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V. Impactes Ambientais e Medidas de Minimizagao
1. INTRODUCAO

Neste capitulo serdo analisados, por area tematica, os impactes ambientais decorrentes das
fases de construgdo e exploracdo do Projecto da Nova Unidade de Pintura da Volkswagen
Autoeuropa, anteriormente descrito no Capitulo 11l do presente Relatério.

Tendo em consideracdo a tipologia e caracteristicas do Projecto em apreco, serdao consideradas
as seguintes principais ac¢des indutoras de impactes:
Fase de construcao

= Desmatacdo, decapagem e movimentacao de solos;

= Abertura de valas ou caboucos para fundagdes e redes de infra-estruturas;

= Construcao dos edificios;

= Instalagdo e montagem das novas linhas de pintura das carrogarias, incluindo todos os
sistemas auxiliares e interligacdes;

= Movimentagao de veiculos e pessoas.

Fase de Exploracao
= Consumo de matérias-primas, combustiveis e outros recursos;
= Armazenagem e manuseamento de matérias perigosas;
= Emissdes liquidas, gasosas e sonoras, incluindo emissdes de gases com efeito de estufa;
= Producdo e gestdo de residuos;
= Circulagdo de veiculos ligeiros e pesados;
= Formacgdo de emprego;
= Geracdo de Produto Interno Bruto e Valor Acrescentado Bruto.

A andlise de impactes é apresentada para cada uma das areas tematicas caracterizadas no
Capitulo IV do presente Relatdrio, dando-se particular desenvolvimento as que se revelaram
mais sensiveis e relativamente as quais o projecto introduz alteracdes mais significativas.

Na Figura V.1 apresenta-se um esquema dos descritores que serdo objecto de analise no
ambito desta avaliacdo de impactes.
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Figura V.1 — Descritores objecto de avaliacdo
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Na previsdao da natureza e significancia dos impactes foi empregue uma analise do tipo
multicritério, adaptada da metodologia proposta pelo Imperia Project — Improving
Environmental Assessment by Adopting Good Practices and Tools of Multi-Criteria Decision
Analysis, e recomendada pela Direccdo-Geral de Ambiente da UE. Este projecto foi coordenado
pelo Finnish Environment Institute e financiado pelo programa LIFE+ (LIFE 11ENVI/FI/905). Os
principios da metodologia estdao esquematizados na Figura V.2.

Figura V.2 — Esquematizagdo da metodologia de avaliagdo de impactes (Adaptado de Imperia Project)
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A avaliacdo da significancia do impacte é baseada no grau de sensibilidade do meio e da magnitude
da accdo, sendo o resultado final expresso de acordo com a matriz apresentada na Figura V.3.

Figura V.3 — Matriz de avaliacé@o da significdncia dos impactes (adaptado de Imperia Project)
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2. CLIMA E ALTERACOES CLIMATICAS

2.1 Impactes Micro-Climaticos
Acgoes do projecto
No dominio micro-climatico, os impactes podem, potencialmente, manifestar-se a dois niveis:

- Interferéncia nos processos de circulacdo atmosférica;

- Interferéncia nos processos de radiacdao ao nivel do solo.

A ocorrerem, estes efeitos iniciam-se na fase de construcdo, prolongando-se para a fase
seguinte, de exploragdo.

Na fase de construcdo, os potenciais impactes relacionam-se, tipicamente, com a remocao do
coberto vegetal e decapagem de solos e, ainda, com a pavimentacdo e construcado de edificios.
As condig¢Bes de absorc¢ao e reflexdo da radiagdo solar alteram-se pela presenga de superficies
com maior capacidade de absorcdo de calor (pavimentos e outros corpos de menor albedo),
determinando localmente um aumento da temperatura do ar e reducdo da humidade.

Por seu lado, as alteracbes da morfologia do terreno tém incidéncia nos padrdes de drenagem
atmosférica, podendo gerar situa¢des de acumulag¢do ou de aumento da intensidade de ventos
e brisas locais.

Critérios de avaliacao de impactes

Os critérios utilizados para avaliar a magnitude das ac¢des impactantes e da sensibilidade do
meio no que respeita ao descritor micro-clima estao indicados abaixo.
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Magnitude das ac¢cGes da fase de construcdo

Alteragdo de sentido negativo e
magnitude elevada

Alteragdo de sentido negativo e
magnitude moderada

Acgao impactante de sentido
negativo e de magnitude pouco
significativa

Sem alteragdo

Alteragdao de sentido positivo e de
magnitude moderada

Alteragao de sentido positivo e de
magnitude elevada

Alteracao do uso do solo com remocgdo da vegetagdo e sua substituicao por
materiais com menor albedo em extensdo significativa

Alteragao da morfologia dos terrenos com subsequente modificagdo dos
padrdes de circulagdo de ventos e brisas e criacdo de zonas de acumulagdo
em extensdo significativa

Alteragdo do uso do solo com remogdo da vegetagdo e sua substituicdo por
materiais com menor albedo em extensdo moderada

Alteragdo da morfologia dos terrenos com alteragdo dos padrbes de
circulagdo de ventos e brisas e criagdao de zonas de acumulagdo em extensao
moderada

Alteragdo do uso do solo com remogdo da vegetagdo e sua substituicdo por
materiais com menor albedo em extensdo reduzida

Alteragdo da morfologia dos terrenos com alteragdo dos padrées de
circulagdo de ventos e brisas e criagdao de zonas de acumulagdo em extensdao
reduzida

N3do sdo produzidas alteragées no coberto vegetal nem na morfologia dos
terrenos

Magnitude das accbes da fase de exploracdo

Na fase de exploracdo, tornam-se definitivas as ac¢les iniciadas na fase de construcdo,
mantendo-se os impactes daqui decorrentes.

Critérios de determinacdo da sensibilidade do meio

Sensibilidade
Importante

Areas florestais ou de matos/incultos
Areas sem ocupacdo humana ou com ocupac3o esparsa

Areas industriais

Areas agricultadas por espécies resistentes as condi¢des micro-
climaticas

Areas habitacionais com densidade média

Areas agricultadas por espécies sensiveis as condi¢des micro-
climaticas

Areas habitacionais com densidade elevada
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A ocupacdo da zona é fundamentalmente urbana, estabelecida sobre terrenos essencialmente
aplanados, onde linhas de dgua pouco expressivas definem vales abertos e pouco entalhados.
Trata-se de um tecido urbano misto, onde as areas habitacionais se misturam com zonas de
ocupacao industrial e infra-estruturas lineares de grande dimensao, intervaladas por espagos
com vegetac¢do natural ou ruderalizada ou ocupados por uma agricultura e floresta incipientes.

Atendendo as caracteristicas de ocupacao do solo na area directa e envolvente da intervencdo
considera-se que se esta em presenca de uma darea de sensibilidade baixa.

Avaliagao de Impactes

A intervencdo em anadlise, que serd concretizada inteiramente no interior do complexo
industrial, corresponde a construcdo de dois edificios, que albergardo o novo forno da
cataforese e a nova linha de pintura das carrogarias.

A area total de intervencdo prevista é de 33 718 m?, sendo 28 640 m? 4rea impermeabilizada,
com algum grau de impermeabilizacdo, e 5 078 m? drea ndo impermeabilizada.

Quanto a edificacdo, o novo forno da cataforese ficard alojado num edificio com 17,06 m de
altura maxima e o edificio da Nova Unidade de Pintura tera 26 m, podendo atingir os 29 m em
pontos singulares da estrutura.

Por outro lado, é de assinalar que os elementos do projecto irdo localizar-se em terrenos que
estdo ja actualmente terraplenados, pelo que as intervenc¢des planeadas ndao modificardo a
morfologia e relevo dos terrenos, encontrando-se estes ja genericamente a cota de
estabelecimento dos elementos edificados.

Efeitos nos fendmenos de absorcdo/reflexdo da radiagdo solar

Na fase de construcdo inicia-se um processo de modificacdo das condicGes de absorcdo e
reflexdo da radiacdo devido a alteracdo da natureza das superficies expostas, que se mantém
na fase subsequente de exploracdo do Projecto. Com efeito, a substituicdo dos materiais que
actualmente compdem o solo no local de intervencdo (area ajardinada e area de plantacdo de
pinheiros com coberto herbaceo, respectivamente para o edificio do forno eléctrico e edificio
da Nova Unidade de Pintura) por pavimentos, edificacdes e outros corpos de menor albedo
contribuem para uma maior absorcdo da radiacdo, determinando um aumento da temperatura
e reducdo da humidade local.

Trata-se de uma ac¢cdo que ndo tem expressao fora da drea restrita de intervencdo e cuja
magnitude se prevé pouco significativa, o que associado a baixa sensibilidade do meio envolvente
se traduz num impacte negativo com significancia reduzida, permanente e reversivel.

Cumulativamente com os efeitos descritos anteriormente, na fase de exploragao, ha a referir o
aumento do input energético resultante do funcionamento dos equipamentos da instalagao
qgue dissipam calor, determinando um aumento da temperatura do ar e reducdo da humidade
local, expectavelmente de dimensado nao significativa.
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Efeitos nas condi¢Ges de circulagdo/acumula¢do de massas de ar

O Projecto sera localizado na Peninsula de Setubal, superficie de baixa altitude, situada entre o
alinhamento de relevos constituido pelas serras de S. Luis (392 m) e Arrabida (501 m), a Sul, e o
estudrio do Tejo, a Norte. O relevo é suave, sulcado por linhas de dgua pouco entalhadas e de
vales abertos com vertentes simétricas, com orientacdo predominantemente de S-N, em
direccdo ao estudrio do Tejo.

O clima da Peninsula de Setubal é, de um modo geral, do tipo mediterraneo, modificado por
factores geograficos regionais, como a latitude e a proximidade do Oceano Atlantico, o qual Ihe
confere uma certa amenidade térmica e um regime de ventos marcado por uma elevada
frequéncia de ventos de Norte e NW. S3o ainda de considerar outros factores responsaveis por
diferenciag¢des climaticas a escala local, tais como a orientagdo e relevo da area.

Assim, na Peninsula de Setubal, as elevagdes de Almada originam fendmenos de ascendéncia de
ventos, enquanto que a arriba da Costa da Caparica induz uma divergéncia para a esquerda das
massas de ar incidentes, tendo estes fendmenos como resultado um aumento da frequéncia e
duracdo de nevoeiros nessa zona. Por seu lado, no Estuario do Tejo observa-se uma divergéncia de
massas de ar as quais poderdo, ao afluirem a Planicie Central, compensar em parte a ligeira
depressdo pluviométrica induzida pela orografia de Almada (Daveau, S., 1977).

A ocorréncia de nevoeiros litorais de advec¢do, com maior incidéncia durante o periodo da
manh3, é outra caracteristica da Peninsula de Setubal. As dreas mais influenciadas localizam-se
nas arribas e escarpas ao longo da costa ocidental. A regido caracteriza-se, igualmente, pela
ocorréncia de nevoeiros de irradiagcdao nas baixas continentais, que se formam especialmente
entre o Outono e a Primavera, em geral durante a noite e primeiras horas da manh3, e que
localmente incidem na area do Estuario do Tejo e Planicie Central adjacente.

Em dreas edificadas, o rumo e a velocidade do vento de gradiente sofrem modificacdes devido,
sobretudo, ao atrito na passagem através de uma superficie mais rugosa, em geral, com diminuicdo
da velocidade média e eventuais inversdes locais da direccdo do vento, associadas aos turbilhdes
gue se formam a montante e a jusante dos obstaculos, promovendo modificagdes das condi¢des de
ventilacdo, da acumulac¢do de poluentes e do conforto bioclimatico.

Analisando a situacao particular do Projecto e do complexo industrial onde este se insere,
verifica-se que estes se localizam na Planicie Central da Peninsula de Setubal e que a massa
edificada do complexo industrial se implanta segundo uma orientacdo geral NNW-SSE, direccao
esta que é também a dos edificios da Nova Unidade de Pintura da VWA e que corresponde a
direccdo dos ventos dominantes da area. A altura média dos edificios do complexo industrial
ndo ultrapassa os 30 m.

Os edificios da Volkswagen Autoeuropa constituem um volume edificado compacto, de
dimensdo aprecidvel. Por seu lado, o edificio da Nova Unidade de Pintura serd localizado a
Poente do edificio 3, distanciado deste cerca de 25 metros e ligado por tuneis posicionados a
varios niveis, garantindo-se assim uma passagem livre com orientacdo NNW-SSE. Esta
passagem permitird a continuacdo da penetracao dos ventos dominantes de N e NW para
jusante, evitando a cria¢dao de zonas de acumula¢dao a montante e promovendo a ventilagao da
area. Ndo se espera a formacgao de aceleragdes locais de vento.
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Em face do exposto, e tendo em conta a ocupacdo na envolvente, de baixa sensibilidade, segundo
os critérios estabelecidos, pode concluir-se que os impactes nesta vertente micro-climatica sao
qualificados de negativos, com magnitude reduzida, reversiveis e de abrangéncia local.

Na fase de exploracdo, ou seja, de “existéncia fisica” da instalacdo, as alteracdes na ocupacao
do solo iniciadas na fase de construcdo prolongam-se e mantém-se durante a sua vida util,
produzindo efeitos semelhantes aos identificados anteriormente.

Assim, pode concluir-se que os impactes no dominio micro-climatico sdao negativos de
significancia reduzida, quer na fase de construcdo, quer na fase de exploracao.

2.2 Alteragdes Climaticas
Consideracgoes Introdutodrias

As constatagdes mais recentes apontam para alteragdes no clima causadas por mudangas nas
concentragdes atmosféricas de diversos gases que potenciam o “efeito de estufa”. O didxido de
carbono (CO;), para além de outros gases como o metano (CHa), 6xido nitroso (N;O) e
compostos halogenados, sdo os principais responsaveis pelo aumento desse efeito de estufa.
Em Portugal, a producdo energética e os transportes estdo considerados como os sectores que
mais contribuem para a emissdo de gases com potencial de aquecimento global.

Na VWA, as emissGes de GEE tém origem maioritariamente na utilizacdo de gds natural nos
gueimadores dos sistemas de aquecimento actualmente existentes no processo produtivo e
nos servicos auxiliares, reguladas pelo regime CELE, e em menor extensdao, no funcionamento
de equipamentos de frio, em consumos eléctricos e nos transportes.

Com a entrada em funcionamento da Nova Unidade de Pintura, os fornos de pintura a gas
natural serdo substituidos por fornos eléctricos. Também os sistemas de oxida¢do de COV, que
actualmente funcionam com queima de gds natural serdo substituidos por sistemas de
oxidacdo térmica regenerativa eléctricos. Apenas os sistemas de producdo de dgua quente para
os banhos da fosfatacdo e da cataforese e os fornos da pintura bicolor e de cera continuardo a
utilizar o gas natural. Deste modo, prevé-se que o consumo de combustiveis fdsseis na VWA
diminua substancialmente com a entrada em funcionamento do Projecto, tendo em
consideracdo que a VWA ja adquire, desde 2020, electricidade com garantias de origem.

De referir igualmente que se esta a prever a reformulacdo dos sistemas AVAC do complexo
industrial, com substituicdo de equipamentos por outros com fluidos frigorigéneos de baixo
potencial de aguecimento global.
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Critérios de Avaliagcao de Impactes

Os critérios para avaliar a magnitude das ac¢bes impactantes e a sensibilidade do meio
ambiente onde estas exercerdo o seu efeito foram os seguintes:

Alteragdo de sentido negativo e
maghnitude elevada

Alteragdo de sentido negativo e
magnitude moderada

Acgao impactante de sentido
negativo e de magnitude pouco
significativa

Sem alteragdo

Alteragdo de sentido positivo e de
magnitude moderada

Alteragdo de sentido positivo e de
magnitude elevada

As emissGes anuais de gases de efeito estufa directa ou indirectamente
geradas pelo Projecto aumentam significativamente

As emissGes anuais de gases de efeito estufa directa ou indirectamente
geradas pelo Projecto aumentam de forma moderada

As emissOes anuais de gases de efeito estufa geradas directa ou
indirectamente pelo Projecto aumentam ligeiramente

As emissGes anuais de gases de efeito estufa directa ou indirectamente
geradas pelo Projecto permanecerdo inalteradas em comparag¢do com a
situagdo actual

As emissBes anuais de gases de efeito estufa directa ou indirectamente
geradas pelo Projecto diminuem ligeiramente

A quantidade de emissOes anuais de gases de efeito estufa directa ou
indirectamente geradas pelo Projecto diminuem de forma moderada

As emissGes anuais de gases de efeito estufa, directa ou indirectamente
atribuidas ao Projecto, diminuem significativamente

Critérios de determinacgao da sensibilidade do meio:

Sensibilidade

Importante

As emissGes de gases de efeito estufa sdo comparativamente
baixas e/ou ndo estdo estabelecidas metas a alcancar ou limites a
cumprir, quer a nivel local, quer a nivel regional ou nacional

As emissdes GEE s30 moderadas e/ou estdo estabelecidas metas a
atingir ou limites a cumprir a nivel local, mas ndo a nivel regional
ou nacional

As emissdes de GEE sdo comparativamente elevadas e/ou estdo
definidas metas a alcangar ou limites a cumprir de nivel local e a
nivel regional ou nacional

Na presente situagdo considerou-se que a envolvente da VWA apresenta sensibilidade média,
uma vez que no contexto nacional a Peninsula de Setubal apresenta emissdes de GEE médias
(7,1% do total nacional, sem LULUCF), de acordo com o INERPA — Inventdrio Nacional de
EmissGes Atmosféricas (Emissdes Totais Espacializadas em 2019, dados mais recentes
disponiveis) e estdo definidas metas a atingir, de ambito nacional.
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Avaliagao de impactes

Fase de construcao
Na fase de construcdo, as emissdes de GEE relacionam-se com trés niveis de actividade, a saber:

1) Emissoes directas, associadas ao consumo de combustiveis nos veiculos e maquinaria de obra;

2) EmissGes indirectas, associadas ao consumo de energia eléctrica em maquinaria e veiculos
de obra e em outras actividades que utilizam a energia eléctrica como forca motora;

3) Outras emissoes indirectas, relacionadas com a producdo e transporte de materiais consumidos,
como betdo, betuminoso, aco, tijolos, vidro, terras e outros inertes, transporte e gestdo de
residuos e materiais sobrantes, deslocacdes de pessoal afecto a obra, entre os principais.

Na presente avaliagao considera-se apenas os dois primeiros contributos.

Assim, no Quadro V.1 estdo indicados os consumos estimados de gaséleo e de energia eléctrica
dos equipamentos e maquinas afectos aos trabalhos a executar na fase de construcdo do
Projecto da Nova Unidade de Pintura.

Quadro V.1 — Consumos de gasdleo e de energia eléctrica na
fase de construcdo da Nova Unidade de Pintura

Equipamentos e Maquinas Quantitativos
Gaséleo em m?

Camides 225

Bulldozers e Pas Carregadoras 300

Gruas 650

Geradores 470

Outros (Empilhadores, Dumpers, etc.) 450
Total 2095
Electricidade em MWh

Electricidade (fornecida pela VWA) 1225

Assim, as emissdes de GEE associadas a fase de construcdo irdo corresponder a um valor total
durante os 50 meses de duracdo da empreitada (repartida por 3 fases), estimado em
5734t COze, relativos ao consumo de gaséleo, uma vez que a electricidade terd origem
renovavel, sendo fornecida pela VWA.

Na fase de desactivacdo do Projecto, considera-se que as emissdes de GEE serdo da mesma
ordem de grandeza das que foram estimadas na fase de construcdo, ja que ndo se identificam
actividades diferentes das que serdo efectuadas nesta fase.

Assim, é possivel concluir que as emissdes de GEE na fase de construcdo e na fase de desactivacao
do Projecto serdo pouco significativas, comparativamente as emissdes na fase de exploracao.

Fase de funcionamento

A Nova Unidade de Pintura introduz no processo industrial da VWA tecnologias mais avancadas
em matéria de tratamento e revestimento de superficies, objectivando ndao apenas a melhoria
da qualidade do processo tecnoldgico, mas visando também a eficiéncia energética e a
sustentabilidade ambiental e deste modo alinhar-se com os designios nacionais de atingir a
neutralidade carbdnica no pais em 2050.
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Com efeito, o Projecto tera um impacte relevante na descarbonizacdo dos processos industriais
e na promocao da transicdo energética da VWA.

Assim, prevé-se que as emissoes directas do complexo industrial, apds o Projecto, diminuam cerca
de 86%, decorrente da electrificacdo dos fornos de processo e dos sistemas de tratamento de COV
e, ainda, da instalacdo de sistemas de frio com menor potencial de aquecimento global.

Globalmente, tendo em conta as emissdes indirectas, ou seja, incluindo o transporte de
produto e matérias-primas e os pedidos de energia eléctrica ao SEN, ter-se-a, mesmo assim,
uma redugao das emissdes de GEE no complexo industrial de cerca de 24,2%, tendo em conta
gue a VWA adquire electricidade com garantia de origem.

Atente-se que o transporte de produto e matérias-primas é o responsavel pela maior parcela
das emissdes de GEE no complexo industrial da VWA, representando quase 80% do total das
emissdes. No entanto, o peso desta actividade serd gradualmente reduzido a medida que
estiverem disponiveis no mercado combustiveis liquidos de baixo teor de carbono.

Quadro V.2 — Emissbes de GEE na VWA, antes e apds o Projecto (t COzeq/ano)

Rabrica VWA em 2022 VWA apos
Projecto

1. Directas 20926 2690
1.1- CELE 18 755 2 569
1.2 - Nao CELE 2171 121
1.2.1 - Utilizacdo de gases fluorados em equipamentos de
refrigeracao . ° e 2071 21
1.2.2 - Combustdo de combustiveis em viaturas/maquinaria no 100 100
complexo industrial
2. Indirectas 133 356 114 118
2.1 - Pedidos energia eléctrica Sistema Electroprodutor Nacional 19238 0
2.3 - Transporte/logistica 114 118 114 118
Total 154 283 116 929

Em sintese, o Projecto da Nova Unidade de Pintura ird promover a transicdo energética do
complexo industrial da VWA, com reducdo substancial das emissdes directas de GEE, o que
associado a sensibilidade média da area envolvente em termos das emissoes de GEE, determina um
impacte positivo de significancia elevada nas alterages climaticas, segundo a metodologia de
avaliacdo considerada (Quadro V.3). Trata-se de um impacte permanente, passivel de potenciacdo
com a implementacdo das medidas previstas e descritas no ponto 16 do presente capitulo.

Quadro V.3 — Impactes do Projecto nas alteragdes climdticas — fases de construgéo e exploragdo

Quantificagio/ Negativa < Magnitude da Alteragdo = Positiva
qua.lificagﬁo do Elevada Moderada . P.o.ucol SemN Moderada Elevada
impacte significativa alteragdo
o Baixa Moderado Reduzido Reduzido Sem impacte Reduzido Reduzido Moderado
T o
% E Média Elevado Moderado Reduzido Sem impacte Reduzido Moderado Elevado
‘n O
§ © - Elevado Elevado Moderado Sem impacte Moderado Elevado Elevado

Fase de construgao —
Fase de exploracdo
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Importa também referir que a actividade da VWA esta enquadrada pelo regime do Comércio
Europeu de Licencas de Gases com Efeito de Estufa, sendo as suas emissdes reguladas pelo
disposto no Decreto-Lei n.2 12/2020, de 6 de Abril (Diploma CELE), o qual estabelece as regras
para o quarto periodo CELE 2021-2030, transpondo para a legislacdo nacional a Directiva (UE)
n.2 2018/410.

Nos termos do regime CELE, as licencas de emissdo que ndo sejam atribuidas a titulo gratuito
ficam sujeitas as condicdes da venda em leildo de licengas de emissdo, o que constitui um
incentivo bastante a implementacdo de medidas tendentes a minimizacdo das emissbes de
CO; eq.

A Volkswagen Autoeuropa na qualidade de operador de instalacdo abrangida pelo regime CELE
cumpre as obrigacdes que Ihe sdo aplicaveis, situacdo que pretende manter futuramente, apds
a implementacao da Nova Unidade de Pintura.

Adaptacdo da VWA as Alteragoes climaticas

Aumento da Temperatura Média do Ar e de Fendmenos Extremos. Agravamento de Secas e da
Escassez Hidrica

De acordo com a avaliagdo apresentada no ponto 4 do Capitulo IV do Relatério do EIA, as
projecgdes climaticas para meados e final do século indicam que, no local do Projecto, se registara
um aumento da temperatura média do ar até 52C em 2100, uma diminuicdo da quantidade de
precipitacdo média anual, que, no final do século, poderd assumir valores de até 8% - 13%
relativamente ao clima actual, e uma muito ligeira diminui¢do da intensidade média do vento.

A ocorréncia de eventos com temperaturas extremas tenderd a ser mais frequente, mas
diminuird a frequéncia de ocorréncias pluviosas de maior intensidade, mantendo-se sem
alteragBes quanto a ocorréncia de situa¢des de ventos muito fortes.

Por seu lado, as disponibilidades hidricas serdo também impactadas num cenario de alteracdes
climaticas, como da conta o recente estudo “Avaliacdo das disponibilidades hidricas atuais e futuras
e aplicagdo do indice de escassez WEI+”. As conclusdes do estudo indicam que se tem verificado
nos ultimos 20 anos uma diminuicdo das disponibilidades hidricas, quer em regime natural, quer na
reposicdo do armazenamento nas albufeiras e aguas subterraneas. Também, o indice de escassez
se agravou em todas as bacias, comparativamente ao que tinha sido calculado para o 2.2 ciclo de
planeamento dos PGRH, atingindo valores muito elevados (escassez severa) em algumas regides
hidrograficas. Na bacia do Tejo, este indice foi estimado em 0,33 e no rio da Moita em 0,38, o que
indica uma situacdo de escassez elevada nestas bacias.

Para além disso, as alteragdes climaticas terdo também repercussGes ao nivel da procura,
prevendo-se um aumento das necessidades de agua devido principalmente ao aumento das
temperaturas.

Neste cendrio, os efeitos das alteracdes climaticas, principalmente em termos do aumento da
temperatura, frequéncia e intensidade das ondas de calor e dos fendmenos de seca e escassez
hidrica sao factores de risco a considerar para o Projecto.
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Nesta conformidade, a concepc¢do e dimensionamento do Projecto foram norteadas por
critérios de optimizacdo dos consumos de dgua e promocao da eficiéncia hidrica em processos,
através da implementacdo de medidas de racionalizagdo dos consumos de 4dagua,
designadamente:

- Instalacdo de sistemas de tratamento do ar de exaustdo das cabines de pintura por
filtracdo a seco (EcoDry) - este tipo de sistema, para além de ser energeticamente mais
eficiente, elimina a utilizacdo de agua para controlo da emissao de particulas de tinta,
como ocorre nos sistemas humidos actualmente instalados;

— Cumprimentos das Melhores Técnicas Disponiveis dos BREF STS e STM, particularmente
as que se referem a eficiéncia hidrica nos processos de tratamento de superficie
(ver Anexo lll, do Volume de Anexos).

Subida do Nivel Médio do Mar e Galgamento Costeiro

De acordo com as projecgcdes que estdo a ser consideradas para Portugal Continental, o
complexo industrial localiza-se numa area ndo vulneravel relativamente aos efeitos da subida
do nivel do mar e do galgamento costeiro. Esta drea também n3o esta considerada como Area
de Risco Potencial Significativo de Inundacdo (ARPSI), no ambito da Directiva de Avaliacdo e
Gestdo dos Riscos de Inundacgdes, transposta para o direito nacional através do Decreto-Lei
n.2 115/2010, de 22 de Outubro.

2.3 Sintese Conclusiva

A nivel micro-climatico, os impactes negativos associados ao Projecto tém significancia
reduzida, uma vez que as alteracdes a empreender, quer fisicas, quer operacionais produzem
efeitos de intensidade pouco significativa sobre os descritores micro-climaticos.

A nivel climatico, prevé-se que o impacte associado ao Projecto tenha natureza positiva e
significancia elevada, tendo em conta a redugdo das emissdes de CO;.eq que este projecto
promove.

O Projecto prevé igualmente medidas de adaptacdo a fendmenos climaticos extremos,
designadamente adoptando medidas de eficiéncia energética e hidrica.

3. GEOLOGIA

3.1 Acgdes do Projecto

As acgdes de Projecto potencialmente geradoras de impactes na geologia e na geomorfologia
iniciam-se na fase de construcdo, com a decapagem, a movimentacdo de terras e a exploracao
de manchas de empréstimo e/ou de escombreira para a obra. Prolongam-se para a fase de
existéncia do Projecto através da ocupac¢do temporaria ou definitiva pelos elementos afectos a
este ou das areas utilizadas para empréstimo e/ou depdsito de terras.

Destas ac¢Oes podem decorrer efeitos adversos, como a destruicdo ou comprometimento de
formacGes geoldgicas com valor cultural ou cientifico, aumento da susceptibilidade a erosdo e a
inducao de situacdes de risco por instabilizacdo de terrenos.
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Na situacdo em andlise, as ac¢Ges do Projecto na fase de construcdo com impacte neste
dominio referem-se a:

Decapagem e terraplenagem das areas que serdo ocupadas pelos dois edificios afectos
ao Projecto, ou seja, edificio da nova nave de pintura, edificio do forno eléctrico da
cataforese e area de estaleiro;

Execucdo de fundagdes e abertura de valas para assentamento de infra-estruturas no
subsolo.

De referir que as dreas a intervencionar estdo ja sensivelmente as cotas de projecto, pelo que
as terraplenagens a realizar serdo despiciendas.
3.2 Critérios de Avaliacdao de Impactes

Os critérios utilizados para avaliar a magnitude das ac¢des impactantes e da sensibilidade do
meio no que respeita aos descritores geologia e solos estdo indicados abaixo.

Magnitude das ac¢des da fase de construcao

Serdo efectuadas movimentagGes de terras envolvendo quantitativos
significativos de escavagOes e aterros e a execu¢do de taludes de altura
significativa

Alteracdo de sentido negativo e
magnitude elevada

Alteracdo de sentido negativo e | Serdo efectuadas movimentacBes de terras envolvendo quantitativos
magnitude moderada moderados de escavages e aterros e a execuc¢ao de taludes de altura média

Accdo impactante de sentido | Serjo efectuadas movimentagSes de terras envolvendo quantitativos ndo
negativo e de magnitude pouco | significativos de escavages e aterros e a execugdo de taludes de altura ndo
significativa significativa

Nao serdo efectuadas movimentagles de terras nem produzidas alteragdes

Sem alteragdo e
morfoldgicas

Ndo se aplica

Alteracao de sentido positivo e de

magnitude moderada N&o se aplica

Alteragdo de sentido positivo e de

magnitude elevada N&o se aplica

Magnitude das accdes da fase de exploracao

Na fase de exploracdo, tornam-se definitivas as ac¢des de ocupacdo/perda iniciadas na fase de
construgao.
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Critérios de determinacdo da sensibilidade do meio onde o Projecto exerce a sua ac¢ao

As formacgBes geoldgicas ndo apresentam valor cultural/
cientifico/econémico

Os materiais em presenga apresentam reduzida susceptibilidade
geotécnica com baixo risco a fendmenos de estabilizagcdo

As formacgses geoldgicas apresentam interesse
cultural/cientifico/econémico no contexto regional/local

Os materiais em presenca apresentam moderada susceptibilidade
geotécnica com risco moderado a fendmenos de estabilizacdo

As formacgoes geoldgicas apresentam elevado valor

Sensibilidade e . )
cultural/cientifico/econdmico no contexto nacional

Importante

Os materiais em presenga apresentam elevada susceptibilidade
geotécnica com risco elevado a fendmenos de estabilizacao

De acordo com a caracterizacdo apresentada no ponto 5 do Capitulo IV do EIA, as formacdes
geoldgicas no local do projecto ndo apresentam valor cultural, cientifico ou econdmico,
localizando-se no interior do complexo industrial da VWA.

Também os materiais geoldgicos em presenca, fundamentalmente areias do Pliocénico, na
formacdo de Santa Marta nao apresentam particularidades geotécnicas a relevar que possam
determinar situagdes de instabilizacdo de taludes ou outros fenémenos geotécnicos adversos.

Nesta conformidade considera-se que a sensibilidade do meio é baixa.

3.3 Avaliagao de Impactes

Como referido acima, a Nova Unidade de Pintura sera implementada integralmente no interior
do complexo industrial da VWA, em area que ja se encontra actualmente as cotas de
terraplenagem, ndo estando previsto realizar quaisquer aterros ou desaterros.

Pelo exposto, considera-se que ndo serdo produzidas quaisquer alteracdes morfoldgicas para
estabelecimento do Projecto.

A movimentacao de terras estara associada a ac¢es de decapagem, construcdo de fundacgdes e
abertura de valas para infra-estruturas no subsolo, prevendo-se um volume de escavacdo de
98 360 m3® e um volume de aterro de 66 980 m3, com um excedente de terras de 31 380 m3, a
armazenar no interior da instalacdo, para reaproveitamento posterior em jardins e outros usos
gue se revelem necessarios.

Acresce ainda referir que as formagdes geoldgicas na area que sera ocupada pelo Projecto ndo
apresentam qualquer valor no contexto cultural, cientifico ou econémico.

Por tudo o que foi exposto anteriormente, considera-se que os impactes do Projecto na geologia e
geomorfologia sdo nulos, quer na fase de construcdo, quer na fase de exploracdo, como se pode
visualizar no Quadro V.4, sendo permanentes, irreversiveis e de abrangéncia local.
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Quadro V.4 — Impactes do Projecto na geologia e geomorfologia — fases de construgdo e exploracéo

Negativa (= Magnitude da Alteragcao = Positiva
Quantificagdo/
e . Pouco Sem
qualificagdo do impacte Elevada Moderada R ~ Moderada Elevada
significativa alteracao
Baixa Moderado Reduzido Reduzido Sem impacte Reduzido Reduzido Moderado

Média - Moderado Reduzido Sem impacte Reduzido Moderado Elevado
_ Moderado Sem impacte Moderado Elevado Elevado

Fase de construcao —

Sensibilidade
do meio

Fase de exploracdo

4. SOLOS E OCUPAGAO DO SOLO

4.1 Acgoes do Projecto

As accOes potencialmente geradoras de impactes nos solos iniciam-se na fase de construcao,
com a desmatacdo/desarboriza¢gdo, a decapagem e compactacdo do solo, e prolongam-se
durante a existéncia do Projecto, através da ocupacdo tempordria ou definitiva pelos
elementos afectos a este ou das areas utilizadas para empréstimo ou depdsito de terras.

Destas accoes podem decorrer efeitos adversos, como a perda integral ou comprometimento
de solos com capacidades de uso elevadas para outras utilizacbes mais adequadas as suas
potencialidades, ou, ainda, perda gradual de solo devido ao aumento da susceptibilidade a
erosdo, e diminuicdo de qualidade, devido a compactacdo e contaminagcdo com origem em
descargas poluentes.

Na situacdo em andlise, as ac¢des do Projecto na fase de construcdo com impacte neste
dominio referem-se a:

Desarborizacdo, desmatacdo e decapagem da area que serd ocupada pelos elementos
do Projecto e pelo estaleiro de obra;

Construcdo dos novos edificios, arruamentos e outras infra-estruturas que integram o
Projecto, como estd indicado no Quadro V.5.

Para a construcdao da Nova Unidade de Pintura serd estabelecida uma nova area de estaleiro,
com 10 000 m?, que complementard a drea de estaleiro existente, de modo a satisfazer as
necessidades do Projecto.

Como projectos correlacionados, esta considerada a implementacdo de uma nova ETARI e a
ampliacdo da subestacdo existente.
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Quadro V.5 = Principais dreas e edificios do Projecto e projectos correlacionados

o 7 . Area - Ocupacdo futura
Edificios/Estruturas/Areas processuais (m?) Ocupagao actual (definitiva/no definitiva)
Terreno natural terraplenado, Area coberta e area impermeabilizada
Edificio 3B - Nova unidade de pintura 28 542 com plantagdo de pinheiros ndo coberta (arruamentos). Ocupagdo
mansos sem sub-coberto definitiva
Novo edificio do forno da cataforese (extensdo Terreno natural terraplenado, AEea coberta e drea |mpermeab|I|zac~ja
do Edificio 3 — pintura existente >176 com coberto herbaceo naq .c.oberta (arruamentos). Ocupagso
definitiva
Area total Projecto 33718
Impermeabilizada (coberta e ndo coberta) 28 640 - -
Ndo impermeabilizada 5078
p Terreno natural terraplenado, Area parcialmente impermeabilizada
Area de Estaleiro 10 000 com plantagdo de pinheiros ~ .. ’
3 . Ocupacgdo tempordria
mansos e areas ruderais
Projectos correlacionados
Terreno natural terraplenado, Area coberta e area impermeabilizada
Nova ETARI 4727 com plantagdo de pinheiros ndo coberta (arruamentos). Ocupagdo
mansos e areas ruderais definitiva
Ampliacdo da subestacdo (1) 0 - -
Area Total Projecto Correlacionados 4727

(1) As alteragGes na subestagdo serdo concretizadas dentro do perimetro da subestagdo existente, em area ja pavimentada

4.2 Critérios de Avaliagcao de Impactes

Os critérios utilizados para avaliar a magnitude das ac¢bes impactantes e da sensibilidade do
meio no que respeita ao descritor Solos e Ocupagao do Solo estdo indicados abaixo.

Magnitude das ac¢des da fase de construcao

Alteracio de sentido negativo e
maghnitude elevada

Alteragdo de sentido negativo e
magnitude moderada

Accdo impactante de sentido
negativo e de magnitude pouco
significativa

Sem alteragao

Alteragdo de sentido positivo e de
magnitude moderada

Alteragdo de sentido positivo e de
magnitude elevada

Magnitude das ac¢bes da fase de exploracdo

Sera efectuada a decapagem e/ou compactagdo de solo em area de extensdo

elevada

Serd efectuada a decapagem e/ou compactagdo de solo em drea de extensdo

média

Sera efectuada a decapagem e/ou compactagdo de solo em area de extensdo
nao significativa

O Projecto ndo considera a decapagem ou compactagao do solo

Ndo se aplica

Ndo se aplica

Ndo se aplica

Na fase de exploracdo, tornam-se definitivas as ac¢cbes de ocupacgdo/perda iniciadas na fase de
construcdo, podendo, no entanto, serem revertidas algumas dessas ac¢des, designadamente as
gue estdo associadas a ocupacdo de dreas verdes ou condicionadas, ou as associadas a
ocupacdes tempordrias, como indicada no quadro anterior, desde que sejam implementadas as
necessarias medidas de recuperacdo ambiental.
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Critérios de determinacdo da sensibilidade do meio onde o Projecto exerce a sua ac¢ao

Os solos ocorrentes no local tém capacidade de uso D ou E ou
encontram-se impermeabilizados/pavimentados

Os solos presentes tém capacidade de uso pertencente a classe C

Os solos ocorrentes no local tém capacidade de uso pertencente as
classes Aou B

Sensibilidade
Importante

De acordo com a Carta Complementar de Solos, os solos presentes nas dreas de intervencgao
sdo maioritariamente podzdis sem surraipa, de areias e arenitos, classificados na categoria Ds
da classificacdo portuguesa de capacidade de uso (SROA, 1972), apresentando limitacOes
severas, risco de erosao elevado a muito elevado, ndo sendo susceptiveis de utilizacdo agricola,
salvo casos muito especiais.

No entanto, como ja referido no Capitulo IV do presente estudo, os solos ocorrentes no
complexo da VWA ndo se encontram nas condi¢des pristinas, tendo sido objecto de
remeximento, decapagem e nivelamento com adi¢cdo de materiais aldctones quando da fase de
instalagdo/construcdo da Autoeuropa.

As areas de implantacdo do Projecto localizam-se no interior do complexo industrial da VWA,
destinado a uso industrial nos instrumentos de ordenamento municipais aplicaveis.

A carta de uso e ocupacdo do solo (COS 2018), apresentada na Figura V.33 do Capitulo IV
do presente EIA, evidencia que o local do Projecto se encontra maioritariamente na classe
“5.1.2 — Florestas de Folhosas” e, em menor extensdo, na classe “1.2.1 — Industria”
(Quadro V.6).

Quadro V.6 — Ocupacdo de dreas pelo Projecto

Tema Area ocupada (m?)
Ap — Podzdis com surraipa 31 214 (Projecto) + 10 000 (Estaleiro)
Solos +4 727 (ETARI) = 45 941 (94,8%)
Cal/Ca - Para-Aluviossolos 2 504 (Projecto) (5,6%)
Ds — solos ndo susceptiveis de uso agricola. 31214 (Projecto) + 10 000 (Estaleiro)
Problemas de erosdo +4 727 (ETARI) = 45 941 (94,8%)
Capacidade de uso Bh — solos susceptiveis de utilizagao agricola
moderadamente intensiva, com problemas 2 504 (Projecto) (5,6%)
de encharcamento
1.2.1 - Areas industriais 8 554 (Projecto) + 7132 (Estaleiro)
=15 686 (32,4%)
5.1.2 — Florestas de pinheiros 25 166 (Projecto) +

0 50 do sol
cupagdo do solo 4727 (ETARI) +2 866

(Estaleiro) =32 759
(67,6%)
Area total de intervengio (incluindo projectos correlacionados) 48 445 (100%)
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Pelo exposto, considera-se que a sensibilidade do local, no que ao dominio Solos e Ocupacao
do Solo se refere, é baixa.

4.3 Avaliacao de Impactes

Como referido acima, o Projecto sera implementado maioritariamente em darea que ja se
encontra actualmente terraplenada, ocupado maioritariamente por pinheiro manso. Como
referido, o substrato pedoldgico das areas de intervencdo ndo se encontra nas suas condicOes
naturais, dado terem ocorrido na drea do complexo industrial mobilizacdes e adicbes de
materiais aléctones quando da instalacdo da Autoeuropa.

De acordo com a caracterizacdo efectuada no ponto 7 do Capitulo IV do EIA, os elementos do
Projecto localizam-se em solos da familia dos Podzéis Nao Hidromérficos, que apresentam uma
capacidade de utilizagdo muito reduzida, encontrando-se classificados na classe “D”, com limitagGes
severas ao nivel da zona radicular “s”, sobretudo devido a pequena espessura efectiva, ndo sendo
susceptiveis de utilizacdo agricola, apresentando poucas ou moderadas limitacbes para pastagens,
exploracdo de matos e exploracdo florestal. Estes solos apresentam susceptibilidade a erosdo
hidrica e edlica moderada, determinando assim uma estabilidade fraca em declives acentuados ou
em posicOes expostas aos agentes erosivos, que ndo é o caso da area de intervencao.

Ha ainda a ter em consideracao a potencial ocorréncia de situacdes de contaminacdo a partir
de descargas poluentes, com perda de qualidade dos solos, quer na fase de construcao, quer na
fase de exploracao.

Como ficou estabelecido na caracteriza¢do da Situacdo de Referéncia, os solos no local do Projecto
apresentam reduzidas capacidades de tamponizagdo ou retengao da poluicdo, embora a
capacidade de retencdo de microorganismos seja média a elevada. Devido as caracteristicas dos
materiais armazenados e das condi¢cdes de seguranca previstas, ndo é expectavel a ocorréncia de
situacbes susceptiveis de originar contaminac¢ado de solos e meios hidricos, também atendendo a
gue serdo estritamente cumpridas as medidas de mitigagdo previstas no ponto 16 do presente
Capitulo. Deste modo, considera-se que os efeitos negativos associados a quaisquer perdas de
contencdo ou descargas poluentes ndo previstas terdo significancia reduzida.

Em termos da ocupacdo do solo, o Projecto ird implantar-se numa darea industrial consolidada,
no interior do perimetro do complexo industrial. Trata-se de areas expectantes para uso
industrial, actualmente com ocupacdo de pinheiro manso e de espécies ruderais.

Pelo que ficou exposto nos paragrafos anteriores, tendo em consideracdo a baixa sensibilidade
do meio no que a este dominio se refere e a reduzida magnitude das ac¢des do Projecto,
considera-se que os impactes nos solos e na ocupacdo de solo sdo negativos, quer na fase de
construcao, quer na fase de exploragdo, mas de significancia reduzida, sendo permanentes,
irreversiveis e de abrangéncia local (ver Quadro V.7).
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Quadro V.7 —Impactes do Projecto no descritor Solos e Ocupacdo de Solo— fases de
construgdo e exploracéo

Negativa © Magnitude da Alteragao = Positiva
Quantificagdo/
e . Moderada Pouco Sem
qualificagdo do impacte Elevada C e . o Moderada Elevada
significativa alteragao
Baixa Moderado Reduzido Reduzido Jem impacte Reduzido Reduzido Moderado

Média - Moderado Reduzido Sem impacte Reduzido Moderado Elevado
_ Moderado Sem impacte Moderado Elevado Elevado

Fase de construcao —

Sensibilidade
do meio

Fase de exploracao

4.4 Impactes Cumulativos

No Capitulo Il do Relatério do presente EIA, foram identificados os Projectos Correlacionados
com o Projecto da Nova Unidade de Pintura, tendo sido listados os seguintes:

o Plano de reducao de fugas de gases fluorados — Reformulac¢do do sistema AVAC;
o Nova estacdo de tratamento de dguas residuais industriais;
o Ampliagdo da subestagao.

O Quadro V.6 apresentado anteriormente inclui elementos informativos sobre a implantacao e
afectacao de solo por estes Projectos.

Como se pode verificar pela consulta do quadro referido, em termos de ocupacdo do solo, os
projectos correlacionados irdo implantar-se em areas de Florestas de Pinheiros (1.5.2) e em
areas industriais (1.2.1), reforcando a intervenc¢do do Projecto nestas tipologias de ocupacdo do
solo. Os solos cartografados na drea destes projectos sdo os Podzdis (Ap), com capacidade de
uso Ds. Tendo em consideracdo estes projectos, considera-se ndo haver altera¢des na avaliacdo
de impactes ja apresentada, mantendo-se no nivel de significancia reduzido.

5. RECURSOS HIDRICOS

5.1 Ac¢Oes do Projecto com Impacte no Meio

Tipicamente, as principais ac¢des potencialmente indutoras de impactes nos recursos hidricos
associadas a projectos desta natureza consistem em:

= AlteracOes na fisiografia e no regime de escoamento das linhas de agua, se presentes no
local do projecto;

* Impermeabilizagao do solo;
= Extrac¢do de aguas subterraneas e/ou superficiais em excesso relativamente a recarga.
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Como resultados destas ac¢es, poderdo ocorrer os seguintes efeitos negativos:

Potenciacdo do risco de erosdo ou seu incremento quando esse fendmeno é ja existente, com o
consequente aumento do transporte de sedimentos. Cargas elevadas de material sdlido
provocam a colmata¢do dos leitos de cheia e obstrugdo de passagens e estrangulamentos
naturais ou artificiais das linhas de dgua, potenciando, assim, o risco de cheias;

Reducdo do tempo de concentracdo nas bacias de drenagem, fazendo afluir, em
intervalos de tempo relativamente menores, maiores caudais a pontos determinados da
rede hidrografica;

Perturbagcdo dos mecanismos de recarga e descarga de aquiferos, com potenciais
interferéncias nas suas disponibilidades hidricas;

By

Extraccdo de dgua subterrdnea em excesso relativamente a recarga, com potenciais
interferéncias negativas nos parametros e funcionamento dos sistemas aquiferos.

No caso concreto do Projecto em analise, é importante salientar os aspectos seguintes:

=N

=N

O projecto da Nova Unidade de Pintura ird ocupar uma area total de 33 718 m?, prevendo-se
impermeabilizar, com diferentes graus de impermeabilidade, cerca de 84,9% deste valor;

As areas a intervencionar correspondem a terrenos que se encontram no interior do
perimetro industrial da VWA, ocupados actualmente por uma plantagao de pinheiro
manso, no caso do edificio da nave de pintura, e por um coberto herbaceo (relva), no
caso do edificio do novo forno da cataforese;

Este aumento de solo impermeabilizado representa um acréscimo de cerca de 5,0%
relativamente a situagao existente;

As 3aguas pluviais provenientes das novas areas impermeabilizadas (coberturas e
arruamentos) serdo recolhidas e conduzidas graviticamente para a rede de drenagem
pluvial do complexo industrial e descarregadas na vala das Sete Fontes, num ponto de
descarga a construir para o efeito, cuja localizacdo estd indicada na Figura V.4,
apresentada mais a frente neste documento;

Apds a implementacao do Projecto, estima-se uma redu¢dao no consumo nominal de agua
para uso industrial, de cerca de 0,54%, que passard de 301730 m3/ano para
300 105 m3/ano, na base de 8760 horas/ano, o que reflecte a maior eficiéncia dos
processos tecnoldgicos a implementar. Em termos do consumo especifico, futuramente
ter-se-a 0,92 m3 de 4gua consumida por veiculo produzido contra 0,93 m3/veiculo, na
situacdo actual, as condi¢des nominais;

A agua para uso industrial provém dos furos de captagdo existentes, explorados pela VWA,
localizados no interior do perimetro industrial. A reducdo nos quantitativos de dagua
subterranea captada (-1 625 m*ano) representa -0,003% do consumo de 4gua subterranea
para uso industrial na bacia do rio Tejo, de acordo com os dados constantes da versdo
provisdria do PGRH do Tejo e Ribeiras do Oeste 2022-2027, estimado em 56,87 hm3/ano.
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5.2 Critérios de Avaliacdo de Impactes

Os critérios utilizados para avaliar a magnitude das ac¢des impactantes e a sensibilidade do
meio no que respeita ao descritor Recursos Hidricos estdo indicados abaixo.

Magnitude das accdes da fase de construcdo

Alteragdo de sentido negativo e
magnitude elevada

Alteragdo de sentido negativo e
magnitude moderada

Acgao impactante de sentido
negativo e de magnitude pouco
significativa

Sem alteragao

Alteragao de sentido positivo e de
magnitude moderada

Alteragdo de sentido positivo e de
maghnitude elevada

Destruigdo irreversivel da fisiografia ou alteragdo integral do regime de
escoamento de massas de agua

Impermeabilizacdo de solo com extensdo significativa

Alteragdo moderada da fisiografia ou do regime de escoamento de massas de
agua.

Impermeabilizagdo ou compactagdo de solo com extensdao moderada

Alteragdo ndo significativa da fisiografia ou do regime de escoamento de
massas de agua

Impermeabilizagdo ou compactagdo de solo com extensdo pouco
significativa

Ndo sdo produzidas alteragGes em massas de dgua ou ndo sdo efectuadas
impermeabiliza¢gdes ou compactagdes de solo

Nao aplicavel

Nao aplicavel

Nao aplicavel

Magnitude das ac¢bes da fase de exploracao

Na fase de exploragao, tornam-se definitivas as ac¢des de ocupagdo do solo iniciadas na fase de
construcdo, podendo, no entanto, serem revertidas algumas dessas ac¢oes, designadamente as
gue estdo associadas a ocupacdo das areas de estaleiro, desde que sejam implementadas as
necessarias medidas de recuperacdo ambiental.

Acrescem as acg¢oes relacionadas com o consumo de dgua para uso do Projecto.

Alteragdo de sentido negativo e
magnitude elevada

Utilizagdo muito intensiva de agua pelo Projecto representando um acréscimo
superior a 10% do consumo total de dgua para uso industrial na massa de agua

Alteragdo de sentido negativo e
magnitude moderada

Utilizagdo intensiva de agua pelo Projecto representando um acréscimo entre
1% e 10% do consumo total de dgua para uso industrial na massa de agua

Acgao impactante de sentido
negativo e de magnitude pouco
significativa

Utilizagdo pouco intensiva de dgua pelo Projecto representando um acréscimo
inferior a 1% do consumo total de dgua para uso industrial na massa de 4dgua

Sem alteragdo

N3o ocorrem consumos de dgua ou o resultado liquido do Projecto é nulo

O Projecto determina uma redugdo ndo relevante no consumo de agua que
representa menos de 1% do consumo de dgua para uso industrial na massa de dgua

Alteragdao de sentido positivo e de
magnitude moderada

O Projecto determina uma redugdo moderada no consumo de agua que representa
entre 1% e 10% do consumo de agua para uso industrial na massa de dgua

Alteragao de sentido positivo e de
maghnitude elevada

O Projecto determina uma redugdo significativa no consumo de agua que
representa mais de 10% do consumo de 4dgua para uso industrial na massa de agua
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Critérios de determinacdo da sensibilidade do meio onde o Projecto exerce a sua ac¢ao

Ndo estdo presentes massas de agua superficiais ou as formacgoes
geoldgicas sdo improdutivas

As disponibilidades hidricas sao elevadas

O local do Projecto localiza-se ou esta em area que drena para zona ndo
susceptivel do ponto de vista do risco de inundagGes

As massas de dgua tém valor econdmico a nivel local
As massas de agua tém disponibilidade hidrica moderada

O local do Projecto localiza-se ou esta em area que drena para zona
moderadamente susceptivel do ponto de vista do risco de inundagGes

As massas de dgua integram zonas protegidas na acepgao da Directiva
da Qualidade da Agua

As massas de dgua tém disponibilidade hidrica reduzida

Sensibilidade

Importante O local do Projecto localiza-se ou estd em area que drena para zona

muito susceptivel do ponto de vista do risco de inundagdes

Considera-se que do ponto de vista do descritor em analise a sensibilidade do meio é média,
tendo em conta a ponderagdo dos critérios seguintes:

= Em rela¢do ao valor conservacionista e econdmico das massas de dgua presentes,
considera-se que o meio apresenta sensibilidade elevada, uma vez que a massa de dgua
subterranea PT3 —Tejo/Margem Esquerda esta classificada como zona designada para a
captacao de dgua para consumo humano (ver ponto 9 do Capitulo IV do presente EIA);

= Em relagdo as disponibilidades hidricas, considera-se que o meio apresenta sensibilidade
média, tendo em conta que a bacia do rio Tejo apresenta escassez elevada;

= Em relagdo a susceptibilidade do meio as inundag¢des, considera-se que o meio apresenta
sensibilidade baixa, atendendo ao posicionamento geografico e topografico da area onde se
insere o complexo industrial da VWA. Acresce referir que a area em torno do complexo
industrial da VWA n3o esta considerada Area de Risco Potencial Significativo de Inundagdo
(ARPSI), no ambito da Directiva de Avaliacdo e Gestdo dos Riscos de Inundacgdes, transposta
para direito nacional através do Decreto-Lei n.2 115/2010, de 22 de Outubro.

5.3 Avaliacao de Impactes

Fase de construgao

Na fase de construcdo, as actividades de mobilizacdo de solos incluirdo a desmatacdo,
decapagem e regularizacdo dos terrenos, bem como abertura de valas e caboucos para
instalacdo de fundagbes dos elementos edificados, arruamentos, postes de iluminacao,
assentamento de infra-estruturas de abastecimento de dgua, saneamento, redes processuais,
telecomunicagdes, entre outros.
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O complexo industrial implanta-se na bacia de drenagem do rio da Moita, que toma a
designacdo de vala das Sete Fontes na sua seccdo inicial. No local do Projecto ndo foram
reconhecidas quaisquer linhas de dgua ou linhas de drenagem, pese embora a rede hidrografica
geocodificada do SNiAmb (APA) definir o tracado desta vala pelo interior do complexo
industrial, situacdo que nao se verifica no local, pelas razées ja apontadas anteriormente neste
documento. De referir também que o talvegue desta linha de dgua, na seccdo do Projecto, se
encontra artificializado, desenvolvendo-se em vala em betao, com perfil trapezoidal.

Nesta conformidade, o Projecto em apreco ndo produzird alteracdes na fisiografia das linhas de
agua, porque sdo inexistentes na sua area de intervencao directa.

Os materiais mobilizados, principalmente em periodos pluviosos, podem, por ac¢do do vento e
da pluviosidade, atingir a referida Vala das Sete Fontes, contribuindo para o incremento do
caudal sdlido e colmatacao em pontos de acrecdo da linha de agua. Este efeito poderd ter como
consequéncia a reducdo das sec¢des de vazao e, deste modo, potenciar situacdes de
extravasamentos e inundac¢Ges dos terrenos adjacentes.

Considera-se, no entanto, que no contexto local estes fendmenos terdao expressao reduzida,
principalmente pela reduzida mobilizacdo de solos exigida pelo Projecto. Assim, nesta vertente
o Projecto ndo produzira efeitos com relevancia ambiental.

Em termos hidrogeoldgicos, o Projecto ira localizar-se no sistema aquifero PTT3 - Bacia do Tejo-
Sado/Margem Esquerda, com uma &rea total de 5308,6 km?. Na Peninsula da Setubal, o sistema
é constituido por um aquifero superior livre, instalado nas camadas do topo do Pliocénico e
depdsitos detriticos mais recentes, sobrejacente a um aquifero confinado, multicamada, que
tem por suporte as camadas da base do Pliocénico e camadas greso-calcdrias do Miocénico
médio. O modelo conceptual do escoamento subterraneo geral na bacia indica que a recarga se
processa principalmente nas “terras altas” marginais em direc¢ao ao rio Tejo, onde a descarga
ocorre por drenancia ascendente para as Aluvides, e em direc¢do ao Oceano. A nivel local
podem ocorrer escoamentos pouco extensos, com fluxos descendentes e laterais, em que as
areas de descarga sdo as linhas de dgua e de recarga os interfluvios.

Na fase de construcdo do Projecto, a movimentacdo de equipamento, viaturas e pessoal necessarios
em obra, a compactacdo dos terrenos para a execucao das terraplenagens e a impermeabilizacdo dos
solos para pavimentag¢do em arruamentos e implantacdo de edificios poderdo induzir alteragdes nos
processos de infiltragdo da dgua das chuvas, com diminui¢do da recarga aquifera local, e potenciacao
do escoamento, com incremento de caudais de ponta de cheia.

O aumento da drea impermeabilizada tera resultado numa diminui¢do da infiltracdo e na
alteracdo da capacidade de recarga do aquifero superior, Pliocénico, impacte este que se
classifica de significancia reduzida, uma vez que a dimens3do da acg¢ao é pouco significativa,
referindo-se a cobertura de uma d4rea de cerca de 3ha (4,4ha, com os projectos
correlacionados). Acresce que este sistema tem, actualmente, muito menor importancia em
termos sdcio-econdmicos comparativamente ao aquifero profundo (Miocénico). Este, por sua
vez, ndo serd afectado, dado que se trata de um sistema confinado e as respectivas areas de
recarga se situam nas zonas superiores da unidade hidrogeoldgica, fora da area de intervencao.
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Em face dos valores em jogo, admite-se estar perante uma ac¢do de magnitude pouco
significativa. Tal facto, quando conjugado com a sensibilidade média do meio, como ficou
estabelecido anteriormente, permite concluir que a potencial afectacao da taxa de recarga do
sistema aquifero local constituira um impacte negativo com significancia reduzida, irreversivel,
de abrangéncia local, passivel de minimizagao.

Por outro lado, o aumento da impermeabilizagdo do solo tem como consequéncia a intensificacao
dos caudais de ponta de cheia das linhas de dgua, devido ao aumento de volume de precipitagao
util e consequente reducdo do tempo de concentracgao.

A bacia da vala das Sete Fontes/rio da Moita apresenta uma ocupag¢do residencial e
agricola/ruderal, sendo minoritaria o uso industrial e florestal. Por seu lado a ocupacdo
residencial é do tipo habitagao unifamiliar com taxa de impermeabilizagao menor.

Para avaliar o efeito da impermeabilizacdo de solo pelo projecto em apreco nos caudais de
ponta de cheia da vala das Sete Fontes, utilizou-se uma metodologia baseada no procedimento
de cdlculo do tempo de concentragdo preconizado pelo SCS - Soil Conservation Service. Este
método assenta na utilizagdo do numero de escoamento (CN) para atender as tipologias de
ocupacao do solo, através da sua incorporacdo na determinacdo dos tempos de concentracao,
das perdas de precipitacdo e, consequentemente, dos caudais de ponta de cheia. Os dados
utilizados e estimados indicam-se no Quadro V.8.

Quadro V.8 — Efeitos na precipitacdo efectiva associados a impermeabilizagdo do solo pelo
Projecto na bacia da vala das Sete Fontes/rio da Moita

CN tc Ptc S Pe Qp100
- Numero de Tempo de PreC|p|~tag.ao com Reteng?o Precipitacao Caudal °,'e ponta
Cenario - duracao igual tc potencial . de cheia para
escoamento  concentragido L . efectiva
médio (h) e T=100 anos maxima T T=100 anos

(mm) (mm) (m3/s)

condiges de 88,737 6,584 33,07 32,24 16,748 31,65
pré-projecto

CondicGes de 83,739 6,584 33,07 32,23 16,749 31,66

pos-projecto
Tipo de solos =B
CondicBes de humedecimento = AMC-III
Factor de perdas iniciais k = 0*

O estudo das precipitacdes intensas na bacia foi efectuado com base nos registos das precipita¢oes
didrias maximas anuais na estacdo de Vila Nogueira de Azeitdo (22C/02G), para um periodo de
30 anos, tendo a andlise estatistica sido realizada pela aplicacdo da Lei de Gumbel.

As condicOes de pré-projecto correspondem a situacdo actual e as de pds-projecto referem-se
ao cenario de ocupacdo da bacia apds a construcdao da Nova Unidade de Pintura da VWA,
incluindo os projectos correlacionados. Este cendrio incorpora apenas a implantagdo do futuro
Projecto, por se desconhecer a existéncia de outros projectos com reflexos na
impermeabilizagdao do solo.

1 Portela, M. M.; Silva, A. T.; Melim, C. P, 2000. O efeito da Ocupagdo Urbana nos Caudais de Ponta de Cheias Naturais em Pequenas Bacias
Hidrograficas". 5.2 Congresso da Agua, 16 p., Associagdo Portuguesa dos Recursos Hidricos (APRH), Lisboa.
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Em face dos valores estimados, pode concluir-se que o estabelecimento do Projecto em apreco,
a que corresponde um acréscimo de area impermeabilizada liquida de cerca de 2,9 ha (3,3 ha,
com projectos correlacionados), ndo introduzird alteracdes no tempo de concentra¢do na bacia
da vala das Setes Fontes, fazendo aumentar de forma despicienda a precipitacao efectiva de
16,748 mm para 16,749 mm. O aumento no caudal de ponta de cheia, para um periodo de
retorno de 100 anos, representa cerca de 0,02%.

Trata-se de um efeito desprezavel, que conjugado com a baixa sensibilidade da zona ao risco de
inundacOes, de acordo com o Plano de Gestdo de Riscos de Inundagdes 2016-2021 para esta
regido, determina a inexisténcia de impacte na vertente em avaliacdo.

Nessa conformidade, considera-se que os impactes na fase de construcao do Projecto nos recursos
hidricos sdo de natureza negativa e globalmente reduzidos, como se pode visualizar no Quadro V.9.

Quadro V.9 — Impactes do Projecto nos recursos hidricos — fase de construgéo

Negativa = Magnitude da Alteragao = Positiva
Quantificagdo/
e . Pouco Sem
qualificagdo do impacte Elevada Moderada e . o Moderada Elevada
significativa alteragdo
g Baixa Moderado Reduzido Reduzido Sem impacte Reduzido Reduzido Moderado
T o
g0
% E Média Elevado Moderado Reduzido Sem impacte Reduzido Moderado Elevado
25
c T
3 - Elevado Elevado Moderado Sem impacte Moderado Elevado Elevado

Fase de construcao —

Fase de exploragao

Na fase de exploracdo, alguns dos impactes iniciados na fase anterior prolongam-se para a fase
seguinte, designadamente os que resultam da ocupacdo e impermeabiliza¢ao do solo.

Como se viu acima, o impacte da redugdo do tempo de concentracdao e aumento da precipitacao
efectiva na bacia, por efeito da impermeabilizacdo da drea afecta ao projecto vertente, tem
expressao despicienda, ndo tendo influéncia nos caudais de ponta de cheia da bacia rio da Moita,
tanto mais que esta area ndo esta assinalada como susceptivel ao risco de inundacgoes.

Também o impacte na recarga do sistema aquifero em presenca ndo é significativo, tomando em
consideracdo a area a ocupar pelo Projecto em face da area efectiva para recarga do sistema.

Nesta fase, hd, ainda, a considerar a utilizacdo da agua pelo Projecto e as repercussdes que tal
accdo pode ter nos aspectos quantitativos dos recursos hidricos e nos usos associados.

Tomando em linha de conta o balanco dos consumos de agua actuais e futuros na VWA,
estimou-se uma reducao dos quantitativos a extrair dos furos de captacado afectos ao complexo
industrial. Esta melhoria da pressdo sobre os recursos hidricos deve-se, genericamente, a maior
eficiéncia da tecnologia que sera utilizada na Nova Unidade de Pintura, e, em particular, a
eliminacdo das cabines de pintura com cortina de dgua e sua substituicdo por sistemas de
tratamento a seco, por filtracado.
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Assim, espera-se que o Projecto traga um impacte positivo na vertente quantitativa dos
recursos hidricos, ainda que de significancia reduzida, sendo permanente, reversivel e de
abrangéncia regional.

Quadro V.10 — Impactes do projecto nos recursos hidricos — fase de exploragdo

Quantificacdo/ Negativa i Magnitude da Alteragao = Positiva
ualificacdo do P S
9 . § Elevada Moderada . .o.uco. em~ Moderada Elevada
impacte significativa alteragao
. . . Sem . .

2 Baixa Moderado Reduzido Reduzido . Reduzido Reduzido Moderado
> impacte
©
© O L 4 . Sem Reduzido
BTN |8 Média Elevado Moderado Reduzido . ue Moderado Elevado
- impacte
7
c
()]
wv

- Elevado Elevado Moderado . sem Moderado Elevado Elevado
impacte

Fase de exploracao

5.4 Sintese Conclusiva

Na fase de construcdo, os impactes negativos nos recursos hidricos, vertente quantitativa, sdo
classificados com significancia reduzida, estando associados a impermeabilizacdo do solo, com
aumento da precipitacdo efectiva e diminuicao da infiltracao.

Na fase de exploracdo, as novas tecnologias a instalar na seccdo de pintura da unidade
industrial, mais eficientes do ponto de consumo de agua, mas principalmente a substitui¢cdo das
cabines de pintura com cortina de 4gua e a sua substituicao por sistemas de tratamento a seco,
ird reduzir o consumo de agua na instalacdo e diminuir a pressdo sobre os recursos hidricos
subterraneos, o que constitui um impacte positivo de significincia reduzida, permanente,
reversivel de abrangéncia regional.

6. QUALIDADE DA AGUA

6.1 Acgoes do Projecto com Impacte no Meio

Tipicamente, as acgdes potencialmente indutoras de impactes na qualidade da agua resultantes
de projectos desta natureza consistem em:

— Movimentacao de terras e maquinaria, na fase de constru¢cdo, com mobilizacdo e perda
de solo;

— Deposigao indevida no solo de efluentes liquidos e residuos sélidos, gerados no decorrer
da obra;

— Descargas indevidas de aguas residuais industriais e domésticas, em meio hidrico ou no
solo, na fase de exploracao.
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Tendo em consideragdo o Projecto em apreco, relevam-se os seguintes aspectos com potencial
interferéncia na qualidade das massas de agua locais:

= A VWA dispde de redes separativas para drenagem de dguas pluviais, domésticas e
industriais;

= As aguas residuais de origem industrial serdo encaminhadas para a nova estacao de
tratamento de aguas residuais industriais (ETARI), que é um projecto correlacionado com
o projecto em avaliagdo, o qual foi dimensionado para responder as necessidades do
projecto em apreco, como ficou demonstrado no Capitulo lll do presente Relatério;

= As aguas residuais tratadas na ETARI serdo descarregadas na rede de drenagem da
SIMARSUL (ponto ED1, na Figura V.4) para tratamento final na ETAR da Zona Industrial da
Autoeuropa, previamente a sua restituicdo na vala das Sete Fontes/rio da Moita. As aguas
residuais domésticas sdo descarregadas directamente no ponto de descarga ED1;

= Para tratamento das aguas pluviais potencialmente contaminadas existem trés
separadores de hidrocarbonetos, instalados antes da respectiva descarga nos pontos de
emissdo EH2, EH3 e EH4 na Vala das Sete Fontes (ver Figura V.4);

= A rede de drenagem pluvial da VWA sera ampliada para recolher as aguas pluviais
geradas na area do Projecto da Nova Unidade de Pintura, que serdo restituidas ao meio
(vala das Sete Fontes) num novo ponto de descarga a construir para o efeito
(ver Figura V.4), passando previamente por um separador de hidrocarbonetos a instalar
no ambito do presente Projecto.

Figura V.4 — Pontos de descarga no meio hidrico na VWA
T 2 s g AN

S

Imagem retirada de www.bingmaps.com
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6.2 Critérios de Avaliacdo de Impactes

Os critérios utilizados para avaliar a magnitude das ac¢des impactantes e a sensibilidade do
meio no que respeita ao descritor qualidade da dgua estdo indicados abaixo.

Magnitude das accdes da fase de construcdo

Alteracao de sentido negativo e
maghnitude elevada

Alteracao de sentido negativo e
magnitude moderada

Accdao impactante de sentido
negativo e de magnitude pouco
significativa

Sem alteragao

Alteracao de sentido positivo e de
magnitude moderada

Alteracao de sentido positivo e de
magnitude elevada

O Projecto determina uma elevada mobilizacao de solos ou exige meios
significativos (maquinaria, materiais, pessoal) para a sua execugdo ou tem
uma duracdo elevada

O Projecto determina uma mobilizagdo de solos moderada ou exige meios
(maquinaria, materiais, pessoal) para a sua execu¢do de dimensdo
mediana ou tem uma duragdao moderada

O Projecto determina uma mobilizacdo de solos reduzida ou exige meios
(maquinaria, materiais, pessoal) para a sua execugdo de dimensdo pouco
significativa ou tem uma duragdo curta

O projecto ndo tem associadas as ac¢Oes descritas

N3do aplicavel

N3do aplicavel

N3do aplicavel

Magnitude das ac¢des da fase de exploracao

Na fase de exploragdo, os factores de pressdao a relevar referem-se ao acréscimo de carga
poluente a descarregar nas massas de agua locais, associada ao funcionamento do Projecto da

Nova Unidade de Pintura.
Alteragdo de sentido negativo e
maghnitude elevada

Alteragdo de sentido negativo e
magnitude moderada

Acgao impactante de sentido
negativo e de magnitude pouco
significativa

Sem alteragdo

Alteragdao de sentido positivo e de
magnitude moderada

Alteragdao de sentido positivo e de
magnitude elevada

O Projecto determina um aumento superior a 10% das cargas poluentes
descarregadas na massa de agua receptora

O Projecto determina um aumento entre 5% e 10% das cargas poluentes
descarregadas na massa de agua receptora

O Projecto determina um aumento inferior a 5% das cargas poluentes
descarregadas na massa de dgua receptora

O Projecto ndo descarrega aguas residuais nas massas de dgua ou nao altera
as condig¢des de descarga actuais

O Projecto determina uma redugdo ndo relevante, inferior a 5%, das cargas
poluentes descarregadas na massa de dgua receptora

O Projecto determina uma redu¢do moderada, entre 5% e 10%, nas cargas
poluentes descarregadas na massa de agua receptora

O Projecto determina uma redugdo significativa, superior a 10%, das cargas
poluentes descarregadas na massa de agua receptora
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Critérios de determinacdo da sensibilidade do meio onde o Projecto exerce a sua ac¢ao

As massas de dgua receptoras ndo estdo classificadas ao abrigo de
quaisquer esquemas ou programas de proteccdo no dominio da
qualidade da agua

As massas de dagua receptoras tém boa capacidade de diluicdo e
dispersdo

As massas de agua receptoras integram zonas protegidas na acepg¢do da
Directiva da Qualidade da Agua, a mais de 2 km do ponto de descarga

As massas de dgua tém capacidade de dilui¢do e dispersdo medianas (massas
de dgua Iéticas com velocidades de corrente moderadas a elevadas)

As massas de agua receptoras integram zonas protegidas na acepg¢do da
Directiva da Qualidade da Agua, a menos de 2 km do ponto de descarga

Sensibilidade As massas de dgua tém reduzida capacidade de diluicdo e dispersdo (massas
de agua lénticas ou Iéticas com velocidades de corrente reduzidas)

Importante

Para efeitos da presente avaliacdo, considera-se que na perspectiva do descritor em andlise o
meio apresenta sensibilidade média, dado que a massa de agua receptora das aguas residuais
tratadas da VWA ser3, indirectamente, o estudrio do Tejo-WB1 (cédigo PTO5TEJ1139A), que
estd designada como zona de proteccdo de espécies aqudticas de interesse econdmico -
producdo de moluscos bivalves ETJ1 - Estuario do Tejo, Jusante da Ponte Vasco da Gama, zona
vulneravel do Tejo (PTNG4A), devido a poluicdo por nitratos, e zona sensivel em termos de
nutrientes, PTTW15A Estudrio do Tejo. Acresce que a embocadura do rio da Moita se localiza
préximo da ZPE Estuario do Tejo, com cddigo PTZPE0010.

6.3 Avaliacao de Impactes
Fase de construgao

Na fase de construcdo, os potenciais impactes na qualidade da dgua estardao associados ao
eventual incremento de caudal sélido e do teor em hidrocarbonetos na rede hidrografica
envolvente, designadamente na vala das Sete Fontes/rio da Moita.

Eventuais derrames de dleos minerais pela maquinaria de obra e de transporte de materiais e a
mobilizacdo de solos na zona de obra, veiculados pelo escoamento superficial, poderao
contribuir para um aumento do teor de sélidos em suspensdo e de dleos (hidrocarbonetos) na
rede hidrografica a jusante, mas que tera sempre um significado ndo relevante.

Com efeito, a mobilizacdo de solo e subsequente arrastamento pelas escorréncias pluviais nas
areas de intervencdo, ndo obstante a erodibilidade moderada das formagcdes em presenca, ndo
deverd assumir expressao relevante, devido a topografia favoravel dos terrenos, com declive
muito suave. Note-se que os podzdis apresentam fraca estabilidade apenas em declives
acentuados ou em situacdes de exposicdo aos agentes erosivos, o que ndo € o caso.

Por outro lado, admite-se que a construcdo da obra sera realizada segundo as regras da arte e
norteada por critérios ambientais, na linha das recomendac¢des efectuadas no ponto 16 do
presente capitulo, pelo que serdo minimizadas situa¢cdes de contaminagdo com origem em
derrames de hidrocarbonetos ou de outros poluentes manuseados em obra.
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Neste pressuposto, considera-se que os impactes negativos na qualidade das massas de agua
superficiais e subterraneas, presentes na area do projecto, terdo significancia reduzida, sendo
reversiveis, temporarios e de abrangéncia local (Quadro V.11).

Quadro V.11 —Impactes do projecto na qualidade da dgua— fase de construgdo

Quantificacio/ Negativa = Magnitude da Alteragao = Positiva
ualificacdo do P S
9 . § Elevada Moderada . .o.uco. emN Moderada Elevada
impacte significativa alteracao
. . . Sem . .

o Baixa Moderado Reduzido Reduzido . Reduzido Reduzido Moderado
-] impacte
3
T O i
20y Média Elevado Moderado Reduzido : >em Reduzido Moderado Elevado
5 E impacte
‘»
c
()]
(7]

- Elevado Elevado Moderado . sem Moderado Elevado Elevado
impacte

Fase de construgdo —

Fase de exploragao

Como foi referido no Capitulo Ill do presente EIA, a VWA submeteu a licenciamento o Projecto
da nova ETARI, que foi aprovado em 11.10.2023, tendo a construcdo sido iniciada em
15.01.2024.

A ETARI terd uma capacidade de tratamento para 10 000 hab. eq. e um caudal maximo de
50 m3/h, permitindo cumprir os valores limite de emissdo do TUA em vigor, os VEA-MTD do
BREF STS e as normas de descarga em colector da Cdmara Municipal de Palmela.

Por seu lado, a ETAR da Zona Industrial da Autoeuropa, de nivel secundario, foi projectada para
tratar um equivalente populacional de 50 000 hab.eq. e um caudal médio de 9 500 m3/dia
(SIMARSUL).

Nesta conformidade, o volume nominal de dguas residuais que podera ser enviado pela VWA a
ETAR municipal representa cerca de 13% do caudal nominal desta infra-estrutura, o que se
considera ndo susceptivel de causar perturbacbes nas condicbes de funcionamento hidraulico
da mesma. Também a carga organica biodegraddvel maxima a descarregar em ED1, expressa
em termos de habitantes equivalentes, representa cerca de 20% da capacidade nominal de
tratamento da ETAR municipal, o que também ndo determina situagdes de “stress” sobre o
sistema de tratamento biolégico, que possam por em causa o bom funcionamento desta infra-
estrutura.

Pelo exposto, admite-se que ird ocorrer uma melhoria global da qualidade do efluente
descarregado na ETAR da Autoeuropa e no meio receptor directo e indirecto, com destaque
para o Fésforo que tem vindo a apresentar excedéncias relativamente aos VLE do TUA.

Para tratamento das aguas pluviais potencialmente contaminadas, com origem nos parques de
estacionamento de autocarros e empregados, do edificio 10 e do parque de camides logistica e
do parque de empregados, existem trés separadores de hidrocarbonetos, instalados antes da
respectiva descarga na Vala das Sete Fontes/rio da Moita, nos pontos EH2, EH3 e EH4. A
monitorizacao realizada em 2022 nestes pontos de descarga mostra que sdao cumpridos os VLE
impostos nos TURH respectivos. O futuro ponto de descarga de aguas residuais sera igualmente
monitorizado, prevendo-se que serdo igualmente cumpridos os VLE que vierem a ser impostos.
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Deste modo, atendendo a sensibilidade média da massa de agua receptora das descargas do
complexo industrial e a magnitude pouco significativa da ac¢do, admite-se que o impacte
resultante do Projecto da Nova Unidade de Pintura na qualidade das massas de d&gua
receptoras tera natureza positiva, significancia reduzida, abrangéncia regional, sendo
permanente, reversivel e passivel de potencia¢cdo se implementadas as medidas propostas no

ponto 16 do presente capitulo.

Quadro V.12 — Impactes do projecto na qualidade da dgua— fase de exploragdo

Negativa (= Magnitude da Alteragao = Positiva
Quantificagdo/
e . Pouco Sem
qualificagdo do impacte Elevada Moderada L L . Moderada Elevada
significativa alteragdo
Baixa Moderado Reduzido Reduzido Sem impacte Reduzido Reduzido Moderado
) Média Elevado Moderado Reduzido Sem impacte Reduzido Moderado Elevado

Sensibilidade
do meio

- Elevado Elevado Moderado Sem impacte Moderado Elevado Elevado

Fase de exploragao

Quanto a massa de dgua subterranea presente no local do Projecto — PTT3 — Bacia do Tejo -
Sado/Margem Esquerda, ndo se esperam interferéncias na sua qualidade associadas ao
funcionamento da Nova Unidade de Pintura.

Com efeito, no complexo industrial ndo existem pontos de descarga no solo que possam
impactar a qualidade das aguas subterraneas, em condi¢des de normal funcionamento do
Projecto. Acresce que foram tomadas rigorosas medidas de controlo e prevencdo de derrames
e perdas de substancias com potencial de contaminacdo de solos e aguas, prevendo-se que
todas as armazenagens de tintas e outras substancias a utilizar no processo de pintura sejam
realizadas no interior do novo edificio, seguindo todas as regras de seguranca exigiveis, como
area coberta, pavimento impermedvel, com drenagem e encaminhamento de eventuais
escorréncias para a nova ETARI, e bacias de contencdo para as situacGes mais criticas. De
destacar que a VWA implementou e ird estender aos novos tro¢os a construir um sistema de
valvulas de seguranca na parte terminal das redes de drenagem pluvial que podem ser fechadas
a distdncia, o que permite usar a rede como bacia de retencdo (cerca de 4 000 m3 de
capacidade) e evitar contaminagdes do meio receptor via sistema de drenagem superficial.

No ponto 15 relativo a Andlise de Risco sdo descritos com maior detalhe os meios de prevencao
e seguranga activos e passivos quanto a derrames e outras situagdes de risco na instalagdo e na
futura nave de pintura.

6.4 Sintese

Os impactes sobre a qualidade dos meios hidricos na fase de constru¢ao tém natureza negativa
e significancia reduzida, estando associados fundamentalmente a contaminacao residual
veiculada pelas escorréncias pluviais. Na fase de exploragao, os impactes foram considerados
positivos e de significdncia reduzida, relacionando-se com a melhoria da qualidade das dguas
residuais descarregadas no rio da Moita e indirectamente no estuario do Tejo.

Volkswagen Autoeuropa - Nova Unidade de Pintura— EIA

V-262



5 TECNIMVEST

7. QUALIDADE DO AR

7.1 Acgdes do Projecto com Impacte no Meio

Durante a fase de construgdo, verificar-se-a uma série de acgdes passiveis de causarem uma
degradacgao da qualidade do ar na envolvente da zona de intervengdo. Essa degradagdo podera
dever-se aos seguintes factores:

— Mobilizacdo de terras e exposicao de superficies consideraveis de solos a ac¢do erosiva do
vento, a ocorrer quando da movimentagao de terras;

— Movimentagao de maquinaria de obra, com a correspondente emissao de poluentes
(6xidos de azoto, didxido de enxofre, mondxido de carbono, hidrocarbonetos, matéria
particulada, entre os principais);

— Transito de maquinas em superficies de solo mobilizado, com emissdo de material
particulado.

Cada uma destas acg¢des tem associada uma potencial drea de influéncia, na qual a degradacao
da qualidade do ar por si induzida se fara sentir com maior acuidade. A definicao dessa area de
influéncia prende-se, fundamentalmente, com os seguintes aspectos:

— Quantidade de poluentes libertados para a atmosfera;

— CondicOes de transporte e dispersdo atmosféricas prevalecentes quando da ocorréncia
das emissoes.

Na fase de exploracdo, as ac¢des do Projecto com impacte referem-se as emissdes resultantes
do tratamento térmico dos compostos organicos volateis (COV), produzidos nos fornos das
vdrias etapas de pintura e preparagdo para a pintura (cataforese), e das exaustdes das cabines
de pintura (COV e Particulas).

Os sistemas de controlo das emissdes a implementar na Nova Unidade de Pintura sdo mais
eficientes do ponto de vista energético e no controlo dos poluentes emitidos.

Assim, com a instalacdo de sistemas eléctricos de oxidacdo térmica regenerativa (RTO) nos
novos fornos eléctricos, em vez de incineradores convencionais com queima de gas natural e
com a instalacdo de filtros nas cabines de pintura, sera possivel reduzir a emissdo especifica de
COV de 16,8 g/m? para cerca de 10,9 g/m?.

Decorrente da instalacdo de uma nova unidade de pintura e desactivacdo da unidade existente,
irdo ser desactivadas varias chaminés, designadamente FF4 a FF12, FF18 a FF20 e FF3 a FF34, que
serdo substituidas por outras a construir na dependéncia dos novos edificios a construir.

Esta igualmente prevista a captacdo e exaustdo para o exterior do edificio das emissdes difusas
dos varios sectores da nova nave de pintura, sendo expectavel o cumprimento dos VEA-MTD do
BREF STS nestas novas fontes pontuais (FF47, FF48 e FF49) sem necessidade de recorrer a
tratamento de fim-de-linha.
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7.2 Critérios de Avaliacdo de Impactes

Os critérios utilizados para avaliar a magnitude das ac¢des impactantes e a sensibilidade do

meio no que respeita ao descritor qualidade do ar estdo indicados abaixo.

Magnitude das accdes da fase de construcdo

Alteragao de sentido negativo
e magnitude elevada

Alteragao de sentido
negativo e magnitude moderada

Ac¢ao de sentido negativo e de
magnitude pouco significativa

Sem alteragao

Alteragdo de sentido positivo e de
magnitude moderada

Alteracdo de sentido positivo e de
maghnitude elevada

O Projecto determina uma elevada mobilizacdo de solos ou exige
meios significativos (maquinaria, materiais, pessoal) para a sua
execugdo ou tem uma duragdo elevada

O Projecto determina uma mobilizacdo de solos moderada ou exige
meios (maquinaria, materiais, pessoal) para a sua execugdo de
dimensdo mediana ou tem uma duragdo média

O Projecto determina uma mobilizagdo de solos reduzida ou exige
meios (maquinaria, materiais, pessoal) para a sua execugdo de
dimensdo pouco significativa ou tem uma duragdo curta

O projecto nao tem associadas as ac¢les descritas

Nao aplicavel

N3o aplicavel

Nado aplicavel

Magnitude das ac¢des da fase de exploracao

Alteragdo de sentido negativo e
maghnitude elevada
Alteracdo de sentido negativo e

magnitude moderada

Accdo impactante de sentido negativo e
de magnitude pouco significativa

Sem alteragcao

Alteracdo de sentido positivo e de
magnitude moderada

Alteragdo de sentido positivo e de
magnitude elevada

O Projecto contribui para um aumento significativo das emissGes de
poluentes
As emissGes do Projecto implicam uma redugdo significativa da
qualidade do ar, com ultrapassagem dos valores limite legalmente
aplicaveis

O Projecto contribui para um aumento moderado das emissGes de
poluentes
As emissGes do Projecto implicam uma reducdo moderada da
qualidade do ar, sem ultrapassagem dos valores limite legalmente
aplicaveis

O projecto contribui para um aumento reduzido das emissdes de
poluentes
As emissdes do Projecto implicam uma redugdo pouco significativa da
qualidade do ar, sem ultrapassagem dos valores limite legalmente
aplicaveis

O projecto ndao tem emissdes de gasosas
As emissdes do projecto ndo alteram a qualidade do ar

O Projecto contribui para uma redugdo nado relevante das emissdes de
poluentes com melhoria pouco significativa da qualidade do ar

O Projecto contribui para uma redugdo moderada das emissdes de
poluentes com melhoria da qualidade do ar

O Projecto contribui para uma redugao importante das emissdes de
poluentes com melhoria significativa da qualidade do ar
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Critérios de determinacdo da sensibilidade do meio onde o Projecto exerce a sua ac¢ao

A area onde o Projecto exerce a sua influéncia tem densidade populacional
baixa, de pequenos aglomerados, e inclui receptores sensiveis como
unidades de saude ou escolas em nimero e dimensdo reduzida

A qualidade do ar é satisfatéria ou inferior ou existem varias fontes de
emissdo de poluentes atmosféricos como unidades industriais e vias de
trafego

A area onde o Projecto exerce a sua influéncia tem aglomerados de
dimensdo média e inclui receptores sensiveis como unidades de saude ou
escolas em numero e dimensdao médias

A qualidade do ar é boa ou existem poucas fontes de emissdo de
poluentes atmosféricos como unidades industriais e vias de trafego

A area onde o Projecto exerce a sua influéncia tem aglomerados de
grande dimensdo e inclui receptores sensiveis como unidades de saude

ou escolas de capacidade significativa ou em numero elevado

Sensibilidade . . - . ~
Existem areas sensiveis do ponto de vista da conservagao da natureza.

Importante

A qualidade do ar é excelente ou ndo existem fontes de emissdo de
poluentes atmosféricos como unidades industriais e vias de trafego

Considera-se que o meio onde o Projecto ird exercer a sua influéncia apresenta sensibilidade
média na perspectiva do descritor em andlise, dado preencher os requisitos correspondentes.

7.3 Avaliagao de Impactes
Fase de construgao

As emissdes gasosas, na fase de construgdo, consistem sobretudo em poeiras resultantes da
movimentagdo de terras.

Durante a obra ira verificar-se a movimentacdo de maquinas e veiculos, que provocard um
acréscimo das emissoes de Oxidos de azoto, didxido de enxofre, compostos organicos volateis e
particulas. No entanto, o cardcter temporario destas emissdes confere uma importancia pouco
significativa a esta ac¢ao do Projecto, enquanto fonte de emissdes gasosas.

Assim, os efeitos das emissGes de poluentes terdo uma area de influéncia limitada,
praticamente circunscrita as areas de construcdo e montagem das novas instalacbes e
equipamentos, que ndo devera alcangar os pequenos aglomerados mais proximos, situados a
cerca de 500 m. Acresce que nao haverd lugar ao funcionamento de centrais de betdo.

Por outro lado, ndo é provavel que ocorram impactes pela dispersao de poeiras das cargas dos
camides, uma vez que o transporte serd efectuado nas condi¢des adequadas de segurancga.

Face ao exposto, verifica-se que os impactes na qualidade do ar, resultantes da fase de
construcdo e montagem de equipamento, serdo localizados, tempordrios, reversiveis,
minimizaveis e de significancia reduzida (ver Quadro V.13).
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Quadro V.13 — Impactes do projecto na qualidade do ar— fase de construgdo

Negativa = Magnitude da Alteragao = Positiva
Quantificagdo/ Pouco Som
qualificacdao do impacte Elevada Moderada IR - Moderada Elevada
significativa alteragao

g Baixa Moderado Reduzido Reduzido Sem impacte Reduzido Reduzido Moderado
© O

e

i g g Média Elevado Moderado Reduzido Sem impacte Reduzido Moderado Elevado
)

c T

3 Moderado Sem impacte Moderado Elevado Elevado

Fase de construgdo —

Fase de exploragao

- Elevado Elevado

Os impactes na qualidade do ar na fase de exploracdo serdo resultantes das emissdes gasosas
provenientes das novas chaminés e da eliminacdo das fontes pontuais associadas a actual
unidade de pintura, a desactivar.

Caracterizagao das Emissdes Gasosas

O Quadro V.14 mostra as caracteristicas previstas para as emissdes da VWA apds a entrada em
funcionamento pleno do Projecto.

Quadro V.14 — Emissées das fontes pontuais consideradas na situagdo futura

Dimensdes das

Parametros das emissoes

Fontes chaminés
H (m) D (m) T (2€) V (m/s) NOx(g/s) PMo (g/s) cov, (g C/s)
Fonte pontuais existentes a manter apds Projecto
FF1- Caldeira AQS, Bodywasher e A/C 28 0.74 56 34 0.10 - 0.01
FF2 - Caldeira de fosfato (aquecimento do banho de 0.90
fosfatagdo) 25 58 3.8 0.15 - 0.04
FF15 - Vapores do banho E-coat 24 0.80 33 5.4 - 0.001 -
FF16 - Vapores do banho de fosfato 24 0.73 36 3.8 - 0.001 -
FF17 - Vapores do banho de desengorduramento 24 0.80 37 10.0 - 0.003 -
FF21 - Exaustdo do Spot 1 (norte) 133 0.86 27 3.8 - 0.04 -
FF22 - Exaustdo do Spot 2 (sul) 133 0.86 29 5.1 - 0.03 -
FF24 - Major repair — montagem final 15.8 1.36 28 9.6 - 0.20 -
FF25 - Mini Mix — montagem final 11.6 0.16 28 3.1 - 0.002 -
FF27 - Caldeira de Flood Wax 28 0.38 127 5.3 0.01 - 0.02
FF28 - Caldeira do teste de rolos 12.8 0.30 9.4 0.02 - 0.004
FF30 - Caldeira do balnedrio 19 0.30 4.4 0.02 - 0.01
FF35 - Exaustdo cabine de reparagdo da montagem Oryx 14 1.00 30 14.3 - 0.01 -
FF36 - Exaustdao queimadores da montagem Oryx 14 0.35 70 3.7 0.004 - 0.001
FF37 - Incinerador da linha bicolor 26.2 0.60 168 8.7 0.057 0.003 -
FF38 - Exaustdo da Cabine 3A 26.2 0.77 27 11.0 - 0.008 -
FF39 - Queimador aux. do forno da linha bicolor 25.3 0.50 122 7.9 0.004 - 0.008
Fontes pontuais novas associadas ao Projecto
FF41 - RTO do forno E Coat 29 0.8 60 11.4 0.17 0.004 0.03
FF42 - RTO processo Central (Forno PVC, base coat, verniz e
cabines) 30 2.20 60 12.6 1.86 0.04 0.28
FF43 - Cabines de reparagdo e spot repair 30 1.8 25 9.3 - 0.019 -
FF44 - Sala de mistura tintas 30 2.3 25 10.0 - - 0.23
FF45 — Lavador de emissdes difusas da nova ETARI
FF46 - Emissdes difusas canalizadas 1 35 2.8 25 10.4 - - 0.33
FFA7 - EmissGes difusas canalizadas 4 30,5 1.8 25 6.0 - - 0.08
FFA8 - EmissGes difusas canalizadas 2 30,5 2.0 25 6.0 - - 0.11
FF49 - Emiss&es difusas canalizadas 2 30,5 2.0 25 6.0 - - 0.11
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No cdlculo das emissdes massicas das novas chaminés, e numa perspectiva conservativa,
utilizou-se o valor maximo do intervalo dos VEA-MTD do BREF STS para os parametros
simulados, ou seja, NOx, particulas e COV2.

Para a simulacdo da dispersdo de poluentes a escala local foi utilizado o modelo que ja havia
sido usado para a caracterizacdo da qualidade do ar na situacdo de referéncia (ver ponto 9.3 do
Capitulo V).

Na simulacdo foram usados dados detalhados sobre a forma dos edificios e estruturas
existentes e previstas nas instalagdes. Os dados meteoroldgicos em tempo real, relativos ao
ano 2022, s3o referentes a localidade de Quinta da Marquesa.

Considerou-se um dominio de simulacdo idéntico ao que ja havia sido admitido para a
caracterizacdo da situacdo de referéncia, bem como o mesmo grupo de receptores
considerados sensiveis, ou seja, Quinta da Marquesa, Bairro da Assuncdo, Cabanas e Quinta do
Anjo, e, também, a estacdo de monitorizacdo da qualidade do ar de Paio Pires.

Resultados da simulacdo

Os resultados da dispersdao de poluentes apresentam-se no Quadro V.15, que mostra as
concentragdes ao nivel do solo estimadas para cada receptor, na localizacdo em que este se
encontra, relativamente aos vdrios parametros analisados. Por sua vez, no Quadro V.16 estao
indicadas as concentracoes maximas estimadas para cada poluente e ponto em que foram
encontrados, em coordenadas M e P (coordenadas Gauss, datum de Lisboa).

Por sua vez, nas Figuras V.5 a V.7 estdo representados os resultados das simula¢des efectuadas,
respectivamente para o NO;, PMio e COV.

A andlise dos valores, por comparacdao com a situacdo de referéncia (ver ponto 9.3 do
Capitulo 1V), mostra o seguinte:

Relativamente ao NO;

« O modelo estima valores ligeiramente superiores aos que se obtiveram na situacdo de
referéncia em todos os receptores, com excepcdo de Cabanas, onde os incrementos
foram um pouco mais significativos. De referir que na situagao futura, foram utilizados os
valores limite aplicaveis as novas fontes, pelo que os acréscimos associados a Nova
Unidade de Pintura estdo estimados por excesso;

« De salientar também que, na situagdo de referéncia e no futuro, o ponto de concentracao
maxima, na base hordria, ocorre no mesmo local, a Sul do complexo industrial da VWA, e
apresentam valores idénticos (23,1 ug/m3);

« Nao seirdo verificar excedéncias ao valor limite aplicavel na base horaria.

Relativamente as particulas (PM1g)

« O modelo estima valores substancialmente inferiores aos que se obtiveram na situacao
de referéncia, em todos os pontos de observacdao considerados, ndo se prevendo a
ocorréncia de excedéncias ao valor limite na base diaria;

2 Nio existindo VEA-MTD para o parametro COV em actividades de revestimento de veiculos automdveis, utilizou-se o valor maximo do
intervalo doVEA-MTD para actividades de revestimento de outras superficies metélicas e plasticas
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Na situacdo de referéncia e no futuro, o ponto de concentracdo maxima, na base diaria
ocorre no mesmo local, a Norte do complexo industrial da VWA, e verifica-se um
decréscimo relevante entre a situacdo de referéncia (25,7 ug/m3, na base didria) e a
situacdo futura apds Projecto (8,8 ug/m3);

Mesmo considerando o VLE aplicédvel as particulas, no caso das novas fontes de emissao,
verifica-se um decréscimo relevante na qualidade do ar nos pontos de observacdo
considerados, que se deve a maior eficiéncia dos sistemas de tratamento das cabines de
pintura. Como referido, serdo instalados sistemas de tratamento do tipo filtros secos que
apresentam uma eficiéncia mais elevada que os sistemas de lavagem com 4gua,
actualmente instalados.

Em relacdo aos COV:

O modelo estima valores superiores aos que se obtiveram na situacdo de referéncia em
todos os receptores considerados;

De salientar também que, na situagao de referéncia e no futuro, o ponto de concentragao
maxima, na base anual, ocorre no mesmo local, a Sudoeste do complexo industrial da VWA,
estimando-se um valor superior ao simulado na situagdo de referéncia (0,98 pg/m3).

Em conclusdo, na situacao futura verifica-se um decréscimo significativo das concentragdes de
particulas (PM1g) na envolvente do complexo industrial, que se associa as melhorias
introduzidas nos sistemas de tratamento das emissbes das cabines de pintura. As
concentragcGes de NOx irdo sofrer um ligeiro aumento e as de COV um incremento um pouco
mais relevante, mas que em valor absoluto sdo negligiveis, reflectindo um cendrio conservativo
de emissdes nas chaminés balizadas pelo valor maximo do intervalo dos VEA-MTD previstos no
BREF STS, sendo expectavel que futuramente as emissdes apresentem valores inferiores aos
considerados na simulagao, o que mesmo assim ndo se considera um impacte com significado.

Quanto as emissoes difusas, o Projecto prevé a sua canaliza¢cdo e exaustdo para o exterior do
edificio através de chaminés, prevendo-se que as concentracdes dos poluentes (COV) sejam
muito baixas, ndo necessitando de introducdo de dispositivos de tratamento fim-de-linha.
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Quadro V.15 — Concentracdes nos receptores (ug/m?) na situagdo apds o Projecto

Coordenadas NO2 PMa1o cov
Receptores

M P Max. 1h¥ Ano Max. 24h®? Ano Ano

Valor limite (ug/m3) 200 40 50 40 Sem valor limite
1 - Quinta da Marquesa 126 774 179 939 11,1 0,23 3,0 0,16 0,26
2 —Bairro da Assungdo 124 156 180 748 14,0 0,07 2,8 0,03 0,08
3 - Cabanas 126 830 177 490 10,9 0,14 1,4 0,08 0,14
4 — Quinta do Anjo 129 169 178 325 7,5 0,08 1,5 0,04 0,09
5 — Estacdao QA Paio Pires 117 431 184 001 3,4 0,02 0,29 0,00 0,01

(M Valor a ndo exceder mais de 18 vezes em cada ano civil @ valor a n3o exceder mais de 35 vezes em cada ano civil

Quadro V.16 — Concentracées mdximas (ug/m?), pontos onde ocorrem e n2 de excedéncias na situacéo apds o Projecto

NO2 PMa1o cov
Concentragdo Maxima e Pontos onde ocorrem

Max. 1h¥ Ano Max. 24h? Ano Ano

Concentragdo maxima ug/m?3 23,1 0,99 8,8 1,5 0,98
Coordenadas Gauss Datum de M 126 000 125 000 126 000 125 500 125 000
Lisboa P 179 500 179 000 180 000 179 500 179 000

Numero de excedéncias - 0 n.a. 0 n.a. n.a.

(M valor a ndo exceder mais de 18 vezes em cada ano civil 2 Valor a nio exceder mais de 35 vezes em cada ano civil
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De acordo com os resultados obtidos e as considera¢gdes aduzidas, em termos globais,
considera-se que, na fase de exploracdo, o impacte na qualidade do ar serd positivo, de
significancia reduzida, permanente, reversivel e de abrangéncia regional (Ver Quadro V.17).

Quadro V.17 — Impactes do projecto na qualidade do ar— fase de exploragdo

Negativa = Magnitude da Alteragcao = Positiva
Quantificagdo/
e . Pouco Sem
qualificagdo do impacte Elevada Moderada T - Moderada Elevada
significativa alteragdo
Baixa Moderado Reduzido Reduzido Sem impacte Reduzido Reduzido Moderado
Média Elevado Moderado Reduzido Sem impacte Reduzido Moderado Elevado

Sensibilidade

do meio

- Elevado Elevado Moderado Sem impacte Moderado Elevado Elevado

Fase de exploragao

7.4 Sintese

O Projecto da Nova Unidade de Pintura terd como resultado uma melhoria relevante na
concentragdo de particulas em todos os receptores analisados. Em relagdo ao NOx e aos COV,
ocorrera um aumento das concentracdes, mas mantendo-se valores absolutos muito baixos
comparativamente aos valores limite aplicaveis.

Globalmente, na fase de exploracdo, considera que o impacte na qualidade do ar é positivo, de
significancia reduzida, permanente, reversivel e de abrangéncia regional.

Na fase de construcdo, os impactes na qualidade do ar serdo localizados, temporarios,
reversiveis, minimizaveis e de significancia reduzida.

8. AMBIENTE SONORO

8.1 Metodologia de Previsao dos Niveis Sonoros

O Regime de Avaliagdao e Gestdo de Ruido Ambiente (RAGRA), constituido pelo Decreto-Lei
n.2 146/2006, de 31 de Julho, entretanto alterado pelos Decreto-Lei n.2 136-A/2019, de 6 de
Setembro, Decreto-Lei n.2 84-A/2022, de 9 de Dezembro, e Decreto-Lei n.2 23/2023, 5 de Abril,
e pela Portaria n.2 42/2023, de 9 de Fevereiro, estabelecem uma abordagem geral a avaliagido
de ruido ambiente, definindo metodologias comuns de cdlculo de ruido por tipo de fonte
sonora — rodovias, ferrovias, aeroportos e industrias. Estes métodos, designados de Common
Noise Assessment Methods in Europe (CNOSSOS-EU), foram publicados pela Directiva (UE)
2015/996 da Comissdo, de 19 de Maio de 2015, e actualizados pela Directiva Delegada (UE)
2021/1226 da Comissdo, de 21 de Dezembro 2020. Estas alteragbes legislativas
consubstanciaram-se na versao do RAGRA actualmente em vigor.

Na presente avaliacdo de impactes, a previsdo dos niveis sonoros resultantes das actividades da
fase de construcdo e da fase de exploragdao foi efectuada através de modelagdo sonora e
geracao de mapa de ruido, o qual tem em conta o quadro legal acima descrito e também as
Directrizes para Elaboracdo de Mapas de Ruido — Métodos CNOSSOS-EU —versdo 2 (APA, 2023).
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O Mapa de Ruido foi obtido para o nivel sonoro continuo equivalente, ponderado A, LAeq,
calculado a uma altura acima do solo de 4 metros, com uma malha de calculo 20 m x 20 m. As
previsdes dos niveis sonoros foram também obtidas para o local em avaliagdo, a respectiva
altura de medicdo, de forma a poder calcular os niveis sonoros através da soma logaritmica do
ruido residual com o ruido particular e a assim avaliar o critério de incomodidade.

Para a criacdo do modelo digital do terreno, a cartografia de base incluiu a altimetria do terreno
(curvas de nivel cotadas com uma equidistancia de 10 metros), localizacdo e altura dos edificios
e as vias de trafego rodoviario e ferroviario. Em termos meteorolégicos, adoptaram-se as
percentagens de ocorréncia média anual de condi¢cdes meteorolégicas favoraveis a propagacao
do ruido indicadas pelas Directrizes para Elaboracdao de Mapas de Ruido - métodos CNOSSOS-
EU — Versdo 2 (APA, 2023), ja referidas: 50% no periodo diurno; 75% no periodo entardecer; e
100% no periodo nocturno.

Relativamente a tipologia de solo, a envolvente do Projecto é caracterizada por zonas de solo
macio (G=1), correspondente a areas de floresta e agricultura, e zonas de solo duro (G=0),
correspondentes aos aglomerados populacionais. Para a atribuicdo do tipo de solo foi utilizada
a Carta de Uso e Ocupacdo do Solo (COS) de 2018 (versdo actual).

Para elaboracdo do modelo, foi utilizado o software comercial IMMI (Wolfel MeBsisteme).
8.2 Metodologia de Avaliacao de Impactes Ambientais
Magnitude das acg¢des das fases de construgao e exploracao

As ac¢bes do Projecto com potencial incidéncia no meio estdo esquematizadas abaixo.

O projecto gera niveis de ruido elevados que determina nos receptores
sensiveis proximos a ultrapassagem dos valores limite impostos no
Regulamento Geral do Ruido

Alteragao de sentido negativo e
maghnitude elevada

Alteragao de sentido negativo e
magnitude moderada

Ac¢do impactante de sentido
negativo e de magnitude pouco
significativa

Sem alteragdo

Alteracao de sentido positivo e
de magnitude moderada
Alteracao de sentido positivo e
de magnitude elevada

O projecto gera niveis de ruido que determina um aumento moderado dos
valores dos indicadores de ruido nos receptores sensiveis proximos

O projecto gera niveis de ruido que determina um aumento pouco
significativo dos valores dos indicadores de ruido nos receptores sensiveis
proximos

O projecto ndo gera ruido ou ndo altera os valores dos indicadores de ruido
nos receptores proximos

O projecto implica uma reducdo dos niveis de ruido junto dos receptores
préoximos numa extensdo pouco significativa

O projecto implica uma reducdo dos niveis de ruido junto dos receptores
préximos numa extensdo moderada

O projecto implica uma redugdao dos niveis de ruido junto dos receptores
préximos numa extensdao importante
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Critérios de determinag¢ao da sensibilidade do meio onde o Projecto exerce a sua acgao

Os diferentes graus de sensibilidade do meio foram definidos de acordo com o esquema
seguinte.

A area envolvente do Projecto tem um ambiente ja perturbado com fontes
de ruido, como vias de trafego e unidade industriais

N&o existem receptores sensiveis nas proximidades

A drea envolvente do Projecto tem um ambiente moderadamente
perturbado com algumas fontes de ruido, como vias de trafego e unidade
industriais

Existem a menos de 1 km edificios de habitacdo, mas ndo escolas ou
hospitais e estabelecimentos similares

A area envolvente do Projecto tem um ambiente pouco perturbado sem
fontes de ruido significativas

Existem a menos de 1 km receptores de maior sensibilidade como escolas,
hospitais ou estabelecimentos similares

Sensibilidade
Importante

Considera-se que a zona envolvente do complexo industrial da VWA apresenta sensibilidade
média no que a este descritor se refere, dado preencher os requisitos definidos para esta
categoria.

8.3 Avaliagao de Impactes

Fase de construgao

Esta fase corresponde a execugao dos trabalhos de construcdo do Projecto e terd uma duragao
de cerca de 50 meses, a decorrer em trés fases, com inicio previsto em Setembro de 2024. As
obras de construcdo civil incluem trabalhos de desmatacdo e desarborizacdo, decapagem e
terraplenagem do terreno, construcdo dos edificios, infra-estruturas e interligacdes,
arruamentos e montagem de equipamentos.

O regime de funcionamento serd normalmente em hordrio diurno, prevendo-se a utilizacao dos
seguintes equipamentos no pico das actividades construtivas:

« Equipamento de terraplenagens 2 “bulldozers”, 2 pas carregadoras e 4 “dumpers”;
« Camides Betoneira — 2 unidades;

« Motoscrapers — 2 unidades;

« Gruas moveis — 6 unidades;

 Gruas-Torre —2 unidades

« Maquinas de soldar — 30 unidades;

« Equipamento de carpintaria de cofragens — 10 conjuntos;

« Equipamento de corte e moldagem de aco — 20 conjuntos.

Para a determinacdo dos niveis de poténcia sonora dos equipamentos foram tidos em
consideracdo os valores indicados pelo fabricante e nos equipamentos em que essa informacao
estava omissa foram considerados na modelagdao os valores limite dos niveis de poténcia
sonora que constam no Decreto-Lei n.2 221/2006 (ver Quadro V.18).
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Quadro V.18 — Valores limite dos niveis de poténcia sonora para mdquinas e equipamentos
(Decreto-Lei n.2 221/2006, de 8 de novembro)

P: poténcia instalada
efectiva (kW)
m: massa do aparelho

Nivel admissivel de

Tipo de equipamento poténcia sonora

em dB/1 pW
(kg)
. P<55 103
Dozers, carregadoras e escavadoras-carregadoras, com rasto continuo
P>55 84+11IgP
Dozers, carregadoras e escavadoras-carregadoras com rodas; dumpers,
niveladoras, compactadores tipo carregadora, empilhadores em consola pP<55 101
com motor de combustdo, gruas mdveis, compactadores (cilindros ndo P>55 82+11IgP
vibrantes), espalhadoras-acabadoras, fontes de pressao hidraulica
m<15 105
Martelos manuais demolidores e perfuradores 15<m<30 92+11lgm
m=30 94+11lg m
P<15 97
Compressores
P>15 95+2IgP
Gruas-torres _ 96 +Igm
Pel<2 95 +Ig Pel
Grupos electrogéneos de soldadura e poténcia 2<Pel<10 96 + Ig Pel
Pel >10 95 + Ig Pel

Na modelacdo, foi considerado que todos os equipamentos ruidosos estdo em funcionamento
durante todo o horario de laboragdao, no periodo diurno. Desta forma, é contemplada a
situacdo mais critica para a emissdo de ruido e mais desfavoravel para os receptores sensiveis
mais préximos das actividades construtivas.

Nesta fase ndo existe informacdo sobre a localizacdo especifica dos equipamentos a utilizar na
construgdao, como tal, na modelagdo, considerou-se que aqueles estdao distribuidos
uniformemente por toda a area de Projecto.

O trafego de veiculos ligeiros, associado a fase de construcdo, atingira um maximo de cerca de
240 veiculos por dia, no periodo da montagem de equipamento. Por sua vez, o trafego de
veiculos pesados sera irregular ao longo de todo o periodo de implementacdo do Projecto,
prevendo-se um maximo de 40 veiculos por dia no mesmo periodo referido para os ligeiros.

O acesso ao local da obra pelos veiculos ligeiros serd efectuado pela A2 — Auto-Estrada do Sul,
saindo pelo N6 de Coina e seguindo pela via de acesso directo ao complexo industrial da
Autoeuropa.

Foi elaborado o mapa de ruido particular para o nivel sonoro continuo equivalente, ponderado
A, Laeg, para o periodo diurno, bem como calculados os niveis de ruido ambiente para os locais
onde foram efectuadas as medi¢des acusticas.

O mapa de ruido relativo ao ruido particular da fase de construgao (Laeq), calculado a uma
altura de 4 metros, é apresentado na Figura V.8 e no Desenho — Mapa de Ruido — Fase de
Construgao, incluido no Anexo VIl do Volume de Anexos.
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Figura V.8 — Localizagdo dos receptores sensiveis e mapa de ruido para a fase de construgéo
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Os resultados da modelagdo efectuada correspondem aos valores de ruido particular, tendo os
valores de ruido ambiente sido calculados a partir da soma logaritmica dos niveis sonoros
obtidos quando da caracterizacdo da situacdo actual (determinado por medic¢des de ruido) com
0s niveis sonoros correspondentes ao ruido particular (determinado por modelacdo). No
Quadro V.19 sdo apresentados os resultados das simulacGes para a fase de construgdo.

Quadro V.19 — Niveis sonoros previstos, nos locais de avaliagdo da situagéo de referéncia,
para a fase de construcdo do Projecto

Niveis sonoros [dB(A)]
Locais de Avaliagdo il a(::l::iei:(t; ges Ruido Particular (R.P.) il RAT::T:e::t:rf i
LAeq LAeq LAeq
P1 48,2 25,1 48,2
P2 45,4 38,2 46,2
P3 49,0 37,8 49,3
P4 44,1 48,5 49,9

(1) Soma logaritmica dos niveis sonoros.

Como se pode verificar pelos resultados obtidos, é previsivel que os niveis sonoros nao
influenciem, de forma significativa, os receptores sensiveis proximos, mesmo considerando um
cenario desfavoravel, ou seja, o funcionamento em simultaneos de todos os equipamentos
ruidosos.

De realgar que no caso de actividades ruidosas temporarias apenas estao fixados valores limite
de exposicdao nos periodos do entardecer e nocturno para actividades com duracdo superior a
30 dias, sujeitas a licenga especial de ruido, nos termos do paragrafo 5.2 do artigo 15.2 do
Decreto-Lei n.2 9/2007, sendo esses limites de 60 dB(A) e 55 dB(A), respectivamente.
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Assim, na fase de construcdo, o Projecto em estudo contribuird para a geragao de ruido a nivel
local, afectando negativamente os receptores sensiveis mais proximos, mas de forma pouco
significativa.

Deste modo, tendo em conta as previsdes indicadas, de magnitude pouco significativa, e a
sensibilidade do meio, considera-se que sera produzido um impacte negativo de significancia
reduzida, de ocorréncia provavel, com duragdo temporaria, sendo reversivel, certo e
abrangendo uma area de influéncia local (ver Quadro V.20).

Quadro V.20 — Impactes do projecto no ambiente sonoro — fase de construgdo

Quantificagio/ Negativa < Magnitude da Alteragao = Positiva
lificagdo d
qua.| icagao do Elevada Moderada . P'o'uco. Sem~ . P'o'uco' Moderada Elevada
impacte significativa alteragao significativa
o Baixa Moderado Reduzido R . sem Reduzido Reduzido Moderado
T impacte
g
© o . Sem .
T 9 Média Elevado Moderado Reduzido . Reduzido Moderado Elevado
3 g impacte
e Sem
K Elevado Elevado Moderado . Moderado Elevado Elevado
impacte

Fase de construgao —
Fase de Exploragao

A caracterizacdo dos impactes expectaveis para a fase de exploracdo do Projecto foi efectuada
a partir da avaliagdao do ruido ambiente futuro, onde se inclui o contributo do Projecto, e a sua
comparagao com a situacao actual, de referéncia.

A fase de exploracdo é caracterizada pelo normal funcionamento das fontes de ruido que
constituem o Projecto da Nova Unidade de Pintura, incluindo as altera¢des a realizar na
fosfatacao e cataforese.

O hordrio de funcionamentos da nova unidade sera idéntico ao actualmente praticado no
complexo industrial, ou seja, de 24 horas durante os dias Uteis e de 16 horas/dia ao fim-de-semana.

Na modelacdo foi considerado que todos os equipamentos ruidosos estdo em funcionamento
durante toda a duracdo do horério de laboragdo, cenario mais critico para a emissdo de ruido e
mais desfavordvel para os receptores sensiveis mais préximos da unidade industrial.

As caracteristicas das fontes de ruido (localizacdo, altura, poténcia sonora, tipologia de fonte,
etc.) consideradas no modelo aplicado sdo apresentadas nas tabelas e cartas do Anexo VIl do
Volume de Anexos.

Para os equipamentos que estardao localizados no interior de edificios considerou-se, numa
perspectiva conservadora, que a envolvente dos edificios proporcionard um isolamento
acustico a sons aéreos correspondente a uma atenuacdo de 30 dB(A).

De referir que as fontes de ruido com a designacao FR21 a FR38 estdo localizadas na cobertura
do edificio da Nova Unidade de Pintura, sendo do tipo pontual. Contudo, a data da elaboracao
do presente estudo ndo estd ainda fixada a sua localizagdo. De forma a incluir estas fontes na
modelagdo, considerou-se uma Unica fonte em darea distribuida pela cobertura do edificio com
uma poténcia sonora total igual a soma das poténcias sonoras unitdrias de cada fonte.
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Como ja referido no Capitulo lll do presente EIA, o Projecto em avaliagdo ndo dard lugar a
aumento do trafego rodoviario/ferroviario associado a VWA, situa¢do que foi tida em devida
conta na modelacao do ruido futuro.

Numa abordagem conservativa, na modelacdo nao foi retirado o contributo dos equipamentos
emissores que irdo ficar desactivados na unidade de pintura actual, também porque esta
instalacdo ndo serd desmantelada, mantendo-se simplesmente inactiva.

Foram elaborados mapas de ruido particular para o nivel sonoro continuo equivalente,
ponderado A, Laeg, para os periodos diurno, entardecer e nocturno, bem como calculados os
niveis de ruido ambiente para os locais onde foram efectuadas as medi¢Ges acusticas, podendo
assim analisar-se o cumprimento dos valores limite aplicaveis, nomeadamente os valores limite
de exposicdo definidos no artigo 112 e o critério de incomodidade definido no artigo 132 do
Regulamento Geral do Ruido.

Os niveis sonoros do ruido ambiente para a fase de exploracdo foram determinados pela soma
logaritmica dos niveis sonoros correspondentes a situagao actual (ruido ambiente incluindo o ruido
particular do complexo industrial, determinado por medi¢cdes de ruido) com os niveis sonoros
correspondentes ao ruido particular do funcionamento do Projecto (determinado por modelagao).

Da-se nota ainda de que alguns dos pontos de medi¢cdo considerados no levantamento
realizado em 2022, nomeadamente os pontos de medigdao P3 e P4, ndo estdo localizados junto
dos receptores sensiveis, mas na sua proximidade, pelo que os niveis sonoros correspondentes
ao ruido particular ndo sdo referentes ao local de medicdo, mas sim junto a fachada do edificio
do receptor sensivel mais préximo desses locais de medicao, de acordo com a Figura V.9.

Figura V.9 — Locais de medicdo do ruido ambiente na situacdo de referéncia

Legenda:

. Locais de medigdo
%2 (O Recetor sensivel mais proximo do local
de medi¢do P3
(O Recetor sensivel mais proximo do local
de medigdo P4
2 Recetores sensiveis
[ Projeto da Nova Unidade de Pintura
X D Limite Volkswagen Autoeuropa
¥ {13 i

Volkswagen Autoeuropa — Nova Unidade de Pintura — EIA
V-279



I TECN(NMVEST

Os mapas de ruido relativos ao ruido particular da fase de exploragdo (Laeq), calculados a uma
altura de 4 metros, sdo apresentados no Desenho — Mapa de Ruido — Fase de Exploracdo,
incluido no Anexo VIl do Volume de Anexos.

Nos Quadros V.21 e V.22 s3o apresentados os valores dos indicadores de ruido previstos para
os receptores sensiveis influenciados pelo funcionamento do Projecto e caracterizados por
medicdes aculsticas realizadas para avaliacdo da situagdao actual, apresentando-se no
Quadro V.23 os resultados relativos ao critério de incomodidade.

Quadro V.21 — Valores previstos dos indicadores de ruido junto dos receptores sensiveis

Indicadores de ruido [dB(A)]

Local de Ruido ambiente actual (R.A.A.) Ruido Particular (R.P.) Ruido Ambiente futuro (R.A.)
Avaliagdo (medido) (modelado) RA.U=RP. +R.AA.
Ld Le Ln Lden Ld Le Ln Ld Le Ln Lden
P1 48,2 46,9 444 51,7 28,2 29,6 30,7 48,2 47,0 44,6 51,8
P2 45,4 449 429 49,8 33,0 34,3 35,3 45,6 45,3 43,6 50,4
P3 49,0 48,6 46,6 53,5 37,1 37,5 37,8 49,3 489 47,1 54,0
P4 44,1 45,2 44,7 51,0 39,4 40,0 40,5 45,4 46,3 46,1 53,5

(1) Soma logaritmica dos niveis sonoros.

Quadro V.22 — Valores dos indicadores de ruido previstos junto dos receptores sensiveis -
avaliagdo do critério de exposigcéo

Ruido Ambiente Valores Limite
Local de Avaliagao Avaliagdo
Lden dB(A) Ln dB(A) Lden dB(A) Ln dB(A)
P1 52 45 Cumpre
P2 50 44 Cumpre
63 53
P3 54 47 Cumpre
P4 54 46 Cumpre

Quadro V.23 — Avaliagdo do critério de incomodidade junto dos receptores sensiveis

Ruido Ruido RuidoResidual Ly~ Lpeqdo Valor
Local ALl Ambiente Particular K1+ k2 Las (R.R.) Ruido Re:idual Limite Avaliagdo
referéncia Actual (R.A.A.) (R.P.) [dB(A)]* [dB(A)]
L ™ ™ [dB(A)] [dB(A)]
Diurno 48,2 28,2 0 48,2 46,8 1 5 Cumpre
P1 Entardecer 46,9 29,6 0 47,0 45,5 2 4 Cumpre
Nocturno 44,4 30,7 0 44,6 ND? NAMD NA®D NA®
Diurno 45,4 33,0 0 45,6 ND® -2) 5 -2
P2 Entardecer 44,9 34,3 0 45,3 ND? NAMD NA® NA®
Nocturno 42,9 35,3 0 43,6 ND? NAMD NAD NAMD
Diurno 49,0 37,1 0 49,3 46,3 3 5 Cumpre
P3 Entardecer 48,6 37,5 0 48,9 46,7 2 4 Cumpre
Nocturno 46,6 37,8 0 47,1 45,0 2 3 Cumpre
Diurno 44,1 394 0 45,4 NDW NA NA®D NA®
P4 Entardecer 45,2 40,0 0 46,3 ND@ -(2) 4 -(2)
Nocturno 44,7 40,5 0 46,1 ND@ -(2) 3 -(2)

() De acordo com o n.2 5 do artigo 13.2 do Decreto-Lei 9/2007, de 17 de Janeiro, os limites de incomodidade em locais exteriores apenas sdo aplicaveis
para valores de Laeqg do ruido ambiente superiores a 45 dB(A).

(2) N3o foram realizadas medi¢&es de ruido residual no levantamento acustico de 2022

NA — N&o aplicavel

ND — N&o determinado
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De acordo com os resultados obtidos, ndo é previsivel que em nenhum dos receptores sensiveis
avaliados os niveis sonoros ultrapassem os valores limites de exposicdo para zonas mistas
(Lden=63dB(A); Ln=53dB(A)) ndo sendo, assim, expectavel que a actividade ruidosa em
avaliacdo influencie de forma significativa esses receptores.

Relativamente ao critério de incomodidade, e de acordo com a metodologia utilizada, é
previsivel que o critério de incomodidade nos receptores sensiveis caracterizados nos locais de
medicdo, onde este critério é aplicavel, seja cumprido, com excepg¢ao do local P2, no periodo
diurno, e do local P4, nos periodos entardecer e nocturno, para os quais ndo é possivel
proceder a avaliacdo do critério de incomodidade.

Tal acontece porque, na campanha de medicbes de ruido efectuada no ano de 2022, ndo foram
realizadas medicdes do ruido residual nesses pontos, pois o valor obtido para o ruido ambiente,
incluindo o ruido particular, foi inferior a 45 dB(A), caso em que o critério da incomodidade nao
se aplica, tendo o laboratério responsavel pelas medi¢cdes optado por ndo apresentar os
resultados das medi¢des de ruido residual (de acordo com o n.2 5 do artigo 13.2 do Decreto-
Lei 9/2007, de 17 de Janeiro, os limites de incomodidade em locais exteriores apenas sdo
aplicaveis para valores de Laeq do ruido ambiente superiores a 45 dB(A)).

Salienta-se que o campo sonoro junto do receptor sensivel caracterizado pelo local de medicdo
P4 é influenciado pelo trafego ferroviario a circular na Linha do Sul, localizada a cerca de 120 m
de distancia. Da analise do extracto do Mapa Estratégico de Ruido da Linha do Sul (ver
Figura V.10), é possivel verificar que junto do receptor caracterizado pelo local de medicao P4
os niveis do indicador L, sdo superiores a 45 dB(A). Pese embora nao se dispor desse dado, é
expectavel que no periodo do entardecer os niveis de ruido sejam da mesma ordem de
grandeza ou superiores. Nesta conformidade, assumindo que o ruido nos periodos entardecer e
nocturno associado ao trafego ferroviario na Linha do Sul junto do receptor caracterizado pelo
local P4 é igual ou superior a 45 dB(A), é previsivel que o critério de incomodidade apés a
entrada em funcionamento da nova unidade de pintura seja cumprido.

Relativamente ao local de medicdo P2, apesar de ndo ser possivel proceder a avaliacdo do
critério de incomodidade, pelas razdes ja apresentadas, verifica-se que os niveis sonoros
correspondentes ao ruido particular do Projecto, no periodo diurno, sao inferiores em mais de
10 dB(A) ao ruido ambiente actual, sendo por isso previsivel que ndo provoque alteracdes nos
niveis de ruido ambiente. No entanto, considerando a incerteza associada as medicOes e a
modelag¢do, ndo é possivel concluir com seguranca que o critério de incomodidade ndo é
aplicavel neste local de medicao, no periodo diurno, situacdo que deverd ser avaliada na
proxima paragem da instalacdo, mediante medicdo do ruido residual nos receptores sensiveis
proximos.
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Figura V.10 — Extrato do Mapa Estratégico de Ruido da Linha do Sul— indicador L, (2017)

Legenda:

. Locais de medigdo
B8 (O Recetor sensivel mais proximo do local
de medigdo P4
Projeto da Nova Unidade de Pintura
[ Limite Volkswagen Autoeuropa
B¢ Indicador de Ruido Ln (dB(A))
[ <45
N |45
[] 550
| >55
7 >60
B s65

Fonte: Mapa Estratégico de Ruido das Grandes Infraestruturas de Transporte Ferrovidrio - Linha do Sul

(entre ponte 25 de Abril e Setubal) — Infraestruturas de Portugal, Agosto 2017
Como referido acima, foram desenvolvidos mapas de ruido da drea envolvente do Projecto, que
estdo representados nas Figuras V.11 a V.13, de forma a permitir uma visualizagdo mais
abrangente da modelacdo realizada e da dispersdo acustica prevista. Os mesmos representam o
ruido particular associado aos novos equipamentos ruidosos a instalar relativos ao Projecto da
Nova Unidade de Pintura.

Figura V.11 — Mapa de ruido particular do Projecto — Fase de exploracdo —
Periodo de referéncia diruno

LAeq [dB(A)] - Periodo diurno _~ :
<35 1

#
o
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Figura V.12 — Mapa de ruido particular do Projecto - Fase de exploragcdo —
Periodo de referéncia do entardecer

vlegenda
LAeq [dB(A)] - Periodo entardecer
<35 =8

| EREY
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Figura V.13 — Mapa de ruido particular do Projecto - Fase de exploracéo —
Periodo de referéncia nocturno

Lgenda
LAeq [dB(A)] - Periodo noturno
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Assim, prevé-se que o funcionamento da Nova Unidade de Pintura contribua de forma pouco
significativa para o aumento dos niveis sonoros nos receptores da envolvente, que se deverao
manter inferiores aos valores limite legais.
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Tendo em conta as previsGes de ruido realizadas e a sensibilidade do ambiente na envolvente
do Projecto, considera-se que, na fase de exploracdo, o impacte acustico nos receptores
sensiveis é considerado com significancia reduzida, sendo permanente, certo, reversivel, de
abrangéncia local e passivel de minimizacdo com a implementacdo das medidas consideradas
no ponto 16 do presente Capitulo (Quadro V.24).

Quadro V.24 — Impactes do projecto no ambiente sonoro — fase de exploracdo

Negativa © Magnitude da Alteragao = Positiva
Quantificagdo/ Pouco Sem
qualificagdo do impacte Elevada Moderada . . Moderada Elevada
significativa alteragao
Baixa Moderado Reduzido Reduzido Sem impacte Reduzido Reduzido Moderado

¥

Elevado Moderado Reduzido Sem impacte Reduzido Moderado Elevado

- Elevado Elevado Moderado Sem impacte Moderado Elevado Elevado

Fase de exploragao

Sensibilidad
e do meio

8.4 Impactes Cumulativos

No ambito do presente Projecto foram identificados trés Projectos ndo directamente associados a
nova Unidade de Pintura, mas que com esta estabelecem relagdes, designadamente, a construcao
de uma nova ETARI, o aumento de capacidade da subestacdo eléctrica e o plano de reducgdo de
fugas de gases fluorados com efeito de estufa. Destes, foi considerado que o Projecto da ETARI teria
condicOes para gerar efeitos cumulativos com o Projecto em avaliacdo, pelo que foram avaliados os

impactes com o funcionamento simultaneo das duas instalagdes. A localizacdo da nova ETARI esta
indicada na Figura V.14.

Figura V.14 — Localizagdo do Projecto correlacionado Nova ETARI!

:I Projeto - Nova Unidade de Pintura da Volkswagen Autoeuropa ,,“‘ R
i " Projeto Correlacionado - ETARI
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No Quadro V.25 s3o apresentadas as poténcias sonoras dos equipamentos ruidosos

considerados na modelagdo do ruido gerado pelo funcionamento da ETARI.

Quadro V.25 — Niveis sonoros previstos dos equipamentos principais
associados ao Projecto da nova ETARI

D e N.2 de fontes Poténcia sonora Altura acima do Rc?gime de
(dB(A)) solo (m) funcionamento
FR46 Bomba doseadora 10 75 0,3 Continuo
FR47 Bomba de 5 75 03 Continuo
membrana
FR48 Bomba centrifuga 5 75 0,3 Continuo
FR49 Filtro de banda 1 75 1,5 Continuo
FR50 Filtro prensa 1 75 1,5 Continuo
FR51 Agitador 10 75 1,5 Continuo
FR52 Compressor 2 75 1,5 Continuo

As fontes de ruido com a designacao FR46 a FR52 estdo localizadas no interior do edificio da
nova ETARI, sendo do tipo pontual, contudo, a data da elaboracdo do presente estudo, ndo
eram conhecidas as suas localizacdes exactas. De forma a incluir estas fontes na modelacao, foi
efectuada a soma logaritmica das poténcias sonoras unitarias, e o valor resultante foi
distribuido pela area do edificio, obtendo-se uma fonte em area com a poténcia sonora total
igual as fontes individuais.

Os mapas de ruido calculados a uma altura de 4 metros relativos ao ruido particular da fase de
exploracdo (LAeq) para os Projectos conjuntos (Mapas de ruido — Impactes cumulativos) sao
apresentados no Anexo VIl do Volume de Anexos.

No Quadro V.26 sdo apresentados os valores dos indicadores de ruido previstos para os
receptores sensiveis influenciados pelo funcionamento dos dois projectos e caracterizados por
medicdes acusticas realizadas para avaliacdo da situacdo actual, apresentando-se, no
Quadro V.27 os resultados relativos ao critério de exposigao.

Quadro V.26 — Valores previstos dos indicadores de ruido junto dos receptores sensiveis

Indicadores de ruido [dB(A)]

Local de Ruido ambiente actual (R.A.A.) Ruido Particular (R.P.) Ruido Ambiente futuro (R.A.)
Avaliagdo (medido) (modelado) RA.U=R.P. +R.AA.
Ld Le Ln Lden Ld Le Ln Ld Le Ln Lden
P1 48,2 46,9 44,4 51,7 28,2 29,6 30,7 48,2 47,0 44,6 51,8
P2 45,4 44,9 42,9 49,8 33,0 34,3 35,3 45,6 45,3 43,6 50,4
P3 49,0 48,6 46,6 53,5 37,1 37,5 37,8 49,3 489 47,1 54,0
P4 44,1 45,2 44,7 51,0 39,4 40,0 40,5 454 46,3 46,1 53,5

(1) Soma logaritmica dos niveis sonoros.

Quadro V.27 — Valores dos indicadores de ruido previstos junto dos receptores sensiveis -
avaliagdo do critério de exposicéo

Ruido Ambiente Valores Limite
Local de Avaliacao Avaliagao
Lden dB(A) Ln dB(A) Lden dB(A) Ln dB(A)
P1 52 45 Cumpre
P2 50 a4 63 53 Cumpre
P3 54 47 Cumpre
P4 54 46 Cumpre
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De acordo com os resultados obtidos é previsivel que o Projecto correlacionado (nova ETARI)
ndo tenha influéncia nos niveis sonoros junto dos receptores sensiveis e que ndo se verifique a
ultrapassem dos valores limites de exposicdo para zonas ndo definidas (Lden=63dB(A);
Ln=53dB(A)).

8.5 Sintese

Na fase de exploracdo, o contributo do Projecto da Nova Unidade de Pintura da VWA para o
aumento dos niveis sonoros junto dos receptores sensiveis proximos ndo sera relevante,
devendo estes manter-se inferiores aos valores limite legais, tendo o impacte negativo
associado sido considerado de significancia reduzida, permanente e reversivel.

Na fase de construcdo, o aumento dos niveis de ruido na envolvente do complexo industrial serd
varidvel ao longo do periodo construtivo, que tera uma duracdo alargada, mas que serd pouco
significativo, configurando um impacte negativo de significancia reduzida, temporario e reversivel.

9. ECOLOGIA E BIODIVERSIDADE

O presente capitulo considera os potenciais impactes na ecologia e biodiversidade que podem
ocorrer durante as fases de construcdo e funcionamento do Projecto. A avaliacdo contempla as
alteracdes directas e indirectas, temporarias e permanentes que possam afectar o ambiente
ecoldgico em consequéncia dos diversos procedimentos necessarios para a ampliagdo da VWA.
9.1 Accdes do Projecto com Impacte no Meio

As principais accOes impactantes sobre os habitats, fauna e flora deste tipo de projecto sdo:

Destruicao ou substituicdo dos habitats para instalagdao dos elementos do Projecto, com
perda de biodiversidade e valor conservacionista;

Fragmentagdao de habitats com eventual isolamento das diferentes areas de actividade
de espécies de fauna;

Alteracdes nos regimes de funcionamento de massas de agua com influéncia em
ecossistemas aquaticos ou terrestres;

Compactacao, pisoteio ou contaminacdo do solo ou de massas de agua;

Aumento da perturbacdo a nivel das emissdes sonoras e dos niveis de poluicdo
atmosférica e luminosa, incluindo as emissdes de poeiras da fase de construgao.
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9.2 Critérios de Avaliagcao de Impactes

O grau de importancia dos impactes foi estimado a partir do grau de potencial afectacdo das
comunidades faunisticas e floristicas que compdem a biodiversidade local, bem como dos habitat
presentes. Assim, considerou-se o valor e funcionalidade dos diferentes bidtopos e servicos de
ecossistema, bem como a importancia da area para a conservagao de habitat e de espécies de
fauna e flora com estatuto biogeografico especial, ameacadas e/ou constantes no Decreto-Lei
n.2 140/99, de 24 de Abril, considerando as alteracdes introduzidas pelo Decreto-Lei n.2 49/2005,
de 24 de Fevereiro, que transpdem as Directivas Comunitarias para o quadro legal nacional.

Os impactes sobre a fauna foram ainda previstos com base no inventario das espécies
observadas na drea, atendendo a tipologia do seu habitat preferencial, a sua mobilidade,
capacidade de dispersdao e ao seu estatuto de conservagdo, de acordo com os Livro Vermelho
dos Vertebrados de Portugal e Livro Vermelho dos Mamiferos de Portugal Continental, da IUCN
e da Birdlife International. Relativamente a flora, foi também tida em consideracdo a avaliacdo
efectuada no ambito da Lista Vermelha da Flora Vascular de Portugal Continental.

Magnitude das accdes das fases de construcao e exploracao

As acgOes do Projecto com potencial incidéncia no meio estdao esquematizadas abaixo.

Destruicdo directa ou substituicdo ou fragmentagdo de habitat natural numa
extensdo significativa

Alteragao de sentido negativo e
magnitude elevada

Destruicdo indirecta de habitat por via de alteragdes quantitativas e qualitativas
em massas de dgua subterraneas ou superficiais numa extensdo significativa
Aumento dos niveis de perturbagdo, designadamente polui¢do sonora, polui¢do
atmosférica numa extensao significativa

Destruicdo directa ou substituicdo ou fragmentagdo de habitat natural numa
extensdo moderada

Alteragao de sentido negativo e
magnitude moderada

Destruicdo indirecta de habitat por via de alteragGes quantitativas e qualitativas
em massas de dgua subterraneas ou superficiais numa extensdo moderada
Aumento dos niveis de perturbagdo, designadamente poluigdo sonora, poluigdao
atmosférica numa extensdo moderada

Destruicdo directa ou substituicdo ou fragmentacdo de habitat natural
numa extensdo reduzida

Acgao impactante de sentido
negativo e de magnitude pouco
significativa

Destruicdo indirecta de habitat por via de alteracGes quantitativas e
qualitativas em massas de agua subterraneas ou superficiais numa extensao
reduzida

Aumento dos niveis de perturbagdo, designadamente poluicdo sonora,
poluicdo atmosférica numa extensao reduzida

Sem alteragao O projecto ndo inclui qualquer das ac¢des identificadas nos niveis anteriores

O projecto integra acgGes que contribuem para melhorar o valor ecolégico
dos habitats numa extensao reduzida

Alteragdo de sentido positivo e | O projecto integra acgdes que contribuem para melhorar o valor ecoldgico

de magnitude moderada

Alteragao de sentido positivo e
de magnitude elevada

dos habitats numa extensdo moderada

O projecto integra acgdes que contribuem para melhorar o valor ecolégico
dos habitats numa extensdo significativa
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Critérios de determinacdo da sensibilidade do meio onde o Projecto exerce a sua ac¢ao:

Os diferentes graus de sensibilidade do meio foram definidos de acordo com o esquema seguinte.

Na area de influéncia do Projecto ndo se localizam sitios do SNAC ou outras
areas com interesse para a conservagdo da natureza sem estatuto de
protecgao

Os habitats e espécies presentes na area de influéncia do Projecto ndo tém
relevancia conservacionista ou tém estatuto de conservagao favoravel

Na drea de influéncia directa do Projecto existe(m) sitio(s) com interesse
para a conservagdo da natureza sem estatuto de protecgdo

Na drea de influéncia directa do Projecto ocorrem espécies de fauna ou
flora com estatuto de conservagdo “quase ameagada” ou “vulneravel”

Na drea de influéncia directa do Projecto existe(m) sitio(s) integrado(s) no
Sistema Nacional de Areas Classificadas.

Na darea de influéncia directa do Projecto ocorrem espécies de fauna e flora

Sensibilidade constantes do Decreto-Lei n.2 140/99, de 24 de Abril, na sua actual redac¢do

Importante

Na area de influéncia directa do Projecto ocorrem espécies de fauna ou flora
com estatuto de conservagao “em perigo” ou “criticamente em perigo”

Como referido na caracterizagcdo efectuada para a area de estudo, na envolvente do Projecto
existem diversas areas sensiveis e classificadas, no entanto, a andlise efectuada revelou que
ndo existe interaccdo funcional entre estas e a area de implantacdo da Nova Unidade de
Pintura da VWA.

Na area de estudo confirmou-se, ou considerou-se como muito provavelmente ocorrentes,
espécies com estatuto de classificacdo desfavoravel, protegidos no ambito de varios diplomas
legais, por conseguinte com relevancia conservacionista, como por exemplo Caprimulgus
europaeus (VU), Circaetus gallicus (NT), ou Oryctolagus cuniculus (NT).

Da andlise efectuada, constatou-se que os referidos valores naturais ndo ocorrem nos locais de
sobreposicdo directa do Projecto, nem na sua envolvente imediata, ndo se encontrando, por
conseguinte, dentro da denominada drea de influéncia directa. Assim, e como se vera na
avaliacdo de impactes que se apresenta de seguida, eventuais afectacdes sobre estes valores
naturais serdo apenas por acc¢des indirectas.

Pelo exposto, considerou-se que o meio receptor apresenta uma Sensibilidade Baixa.

9.3 Avaliagao de Impactes
Fase de construcao

Tal como referido anteriormente, a Nova Unidade de Pintura, bem como o estaleiro de obra e
demais projectos correlacionados, desenvolvem-se no interior do actual perimetro industrial da
VWA, em areas de cariz artificial ou humanizado, sem particular relevancia ecoldgica. Para a
implantacdo do novo edificio da pintura, serd necessario proceder ao corte de uma pequena
mancha de Pinus pinea.

Na envolvente a este local, sobretudo associado ao actual parque de estacionamento e seus
acessos, observou-se uma plantacdo de Quercus suber, mas que estd fora da drea de
implantacdo directa do Projecto, pelo que ndo é expectavel que ocorra afectacdao da mesma.
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Na fase de construcdo, ndo ocorrerd perda de vegetagdo com valor ecoldgico, uma vez que a
referida mancha de Pinheiro-manso corresponde a uma drea ajardinada, mas ocorrerd perda
permanente de habitat, ainda que este seja actualmente de muito baixa relevancia ecolégica
dada a sua localizagao no interior de uma infra-estrutura industrial. Também enquanto habitat
para fauna, enquanto local de reflgio, alimentagao e reproducao, a area referida ndo apresenta
particular relevancia ecoldgica. Nesta conformidade, atendendo a reduzida dimensdo da
mancha e ao valor ecolégico da mesma, considera-se que o impacte negativo associado ao
corte das arvores terd uma significancia reduzida.

Pouco relevante serd também o efeito de repulsa sobre a fauna da envolvente, fruto da
execucdo da empreitada, presenca humana e circulacdo de maquinas e equipamentos, ndo sé
pela localizacdo da frente de trabalho no interior do perimetro industrial, ja sujeita a ruido,
vibragdes e presenca humana, mas também pelo facto do estaleiro de obra lhe ficar adjacente
minimizando a circulacdo de viaturas, e pelo facto de os bidtopos localizados a Norte deste
local serem do tipo ruderal, por conseguinte albergando uma incipiente comunidade faunistica.

A circulacdo de viaturas e a movimentacdo de terras pode igualmente induzir impactes sobre a
vegetacdo da envolvente, devido a deposicdo de poeiras, que poderdo causar diminuicdo da
funcdo fotossintética e reprodutiva, no entanto este fendmeno serd de cariz temporario e
reversivel. Acresce que pela referida localizagdo do estaleiro de obra, este impacte a
verificar-se, sera muito residual.

Por conseguinte, os impactes da fase de construcao serao localizados, permanentes no que
respeita a perda de habitat, mas de significancia reduzida sobre a biodiversidade local,
considerando-se assim um impacte global também de valor reduzido, como se ilustra
seguidamente.

Quadro V.28 - Impactes do projecto na ecologia e biodiversidade — fase de construgéo

Quantificagao/ Negativa < Magnitude da Alteracao = Positiva
qualificagao do Pouco Sem Pouco

impacte Elevada Moderada significativa __alteracdo _significativa Moderada Elevada
S Baixa Moderado Reduzido Reduzido . Sem Reduzido Reduzido Moderado
© impacte
o
S o H
= Média Elevado Moderado Rzl . Sem Reduzido Moderado Elevado
8 € impacte
[ Sem
S Elevado Elevado Moderado : Moderado Elevado Elevado
) impacte

Fase de construgao —
Fase de Exploragdo/Existéncia Fisica do Projecto

Nesta fase, os Unicos impactes que se poderdo fazer sentir prendem-se com o efeito de repulsa
sobre a fauna, fruto da existéncia da estrutura industrial, nas condi¢bes pds-Projecto e do seu
normal funcionamento, nomeadamente da presenca humana, circulacdo de veiculos, ruido e
iluminacgao artificial.

Atendendo que a comunidade faunistica residente convive ja com a laboracdo permanente da
VWA, bem como com o tecido industrial existente na envolvente e o elevado trafego nas vias
préximas, e que esta biodiversidade é composta na generalidade por espécies comuns e de
distribuicdao generalizada, resilientes a presenga humana, ndo se considera que este impacte
seja particularmente significativo.
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Por ultimo, no que respeita ainda a impactes decorrentes da fase de exploracdo, sera de
considerar as emissdes do complexo industrial apds a instalacdo da Nova Unidade de Pintura e
os efeitos que estas poderdo exercer sobre a vegetacdo e comunidades faunisticas, como
potenciacdo para o aparecimento de doencas, bem como a reducdo da capacidade reprodutiva
e fotossintética. No entanto, considera-se que o Projecto incorpora tecnologia adequada, no
respeito pelas MTD e pelos VEA-MTD previstos nos BREF sectoriais aplicaveis a actividade e no
TUA da VWA, que permitirdo reduzir a niveis despiciendos estes potenciais efeitos sobre os
sistemas ecoldgicos.

Sendo este um projecto de modernizacdo tecnolégica e de melhoria da pegada ambiental,
esperam-se melhorias efectivas a este nivel.

Pelo exposto, admite-se que os impactes sobre a fauna e flora no decorrer da fase de
exploracdo/existéncia fisica do projecto serdo na sua generalidade pouco provaveis e
localizados, portanto pouco significativos sobre a biodiversidade local, considerando-se assim
globalmente uma significancia reduzida, como se ilustra seguidamente.

Quadro V.29 — Impactes do projecto na ecologia e biodiversidade — fase de exploracéo

Negativa & Magnitude da Alteragao = Positiva

Quantificagao/ gatv gnttu ¢ i
qualificagéo do Pouco Sem Pouco

impacte Elevada Moderada significativa  alteragcdo  significativa Moderada Elevada
(] . . . Sem . .
° Baixa Moderado Reduzido Reduzido . Reduzido Reduzido Moderado
o impacte
S8
3% o : Sem .
=.2 Média Elevado Moderado Reduzido . Reduzido Moderado Elevado
= g impacte
2 Elevado Elevado Moderado Sem Moderado Elevado Elevado
A impacte

Fase de exploracao

9.4 Impactes Cumulativos

Tendo em conta a tipologia de projectos complementares em desenvolvimento na VWA,
nomeadamente uma ETARI, bem como ao reforco da subestacdo eléctrica, e ao facto dos
mesmos se situarem no interior do actual perimetro industrial, ndo se considera que venham a
existir impactes cumulativos com particular significancia.

9.5 Sintese Conclusiva

O Projecto desenvolve-se na sua totalidade no interior do actual perimetro industrial da VWA,
por conseguinte em areas maioritariamente artificializadas ou humanizadas e sujeitas a forte
pressao antropogénica, com residual valor ecoldgico.

A execugao do presente Projecto, ndo obstante representar um incremento a nivel das
infra-estruturas industriais existentes, ndo serd geradora de impactes sobre os sistemas
ecoldgicos com particular significancia.
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10. PAISAGEM

10.1 Consideragdes Introdutdrias

A introducdo de novos elementos na paisagem implica alteracdes na estrutura da mesma, de maior
ou menor magnitude consoante a capacidade da paisagem em absorver as intrusdes visuais. Essa
capacidade manifesta-se em fun¢do da existéncia, ou ndo, de barreiras fisicas capazes de limitar o
impacte visual da infra-estrutura, e pela dimensao e pela importancia visual das altera¢des previstas.

Na fase de construcdo, a instalacdo de estaleiros, as terraplenagens e a construgao dos edificios
e estruturas processuais associadas ao Projecto originardo alteragdes visuais temporarias.

Na fase de exploragdo, a instalacdo constituir-se-4 como uma intrusdo visual, cuja severidade
dependera das caracteristicas do Projecto e da paisagem envolvente, do nimero de potenciais
observadores e eventualmente das medidas de minimizagao adoptadas.

Assim, este ponto tem por objectivo identificar, caracterizar e avaliar os impactes que o
Projecto da Nova Unidade de Pintura ird operar nas caracteristicas visuais da paisagem do local
e envolvente.

10.2 Critérios de Avaliagao de Impactes

Os factores que permitem caracterizar os impactes ambientais sdo a:

o Magnitude da acgdo — reporta a intensidade ou extensdo da afectagdo, medida através de
indicadores tais como a extensdo da area afectada;

o Sensibilidade do meio — traduz a importancia ecoldgica ou social do recurso ou meio
afectado, medida através de critérios fundamentados e objectivos.

A avaliacdo da significancia do impacte visual na paisagem faz-se assim pelo cruzamento da
Sensibilidade da Paisagem com a magnitude das ac¢Oes impactantes.

Todas a ac¢es geradas na construcao dos novos edificios interferem de alguma forma com as
caracteristicas da paisagem. De uma forma genérica, os movimentos de terras, a remogao de
vegetacdo, a construcao de novos edificios e estruturas, entre outros, afectam a paisagem de
forma diferenciada, uma vez que os impactes por eles gerados tém valoracdo distinta.

Para a avaliacdo dos impactes, utilizou-se uma escala de valoracdo das accGes e da
sensibilidade do meio associadas a este Projecto/Paisagem em particular.

De modo a poder apreender-se o alcance do impacte, e sendo os impactes potenciais na
paisagem sobretudo determinados pela volumetria/cércea das construcdes, foram elaboradas
cartas tematicas de visibilidade (bacias visuais) para a situacdo presente (Bacia visual 1 —
edificios existentes) e para a situacdo futura (Bacia visual 2 — novos edificios), as quais
permitem simular a magnitude das alteragdes geradas pelo Projecto. A partida é este o aspecto
mais significativo em termos de impactes paisagisticos, cujo significado serd tanto maior,
guanto maior a Qualidade Visual da paisagem directa ou indirectamente afectada e quanto
maior a exposicao visual da alteracdo a partir de povoacdes e vias de comunicagao envolventes.

Assim, os critérios utilizados para avaliar a magnitude das ac¢des impactantes e da
sensibilidade do meio no que respeita ao descritor Paisagem estao sintetizados abaixo.
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Magnitude das ac¢des da fase de construcao e existéncia fisica do Projecto:

Alteracdo de sentido negativo e
maghnitude elevada

Alteragdao de sentido negativo e
magnitude moderada

Acg¢ao impactante de sentido
negativo e de magnitude pouco
significativa

Sem alteragao

Alteragao de sentido positivo e de
magnitude moderada

Alteracdo de sentido positivo e de
magnitude elevada

O Projecto determina alteragdes ao uso do solo

O Projecto determina alteragdes morfoldgicas significativas

O Projecto exige areas de apoio (estaleiros) de dimensdo (maquinaria,
materiais, pessoal) elevada

A area de construcdo/afectacdo do Projecto é significativa

A cércea dos edificios a construir é elevada

O Projecto determina alteragdes ao uso do solo

O Projecto determina alteragdes morfologicas moderadas

O Projecto exige areas de apoio (estaleiros) de dimensdo (maquinaria,
materiais, pessoal) média

A drea de construgdo/afectacdo do Projecto é moderada

A cércea dos edificios a construir é média

O Projecto determina alteragGes ao uso do solo

O Projecto determina alteragdes morfoldgicas reduzidas

O Projecto exige areas de apoio (estaleiros) de dimensdo (maquinaria,
materiais, pessoal) reduzida

A drea de construgdo/afectagcdo do Projecto é reduzida

A cércea dos edificios a construir é baixa

O Projecto ndo contempla alteragdes ao uso do solo nem a construgdo de
estaleiros e outras estruturas

O Projecto integra acgdes que contribuem para melhorar a estética e a
coeréncia da intervengdo numa extensao reduzida

O Projecto integra acgOes que contribuem para melhorar a estética e a
coeréncia da interven¢do numa extensdo moderada

O Projecto integra ac¢des que contribuem para melhorar a estética e a
coeréncia da intervengdo numa extensao significativa

Magnitude das ac¢des da fase de exploracao

Na fase de exploragdo, algumas das ac¢des do Projecto iniciadas na fase de construgcdao assumirao
um caracter definitivo, designadamente as que se referem a edificagdao e ocupacgao do solo.

Critérios de determinacao da sensibilidade do meio onde o Projecto exerce a sua ac¢ao

Sensibilidade

Importante

Paisagem com capacidade de absorgdo visual elevada
Paisagem com qualidade visual baixa
Paisagem com sensibilidade visual baixa

Paisagem com capacidade de absorgdo visual média
Paisagem com qualidade visual média
Paisagem com sensibilidade visual média

Paisagem com capacidade de absorgao visual baixa
Paisagem com qualidade visual elevada

Paisagem com sensibilidade visual elevada

A VWA insere-se no grande grupo de unidades de paisagem N — AREA METROPOLITANA DE
LISBOA — SUL, particularmente, na unidade de paisagem 80 — Outra Banda Interior, segundo

Cancela d’Abreu et al. (2004).
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Do ponto de vista administrativo, o local do Projecto pertence ao concelho de Palmela do
distrito de Setubal, correspondendo a um terreno relativamente plano com variacdo
hipsométrica entre as cotas 40 e os 48 metros.

A ocupacao do solo na area envolvente do perimetro industrial da VWA tem um cardcter misto,
essencialmente de natureza industrial, mas também habitacional, observando-se também a
existéncia de grandes infra-estruturas rodo e ferrovidrias (A2, A33, Linha do Sul).

O complexo industrial da VWA é constituido por um conjunto de edificios de grande volumetria
(Edificio de Estampagem, Carrocarias, Pintura, Manutencdo central, Montagem, Armazenagem,
Escritérios e Centro de Formacgdo). Na area destinada aos novos edificios, os terrenos
encontram-se livres de construcdo, sendo que o novo edificio do forno eléctrico da cataforese
serd implantado numa érea actualmente ocupada por relvado/jardim e a Nova Unidade de
Pintura sera implantada numa faixa de terreno adjacente ao Edificio 3 (Pintura), actualmente
ocupada por pinhal manso.

Na area de analise, do ponto de vista da qualidade visual da paisagem, a classe mais representativa
é a de qualidade Elevada, que corresponde a manchas agricolas e florestais. As areas de qualidade
visual Média correspondem, essencialmente, as areas habitadas, distribuidas um pouco por toda a
area de estudo. A area de Reduzida qualidade visual localiza-se de forma compacta na zona central
e corresponde as grandes unidades industriais, comerciais e diversas infra-estruturas. A drea de
Muito elevada qualidade visual (12%) surge dispersa e corresponde a pequenas areas seminaturais
de pastagens, montados e pinhal manso.

A capacidade de absorcao visual que mais se destaca é a Média e a Reduzida, concentrando-se
tais areas na zona central e estdo associados a zonas mais planas, mais expostas ao nimero de
observadores presentes. As restantes areas de capacidade de absorg¢ado visual Elevada e Muito
Elevada situam-se essencialmente na periferia, quadrante Nordeste e Sudoeste.

Quanto a sensibilidade visual da paisagem, de acordo com o cruzamento da qualidade visual
com a capacidade de absorcdo, as areas de maior representatividade pertencem a classe
Média-Elevada, o que reflecte bem os valores da qualidade visual da paisagem presente, que
apesar de revelar algum equilibrio biolégico, tem vindo a ser afectada por grandes acgdes
antrépicas localizada numa zona de reduzida capacidade de absorc¢ao visual.

As actuais instalacdes da VWA, do ponto de vista da qualidade visual da paisagem situam-se em
terrenos de classe Reduzida (areas industriais). Por seu lado, a drea de ampliagdo encontra-se em
terrenos de Elevada qualidade visual (Pinhal Manso) e evidencia uma capacidade de absorcdo visual
Média, devido a proximidade da Auto-estrada A2 e dareas urbanizadas envolventes (Bairro da
Assungdo, Penalva, Pinhal da Marquesa, Vila Amélia e Fundo da Vala). A sensibilidade da paisagem,
resultante do cruzamento da qualidade visual com a capacidade de absorc¢ao, é Média.
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10.3 Avaliag¢do de Impactes

A avaliacdo dos impactes é feita com base nas caracteristicas do projecto no sitio de
implantagao e da sensibilidade da paisagem na sua envolvente.

A introducdo de novos elementos na paisagem implica alteracGes na estrutura da mesma, de
maior ou menor magnitude, consoante a capacidade da paisagem em absorver as intrusdes
visuais. Essa capacidade manifesta-se em funcdo da existéncia, ou ndo, de barreiras fisicas
capazes de limitar o impacte visual da infra-estrutura, pela dimensao e pela importancia visual
das alteracdes previstas.

Considera-se que os impactes visuais importantes sao aqueles que, apesar da aplicagao das
medidas de minimizacdo, resultardo numa alteracdo visual significativa, com consequente
reducdo da qualidade cénica e contraste acentuado com as condi¢des existentes.

O Projecto

A intervencdo consiste na construcdo de novos edificios no interior da unidade industrial da
VWA, para a instalagao de uma nova unidade de pintura, incluindo todas as interligagdes com a
fabrica existente e respectivos servicos auxiliares e infra-estruturas necessarios, mantendo-se
de reserva a unidade de pintura existente.

O edificio que ird albergar o novo forno eléctrico ficara localizado em area adjacente ao algado
Sul do Edificio 3. Terd uma drea de implantac3o de 2 368,38 m? e altura maxima de 17,06 m.

O edificio para a nova unidade de pintura terd uma &area de implantacdo de 19 912 m?, com
uma altura maxima de 26,0 m. Sera construido um tunel no nivel 0 para circulagdo de pessoas,
gue vai ligar o novo edificio ao edificio existente de pintura, bem como duas novas pontes de
transportadores de ligacao.

O revestimento dos novos edificios serda em chapa metalica, seguindo os mesmos conceitos
estéticos e utilizando materiais idénticos aos do edificado existente, por forma a assegurar a
uniformidade do conjunto.

Fase de Construgao

Nesta fase foram considerados os impactes com cardcter tempordrio resultantes dos diferentes
trabalhos previstos para a construgao do Projecto.

As perturbacbes genéricas que potencialmente ocorrem durante a fase de construgdo sao
determinadas por duas origens distintas, as quais sdo magnificadas pela pressdo que tais acgdes
poderao exercer na paisagem:

- Acgles, temporarias ou nao, incidentes sobre o suporte biofisico e que conduzem a
alteracdes da paisagem;

- AccOes que resultam dos proprios trabalhos de construcdo, com a inevitdvel introducdo
de meios humanos e mecanicos com maior ou menor significado.
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O Projecto consiste na constru¢do de dois novos edificios localizados no interior do perimetro
industrial da VWA. O estaleiro ocupara uma area também no interior do perimetro industrial.

A desorganizacdo visual e funcional gerada pela presenca de elementos exdgenos, sejam as
areas de estaleiro, os depdsitos de materiais, ou a movimentacdo de maquinaria e pessoas
afectas a obra sao considerados factores perturbadores e de desqualificacao da paisagem pelo
gue se traduzem num impacte negativo, temporario (apesar de permanente durante todo o
periodo de obra), de magnitude e significancia muito reduzida pois o estaleiro ficard localizado
junto as respectivas areas de construcdo, no interior do perimetro industrial e num local que ja
actualmente é utilizado para esse fim e que sera ampliado para servir o Projecto em avaliacao.

No quadro seguinte indicam-se as ac¢des do Projecto durante a fase de constru¢ao com
impacte na paisagem local.

Quadro V.30 — Acgdes do projecto na fase de construcéo

Componente do Magnitude da

Accao do Projecto Descri¢ao . ~
projecto acgao

Aumento do trafego de trabalhadores e veiculos
pesados, quer no interior, quer no exterior Todas
durante o periodo previsto de obra
As novas construgdes sdo implantadas no interior
do perimetro industrial da VWA, em terrenos que
Alteragdo do uso do solo actualmente estdo ocupados por Pinhal
Manso/Jardim, existindo assim uma alteracdo
efectiva no uso do solo
O estaleiro sera localizado no interior do perimetro
da VWA, em area que actualmente ja é utilizada
para este fim e que serd ampliada para servir o
Areas de apoio a obra (estaleiros Projecto vertente. A &rea de estaleiro, com Todas Pouco
e circulagdo de maquinas) 10 000 m?, manter-se-4 apds a concretizagio do significativa
projecto em estudo, de modo a apoiar actividades
de manutencdo/reparagdo rotineiras e outras ndo
ordindrias no interior do complexo industrial
O projecto prevé um aumento de area de
implantacdo de 22 280 m?, serd constituido por
dois edificios semelhantes aos existentes, quer
p N . em forma, quer na construgdo, materiais e cores
Area de construgdo/Implantagdo - e - X
. . utilizadas. O edificio do novo forno eléctrico tera ipr
e cércea maxima dos . . ~ 2 Edificios Moderada
edificios/estruturas uma are'a .de implantagdo de 2.3’6.8,02 m? e
altura maxima de 17,06 m, e o edificio da nova
unidade de pintura terd uma area de
implantagdo de 19912 m? com uma altura
maxima de 26,0 m

Pouco
significativa

Desorganizagdo visual e funcional pela
presenca de elementos exégenos

Edificios/vias de

. ~ Elevada
circulagdo

AlteragGes estruturais

Como ja referido anteriormente, o complexo industrial da VWA localiza-se numa zona de
Reduzida qualidade visual, cujo padrao de utilizacdo do solo é uma matriz industrial,
apresentando Reduzida a Média capacidade de absorgao visual face a introducao de novos
elementos. Contudo, a densidade e dimensdo dos elementos construidos existentes contribui
para que as obras de alteracdo sejam pouco perceptiveis. Por seu lado, os novos edificios,
apesar de ligeiramente mais altos, ndo se destacam no sistema visual, nem alteram a leitura da
paisagem local, sendo o seu impacte, embora negativo, de significancia reduzida.
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Assim, os impactes globais resultantes das ac¢des geradas pela construgdo do projecto
estimam-se de natureza negativa, de reduzida significancia, de abrangéncia local, sendo
permanente e irreversivel, podendo ser minimizados se implementadas as medidas de
minimizac¢do previstas no ponto 16 do presente capitulo (ver Quadro V.31).

Quadro V.31 — Impactes do projecto na paisagem — fase de construgdo

Quantifica¢do/ Negativa = Magnitude da Alteragao = Positiva
qualificagao do
. Elevada Moderada . P.o.uco. semN . P.o.uco. Moderada Elevada
impacte significativa alteracao significativa
[°)
© Baixa Moderado Reduzido Reduzido . sem Reduzido Reduzido Moderado
g o impacte
4 .
2 -g Média Elevado Moderado Redozle . Sem Reduzido Moderado Elevado
= impacte
Z’ Sem
] - Elevado Elevado Moderado . Moderado Elevado Elevado
n impacte

Fase de construcao

Fase de Exploragao

Na fase de exploragdo, os principais impactes negativos originados na fase de construcao,
assumirdao um caracter definitivo.

Nesta fase, o objectivo da avaliacdo é determinar, para cada componente do Projecto, a
expressao do seu impacte visual sobre a drea de estudo.

Os impactes visuais relacionam-se com a alteracdo do valor cénico da paisagem, nomeadamente as
perturbacdes visuais que decorrem da implantacdo de estaleiros, dreas de apoio a obra e da
construcao dos elementos que compdem o Projecto. Aqueles serdo tanto maiores quanto maior a
extensdo da bacia visual, a distancia e tipo de observadores potencialmente afectados, sendo a
abordagem concretizada através da geracdo de bacias visuais do Projecto sobre o Modelo Digital do
Terreno, como se detalha nos paragrafos seguintes.

Estudo da Visibilidade — Bacias Visuais

Para o calculo das bacias visuais utilizou-se o software ArcGIS, para o que foi desenvolvido um
Modelo Digital de Terreno (DTM) a partir das curvas de nivel das cartas Militares do IGeoE,
Série M888, através de uma rede irregular triangulada (TIN), com malha de 30 m x 30 m.

Os parametros de referéncia foram definidos tendo por base um conjunto de pontos que
delimitam edificios/estruturas, alturas maximas de cércea do existente e do proposto, raio de
observacao de 3,5 km, angulo de visdo vertical de +90° e angulos de visdo horizontal de 3609.

Volkswagen Autoeuropa —Nova Unidade de Pintura — EIA
V-296



I TECN(NMVEST

A bacia visual é definida como a superficie a partir da qual um ponto ou conjunto de pontos é

visivel de forma reciproca, sendo

a sua qualificacdo efectuada pela andlise das suas

propriedades que se podem resumir em:

« Tamanho da bacia visual............

« Capacidade da bacia visual ........

« Forma da bacia visual.................

« Afectacdo visual da paisagem....

Um ponto é mais vulneravel quanto mais visivel ele for e,
portanto, quanto maior for a sua bacia visual;

As bacias visuais com menor rugosidade ou menor
complexidade morfolégica possuem uma menor
capacidade de absorcdo visual;

As bacias visuais mais orientadas e compridas sdo mais
sensiveis aos impactos visuais do que as bacias
arredondadas, devido a uma maior direccionalidade do
fluxo visual;

Quantificacao das areas de qualidade visual da paisagem
afectada, assim como dos pontos potenciais de
observacdo (povoacgdes) com visibilidade para o projecto.

Na situacdo em analise, foram determinadas a bacia visual da situacdo existente (Bacia Visual 1)

e bacia visual da construgdo de novos

edificios (Bacia visual 2).

BV1 - Bacia Visual 1 (cérceas dos edificios e estruturas existentes principais)

O complexo industrial actual integra
mais significativos os seguintes:

Edificio de estampagem.........

Edificio das carrocarias...........

Edificio da pintura...................

— Manutencao central...............

Edificio de montagem ............

Centro de formacdo...............

diversos edificios de volume e altura variavel, sendo os

BV2 - Bacia Visual 2 (cérceas dos novos edificios)
— Novo edificio do forno da cataforese ........... 17,1 m;

— Edificio da nova unidade de pintura ............. 26,0 m.

O Quadro V.32 apresenta a quantificacdo e qualificacdo da bacia do existente e da bacia do
proposto, verificando-se que as bacias visuais sdo de grande dimensao.

Quadro V.32 — Quantificagcdo e qualificagdo das Bacias Visuais

Bacia visual Area Area Tamanho da Capacidade da Forma da bacia
(ha) (%) bacia visual bacia visual visual

Bacia Visual 1 2468 61 Grande Elevada Arredondada

Bacia Visual 2 2595 65 Grande Elevada Arredondada

Em termos de area afectada, ndo se verificam diferencas significativas entre as bacias, ou seja,
a construcdo dos novos edificios, ligeiramente mais altos que os existentes, fardo aumentar a

bacia visual do conjunto proposto
126 hectares.

em apenas cerca de 4%, correspondente a cerca de
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Faz-se notar que a analise das bacias visuais foi efectuada numa perspectiva muito
conservativa, uma vez que apenas considerou o Modelo Digital do Terreno e excluiu uma série
de factores atenuadores da capacidade visual dos potenciais observadores, como sejam a
existéncia de barreiras visuais associadas aos diferentes usos do solo da envolvente e do
proprio local de implantagdo (povoamentos florestais).

Quanto a afectacdo por classe de qualidade visual, o Quadro V.33 evidencia que ndo existem
diferencas significativas entre os trés niveis considerados. Graficamente a bacia visual do
existente (Bacia Visual 1) esta contida na bacia visual do proposto (Bacia Visual 2). De referir
também que as zonas de qualidade visual elevada afectadas se situam sobretudo na zona
periférica a VWA.

Quadro V.33 — QualificagGo da qualidade visual da paisagem nas bacias visuais

Qualidade Visual Reduzida Baixa Média Elevada
ha % ha % ha % ha %
Bacia Visual 1 (Area total 2468 ha)  376,2 9,3 1002,7 249 753,9 18,7 335,3 8,3
Bacia Visual 2 (Area total 2595 ha)  390,3 9,7 1067,8 26,5 786,6 19,5 349,7 8,6

No geral, pode afirmar-se que o complexo industrial da VWA se encontra afastado em relagao a
maioria dos pontos de observacao permanentes, sé sendo perceptivel na envolvente préxima e
na auto-estrada A2, que se desenvolve a Sul da instalacao.

Por outro lado, é de notar também que o tipo de constru¢do que o Projecto promove é
semelhante ao das construcdes existentes, quer em forma, quer em materiais, integrando-se
satisfatoriamente na envolvente.

Com efeito, o Projecto insere-se numa drea com caracter industrial, possuindo caracteristicas
simulares ao existente, quer no que respeita as actividades/fun¢des que desenvolvera, quer no
gue se refere a tipologia do edificado. Considera-se, assim, que as novas construcdes nao
alteram significativamente a estrutura visual da paisagem, ndo originam contraste de leitura
volumétrica e cromdtica com a envolvente. Traduz-se a interven¢ao, no entanto, no aumento
da area edificada/impermeabilizada e da presenca de elementos construidos, acentuando a
artificializacdo da paisagem, mesmo considerando que, esta possa ser percepcionada como
uma paisagem com caracter industrial. Assim, é expectavel a ocorréncia de impactes
cumulativos, ndo significativos, atendendo ao contexto em que a unidade industrial se insere.

Com base nas conclusdes estabelecidas, considera-se que as ac¢des impactantes associadas ao
Projecto da Nova Unidade de Pintura induzem um impacte negativo na Paisagem, de
significancia reduzida, abrangéncia local, sendo certo, permanente, irreversivel, e susceptivel
de mitigacdo com a implementacdo das medidas previstas no ponto 16 do presente capitulo.

Quadro V.34 — Impactes do projecto na Paisagem — fase de exploragdo

Quantifica¢do/ Negativa i= Magnitude da Alteragao = Positiva
qualificagdo do P P
impacte Elevada Moderada _ rouco Sem~ _ rouco Moderada Elevada
p significativa alteracao significativa

§ Baixa Moderado Reduzido Reduzido Sem impacte Reduzido Reduzido Moderado
ERY
ﬁ ° Média Elevado Moderado Reduzido Sem impacte Reduzido Moderado Elevado
5 E
g - Elevado Elevado Moderado Sem impacte Moderado Elevado Elevado
wv

Fase de exploracao
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10.4 Sintese

A existéncia fisica do Projecto vertente nao altera significativamente a estrutura visual da
paisagem e ndo origina contraste de leitura volumétrica e cromatica na envolvente. O facto de
o Projecto estar localizado numa area cujo padriao de utilizacdo do solo é ja uma matriz
industrial, a densidade e dimensao dos elementos construidos existentes, as caracteristicas dos
novos elementos a construir, que ndo se diferenciam dos existentes, contribui para que a
intervencdo projectada seja pouco perceptivel, ndo se destacando no sistema visual. Assim, os
impactes na Paisagem sdo negativos, mas de significancia reduzida e abrangéncia local.

11. PATRIMONIO

No ponto 12 do Capitulo IV do presente Relatdrio procedeu-se a identificacdo e caracterizagao
das ocorréncias patrimoniais localizadas na area de influéncia do Projecto em analise, incluindo
a prospeccdo das zonas de afectacdo directa e as areas previstas para acolher o estaleiro de
obra, a nova ETARI e a ampliacdo da subestacdo, no interior do complexo industrial da VWA.

O trabalho de avaliacdo arqueoldgica realizado, pesquisa documental e prospeccdo in situ das
areas de intervencdo, ndo revelou quaisquer evidéncias de cariz arqueoldgico ou de outra
natureza patrimonial.

Perante a auséncia de vestigios arqueoldgicos ou de outros elementos patrimoniais ndo se
prefiguram quaisquer impactes sobre patrimoénio, quer na fase de construgao, quer na fase de
exploragao.

12. SOCIO-ECONOMIA

12.1 Consideragdes Introdutdrias

O objecto do presente Estudo de Impacte Ambiental respeita a um projecto de investimento
para modernizagao e descarbonizacdo da secc¢do de pintura do complexo industrial da VWA e,
ainda, para adaptacdao dos processos de revestimento de superficies as MTD dos BREF
aplicaveis e cumprimento dos VEA e VLE correspondentes.

Em se tratando de um projecto industrial, as accdes com potenciais efeitos na vertente em
analise centram-se na criacdo de emprego e na geragao de valor, com reflexos na situagao
social e econdmica da populacdo afectada, e, ainda, nas emissoes liquidas e gasosas e producao
de residuos, com resultados na qualidade de vida dos individuos mais expostos. Outros efeitos
podem ter lugar associados a contributos para o cumprimento de objectivos e metas sectoriais
definidos em planos ou estratégias nacionais e comunitarias, efeitos estes que tém uma
expressdo geografica que extravasa a envolvente restrita do Projecto.

Assim, os efeitos das acgbes sintetizadas acima serdo analisados, quer a nivel local, quer a nivel
nacional/comunitario, e nas fases principais de desenvolvimento do Projecto, ou seja, na fase
de construcdo e na fase de exploracao.

12.2 Critérios de Avaliacao de Impactes

Os critérios utilizados para avaliar a magnitude das ac¢des impactantes e a sensibilidade do
meio no que respeita ao descritor sdcio-economia estao indicadas abaixo.
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Magnitude das ac¢des da fase de construcao

Alteracao de sentido negativo e
maghnitude elevada

Alteracao de sentido negativo e
magnitude moderada

Accdo impactante de sentido
negativo e de magnitude pouco
significativa

Sem alteragao

Alteragao de sentido positivo e
de magnitude moderada

Alteracdao de sentido positivo e
de magnitude elevada

Ndo aplicavel

N3o aplicavel

N&o aplicavel

fase de construgdo no recorre a contratagdo de trabalhadores nem a
fornecedores locais

Contratagdo de trabalhadores em nimero reduzido sem utilizagdo de mao-
de-obra local
Utilizagdo de fornecedores locais em extensdo reduzida

Contratacdo de trabalhadores em nuimero moderado recorrendo a alguma
mao-de-obra local
Utilizagdo de fornecedores locais em extensdo moderada

Contratacdo de trabalhadores em numero significativo recorrendo
maioritariamente a mao-de-obra local

Utilizagdo de fornecedores locais na extensdao maxima possivel

Magnitude das accbes da fase de exploracdo

Alteragao de sentido negativo e
magnitude elevada

Alteracao de sentido negativo e
magnitude moderada

Acgcdo impactante de sentido
negativo e de magnitude pouco
significativa

Sem alteragao

Alteragao de sentido positivo e
de magnitude moderada

Alteracdao de sentido positivo e
de magnitude elevada

N3o aplicavel

N&o aplicavel

N&o aplicavel

O projecto ndo tem investimento associado, nem forma emprego. O Projecto
ndo responde a Estratégias ou Planos sectoriais

O investimento e o volume de negdcios gerados pelo projecto sdo reduzidos no
contexto local

O Projecto gera emprego em numero pouco significativo ou permite, através de
formacdo adequada, a melhoria das competéncias de trabalhadores em nimero
reduzido

O projecto cumpre objectivos e contribui para alcancar metas definidas em
Estratégias ou Planos sectorialmente relevantes de nivel local

O investimento e o volume de negdcios gerados pelo projecto sdo
significativos no contexto local

O Projecto gera emprego em numero moderado ou permite a melhoria das
competéncias de um numero moderado de trabalhadores através da
formacdo adequada

O projecto cumpre objectivos e contribui para alcancar metas definidas em
Estratégias ou Planos sectorialmente relevantes de nivel regional

O investimento e o volume de negdcios gerados pelo projecto sdo
significativos no contexto regional/nacional

O Projecto gera emprego em numero significativo ou permite a melhoria
significativa das competéncias de um Umero elevado de trabalhadores
através da formacgdo adequada

O projecto cumpre objectivos e contribui para alcancar metas definidas em
Estratégias ou Planos sectorialmente relevantes de nivel nacional ou
comunitario
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Critérios de determinacdo da sensibilidade do meio onde o Projecto exerce a sua ac¢ao

outros, sdo elevados

nacional

elevados

Indicadores econdmicos da regido, com PIB per capita, VAB, volume de negdcios, entre
Taxa de actividade elevada e taxa de desemprego reduzida, comparativamente a média

Indicadores de estado, como niveis de atendimento, acessibilidades, infra-estruturas sdo

outros, sdo médios

Indicadores econdmicos da regidao, como PIB per capita, VAB, volume de negdcios, entre

Taxa de actividade e taxa de desemprego médias, comparativamente a média nacional
Indicadores de estado, como niveis de atendimento, acessibilidades, infra-estruturas sdo médios

outros, sdo baixos

nacional

Indicadores econdmicos da regido, como PIB per capita, VAB, volume de negdcios, entre
Taxa de actividade baixa e taxa de desemprego elevada, comparativamente a média

Indicadores de estado, como niveis de atendimento, acessibilidades, infra-estruturas sdo baixos

No Quadro V.35 apresenta-se uma sintese dos aspectos sécio-econémicos da regido onde o
Projecto tera lugar, podendo concluir-se, ponderando todos os factores, que se esta perante
uma area com sensibilidade baixa a média.

Quadro V.35 — Sintese da situacdo a nivel socio-economico da drea envolvente do Projecto

Indicador

Diagndstico (sintese)

Tendéncia evolutiva futura sem
Projecto

Densidade populacional

Evolugdo populacional

Saldos natural e migratdrio.
Atractividade territorial

Envelhecimento populacional

Qualificagdo da populagao

Taxa de desemprego e taxa de
actividade

Especializagdo sectorial

Tecido empresarial

Volume de negdcios
Acessibilidade

Infra-estruturas

Palmela é o0 5.2 concelho menos populoso da NUT II/Ill Area Metropolitana de Lisboa, com a
densidade populacional mais baixa no contexto regional

A nivel infra-concelhio, tendéncia para a concentragdo populacional na freguesia de Pinhal
Novo. A freguesia de Quinta do Anjo apresenta uma densidade média mais intermédia, mas
ainda assim superior a média concelhia

A populagdo de Palmela tem crescido de forma sistematica, embora a velocidades variaveis.
No ultimo periodo intercensitario a taxa de crescimento, embora positiva, apresentou um
valor inferior aos periodos anteriores, acompanhando a tendéncia da Area Metropolitana de
Lisboa

Evolugdo desfavordvel do saldo natural neste Gltimo periodo intercensitdrio, que passou de
positivo a negativo. A taxa de crescimento efectiva cresceu entre 2011 e 2021, gragas ao
aumento da taxa de crescimento migratério

Envelhecimento populacional crescente com diminui¢do da populagdo com idade inferior a 15
anos, de que resulta um desequilibrio na estrutura etdria do concelho. No entanto, Palmela
apresenta indicadores mais favoraveis que a AML e o Pais

Evolugdo positiva nos niveis de qualificagdo da populagdo no concelho de Palmela, mas
ficando abaixo da média da AML

Taxa de actividade no concelho de Palmela superior as médias regional e nacional. Taxa de
desemprego em 2021 era de 7,95%, inferior as médias regional e nacional.

Terciarizagdo importante do tecido produtivo (76,7% da populagdo empregada, em 2021),
com perda significativa dos activos primarios (4,2% da populagdo empregada em 2021). O
sector secunddrio tem um peso moderado, com 23% dos activos.

Tecido empresarial constituido maioritariamente por microempresas (95,8%, em 2020), com
4,4 pessoas ao servico, em média. Palmela é um dos trés concelhos da AML que apresenta
maior percentagem de empresas com mais de 250 trabalhadores (0,2%)

Volume de negdcios médio por empresa com sede no concelho de Palmela no valor de 899,5
milhares de euros, superior ao registado na AML e no pais (dados de 2020)

Boas acessibilidades viarias e ferroviarias

Niveis de atendimento genericamente satisfatorios.

Manutengdo da tendéncia

Manutengdo da tendéncia

Manutengdo da tendéncia

Manutengdo da tendéncia

Manutengdo da tendéncia

Os efeitos da recente pandemia
da Covid19 e a conjuntura
econdmica mundial actual ndo
permitem fazer projeccGes
minimamente fidveis

Manutengdo da tendéncia

Manutengdo da tendéncia

Manutengdo da tendéncia

Sem alteragdo
Expectdvel aumento dos niveis
de atendimento
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12.3 Avaliag¢do de Impactes
Impactes a nivel nacional

Bens transacciondveis e Balanca Comercial portuguesa

O sector da “fabricacdo de veiculos automoveis, tractores e outros veiculos terrestres e suas
partes e acessorios” é um dos sectores mais dindmico da economia portuguesa, respondendo
por cerca de 12,6% das vendas de bens ao exterior, correspondente a um valor de
8 046,2 milhdes de euros, em 2021, 81% dos quais em transac¢ées com a UE (Estatisticas do

Comércio Internacional, INE, 2022).

Pese embora a diminuicdao ocorrida em 2020, em resultado da situacdo pandémica que se
iniciou em Portugal em Margo desse ano, as exportagdes continuam a ser um motor de
relevante da economia nacional, tendo a sua participacdo no PIB atingido 49,5% em 2022
(resultados provisérios da PORDATA).

Figura V.15 — Balanca comercial em % do PIB (rdcio - %)
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Fonte: PORDATA (pagina electrénica consultado em 17.11.2023)

De acordo com o Banco de Portugal, em 2022, a economia portuguesa cresceu 6,8%,
consolidando a recuperacdo iniciada em 2021, depois da queda ocorrida no ano de 2020 devido
a crise pandémica. Apds o dinamismo no inicio de 2023, a actividade econdmica tera estagnado
no segundo e terceiro trimestres e devera manter um crescimento fraco até ao final do ano,
segundo a mesma fonte. Assim, a economia portuguesa devera crescer a um ritmo inferior ao
potencial no horizonte de projeccdo, com taxas de variacdo do PIB de 2,1% em 2023, 1,5% em
2024 e 2,1% em 2025.
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Quadro V.36 — Projeccdes do Banco de Portugal em Outubro de 2023 — Produto interno
bruto, formagdo bruta de capital fixo e exportagdes. Taxa de variagGo anual em
percentagem (excepto onde indicado)

Pesos Projecgao Outubro 2023

2022 2022 2023 2024® 2025
Produto interno bruto 100,0 6,8 4,9 2,9 2,0
Consumo privado 64,2 5,6 3,6 1,9 1,6
Consumo publico 17,6 1,4 1,5 -1,5 -0,1
Formacdo bruta de capital fixo 20,1 3,0 9,2 6,0 3,9
Procurainterna 102,4 4,4 4,3 2,1 1,8
Exportagdes 49,6 17,4 14,2 7,5 3,8
Importagdes 52,0 11,1 12,3 5,5 3,3

Emprego 1,5 0,8 0,2 0,4
Taxa de Desemprego 6,0 6,5 6,7 6,9
Balanca corrente e de capital (% PIB) -0,2 3,0 2,7 3,0
Balanca de bens e servigos (% PIB) -1,9 1,1 0,6 0,8
indice harmonizado de pregos no consumidor 8,1 5,4 3,6 2,1

Fonte: Banco de Portugal

Notas: (p) — projectado; % — percentagem. Data de fecho de dados das projec¢des macroecondmicas: 22 de Setembro.
Para cada agregado apresenta-se a projec¢do correspondente ao valor mais provavel condicional ao conjunto de
hipéteses consideradas. (a) De acordo com o conceito de Contas Nacionais. (b) Em percentagem da populagdo activa.

De acordo com o BP, as projeccGes apontam para a manutencdo de um crescimento baseado
no investimento e nas exportagdes, superior ao contributo das despesas de consumo.

Figura V.16 — Taxa de variac@o anual do PIB e contributos dos
agregados da despesa (em pontos percentuais e percentagem)
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Fonte: Banco de Portugal, Boletim Econdmico, Outubro de 2023

A Volkswagen Autoeuropa foi inaugurada oficialmente em 26 de Abril de 1995, com a
designacdo, a data, de Autoeuropa Automdéveis Lda.

Construida no ambito de uma parceria entre a Ford e a Volkswagen para a producdo do MPV
(Multi-Purpose Vehicle) nos anos noventa do século passado, a Autoeuropa foi o maior
investimento estrangeiro realizado até a data em Portugal, no montante de 1 970 milhdes de
euros. Em 1999, o Grupo Volkswagen assumiu 100% do capital social da Autoeuropa, que

passou a ter a designagao Volkswagen Autoeuropa, Lda.
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Considerada uma das melhores e mais modernas unidades de produgdo de automdveis da Europa,
€ a maior fabrica de automadveis em Portugal, responsavel por 72% das unidades produzidas no pais
em 2022, segundo dados da ACAP, exportadas maioritariamente para o mercado europeu.

Neste ano, as exportacoes da VWA representaram 4% das exportacdes nacionais e 1,5% do PIB
nacional. A importancia da empresa mede-se também pelo volume de emprego que gera,
sendo considerada um dos maiores empregadores nacionais, com 4 993 colaboradores em
Dezembro de 2022.

Acresce ainda o efeito multiplicador na actividade econdmica, principalmente da regidao de
Setubal, pela atractividade que a empresa gera sobre outras unidades nacionais e estrangeiras,
entre fornecedores e prestadores de servicos.

A VWA tem vindo, ao longo da sua existéncia de cerca de 25 anos, a realizar investimentos
relacionados com reestruturacdes e melhorias tecnolégicas das instala¢des, de modo a dotar a
unidade das condicdes necessarias a producdo dos modelos que desenvolve.

Em 2017 a empresa iniciou a producdo do Volkswagen T-Roc, que, gracas ao seu sucesso comercial,
permitiu a VW Autoeuropa bater recordes de producdo, tendo atingido um mdaximo histérico em
2019 com 254 600 unidades saidas da fabrica de Palmela. O investimento no Projecto T-Roc foi um
factor essencial para a dinamiza¢dao da empresa e manutengao do seu posicionamento como motor
do desenvolvimento sécio-econdmico da regido de Setubal e do Pais.

Num futuro préximo, expectavelmente em finais de 2025, a VWA ird iniciar a producao de um
novo modelo, hibrido, que devera substituir o modelo T-Roc.

No entretanto, a VWA estd a prosseguir o seu plano de descarbonizagdao do complexo industrial de
Palmela. Com efeito, o Grupo Volkswagen alinhou a sua politica empresarial pelos compromissos
assumidos no Acordo de Paris e estd a implementar um programa de descarbonizacdo nas suas
unidades industriais, cujo objectivo passa por reduzir as emissGes de CO,eq em 30% até 2025 (em
comparac¢do com 2015) e alcancar zero emissdes liquidas até 2050.

Para além deste desiderato, a VWA pretende modernizar a sua linha de pintura, que é de
origem da fabrica (tecnologia Ford), introduzindo no processo industrial tecnologia mais
avancada, ambientalmente mais sustentavel, state-of-the-art, em conformidade com os
standards do Grupo Volkswagen. Simultaneamente permite-se o cumprimento dos VEA-MTD
do novo BREF STS (tratamentos de superficie que utilizam solventes organicos).

Neste enquadramento, o Projecto na Nova Unidade de Pintura permitird a VWA manter, de uma
forma mais sustentdvel, a lideranca do mais dindmico sector exportador portugués, fundamental
para o equilibrio da balanca comercial portuguesa e para a economia nacional em geral.

Desenvolvimento econdmico

Em 2021, a Area Metropolitana de Lisboa gerou um valor acrescentado de 76 404,6 milhdes de
euros, representando 35,6% do valor produzido no pais. Tendo em consideracdo o PIB per
capita, esta regido gerou valor em 2021 que corresponde a 128,4% do valor médio no pais,
assumindo a posicao de regido que mais contribui para a riqueza nacional.

Volkswagen Autoeuropa —Nova Unidade de Pintura — EIA
V-304



I TECN(NMVEST

A concretizagdo do Projecto da Nova Unidade de Pintura da VWA representara um
investimento de 218,1 milhdes de euros (acresce 15,5 milhGes de euros para os projectos
correlacionados), valor que constitui 0,3% do PIB gerado na Area Metropolitana de Lisboa. Com
a implementacdo do Projecto em analise, ndo se prevé alteragdes na producdo, nem no volume
de vendas da VWA, que se mantera nos niveis dos ultimos anos.

Assim, considera-se que o Projecto em andlise ird contribuir para a criacdao de riqueza e,
consequentemente, para o desenvolvimento econémico e social ndo sé da AML, mas também a
do pais, dada a relevancia econdmica da VWA.

Trata-se de um impacte positivo, de significancia elevada, de abrangéncia nacional, certo,
permanente e irreversivel.

Impactes a nivel local/regional

Emprego e coesdo social

A fase de construcdao e montagem do Projecto da Nova Unidade de Pintura da VWA terd a
duracgao global de 50 meses, repartida por 3 fases, como se mostra abaixo.

\/ * Construcdo de edificioapenso ac edificio 3
/ # Alteraciesmenora snaFosfatacio & Cataforese

* Substituigio doforno da Cataforese porum novo forno elédrico

\/ * Costrugdo do novo edificiodapintura
5 * Instalacio dasnovaslinhas de base & verniz

Faselll
Set2027
Set2028

+ Instalacdo danovalinhade PYCno novo edifido dapintura

Nesta fase, a criacdo de postos de trabalho temporarios, varidveis em funcdo do ritmo das
obras, serd, em média, de 600 trabalhadores.

Dada a duragdo da empreitada, admite-se que os adjudicatdrios da obra de construcdo do
Projecto da Nova Unidade de Pintura possam deslocalizar alguns trabalhadores que preencham
fungdes mais qualificadas, como por exemplo direc¢ao técnica de obra, gestdao da seguranca,
encarregados gerais e secundarios.

Quanto as restantes fungdes, a pratica serd a contratacdo de subempreiteiros locais, que, em
regra, ndo dispdem de um quadro de pessoal alargado para fazer face a obras desta dimensao,
pelo que necessitardo de recorrer a contratacdo de trabalhadores, na base de contratos de
trabalho temporario.

Admite-se que estes postos de trabalho possam ser preenchidos por trabalhadores da area da
Grande Lisboa, em parte por individuos em situacdo de desemprego.
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Finalizada a construgdo, a entrada em funcionamento das vdrias fases do Projecto terd inicio
logo apds a realizacdo do comissionamento e dos testes aos equipamentos. A Nova Unidade de
Pintura ira funcionar em regime idéntico ao da unidade existente, ou seja, em trés turnos nos
dias uteis e dois turnos nos fins-de-semana.

Dada a natureza do Projecto (de substituicdo de uma secgdo do processo por outra nova), ndo se
prevé a criagdo de novos postos de trabalho.

Aos trabalhadores actuais que irdo operar a nova unidade de pintura serda ministrada a
necessaria formacdo para a correcta conducdo dos novos equipamentos e servicos, de acordo
com o Programa de Formacdo a implementar.

Assim, neste dominio, prevé-se a ocorréncia de impactes positivos, de significancia elevada, de
abrangéncia regional, sendo temporarios na fase de construcdao e permanentes na fase de
exploracao.

Desenvolvimento econémico

Na fase de construcdo, o acréscimo de postos de trabalho na area da construcdo civil e montagem,
para além de contribuir para a reducdo da taxa de desemprego da AML, ird provocar um aumento
do consumo, a nivel de bens e servicos, por parte dos trabalhadores deslocados, constituindo um
impacte positivo sobre a actividade econémica, classificado de importante, certo, sendo temporario
(durante cerca de 50 meses), reversivel e de abrangéncia regional.

Acessibilidades e Trafego

Na fase de construg¢dao do Projecto ha que atender a eventuais perturbacdes na rede viaria de
acesso, em consequéncia da gera¢ao de trafego pelas actividades construtivas. Note-se que
nao se prevé alteragdes no trafego na fase de exploracdao da Nova Unidade de Pintura.

A via estruturante de hierarquia superior que serve o complexo industrial da VWA é a A2 —
Auto-Estrada do Sul, através do N6 de Coina. A partir deste ponto, o acesso é feito por uma via
dedicada a VWA, que serve também alguns pequenos aglomerados locais (Bairro da Assungao,
Pinhal da Marquesa). A via tem 2 faixas de rodagem, com duas vias cada, bermas direita e
esquerda com 0,5 m e encontra-se pavimentada e em bom estado de conservacao.

Figura V.17 — Acessos ao complexo industrial da VWA

Circular Norté a Autoeuropa

Estrada das Fontainhas
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O trafego que sera gerado pelo Projecto nas fases de construcdo e exploragdo esta indicado no
Quadro V.37.

Quadro V.37 — Geragdo de trdfego pelo Projecto

Categoria de Trafego médio diario (veiculos/dia/2 sentidos)
veiculos Fase de exploragao Fase de construgao
Ligeiros 0 300
Pesados 0 40

Atendendo a que o trafego médio diario anual na A2, em 2022, foi de 32 142 veiculos (Relatério de
Trafego na Rede Nacional de Auto-estradas, IMT, 2022), o acréscimo previsto representa 1,1% dos
veiculos em circulacdo, valor que se considera ndo relevante, tanto mais que o trafego actual nesta
auto-estrada é muito inferior a sua capacidade de carga maxima tedrica em condi¢cdes base de
trafego (2 400 uvl/h/via, segundo Pires da Costa et al., 2008).

Assim, admite-se que a procura de trafego pelo Projecto em apreco, na fase de construcao, tem
um impacte negativo de significancia reduzida nas condi¢des de circulagdo da A2. Como
referido, na fase de exploragdo, o Projecto ndo tem impacte no trafego/acessibilidades,
porquanto n3do se prevé alteracdes na movimentacdo de veiculos de/para a VWA apds a
entrada em funcionamento da Nova Unidade de Pintura.

12.4 Sintese

Os impactes sdcio-econdmicos tém natureza positiva fazem-se sentir, quer na fase de construcao
do projecto, quer na exploragdao. Durante a construgdo, os impactes estdao relacionados com o
expectavel aumento dos indices de empregabilidade no concelho de Palmela e envolvente regional,
e com a dinamizagdao da economia local decorrente da procura de bens e servigos que a presenga
dos trabalhadores e as actividades construtivas ira gerar durante um periodo de 50 meses, que é o
tempo estimado para construcdo das trés fases do Projecto.

Na fase de exploracdo, salienta-se o impacte significativo nas contas regionais e nacionais
associado a expectdvel formagdo bruta de capital fixo que o Projecto gerard e aos
correspondentes ganhos de competitividade empresarial, que deverdo gerar externalidades
positivas que se irdo transmitir em cadeia ao tecido econdémico (crescimento, emprego,
desenvolvimento tecnoldgico, etc.).

Pelo exposto anteriormente, considera-se que os impactes sdcio-econdmicos na fase de
construcdo do Projecto sdo globalmente positivos com significancia moderada e na fase de
exploragdo sdo igualmente positivos, mas com significancia elevada, projectando-se, quer a
nivel local, quer a nivel nacional (Quadro V.38).

Quadro V.38 — Impactes do projecto na socio-economia — fases de construgéo e exploragdo

Quantificacio/ Negativa ! Magnitude da AIteSracﬁo = Positiva

qualificacdo do impacte Elevada Moderada . P_o_uco_ em. . P_o_uco_ Moderada Elevada
significativa alteragao significativa

o
© Baixa Moderado Reduzido Reduzido . sem Reduzido Reduzido Moderado
g impacte
T O
23T Média Elevado Moderado Reduzido . sem Reduzido WIECEERE EEe
5 E impacte
g Sem
[} - Elevado Elevado Moderado . Moderado Elevado Elevado
2] impacte

Fase de construgGio

Fase de exploragao
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13. SAUDE HUMANA

13.1 Introdugao

O presente capitulo considera os potenciais impactes na salide humana associados as fases de
construcao e operacao do Projecto da Nova Unidade de Pintura da VWA.

De acordo com a definicdo proposta pela Organizacdo Mundial da Saude (OMS), “saude é um
estado de completo de bem-estar fisico, mental e social e ndo apenas a mera auséncia de
doenca”, que permita a populagdo um salutar “desempenho de uma vida social e
economicamente produtiva”, estabelecendo que o estado de saude de uma dada populagdo é
determinado por um conjunto de factores (determinantes) que se relacionam entre si e que sdo
de ordem pessoal, social, econédmico e ambiental.

De acordo com George (2011)3, os determinantes de saude da populacdo podem ser agrupados
em categorias, como segue:

fixos ou bioldgicos (idade, sexo, factores genéticos);

sociais e econdmicos (pobreza, emprego, posi¢cdo socio-econdmica, exclusdo social);
ambientais (habitat, qualidade do ar, qualidade da agua, ambiente social);

estilos de vida (alimentacdo, actividade fisica, tabagismo, alcool, comportamento sexual);

o O O O O

acesso aos servicos (educacdo, saude, servicos sociais, transportes, lazer).

Alteragdes nestes factores podem provocar modificagdes no estado global da saude da
populacdo, que importa aferir no contexto da presente avaliacdo.

13.2 Acg¢Oes do Projecto com Impacte na Satiide Humana

As principais ac¢des desta tipologia de projecto que podem potencialmente causar impacte
sobre a saude humana sdo:

Emissdo para o ar, agua ou solos de poluentes ou de substancias perigosas, tdxicas ou
indesejaveis, que possam causar danos na saude humana;

Emissdes de ruido e vibracdo, que podem causar incomodidade e outras perturbacdes
associadas;

Producdo, armazenagem, utilizacdo, manuseamento, de substancias que podem causar
danos na saude humana ou no ambiente envolvente;

AlteracOes nas condic¢des sociais e econdmicas da populacao envolvente.

3 Francisco George (2011), Texto adaptado e resumido baseado num capitulo da publica¢do intitulada “Histdrias de Sadde Publica” escrito pelo Autor e
editado pelos Livros Horizonte (2004).
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13.3 Critérios de Avaliagdao de Impactes

Os critérios utilizados para avaliar a magnitude das ac¢des impactantes e da sensibilidade do
meio no que respeita ao descritor Saude Humana estao indicados abaixo.

Magnitude das acgbes do Projecto com potenciais efeitos na saude humana

Alteracao de sentido negativo
e magnitude elevada

Alteragao de sentido negativo
e magnitude moderada

Acgdo impactante de sentido
negativo e de magnitude
pouco significativa

Sem alteragao

Alteragao de sentido positivo e
de magnitude moderada

Alteragao de sentido positivo e
de magnitude elevada

O Projecto contribui para o aumento importante da incomodidade pelo ruido

O Projecto liberta para os meios hidrico, solo ou para o ar substancias poluentes
gue suscitam preocupacdo para a saude humana numa extensao importante
Projecto introduz factores de pressdo sobre os servicos de saude e outros
Servigos sociais numa extensao importante

O Projecto contribui para o aumento moderado da incomodidade pelo ruido

O Projecto liberta para os meios hidrico, solo ou para o ar substancias poluentes
gue suscitam preocupacgao para a saide humana numa extensao moderada

O Projecto introduz factores de pressdo sobre os servigos de salde e outros servigos
sociais numa extensdao moderada

O Projecto contribui para o aumento pouco significativo da incomodidade pelo ruido
O Projecto liberta para os meios hidrico, solo ou para o ar substancias poluentes que
suscitam preocupagao para a saude humana numa extensao pouco significativa

O Projecto introduz factores de pressdo sobre os servicos de salde e outros servigos
sociais numa extensao pouco significativa

O projecto ndo tem emissGes para o ar ou para a agua, nem emite ruido
O projecto ndo tem intervengao em factores sociais ou econémicos

O projecto contribui para a redugdo da incomodidade pelo ruido ou diminuicdo das
emissGes de poluentes para a atmosfera ou para os meios hidricos e solos que
podem afectar a saide humana numa extensdo pouco significativa

O projecto gera emprego e dinamiza a economia gerando riqueza em extensdo
pouco significativa

O projecto contribui para a redu¢do da incomodidade pelo ruido ou diminuigao
das emissdes de poluentes para a atmosfera ou para os meios hidricos e solos que
podem afectar a saide humana numa extensdao moderada

O projecto gera, emprega e dinamiza a economia gerando riqueza em extensdo
moderada

O projecto contribui para a redu¢do da incomodidade pelo ruido ou diminui¢ao
das emissdes de poluentes para a atmosfera ou para os meios hidricos e solos que
podem afectar a saide humana numa extensdo importante

O projecto gera emprega e dinamiza a economia gerando riqueza em extensao
importante
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Critérios de determinacdo da sensibilidade do meio onde o Projecto exerce a sua ac¢ao

Sensibilidade

Importante

Area envolvente sem usos sensiveis como habitag3o, hospitais, escolas
Indicadores sociais da regidao, como taxa de crescimento, indice de envelhecimento
esperanca de vida, emprego, entre outros, sdo satisfatérios

Indicadores de saude e qualidade de vida da regido, como niveis de atendimento,
acessibilidades, infra-estruturas, desemprego, mortalidade, morbilidade, sdo elevados

Area envolvente com alguns usos sensiveis como habitacdo, hospitais, escolas
Indicadores sociais da regido, como taxa de crescimento, indice de
envelhecimento, esperanga de vida, emprego, entre outros, sdo médios
Indicadores de saude e qualidade de vida da regido, como niveis de atendimento,
acessibilidades, infra-estruturas, desemprego, mortalidade, morbilidade, sdo médios

hospitais, escolas em nimero elevado

Area com densidade populacional elevada, e com usos sensiveis como habitag3o,

Indicadores sociais da regido, como taxa de crescimento, indice de
envelhecimento, esperanga de vida, emprego, entre outros, sdo baixos
Indicadores de salde e qualidade de vida da regido, como niveis de atendimento,
acessibilidades, infra-estruturas, desemprego, mortalidade, morbilidade, sdo baixos.

No Quadro V.39 apresenta-se uma sintese dos determinantes de saude da regido onde o
Projecto tera lugar, podendo concluir-se, ponderando todos os factores, que se estd perante
uma drea com sensibilidade média.

Quadro V.39 — Sintese dos indicadores e determinantes de saude da drea envolvente do Projecto

Indicador

Diagnéstico (sintese)

Tendéncia evolutiva futura
sem Projecto

Ocupagdo da
envolvente/grupos vulneraveis

Servigos de salde

Indicadores de saude

Qualidade do ar

Ambiente sonoro

Qualidade dos meios hidricos

Projecto localiza-se na freguesia de Quinta do Anjo, na zona industrial da
Autoeuropa/Pinhal da Marquesa. A ocupagao da zona é
fundamentalmente urbana, onde coexistem areas habitacionais e zonas
industriais. Ndo existem escolas, hospitais ou outros usos sensiveis na
envolvente, para além do uso habitacional, a menos de 2 km do Projecto
Existéncia de equipamentos e atendimento a nivel de cuidados de saude
primdrios satisfatorios, pese embora a existéncia de um menor nimero de
profissionais de saude no concelho quando comparado com os valores
médios da AML

Decréscimo das taxas de natalidade e de fecundidade, diminui¢do da taxa
de mortalidade infantil, embora a AML registe uma taxa superior a média
nacional. Taxa de mortalidade no concelho da Palmela superior a
registada no pais e na AML. As causas de morte no concelho sdo as
doengas do aparelho circulatério, seguidas dos tumores malignos
Qualidade do ar na darea é razodvel, ndo pondo em risco a saude das
pessoas e dos ecossistemas

O ambiente sonoro respeita os valores limite do RGR nos receptores
sensiveis mais proximos do complexo industrial

A qualidade das massas de agua superficiais interiores da envolvente, e
também a massa de 4gua subterrdanea local, ndo apresentam qualidade
satisfatoria

Zona com areas expectantes
para a construgdo destinada a
habitagdo. Tendéncia para a
densificagdo do uso urbano e
industrial

Manutengdo da tendéncia

Manutengdo da tendéncia

Manutencdo da tendéncia
Manutengdo da tendéncia

Melhoria expectavel com a
medida em aplicagdo
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13.4 Avaliag¢do de Impactes

Fase de Construgao

Na fase de construcdo, os efeitos negativos sobre a saude humana estardo, fundamentalmente,
associados a producdo de ruido, emissGes gasosas, rejeicdo de residuos e efluentes liquidos
associados as actividades construtivas da Nova Unidade de Pintura. A permanéncia de
trabalhadores deslocados poderd também contribuir para a ocorréncia de pressdes de natureza
negativa neste dominio, enquanto que a geracdo de novos postos de trabalho, embora
tempordrios, contribuird de forma positiva para uma melhoria da saude, como se detalha
seguidamente.

A populagao humana na envolvente refere-se a dois nucleos habitacionais, Pinhal da Marquesa
a Nascente, Bairro da Assuncdo a Norte, e Vila Amélia a Sudoeste, antigas AUGI, actualmente
legalizadas (ver Figura V.18).

Figura V.18 — Ocupagdo sensivel na envolvente do Projecto

Bajrro:da Assungﬁo 2/ v R Pihhal da Marquésa

Imagem extraida de www.googelearth.com

A realizacdo de decapagens, regularizacdes e abertura de caboucos para funda¢des dos novos
edificios e infra-estruturas ira produzir emissdes de poeiras. Também a circulacdo de maquinas
e veiculos na area afecta a obra e de veiculos de transporte de materiais nas vias circundantes
ird dar lugar a emissdo de poluentes atmosféricos, em particular monéxido de carbono,
hidrocarbonetos e 6xidos de azoto.

Dada a distancia a que se situam os nucleos de habitacdo da envolvente relativamente ao local
da obra, entre 700 m e 2 000 m das areas de intervengdo, ndo se espera que a reducdo na
gualidade do ar se traduza em efeitos nocivos para a populagao préxima.

Quanto a incomodidade gerada pelo ruido associado a circulacdo de veiculos de obra e dos
movimentos de veiculos de transporte de materiais, as simulacdes efectuadas e apresentadas
no ponto 8 do presente capitulo indicam que as actividades construtivas nao irdo alterar de
forma relevante o ambiente sonoro actualmente prevalecente junto destes receptores, nao
produzindo efeitos sobre a saude da populagdo préxima.
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No que respeita a producgdo de residuos, na fase de construcdo, o Empreiteiro sera responsavel
por elaborar um Plano de Gestdo de Residuos, onde definird as accGes, meios e recursos a
afectar para a recolha e armazenagem selectiva tempordria de todos os residuos que irdo ser
produzidos em obra, com especial atencao aos RCD, na linha das recomendacdes constantes do
presente EIA e de acordo com as normas e requisitos legais aplicaveis.

Assim, a potencial ocorréncia de rejei¢des ou derrames indevidos no solo, que possam atingir as
massas de dagua locais, terd probabilidade de ocorréncia muito baixa, no pressuposto do
cumprimento estrito do Plano e atendendo a que o pais dispGe de operadores e infra-estruturas de
gestdo de residuos com capacidade para receber os que irdo ser produzidos na obra em referéncia,
considera-se que ndo ocorrerao impactes neste dominio, nesta fase de projecto.

De referir também que na fase de obra, o estaleiro terd um plano de funcionamento que
incluird regras ambientais e de seguranca, de acordo com os requisitos da legislacdo aplicavel,
gque os Empreiteiros terdo que consubstanciar em sistemas de gestdo ambiental e de
seguranca, a ser aprovados previamente pelo Dono da Obra. Assim, na fase de construgao,
estardo minimizadas as probabilidades de ocorréncia de cendrios potenciais de acidente, quer
para os trabalhadores, quer para a populacdo localizada na envolvente da obra.

Nesta fase ha ainda a reportar o aumento previsto de postos de trabalho temporario, com
efeitos positivos sobre a taxa de desemprego a nivel do concelho de Palmela e concelhos
limitrofes, como foi indicado no ponto 12 do presente capitulo.

A deslocacdo de trabalhadores de outras localizacGes geograficas, econdmicas e culturais, com
diferentes identidades étnicas e raciais, podera, por outro lado, originar tensGes entre a
populacdo migrada e a comunidade local, originando pressdes sobre a saude da populagao.

Também a deslocacdo de trabalhadores de localizagbes remotas pode contribuir para um
aumento da pressao sobre os servigos de cuidados de saude primarios e hospitalares.

Fase de Exploragao

Na fase de exploracdo do Projecto, ou seja, com a Nova Unidade de Pintura a funcionar em
pleno, prevé-se que uma melhoria da qualidade do ar, associado a maior eficiéncia dos
sistemas de tratamento de emissdes, que permitird cumprir os VLE do TUA e os VEA-MTD dos
BREF STS, o mesmo acontecendo ao ambiente sonoro junto dos receptores sensiveis préximos,
como ficou estabelecido nos pontos 7 e 8 do presente capitulo, relativos a avaliacdo dos
impactes na qualidade do ar e no ambiente sonoro.

No que respeita as emissdes liquidas, prevé-se uma diminui¢cdo das cargas descarregadas na
ETAR municipal e, indirectamente, no estuario do Tejo, cumprindo os valores limite de emissdo
do Regulamento do municipio de Palmela e também os VLE do TUA em vigor, o que sera um
contributo a relevar para a melhoria das condi¢des de saude da populagdo.

Em relacdo a producdo de residuos, na fase de exploracdo, prevé-se uma reducdo da producdo
de residuos de origem processual, designadamente os que actualmente sdo produzidos nas
cortinas de agua dos sistemas de tratamento de ar das cabines de pintura, minimizando-se
assim a pressao sobre os tecnossistemas de gestao de residuos.
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Os residuos a produzir futuramente no complexo serdo integrados no sistema de gestdo em
uso, ja descrito no Capitulo Ill do presente Relatdrio, garantindo-se o seu encaminhamento
para destino final ambientalmente adequado, dentro das normas e exigéncias actualmente em
vigor no nosso pais, como se descreve seguidamente.

= Assim, no que respeita aos residuos solidos urbanos:

A recolha dos residuos solidos urbanos indiferenciados no concelho de Palmela é da
responsabilidade da AMARSUL (para volumes inferiores a 1100 |), sendo o nivel de atendimento
de 100%. Os residuos sdao encaminhados para os aterros que esta entidade explora (Ecoparque
de Palmela e Ecoparque do Seixal).

= Em relagdo aos residuos ndo urbanos:

A gestdo e destino final destes sdao da responsabilidade do produtor, podendo este transferir
essa responsabilidade a terceiros, desde que devidamente licenciados para o efeito.
Relativamente aos residuos ndao urbanos perigosos, estes serdo recolhidos por entidades
devidamente licenciadas, a contratar pela VWA, que os encaminhardo para destino final num
dos CIRVER (ECODEAL ou SISAV), que se localizam no concelho da Chamusca.

Em face do exposto, pode concluir-se que estdo disponiveis e tém capacidade os meios
necessarios para a recolha, valorizacdo e destino final dos residuos a produzir pelo Projecto,
guer na fase de construgdo, quer na fase de explorag¢ao, daqui ndao advindo quaisquer efeitos
negativos para a saude das populagdes.

Relativamente ao risco de libertacdo de substancias perigosas para o ambiente aquatico, foi
efectuada uma avaliagdo especifica no ambito do presente estudo, que se detalha no ponto 15
referente a Andlise de Risco, tendo-se concluido que o risco para o ambiente e saide humana
associado ao Projecto é muito baixo, dadas as medidas de prevencado e de seguranca existentes
e previstas.

Quanto aos riscos fisicos para a populacdo (incéndio, explosao), a analise de risco efectuada também
evidencia que a populagdo préxima nao sera afectada em caso de ocorréncia de cenarios de acidente
envolvente as substancias perigosas previstas no Projecto (ver ponto 15 do presente capitulo).

Assim, consideram-se que os impactes na saude e qualidade de vida das popula¢Ges terdo natureza
negativa e significancia reduzida, quer na fase de construcdo, quer na fase de exploragdo
(Quadro Vv.40).

Quadro V.40 — Impactes do projecto na saude humana — fases de construgéo e exploragdo

Quantificacio/ Negativa = Magnitude da Alteragao = Positiva
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13.5 Sintese

Os impactes negativos originados na fase de construcdo do Projecto serdo resultantes dos
incomodos causados pelas obras, a nivel de producado de residuos, de ruido e de poeiras, e da
deslocacdo de trabalhadores de outras localizagbes geograficas que podem causar pressdes
sobre os servicos locais de salde ou sobre a populagdo local. Estes impactes serdao temporarios
e reversiveis e de significancia reduzida, atendendo a dimensdo da obra e a envolvente
industrial, com ocupacdo humana esparsa.

Na fase de exploracdo, os impactes na salde das populagdes serdo positivos de significancia
moderada, uma vez que se prevé uma melhoria nas emissdes liquidas e gasosas do complexo
industrial, e ndo se antevé alteragdes no ambiente sonoro e no trafego. Por outro lado, as medidas
de segurancga passivas e activas previstas reduzem os riscos fisicos e ambientais associados a este
tipo de instalagdo a niveis controldveis, sem efeitos relevantes sobre a saide humana.

14. ORDENAMENTO DO TERRITORIO

14.1 Avaliagao de Impactes

Como ficou estabelecido na caracterizacdo da Situacdo de Referéncia, objecto do Capitulo IV do
presente Relatdrio, as dreas de intervengcdo do projecto vertente estao integralmente
localizadas no interior do perimetro industrial da VWA, que, de acordo com os instrumentos de
ordenamento municipais aplicaveis, estdo classificadas na classe de Espacos Industriais, sub-
categoria espacos industriais previstos. Paralelamente, essa area esta igualmente classificada
como Espaco Natural, de acordo com a mesma planta, classificacdo esta que se julga tratar de
um erro material ndo corrigido.

De acordo com a Carta de Condicionantes, na drea do complexo esta assinalada a passagem de
duas linhas da Rede Eléctrica (60 kV) e de Linha de Agua, ndo se verificando a presenca de
outros condicionantes para além das referidas. Salienta-se, no entanto, que as linhas eléctricas
tém actualmente um desenvolvimento pelo exterior do complexo industrial da VWA e a linha
de agua encontra-se restabelecida, com percurso também pelo exterior da area fabril.

Na drea do Projecto também ndo existem areas integradas na Reserva Agricola Nacional (RAN)
nem na Reserva Ecoldgica Nacional (REN), nem estdo presentes quaisquer outras servidoes ou
restricdes ao uso do solo.

Nesta conformidade, ndo se identificam situacdes de conflito com o uso e classificacdo do solo
na drea do Projecto.

O Quadro V.41 inclui a avaliacdo de conformidade com o Regulamento do PDM de Palmela, na
sua versao mais actualizada.

Assim, pode concluir-se que o Projecto da Nova Unidade de Pintura da VWA estd em
conformidade com os instrumentos de ordenamento em vigor para a drea onde se insere,
incluindo as disposi¢des constantes do Regulamento do PDM de Palmela em vigor.
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Quadro V.41 — Conformidade do Projecto com os requisitos constantes do Requlamento do PDM de Palmela

Projecto
Valor/Apreciagdo Conformidade

Regulamento do PDM de Palmela

Artigo 15.2 - Espagos Industriais
1—.. - -
2 — No planeamento e ordenamento dos espagos industriais existentes e previstos define-se, no
presente Regulamento, um indice de utilizagdo bruto maximo de 0,60.
No dmbito do lote, define-se uma percentagem de ocupagdo do terreno maxima de:
50% nos casos de ocupacdo industrial; e 31,5% Sim
70% nos casos de ocupagdo com armazéns.
3 - No que se refere a altura dos edificios industriais, deverdo ser respeitadas as indica¢des da
autarquia, sendo que o valor permitido ndo devera originar volumetrias superiores a 5 m3/m2 da area 3,7 Sim
do lote
4 - Os lugares de estacionamento automaovel deverdo ser calculados e dimensionados de acordo com
o disposto na secgdo IV deste Regulamento

Artigo 24.2 - Espagos-canais
1-.. - -
2-. - -
3—-.. - -
4-—.. - -
5 —Para a rede de infra-estruturas ferrovidrias existente e prevista para o municipio, representadas
na carta referida no n. 4 do artigo 6.2, sdo estabelecidas as seguintes faixas de protecgdo:
a) Interdicdo da construgdo de qualquer natureza ou plantagdo de arvores a distancia inferior a 10 m,
medida para um e outro lado da aresta superior da escavagdo ou da aresta inferior do talude, do A vedagdo da VWA estd a cerca de 380 m da linha ferrovidria do Sul (Estagcdo de Penalva)
aterro ou da borda exterior dos fossos do caminho
b) Interdicdo a construcdo de edificios destinados a utilizagdo industrial a distancia inferior a 40 m
medida conforme definido na alinea anterior
Art.2 32.2 - Estacionamentos
Industria e armazéns — Abct > 1000 mZ: Ligeiros 1/100 m2 Abct | Pesados — determinagdo casuistica Ligeiros: 2 494 lugares + 43 lugares para veiculos de transporte colectivo de passageiros &)
ANEXO Il - Serviddes - Rede rodovidria nacional, gasoduto e rede primaria de distribuicdao de gas e oleoduto
Quadro | (Decreto-Lei n.° 13/94, de 15 de Janeiro)
Faixa non aedificandi para vias integradas no Plano Rodoviario Nacional — IP: 50 m para cada lado da
estrada
Quadro Il (Decreto-Lei n.2 13/71, de 23 de Janeiro)
Faixa non aedificandi para vias ndo integradas no Plano Rodovidrio Nacional — EN: 50 m para cada
lado da estrada

A vedagdo da VWA dista mais de 50 m do limite da vedagdo da A2 Sim

Ndo existem estradas nacionais na proximidade directa da VWA

(1) A VWA tem implementado um sistema de transporte colectivo de passageiros privado da empresa, que assegura o transporte de trabalhadores, evitando a utilizagdo de viatura propria e a necessidade de parqueamento.
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14.2 Sintese

O instrumento de gestdo territorial de nivel municipal aplicavel é o Plano Director Municipal de
Palmela para a sua area de influéncia.

Segundo a Planta de Ordenamento do PDM, a area do complexo industrial da VWA, onde se ird
localizar o Projecto vertente, esta classificada na classe de Espacos Industriais, sub-categoria
Espacgos Industriais Previstos.

De acordo com a Carta de Condicionantes, no local do Projecto esta assinalada a passagem de duas
linhas da Rede Eléctrica (60 kV) e de Linha de Agua, ndo se verificando a presenca de outros
condicionantes para além das referidas. Salienta-se, no entanto, que as linhas eléctricas tém
actualmente um desenvolvimento pelo exterior do parque industrial da Autoeuropa e a linha de
agua encontra-se restabelecida, com percurso também pelo exterior da area fabril da VWA.

Analisados os requisitos constantes do Regulamento do PDM de Palmela, verifica-se que o
Projecto respeita as disposicbes que lhe sdo apliciveis. Repare-se que no respeitante ao
estacionamento de veiculos de passageiros, a VW Autoeuropa tem implementado um sistema
de transporte colectivo de passageiros privado da empresa, que assegura o transporte de
trabalhadores, evitando a utilizacdo de viatura propria e a necessidade de parqueamento.

15. ANALISE DE RISCO

15.1 Introdugao

O presente estudo tem por objectivo identificar os riscos de acidentes potenciais que podem
ocorrer na instalagcdo da VWA e, paralelamente, descrever os meios disponiveis de minimizacao
desses mesmos riscos.

Um acidente potencial pode ter uma origem interna na instalagdao, ou estar ligado a um
acontecimento externo.

Na presente andlise sdo identificadas as fontes de perigo e avaliados os riscos que representam,
bem como as consequéncias para o ambiente e para a seguranga, higiene e saude no trabalho.
Para minimizar os riscos, sdo descritas as medidas de prevencdo, proteccdo e de intervencao,
de forma a conseguir-se um nivel adequado de seguranga interna e externa na instalagao da
VWA. A andlise de risco inclui ndo sé as actividades existentes, mas também as novas
actividades, designadamente a nova unidade de pintura.

15.2 Enquadramento do Projecto no Regime da Preveng¢ao de Acidentes Graves Envolvendo
Substancias Perigosas

A instalagdo da VWA ndo esta actualmente enquadrada no Decreto-Lei n.2 150/2015, de 5 de
Agosto, relativo ao regime de Prevencdo de Acidentes Graves. Apdés o Projecto da Nova
Unidade de Pintura prevé-se que esta situagao se mantera.

Com efeito, a instalacgdo ndao armazena ou utiliza substancias e preparacdes perigosas em
guantidades superiores aos valores definidos no Anexo | do referido Decreto-Lei, situa¢do que
serd mantida com a implementacdo do Projecto, ja que ndo se prevéem modificacGes
significativas nos quantitativos actualmente armazenados.
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No Anexo X.1 do Volume de Anexos incluiu-se os dados relativos a quantitativos maximos de
substancias e preparacdes perigosas (Seveso) que serdo armazenadas nas instalacdes da VWA,
apos implementacao da Nova Unidade de Pintura.

O Quadro V.42 resume a aplicacdo da metodologia definida no documento “Guia para a
verificagdo do enquadramento no Decreto-Lei n.2 150/2015, de 5 de Agosto - Regime de
prevencao de acidentes graves que envolvem substancias perigosas” (APA, 2015), cujo detalhe
se apresenta no Anexo X.1.

Quadro V.42 — Resultados da aplicacéo da regra da adicdo (situagdo futura)

Perigos Limiar Inferior Limiar Superior
Secgdo H — Perigos para a Saude 0,924 0,231
Secgdo P — Perigos Fisicos 0,747 0,161
Secc¢do E — Perigos p/ Ambiente 0,754 0,353

15.3 Riscos Internos
Introdugao

Apesar das instalacdes da VWA ndo estarem enquadradas no Decreto-Lei n.2 150/2015, existem
riscos de acidentes, nomeadamente de incéndio, devido a existéncia e utilizacdo de substancias
e preparacdes perigosas.

Para além das tintas com solventes e produtos quimicos, existem outras substancias que
envolvem riscos de incéndio, designadamente gds natural, gasolina e gaséleo.

Para minimizar os riscos de acidente, todos os produtos sdo armazenados em reservatdrios ou
embalagens no interior de bacias de retencdo, ou as préprias dreas de armazenagem se
constituem como bacias de retengao.

Por sua vez, o gas natural ndo é armazenado e ird haver uma redugao muito significativa do seu
consumo na VWA, pois a nova unidade de pintura nao ird utilizar gas natural. Apenas as
caldeiras de produgdo de dgua quente, que, entre outros utilizadores, aquecem os banhos da
seccdo de fosfatacdo.

Areas Perigosas

As areas que envolvem maiores riscos de incéndio sdo as de armazenagem e de preparacgao das
tintas com solvente.

Para além das areas indicadas, as caracteristicas prdprias do processo de fabrico implicam a
existéncia de outros factores de risco potencial, tais como as tubagens de gas natural, bem
como as redes eléctricas.

De acordo com as substancias perigosas utilizadas e as respectivas dreas onde sdao recebidas,
armazenadas e utilizadas, bem como outros factores de risco, foram identificados e avaliados
os riscos de acidentes, cuja descricdo vem apresentada no ponto seguinte.
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No Quadro V.43 apresenta-se a lista dos principais riscos de acidentes que potencialmente
podem ocorrer na VWA, incluindo o tipo de acidentes e a sua importancia ou magnitude, em
termos de consequéncias.

Quadro V.43 — Riscos e consequéncias de acidentes

Area, Instalagdo ou Situagdo

Riscos de Acidentes

Libertacao de

Derrames de

Acidentes com Maquinas

Operacional LCLEI Eiploste Gases Toxicos Hidrocarbonetos Industriais ou Viaturas

V3 V3 V2 VO V1

Viaturas de abastecimento de
gasolina e de gasdleo P3 P3 PO P1 P2
D2 D2 D2 D2 D1
. . V2 V2 V1 VO V1
:)’/;ZZL;ras de abastecimento de P2 P2 PO p1 P2
D1 D1 D1 D2 D1
. . V2 V2 Vi VO V1
\{laturas |de abastecimento de P2 P2 PO p1 P2
tintas e solventes D1 D1 D1 D2 D1
VO VO V1 VO V1

Viaturas de abastecimento de
produtos quimicos PO PO P1 PO P2
DO DO D2 DO D1
Armazenagem e manipulagdo de V2 V2 Vi Vo Vo
gasdleo e de gasolina P2 P2 PO P1 PO
D1 D1 D1 D2 DO
Armazenagem e manipulagdo de V3 V3 V2 VO VO
tintas e solventes, produtos P3 P3 P1 P1 PO
quimicos e 6leos D2 D2 D2 D2 DO
V1 V2 V1 VO V1
Circulagdo de empilhadores P2 P2 PO P1 P2
D1 D1 D1 D2 D1
V3 V3 V2 VO VO
Redes de gas natural P3 P3 PO PO PO
D2 D2 D2 DO DO
V3 V3 A4 VO VO
Geradores de agua quente P3 P3 PO P1 PO
D2 D2 D1 D2 DO
VO V2 VO VO VO
Redes de agua quente PO P2 PO PO PO
DO D1 DO DO DO
V3 V3 V1 VO VO
Preparagao de tintas P3 P3 P1 P1 PO
D2 D2 D2 D2 DO
V3 V3 V2 VO V1
Armazenagem de cartdo e plastico P3 P3 PO PO P2
D2 D2 D2 DO D1
V3 V3 V1 VO VO
Quadros e redes eléctricas P3 P3 PO PO PO
D2 D2 D2 DO DO
V2 V2 V1 VO V1
Oficinas P3 P3 PO P1 P2
D2 D2 D2 D2 D1
V2 V2 V1 VO VO
Trabalhos de soldadura P2 P2 PO PO PO
D1 D1 D1 DO DO
V2 V2 \A VO VO
Trabalhos de lubrificagdo P2 P2 PO PO PO
D1 D1 D1 D2 DO
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As consequéncias de acidentes indicadas no quadro anterior tém o seguinte cédigo:

V: vidas humanas;
P: perda de propriedade;
D: degradacdo ambiental (descargas, derrames ou emissoes).

Por seu lado, a magnitude das consequéncias tem a seguinte classificacdo:

— 0: Irrelevante (sem consequéncias em vidas humanas, perda de propriedade ou
degradacdao ambiental);

— 1: Moderadamente importante (sem consequéncias em vidas humanas ou
significativas perda de propriedade ou degradacdo ambiental);

— 2: Importante (com consequéncias em vidas humanas, embora em numero reduzido,
e significativas perdas de propriedade ou degradacdo ambiental);

— 3: Muito importante (com consequéncias em vidas humanas, em numero significativo
e importantes perdas de propriedade ou degradacdo ambiental).

De acordo com o quadro anterior, os cenarios com consequéncias de maior gravidade que
potencialmente podem ocorrer na instalacdo estdo relacionados com incéndio e explosdo
originados operacdes com viaturas de abastecimento de gasdleo e gasolina, armazenagem e
manuseamento de tintas com solventes, redes de gds natural, equipamentos sob pressao,
como caldeiras, e rede eléctrica, incluindo quadros, entre os principais.

Cenarios de Acidentes
Incéndio em Camido-Cisterna de Transporte de Gasolina
Descrigdo do Acidente

O cendrio considerado diz respeito a um embate do camido-cisterna de transporte de gasolina,
no interior das instalacdes da VWA, com ocorréncia de uma rotura e derrame da totalidade da
gasolina, seguida de incéndio.

Foram consideradas as seguintes condigdes:

- A quantidade de gasolina existente no camido-cisterna corresponde a 25 m3;
— O derrame de gasolina nao é confinado;
- Avelocidade do vento é de 4,5 m/s.

A simulagao do acidente foi efectuada através da utilizagao do modelo CHEMS-PLUS, da Arthur
D. Little Inc., EUA, cujos dados e resultados se incluiram no Anexo X.2 do Volume de Anexos,
bem como a descricdo do modelo.

Avaliacao das Consequéncias

Em termos de consequéncias, os resultados obtidos foram os seguintes:

- Altura das chamas: .....cccceeeeeeeenns 33 m;
- Zona de fatalidade:....................... 36 m;
- Zona de danos graves: ................. 52 m.
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Assim, as consequéncias podem ser graves nas instalacdes da VWA, pois o raio de fatalidade é
cerca de 36 m, o que se podera traduzir na perda das vidas humanas que se encontrarem nessa
area. O incéndio terd efeitos graves até um raio de cerca de 52 m, quer em termos de
gueimaduras em trabalhadores, quer de danos em bens que se encontrem nessa area.

Medidas Previstas de Prevencdo e de Mitigacao

A VWA dispGe dos meios necessarios de combate a incéndios, tal como descritos no ponto 15.5.
Fuga de Gas Natural na Tubagem de Distribui¢cdo Seguida de Ignicao

Descricao do Acidente

O cenario considerado diz respeito a uma fuga de gds natural por rotura de uma conduta aérea,
como resultado do embate de um empilhador de movimentagao de cargas.

Foram consideradas as seguintes condicoes:

Diametro da tubagem:............... 2"
Diametro da rotura:........ccc........ 1”
Pressao do gas natural:.............. 0.4 bar (r)

A simulacdo do acidente foi efectuada através da utilizacdo do modelo CHEMS-PLUS, da Arthur D.
Little Inc., EUA, cujos dados e resultados se incluiram no Anexo X.2 do Volume de Anexos.

Em termos de consequéncias, os resultados obtidos foram os seguintes:

Comprimento da chama:............ 14 m;
Zona de danos graves. ............... 28 m.

De acordo com os resultados obtidos, os efeitos da radiacdo da chama atingem uma zona de
danos graves de 28 m, em relagdo ao ponto de fuga e ignicdo do gas natural, afectando nessa
area pessoas e bens que estejam presentes na VWA.

Medidas Previstas de Prevencdo e Mitigacao

Em primeiro lugar, é de salientar que foram cumpridos os regulamentos e legislacdo aplicavel,
no que se refere ao projecto, montagem, inspecgdo e exploragdo das redes e equipamentos
que utilizam gas natural.

Nos edificios da pintura (3) e de montagem (5) a Central de Deteccdo de Incéndios (CDI) efectua
o corte de gds natural através de electrovalvulas. No Posto de Redugdo e Medida (PRM),
existente no interior do perimetro das instalacdes, é possivel efectuar o corte geral de gas
natural, existindo, igualmente, uma valvula de corte geral no exterior.

Por sua vez, os cortes parciais de gas natural podem ser efectuados junto dos equipamentos.

No caso da ocorréncia de um incéndio, existem instrucdes precisas para usar pd quimico
extintor e dgua pulverizada para arrefecer e abater os gases, devendo ser apagada a chama no
ponto de fuga.
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Derrame de Oleo de Lubrificacdo
Descri¢cao do Acidente

Foi considerada a queda de um tambor de 6leo de lubrificacdo de 200 |, com o derramamento
integral no pavimento exterior dos edificios fabris.

Avaliacdo das Consequéncias

O derrame de 200 | de 6leo podera atingir a rede de dguas pluviais, as quais sdo descarregadas
na Vala das Sete Fontes (rio da Moita), sem tratamento, o que poderd gerar um impacte
ambiental significativo, apesar da quantidade ser reduzida.

Medidas Previstas de Prevencao e de Mitigacao

Em termos de prevengao de riscos, os locais de armazenagem e manuseamento de tambores
de éleos novos ou tambores de dleos usados foram dotados de bacia de retencdo para recolha
de eventuais derrames. Essas bacias ndao dispdem de drenagem com ligacdo as redes de dguas
residuais ou pluviais, pelo que os derrames ficam retidos nas bacias de reten¢ao, de forma a
proceder-se a sua recolha sem riscos para o ambiente, com o seu reaproveitamento, se
possivel, ou encaminhamento para destino final adequado.

No caso da ocorréncia de um derrame acidental em area pavimentada, o pessoal envolvido
efectuard as ac¢Oes necessdrias para impedir que este atinja a rede de aguas pluviais, através
do seu confinamento e recolha para contentor adequado.

Como ultima medida de prevencdo, existe uma valvula de seguranca na parte terminal da rede
de dguas pluviais, que pode ser fechada a distancia, permitindo que a rede de drenagem
funcione como bacia de retencdo, com uma capacidade de cerca de 4 000 m3. Os derrames
serdo depois recolhidos por bombagem e enviados para tratamento no exterior, cumprindo
sempre os requisitos da legislacdo em vigor, em relacdo a gestdo desses residuos.

Assim, foram definidos procedimentos e instrugdes para actuagdao em caso da ocorréncia de
derrames, quer de 6leos novos ou usados, quer de outras substancias perigosas, incluindo
tintas, solventes e produtos quimicos.

Ocorréncia de um Sismo

A regido de Lisboa e Vale do Tejo é considerada uma das zonas de maior intensidade sismica do
pais, nela podendo ocorrer sismos com os graus de intensidade mais elevados (grau IX, de acordo
com Instituto Portugués do Mar e da Atmosfera). Esta area sofre os efeitos dos sismos com
epicentros geralmente localizados no mar, a SW do cabo de S3o Vicente, e na falha do Vale do
Tejo.

Por outro lado, a NP EN 1998-1-1 - Eurocddigo 8. " Disposi¢Ges para Projecto de Estruturas
Sismo-Resistentes, Parte 1-1. Regras Gerais, Ac¢des Sismicas e Requisitos Gerais para as
Estruturas"”, CEN, 2010, estando o Projecto em estudo localizado na Zona 1.3 para a Accao
Sismica do Tipo 1, e na Zona 2.3 para a Acg¢do Sismica do Tipo 2.

Assim, os aspectos relacionados com os riscos associados a ocorréncia de sismos tém
efectivamente particular relevancia nas instala¢gdes da VWA, pelo que serdo analisados a seguir
alguns cendrios de acidentes.
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Colapso num ou mais Contentores com Substancias Perigosas e com Consequente Derrame no Solo
Descri¢cao do Acidente

Anteriormente, foi ja analisado um acidente resultante do derrame de 6leo de lubrificacdo,
derrame esse que pode ser provocado pela ocorréncia de um sismo, pelo que é aplicavel a
avaliacdo de consequéncias e as medidas previstas de prevenc¢do e mitigacao indicadas.

Outros cenarios de acidentes, eventualmente mais gravosos, dizem respeito, por exemplo, ao
colapso dos tanques de armazenagem de gasolina ou de gaséleo, ou das tinas de tratamento
nas linhas de producdo, bem como o colapso de tanques ou embalagens de armazenagem,
contendo substancias perigosas (tintas e produtos quimicos).

Avaliacdo das Consequéncias

As consequéncias de eventuais derrames de substancias perigosas, as quais podem atingir a
rede de daguas pluviais por drenagem para os sumidouros dos pavimentos e arruamentos,
constituem um potencial impacte ambiental significativo.

Medidas Previstas de Prevencdo e Mitigacao

Em termos da medida principal de prevencao, é de salientar que todos os edificios e estruturas
foram projectados de acordo com os requisitos definidos na NP EN 1998-1-1 - Eurocddigo 8. "
DisposicOes para Projecto de Estruturas Sismo-Resistentes, Parte 1-1. Regras Gerais, AccOes
Sismicas e Requisitos Gerais para as Estruturas", CEN, 2010.

No caso dos reservatdrios de gasolina e de gaséleo, apesar de serem enterrados, sdo de parede
dupla, como medida de prevencdo de derrames.

Para além disso, estdo equipados com sistemas de deteccdo de fugas, instalado entre as
paredes dos tanques. Esta cdAmara mantém-se em vacuo e, no caso de fuga, perde o vacuo com
0 accionamento de alarme.

Existem bacias de retencdo dos reservatdrios de armazenagem de produtos quimicos e de
tintas, ou areas de armazenagem que funcionam como bacias de retencao.

Tal como ja referido, como ultima medida de prevencao, existe uma vdlvula de seguranca na
parte terminal da rede de aguas pluviais, que pode ser fechada a distancia, permitindo que a
rede de drenagem funcione como bacia de retencdo, com uma capacidade de cerca de
4 000 m3. Esses derrames serdo depois recolhidos por bombagem e enviados para tratamento
no exterior, cumprindo sempre os requisitos da legislacdo em vigor, em relacdo a gestdo desses
residuos.

Para além disso, no caso da ocorréncia de um derrame de elevadas proporgdes, existem
procedimentos definidos de comunicacdao com o exterior, nomeadamente com os Bombeiros,
SMPC e GNR.
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Incéndio ou Explosdo
Descri¢cao do Acidente

Foram anteriormente analisados dois cendrios de acidentes graves, que podem ser provocados
por um sismo, nomeadamente um incéndio em camido-cisterna de transporte de gasolina e
uma fuga de gas natural em tubagem de distribuicao, seguida de ignicao.

No entanto, um sismo de elevadas proporc¢des poderd ser também a origem de um incéndio ou
explosdo, por exemplo, devido a um curto-circuito em quadros eléctricos.

Avaliacao das Consequéncias

No caso de ndo actuarem os meios existentes, o acidente podera ter consequéncias muito
graves, no que respeita a pessoas e bens, essencialmente no interior das instalagcdes.

Para além disso, se o incéndio ou explosdo envolver substancias perigosas, as aguas de
combate ao incéndio ficardo contaminadas e originar um impacte ambiental significativo, se
descarregadas pela rede de aguas pluviais na linha de agua.

Medidas Previstas de Prevencdo e Mitigacao

A descrigdo dos meios existentes e futuros na nova unidade de pintura de combate a incéndio
vem apresentada no ponto 15.5.

Existem dois reservatdrios de dgua com 2 500 m® de capacidade cada, localizados junto a
central de bombagem principal da rede de incéndio, em que 1 500 m*® de cada reservatério
estdo reservados para a rede de incéndio. Na unidade de cunhos e cortantes existe um
reservatdrio de 600 m3, junto a respectiva central de bombagem.

A central de bombagem principal dispde de 3 bombas Diesel e de 2 bombas jockey, enquanto a
central de bombagem de cunhos e cortantes de 2 bombas Diesel e 1 bomba jockey.

Para além disso, se ocorrer um incéndio/explosdo de elevadas proporc¢des, serdo accionados os
procedimentos de comunicacdo externa, ja descritos anteriormente.

As areas de maior risco de incéndio, ou seja, de armazenagem e preparacdo de tintas e de
produtos quimicos, bem como outras dreas de risco foram concebidas com sistemas
automaticos de deteccdo e extingdo de incéndio por sprinklers, alimentados pela rede de agua
de incéndio, mesmo em situacao de falha de energia eléctrica, através das motobombas Diesel.

Existem ainda sistemas de extingao por agua nebulizada na cabine de pintura de esmalte e
verniz, nos fornos e no paintmix, bem como sistemas de extin¢cao por CO; e IG100.

No caso das dreas de armazenagem e de preparacdo de tintas, como s3ao areas estanques, 0s
residuos do incéndio ficam retidos nessas dareas, podendo depois ser recolhidos e
encaminhados para tratamento adequado.

Tal como ja referido, como ultima medida de prevencao, existe uma valvula de seguranga na
parte terminal da rede de aguas pluviais, que pode ser fechada a distancia, permitindo que a
rede de drenagem funcione como bacia de retencdo, com uma capacidade de cerca de
4000 m3. Assim, as aguas de combate a incéndio serdo depois recolhidas por bombagem e
enviadas para tratamento no exterior, se necessario.
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Falha de Energia Eléctrica

As instalagdes da VWA iniciaram a sua actividade em 1995.

Nestes anos de funcionamento, tém-se verificado cortes na alimentacdo eléctrica da rede as
instalacbes da VWA. Até ao momento, esses cortes de energia eléctrica ndo provocaram
gualquer acidente significativo, quer em termos de derrame, quer de incéndio ou explosao.

Em caso de falha de energia eléctrica, existem nas instalacdes varios geradores de emergéncia,
cuja capacidade e localizacdo estdo indicadas no ponto 2.4.8 do Manual de Autoproteccao,
incluido no Anexo X.3 do Volume de Anexos.

Alias, é de salientar também que, por falha de energia eléctrica, param as bombas de alimentacao
ou recirculacdo de fluidos nas linhas de tratamento das carrogarias, ndo dando origem a situacgoes
de derrame ou de transbordo. As exaustdes dos sistemas de queima ndo sdo forcadas, pelo que
nao ocorrem situagdes de sobrepressao nos equipamentos e 0s reservatérios de pressao
(geradores de agua quente) dispdem de valvulas de seguranca adequadas.

Por falha de energia eléctrica, todos os sistemas de queima de gas natural dispdem de valvulas
automaticas de corte de gas natural. Para além disso, o Posto de Reducdo e Medida (PRM), do qual
é efectuada a distribuicdo de gas natural aos diferentes consumidores das instalagdes da VWA,
dispde de electrovalvula que faz o corte de gas por falha de energia eléctrica. Existe também uma
valvula no exterior da instalacdo, a qual pode ser accionada em situacdes de emergéncia.

No entanto, se mesmo assim ocorrer algum acidente, considera-se que os meios disponiveis e
os procedimentos descritos anteriormente asseguram uma resposta cabal a situacdes de falha
de energia eléctrica.

15.4 Riscos Externos

A proximidade de outras instalagdes industriais faz com que o risco externo mais importante,
excluindo o acontecimento de catdstrofes naturais, seja a ocorréncia de um incéndio de
elevadas proporcdes nessas instalacoes.

Assim, a organizagao interna e os meios de prevencao e alerta estdao devidamente preparados
para encarar qualquer acidente externo da mesma forma que os acidentes internos.

15.5. Meios e Organizac¢ao de Seguranga

Meios de Prevencao e Protecgao Existentes

De forma a minimizar os riscos de acidentes, a VWA dispde dos meios passivos e activos
considerados necessarios.

Assim, os equipamentos operacionais dispdem dos dispositivos necessarios para que o seu
funcionamento se faga nas adequadas condi¢cdes de seguranga, cumprindo a legislagdo e
regulamentagdo em vigor.

Existe sinalizacdo de seguranca, de acordo com a legislacdo em vigor, de modo a garantir a
informacdo geral e particular que os trabalhadores necessitam para evitar situacdes de risco.

Volkswagen Autoeuropa— Nova Unidade de Pintura — EIA
V-324



5] TECN(MVEST

E obrigatdria a utilizacio de material de seguranca de proteccdo individual, bem como de
proteccdo para a execucdo de trabalhos especificos, sendo desenvolvidas ac¢ées de formacdo
referentes a utilizacdo de equipamento de proteccdo e seguranca, estando distribuida
documentacgao sobre o assunto.

Existem as infra-estruturas necessarias para a garantia da seguranca das instalacdes e dos
trabalhadores, sendo de destacar:

— Posto médico;

— Estrutura de gestdo de seguranca;

— Rede de dgua de combate a incéndios (bocas de incéndio armadas);
— Sistema automatico de detec¢do de incéndios (SADI) nos edificios;

— Sistema automatico de extincdo de incéndios (sprinklers, agua nebulizada, CO,, G100,
Ansulex e Novec);

— Extintores;

— Sistema automatico de detec¢ao de gases;
— Sistema de controlo de fumos;

— Compartimentacdes corta-fogo;

— Sistema de videovigilancia (CCTV);

— Sistema de controlo de acessos;

— Sinalizacdo e ilumina¢dao de emergéncia;

— Kits de combate de derrames.

Meios de Prevencao e Protec¢ao associados a Nova Unidade de Pintura

A concepc¢do dos meios de seguranca para as novas instalacdes na VWA foi efectuada de
acordo com a seguinte legislacdo e normas aplicaveis:

= Regime Juridico da Seguranca contra Incéndio em Edificios, aprovado pelo Decreto-Lei
n.2 220/2008, alterado pela Lei n.2 123/2019;

= Regulamento Técnico de Seguranca contra Incéndio em Edificios, aprovado pela
Portaria n.2 1532/2008, alterada pela Portaria n.2 135/2019;

= Notas Técnicas publicadas pela Autoridade Nacional de Emergéncia e Protecgdo Civil
(ANEPC);

= Normas portuguesas e europeias aplicaveis, bem como normas NFPA.

Assim, para além de novas bocas-de-incéndio na envolvente dos edificios, que serdo ligadas a
rede existente, os novos edificios foram concebidos com materiais resistentes ao fogo e com
proteccdo adequada dos cabos eléctricos, adequadas saidas e portas de evacuacdo e
fornecimento de energia eléctrica de emergéncia com base na instalacdo de novos geradores
Diesel de emergéncia.
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Foram também considerados os seguintes sistemas de seguranca:

- Sinalizacdo e iluminacdao de emergéncia;

- Sistemas automaticos de detec¢ao de incéndio;

- Sistema de controlo de fumos;

- Extintores manuais de 1.2 e 2.2 intervencao;

- Sistemas de extingdo automatica por sprinklers;

- Sistemas de extin¢do automatica por dgua nebulizada.

No Anexo X.4 incluiram-se as principais plantas dos novos edificios com a localizacdo dos
sistemas previstos de seguranga.

Organizagao da Seguranga

Existe na VWA uma estrutura para a gestdo de seguranca, implicita na sua estrutura
hierarquica, visando garantir as condicdes normais de seguranca e definir as responsabilidades
dos seus elementos.

Assim é constituida por:

- Responsavel de seguranca;
- Delegado de seguranga;
- Central da Brigada de Incéndios (Posto de Seguranca).

A Central da Brigada de Incéndios é o posto de seguranca das instalacGes, encontra-se ocupada
em permanéncia, e inclui o Coordenador do Departamento de Prevencdao de Incéndios, o
Coordenador de Seguranca da Fabrica e elementos de Seguranca Industrial, Controlo Ambiental
e de Manutencdo de Areas e de Infra-estruturas.

Medidas de Autoprotecc¢ao e Plano de Emergéncia Interno

Existe um manual com as medidas de autoproteccdo, incluido no Anexo X.3 do Volume de Anexos,
gue serd adaptado para integrar a nova unidade de pintura e instalacdes auxiliares e que inclui:

— Disposicoes Administrativas;

- Caracterizacgdo das Instalagdes;

- Plano de Prevencao;

- Registos de Seguranca;

- Plano de Emergéncia Interno (PEl).

Por sua vez, o PEl inclui a estrutura operacional de emergéncia, os planos de actua¢do e de
evacuagao, as instrugdes e procedimentos de emergéncia, bem como comunicagdes e contactos.
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16. MEDIDAS DE MITIGAGCAO, POTENCIACAO E COMPENSAGAO DE IMPACTES

16.1 Consideragdes Introdutdrias

As recomendacdes e medidas aqui apresentadas tém como objectivo a minimizacdo ou
compensac¢ao dos impactes negativos e a potenciacao dos impactes positivos identificados nos
pontos anteriores do presente capitulo.

A lista de medidas estd organizada segundo as fases em que estas devem ser implementadas e,
dentro destas, por medidas de cardcter geral e por medidas especificas, de acordo com as areas
tematicas abordadas na avaliacdo de impactes.

16.2 Medidas a Incorporar no Projecto de Execugdo/Fase de Construcdo

R.1 Adoptar solucbes para a iluminacdo exterior que minimizem a poluicdo luminosa,
devendo ser acauteladas todas as situagdes que conduzam a um excesso de iluminagao
artificial. Assim, a iluminacdo exterior, incluindo na area de estaleiros, deve ser
projectada e construida de forma a assegurar que a mesma ndo é direccionada de forma
intrusiva sobre a envolvente, devendo ser dirigida, tanto quanto possivel, segundo a
vertical, e apenas sobre os locais que efectivamente a necessitam. As luminarias a utilizar
no exterior devem incluir difusores de vidro plano e fonte de luz oculta, de modo que o
feixe de luz se faga segundo a vertical.

R.2 Prever a aplicagdo de pintura com tintas de cores neutras e sem brilho nos novos
elementos edificados. Se aplicdvel, as zonas envidracadas para o exterior devem possuir
caracteristicas anti-reflexo.

16.3 Medidas a Incorporar no Projecto de Execugdo/Fase de Construcdo
Medidas gerais
Fase de preparacdo prévia a execucdo das obras

R.3 Se proceda a divulgacdo do programa de execugdo das obras as populagGes interessadas,
designadamente a populacdo residente na freguesia de Quinta do Anjo, onde se localiza o
Projecto. A informacdo a disponibilizar deve incluir o objectivo, a natureza, a localizacao
da obra, as principais ac¢des a realizar, respectiva calendariza¢do e eventuais afectagées a
populacdo, designadamente em relagdo as acessibilidades, servicos e ocupagdes do
subsolo, entre as principais.

R.4 Implementar um mecanismo de atendimento ao publico para esclarecimento de duvidas
e atendimento de eventuais reclamacgdes.

R.5 Realizar ac¢des de formacdao e de sensibilizacdo ambiental para os trabalhadores e
encarregados envolvidos na execuc¢do das obras, relativamente as acgdes susceptiveis de
causar impactes ambientais e as medidas de minimizacdo a implementar,
designadamente normas e cuidados a ter no decurso dos trabalhos.
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R.6 Elaborar um Plano de Gestdo e Acompanhamento Ambiental (PGAA), constituido pelo
planeamento de todas as actividades construtivas e pela identificacdo e pormenorizacdo
das medidas de minimizacdo a implementar na fase da execucdo das obras e respectiva
calendarizacdao. O PGAA devera incluir o Plano de Obra, o Plano de Estaleiro, o Plano de
Gestdo de Efluentes, o Plano de Gestdo de Residuos, o Plano de Acessibilidades e o Plano
de Desactivacdo de Estaleiro e Areas Afectas a Obra, para além de um Sistema de Gest3o
Ambiental (SGA) das obras.

R.7 O PGAA deve ser elaborado pelo dono da obra e integrado no processo de concurso da
empreitada ou poderd ser elaborado pelo empreiteiro adjudicatario antes do inicio da
execucdo da obra, desde que previamente sujeito a aprovacdo pelo Dono de Obra.

R.8 Todas as medidas de minimizacdo dirigidas a fase prévia a obra e a fase de execucdo da
obra devem constar do PGAA. O PGAA deve ser integrado no Caderno de Encargos da
empreitada e nos contratos de adjudicacdo que venham a ser produzidos pelo
proponente, para execugdo do Projecto.

R.9 O proponente do Projecto deve previamente informar a Autoridade de AIA do inicio e
término das fases de construcao e de exploracdo do Projecto.
Implantacdo de estaleiros e parque de materiais

O estaleiro e parque de materiais do Projecto em andlise serdo instalados no interior do
complexo industrial da VWA, em drea especifica e que a integrar neste oportunamente,
recomendando-se as seguintes medidas de minimizagao:

R.10 Vedar a area afecta a obra, de acordo com a legislacado aplicavel.

R.11 Proceder a gestdo dos estaleiros em conformidade com os regulamentos existentes para
este tipo de infra-estrutura temporaria, designadamente, entre outros, no que se refere
as condicGes de higiene e seguranca.

R.12 Estudar cuidadosamente o esquema de desvios de servicos e de ocupacdes de subsolo
eventualmente interceptados nas areas afectas a obra, assegurando o seu funcionamento
e a sua manutencado durante a duragao desta, se aplicavel.

EscavagOes e movimentagdo de terras

No que respeita ao modo de execucao dos trabalhos, recomenda-se que:

R.13 Todas as actividades construtivas, especialmente as ac¢bes de desmatacdo, desarborizacdo,
limpeza e decapagem dos solos, devem ser estritamente limitadas a drea de intervengao.

R.14 Antes dos trabalhos de movimentacdo de terras, proceder a decapagem da terra vegetal,
se existente, e ao seu armazenamento em pargas, para posterior reutilizacdo em areas
intervencionadas pela obra.

R.15 A biomassa vegetal e outros residuos resultantes destas actividades devem ser removidos
e devidamente encaminhados para destino final, privilegiando-se a sua reutilizac3o.

R.16 Sempre que possivel, utilizar os materiais provenientes das escavagdes como material de
aterro, de modo a minimizar o volume de terras sobrantes.
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Os produtos de escavagdo que ndao possam ser aproveitados, ou em excesso, devem ser
armazenados em locais com caracteristicas adequadas para depésito.

Os trabalhos de escavacdes e aterros devem ser iniciados logo que os solos estejam
limpos, evitando-se, assim, repeticdo de ac¢bes sobre as mesmas areas.

Os trabalhos que envolvam escavagdes e movimentagdo de terras devem ser executados
preferencialmente no periodo de Maio a Setembro, de forma a minimizar a exposi¢do dos
solos nos periodos de maior pluviosidade e a diminuir a erosdo hidrica e o transporte sélido.

pluviosidade, devendo ser tomadas as devidas precauc¢des para assegurar a estabilidade
dos taludes e evitar o respectivo deslizamento.

Durante o armazenamento temporario de terras ou outros materiais pulverulentos, deve
efectuar-se a sua proteccdo com coberturas impermedveis. As pilhas devem ter uma
altura que garanta a sua estabilidade.

Proceder a revegetacdo dos solos que previsivelmente irdo ficar expostos aos agentes
erosivos por um periodo superior a 4 meses.

Caso haja necessidade de levar a depdsito terras sobrantes ou recorrer a terras de
empréstimo, a seleccdo dos locais a intervir deve excluir as seguintes areas e considerar
as condicionantes e restricdes apresentadas na Figura IV.65 do presente EIA:

= Areas do dominio hidrico;

= Areas inundaveis;

= Zonas de proteccdo de aguas subterraneas (areas de elevada infiltracdo);

= Perimetros de proteccdo de captacdes;

= Areas classificadas da Reserva Agricola Nacional (RAN) ou da Reserva Ecoldgica
Nacional (REN);

= Qutras dreas com estatuto de proteccdo, nomeadamente no ambito da conservagao
da natureza;

= Outras dreas onde possam ser afectadas espécies de flora e de fauna protegidas por
lei, nomeadamente sobreiros e/ou azinheiras;

= Locais sensiveis do ponto de vista geotécnico;
= Locais sensiveis do ponto de vista paisagistico;
= Areas de ocupacdo agricola;

= Proximidade de areas urbanas e/ou turisticas;
= Zonas de protec¢do do patrimdnio.

Pese embora ndo estar previsto levar a depdsito os materiais sobrantes da movimentacao
de terras, deverd ser acautelada esta eventualidade, caso em que deverd ser tido em
conta que os solos e rochas escavados ndo utilizados na prépria obra, sdo considerados
residuos, nos termos do Decreto-Lei n.2 102-D/2020, de 10 de Dezembro, alterado pela
Lei n.2 52/2021, de 10 de Agosto, devendo a sua valorizacdo ou confinamento final
cumprir com os requisitos definidos no quadro legal aplicavel.
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Construcgao e reabilitagcdo de acessos

R.25

R.26

R.27

R.28

R.29

Privilegiar o uso de caminhos ja existentes para aceder ao local da obra, incluindo os
locais de depdsito e de empréstimo de terras. Caso seja necessario proceder a abertura
de novos acessos ou ao melhoramento dos acessos existentes, as obras devem ser
realizadas de modo a reduzir ao minimo as altera¢des na ocupacdo do solo fora das zonas
gue posteriormente ficardo ocupadas pelos acessos.

Assegurar o correcto cumprimento das normas de seguranca e sinalizacdo de obras na via
publica, tendo em consideracdo a minimizacdo das perturbacdes na actividade das
populagdes.

Assegurar que os caminhos ou acessos nas imedia¢des da area do Projecto ndo fiquem
obstruidos ou em mas condigcbes, possibilitando a sua normal utilizacdo por parte dos
seus utilizadores.

Sempre que se preveja a necessidade de efectuar desvios de trafego, submeter
previamente os respectivos planos de alteracdo a entidade competente, para
autorizagao.

Garantir a limpeza regular dos acessos e da area afecta a obra, de forma a evitar a
acumulagdo e ressuspensdo de poeiras, quer por acgdo do vento, quer por ac¢do da
circulacdo de veiculos e de equipamentos de obra.

Circulagdo e funcionamento de veiculos e maquinaria de obra

R.30

R.31

R.32
R.33

R.34

R.35

R.36

R.37

Realizar a manutencdo e revisdo periddicas de todos os veiculos e maquinaria de apoio a
obra, de forma a evitar situacdes de deficiente carburagdo e, consequentemente, de
emissOes excessivas de gases e matéria particulada.

Optimizar o funcionamento de todos os veiculos e maquinaria de apoio a obra que
operem ao ar livre, de modo a reduzir, na fonte, a poluicdo do ar.

Limitar a velocidade de circulacdo dos veiculos.

Promover, quando necessario, a aspersao regular e controlada de agua nas zonas de
trabalho, nos acessos utilizados pelos diversos veiculos e pilhas de inertes.

Conferir especiais cuidados nas operacGes de carga, descarga e de deposicdo de
materiais, especialmente se forem pulverulentos (ex. cobertura e humidificacdo da carga
e adopcdo de menores alturas de queda na descarga).

Efectuar o transporte de terras e de residuos de construcdo e de demolicdo e, em geral
de quaisquer materiais pulverulentos, em contentores fechados e cobertos, de forma a
evitar a emissdo de poeiras.

As actividades ruidosas tempordrias ndo se podem realizar nas proximidades de hospitais
e estabelecimentos similares, de escolas, nos periodos de funcionamento, e de edificios
de habitagdo, aos sdbados, domingos e nos dias Uteis entre as 20:00h e as 08:00h.

Nas situacoes do paragrafo anterior, excepcionalmente, pode a Camara Municipal, a
pedido do interessado, autorizar o exercicio de actividades ruidosas temporarias, fixando
as condi¢Ges em que tal pode ser efectuado (licenca especial de ruido).
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Nas situacOes do paragrafo anterior, caso a duracao das actividades ruidosas seja superior a
30 dias, o Empreiteiro fica obrigado ao cumprimento dos valores limite de LAeq do ruido
ambiente de 60 dB(A), no periodo do entardecer, e de 55 dB(A), no periodo nocturno.

Em caso de realizacdo de actividades ruidosas nas condi¢des do pardgrafo anterior, com
duragdo superior a 30 dias, devera ser implementado um plano de monitorizacdao de
ruido, tal como definido no Capitulo VI do presente EIA.

Deverdo ser seleccionados veiculos e maquinaria de apoio a obra em respeito pelo
especificado no Anexo V do Decreto-Lei n.2221/2006, de 8 de Novembro, devendo o
empreiteiro possuir um registo de certificacdo de conformidade para a maquinaria de
apoio a obra, de acordo com os requisitos do mesmo Decreto-Lei, e os veiculos ser
homologados no que aos niveis de emissées sonoras se refere de acordo com o Decreto-
Lei n.2 19/2009, de 15 de Janeiro.

Deverdo ser seleccionados, sempre que possivel, técnicas e processos que causem menor
ruido e vibragdes.

Os equipamentos a utilizar em obra deverao apresentar homologag¢do acustica nos termos da
legislacdo aplicavel e encontrar-se em bom estado de conserva¢cdo/manutencéo.

Insonorizar a maquinaria de apoio a obra que gere mais ruido, recorrendo-se, por
exemplo, a utilizagdo de silenciadores em maquinaria com sistemas de combustdo interna
ou de pressdo de ar (compressores, perfuradores, gruas).

As viaturas em circulagdo ou utilizagdo deverdo estar equipadas com os dispositivos
adequados de protecgdo contra o ruido (cabine, escape de gases ou outros), de modo a
evitar situacGes de ruido elevado.

O movimento das maquinas e viaturas, fora da zona de obra, devera ser previamente
planeado e organizado, de forma a minimizar os niveis de incomodidade junto dos locais
mais sensiveis, afastando aquele trafego dos aglomerados urbanos.

Insonorizar e isolar adequadamente, caso se justifique, as dareas situadas em espacgo
aberto onde se desenvolvem actividades de construcdo que gerem elevado ruido, através
da sua delimitacdo com a implantacdo de painéis acusticos.

Introduzir, sempre que necessario e caso se justifique, medidas de protecc¢do acustica
suplementares e/ou aferir as ja implementadas, justificadas com base nos resultados de
monitorizacdo a desenvolver e de modo a minimizar o aumento dos niveis de ruido nos
estaleiros e nas zonas adjacentes a obra.

Gestao de produtos, efluentes e residuos

R.47

Os residuos produzidos na obra ou no estaleiro serdo recolhidos selectivamente em
fraccbes compativeis com o destino final ambientalmente mais adequado, devendo ser
acondicionados e armazenados de acordo com as boas prdaticas recomenddaveis neste
dominio, e mantidos em boas condi¢bes, de forma a ndo se degradarem nem se
misturarem com residuos de natureza distinta.
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Os residuos urbanos e equiparaveis serdo armazenados junto as areas sociais onde sdo
gerados, em contentores especificamente destinados para o efeito, devendo ser promovida a
separacao das fraccdes reciclaveis e o seu envio para os correspondentes circuitos de gestao.

A gestdo dos residuos de construcdo e demolicdo deverad respeitar as disposicoes
constantes do Decreto-Lei n.2 102-D/2020, de 10 de Dezembro, que estabelece o regime
geral da gestdo de residuos, incluindo a gestdo desta tipologia de residuos,
compreendendo a sua prevencdo e reutilizacdo e as suas operagbes de recolha,
transporte, armazenagem, tratamento, valorizagao e eliminacao.

Em particular, nas obras sujeitas a licenciamento ou comunicacdo prévia nos termos do
Regime Juridico da Urbanizacdo e da Edificacdo, o produtor de RCD esta obrigado, entre
outros, a promover a reutilizagdo de materiais, a incorporacao de materiais reciclados e a
valorizacdo dos residuos passiveis de ser utilizados na obra.

Os locais de armazenagem dos residuos ndo perigosos e perigosos ou de quaisquer outros
residuos susceptiveis de gerar efluentes contaminados pela ac¢do da percolacdo das aguas
pluviais serdo cobertos, com zonas diferenciadas para os diferentes tipos de residuos e
armazenados em recipientes adequados. O pavimento serd impermeabilizado e dispora de
rede de drenagem independente, com tanque de retencdo de eventuais derrames, para
posterior conducdo a tratamento. Os locais deverdo ser de acesso condicionado.

As zonas destinadas ao abastecimento e/ou trasfega de combustiveis e dleos
lubrificantes, onde possam ocorrer derrames de hidrocarbonetos, serdo pavimentadas,
dotadas de rede de drenagem independente, com sistema de reteng¢do, para posterior
condugdo a tratamento.

Os locais de armazenagem de residuos serdo inspeccionados diariamente para verificacao
das condi¢Ges de armazenagem.

Manter um registo actualizado das quantidades de residuos gerados e respectivos
destinos finais, com base nas guias de acompanhamento de residuos.

Interditar a descarga no meio ambiente de substancias indesejdveis ou perigosas (6leos,
lubrificantes, combustiveis, produtos quimicos e outros materiais residuais da obra).

Em caso de ocorréncia de derrames de uma qualquer substancia (tanto nas operacgdes de
manuseamento, como de armazenagem ou transporte), o responsdvel pelos mesmos
providenciara a limpeza imediata da zona. No caso de derrames de dleos, novos ou
usados, deverd recorrer-se a produtos absorventes, sendo a zona isolada e o acesso
unicamente permitido aos trabalhadores incumbidos da limpeza do produto derramado.
Os trabalhadores deverao utilizar equipamentos de proteccao individual adequados.

Devera ser implementado um sistema de drenagem de todas as dguas residuais domésticas e
industriais das dreas de estaleiro, a ligar a um tanque de retengdo, para posterior trasfega
para sistema de tratamento no exterior. Em alternativa, podera ser equacionada a ligacdo as
redes de aguas residuais do Dono de Obra, mediante autorizacdo deste.

Interditar a realizacdo de quaisquer descargas de aguas residuais (domésticas ou
industriais), que ndo seja para o sistema a construir ou existente, no ambito da
recomendacdo R.57.

Sao proibidas queimas a céu aberto.
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Fase de pds-conclusdo das obras

R.60 Proceder a desactivacdo da drea afecta aos trabalhos para a execucdo da obra, com a
desmontagem dos estaleiros e remocao de todos os equipamentos, maquinaria de apoio,
depdsitos de materiais, entre outros. Proceder a limpeza destes locais, no minimo com a
reposicao das condi¢Ges existentes antes do inicio dos trabalhos.

R.61 Proceder a recuperacdo de caminhos e vias utilizados como acesso aos locais em obra,
assim como os pavimentos e passeios publicos que tenham eventualmente sido afectados
ou destruidos.

R.62 Assegurar a reposi¢do e/ou substituicdo de infra-estruturas, equipamentos e/ou servicos
eventualmente existentes nas zonas de obra e areas adjacentes, que tenham sido
afectados no decurso da mesma.

R.63 Assegurar a desobstrucdo e limpeza de todos os elementos hidrdulicos de drenagem que
possam ter sido afectados pelas obras de construcao.

R.64 Assegurar a limpeza e reposicdo das condi¢Ges previamente existentes (nivel de
compactacdo, drenagem natural e coberto vegetal protector contra a erosdo) nas areas
de estaleiro, unidades de apoio a obra, bem como nos acessos de obra e areas
envolventes eventualmente afectadas.

R.65 Proceder a recuperacdo paisagistica dos locais de empréstimo e de depdsito de terras,
eventualmente utilizados no decurso da obra.

Medidas tematicas

As medidas de minimizacdo gerais apresentadas acima permitem reduzir significativamente os
impactes identificados sobre um conjunto alargado de compartimentos ambientais na fase de
construcao.

Relativamente aos descritores recursos hidricos, ecologia, paisagem e patrimonio,
apresentam-se, adicionalmente, algumas recomendacbes orientadas para as condi¢Oes
especificas do local e caracteristicas do projecto em apreco.

Recursos hidricos

R.66 Utilizacdao de pavimentos porosos nas areas de passeios e arruamentos pedonais, fora das
areas processuais.

Ecologia

R.67 Atendendo que a regidao envolvente ao local de implantagdo do Projecto se encontra
colonizada por varias espécies de flora exdtica invasora, caso seja necessario recorrer a
areas de empréstimo deverdo ser tidos os necessarios cuidados para que ndo seja
potenciada a colonizagdo por espécies de flora exdtica/invasora.

R.68 As areas sujeitas a mobilizagdo de solos e que ndo venham a ser ocupadas por elementos
do Projecto, deverdo ser alvo de recuperagdo paisagista com espécies autéctones da
regido, por forma a evitar que sejam colonizadas por espécies exdticas invasoras.
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R.69 As dreas de intervencdo deverdo ser devidamente balizadas, para que ndo exista pisoteio
ou afectacdo de vegetacdo e solo natural, para além do estritamente necessario.
Paralelamente, deverdo ser assinalados de forma clara os exemplares arbdreos a manter,
para que ndo ocorram cortes desnecessarios.

R.70 A circulacdo de viaturas e maquinas de apoio a obra devera ocorrer pela via pavimentada
no interior da unidade industrial, evitando-se circulagdo pelos caminhos de terra a Norte
da instalagdo, minimizando-se assim a emissao de poeiras e a degradacao da vegetacao
ali existente, incluindo exemplares de Quercus suber. A velocidade de circulagdo devera
ser limitada a 30 km/h para minimizar o risco de atropelamento de fauna.

R.71 Caso se venha a revelar sobreposicdao do projecto com exemplares isolados de Sobreiro
(Quercus suber), os mesmos deverdo ser devidamente balizados e proceder-se ao
transplante, no caso de espécimes jovens, para as areas com interesse a nivel de
recuperacdo paisagista ou de controlo de espécies exoticas. Caso se verifiqgue a
necessidade de abate de exemplares isolados adultos, tratando-se de espécie protegida,
deverd ser solicitada a necessaria autorizagdo nos termos do Decreto-Lei n.2 169/2001, de
25 de Maio, alterado pelo Decreto-Lei n.2 155/2004, de 30 de Junho.

Paisagem

R.72 Propde-se a elaboracdo e implementacdo de um Projecto de Recuperacdo e Integracdo
Paisagistica (PRIP), como forma de reduzir o impacte dos novos elementos edificados
sobre a paisagem e simultaneamente criar um ambiente visual agradavel para os
utilizadores da unidade industrial.

A escolha das espécies novas a plantar ou a semear deve ser orientada no sentido de
minimizar as perdas de solo por erosdo. O revestimento vegetal do solo, pela barreira que
oferece ao ‘efeito gota’ da chuva e pelo aumento do tempo de infiltracao, é considerado
uma medida efectiva no controlo da erosao.

A seleccdo de plantas deve ter em conta formacdes vegetais caracteristicas da zona,
seleccionando preferencialmente sementes de espécies autéctones e caracteristicas da
area com crescimento relativamente rapido, mas que introduza alguma diversidade em
relacdo a mancha homogénea envolvente.

Com o objectivo de assegurar a correcta execucdo da proposta de recuperacdo e
integracao das areas afectadas pela obra:

- Deve ser efectuada a implementacdo correcta e cuidada do PRIP, com controlo da
gualidade dos materiais empregues e dos trabalhos a realizar;

- 0O solo que foi sujeito a uma elevada compactagao deve ser alvo de uma mobilizagao
profunda a qual se seguirdo ac¢bes de recuperacao do solo e da paisagem,
nomeadamente ac¢bes de sementeira e plantagdo de espécies;

— A terra viva resultante da decapagem devera ser utilizada na ultima camada das
zonas a revegetar. Tal procedimento reduz custos e protege o ambiente de
contaminagdes com mais elementos estranhos;

- Priorizar a realizacdo da planta¢ao e de sementeira das espécies arbdreas e arbustivas
no Outono e no inicio da Primavera, por serem estes os periodos em que existe maior
disponibilidade de dgua no solo;

- Promover o plantio de cortina arbdrea de Pinus pinea e Quercus suber nas faixas de
limite de propriedade a Nascente e Sul, da VW Autoeuropa.
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Patrimdnio

R.73 Recomenda-se o acompanhamento arqueoldgico de todas operaces que impliqguem
revolvimento do solo, sejam decapagens, terraplanagens, escavacdes, abertura de
caboucos ou outras. Este acompanhamento devera ser executado de forma continua
durante o tempo de realizagao das obras referidas, estando o nimero de arquedlogos em
presenca dependente do numero de frentes de trabalho simultaneas e da distancia entre
elas, de forma a garantir um acompanhamento arqueolégico adequado.

R.74 Recomenda-se ainda que quaisquer intervengdes associadas ao Projecto, localizadas fora da
area estudada, sejam alvo de prospec¢do prévia a sua implanta¢do. Todas as ocorréncias
patrimoniais e arqueoldgicas eventualmente detectadas deverdo ser alvo de medidas de
minimizacao preconizadas pelo arquedlogo responsavel do acompanhamento.

R.75 O arquedlogo responsavel deverd preconizar e justificar as medidas de minimizacdo que
vierem a ser consideradas necessarias na sequéncia do surgimento de novos dados no
decurso da obra, de modo a proteger e/ou valorizar elementos de reconhecido interesse
patrimonial.

R.76 Efectuar a comunicacdo imediata a DGPC em caso de aparecimento de vestigios
arqueoldgicos, no sentido de serem accionados os mecanismos de avaliacdo do seu
interesse cultural e respectiva salvaguarda.

16.4 Fase de Exploragao

Nesta fase, ndo sdao consideradas medidas de minimizagdao para os descritores microclima,
geologia e geomorfologia, sismicidade e tectdnica, solos, qualidade da agua, ecologia, paisagem
e patrimdnio, uma vez que nao foram identificados impactes negativos com significado nestes
dominios ambientais.

Alteragdes Climaticas
Medidas Integradas de Raiz no Projecto (ver ponto 2 do presente capitulo)

R.77 Seleccdo de tecnologias state-of-the-art, que possibilitam menores consumos especificos
de energia e que, indirectamente, minimizam as emissdes de CO,. Um dos objectivos do
presente projecto é promover a descarbonizagao do complexo industrial da VWA, tendo
sido considerados de raiz no Projecto tecnologias que minimizam a utilizacdo de
combustiveis fosseis, como sejam:

- A substituicdo dos actuais fornos a gas natural por fornos eléctricos;

— Substituicdo dos sistemas de tratamento de emissdes (oxidacdo de COV) que
utilizavam gas natural por unidades de oxidacao térmica regenerativa, mais eficientes
do ponto de vista energético e que ndo necessitam de utilizar combustiveis fésseis;

— Substituicdo dos equipamentos do sistema AVAC do complexo industrial por outros
com fluidos frigorigéneos de baixo potencial de aquecimento global.

Medidas Propostas

R.78 De modo a garantir a reducdo da pegada de carbono do complexo industrial da VWA
recomenda-se manter a aquisi¢cao de electricidade com garantia de origem.
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Recursos Hidricos

R.79 Avaliar e implementar medidas de optimizacdo da gestdo das aguas pluviais no complexo
industrial, incluindo o seu aproveitamento, potenciando ainda mais a reducdo dos
consumos de dgua na instalagdo.

R.80 Sensibilizar os trabalhadores para a vigilancia e reporte de eventuais perdas, bem como
para a adop¢do de praticas que permitam a racionalizacdo dos consumos de agua nas
diversas actividades desenvolvidas na instalagao.

R.81 Tomar em consideracdo as medidas preventivas adequadas ao combate a poluicdo,
designadamente mediante a implementacdo (e manutencdo) das Melhores Técnicas
Disponiveis (MTD) previstas nos Documentos de Referéncia (BREF) sectoriais e
transversais aplicaveis ao Projecto.

Qualidade do Ar

R.82 Devem ser tidos em consideracdo os principios gerais e os outros aspectos relevantes
para o estabelecimento PCIP, relativamente a monitorizacdo de emissdes de poluentes
para o ar previstos no REF ROM, adoptando as normas de monitorizacao, estratégias e
praticas adequadas, bem como a aplicagao coerente das conclusées MTD e da Directiva
das Emissdes Industriais.

R.83 Devera ser implementado o programa de monitorizacdo das emissdes gasosas da
instalacdo, conforme definido no Capitulo VI do presente EIA.

Ambiente Sonoro

R.84 Com vista ao devido acompanhamento da evolucdo do ambiente sonoro ao longo do
desenvolvimento do projecto propbe-se o cumprimento do plano de monitorizacdo
apresentado no Capitulo VI do presente EIA, com vista a identificar atempadamente
eventuais situacdes de desconformidade e a definicdao de medidas de minimizacao adicionais.

R.85 Para efeitos de avaliagdo do cumprimento do critério da incomodidade, recomenda-se que
na proxima paragem da VWA sejam realizadas medicbes dos pardmetros acusticos
necessarios, em todos os pontos de medi¢do, mesmo nos que apresentam ruido ambiente
inferior a 45 dB(A).

Ecologia/Paisagem

R.86 Devera ser realizada a manutenc¢ao das areas sujeitas a revestimento vegetal, de forma a
assegurar a preservacao do coberto vegetal e garantir a continuidade da func¢do de
integracdo enquadramento paisagistico.

Sdcio-Economia

R.87 Devera, sempre que possivel, recorrer-se a mao-de-obra local e promover as acgbes de
formacdo necessarias ao adequado desempenho das fungdes requeridas.

R.88 Promover a comunicacdo aberta e eficaz com a populacdo, assegurando o envolvimento
activo e construtivo por parte dos diferentes grupos-alvo.
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VI. Programa de Monitorizacao
1. CONSIDERACOES GERAIS

O presente capitulo constitui o Programa de Monitorizacdo Ambiental (PMA) do Projecto da
Nova Unidade de Pintura da VWA, que serd implementado no complexo industrial de Palmela.

O PMA tem por objectivos definir o processo de observacdo e recolha sistematicas de dados
sobre o estado do ambiente e sobre os efeitos ambientais do Projecto e avaliar a eficacia das
medidas de minimizacdo propostas no ambito do presente Estudo de Impacte Ambiental.

A implementacao do PMA sera integrada na estrutura organizacional em matéria de ambiente
existente na VWA e devidamente articulada com os programas de monitorizagao ambiental que
esta empresa ja desenvolve no quadro das suas obrigacdes enquanto instalacdo PCIP.

Assim, o funcionamento do novo Projecto sera integrado no Sistema de Gestdao da VWA, que no
gue respeita a componente ambiental estd de acordo com os requisitos da norma
NP EN ISO 14001.

O PMA, cujas directrizes se desenvolvem no presente Capitulo, tem como objectivos assegurar o
cumprimento da legislacdo e outros requisitos legais em vigor aplicaveis aos dominios relevantes,
ou outros que venham a ter forga de lei, desenvolver os esforgos necessarios para uma melhoria
continua do desempenho ambiental da actividade, tendo em consideracdo as inovagbes e
melhorias tecnoldgicas que se planteiem no decorrer da vida util do Projecto, desenvolver as
melhores praticas que permitam a utilizacdo racional dos recursos naturais e prever e implementar
as melhores técnicas de prevencao e reducdo da poluicdo na fonte, entre os principais.

As avaliacBes e conclusdes estabelecidas no Capitulo V do EIA, relativo a avaliacdo de impactes
e proposta de medidas de minimizacdo, indicam a necessidade de proceder a monitorizacdo do
ambiente sonoro, na fase de construcdo, caso aplicavel, e na fase apds entrada em
funcionamento do Projecto.

Em relagdo a outros factores ambientais, como a qualidade da agua e a qualidade do ar, o
controlo ambiental ird concretizar-se pela vigilancia das fontes emissoras, com o objectivo de
verificar os pressupostos de base da avaliacdo de impactes e de identificar eventuais desvios,
passiveis de produzirem alteracGes nas conclusGes dessa avaliacdo.

Actualmente, a VWA procede a monitorizacdo dos dominios ambientais seguintes, no ambito
do TUA n.2 20230331001080:

- Qualidade das dguas residuais industriais descarregadas no ponto de descarga ED1;

- Qualidade das aguas pluviais descarregadas nos pontos de descarga EH2, EH3 e EH4, de
acordo com as condiges fixadas nos respectivos TURH;

- EmissBes gasosas nas varias fontes pontuais do complexo industrial;
- Emissdes difusas;

- Ruido nos receptores sensiveis sempre que ocorram alteracdes que possam ter
interferéncia nos niveis sonoros prevalecentes na envolvente.
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No ponto 3 deste capitulo apresenta-se a proposta de programa de gestdo dos recursos
utilizados pelo Projecto e de controlo das novas fontes de emissdo, designadamente no que se
refere ao consumo de agua, consumo de solventes, as emissGes gasosas, aos residuos e ao
ruido laboral.

2. MONITORIZACAO AMBIENTAL. AMBIENTE SONORO

2.1 Introdugao

O Plano de Monitorizacdo do ambiente sonoro objectiva validar os pressupostos e resultados da
avaliacdo e a conformidade legal com os limites legais exigiveis junto dos receptores localizados na
envolvente do complexo industrial da VWA, nas fases de construcao e exploracio.

Tendo em conta os objectivos preconizados, o Plano de Monitoriza¢do devera:

— Permitir avaliar e confirmar a eficacia das medidas de minimizacdo dos impactes
negativos previstos, se aplicavel;

- Detectar a existéncia de situacées andmalas face aos limites estabelecidos na legislacdo
em vigor;

- Equacionar a necessidade de implementar outras medidas e ac¢des correctivas;

- Obter informac¢des adicionais, a serem utilizadas posteriormente na reavaliacdo dos
impactes e na redefinicdo das medidas de minimizacdo propostas, se necessario.

O PMA, que se apresenta de seguida, identifica os locais de monitorizacdo, a frequéncia de
amostragem, os meios necessarios, entre outros elementos, que permitem a avaliagcdao dos
indicadores de ruido ambiente nos receptores préximos do Projecto, nas fases de construcdo e
de exploragao.

2.2 Parametros a Monitorizar

Fase de Construgao

Durante a fase de construcao, a monitorizacdo consistird na medicdo in situ, junto dos receptores
sensiveis, do nivel sonoro continuo equivalente (LAeq), no periodo entardecer (20h00 - 23h00) e
nocturno (23h00 - 07h00)), tal como definidos no Decreto-Lei n.2 9/2007, de 17 de Janeiro, durante
as actividades consideradas mais ruidosas e caso estas estejam enquadradas por uma Licenca
Especial de Ruido com duracdo superior a um més, com vista a avaliar o cumprimento dos limites
definidos no n.2 5 do artigo 15.2 do mesmo diploma.

Fase de Exploragao

Na fase de exploracdo, serdo determinados os indicadores de ruido necessarios para a
verificacdo do cumprimento do critério de incomodidade e do critério de exposi¢ao maxima nos
receptores sensiveis, mediante a realizacdo de campanhas de monitorizagdo com medigao in
situ dos valores do nivel sonoro continuo equivalente (LAeq) residual (na auséncia do ruido
resultante das actividades de exploracdo) e ambiental (com as actividades a decorrer), nos trés
periodos de referéncia (diurno (07h00 - 20h00), entardecer (20h00 - 23h00) e nocturno (23h00
- 07h00)), com posterior calculo do indicador de referéncia Lden, tal como definido no Decreto-
Lei n.2 9/2007, de 17 de Janeiro.
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Deverd ser sempre realizada a medi¢ao do ruido residual, independentemente de se verificar
ou ndo a aplicabilidade do critério da incomodidade, nos termos do n.2 5 do art.2 13.2 do citado
diploma.

2.3 Locais de amostragem

Os locais onde serdo efectuadas as monitorizagées correspondem aos receptores sensiveis
avaliados na caracterizagao da Situagdo de Referéncia do presente EIA, como assinalado na
Figura VI.1.

Relativamente a localizagdo dos pontos de medicdo P3 e P4, recomenda-se efectuar as futuras
medicdes junto dos receptores a monitorizar e ndo na localizagdo proxima como foi
considerado no ultimo levantamento do ruido ambiental realizado em 2022.

Figura VI.1 — Localizagdo dos receptores sensiveis a monitorizar
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No caso da ocorréncia de reclamagdes por parte de outros receptores na envolvente, o PMA
devera abranger esses pontos, de modo a avaliar a influéncia do Projecto nesses locais.

2.4 Frequéncia de Amostragem
Fase de Construgao

A verificagao dos niveis sonoros emitidos durante a fase de construgao devera ser realizada
durante as actividades consideradas mais ruidosas, nomeadamente nas actividades de
desmatacgdo, decapagem e terraplanagem e constru¢do de estruturas e edificios, caso estas se
desenvolvam nos periodos entardecer e nocturno com uma duracdo superior a 30 dias.
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Fase de Exploragao

Apds realizacdo de uma campanha representativa de um ano, na sequéncia da entrada em
funcionamento do Projecto, se forem validadas as conclusdes do EIA de cumprimento do RGR,
é considerada suficiente a realizacdo de campanhas de medicdo de ruido ambiental sempre que
ocorrerem alteragdes significativas na instalacdo ou na sua envolvente que possam ter
implicacGes ao nivel do ambiente sonoro.

Esta primeira campanha de monitoriza¢do servird igualmente para avaliar o cumprimento do
critério da incomodidade nos receptores controlados pelos pontos de medicdo R3 e R4, uma
vez que durante a elaboracdo do EIA n3o foi possivel obter os niveis de ruido residual nestes
locais, como foi ja indicado no Capitulo V deste relatério.

No caso da ocorréncia de reclamacgfes por parte das populagdes vizinhas, deverd promover-se
uma campanha de avaliagdo do ambiente sonoro nos pontos de conflito e uma revisao do
presente plano, se justificavel.

2.5 Técnicas, Métodos de Andlise e Equipamentos Necessarios

As monitorizacdes serdo efectuadas através de medic¢Oes in situ, que corresponderdo a uma
medi¢do directa por amostragem no espaco e discreta no tempo.

Serd assegurada a representatividade das amostragens, do periodo de laboracdo de um ano, para a
avaliacdo do critério de exposi¢do, e do més mais critico do ano, para o critério de incomodidade.

A equipa responsavel pela monitorizacdo serd composta por técnicos devidamente capacitados e
experientes, sendo que, conforme definido no artigo 34.2 do Decreto-Lei n.2 9/2007, a entidade
responsavel pela monitorizacdo sera acreditada no ambito do Sistema Portugués da Qualidade.

A monitorizagao do ambiente sonoro serd efectuada seguindo o método descrito nas normas
portuguesas aplicaveis, designadamente NP ISO 1996-1:2011 e NP ISO 1996-2: 2011.

Durante a realizacdo das medicGes serdo efectuadas contagens de trafego (niumero de veiculos
ligeiros e pesados), bem como o levantamento de outras fontes de ruido em actividade no
momento das medigdes.

O equipamento a utilizar na monitorizacdo sera do tipo Sondmetro Integrador de Classe 1,
aprovado pelo Instituto Portugués da Qualidade e calibrado por Laboratério Primario de Acustica.

O tratamento dos dados serd efectuado com o rigor exigivel, tendo por base a normalizacdo
aplicavel, de modo a proporcionar resultados fidveis, crediveis e correlacionaveis com as
caracteristicas que se pretendem observar.

O tratamento dos dados serd também efectuado de modo a fornecer resultados que potenciem
a obtencdo de conclusdes sustentadas e, se necessario, definir medidas correctivas e/ou
complementares.
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2.6 Tipo de Medidas de Gestdao Ambiental a Adoptar na Sequéncia dos Resultados dos
Programas de Monitorizagao

Caso se verifique que os resultados obtidos na monitorizacdo ndo estdao em conformidade com os
limites legais aplicdveis, serdo equacionadas medidas de minimizagdo complementares, assim
como a revisdao do programa de monitorizagao.

2.7 Periodicidade dos Relatdrios de Monitorizagao e Critérios para a Decisao Sobre a Revisdo
do Programa de Monitoriza¢ao

Apds cada campanha de monitorizacdo, sera elaborado e apresentado a Autoridade de AIA um
Relatério de Monitorizagdo de acordo com a estrutura definida na Portaria n.2 395/2015, de 4
de Novembro.

O Plano de Monitorizacdo podera ser revisto em fungao dos resultados obtidos nas campanhas
de medicdo, no sentido de uma maior ou menor abrangéncia, sendo a proposta de alteracao
integrada no Relatdrio de Monitorizagao.

3. MEDIDAS DE GESTAO AMBIENTAL

3.1 Gestdo da Agua

Em relacdo a gestdo da dgua, deverdo ser mantidos os procedimentos de registo e controlo
separados dos vdrios consumidores de dgua no complexo industrial, como previsto no TUA, de
modo a ser possivel uma gestao eficiente deste recurso e avaliar o desempenho das unidades
produtivas, incluindo a nova unidade de pintura.

3.2 Gestdo de Solventes

Em relacdo a utilizacdo de solventes, sera mantido o procedimento actual de registo e controlo
da utilizacdo de solventes, incluindo a preparacdao e execug¢ao de um plano de gestdo de
solventes, com periodicidade anual, elaborado em conformidade com a parte 7 do Anexo VIl do
Decreto-Lei n.2 127/2013, de 30 de Agosto, e das MTD 1 e MTD 3 do BREF STS.

3.3 Gestao das Emissoes Gasosas

As fontes pontuais de emissdes residuais para o ar do novo Projecto sdo as chaminés
associadas aos sistemas de tratamento de COV (RTO) do forno eléctrico da cataforese (FF41) e
dos fornos eléctricos das linhas de PVC, esmalte e verniz (FF42), as emissdes de COV e
particulas das cabines de reparacdo e “spot repair” (FF43), as emissdes de COV da sala de
mistura de tintas e de parte da linha de PVC (FF44) e, ainda, as emissdes difusas do novo
edificio de pintura (FF47 a FF49).

A monitorizacdo que se propde implementar nas chaminés da nova unidade de pintura,
indicada no Quadro VI.1, esta de acordo com os requisitos fixados no BREF STS e na legislacado
nacional em vigor, onde aplicavel.
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Quadro VI.1 — Frequéncia de monitorizagdo nas chaminés do Projecto

Frequéncia de

Fonte pontual Poluentes e Método de medigao Referéncia
monitorizagdo
BREF STS/MTD11
Particulas Anual EN 13284-1 Decreto-Lei n.2 127/2013,
Anexo VII, parte 6
FF41 NOx como NO; Anual (1) EN 14792 idem
covT Anual (2) EN 12619 idem
co Anual (1) EN 15058 idem
Particulas Anual (1) EN 13284-1 idem
FF42 NOx como NO; Anual (1) EN 14792 idem
CcovT Anual (2) EN 12619 idem
co Anual (1) EN 15058 idem
FF43 Particulas Anual EN 13284-1 idem
COVT (2) Anual (2) EN 12619 idem
FF44, FF46 a FF49 COVT (2) Anual (2) EN 12619 idem

(1) Nas chaminés com uma carga de COVT inferior a 0,1 kg C/h, a frequéncia de monitorizacdo pode ser reduzida para trienal
(2) Se a carga de COVT for inferior a 0,1 kg C/h, ou se for constante e estavel a um valor inferior a 0,3 kg C/h, pode reduzir-se a frequéncia de
monitorizagdo para trienal ou substituir-se a medigdo por uma estimativa que garanta a obtengdo de dados de qualidade cientifica equivalente

3.4 Gestao dos Residuos

A gestdo dos residuos que serdo produzidos na sequéncia da instalacdo do Projecto da Nova
Unidade de Pintura sera integrada no programa de gestao dos residuos em curso no complexo
industrial da VWA, o qual inclui:

Reporte anual da origem, quantidade, classificacdo e destino dos residuos produzidos,
através do preenchimento do Mapa Integrado de Registo de Residuos (MIRR) na
plataforma SILIAmb;

Preenchimento das guias electronicas de acompanhamento de residuos (e-GAR), sempre
gue o transporte dos residuos para valorizacdo ou eliminacao for efectuado para uma
instalacdo externa;

Apds a emissdo das e-GAR, verificacdo, na plataforma electrdnica SILiAmb, de qualquer
alteracdo aos dados originais, efectuada pelos destinatdrios dos residuos no momento
da recep¢ao dos mesmos;

Verificacdo de que as e-GAR ficam concluidas na plataforma SILIAmb apds recepcao dos
residuos pelos respectivos destinatarios, no prazo maximo de 30 dias.

3.5 Gestdao da Qualidade Acustica no Quadro do Ruido Laboral

Em relagdo a qualidade acustica, a sua monitorizagdo é programada em conformidade com o
Decreto-Lei n.2 182/2006, de 6 de Setembro, com as prescricdes minimas de seguranca e saude
respeitantes a exposicdo dos trabalhadores aos riscos devidos ao ruido, pratica em aplicacdo na
VWA.
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Saude Humana

R.89 Implementar um Plano de Seguranca/Emergéncia, o qual deve identificar e caracterizar os
potenciais riscos associados a execucdo dos trabalhos e procedimentos e acgles
necessarios a conducdo da instalacdo, em caso de acidente ou situacdo de emergéncia.
Deve ainda ser assegurado o cumprimento das normas de seguranga respeitantes ao
armazenamento de matérias perigosas, devendo os respectivos locais de armazenamento
estar identificados e compartimentados, com vista a evitar situacdes de derrame,
explosdo ou incéndio.

R.90 Devera ser minimizada a producado de residuos e providenciados os meios necessarios a
sua recolha selectiva e armazenagem temporaria, quer nas areas industriais, quer nas
areas sociais (ecopontos), privilegiando a sua valorizacao face a deposicao em aterro.

R.91 Com vista a prevencdo de situacbes de risco para a saude relacionadas com o
desenvolvimento da bactéria Legionella, devem ser implementadas as medidas de
manutengdo preventiva no ambito do Programa de Prevencdo de Legionella, dando
cumprimento ao previsto na Lei n.2 52/2018, de 20 de Agosto, alterada pela Lei n.2 40/2019,
de 21 de Junho e na Portaria n.2 25/2021 de 29 de Janeiro.

R.92 Preconiza-se a manutencdo e ampliacdo se possivel das boas praticas de responsabilidade
social na gestdao empresarial na VWA, no respeito pelos direitos humanos, o investimento na
valorizagao pessoal, a proteccdo do ambiente, o combate a corrupgao, o cumprimento das
normas sociais e o respeito pelos valores e principios éticos da sociedade em que se inserem.
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VII. Lacunas de Conhecimento e Sintese Conclusiva
1. LACUNAS DE CONHECIMENTO

De uma forma geral foi possivel obter a informagao necessaria ao desenvolvimento adequado
do quadro ambiental actual. Ressalva-se a situacdo que se descreve seguidamente.

Para efeitos de caracterizacdo da linha de base ambiental, utilizaram-se os dados do
levantamento do ruido para o exterior da VWA, elaborado pela dBwAve.i, em Abril de 2022.
Pelo facto de este estudo ter identificado, quando do levantamento, um valor de LAeq do ruido
ambiente nos pontos de medicdo P2, no periodo diurno, e P4, nos periodos entardecer e
nocturno, inferior a 45 dB(A) ndo foi determinado o LAeq do ruido residual nesses pontos.

Dada a impossibilidade de interromper o funcionamento da unidade industrial e de identificar
nas proximidades da instalacdo um local que mimetizasse as condi¢des acusticas prevalecentes
nos dois pontos de medicdo, mas sem a influéncia da VWA, para aplicacdo do Procedimento 2
constante do Guia Pratico para Medi¢cdes de Ruido Ambiente (APA, 2020), optou-se por nao
avaliar, no ambito do presente EIA, o critério da incomodidade nos receptores
correspondentes.

Este condicionalismo foi parcialmente ultrapassado por recurso a dedugdes baseadas em dados
extraidos do extracto do Mapa Estratégico de Ruido da Linha do Sul, que se desenvolve
proximo do ponto P4. No caso do receptor monitorizado pelo ponto P2, admitiu-se que, uma
vez que o ruido particular do Projecto em apreco é inferior a 10 dB, ndo se verificara alteracdes
relevantes no ruido ambiente actual, tendo-se admitido que se manteria a condicdo de
excepc¢ao de ndo aplicabilidade do critério da incomodidade.

Em face desta lacuna, remeteu-se para monitorizacdo, apds a entrada em funcionamento do
Projecto, a confirmacgao dos pressupostos e conclusdes assumidas.

2. SINTESE CONCLUSIVA

A Volkswagen Autoeuropa foi inaugurada oficialmente em 26 de Abril de 1995, com a
designacdo, a data, de Autoeuropa Automdveis Lda.

Construida no ambito de uma parceria entre a Ford e a Volkswagen para a produ¢do do MPV
(Multi-Purpose Vehicle) nos anos noventa do século passado, a Autoeuropa foi o maior
investimento estrangeiro realizado até a data em Portugal, no montante de 1 970 milhdes de
euros. Em 1999, o Grupo Volkswagen assumiu 100% do capital social da Autoeuropa, que
passou a ter a designagao Volkswagen Autoeuropa, Lda.

Considerada uma das melhores e mais modernas unidades de produgado de automdveis da Europa,
€ a maior fabrica de automadveis em Portugal, responsavel por 72% das unidades produzidas no pais
em 2022, segundo dados da ACAP, exportadas maioritariamente para o mercado europeu.
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Neste ano, as exportagdes da VWA representaram 4% das exporta¢des nacionais e 1,5% do PIB
nacional. A importancia da empresa mede-se também pelo volume de emprego que gera,
sendo considerada um dos maiores empregadores nacionais, com 4 993 colaboradores em
Dezembro de 2022. A este curriculum, associa-se o efeito multiplicador na actividade
econdmica, principalmente da regido de Setubal, pela atractividade que a empresa gera sobre
outras unidades nacionais e estrangeiras, entre fornecedores e prestadores de servigos.

A VWA tem vindo, ao longo da sua existéncia de cerca de 25 anos, a realizar investimentos
relacionados com reestruturagdes e melhorias tecnoldgicas das instalagdes, de modo a dotar a
unidade das condi¢des necessarias a producdo dos modelos que desenvolve.

Em 2017, a empresa iniciou a producdo do Volkswagen T-Roc, que, gracas ao Sseu sucesso
comercial, permitiu a VWA bater recordes de producdo, tendo atingido um maximo histérico em
2019 com 254 600 unidades saidas da fabrica de Palmela. O investimento no Projecto T-Roc foi um
factor essencial para a dinamizacdo da empresa e manutengao do seu posicionamento como motor
do desenvolvimento sécio-econdmico da regido de Setubal e do Pais. Num futuro préximo,
expectavelmente em finais de 2025, a VWA ira iniciar a produc¢do de um novo modelo, hibrido,
gue deverd substituir o modelo T-Roc.

A esta dindmica empresarial, associa-se o empenho da VWA em assumir um posicionamento
relativamente as questdes ambientais, em particular no que respeita a emergéncia climatica,
alinhado com os compromissos assumidos por Portugal no Acordo de Paris. Deste modo, a VWA
esta focada na implementacdo de um programa de descarbonizacdo no complexo industrial, que
cumprird os objectivos tragados pelo Grupo Volkswagen de reduzir as emissdes de COeq em 30%

até 2025, em comparag¢do com 2015, e alcancar emissdes liquidas nulas até 2050.

Para levar a pratica o cumprimento destes objectivos, a VWA ird empreender um plano de
transicdo energética nas suas instalacoes, investindo na eficiéncia energética e na electrificacdo dos
processos e equipamentos, reduzindo o uso das fontes de energia de origem féssil.

Para cumprir este desiderato, a VWA ird modernizar a sua linha de pintura, que é de origem da
fabrica (tecnologia Ford), introduzindo no processo industrial tecnologia mais avancada,
ambientalmente mais sustentavel, state-of-the-art, em conformidade com os standards do
Grupo Volkswagen.

Simultaneamente, os novos sistemas de tratamento de fim-de-linha, porque mais eficientes,
irdo garantir o cumprimento dos VEA-MTD do novo BREF STS, relativo a tratamentos de
superficie que utilizam solventes organicos, de observancia obrigatdria até final de 2024.
Introduzem-se também melhorias ao nivel da qualidade do ar e da qualidade da dgua na
envolvente do complexo e uma menor pressao sobre os recursos hidricos locais, associada a
diminuicdo no consumo de agua.

Para além dos impactes positivos citados anteriormente, o Projecto ird intervir favoravelmente
em indicadores sdcio-econdmicos. Assim, o investimento a realizar, no valor de 218 milhdes de
euros, contribuird muito positivamente para o aumento do produto interno bruto, constituindo
um importante factor de desenvolvimento econdmico da regido, podendo mesmo projectar
também efeitos positivos ao nivel do Pais, que seguramente se traduzem em impactes de
significancia elevada.
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Para além disso, o Projecto ira criar postos de trabalho durante toda a fase de construgao, que
se deverd prolongar por cerca de 50 meses. Este incremento de postos de trabalho, ainda que
temporarios, serd um contributo relevante para a reducdo da taxa de desemprego regional.

Por seu lado, os impactes negativos identificados no decorrer da presente avaliacdo foram
considerados todos de significancia reduzida, designadamente nos descritores geologia, solos,
ecologia, paisagem e patriménio. O baixo nivel de significancia dos impactes identificados prende-
se com o facto da interven¢do decorrer no interior de um perimetro industrial existente, em
conformidade com os instrumentos de ordenamento territorial aplicaveis.

Por ultimo, acresce notar que o Projecto da Nova Unidade de Pintura foi realizado em estreita
colaboracdo com a equipa que desenvolveu o presente Estudo de Impacte Ambiental, tendo
por isso, aquele, integrado de raiz medidas de proteccdao ambiental, que também contribuiram
para assegurar a sustentabilidade do Projecto.

No Quadro VII.1 apresenta-se uma sintese dos principais impactes associados a este Projecto,
bem assim as medidas de minimizacao mais relevantes propostas.
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Quadro VII.1 - Sintese dos Impactes do Projecto e medidas de minimizagdo propostas

Descritores ambientais

Clima/alteragdes climaticas

Geologia e solos

Impactes

Afectacdo de formagdes geoldgicos sem valor cultural, cientifico ou econdmico, prevendo-se
reduzidas movimentagGes de terras e alteragdes morfoldgicas sem significado.

Afectacdo de solos com reduzido valor agroldgico e actualmente com uso industrial.

Impactes negativos de significincia reduzida, permanentes e irreversiveis, nas fases de
construgao e exploragao.

Medidas de minimizagdo/potenciacdo de Impactes

Medidas incorporadas no Projecto:
- Electrificagdo de processos utilizando tecnologia de ponta, mais eficiente do ponto de vista
energético, permitindo redugdes nas emissdes de CO,.

Implementagdo de boas praticas nas fases de construgdo e exploragao.

Recursos hidricos

O incremento da impermeabilizagdo do solo ndo terd dimensdo relevante, em face da drea de
recarga do sistema aquifero PT3 —Tejo/Margem Esquerda, também ndo produzindo alteragdo
relevante no regime dos caudais de ponta afluentes a vala das Sete Fontes/rio da Moita.

Prevé-se uma redugdo na pressdo sobre os recursos hidricos, que se deve, genericamente, a
eliminagdo das cabines de pintura com cortina de agua e sua substituicdo por sistemas de
tratamento a seco, por filtragdo.

Impacte positivo de significdncia reduzida, permanente/temporario e reversivel/irreversivel consoante
a tipologia, de abrangéncia local, na fase de exploragdo.

Medidas incorporadas no Projecto:
- Processos utilizam tecnologia de ponta, mais eficientes do ponto de vista hidrico, permitindo
redugdes nos consumos de agua.

Implementagdo de boas praticas nas fases de construgdo e exploragdo.

Qualidade da agua

Prevé-se uma melhoria global da qualidade do efluente descarregado no rio da Moita, associada
ao melhor desempenho da nova ETARI, que esta presentemente em construgdo e que é projecto
correlacionado com o Projecto em avaliagdo.

Impacte positivo de significancia reduzida, permanente, reversivel e de abrangéncia local, na fase de
exploragao.

Implementagdo de boas praticas nas fases de construgdo e exploragdo.

Qualidade do ar

Globalmente, prevé-se um impacte positivo na qualidade do ar decorrente principalmente da
melhoria que se ird verificar ao nivel da concentragdo de particulas na envolvente do complexo. De
acordo com a simulagdo efectuada, estima-se que as concentragdes dos poluentes avaliados se
mantenham substancialmente abaixo dos valores limite da legislagdo aplicavel.

Impacte positivo de significancia reduzida, permanente, reversivel de abrangéncia local, na fase de
exploragdo.

Implementagdo de boas praticas nas fases de construgdo e exploragdo. Adequada gestdo no controlo
e monitorizagdo das emissBes gasosas nas fontes actuais e futuras.

Significdncia dos impactes:

]
. Negativo moderado |:|

]
1]

. Negativo elevado

. Negativo reduzido
. Sem impacte

. Positivo reduzido :|
. Positivo moderado |:|
. Positivo Elevado -
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Quadro VII.1 - Sintese dos Impactes do Projecto e medidas de minimizag¢éo propostas (cont.)

Descritores ambientais

Impactes

Medidas de minimizacdo/potenciacio de Impactes

Ambiente sonoro

As alteragdes do campo acustico junto dos receptores sensiveis mais proximos associadas a instalagdo
dos novos equipamentos ruidosos ndo serdo relevantes, tendo-se estimado um valor de ruido
particular do Projecto muito baixo para os trés periodos de referéncia. E cumprido o RGR em todos os
pontos avaliados.

Impacte negativo de significincia reduzida, temporario na fase de construcdo, permanente na fase
de exploragdo, reversivel, de abrangéncia local.

Implementagdo de um programa de monitorizagdo durante a fase de construgdo, se aplicével, e na
fase apos a implementacdo do Projecto.

Elevada antropizagdo do local devido a presenga de factores de perturbagdo associados as zonas
industriais e vias de comunicagdo na envolvente.
As novas construgdes irdo implantar-se no interior do complexo industrial da VWA, em areas

Boas praticas ambientais de cardcter genérico, nas fases de construgdo e exploragdo.

Ecologia artificializadas ou ruderalizadas, sem relevancia ecoldgica. Também enquanto habitat para fauna, local | Medidas de controlo da iluminagdo da drea de projecto, quer na fase de construgdo, quer na fase de
de refugio, alimentacgdo e reprodugdo, estas areas ndo apresentam relevancia ecoldgica. exploragdo.
Impacte negativo de significancia reduzida, permanente, irreversivel, de abrangéncia local, na fase de
construgdo, mantendo-se na fase de exploragdo.
O local do Projecto esta integrado numa unidade de paisagem que se caracteriza por uma ocupagao do
solo de cariz eminentemente industrial, de elevada densidade, desestruturada, integrada na classe de - . . . -
- - . Aplicagdo de pintura com tintas de cores neutras e sem brilho nos novos elementos edificados e estruturas.
média sensibilidade da paisagem.
Pese embora a intervencédo se traduzir num aumento da édrea edificada/impermeabilizada, acentuando - ) . . L .
. T Pt E a . B . k Se aplicével, as zonas envidragadas para o exterior deverdo ser com caracteristicas anti-reflexo.
Paisagem a artificializagdo da paisagem, aquela é percepcionada num contexto de ocupacgdo industrial, possuindo
caracteristicas similares ao existente, quer no que respeita as actividades/fun¢des que desenvolverd, I . . o L . . .
. A iluminagdo exterior devera ser indirecta e minimizar a reflexdo, com intensidade moderado, sem
quer na forma e materiais empregues. brilho ou cor
Impactes negativos de reduzida significancia, permanentes, irreversiveis, nas fases de construcdo e ’
exploragao.
A prospecgdo sistematica realizada nas dreas que serdo intervencionadas ndo reconheceu quaisquer
Patrimoénio indicios da existéncia de valores patrimoniais no subsolo. Acompanhamento arqueoldgico preventivo das obras de construgdo com impacte no subsolo.

Impacte negativo de significancia reduzida, incerto, na fase de construgdo, passivel de minimizagdo.

Sécio-economia

Saude humana

Os impactes na saide humana serdo positivos de significancia moderada, uma vez que se prevé uma
melhoria nas emissdes liquidas e gasosas do complexo industrial, e ndo se antevé alteragdes relevantes
no ambiente sonoro e no trafego. Por outro lado, as medidas de seguranga passivas e activas previstas
reduzem os riscos fisicos e ambientais associados a este tipo de instalagdo a niveis controldveis, sem
efeitos relevantes sobre a satide humana.

Impacte positivo de significincia moderada, certo, permanente, reversivel, de abrangéncia local.

Contratagdo preferencial de mao-de-obra local.
Contratagdo preferencial de fornecedores locais.

Ministrar aos trabalhadores a formagdo necessaria ao adequado desempenho das fungdes.

Boas praticas de responsabilidade social na gestdo empresarial da VWA, no respeito pelos direitos
humanos, o investimento na valorizagdo pessoal, a protec¢do do ambiente, o combate a corrupgdo, o
cumprimento das normas sociais e o respeito pelos valores e principios éticos da sociedade em que
se inserem

Ordenamento territorial

O Projecto esta em conformidade com as disposi¢Ges territoriais consignadas no Plano de Urbanizagdo
da ZILS em vigor. Sem impactes.

Significdncia dos impactes:

. Negativo elevado

- . Positivo reduzido :|

. Negativo moderado [ | . Positivo moderado [ |

. Negativo reduzido

. Sem impacte

|:| . Positivo Elevado -
[ 1
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