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1 Introducao

O presente documento constitui uma revisdo ao relatoério do Estudo de Trafego realizado em
Junho de 2022, que foi desenvolvido para avaliar as acessibilidades rodoviarias (em transporte
individual e coletivo), os impactes na rede rodovidria adjacente e as necessidades de
estacionamento para efeitos de garantia de boas condi¢des de acessibilidade e mobilidade da
futura ocupacdo associada ao projeto de um loteamento a desenvolver em Bemposta/ Vales na
Unido das Freguesias de Lagoa e Carvoeiro, no concelho de Lagoa, de modo a, por um lado
incorporar as alteragdes entretanto ocorridas no projeto do loteamento e, por outro lado,

responder ao parecer das Infraestruturas de Portugal, S.A. (IP, SA), com a referéncia
n.2 3420400-008, de 30 de agosto de 2022.

1.1 Enquadramento

O presente Estudo de Trafego, desenvolvido de acordo com os regulamentos do Plano Diretor
Municipal (RPDM) de Lagoa, do Plano de Urbaniza¢do da Cidade (RPUC) de Lagoa e Municipal
de Urbanizacdo e Edificagdo (RMUE) de Lagoa, bem como com as metodologias associadas a
Engenharia de Trafego e Acessibilidades normalmente utilizadas neste tipo de estudos e
também seguidas pelos servigos técnicos da Camara Municipal (CM) de Lagoa, para efeitos de
licenciamento, visou garantir boas condicbes de acessibilidade e mobilidade ao
empreendimento imobilidrio em estudo, tendo os seguintes objetivos principais:

e Avaliar as condicdes de acessibilidade em transporte individual ao projeto de
loteamento, determinando-se os impactes de trafego decorrentes, por um lado, do
trafego gerado/ atraido pela ocupacdo e utilizacdo associadas aos lotes e, por outro, das
solucgdes rodoviarias previstas para os seus acessos e respetiva rede viaria envolvente;

e Propor solucdes/ reconfigurar a rede vidria de modo que esta se adeque a procura
prevista garantindo um bom desempenho da rede viaria envolvente (caso se configure
necessario);

e Verificar a capacidade das solu¢des de acessibilidade e de estacionamento propostas,
assegurando o equilibrio entre a procura e oferta de transportes;

e Garantir o cumprimento do nimero de lugares de estacionamento necessarios face aos
usos previstos.

Note-se que este estudo &, na pratica, uma revisdo do Estudo de Trafego ja apresentado
anteriormente, motivada pela alteracdo do projeto de arquitetura e do pedido da IP, SA de
incluir e avaliar no mesmo:

e Alargamento da area de estudo, incluindo a Estrada Nacional nimero 125 (EN125),
sendo necessario considerar a realizacdo de trabalhos de campo adicionais.
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Neste sentido, o estudo encontra-se dividido nos seguintes capitulos:

Localizacao e caracterizacao do projeto de loteamento:
o Localizagdo e caracterizagdo/ descrigdo do loteamento em estudo;
Acessibilidade em transporte individual:

o Apresentacdo da metodologia seguida na andlise da acessibilidade ao
loteamento, com descri¢do dos periodos de analise;

o Apresentacdo da solugao de acessos proposta;

o Calculo da procura de trafego na rede viaria:

=  Procura atual — descricdo e andlise das contagens de trafego realizadas
com compreensdo e contabilizacdo dos principais movimentos de
trafego na area de estudo;
=  Procura futura — cdlculo do trafego rodoviario gerado/ atraido pelo
loteamento em estudo e resultante da evolucdo enddgena do trafego
gue atualmente circula na area de estudo.
Andlise as condi¢oes de circulagao:

o Estimativas de Trafego — apresentacdo dos resultados do modelo com
apresentacdo da procura de trafego prevista na rede vidria envolvente ao
empreendimento;

o Andlise e avaliagdo do sistema de acessos proposto e verificagdo dos impactes
decorrentes do aumento dos fluxos rodovidrios com analise quantitativa e
qualitativa, das condicBes futuras de circulacdo através do calculo dos niveis de
servigo nos pontos mais criticos do sistema com identificacdo das suas eventuais
debilidades.

Estacionamento — Apresentacao da oferta de estacionamento proposta e verificagdo
das necessidades de estacionamento associadas aos indices de estacionamento
determinados no RPUC de Lagoa;

Acessibilidade em transporte publico coletivo — Avaliagdo da oferta de transporte
publico coletivo na 4rea envolvente ao projeto de loteamento;

Conclus6es — Principais conclusGes do Estudo de Trafego e recomendagdes.

1.2 Metodologia

Para a caracterizacdo e diagndstico da situacdo atual foi seguida a seguinte metodologia:

Levantamento dos sentidos de circulacdo e dos movimentos permitidos nas vias e
intersec¢Oes existentes na area de estudo, nomeadamente na Rua do Centro de Saude,
Rua dos Vales, Rua Carlos Alberto Correia Ribeiro, Rua José Antdnio Reis Damaso, Rua
do Infantdrio, entre outras consideradas relevantes para as acessibilidades ao
empreendimento imobilidrio em estudo;

Contagens de trafego direcionais (por movimento) classificadas (em veiculos ligeiros e
pesados) em oito (8) pontos singulares da rede rodoviaria na envolvente a area de
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estudo — quatro (4) postos realizados em maio 2022 e outros quatro (4) realizados em
dezembro de 2023;

e Modelacdo e calibracdo da rede rodoviaria atual e validacdo da matriz de fluxos
origem/ destino por forma a estimar os volumes de trifego na rede rodoviaria,
analisando-se os seus desvios relativamente aos resultados dos trabalhos de campo;

e Célculo da matriz de fluxos origem/ destino para a situagdo atual nas horas de ponta da
manhd e da tarde de um dia util “tipo” — os periodos que apresentam volumes de
trafego mais elevados;

e Atribuicdo do trafego a rede rodovidria e avaliacdo quantitativa e qualitativa das
condicdes de circulagdo para a situagao atual;

e Verificagdo das condicGes de circulagcdo na rede rodovidria envolvente a area de estudo,
com calculo dos niveis de servico e respetivos atrasos médios nas interseccbes de
acesso.

De forma similar, a caracterizagcdo e previsdo das condi¢cdes de acessibilidade nos cenarios
futuros incluiu as seguintes tarefas principais:

e Modelacdo da rede rodoviaria futura prevista para a area de intervencdo tendo por base
o modelo de trafego desenvolvido na primeira etapa do trabalho;

e Célculo da geracdo/ atracdo de trafego associada ao loteamento em estudo, para as
horas de ponta consideradas;

e Estimacdo da evolugdo enddgena do trafego e determinacdo de fatores de evolugdo
médios para o ano base (ano previsto para a ocupacdo das valéncias previstas) e ano
horizonte de projeto (10 anos apds o ano base);

e Célculo das matrizes de fluxos origem/ destino para o ano base e para o ano horizonte
de projeto;

e Verificagdo das condigdes futuras de circulagdo na rede rodoviaria envolvente ao
loteamento em estudo, com calculo dos niveis de servico e respetivos atrasos médios
nas interseccoes de acesso;

e Indicacdo de eventuais alteragdes a introduzir na rede rodoviaria de modo a solucionar
possiveis pontos com menor seguranga ou desempenho no sistema de acessos;

e Verificacdo das necessidades de estacionamento.

Revisdo do Estudo de Trafego da alteracdo do projeto de loteamento sito em
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2 Localizacdo e caracterizacdao do Loteamento

O presente Estudo de Trafego incide sobre um projeto de loteamento a desenvolver em
Bemposta/ Vales, na Unido das Freguesias de Lagoa e Carvoeiro, no concelho de Lagoa. O
loteamento encontra-se limitado, a norte, pela Estrada Nacional nimero 124-1 (EN124-1), que
permite a ligacdo entre a EN125 e a Autoestrada nimero 22 (A22 - Via do Infante), e a sul, pela
Escola Basica 22 e 32 (EB2/3) Jacinto Correia - Lagoa, ja construida e em funcionamento (Figura
1).

O Projeto de Loteamento incide numa area total de 149.800,00 m?, sendo constituido por dois
prédios mistos e pela drea da escola EB2/3 Jacinto Correia - Lagoa. A area de intervencdo do
Projeto de Loteamento corresponde a Zona Habitacional de Expansdo HBE 4 (da Unidade
Operativa de Planeamento e Gestdo UP3 do PUC de Lagoa), cujos parametros urbanisticos se
encontram definidos no artigo 462 do RPUC de Lagoa.

nda

Limite esquematico do projeto
de loteamento

Figura 1 — Localizagdo do loteamento em estudo.

Pretende agora o promotor alterar o loteamento aprovado de modo a melhorar a oferta de
habitacdo destinada a classe média, bem como promover um espaco publico de qualidade, o
gue se verifica ser uma caréncia da cidade de Lagoa. O Projeto de Loteamento aqui em estudo
acarreta, desta forma, algumas alteracGes ao nivel da configuracdo e utilizacdo dos lotes e, em
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termos de acessibilidades, o projeto apresenta como rede estruturante a rede viaria proposta
no PUC de Lagoa, propondo, no entanto, duas alterac¢des (Figura 2):

° O suprimento da via V5 na drea de intervencdo, por se
considerar desnecessaria ao perfeito desenvolvimento urbanistico e
por contribuir para uma rede vidria demasiado extensa para a area em
questao;

. E agora proposta uma via na margem nascente do terreno a ligar
as vias V4 e V2, criando um “anel” que fecha o circuito e eliminando
as situacdes de impasses resultantes da ndao execucdo da globalidade
do Plano, sobretudo por ndo se encontrarem em desenvolvimento
projetos para os terrenos confinantes.

O desenho proposto permite a qualquer momento expandir a rede
vidria aos terrenos vizinhos permitindo executar a mesma de acordo
com o previsto no Plano.

O Projeto de Loteamento aqui em estudo prevé 40 lotes com uma
Area de Construcdo (AC) total de 48.000 m?. Estes 40 lotes estdo
divididos em:

. Lotes 1 a 19: Habitagdo Multifamiliar, com uma AC total de
35.400 m?, 304 fogos (maximo), divididos em 24 T1, 228 T2 e 52 T3
(em termos de tipologias). Estes 19 lotes de habitacdo multifamiliar
dividem-se em dois “lotes tipo”, um deles com 12 T2 e 4 T3 (aplicado
nos lotes 1, 2, 3, 5, 6,9, 10, 11,13, 14, 18 e 19) e o outro “lote tipo”
com4T1e 12 T2 (aplicado nos lotes 4, 7, 8, 12, 15, 16 e 17);

o Lote 20: Comércio/ Servicos, com uma AC de 5.600 m?;

. Lotes 21 a 40: Habitagdo Unifamiliar, com uma AC total de
7.000 m?, distribuida por 20 fogos (maximo), todos com 350 m? de AC.

No que toca ao estacionamento, nos lotes 1 a 19 estdo previstos 456
lugares de estacionamento privados de utilizacdo privada. No lote 20
estdo previstos 200 lugares de estacionamento privado de utilizacdao
privada e/ou publica. Por fim nos lotes 21 ao 40 est3o previstos 60
lugares de estacionamento privados de utilizacdao privada.

Existirdo ainda bolsas de estacionamento na via publica (lugares
publicos de utilizacdo publica) com capacidade para 627 veiculos
ligeiros (22 dos quais destinados a Mobilidade Condicionada e 2 para

Figura 3 — Planta sintese do

Loteamento (apresentada com ) . . .
maior detalhe no capitulo 3.1). veiculos pesados), estando parte deles ja inseridos na area RV2.

Existirdo nesta versdao, deste modo, no total 1.343 lugares de
estacionamento na area de intervencdo do Projeto de Loteamento.
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3 Acessibilidades ao loteamento
3.1 Solugao de acessos proposta

A acessibilidade pedonal, ciclavel e rodoviaria aos lotes em estudo sera realizada através das
vias do loteamento (a construir), como se pode observar na Figura 4.

Figura 4 — Planta sintese e Planta de Acessibilidades.

Pormenorizando os acessos rodoviarios, prevé-se uma concentracdo das entradas e saidas dos
lotes nas pracetas que existirdo entre os lotes de habitacdo multifamiliar. J& os acessos
rodoviarios aos lotes de habitacdo unifamiliar serdo feitos através das novas vias com uma
orientacdo “paralela” a Estrada Nacional 241-1 (EN241-1), embora, claro, com um caracter de
acesso local.

Revisdo do Estudo de Trafego da alteracdo do projeto de loteamento sito em
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A partir das vias do loteamento, e nomeadamente através da via V3, é possivel a ligacdo por sul
a Rua do Centro de Saude e assim a toda a rede viaria ja existente da cidade de Lagoa.

Ja no que diz respeito as acessibilidades macro da area de estudo, o loteamento, tal como a
cidade de Lagoa no seu global, tem uma acessibilidade privilegiada pela:

e Estrada Nacional 124-1 (EN124-1), que liga a EN125 (em Lagoa) a EN124 (em Silves),
passando pelo né de Lagoa (né nimero 6) da Autoestrada niumero 22 (A22 — Via do
Infante);

e A22-ViadoInfante, a autoestrada que atravessa longitudinalmente praticamente toda
aregiao do Algarve;

e EN125, que atravessa o litoral sul do Algarve (Tavira, Faro, Portimdo e Lagos), ligando
Vila do Bispo a Vila Real de Santo Antdnio.

Este loteamento beneficia assim de boas acessibilidades as zonas de Portimdo, Estombar,
Ferragudo, Carvoeiro, Porches e Armacdo de Péra através das suas vias envolventes,
principalmente a EN125.

Em suma, a acessibilidade é um ponto forte desta localizacdo, dadas as vdrias alternativas
existentes, o que é sempre importante, para o dia-a-dia dos futuros residentes e visitantes.

3.1.1 Rede Modelada Atual

Na Figura 5 apresentam-se os tro¢os da rede rodovidria atual que foram abrangidos pela
modelacdo de trafego e que incidem especificamente nas acessibilidades ao loteamento em
estudo. Foi nesta rede vidria e nas suas intersecdes em que se avaliaram as condi¢des de
circulacao.

Revisdo do Estudo de Trafego da alteracdo do projeto de loteamento sito em
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Figura 5 — Rede modelada atual (2023).

3.1.2 Rede Modelada Futura

Na Figura 6, que se segue, apresenta-se a rede rodovidria correspondente aos cenarios futuros,
para o ano base (2024) e o ano horizonte de projeto (2034) do loteamento em estudo.

Como é visivel, a rede futura difere da atual pela consideragdo dos varios acessos pertencentes
ao loteamento e das suas vias interiores.
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igura 6 — Rede modelada futura (2024 e 23).

3.2 Procura na rede viaria

3.2.1 Procura atual

No sentido de se avaliar a procura atual de trafego na rede viaria da area de estudo foram
realizadas contagens direcionais classificadas (em veiculos ligeiros e pesados) de trafego em
quatro (4) interseccdes realizadas no dia 13 de maio de 2022 (sexta-feira) e, com a presente
revisdo do estudo, foram realizadas contagens adicionais em mais quatro (4) intersecgdes no dia
6 de dezembro de 2023 (quarta-feira), localizadas na envolvente proxima do loteamento em
estudo (Figura 7).

As contagens de trafego foram realizadas de forma manual, em separado para cada movimento
direcional nas varias aproximagdes de cada uma das interse¢des, com os valores registados por
periodos de % de hora. Nestas contagens os veiculos foram discriminados, tal como ja referido,
em ligeiros e pesados.

Revisdo do Estudo de Trafego da alteragdo do projeto de loteamento sito em
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Limite esquematico do projeto de
loteamento

Postos de contagem de Maio 2022

Postos de contagem de Dezembro 2023

Figura 7 — Localizagdo dos postos de contagem.

Tendo em consideragdo as caracteristicas da operacdo de loteamento em estudo e da rede viaria
em analise, as contagens de trafego foram realizadas nos periodos de ponta da manha
(7h30m — 10h30m) e da tarde (16h30m — 19h30m) de um dia util. Neste contexto, realizaram-
se contagens de trafego nas localizacGes apresentadas na figura anterior, pormenorizadas na
tabela seguinte.
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Tabela 1 — Descrigcdo dos postos de contagem de trdfego.

Localizacso Movimentos Data Periodo
¢ (#) Horério
R. do Centro de Salde / Acesso a 8 Mov.s 13/05/2022 07h30-10h30 e

Escola do Ensino Basico (62 feira) 16h30-19h30

13/05/2022 07h30-10h30 e

R. do Centro de Satde / R. dos Vales 6 mov.s (62 feira) 16h30-19h30

R. dos Vales / R. Carlos Alberto Correia 13/05/2022 07h30-10h30 e

Ribeiro / R. Joshe Anténio dos Reis 12 mov.s (62 feira) 16h30-19h30
Damaso
Iané:SéSi?)n/trls (chfs?éa::teéﬁit sgis 8 mov.s 13/05/2022 07h30-1030 e
A : (62 feira) 16h30-19h30
Damaso
N125 / N124-1 6 mov.s 06/12/2023 07h30-10h30 e

(42feira) 16h30-19h30

N125 /R. Dr. Ernesto Cabrita / R. dos 06/12/2023 07h30-10h30 e

11 mov.s

Vales (42feira) 16h30-19h30

N125 / N124-1 / R. Covas Areia / R. 11 mov.s 06/12/2023 07h30-10h30 e
Marqués de Pombal ' (42feira) 16h30-19h30

N125 / R. Francisco Sa Carneiro 10 mov.s 06/12/2023 07h30-10n30

(42feira) 16h30-19h30

O levantamento fotografico dos postos, os movimentos contados e os resultados das contagens
nas horas de ponta da manha (HPM) e da tarde (HPT) de dia util sdo os que se apresentam de
seguida. Os valores de veiculos ligeiros e pesados foram convertidos em unidades de veiculos
ligeiros equivalentes (uvle), onde um veiculo pesado em termos de impacte na rede equivale a
dois veiculos ligeiros, de modo a uniformizar os volumes de trafego para as consequentes
andlises.
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Figura 8 — Fotografias do Posto 1 e movimentos contabilizados.
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Figura 9 — Fotografias do Posto 2 e movimentos contabilizados.
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Figura 10 — Fotografias do Posto 3 e movimentos contabilizados.

Revisdo do Estudo de Trafego da alteracdo do projeto de loteamento sito em

. 21
Bemposta/Vales, Lagoa | Relatorio



E naturauta”

Projectos de Ambiente e Lazer, Lda.

Figura 11 — Fotografias do Posto 4 e movimentos contabilizados.
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Figura 12 — Fotografias do Posto 5 e movimentos contabilizados.
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Figura 13 — Fotografias do Posto 6 e movimentos contabilizados.

Revisdo do Estudo de Trafego da alteracdo do projeto de loteamento sito em

L. 24
Bemposta/Vales, Lagoa | Relatorio



naturauta’

Projectos de Ambiente e Lazer, Lda.

Figura 14 — Fotografias do Posto 7 e movimentos contabilizados.
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Figura 15 — Fotografias do Posto 8 e movimentos contabilizados.

Revisdo do Estudo de Trafego da alteracdo do projeto de loteamento sito em

. 26
Bemposta/Vales, Lagoa | Relatorio



naturauta’

Projectos de Ambiente e Lazer, Lda.

25000
19397 P1
20000
P2
3 P4
2 10000 s P5
m P6
5000 p7
I -
g e g8 v g g g o 3 —Total
% ao o o o~ & 9 ‘9 ‘C—> am@u HPM
o 0 o 13} o ) ' '
Il < S — A ~ o 0 o
N ~ S oo S oo < b N
o o o

Grdfico 1 - Distribuigéo do total de movimentos no periodo de ponta da manhd de dia dtil (uvle/ hora).
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Grdfico 2 — Distribuigéo do total de movimentos no periodo de ponta da tarde de dia dtil (uvle/ hora).

Estas contagens permitiram contabilizar e compreender os principais movimentos de trafego na
area de estudo. Da analise das contagens e de acordo com o Gréfico 1 e Gréfico 2, conclui-se
que:

e A maior procura de trafego na rede viaria, na hora de ponta da manha de dia util (HPM-
DU), ocorreu no periodo compreendido entre as 8h15m e as 9h15m — 19.397 uvle/hora;

e A maior procura de trafego na rede viaria, na hora de ponta da tarde de dia atil (HPT-
DU), ocorreu no periodo compreendido entre as 17h15m e as 18h15m -
18.019 uvle/hora;
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e A percentagem de veiculos pesados medida nestes periodos foi de cerca de 2,1%
influenciado principalmente pela EN125 com grande volume de pesados de passagem
por esta Estrada Nacional.

Os volumes registados nestes periodos de pico sdo apresentados na tabela que se segue.

Tabela 2 — Fluxos contabilizados (em uvle) nas horas de ponta da manhd e da tarde de dia util.

Movimento HPM-DU HPT-DU Movimento HPM-DU HPT-DU

A partir dos resultados das contagens direcionais calcularam-se as matrizes de fluxos
origem/ destino (O/D) para os periodos de ponta horaria da manh3 e da tarde de dia util. Estas
matrizes foram obtidas com recurso a aplicativos do software de modelagdo de trafego PTV
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Tflow Fuzzy, através de programacdo matematica, numa formulacdo que tem como objetivo
minimizar as diferencas entre os fluxos estimados pelo modelo e os fluxos resultantes das
contagens. Apesar das dificuldades e incertezas associadas ao processo de modelacdo e
calibragdo de uma rede rodoviaria, os valores obtidos apds atribuicdo do trafego a rede
apresentam uma boa aproximacdo aos valores medidos nas contagens. Tendo em conta a
metodologia adotada e a informacdo que serviu de base a constru¢do das matrizes, admite-se
um elevado nivel de aderéncia a realidade.

Note-se que, apesar da localizacdo no Algarve, uma regidao marcada pela sazonalidade associada
ao turismo, ndo se considerou neste estudo qualquer extrapolacdo das contagens realizadas ja
que:

e O loteamento em estudo é claramente focado em residentes habituais, quer pelas
tipologias oferecidas quer pela sua distancia a praia;

e A zonaonde o loteamento se insere nao sofre especiais efeitos da sazonalidade, sendo
uma zona de Lagoa com usos para residentes habituais;

e O projeto agora em estudo ¢é limitado a sul pela Escola EB2/3 Jacinto Correia - Lagoa,
cuja operacdo é responsavel por uma parte substancial do trafego contabilizado. Ora no
periodo de férias esta escola ndo terd, naturalmente, geracdo de trafego, o que
compensa qualquer trafego eventual adicional imputado a sazonalidade.

Por forma a dar resposta a legislacdo do ruido, Decreto-Lei n? 9/2007, de 17 de janeiro, para
cada cendrio em estudo foram calculados os valores de trafego médio diario e ainda os valores
de trafego médio para os seguintes periodos:

e Diurno: entre as 7h00 e as 20h00;
e Do entardecer: entre as 20h00 e as 23h00;
e Noturno: entre as 23h00 e as 7h00.

De forma a obter os valores de trafego para este estudo foram utilizadas contagens de trafego
disponibilizadas pela Estrada de Portugal (atual, IP, SA) datadas de 2005, no posto automatico
7930/CD referentes ao troco da EN125 ao km 54,00. A Tabela 3 sintetiza as rela¢des obtidas
para a reparticdo de trafego nos vérios periodos.
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Tabela 3 — Repartigdo do trafego por periodo (diurno, entardecer, noturno), dia util.

Periodo Ligeiros Pesados

7h-20h

3h 20h-23h 10,4% 10,4%

8h 23h-7h 11,5% 9,7%

Através das reparticGes do trafego determinadas, foi possivel obter os volumes de trafego médio
diario e horario e por periodo a partir dos volumes calibrados.

Os volumes de Trafego Médio Diario (TMD), desagregados em veiculos ligeiros e pesados, sdo
apresentados em anexo (anexo 9.3).

Os volumes de Trafego Médio Horario por Periodo (Diurno, do Entardecer e Noturno),
desagregados em veiculos ligeiros e pesados, sdo apresentados em anexo (anexo 9.2).

3.2.3 Procura futura

Com o objetivo de avaliar condig¢des futuras de circulagdo na area envolvente ao loteamento em
estudo, foram calculadas as matrizes para as horas de ponta da manha e da tarde de dia util,
para os anos base (2024 — ano que se considera possivel a ocupac¢do das valéncias do loteamento
em estudo) e horizonte (2034 — dez anos apds o ano base). As matrizes futuras foram estimadas
com base nas matrizes atuais as quais foi adicionada a geracdo/ atracdo associada aos usos em
estudo e a evolugdo enddgena do trafego automaovel entre a situacdo atual e o ano base e entre
este e 0 ano horizonte de projeto.

Os fatores de crescimento considerados na evolugdo enddgena do trafego para os anos futuros
tiveram por base os efeitos decorrentes das variacdes da populacdo e do emprego, da evolugao
do poder de compra, do uso do automdvel e da taxa de motorizacdo, das transformacoes
urbanisticas e das alteragGes que poderdo ocorrer nos padrdes de mobilidade.

A andlise a projecdes realizadas do PIB Nacional per capita (base = 2016), com base em séries
histdricas (1971-2020), apresentando-se no Grafico 3 o intervalo de dados existentes entre 2000
e 2020 (dados mais atuais e logo mais representativos da evolugdo nos ultimos anos, sendo os
valores do ano de 2021 e 2022 estimados), revela valores do PIB que conduzem a niveis de
motorizacdo e de mobilidade elevados, apesar da quebra verificada no ano de 2020 associada a
pandemia da Covid-19. Esta projecdo positiva da evolucdo do trafego resulta da recuperacgdo
gue se tem verificado no ultimo ano.
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Grdfico 3 — Evolugdo do PIB Nacional per capita (base = 2016) (com estimativa dos anos de 2021 e 2022).

A aplicacdo deste modelo para o periodo analisado conduziu as taxas de evolugdo anual para o
ano base (2024) e para o ano horizonte de projeto (2034), apresentadas na Figura 16.

Taxa Média de Taxa Média de
Evolugdo Evolugdo
/_ Anual: 1,6% _\ /_ Anual: 0,8% \
\ Factor de _/ \ Factor de _/
Evolugdo: Evolugdo:
1,032 1,086

Figura 16 — Taxas médias de evolugdo de trdfego anual e fatores de evolugdo (2023-2024 e 2024-2034) (concelho de
Lagoa).

Para o célculo das viagens geradas e atraidas pelo loteamento em estudo recorreu-se aos indices
de geracdo sugeridos em bibliografia internacionalmente reconhecida (e comummente utilizada
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em Portugal), como é o “Trip Generation Manual” do “Institute of Transportation Engineers”,
102 Edicdo, 2017. Estes valores foram devidamente validados com indices de geracdo e atragdo
de trafego obtidos noutros estudos ja elaborados pela FJ.Consultores no ambito de outros
projetos relacionados com empreendimentos imobiliarios.

Tal como referido no ponto 2 deste relatdrio, o loteamento em estudo contard com 20 lotes
para habitacdo unifamiliar (20 fogos), 19 lotes para habita¢do coletiva com 16 fogos cada um, e
um lote que serd para os usos de comércio e servicos com cerca de 5.600 m? de AC. Neste
contexto, os indices estabelecidos para o trafego gerado e atraido pelo loteamento e os
respetivos fluxos de viagens geradas e atraidas, nas horas de ponta da manhi e da tarde de dia
util, bem como a distribuicdo entre os veiculos entrados e saidos, encontram-se indicados na
tabela que se segue.

Tabela 4 - indices de geragdo/ atragdo de viagens e respetivos valores associadas ao loteamento em estudo nas horas
de ponta (veiculos/hora).

Gerador HPM Dia Util (da envolvente) HPT Dia Util (da envolvente)
Uso Valor Unidade ind. Entr. | Said. | E+S ind. Entr. | Said. | E+S
Habita¢3o ) 26% 74% 61% 39%
Coletiva 32 veic. / fogo 0,34 3 s 11 0,47 5 o 15
Habitacao 64 | veic./fogo 0,34 20% | 7% |, 0,45 o1% | 39% | g
Coletiva ’ 6 ’ 6 16 ’ 18 11
Habitagdo , 26% | 74% 61% | 39%
Coletiva 64 veic. / fogo 0,34 . 6 22 0,45 18 " 29
Habitacao 64 | veic./fogo 0,34 20% | 7% |, 0,45 o1% | 39% | g
Coletiva ’ 6 ’ 6 16 ’ 18 11
Habitagdo , 26% | 74% 61% | 39%
Coletiva 80 veic. / fogo 0,35 . ” 28 0,45 - 1 36
Comeércio / . uve / 100 5431 70% | 30% 136 4207 43% | 57% 235
Servigos m?2 de ABC ! 95 a1 ! 101 134
Habita¢3o ) 25% 75% 63% 37%
Unifamiliar 10 veic. / fogo 1,20 3 5 12 1,10 . p 11
Habitacao 10 | veic. /fogo 1,20 2% | %, 1,10 o3% | 3% |y
Unifamiliar /108 ! 3 9 ! 7 4
Total HPM 129 136 265 | Total HPT 200 195 395

Assim, estima-se que a operacdo de loteamento em estudo apresente uma geracdo/ atracdo
adicional maxima nas horas de ponta:

1 N3o estando neste momento definida o programa de ocupacao final deste lote, foram utilizados indices
médios que estdo enquadrados com a ocupagdo mais gravosa do ponto de vista do trafego que é esperada
para este lote (supermercado)
2 N3o estando neste momento definida o programa de ocupacio final deste lote, foram utilizados indices
médios que estdo enquadrados com a ocupagdo mais gravosa do ponto de vista do trafego que é esperada
para este lote (supermercado)
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e Da manh3 (HPM) de dia util, periodo durante o qual serdo gerados/ atraidos 265
veiculos:
o 129 veiculos a entrar;
o 136 veiculos a sair.
e Datarde (HPT) de dia util, periodo durante o qual serdo gerados/ atraidos 395 veiculos:
o 200 veiculos a entrar;
o 195 veiculos a sair.

Admite-se que a gera¢do/ atragdo associada ao loteamento em estudo mantém-se constante ao
longo do periodo de andlise, ou seja, até ao ano horizonte. O calculo das viagens
geradas/ atraidas no futuro servird de base para a apreciacdo das condi¢des de circulacdo no
ano de ocupacdo dos lotes do loteamento em estudo (2024) e no ano horizonte de projeto
(2034, 10 anos depois).
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A reparticdo da geracdo/ atracdo de veiculos associados ao loteamento em estudo foi estimada
com base, ndo sé na reparticdo atual dos veiculos na rede em estudo, mas também com base
na informacdo relativa a dimensdo das zonas consideradas e das respetivas distancias médias
ao loteamento em estudo, tendo-se ainda considerado os percursos possiveis na rede vidria
existente/ modelada. Assim, a distribuicdo do trafego pelas diferentes origens/ destinos, no ano
base e no ano horizonte de projeto, é a que se apresenta na tabela que se segue.

Tabela 5 — Distribui¢do na rede das viagens geradas/atraidas pelo loteamento em estudo.

Nome de zona Peso das Peso dos Peso das Peso dos

origens destinos origens destinos
N125 (0) 9% 10% 9% 9%
N124-1 8% 5% 8% 5%
Rua sem nome 3% 4% 3% 4%
R. Dr. Ernesto Cabrita 17% 8% 17% 16%
Pct Municipio Sao Domingos 1% 2% 1% 1%
Elrb(;?:;os Alberto Correira 0% 1% 0% 1%
R. Centro Saude (S) 7% 6% 7% 5%
R. Infantario 4% 11% 4% 7%
/é\cé::iscs:é )Escola do Ensino 1% 29 1% 1%
R. Centro Saude (0) 5% 9% 5% 7%
N124-1 5% 4% 5% 6%
R. Covas Areia 6% 10% 6% 12%
R. Marqués de Pombal 1% 0% 1% 0%
R. Francisco Carneiro 22% 20% 22% 17%
R. Parq. Empresarial do Algarve 4% 2% 4% 4%
N125 (E) 7% 6% 7% 5%
Q;:iscs: (aN ;Escola do Ensino 0% 0% 0% 0%

Nas figuras seguintes apresenta-se graficamente o trafego rodoviario que se estima vir a ser
gerado/atraido pelo loteamento em estudo (entradas + saidas) e a sua distribuicdo na rede
rodoviaria modelada, em cada um dos cenarios futuros, para cada um dos periodos de ponta
analisados. Estas figuras permitem perceber espacialmente os acréscimos de trafego estimados
para a rede rodovidria nas horas de ponta da manha e da tarde de dia util associados ao
loteamento e respetivos edificios em estudo.
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Lote3ah

Figura 18 — Distribuicdo do trdfego adicional gerado/ atraido pelo loteamento em estudo (HPT-DU).
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4 Modelo de trafego rodoviario

No ambito deste estudo, foram modelados os seguintes cenarios para as horas de ponta da
manha e da tarde de um dia util:

e Situacdo Atual (2023);

e (Cenario Futuro — Ano Base (2024), em que se considera possivel a ocupacdo dos usos
previstos no loteamento em estudo;

e Cenario Futuro — Ano Horizonte (2034), 10 anos apds o Ano Base.

4.1 Macro modelo de Trafego

Para a modelacgdo e afetacdo do trafego rodovidrio atual e futuro a rede rodoviaria foi utilizado
um software especifico de trafego e transportes, o PTV Visum
(https://www.ptvgroup.com/®/solutions/products/ptv-visum/).

A utilizagdo do PTV Visum como instrumento de planeamento na area do trafego e transportes,
de um modo geral, caracteriza-se pelos seguintes passos:

e (Caracterizacdo do sistema rodoviario atual:

o Oferta: caracterizagdo da rede rodovidria existente;

o Procura: fluxos de trafego rodoviario existentes na hora de ponta da manha
(HPM) e hora de ponta da tarde (HPT) — Matrizes origem/ destino.

e Determinacdo analitica dos indicadores de desempenho atuais (Niveis de Servico,
Tempos de Atraso, etc.) da rede rodoviaria;
e (Caracterizacdo do sistema rodoviario futuro:

o Oferta: consideragdo de eventuais alteragGes na rede rodoviaria decorrentes do
loteamento em estudo — introducdo dos acessos e das vias internas do
loteamento;

o Procura: fluxos de trafego rodovidrio estimados para a hora de ponta da manha
(HPM) e hora de ponta da tarde (HPT) no ano base e ano horizonte de projeto
— Matrizes origem/ destino.

e Determinacdo analitica dos indicadores de desempenho futuros (Niveis de Servico,
Tempos de Atraso, etc.) da rede rodoviaria.

Quanto a oferta da rede vidria, e com o objetivo de caracterizar as vias situadas na area de
estudo, foram recolhidos todos os elementos necessarios para posteriormente se efetuar a sua
modelacdo. Em concreto, foram considerados os seguintes pardmetros de caracterizacdo dos
trogos que a compdem:

e Nivel hierdrquico de cada via;
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e Capacidade horéria (veiculos/ hora/sentido) e velocidade de circulagio base
(km/ hora);

e Numero de vias e sentidos de circulagdo (em cada troco);

e Extensdo (m);

e NuUmero e caracteristicas geométricas das interse¢des existentes;

e Condicbes de acesso e circulagdo (veiculos cuja circulacdo é permitida, movimentos
restringidos, etc.);

e Tipo e densidade de ocupa¢do marginal as vias.

A afetacdo do trafego rodoviario a rede foi realizada segundo o método de equilibrio para as
horas de ponta da manha e da tarde de dia util, para o cenario atual (2023) e para os cenarios
futuros (2024 e 2034). Na afetagdo por equilibrio procura-se modelar uma situacdo em que, para
qualquer par de viagens origem/ destino, todos os caminhos utilizados deverdo ter um custo de
transporte idéntico, pressupondo que os utilizadores do caminho mais “caro” se mudam para
caminhos mais “baratos” até que se atinja um equilibrio entre caminhos alternativos.

O custo total da viagem (impedancia) é composto de trés parcelas: o custo marginal percebido
de operacdo da viatura (combustivel e consumiveis do veiculo), o custo atribuido ao tempo que
se gasta na viagem e o custo monetario das portagens (naturalmente, quando as mesmas
existem nas redes modeladas).

Tabela 6 — Valores adotados para custos de operagdo para veiculos ligeiros e pesados.

Valor do km
(€/km)

Consumo médio
(1/100km)

Preco

e/

Tipo de Veiculo Combustivel % Tipo de Veiculo*

Gasolina 1,768 49,1%
Gasdleo 1,706 7,50 0,128 49,1%
Média Ponderada 1,737 8,30 0,144 -
Valor médio do km (comb. + desg. + manut.) 0,158 98,1%
Gaséleo ‘ 1,706 ‘ 20,00 0,341 1,9%
Valor médio do km (comb. + desg. + manut.) 0,375 1,9%

3 Direc3o Geral de Energia e Geologia (DGEG) — custo médio dos combustiveis (outubro de 2023)
4 Associacdo Automével de Portugal (ACAP) — vendas de veiculos automdveis em Portugal por tipo de
combustivel
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Tabela 7 — Valores adotados para custos de tempo para veiculos ligeiros e pesados®.

UNITE PORTUGAL

Total®
€/hora

Tipo de Veiculo Pregos 1998 Pregos 19987 Pregos 20232

Negocios Privado Negocios Privado Negocios Privado

21,00 € 6,00 € 15,06 € 430¢€ 24,07 € 6,88 € 12,03 €

43,00 € - 30,83 € - 49,92 € - 49,92 €

Por fim as capacidades associadas as vias da area de estudo foram atribuidas considerando o
perfil transversal tipo de cada via. Por sua vez as velocidades atribuidas a cada arco basearam-
se nas velocidades médias em regime livre, tendo estas por base as velocidades médias medidas
aquando da andlise de percursos equivalentes. No entanto, uma vez que a medida que o volume
de trafego se aproxima do limite da capacidade a velocidade tende a reduzir-se, adotou-se um
processo iterativo, em que para cada iteracdo o tempo de percurso, em cada arco, é funcdo do
grau de congestionamento. As funcdes de degradacdo da velocidade consideradas sdo as que se
apresentam no Grafico 4.

100%
90%
80%
70%
60%
50%
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30%

20%

% da velocidade em regime livre
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Volume/Capacidade
Rede Nivel 2 Rede Nivel 3~ == Rede Nivel 4

Rede Nivel 1

Grdfico 4 — Fungdes de degradagdo da velocidade.

® Célculos baseados no Projeto UNITE “Unification of Accounts and Marginal Costs for Transport
Efficiency”, junho 2003, European Commission, 5th Framework Programme

5 Considerou-se que 30% das viagens de ligeiros s3o efetuadas em negécios

7 Fator de transferibilidade para Portugal = 0,717

8 Atualizac3o considerando uma taxa de crescimento anual igual a taxa de inflacdo de Portugal entre 1998
e 2022
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5 Analise as condi¢des de circulacao

Neste capitulo sdo apresentados os volumes registados nos periodos horarios de maior procura
na rede rodovidria modelada e analisada a acessibilidade em transporte individual na
envolvente direta a 4rea de intervencdo, sendo avaliadas qualitativa e quantitativamente as
condicdes de circulacao, atuais e futuras.

A avaliacdo das condi¢Ges de circulacdo foi realizada para os periodos de maior procura de
trafego, sendo que estes periodos correspondem, naturalmente, a situagdo mais desfavoravel.
Por este motivo procedeu-se a andlise dos seguintes periodos:

e Hora de ponta da manha de dia util (HPM-DU);
e Hora de ponta da tarde de dia util (HPT-DU).

5.1 Caracterizacao da Infraestrutura em analise

A andlise das condi¢Ges de circulacdo foi realizada para dez pontos singulares: as intersecgoes
giratdrias (rotunda) entre a Rua do Centro de Salde e o acesso a Escola EB2/3 Jacinto Correia -
Lagoa (I1), a intersecdo giratoria entre a Rua do Centro de Saude, Rua do Infantério, Rua José
Antonio Reis Damaso (l4), a intersecdo giratdria entre a EN125, Rua Dr. Ernesto Cabrita e Rua
dos Vales (16), a intersecdo giratdria entre a EN125, EN124-1, Rua Covas Areia e Rua Marqués de
Pombal (17), a intersecdo giratoria entre a EN125 e Rua Francisco Sa Carneiro (I18), o troco da
EN125 a poente da EN124-1 (S1) e o trogco da EN125 a nascente da N124-1 (S2).

Estes pontos singulares, essenciais para a acessibilidade ao loteamento em estudo, sao
identificados na figura que se segue.
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) Legenda

Limite esquematico do projeto
de loteamento
5

O Interseccoes analisadas

T

Figura 19 — Pontos singulares da rede vidria analisados quanto ao seu desempenho.

As intersecGes giratorias (11, 14, 16, 17 e I18) foram analisadas recorrendo-se a metodologia de
calculo do Transport Road and Research Laboratory (TRL), das Normas Inglesas emitidas pela
The Higways Agency.

A metodologia do TRL permite estimar as Taxas de Utilizacdo de cada ramo das rotundas,
apresentando-se igualmente as condi¢Ges de desempenho de acordo com o critério de Niveis
de Servico (LOS — Level Of Service), baseado na metodologia proposta pelo manual norte-
americano HCM 2010 e no método de cdlculo de capacidade em intersecbes giratdrias
desenvolvido pela Faculdade de Ciéncias e Tecnologias da Universidade de Coimbra (FCTUC).

As secgbes S1 e S2 foram analisadas recorrendo as metodologias analiticas do manual norte
americano HCM 2010 do TRB. Dadas as caracteristicas geométricas da EN125 nos lancos em
anadlise utilizou-se a metodologia correspondente a multiplas vias rapidas.

As condi¢bes de desempenho foram assim avaliadas de acordo com o critério de Niveis de
Servigo (LOS — Level Of Service). Estes niveis de servico refletem a percec¢do do utilizador, neste
caso o condutor automadvel, sobre o desempenho da via.

As metodologias descritas sdo as recomendadas pela Infraestruturas de Portugal, S.A. (IP, SA) e
por diversos municipios nacionais e, naturalmente, muito utilizadas no ambito de analises e
Estudos de Impacte de Trafego rodoviario.
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5.2 Metodologia — Intersec¢ao Giratdria

Para a determinacdo das condi¢Ges de desempenho e respetivo Nivel de Servico, na situagdo
atual e nos cendrios futuros, das intersecGes giratorias em analise recorreu-se, como
recomendado pela IP, SA, e pela grande maioria dos servicos técnicos municipais do pais, a
metodologia ja referida no ponto 5.1, ou seja, recorrendo-se a metodologia de calculo do TRL.

A metodologia do TRL permite estimar as Taxas de Utilizacdo de cada ramo das rotundas,
apresentando-se igualmente as condi¢Ges de desempenho de acordo com o critério de Niveis
de Servico (LOS — Level Of Service), baseado na metodologia proposta pelo manual norte-
americano HCM 2010 e no método de cdlculo de capacidade em intersecbes giratdrias
desenvolvido pela Faculdade de Ciéncias e Tecnologias da Universidade de Coimbra (FCTUC).

Estes niveis de servico refletem a percecdo do utilizador, neste caso automdével, sobre o
desempenho da via tendo-se, de acordo com a mesma, os niveis apresentados na Figura 20.

eSolugdo estavel
¢ Condigdes de circulagdo muito boas

*Solugdo estavel
¢ Condigdes de circulagdo muito satisfatorias

*Solugdo estavel
¢ Condigdes de circulagdo satisfatérias

Y4

eSolugdo estavel
¢ CondigBes de circulagdo satisfatérias

D
.

eSolugdo estavel
¢ Capacidade da infraestrutura pode ser atingida

e Procura excede a capacidade
¢ Possiveis congestionamentos

Figura 20 — Defini¢cdo genérica dos niveis de servigo (HCM 2010).

Por outro lado, e como ja referido anteriormente, apesar de baseado na metodologia do TRL,
mas de modo a se apresentarem niveis de servico foi ainda utilizada a metodologia
proposta/ desenvolvida pela Faculdade de Ciéncias e Tecnologias da Universidade de Coimbra
(FCTUC) para intersecdes giratérias (baseada no manual norte-americano HCM 2010), que
define intervalos de reserva de capacidade por cada ramo da rotunda (em veiculos/ hora) aos
quais corresponde cada nivel de servico. Esta escala de valores é apresentada na Tabela 8,
especifica para intersecGes giratdrias, e naturalmente adotada neste estudo.
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Tabela 8 — Classificagdo dos Niveis de Servigco em interseg¢bes giratdrias (FCTUC).

Nivel de Servigo Reserva de Capacidade (veiculos/ hora)

> 400

300-399

200 - 299

100 -199

0-99

<0

Nas tabelas que se seguem apresenta-se a caracterizacdo geométrica de cada intersecdo, que
serviu de base aos calculos dos niveis de servico em todos os cenarios. O levantamento dos
parametros geométricos da rotunda foi realizado através da cartografia existente e disponivel
(e ndo sobre o seu Projeto de Execucdo/ Telas Finais), pelo que sdo admissiveis pequenos
desvios.

Tabela 9 — Caracterizagdo geométrica da intersegéo giratoria I1.

Acesso a EB2/3 Acesso a EB 2/3
Jacinto Correia Jacinto Correia

(N) (E)

R. Centro Saude R. Centro Saude

(s) (0)

3,5 3,5 6,5 3,5
3,5 3,2 6,0 3,0
10,0 10,0 10,0 10,0
40,7 40,7 40,7 40,7
45,0 45,0 45,0 45,0
14,0 31,0 24,0 34,0

Tabela 10 — CaracterizagGo geométrica da intersecdo giratoria 14.

R. Centro Saude R. Infantério R. Centro Saude R. Carlos Alberto
(N) ' () Correia Ribeiro
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Tabela 11 — Caracterizagéo geométrica da intersecdo giratoria 16.

R. Dr.
R. dos Vales R. Sem Nome
Ernesto N125 (E
N & (s)

Cabrita (NO)

N125 (0)

6,5 4,0 4,5 4,5 4,5
5,0 4,0 3,5 3,5 4,5
10,0 - 15,0 10,0 -
57,0 57,0 57,0 57,0 57,0
10 30 20 20 20
15,0 45,0 40,0 21,0 100,0

Tabela 12 — CaracterizagGo geométrica da intersecdo giratoria 17.

R. Covas Areia

(N)

N125 (E) N124-1 (S) N125 (0)

Tabela 13 — CaracterizagGo geométrica da intersecdo giratoria 18.

R. Francisco Sa R. Parque Emp.

Carneiro (N) N125 (E) Algarve (S) b2

5.3 Metodologia — Sec¢ao de estrada com multiplas vias

Para a determinacdo das condi¢Ges de desempenho e respetivo Nivel de Servico, na situagdo
atual e nos cenarios futuros, das seccdes da EN125 incluidas na area de estudo recorreu-se,
como recomendado pela IP, SA, as metodologias analiticas do manual norte americano
HCM 2010 do TRB. Dadas as caracteristicas geométricas da EN125 nos langos em analise utilizou-
se a metodologia correspondente a estrada com multiplas vias.

As condi¢es de desempenho foram assim avaliadas de acordo com o critério de Niveis de
Servigo (LOS — Level Of Service). Estes niveis de servico refletem a percec¢do do utilizador, neste
caso o condutor automoével, sobre o desempenho da via tendo-se, de acordo com a mesma, os
niveis apresentados na Figura 21.
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N
* Os motoristas devem ser capazes de manter as velocidades de operagdo préximas ou iguais

a velocidade de fluxo livre (free-flow speed - FFS) e realizar manobras livremente
J/

N
* Os motoristas devem ser capazes de manter as velocidades de operagdo préximas ou iguais

a velocidade de fluxo livre (free-flow speed - FFS) e realizar manobras com poucas restrigdes
J

N
* Os motoristas devem ser capazes de manter as velocidades de operagdo proximas a

velocidade de fluxo livre (free-flow speed - FFS) mas ja se registam restri¢gdes nas manobras,

com os motoristas a sentirem dificualdades na mudanga de via
J

N\

~N
* Comega a se registar redugdo da velocidade de fluxo livre (FFS) e as restrigbes nas
manobras sdo muito presentes.

e
&

o . . ~ . )
* O limite inferior deste Nivel de Servigo (LOS) representa a operagdo em capacidade. Como
ndo existem espacos no fluxo de trafego, as manobras sdo muitos dificies e qualquer
disruptgdo no fluxo propraga-se para montante, podendo gerar filas de espera.

* Sempre que o fluxo de procura numa ou em ambas as dire¢des excede a capacidade do
segmento. As condig¢Oes de operagdo sdo instaveis e existe forte congestionamento.

Figura 21 - Defini¢do dos niveis de servigo na sec¢do de estradas com multiplas vias (HCM 2010).

O Nivel de Servico é dado pela densidade de veiculos por milha por via (density in passenger cars
per mile per lane — pc/mi/In) que representa o espaco entre veiculos, diretamente relacionado
com a capacidade dos veiculos de se deslocarem no limite de velocidade regulamentar (da
estrada) ou proximo do mesmo e com liberdade de manobras entre vias. Os critérios de Nivel
de Servigo para estradas com duas vias sao apresentados na Tabela 14.

Tabela 14 — Correspondéncia entre a densidade e niveis de servico na sec¢do de estradas com multiplas vias
(HCM 2010).

Nivel de Servigo Densidade (veic./mi/via)
0-11

>11-18

>18-26

>26-35

>35-45
>45

Na Tabela 15 apresenta-se a caracterizacdo das seccles, que serviu de base aos célculos dos
niveis de servico em todos os cenarios. O levantamento dos parametros geométricos foi
realizado através da cartografia existente e disponivel, pelo que sdo admissiveis pequenos
desvios.
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Tabela 15 — Caracterizagdo da sec¢do S1 em andlise.

Caracteristicas da Secgdo

Tabela 16 — Caracterizagdo da sec¢do S2 em andlise.

Caracteristicas da Secgdo

Valor Unidade
3,5 m
2,5 m

2

Plano

0,95
1
80 Km/h

Valor Unidade
3,5 m
2,5 m

2

Plano

0,95
1
80 Km/h
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5.4 Ano Atual (2023)

Na analise do ano atual, reproduz-se as condi¢des de circulagdo hoje existentes. Esta andlise é a
bitola que permite avaliar os cenarios futuros e verificar se das intervengdes previstas para a
area de estudo resultam melhorias, degradagdo ou manutengao das condigdes de circulagao.

5.4.1 Analise Quantitativa — Estimativas de trafego

Usando a metodologia previamente explicada, e com base nos valores obtidos na campanha de
contagem de trafego e na informacgao recolhida respeitante a oferta rodovidria, foi desenvolvido
um macro modelo de trafego para a rede em estudo e obtidos através de calibragdo matematica
os volumes de trafego atuais para os periodos de ponta da manha e da tarde de dia util, que se
apresentam nas figuras que se seguem.

Figura 22 — Volumes de trdfego (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPM-DU, Atualidade) (uvle/hora).
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Figura 23 — Volumes de trdfego (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPT-DU, Atualidade) (uvle/hora).

5.4.2 Analise Qualitativa — Niveis de Servico

As tabelas que se seguem exibem a andlise das condigdes de funcionamento atuais para cada

um dos pontos singulares da rede viaria em estudo: 11, 14, 16, 17, 18, S1 e S2.

Tabela 17 — Andlise das condi¢ées atuais de circulagdo (2023), intersecgdo I1.

HPM-DU HPT-DU
g2 | 2 = | 5 |2 |2 = | &
G G 2 S | S 2 =}
S~ 8 ] (] S~ 8 ] (]
o Z | o | 3 3 nZ | m| 3 3
Ss|~&| § S | Ns| =] & 3
BEIBE| £ | g |BE|BE| 5| g
28158 5| 5 583 5| 3
@ 3 (8] 9 @ 3 o (&]
«n «n . . @ 3 . A
3 <] o -4 3 2 o ]
< < < <
0 188 77 101 0 73 68 7
233 48 54 121 | 114 42 0 49
872 | 992 | 1.827 | 947 | 929 | 995 | 1.863 | 982
0% | 19% | 4% | 11% | 0% 7% 4% 1%
872 | 804 | 1750 | 846 | 929 | 922 | 1795 | 975
A A A A A A A A

0 0
5 2 2
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Tabela 18 — Andlise das condi¢es atuais de circulagdo (2023), intersecgdo 14.

HPM-DU HPT-DU
K] K]
—_ [ — ()
2 D £ 2 @ £
o o @ | 8 o o e | S
3 8 3 8o| 3 8 3 8o
T - © £ 2 © - © £ 2
0 c 0 o g ®n c 0 o g
o 8 o 2 5 o 8 o 2 o
s £ 5 <z s £ 5 <z
3 : 3 8 S o g 8
S e« S = S S =
o [ S P o S
o o
168 116 57 156 56 111 73 97
126 87 132 143 120 77 74 84
1.850 | 1.053 | 1.005 | 951 | 1.854 | 1.058 | 1.035 | 981
9% 11% 6% 16% 3% 10% 7% 10%
1682 | 937 948 795 | 1798 | 947 962 884
A A A A A A A A
0 0
2 5 2
Tabela 19 — Andlise das condigbes atuais de circulagdo (2023), intersecgdo 16.
HPM-DU HPT-DU
o
© 2
’: —
z | s 2 Z £ 2
e ] —_ v — by 5 —_ @ —_
3 e~ | ¥ E e 3 3 W E e
]
S |82 1 z 9 s e & z 9
g | E=| 2 £ 2 2 2 o £ 2
° w 2 2 S £ g 2
o a P o “ P
o a
o
471 197 681 448 858 316 355 819 437 716
970 | 1.013 | 695 997 505 | 1.235 | 1.076 | 554 831 643
1.311 | 739 | 1.017 | 820 | 1.186 | 1.144 | 707 | 1.092 | 907 | 1.110
36% | 27% | 67% | 55% | 72% | 28% | 50% | 75% | 48% | 65%
840 542 336 372 328 828 352 273 470 394
A A B B B A B c A B
2 1 5 3 7 1 3 7 3 5
4 7 11 10 11 5 11 13 8 9
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Tabela 20 — Andlise das condigées atuais de circulagdo (2023), intersecgdo 17.

HPM-DU HPT-DU
z z
3 m ) S 3 m ) s
[ w 5 =] 2 w 5 e
P 2 3| 8 | 3 8
g 2| 82| &8 2|35 ¢g
2 z z 2 z z
() ()
o o
196 716 537 750 207 680 652 714
914 424 635 446 966 514 600 412
969 986 1.511 944 940 939 1.534 962
20% 73% 36% 79% 22% 72% 42% 74%
773 270 974 194 733 259 882 248
A C A D A C A C
7 9 7 7
5 13 4 18 5 14 4 14
Tabela 21 — Andlise das condi¢ées atuais de circulagdo (2023), intersecgdo 18.
HPM-DU HPT-DU
o ) )
v = = ] &
g ° [ - g 5 . ) :_ g
es| & | EZT| & | 9Z| & £ 8
c £ - P - 9 - w -
v © 2 3 2 ‘S 2 o 2
o <3 < =]
= o o g
(-9 w ©
o o &
o
427 726 227 748 299 592 333 738
753 346 941 607 718 504 819 408
756 1.164 782 1.072 773 1.075 846 1.192
56% 62% 29% 70% 39% 55% 39% 62%
329 438 555 324 474 483 513 454
B A A B A A A A
4 5 1 6 2 3 2 5
11 8 7 11 8 8 7 8

Os resultados apresentados para as interseccOes giratérias analisadas revelam boas condi¢oes
de circulagdo na rede em analise, em ambas as horas de ponta analisadas. De notar na intersecdo
I7 um Nivel de Servico “D” no ramo Oeste da EN125 na HPM-DU, no entanto com uma Taxa de
Utilizacdo abaixo dos 80%. Os atrasos médios por veiculo sdo reduzidos em todas as intersecdes,
registando-se atrasos médios de 4 seg./ veic. a 18 seg./ veic., muito bons em meio urbano e

numa hora de ponta.
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Tabela 22 — Andlise das condi¢ées atuais de circulagdo (2023), intersecgdo S1.

Tabela 23 — Andlise das condi¢ées atuais de circulagdo (2023), intersecgdo S2.

Para as secg¢des verificam-se boas condicdes de circulagdo com Nivel de Servigco “B” ou superior.

Em jeito de conclusdo, a rede viaria em estudo tem uma boa resposta ao trafego na situacgdo
atual, especialmente considerando que estamos a analisar periodos criticos de uma rede
urbana.

5.5 Ano Base (2024)

Nos seus cenarios futuros sdo consideradas todas as alteragdes previstas na area de estudo e na
sua envolvente com impactes na procura de trafego e na oferta viaria da rede em estudo. A
Figura 24 sintetiza as condi¢gdes no ano base.
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Trafego 2023

Cenario

Evolugdo 2024

2024

Loteamento (usos e rede)

Figura 24 — Condig¢bes no ano base.

5.5.1 Analise Quantitativa — Estimativas de trafego

A partir do macro modelo atual ja apresentado, foi preparado o macro modelo para os cenarios
futuros. Apds a afetacgdo por equilibrio das matrizes calculadas para o ano base foram obtidos
os volumes de trafego para os periodos de ponta da manha e da tarde de dia util, que se
apresentam nas figuras que se seguem.

Figura 25 — Volumes de trdfego (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPM-DU, Ano Base) (uvle/hora).
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Figura 26 — Volumes de trdfego (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPT-DU, Ano Base) (uvle/hora).

5.5.2 Analise Qualitativa — Niveis de Servico

As tabelas que se seguem exibem a estimativa das condi¢des de funcionamento para cada um

dos pontos singulares da rede viaria em estudo.

Tabela 24 — Andlise das condigdes futuras de circulagéo (2024), intersecgdo 11.

HPM-DU HPT-DU
g |2 = | 5 | 2 |2 = | &
G G 2 S | s S 2 =}
S~ 8 ] (] S~ 8 ] (]
nZ | o 3 3 nZ | ol 3 3
Se |l 8o & S | Ns| 8= & 3
2L 2E) 5| g |BE|EE| & | g
28|38 5| 5 |3%/3° 5|8
a a © o a a © o
3 3 < < 3 3 < <
< < < <
136 194 191 120 196 76 254 19
239 177 71 253 117 242 14 232
869 929 1.816 882 927 897 1.854 892
16% 21% 11% 14% 21% 8% 14% 2%
733 735 1625 762 731 821 1600 873
A A A A A A A A
1 1 0 0 1 0
5 5 2 5 5 2
Revisdo do Estudo de Trafego da alteracdo do projeto de loteamento sito em 54

Bemposta/Vales, Lagoa | Relatorio




=

F - naturauta

Projectos de Ambiente e Lazer, Lda.

Tabela 25 — Andlise das condigdes futuras de circulagéo (2024), intersecgdo 14.

HPM-DU HPT-DU
o o
= —_ ] = —_ ]
2 ©w = 2 D s
o o @ | 8 o o @ | 8
3 & 3 | go| 3 & 3 | go
© - © = © - [} =
0 c 0 o g ®n c 0 o g
o 8 o 2 5 o 8 o 2 5
s £ 5 <z 5 £ 5 <z
3 : 3 8 g o g 8
] « S = ] S =
P o S P o S
o o
302 134 63 249 237 128 85 257
128 185 232 165 122 248 241 105
1.849 | 1.002 | 954 940 | 1.853 | 969 949 970
16% | 13% 7% 26% | 13% | 13% 9% 26%
1547 | 868 891 691 | 1616 | 841 864 713
A A A A A A A A
1 1 0
2 4 4 5 2 4 4 5
Tabela 26 — Andlise das condigdes futuras de circulagéo (2024), intersecgdo 16.
HPM-DU HPT-DU
o
© 2
’: —
zZ | s ) Z £ 2
= S - @ — e H - o —
3 e~ | ¥ E e 3 3 W E e
8
S |82/ 8| 2| 8| S| 2|/8| 2|18
s | £=| ¢ £ S 2 2 d £ 2
° w 2 z S £ g 2
o a P o “ P
P~ a
o
592 214 755 462 905 481 399 932 458 766
1.001 | 1.119 | 765 | 1.130 | 607 | 1.273 | 1.231 | 628 990 779
1.291 | 686 979 751 | 1.129 | 1.121 | 630 | 1.052 | 824 | 1.035
46% | 31% | 77% | 61% | 80% | 43% | 63% | 89% | 56% | 74%
699 472 224 289 224 640 231 120 366 269
A A C C C A C D B C
2 1 8 4 9 2 4 13 3 7
5 8 15 13 15 6 16 23 10 13
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Tabela 27 — Andlise das condigdes futuras de circulagéo (2024), intersecgdo 17.

HPM-DU HPT-DU
z z
© [ . © [ P
gl 2|e|g|z|2| s
P T p & | 3 8
gl 2| 82| & 2| 35| ¢8
2 z z 2 z z
() ()
o o
202 773 555 827 214 751 684 820
979 445 704 460 1.057 555 690 425
932 975 1.465 937 888 918 1.474 955
22% 79% 38% 88% 24% 82% 46% 86%
730 202 910 110 674 167 790 135
A C A D A D A D
9 12 9 3 11
5 17 4 26 6 20 5 23
Tabela 28 — Andlise das condigdes futuras de circulagéo (2024), intersecgdo 18.
HPM-DU HPT-DU
o ) )

z — — — e —
8| T | & S | s Z | = 5)
— —_— w =
es| 8 |52 8 |92 8 | B | &
c £ - o - 9 - w -
v © 2 3 2 ‘S 2 o 2

. O <3 c 3
= o o g
(-9 [ ©
o o &
o
441 754 236 814 308 619 351 819
783 387 1.010 627 756 563 897 420
741 1.140 745 1.060 754 1.042 805 1.184
60% 66% 32% 77% 41% 59% 44% 69%
300 386 509 246 446 423 454 365
C B A C A A A B
4 1 8 2 4 2 6
12 9 7 14 8 9 8 10

Os resultados apresentados para o Ano Base (2024) resultam numa estimativa para as
ingersecdes 11, 14 e I8 de boas condi¢des de circulagdo na rede em analise, em ambas as horas
de ponta analisadas. Ja para as intersecdes 16 e |17 estima-se uma ligeira degradacdo para niveis
de servico “D” nalguns dos seus ramos, nomeadamente no ramo Este na HPT-DU na intersecdo
16 e no ramo Oeste na HPM-DU e nos ramos Este e Oeste na HPT-DU da intersecdo 17, embora
com Taxas de Utilizacdo abaixo dos 89%, o que se considera muito aceitavel para estas

interse¢Oes de caracter urbano da EN125.
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Tabela 29 — Andlise das condigdes futuras de circulagdo (2024), intersecgdo S1.

Tabela 30 — Andlise das condigées futuras de circulagbo (2024), intersecgéo S2.

Para as seccOes da EN125 analisadas, verificam-se boas condi¢des de circulacdo com niveis de
servigco “B” ou superior.

Assim, pelos resultados obtidos, pode-se concluir que a rede viaria em estudo terd uma boa
resposta ao trafego rodoviario imputado ao ano base (2024).

5.6 Ano Horizonte (2034)

Nos seus cenarios futuros sdo consideradas todas as alteragdes previstas na drea de estudo e na
sua envolvente com impactes na procura de trafego e na oferta viaria da rede em estudo. A
Figura 27 sintetiza as condi¢gdes no ano horizonte.

Revisdo do Estudo de Trafego da alteracdo do projeto de loteamento sito em

. 57
Bemposta/Vales, Lagoa | Relatorio



£ - naturauta

- Projectos de Ambiente e Lazer, Lda.

Trafego 2023

Cenario

Evolugdo 2034

2034

Loteamento (usos e rede)

Figura 27 — Condigbes no ano horizonte.

5.6.1 Analise Quantitativa — Estimativas de trafego

A partir do macro modelo atual ja apresentado, foi preparado o macro modelo para os cenarios
futuros. Apds a afetacdo por equilibrio das matrizes calculadas para o ano horizonte foram
obtidos os volumes de trafego para os periodos de ponta da manha e da tarde de dia util, que
se apresentam nas figuras que se seguem.

Figura 28 — Volumes de trdfego (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPM-DU, Ano Horizonte) (uvle/hora).
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Figura 29 — Volumes de trdfego (macro modelo de trdfego em PTV Visum, HPT-DU, Ano Horizonte) (uvle/hora).

5.6.2 Analise Qualitativa — Niveis de Servico

As tabelas que se seguem exibem a analise das condi¢des de funcionamento para cada um dos

pontos singulares da rede vidria em estudo.

Tabela 31 — Andlise das condigées futuras de circulagéo (2034), intersecgdo 11.

HPM-DU HPT-DU
g |2 = | 5 | 2 |2 = | &
G G 2 S | s S 2 =}
S~ 8 ] (] S~ 8 ] (]
nZ | o 3 3 nZ | ol 3 3
Se |l 8o & S | Ns| 8= & 3
2L 2E) 5| g |BE|EE| & | g
28|38 5| 5 |3%/3° 5|8
a a © o a a © o
3 3 < < 3 3 < <
< < < <
136 210 194 129 196 81 259 20
257 179 76 263 125 245 14 235
861 928 1.813 877 924 895 1.854 891
16% 23% 11% 15% 21% 9% 14% 2%
725 718 1619 748 728 814 1595 871
A A A A A A A A
1 1 0 1 1 0 0
5 5 2 5 5 5 2
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Tabela 32 — Andlise das condigdes futuras de circulagéo (2034), intersecgdo 14.

HPM-DU HPT-DU
o o
—_ —_ [ —_ —_ @
2 " = 2 " s
o o @ | 8 o o e | S
3 5 S | go| 3 5 S | goe
© - © = © - [} =
0 c 0 o g ®n c 0 o g
o 8 o 2 o o 8 o 2 5
5 £ 5 <z s £ 5 <z
3 : 3 8 S o g 8
S e« S = S S =
o [ S P o S
o o
316 144 67 256 241 136 92 262
138 188 238 177 130 253 244 112
1.842 | 1.000 | 951 934 | 1.847 | 967 948 967
17% | 14% 7% 27% | 13% | 14% | 10% | 27%
1526 | 856 884 678 | 1606 | 831 856 705
A A A A A A A A
1 1 0
2 4 4 5 2 4 4 5
Tabela 33 — Andlise das condigdes futuras de circulagéo (2034), intersecgdo 16.
HPM-DU HPT-DU
o
o] 2
’: —
B = 2 B £ 2
e ] —_ v — by 5 —_ @ —_
3 e~ | ¥ E e 3 3 W E e
]
S 82| 8 z 9 s e & z 9
2 | E=| 2 £ o 2 2 = £ o
° w 2 z S £ g 2
o a P o “ P
P~ a
o
631 230 815 503 981 503 430 | 1.001 | 496 828
1.090 | 1.207 | 825 | 1.215 | 650 | 1.383 | 1.322 | 675 | 1.060 | 831
1.235 | 642 947 707 | 1.106 | 1.052 | 584 | 1.027 | 788 | 1.006
51% | 36% | 8% | 71% | 89% | 48% | 74% | 97% | 63% | 82%
604 412 132 204 125 549 154 26 292 178
A A D C D A D E C D
3 2 11 6 13 3 6 18 5 10
6 9 23 17 23 7 22 38 12 18
Revisdo do Estudo de Trafego da alteracdo do projeto de loteamento sito em 60

Bemposta/Vales, Lagoa | Relatorio




S

£ naturauta’

;’E;i Projectos de Ambiente e Lazer, Lda.

Tabela 34 — Andlise das condigdes futuras de circulagéo (2034), intersecgdo 17.

HPM-DU HPT-DU
z z
3 m ) S 3 m ) s
[ w 5 =] 2 w 5 e
| ]| 2 Q | & | 2 8
o =] i} — S =] i} -
2 z z z 2 z z z
() ()
o o
220 835 603 893 232 806 741 881
1.059 482 761 500 1.137 599 741 460
887 955 1.427 916 843 895 1.440 937
25% 87% 42% 98% 28% 90% 51% 94%
667 120 824 23 611 89 699 56
A D A E A E A E
12 17 1 13 15
6 24 5 41 6 29 5 34
Tabela 35 — Andlise das condigdes futuras de circulagéo (2034), intersecgdo 18.
HPM-DU HPT-DU
o ) )

z - — — e —
8| & | & g |G Z | = S
— —_— w =
e5| & | EZT| g | 9Z| & £ | &
© E - o - g - w -
v © 2 3 2 ‘S 2 o 2

. O <3 c 3
= o o g
(-9 w ©
o o &
o
479 818 256 882 334 670 379 883
849 417 1.094 681 817 605 969 456
708 1.124 701 1.027 724 1.018 767 1.163
68% 73% 37% 86% 46% 66% 49% 76%
229 306 445 145 390 348 388 280
C B A D B B B C
5 7 2 11 2 5 3 8
16 12 8 21 10 10 10 13

Os resultados apresentados para as intersecdes |1 e 14 no ano horizonte (2034) continuam a
permitir prever para boas condi¢cdes de circulacdo na rede em analise, em ambas as horas de

ponta analisadas.

Ja para as intersecdes 16, 17 e 18 estima-se o seguinte:

e Intersecdo 16 — na HPM-DU estima-se uma degradacao do desempenho do ramo Este e
Oeste para niveis de servico “D” e Taxas de Utilizacdo acima dos 85% (mas abaixo dos
90%). Na HPT-DU estima-se uma degradacdo dos desempenhos dos ramos Noroeste
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para Nivel de Servico “D”, do ramo Este para Nivel de Servico “E” e do ramo Oeste para
Nivel de Servico “D”, com Taxas de Utilizacdo acima dos 80%, mas apenas o ramo Este
chegando aos 97% (apresentando, ainda assim, reserva de capacidade);

e Intersecdo |7 — na HPM-DU estima-se uma degradacao do desempenho do ramo Este
para Nivel de Servico “D” e Taxa de Utilizacdo de 87% e do ramo Oeste para Nivel de
Servigo “E” e Taxa de Utilizagdo de 98%. Na HPT-DU estima-se a degradacdo dos mesmos
ramos, Este e Oeste, para niveis de servico “E” e Taxas de Utilizacdo de 93%
(apresentando, ainda assim, reserva de capacidade);

e Intersecdo 18 — na HPM-DU estima-se uma degradacdo do desempenho do ramo Oeste
para Nivel de Servico “D” e Taxa de Utilizacdo de 86%; ja na HPT-DU estimam-se bons
niveis de servico, correspondentes a niveis “C” ou superior.

Tabela 36 — Andlise das condigdes futuras de circulagbo (2034), intersecgéo S1.

Tabela 37 — Andlise das condigdes futuras de circulagdo (2034), intersecgéo S2.

Para as sec¢Oes da EN125 analisadas estimam-se boas condi¢des de circulacdo com Nivel de
Servigo “B” ou superior no ano horizonte (2034).

De referir que entre o cendrio com loteamento e sem loteamento no ano horizonte existe uma
diferenca média de 60 uvl na HPM-DU e de 74 uvl na HPT-DU, pelo que a carga de trafego
associada ao loteamento ndo serd o fator predominante quanto aos volumes futuros de trafego
estimados para a rede, cabendo a “maior fatia” do mesmo a evolugdo endégena do trafego entre
2023 e 2034.
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Concluindo, no seu todo a rede vidria em estudo tem uma resposta aceitavel ao aumento das
solicitacOes de trafego associados ao ano horizonte (geracdo adicional imputada aos novos usos
previstos na operac¢do de loteamento e evolugdo enddgena do trafego estimada).
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6 Estacionamento

6.1 Necessidades regulamentares de estacionamento

No que diz respeito as necessidades regulamentares de estacionamento, foi consultado o
regulamento do Plano de Urbanizacdo da Cidade (RPUC) de Lagoa. De acordo com este
regulamento foram aferidas as capitacGes regulamentares de oferta de estacionamento, em
funcdo dos usos previstos (Tabela 38). Note-se que para o caso da habitacdo coletiva e
unifamiliar, 20% do total dos lugares dimensionados deve ser acrescido e atribuido a via publica
ou parque publico. Ja no caso dos servicos, 30% dos lugares de estacionamento devem ser
acrescidos para estacionamento publico.

Tabela 38 — Necessidades regulamentares de estacionamento para os usos previstos.

Ligeiros

Regulamento
Lugares % Publico
Habitacdo Coletiva 1 lugar/ fogo para uma AC inferior a 90 m? 1,0 20%
2
Habitagio Coletiva 1,5 lugares/ fogo para uma AC entre 90 m? e 15 20%
120 m?
Habitacdo em moradia 3 lugares/ fogo para uma AC superior a
S 3 20%
unifamiliar 300 m?
Comércio 1 lugar/ 15 m? para uma AC >2500 m?2 e 1 1 )
lugar pesado/200 m? de area de construgdo
) )
Servicos 5 lugares/ 100 m S%zsri:;ma AC superior a 5 30%

Da aplicagdo destes indices resultam as necessidades de estacionamento regulamentares da
operacdo de loteamento em estudo, apresentadas na Tabela 39.
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Tabela 39 — Necessidades regulamentares de estacionamento do loteamento em estudo.

Lugares
Descri¢do Lugares (Veiculos Ligeiros) (Veiculos
Pesados)

E abli
Uso Valor | Unidade To:al Em_ parqiloe m parque.ptllb ico/ Total
privado em via
AC inferior a 12 12 )
Habitacdo 90 m?
44
Coletiva®? AC entre 90 m? 4 fogo 260 6 )
e 120 m?
Habitacdo e IS)n(Ien:Lor ’ 16 16 )
23
Coletiva®? AC entre 90 m? 0 fogo 135 0
e 120 m?
Comeércio AC > 2500 m? 5600 AC 374 374 - 28
. AC superior a
Servigos 500 m? 5600 AC 364 280 84 -
Comeércio / Servigos (situagdo mais gravosa)' 374 374 - 28
Habitacdo .
em moradia AC superior a 1 fogo 72 3 12 -
. ;. 300 m?
unifamiliar
841 762 79 28

Resumindo, de modo a respeitar a legislagdo em vigor, o projeto de loteamento em estudo
devera disponibilizar 841 lugares de estacionamento para veiculos ligeiros, sendo 762 em
parque privado e 79 em via publica ou parque publico, acrescidos de 28 lugares de
estacionamento para veiculos pesados.

6.2 Oferta de estacionamento prevista

Em termos de oferta de estacionamenton para veiculos ligeiros, o projeto em estudo prevé a
materializacdo de 1.341 lugares de estacionamento, distribuidos da seguinte forma:

e Habitacdo coletiva (Lotes 1 a 19): 456 lugares;
e Comércio/ Servicos (Lote 20): 200 lugares;
e Habitacdo unifamiliar (Lotes 21 a 40): 60 lugares;

% Total dos lotes de cada “lote tipo” (12 lotes do “lote tipo 1” e 7 lotes do “lote tipo 2”)

10 por lote ou “lote tipo”

11 Total dos lotes de cada “lote tipo” (12 lotes do “lote tipo 1” e 7 lotes do “lote tipo 2”)

12 Est30 previstos para cada um destes lotes 12 apartamentos T2 e 4 apartamentos T3, sendo que as
tipologias T2 terdo uma area inferior a 90 m? (12) e os T3 terdo uma area entre 90 m? e 120 m? (4)

13 Est3o previstos para cada um destes lotes 4 apartamentos T1 e 12 apartamentos T2, sendo que todos
terdo uma drea inferior a 90 m? (16)

14 N3o estando neste momento definida o programa de ocupacdo final deste lote, foi considerado o caso
mais condicionante, ou seja, a situagao mais critica para as necessidades de estacionamento
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e Estacionamento Publico Exterior (ao longo das vias do loteamento): 625 lugares (22 dos
guais destinados a Mobilidade Condicionada)

Prevé-se ainda a materializacdo no Lote 20 de 2 lugares para veiculos pesados.

Como se sintetiza na Tabela 40, a oferta de estacionamento prevista (1.341 lugares para veiculos
ligeiros) supera os valores minimos estabelecidos na legislagdo em vigor (841 lugares). Ja no caso
dos veiculos pesados existe uma diferenca para menos.

Tabela 40 — Necessidades e oferta de estacionamento.

Necessidades Regulamentares Oferta

Lotes 1, 2,3,5,6,9,10, 11,13, 14, 18, 19 Habitagdo Coletiva
Lotes 4,7, 8,12, 15, 16, 17 Habitagdo Coletiva 16 24
Lote 20 Comércio / Servigos 374 200
Lotes 21 a 40 Habitagdo em moradia unifamiliar 3 60

79 627
28 2
869 1.343

Note-se que ndo estando neste momento definido o programa de ocupacédo final do lote 20
(comércio/ servigos), foi considerado para o calculo das suas necessidades regulamentares o
caso mais condicionante para as necessidades de estacionamento, ocupacao total deste lote por
comércio, o que resultaria num défice de estacionamento para veiculos pesados de 26 lugares
e de 174 lugares para veiculos ligeiros.

Relativamente aos lugares para veiculos pesados, tal oferta ndo parece vir a ser funcionalmente
necessaria, uma vez que, o tipo de uso previsto é de supermercado que necessitam apenas de
uma zona de cargas e descargas que habitualmente funciona fora do horario de funcionamento
da loja. Por outro lado, ndo é certo que a totalidade dos 5.600 m? sejam destinados na integra a
area de construcdo comercial. Resulta, deste modo, que a necessidade regulamentar de 28
lugares de estacionamento de veiculos pesados seja desadequada e muito acima das
necessidades funcionais se uma superficie deste género.

Relativamente ao défice de 174 lugares de estacionamento para para veiculos ligeiros, este sera
largamente colmatado pela oferta de 627 lugares em via publica, que serdo de usofruto também
dos visitantes do lote 20.

15 por lote
16 Total dos lotes
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Neste entendimento, a oferta total de 1.343 (1.341 + 2) lugares é superior aos 869 (841 + 28)
lugares exigidos pelo PDM em vigor, pelo que, a oferta prevista de estacionamento responde
cabalmente as necessidades regulamentares e funcionais identificadas e, logo, encontra-se

validada.
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7 Acessibilidade em transporte publico coletivo

Relativamente ao transporte publico, exclusivamente rodoviario, a area em estudo é servida por
um conjunto de carreiras do operador Vamus Algarve. Na Figura 30 encontram-se localizadas as
paragens de autocarro mais proximas do Loteamento em estudo.

Limite esquemdtico do projeto
de loteamento

Paragem de Transporte Coletivo
Rodoviario

Figura 30 — Paragens de transporte coletivo rodoviario que servem a area de estudo.

Esta paragem é um terminal rodovidrio onde sdo servidas nove (9) carreiras que servem a area
de estudo, que a Tabela 41 caracteriza, incluindo a identificacdo dos seus pontos de origem, de
paragem intermédia (os principais) e de destino, e os respetivos “niveis de frequéncia” na HPM
e na HPT de dias uteis.
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Tabela 41 — Caracterizagdo das carreiras que servem a area de estudo (Vamus Algarve).

Paragens
Frequéncia

o @ &

o ©

o = 2
] =

o

I} = <

Q. (] (]

o o o

13 Albufeira - Portimdo TC1 @
14 Albufeira — Portimao (por Guia) TC1
51 Albufeira — Lagos (Litoral) TC1 @
o 56 Aerobus TC1
>
@
o0
Z 57 Faro — Lagos (Transrapido) TC1
€
©
> 77 Lagoa — Praia da Marinha — Benagil - Lagoa TC1 @
107 Portimdo — Praia do Carvalho TC1
110 Lagoa — Portimdo TC1
113 Portimdo —S. Bart. Messines TC1 @

@ Frequéncia alta / Frequéncia média / @ Frequéncia baixa

Tendo em consideracdo a oferta existente de carreiras/servicos, do caracter urbano e suburbano
das carreiras identificadas, constata-se que o Loteamento tem uma oferta satisfatoria de
transportes coletivos.

E importante ressalvar ainda que o efeito desta oferta de transportes publicos na reparticdo
modal dos futuros residentes, trabalhadores e visitantes do loteamento em estudo € incerto,
necessitando de estudos dedicados para a determinar de forma exata. Assim, sendo a
distribuicdo modal das deslocagGes sempre dificil de antever, ndo se previu no ambito deste
estudo qualquer transferéncia de transporte individual para transporte coletivo, numa atitude
conservadora. No entanto é factual que esta oferta de transporte coletivo, e a sua interligacdo
com outros servicos de transporte publico, € uma mais-valia para o Loteamento em estudo.
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8 Sintese e conclusdes

Na revisdo do Estudo de Trafego apresentado ao longo deste relatdrio analisaram-se as
acessibilidades rodoviarias (em transporte individual e coletivo), os impactes na rede rodoviaria
adjacente e as necessidades regulamentares e funcionais de estacionamento para o
licenciamento de um projeto de um loteamento, a desenvolver em Bemposta/ Vales na Unido
das Freguesias de Lagoa e Carvoeiro, no concelho de Lagoa. Esta revisao surge de modo a,
essencialmente, responder ao parecer da IP, SA, com a referéncia n.2 3420400-008, de 30 de
agosto de 2022.

O loteamento encontra-se limitado, a norte, pela Estrada Nacional 124-1 (EN124-1) e a sul, pela
Escola EB2/3 Jacinto Correia - Lagoa, ja em funcionamento. O Projeto de Loteamento aqui em
estudo prevé 40 lotes com uma Area de Construcdo (AC) total de 44.900 m?. Estes 40 lotes estdo
divididos em:

e Lotes 1 a 19: Habitacdo Multifamiliar, com uma AC total de 35.400 m?, 304 fogos
(méaximo), divididos em 24 T1, 228 T2 e 52 T3 (em termos de tipologias). Estes 19 lotes
de habitacao multifamiliar dividem-se em dois “lotes tipo”, um deles com 12 T2 e 4 T3
(aplicado nos lotes 1, 2, 3, 5, 6,9, 10, 11,13, 14, 18 e 19) e o outro “lote tipo” com 4 T1
e 12 T2 (aplicado nos lotes 4, 7, 8, 12, 15, 16 e 17);

e Lote 20: Comércio/ Servigos, com uma AC de 5.600 m?;

e Lotes 21 a 40: Habitacdo Unifamiliar, com uma AC total de 7.000 m?, distribuida por 20
fogos (maximo), todos com 350 m? de AC.

No que toca ao estacionamento, nos lotes 1 a 19 estdo previstos 456 lugares de estacionamento
privados de utilizacdo privada. No lote 20 estao previstos 200 lugares de estacionamento
privado de utilizacdo privada e/ou publica. Por fim nos lotes 21 ao 40 estdo previstos 60 lugares
de estacionamento privados de utilizacao privada.

Existirdo ainda bolsas de estacionamento na via publica (lugares publicos de utilizagdo publica)
com capacidade para 627 veiculos ligeiros (22 dos quais destinados a Mobilidade Condicionada
e 2 para veiculos pesados).

A acessibilidade pedonal, ciclavel e rodoviaria aos lotes em estudo sera realizada através das
vias do loteamento (a construir). A partir das vias do loteamento é possivel a ligacdo por sul a
Rua do Centro de Saude e assim a toda a rede vidria ja existente da cidade de Lagoa.

Ja no que diz respeito as acessibilidades macro da area de estudo, o loteamento, tal como a
cidade de Lagoa no seu global, tem uma acessibilidade privilegiada pela:

e EN124-1, que liga a EN125 (em Lagoa) a EN124 (em Silves), permitindo ainda a ligacdo
ao né nimero 6 (Lagoa/ EN124-1) da Autoestrada nimero 22 (A22 — Via do Infante);
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A22 — Via do Infante, a autoestrada que atravessa longitudinalmente a regido do
Algarve;

EN125, que atravessa o litoral sul do Algarve (Tavira, Faro, Portimao e Lagos), ligando
Vila do Bispo a Vila Real de Santo Anténio.

Este loteamento beneficia assim de boas acessibilidades as zonas de Portimdo, Estombar,
Ferragudo, Carvoeiro, Porches e Armacdo de Péra através das suas vias envolventes,
principalmente a EN125.

Ao nivel da acessibilidade em transporte individual é apresentada uma andlise quantitativa
(volumes de trafego) e qualitativa (niveis de servico) da situa¢do atual, sendo que verificou-se

que:

A maior procura de trafego na rede viaria, na hora de ponta da manha de dia util (HPM-
DU), ocorreu no periodo compreendido entre as 8h15m e as 9h15m —19.397 uvle/hora;
A maior procura de trafego na rede viaria, na hora de ponta da tarde de dia util (HPT-
DU), ocorreu no periodo compreendido entre as 17h15m e as 18h15m -
18.019 uvle/hora;

A rede vidria em estudo tem um bom desempenho na situacdo atual.

Ja nos cendrios futuros em estudo, nomeadamente quando se considera possivel a ocupacéo do
loteamento em estudo (ano base de 2024) e dez anos depois (ano horizonte de 2034), interessa
ressalvar que:

As matrizes de origem/ destino futuras foram determinadas por sobreposicdo das atuais
(2023) com a geracdo/ atracdo de viagens associadas ao loteamento em estudo e com
a “evolucdo enddgena do trafego”. Os fatores de evolucdo considerados na “evolugdo
endogena do trafego” tiveram por base os efeitos decorrentes de varidveis que
historicamente estdo ligadas a mobilidade, como as variacdes da populagdo e do
emprego, da evolu¢cdo do poder de compra, do uso do automovel e da taxa de
motorizagao e, essencialmente, da evolucao do PIB nacional.

As analises realizadas referem-se aos anos de 2024 e 2034 (respetivamente, anos base
e horizonte de projeto), nas horas de ponta da manh3 e da tarde de dia util, os periodos
de maior procura de trafego entre o somatdrio do trafego habitual da rede e dos picos
de geracdo do empreendimento em estudo (loteamento), sendo que estes periodos
correspondem, naturalmente, a situacdo mais desfavoravel;

o Estima-se que o loteamento em estudo apresentard uma geragdo/ atragdo
adicional de trafego nas horas de ponta da manha e da tarde de dia util que
serd, respetivamente, de 265 veiculos (29 veiculos a entrar e 136 veiculos a sair)
e de 395 veiculos (200 veiculos a entrar e 195 veiculos a sair).

A rede futura difere da atual pela consideracdo dos varios acessos pertencentes ao
loteamento e das suas vias interiores.

Revisdo do Estudo de Trafego da alteracdo do projeto de loteamento sito em
Bemposta/Vales, Lagoa | Relatorio

72



naturauta

Projectos de Ambiente e Lazer, Lda.

As analises quantitativas (volumes de trafego) e qualitativas (niveis de servico) destes cenarios
futuros, desenvolvidas no ambito do presente Estudo de Trafego permitiram concluir que:

e Apesar do aumento do trafego estimado, consequente da sua "evolucdo enddgena" e
da geracdo/ atracdo adicional correspondente as novas valéncias previstas no dmbito
do loteamento em estudo, estimam-se condicdes de desempenho rodovidrio aceitaveis,
tanto na hora de ponta da manha como na da tarde, inclusive nos cenarios horizonte de
2034,

e Assim, a resposta da rede as suas novas exigéncias pode ser considerada aceitavel,
mesmo nestes cendrios "limite" (horas de ponta).

Relativamente ao estacionamento de veiculos, o projeto de loteamento em estudo tem as suas
necessidades regulamentares de estacionamento definidas através do regulamento do Plano de
Urbaniza¢do da Cidade (RPUC) de Lagoa. De acordo com este regulamento, o projeto de
loteamento em estudo devera disponibilizar 841 lugares para veiculos ligeiros, sendo 762 em
parque privado e 79 em via publica ou parque publico, acrescidos de 28 lugares para veiculos
pesados (lote 20).

Em termos de oferta de estacionamento, o projeto em estudo prevé a materializacdo de 1.343
lugares de estacionamento, distribuidos da seguinte forma:

e Habitacdo coletiva (Lotes 1 a 19): 456 lugares;

e Comércio/ Servicos (Lote 20): 200 lugares;

e Habitacdo unifamiliar (Lotes 21 a 40): 60 lugares;

e Estacionamento Publico Exterior (ao longo das vias do loteamento): 627 lugares (22 dos
quais destinados a Mobilidade Condicionada e 2 para veiculos pesados — junto ao lote
20).

N3ao estando neste momento definido o programa de ocupacdo final do lote 20
(comércio/ servigos), foi considerado para o calculo das suas necessidades regulamentares o
caso mais condicionante para as necessidades de estacionamento, ocupacao total deste lote por
comércio, o que resultaria num défice de estacionamento para veiculos pesados de 26 lugares
e de 174 lugares para veiculos ligeiros.

Relativamente aos lugares para veiculos pesados, tal oferta ndo parece vir a ser funcionalmente
necessaria, uma vez que, o tipo de uso previsto é de supermercado que necessitam apenas de
uma zona de cargas e descargas que habitualmente funciona fora do horario de funcionamento
da loja. Por outro lado, ndo é certo que a totalidade dos 5.600 m? sejam destinados na integra a
area de construcdo comercial. Resulta, deste modo, que a necessidade regulamentar de 28
lugares de estacionamento de veiculos pesados seja desadequada e muito acima das
necessidades funcionais se uma superficie deste género.
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Relativamente ao défice de 174 lugares de estacionamento para para veiculos ligeiros, este sera
largamente colmatado pela oferta de 627 lugares em via publica, que serdo de usofruto também
dos visitantes do lote 20.

Neste entendimento, a oferta total de 1.343 (1.341 + 2) lugares é superior aos 869 (841 + 28)
lugares exigidos pelo PDM em vigor, pelo que, a oferta prevista de estacionamento responde
cabalmente as necessidades regulamentares e funcionais identificadas e, logo, encontra-se
validada.

Em suma, das analises realizadas e apresentadas neste relatério, e considerando todos os
pressupostos admitidos neste Estudo de Trafego, verifica-se que o loteamento aqui em estudo
ndo é suscetivel de degradar o nivel de desempenho da rede rodoviaria envolvente face a
situacdo atual, verificando-se que o sistema rodovidrio existente/ previsto ird responder ao
acréscimo de procura decorrente das valéncias previstas.

Lisboa, 15 de janeiro de 2024

Assinado por: Francisco Tiago Louro Faria
Assinado por: Diogo Fonseca de Sousa Jardim Num. de Identificacao: 13651714

Num. de Identificagdo: 10776376 0 0D
RSN W26, 065032 40000 Data: 2024.01.16 07:02:11 +0000
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9 Anexos

9.1 Matrizes
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9.1.1 Situacdo Atual

Tabela 42 — Matriz origem/destino (cendrio HPM-DU, situagdo atual, uvl).
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15
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2 2 3 e Jd a g e e & o < 3 2 -4 ca ed cu 2 <
5.664 Somatdrios | 1.015 | 888 | 366 | 397 | 144 | 49 | 167 | 102 | 83 36 | 561 | 134 | 120 | 319 | 414 | 866 3
N125 (O) 1.241 0 576 | 126 | 171 9 14 21 14 5 3 102 20 19 24 29 108 0
N124-1 584 391 0 35 47 10 4 3 2 1 29 6 5 7 31 0
Rua sem nome 448 134 66 0 75 15 7 9 6 45 8 11 12 47 0
R. Dr. Ernesto Cabrita 197 67 32 22 0 5 3 3 2 1 1 21 4 3 5 6 22
Pct Municipio Sdo Domingos 247 52 26 20 29 0 3 5 3 51 3 17 4 3 4 6 19 2
R. Carlos Alberto Correira Ribeiro 141 14 13 13 13 1 0 5 5 4 1 13 12 11 12 12 12 0
R. Centro Saude (S) 57 11 4 6 5 0 0 0 13 5 6 2 0 1 1 1 2 0
R. Infantario 116 17 9 5 9 0 0 35 0 6 16 5 1 1 2 2 7 1
Acesso a Escola do Ensino Basico (E) 188 17 9 8 11 66 0 35 26 0 1 5 1 1 1 2 5 0
R. Centro Saude (O) 66 4 2 2 3 2 1 28 19 1 0 1 0 0 0 1 2 0
N124-1 537 105 51 44 12 13 6 8 4 2 1 0 29 27 35 43 157 0
R. Covas Areia 247 23 11 9 2 3 1 1 1 0 0 71 0 13 17 20 75 0
R. Marqués de Pombal 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
R. Francisco Carneiro 598 42 21 17 5 5 2 2 1 1 0 57 11 7 0 92 335 0
R. Parq. Empresarial do Algarve 271 40 20 19 4 5 3 4 1 1 0 56 10 7 57 0 44 0
N125 (E) 726 98 48 40 11 10 5 6 4 2 1 137 27 14 143 | 180 0 0
Acesso a Escola do Ensino Basico (N) 1.241 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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Tabela 43 — Matriz origem/destino (cendrio HPT-DU, situagdo atual, uvl).

11
12
13
14
15
16

17

naturauta’

Projectos de Ambiente e Lazer, Lda.

5
o
uT o
» £ 3 o4 3 & .
gle|e|si3|,.]|%8353 2|3 g 5
e |8 | 2/3da || 894 | & | 8 S &
Matriz HPT 2023 5.201 = o I I B A I N I B < g | a2 g _ | u
o - £ 5 d S o = c o4 & - 8 TH 9 54 o S
o ! g . 4 T4 € (] c : > d 4 =
n < ] g = ] ] b= a ] < o T9d 0% 55 w a
N N © od < S o £ ] o4 N o S Ef &£ a8 ]
S . dqd © . . A N Q .d o . . d . .8 d Q
2 2 [ e Jd a0 e e d o < ey 2 -4 ca e d ecu 2 <
5.201 Somatdrios | 1.089 | 677 | 528 | 333 | 74 61 | 107 | 70 26 36 | 526 | 140 | 103 | 378 | 327 | 725 1
N125 (O) 968 0 390 | 162 | 149 0 4 11 8 2 6 85 17 14 26 23 71 0
N124-1 606 468 0 39 35 0 4 2 1 0 21 4 6 5 17 0
Rua sem nome 437 135 63 0 84 1 4 6 4 4 49 10 8 16 12 40 0
R. Dr. Ernesto Cabrita 355 109 50 59 0 1 29 3 2 1 2 36 7 5 11 10 30
Pct Municipio Sdo Domingos 103 3 3 3 3 0 0 0 0 0 2 30 7 5 10 10 27 0
R. Carlos Alberto Correira Ribeiro 82 2 2 2 2 0 0 2 2 1 0 12 13 9 15 11 9 0
R. Centro Saude (S) 73 9 2 8 5 0 0 0 29 9 6 1 0 1 1 1 1 0
R. Infantario 111 11 5 5 7 0 0 50 0 7 12 4 1 1 2 1 4 1
Acesso a Escola do Ensino Basico (E) 73 4 2 4 2 24 0 19 15 0 0 1 1 0 0 0 1 0
R. Centro Saude (O) 53 14 6 14 10 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 3 3 0
N124-1 652 136 64 94 16 0 4 6 4 2 2 0 38 29 57 48 152 0
R. Covas Areia 301 41 17 26 3 1 4 1 1 0 0 79 0 13 27 21 67 0
R. Marqués de Pombal 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
R. Francisco Carneiro 385 20 10 14 2 2 4 1 0 0 0 26 5 2 0 73 226 0
R. Parq. Empresarial do Algarve 410 56 26 44 5 18 4 3 1 1 0 72 14 6 83 0 77 0
N125 (E) 592 81 37 54 10 27 4 3 3 1 2 107 23 7 124 | 109 0 0
Acesso a Escola do Ensino Basico (N) 968 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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9.1.2 Situacgdo Futura, Sem Concretizacdo do Empreendimento
Tabela 44 — Matriz origem/destino (cenédrio HPM-DU, ano base, sem execugdo, uvl).

5 9

o 9 <]

uT <] T T g

g [} ‘g E § 3 3 3 © [} 3 & g

58 |2,02485 | 2|85 el s 3 |83

Matriz HPM 2024 5.827 - g 2 jg g < ?" 3 F | 9 3 < | & § J |23

S | g | §|5g 5828 ¢ | E|edE| | & |E5¢8s5 38 T 9]

n < ] o T 2 s 4 a © 24 a < o 2 &5 w -

N N B cs < g Sy o _| £ g o A o S g i g o g- N 3 g

= = g | 8 80 £d £9 & | 2§ £9 = f | &l £8 £ =z | <4
5.827 Somataérios 1.047 916 377 407 146 49 171 104 85 37 578 137 122 329 426 893 3
1 N125 (O) 1.279 0 594 130 176 9 14 22 14 5 3 105 21 20 25 30 111 0
2 N124-1 602 404 | 0 | 36 | 49 | 10 | 4 | 5 3 | 2 | 1] 30| 6 5 7 8 | 32 | o

Rua sem nome 459 138 68 0 77 15 7 9 6 2 2 46 9 8 11 12 49

4 R. Dr. Ernesto Cabrita 203 69 33 23 0 5 3 3 2 1 1 22 4 3 5 6 23 0
5 Pct Municipio S0 Domingos 256 54 27 21 30 0 3 5 3 53 3 18 4 3 4 6 20 2
6 R. Carlos Alberto Correira Ribeiro 141 14 13 13 13 1 0 5 5 4 1 13 12 11 12 12 12 0
7 R. Centro Sadde (S) 57 11 4 6 5 0 0 0 13 5 6 2 0 1 1 1 2 0
8 R. Infantario 119 18 9 5 9 0 0 36 0 6 17 5 1 1 2 2 7 1
9 Acesso a Escola do Ensino Basico (E) 193 18 9 8 1 | 68 0 36 | 27 0 1 5 1 1 1 2 5 0
10 R. Centro Satde (O) 68 4 2 2 3 2 1 29 20 1 0 1 0 0 0 1 2 0
11 N124-1 552 108 53 45 12 13 6 8 4 2 1 0 30 28 36 44 162 0
12 R. Covas Areia 254 24 11 9 2 3 1 1 1 0 0 73 0 13 18 21 77 0
13 R. Marqués de Pombal 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
14 R. Francisco Carneiro 617 43 22 18 5 5 2 2 1 1 0 59 11 7 0 95 346 0
15 R. Parq. Empresarial do Algarve 279 4 21 20 4 5 3 4 1 1 0 58 10 7 59 0 45 0
16 N125 (E) 748 101 50 41 11 10 5 6 4 2 1 141 28 14 148 186 0 0
17 Acesso a Escola do Ensino Basico (N) 1.279 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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Tabela 45 — Matriz origem/destino (cenério HPT-DU, ano base, sem execugao, uvl).
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Matriz HPT 2024 5.352 — < g S <&@ 3 | | Y9 o < | 5 2 = il

(©) - E | &g S 88 5 c | 39 5 - 8 o= S8 48 m | ®oa

= : o 18l 29 =4 € © 9 9 € ; > 58 S35 g = 9 9

0 < @ LSl 2 s Y4 o « 29 o < S 2 &5 w =
N N S 65 s §o5c0_| = 8 o4 A o S E £ o g o 3

z z & 8 €d £§ 9 & | 2§ £9 Z & el 8 | =z < §
5.352 Somataérios 1.122 698 543 343 77 62 110 71 26 36 543 143 104 390 336 747 1
1 N125 (0) 998 0 402 167 154 0 4 11 8 2 6 88 18 14 27 24 73 0
2 N124-1 625 483 0 40 36 0 4 2 1 0 22 4 6 5 18 0
Rua sem nome 450 139 65 0 87 1 4 6 4 1 4 51 10 8 17 12 41 0
4 R. Dr. Ernesto Cabrita 365 112 52 61 0 1 30 3 2 1 2 37 7 5 11 10 31 0
5 Pct Municipio Sdo Domingos 105 3 3 3 3 0 0 0 0 0 2 31 7 5 10 10 28 0
6 R. Carlos Alberto Correira Ribeiro 82 2 2 2 2 0 0 2 2 1 0 12 13 9 15 11 9 0
7 R. Centro Saude (S) 74 9 2 8 5 0 0 0 30 9 6 1 0 1 1 1 1 0
8 R. Infantario 113 11 5 5 7 0 0 52 0 7 12 4 1 1 2 1 4 1
9 Acesso a Escola do Ensino Basico (E) 75 4 2 4 2 25 0 20 15 0 0 1 1 0 0 0 1 0
10 R. Centro Saude (O) 53 14 6 14 10 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 3 3 0
11 N124-1 673 140 66 97 17 0 4 6 4 2 2 0 39 30 59 50 157 0
12 R. Covas Areia 311 42 18 27 3 1 4 1 1 0 0 82 0 13 28 22 69 0
13 R. Marqués de Pombal 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
14 R. Francisco Carneiro 396 21 10 14 2 2 4 1 0 0 0 27 5 2 0 75 233 0
15 R. Parq. Empresarial do Algarve 422 58 27 45 5 19 4 3 1 1 0 74 14 6 86 0 79 0
16 N125 (E) 610 84 38 56 10 28 4 3 3 1 2 110 24 7 128 112 0 0
17 Acesso a Escola do Ensino Basico (N) 998 0 402 167 154 0 4 11 8 2 6 88 18 14 27 24 73 0
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Tabela 46 — Matriz origem/destino (cendrio HPM-DU, ano horizonte, sem execugdo, uvl).
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Matriz HPM 2034 6.323 —_ < 2 Sy <9 G S w.g g < | 9 3 s W

o - £ S ol S 89 =5 15 ° a4 5 - 8 o=l €8 58 © d
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N N B cs 5§ ofo_| = 3 o4 9§ o S E L ag o g
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6.323 Somatorios 1.139 995 411 441 157 52 184 111 91 39 627 149 132 357 464 971 3
1 N125 (0) 1.389 0 645 141 191 10 15 24 15 5 3 114 23 22 27 33 121 0
N124-1 654 439 0 39 53 11 4 5 3 2 1 33 7 8 9 35 0
Rua sem nome 500 150 74 0 84 16 10 7 2 2 50 10 9 12 13 53 0
4 R. Dr. Ernesto Cabrita 219 75 36 25 0 5 3 3 2 1 1 24 4 3 5 7 25 0
5 Pct Municipio Sdo Domingos 278 59 29 23 33 0 3 5 3 58 3 20 4 3 4 7 22 2
6 R. Carlos Alberto Correira Ribeiro 151 15 14 14 14 1 0 5 5 4 1 14 13 12 13 13 13 0
7 R. Centro Saude (S) 61 12 4 7 5 0 0 0 14 5 7 2 0 1 1 1 2 0
8 R. Infantario 129 20 10 5 10 0 0 39 0 7 18 5 1 1 2 2 8 1
] Acesso a Escola do Ensino Basico (E) 209 20 10 9 12 74 0 39 29 0 1 5 1 1 1 2 5 0
10 R. Centro Saude (0) 72 4 2 2 3 2 1 31 22 1 0 1 0 0 0 1 2 0
11 N124-1 600 117 58 49 13 14 7 9 4 2 1 0 33 30 39 48 176 0
12 R. Covas Areia 276 26 12 10 2 3 1 1 1 0 0 79 0 14 20 23 84 0
13 R. Marqués de Pombal 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
14 R. Francisco Carneiro 670 47 24 20 5 5 2 2 1 1 0 64 12 8 0 103 376 0
15 R. Parg. Empresarial do Algarve 303 45 23 22 4 5 3 4 1 1 0 63 11 8 64 0 49 0
16 N125 (E) 812 110 54 45 12 11 5 7 4 2 1 153 30 15 161 202 0 0
17 Acesso a Escola do Ensino Basico (N) 1.389 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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Tabela 47 — Matriz origem/destino (cenério HPT-DU, ano horizonte, sem execugdo, uvl).

5 9
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4 t g 3 o 3 8 S
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o g 2 =32 § = a 3 2 « ] = 3 .

Matriz HPT 2034 5.799 _ < e Syq <y g | | Y9 o | g 2 e il

() - £ & ol S 88 5 c | 39 5 - 8 o= S8 48 m | ®oa
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5.799 Somatadrios 1.219 | 758 | 587 | 370 83 65 119 76 28 39 588 | 155 | 113 | 422 | 364 | 812 1
1 N125 (0) 1.084 0 437 181 167 0 4 12 9 2 7 96 20 15 29 26 79 0
2 N124-1 678 525 0 43 39 0 4 2 1 1 0 24 4 3 7 5 20 0
Rua sem nome 488 151 71 0 94 1 4 7 4 1 4 55 11 9 18 13 45 0
4 R. Dr. Ernesto Cabrita 396 122 56 66 0 1 33 3 2 1 2 40 8 5 12 11 34 0
5 Pct Municipio Sdo Domingos 113 3 3 3 3 0 0 0 0 0 2 34 8 5 11 11 30 0
6 R. Carlos Alberto Correira Ribeiro 88 2 2 2 2 0 0 2 2 1 0 13 14 10 16 12 10 0
7 R. Centro Saude (S) 81 10 2 9 5 0 0 0 33 10 7 1 0 1 1 1 1 0
8 R. Infantario 121 12 5 5 8 0 0 56 0 8 13 4 1 1 2 1 4 1
9 Acesso a Escola do Ensino Basico (E) 80 4 2 4 2 27 0 22 16 0 0 1 1 0 0 0 1 0
10 R. Centro Saude (O) 57 15 7 15 11 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 3 3 0
11 N124-1 730 152 72 105 18 0 4 7 4 2 2 0 42 33 64 54 171 0
12 R. Covas Areia 337 46 20 29 3 1 4 1 1 0 0 89 0 14 30 24 75 0
13 R. Marqués de Pombal 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
14 R. Francisco Carneiro 428 23 11 15 2 2 4 1 0 0 0 29 5 2 0 81 253 0
15 R. Parq. Empresarial do Algarve 457 63 29 49 5 21 4 3 1 1 0 80 15 7 93 0 86 0
16 N125 (E) 661 91 41 61 11 30 4 3 3 1 2 119 26 8 139 122 0 0
17 Acesso a Escola do Ensino Basico (N) 1.084 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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9.1.3 Situacgdo Futura, Com Concretizacdo do Empreendimento
Tabela 48 — Matriz origem/destino (cenédrio HPM-DU, ano base, com execugdo, uvl).
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o = S 4
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£ 2 2 29 3 ° S ¢ 3 o 3 g S ¢
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Matriz HPM 2024 6.092 _ < c 248 L9 o © Wy oo < S 2 F il I o ~ © © © ©
e - £ oiq S8 9 = < °9 5 - 8 T4 8 59 = Tqd w© © o © - n - -
n | | 8| 238 RIS | €285 | 3| 8985 | BT 0| S| T AN )@
N N B oi..,gu o _| = §"u_§ o EEEE n.gg §"8 g 8 8 8 8 8 8
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6.092 Somatdrios | 1.058 | 926 | 382 | 435 | 147 | 49 | 182 | 110 | 85 43 | 583 | 145 | 122 | 358 | 431 | 904 3 3 6 95 6 6 7 3 3
1 N125 (O) 1.295 0 594 | 130 | 176 9 14 22 14 5 3 105 21 20 25 30 111 0 0 1 10 2 2 1 0 0
2 N124-1 608 404 0 36 49 10 4 5 3 2 1 30 6 5 7 8 32 0 0 0 5 0 0 0 0 1
Rua sem nome 462 138 68 0 77 15 7 9 6 2 2 46 9 8 11 12 49 0 0 0 3 0 0 0 0 0
4 R. Dr. Ernesto Cabrita 214 69 33 23 0 5 3 3 2 1 1 22 4 3 5 6 23 0 1 0 8 0 0 2 0 0
5 Pct Municipio Sdo Domingos 258 54 27 21 30 0 3 5 3 53 3 18 4 3 4 6 20 2 0 0 2 0 0 0 0 0
6 R. Carlos Alberto Correira Ribeiro 142 14 13 13 13 1 0 5 5 4 1 13 12 11 12 12 12 0 0 0 1 0 0 0 0 0
7 R. Centro Saude (S) 63 11 4 6 5 0 0 0 13 5 6 2 0 1 1 1 2 0 1 0 5 0 0 0 0 0
] R. Infantario 134 18 9 5 9 0 0 36 0 6 17 5 1 1 2 2 7 1 0 1 11 1 1 1 0 0
] Acesso a Escola do Ensino Basico (E) 194 18 9 8 11 68 0 36 27 0 1 5 1 1 1 2 5 0 0 0 1 0 0 0 0 0
10 R. Centro Saude (O) 81 4 2 2 3 2 1 29 20 1 0 1 0 0 0 1 2 0 0 1 9 1 1 1 0 0
11 N124-1 555 108 53 45 12 13 6 8 4 2 1 0 30 28 36 44 162 0 0 0 3 0 0 0 0 0
12 R. Covas Areia 270 24 11 9 2 3 1 1 1 0 0 73 0 13 18 21 77 0 0 2 10 1 1 1 1 0
13 R. Marqués de Pombal 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
14 R. Francisco Carneiro 645 43 22 18 5 5 2 2 1 1 0 59 11 7 0 95 346 0 1 1 19 1 1 1 2 2
15 R. Parq. Empresarial do Algarve 281 41 21 20 4 5 3 4 1 1 0 58 10 7 59 0 45 0 0 0 2 0 0 0 0 0
16 N125 (E) 754 101 50 41 11 10 5 6 4 2 1 141 28 14 148 | 186 0 0 0 0 6 0 0 0 0 0
17 Acesso a Escola do Ensino Basico (N) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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Lotela2

Lote3 a6

16

Lote 20

41

Lote 7 a 10

16

Lote11a 14

16

Lote 15a 19

21

Lote 21 a 30

Lote 31 a 40
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Tabela 49 — Matriz origem/destino (cenério HPT-DU, ano base, com execugdo, uvl).
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Matriz HPT 2024 5.748 _ < e L %9 o w | Wy o < < @2 g W © - © © © ©
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5.748 Somatérios | 1.147 | 713 | 555 | 366 | 78 63 121 | 78 26 49 555 | 158 | 106 | 426 | 342 | 764 1 9 18 101 18 18 22 7 7
1 N125 (O) 1.018 0 402 | 167 | 154 0 4 11 8 2 6 88 18 14 27 24 73 0 1 2 9 2 2 2 1 1
N124-1 633 483 0 40 36 0 4 2 1 1 0 22 4 3 6 5 18 0 0 1 4 1 1 1 0 0
Rua sem nhome 458 139 65 0 87 1 4 6 4 1 4 51 10 8 17 12 41 0 0 1 4 1 1 1 0 0
4 R. Dr. Ernesto Cabrita 399 112 52 61 0 1 30 3 2 1 2 37 7 5 11 10 31 0 2 3 16 3 3 3 2 2
5 Pct Municipio Sdo Domingos 106 3 3 3 3 0 0 0 0 0 2 31 7 5 10 10 28 0 0 0 1 0 0 0 0 0
6 R. Carlos Alberto Correira Ribeiro 83 2 2 2 2 0 0 2 2 1 0 12 13 9 15 11 9 0 0 0 1 0 0 0 0 0
7 R. Centro Saude (S) 85 9 2 8 5 0 0 0 30 9 6 1 0 1 1 1 1 0 0 1 5 1 1 1 1 1
] R. Infantario 128 11 5 5 7 0 0 52 0 7 12 4 1 1 2 1 4 1 1 1 7 1 1 2 1 1
] Acesso a Escola do Ensino Basico (E) 76 4 2 4 2 25 0 20 15 0 0 1 1 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0
10 R. Centro Saude (O) 66 14 6 14 10 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 3 3 0 1 1 7 1 1 2 0 0
11 N124-1 684 140 66 97 17 0 4 6 4 2 2 0 39 30 59 50 157 0 1 1 6 1 1 1 0 0
12 R. Covas Areia 337 42 18 27 3 1 4 1 1 0 0 82 0 13 28 22 69 0 1 2 14 2 2 3 1 1
13 R. Marqués de Pombal 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
14 R. Francisco Carneiro 430 21 10 14 2 2 4 1 0 0 0 27 5 2 0 75 233 0 2 3 17 3 3 4 1 1
15 R. Parg. Empresarial do Algarve 430 58 27 45 5 19 4 3 1 1 0 74 14 6 86 0 79 0 0 1 4 1 1 1 0 0
16 N125 (E) 619 84 38 56 10 28 4 3 3 1 2 110 24 7 128 | 112 0 0 0 1 5 1 1 1 0 0
17 Acesso a Escola do Ensino Basico (N) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
18 Lotela2 6 1 0 0 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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Lote3 a6

11

Lote 20

134

17

11

17

11

24

12

Lote 7 a 10

11

Lote11a 14

11

Lote 15a 19

15

Lote 21 a 30

Lote 31 a 40
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Tabela 50 — Matriz origem/destino (cendrio HPM-DU, ano horizonte, com execugdo, uvl).
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6.588 Somatérios | 1.150 | 1.005 | 416 | 469 | 158 | 52 | 195 | 117 | 91 45 | 632 | 157 | 132 | 386 | 469 | 982 3 3 6 95 6 6 7 3 3
1 N125 (O) 1.405 0 645 141 | 191 10 15 24 15 5 3 114 23 22 27 33 121 0 0 1 10 2 2 1 0 0
N124-1 660 439 0 39 53 11 4 5 3 2 1 33 7 8 9 35 0 0 0 5 0 0 0 0 1
Rua sem nhome 503 150 74 0 84 16 8 10 7 2 2 50 10 9 12 13 53 0 0 0 3 0 0 0 0 0
4 R. Dr. Ernesto Cabrita 230 75 36 25 0 5 3 3 2 1 1 24 4 3 5 7 25 0 1 0 8 0 0 2 0 0
5 Pct Municipio Sdo Domingos 280 59 29 23 33 0 3 5 3 58 3 20 4 3 4 7 22 2 0 0 2 0 0 0 0 0
6 R. Carlos Alberto Correira Ribeiro 152 15 14 14 14 1 0 5 5 4 1 14 13 12 13 13 13 0 0 0 1 0 0 0 0 0
7 R. Centro Saude (S) 67 12 4 7 5 0 0 0 14 5 7 2 0 1 1 1 2 0 1 0 5 0 0 0 0 0
] R. Infantario 144 20 10 5 10 0 0 39 0 7 18 5 1 1 2 2 8 1 0 1 11 1 1 1 0 0
] Acesso a Escola do Ensino Basico (E) 210 20 10 9 12 74 0 39 29 0 1 5 1 1 1 2 5 0 0 0 1 0 0 0 0 0
10 R. Centro Saude (O) 85 4 2 2 3 2 1 31 22 1 0 1 0 0 0 1 2 0 0 1 9 1 1 1 0 0
11 N124-1 603 117 58 49 13 14 7 9 4 2 1 0 33 30 39 48 176 0 0 0 3 0 0 0 0 0
12 R. Covas Areia 292 26 12 10 2 3 1 1 1 0 0 79 0 14 20 23 84 0 0 2 10 1 1 1 1 0
13 R. Marqués de Pombal 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
14 R. Francisco Carneiro 698 47 24 20 5 5 2 2 1 1 0 64 12 8 0 103 | 376 0 1 1 19 1 1 1 2 2
15 R. Parg. Empresarial do Algarve 305 45 23 22 4 5 3 4 1 1 0 63 11 8 64 0 49 0 0 0 2 0 0 0 0 0
16 N125 (E) 818 110 54 45 12 11 5 7 4 2 1 153 30 15 161 | 202 0 0 0 0 6 0 0 0 0 0
17 Acesso a Escola do Ensino Basico (N) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
18 Lotela2 8 1 1 0 2 0 0 1 0 0 0 0 0 0 2 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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Tabela 51 — Matriz origem/destino (cenério HPT-DU, ano horizonte, com execugéo, uvl).

9
° ) )

UT [=] T - S 4

0} £ (] c Y4 @ © 9

Ele|g| 213 |o|2f3 g3 3 81
. S @ el 344 = IR = @ 9 = @ o | S| 2| 8| 8
Matriz HPT 2034 6.195 _ < e L %9 o w | Wy o < < @2 g W © - © © © ©
o - £ &5 d S o s € e - @ o4 98 58 = ©q © o © - " - -
w | 2| 8| 833515 | €| 2§85 3| 3|82 Y5 a0 s Hd] N
N N b og = o o _| £ § 1 O N o = g L § a g N § 1 @ g 8 8 8 8 8 8
z z g |l e dded ¥l & | 2 £9 = ¢ | ed e i 2 | 24 88| 8 T T - T - T - T
6.195 Somatorios | 1.244 | 773 | 599 | 393 | 84 66 130 | 83 28 52 | 600 | 170 | 115 | 458 | 370 | 829 1 9 18 101 18 18 22 7 7
1 N125 (O) 1.104 0 437 | 181 | 167 0 4 12 9 2 7 96 20 15 29 26 79 0 1 2 9 2 2 2 1 1
N124-1 686 525 0 43 39 0 4 2 1 1 0 24 4 3 7 5 20 0 0 1 4 1 1 1 0 0
Rua sem nhome 496 151 71 0 94 1 4 7 4 1 55 11 9 18 13 45 0 0 1 4 1 1 1 0 0
4 R. Dr. Ernesto Cabrita 430 122 56 66 0 1 33 3 2 1 2 40 8 5 12 11 34 0 2 3 16 3 3 3 2 2
5 Pct Municipio Sdo Domingos 114 3 3 3 3 0 0 0 0 0 2 34 8 5 11 11 30 0 0 0 1 0 0 0 0 0
6 R. Carlos Alberto Correira Ribeiro 89 2 2 2 2 0 0 2 2 1 0 13 14 10 16 12 10 0 0 0 1 0 0 0 0 0
7 R. Centro Saude (S) 92 10 2 9 5 0 0 0 33 10 7 1 0 1 1 1 1 0 0 1 5 1 1 1 1 1
] R. Infantario 136 12 5 5 8 0 0 56 0 8 13 4 1 1 2 1 4 1 1 1 7 1 1 2 1 1
] Acesso a Escola do Ensino Basico (E) 81 4 2 4 2 27 0 22 16 0 0 1 1 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0
10 R. Centro Saude (O) 70 15 7 15 11 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 3 3 0 1 1 7 1 1 2 0 0
11 N124-1 741 152 72 105 18 0 4 7 4 2 2 0 42 33 64 54 171 0 1 1 6 1 1 1 0 0
12 R. Covas Areia 363 46 20 29 3 1 4 1 1 0 0 89 0 14 30 24 75 0 1 2 14 2 2 3 1 1
13 R. Marqués de Pombal 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
14 R. Francisco Carneiro 462 23 11 15 2 2 4 1 0 0 0 29 5 2 0 81 253 0 2 3 17 3 3 4 1 1
15 R. Parg. Empresarial do Algarve 465 63 29 49 5 21 4 3 1 1 0 80 15 7 93 0 86 0 0 1 4 1 1 1 0 0
16 N125 (E) 670 91 41 61 11 30 4 3 3 1 2 119 26 8 139 | 122 0 0 0 1 5 1 1 1 0 0
17 Acesso a Escola do Ensino Basico (N) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
18 Lotela2 6 1 0 0 1 0 0 1 1 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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9.2 Volumes de Trafego Médio Hordrio (TMH) na rede rodoviaria

9.2.1 Situacdo Atual _

Figura 32 — Volumes de trafego (TMH, entardecer, situagdo atual).
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Figura 33 — Volumes de trafego (TMH, noturno, situagdo atual).
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9.2.2 Situacdo Futura, Com Concretizacao do Empreendimento
P . 1 ; ..I:"- ) » - "1" Lot 3 1 i

Figura 35 — Volumes de trafego (TMH, entardecer, ano base, com execugéo).
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Figura 37 — Volumes de trafego (TMH, diurno, ano horizonte, com execugdo).
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Figura 39 — Volumes de trafego (TMH, noturno, ano horizonte, com execugdo).
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9.3 Volumes de Trafego Médio Diario (TMD) na rede rodoviaria

9.3.1 Sitagéo Atual

Figura 40 — Volumes de tréfego (TMD, situagdo atual).

9.3.2 Sitagéo Futura, Sem Concretizacdo do Empreendimento
- A \ ; '|:- : 3 -. : .L”____r - -~ = ; 1

Figura 41 — Volumes de trafego (TMD, ano base, sem execugdo).
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Figura 42 — Volumes de trafego (TMD, ano horizonte, sem execugéo).

9.3.3 Situacdo Futura, Com Concretizacdao do Empreendimento

Figura 43 — Volumes de trafego (TMD, ano base, com execugao).
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Figura 44 — Volumes de trafego (TMD, ano horizonte, com execugdo).
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9.4 Resultados dos Trabalhos de Campo

Mov. 1 Mov. 2 Mov. 3 Mov. 4 Mov. 5 Mov. 6 Mov. 7 Mov. 8
ol N ot P -l [T e R pam
Para: Rotunda zzrgégiissgc;;cisco'a Para: Rotunda EZLZ:eR(.S?JCI))CentrO de Para: Rotunda EZLZ:eR(.P(;iTtr:)de Para: Rotunda zzrgégiissgc;;cisco'a

Inicio | Fim Ligeiros | Pesados | Ligeiros Pesados Ligeiros Pesados Ligeiros Pesados | Ligeiros | Pesados | Ligeiros | Pesados | Ligeiros Pesados Ligeiros ‘ Pesados ‘
07:30 | 07:45 0 0 0 0 3 0 2 0 5 0 6 0 7 0 7 0
07:a5 | 08:00 0 0 2 0 10 0 4 0 6 0 16 0 11 0 5 0
08:00 | 08:15 0 0 0 0 26 0 16 0 12 0 24 0 17 0 15 0
08:15 | 08:30 0 0 0 0 56 2 43 1 25 0 49 1 37 1 26 1
08:30 | 08:45 0 0 1 0 50 1 20 0 14 0 43 1 24 0 24 0
08:45 | 09:00 0 0 0 0 43 1 7 0 6 0 41 1 21 0 22 0
09:00 | 09:15 0 0 0 0 30 0 9 1 9 1 29 0 16 0 17 0
09:15 | 09:30 0 0 1 0 26 0 7 0 8 0 19 0 5 0 12 0
09:30 | 09:45 0 0 0 0 11 0 5 0 6 0 13 0 11 0 10 0
09:45 | 10:00 0 0 0 0 1 0 3 0 8 0 7 0 7 0 6 0
10:00 | 10:15 0 0 0 0 3 0 5 7 0 6 0 8 0 7 0
10415 | 10:30 1 0 1 0 9 0 8 0 9 0 9 0 4 0 5 0
07:30 | 10:30 1 ‘ 0 5 ‘ 0 268 ‘ a 129 ‘ 2 115 ‘ 1 262 ‘ 3 168 ‘ 1 156 ‘ 1 ‘
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Mov. 1 Mov. 2 Mov. 3 Mov. 4 Mov. 5 Mov. 6 Mov. 7 Mov. 8
el L e ™ N bl E T e S PR
Para: Rotunda zzrgég:;is;z;ciscma Para: Rotunda EZBZ!eR(.SiT)CentFO e Para: Rotunda z::]?j:eR(.P(;iTtr:)de Para: Rotunda zzrgég:;is;z;c?mla

Inicio Fim Ligeiros Pesados Ligeiros Pesados Ligeiros Pesados Ligeiros Pesados Ligeiros | Pesados Ligeiros | Pesados Ligeiros Pesados Ligeiros ‘ Pesados ‘
16:30 | 16:45 0 0 0 0 20 0 13 0 13 0 17 0 8 0 11 0
16:45 | 17:00 0 0 0 0 18 0 8 0 12 0 16 0 7 0 13 0
17:00 | 17:15 1 0 1 0 10 0 3 0 8 0 10 0 5 0 10 0
1715 | 17:30 0 0 0 0 24 0 8 1 14 1 21 0 7 0 16 0
17:30 | 17:a5 0 0 0 0 33 0 12 0 16 0 31 0 8 0 14 0
17:45 | 18:00 0 0 0 0 20 0 7 0 14 0 20 0 6 0 13 0
18:00 | 1815 0 0 0 0 8 0 1 0 9 0 11 0 3 0 8 0
18:15 | 18:30 0 0 0 0 13 0 8 0 15 0 17 0 8 0 11 0
18:30 | 18:45 0 0 0 0 14 0 14 0 20 0 20 0 9 0 9 0
18:45 | 19:00 0 0 0 0 10 0 9 0 15 0 13 0 8 0 11 0
19:00 | 19:15 0 0 0 0 8 1 8 0 14 0 10 0 8 0 12 1
19:15 | 19:30 0 0 0 0 5 0 6 0 11 0 6 0 6 0 10 0
16:30 | 19:30 1 ‘ 0 1 ‘ 0 183 ‘ 1 97 ‘ 1 161 ‘ 1 192 ‘ 0 83 ‘ 0 138 ‘ 1 ‘
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Mov. 1

Mov. 2

Mov. 3

Mov. 4

Mov. 5

Mov. 6

De: R. do Centro de

De: R. do Centro de Saude

De: R. do Centro de Saude

De: R. do Centro de Saude

Periodo satide (Nascente) (Nascente) De: R. dos Vales De: R. dos Vales (Poente) (Poente)

Para: R. do Centro de Para: R. Centro de Saude Para: R. do Centro de Saude Para: R. Centro de Saude

Saude (Poente) GElEHGRCIER AL (Nascente) (Poente) GElEHGRCIER AL (Nascente)
Inicio | Fim Ligeiros Pesados Ligeiros Pesados Ligeiros Pesados Ligeiros Pesados Ligeiros Pesados Ligeiros Pesados
07:30 | 07:45 4 0 3 0 2 0 1 0 2 0 5 0
07:45 | 08:00 3 0 2 0 2 0 5 0 7 0 9 0
08:00 | 08:15 5 0 10 0 8 0 4 0 5 0 9 0
08:15 | 08:30 6 1 20 0 27 1 4 0 5 0 10 0
08:30 | 08:45 5 0 19 0 11 0 4 0 4 1 13 0
08:45 | 09:00 6 0 16 0 8 0 3 1 4 0 13 0
09:00 | 09:15 4 0 13 0 7 0 2 0 2 0 9 0
09:15 | 09:30 1 0 11 0 2 0 5 0 3 0 3 0
09:30 | 09:45 4 0 6 0 6 0 3 0 2 1 5 0
09:45 | 10:00 5 0 1 0 3 0 5 0 2 0 4 0
10:00 | 10:15 4 0 3 0 4 0 3 0 1 0 4 0
10:15 | 10:30 4 0 1 0 2 0 2 0 2 0 2 0
07:30 | 1030 | 51 1 105 0 82 1 a1 1 39 2 86 0
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Mov. 1

Mov. 2

Mov. 3

Mov. 4

Mov. 5

Mov. 6

De: R. do Centro de

De: R. do Centro de Saude

De: R. dos Vales

De: R. dos Vales

De: R. do Centro de Saude

De: R. do Centro de Saude

Periodo Sadde (Nascente) | (Nascente) (Poente) (Poente)

Para: R. do Centro Para: R. Centro de Saude Para: R. do Centro de Salde Para: R. Centro de Saude

de Saude (Poente) FEIEE [ Clos Vel (Nascente) (Poente) FEIEE [ Clos Vel (Nascente)
Inicio | Fim Ligeiros | Pesados Ligeiros Pesados Ligeiros Pesados Ligeiros Pesados Ligeiros Pesados Ligeiros Pesados
16:30 | 16:45 3 0 8 0 7 0 2 0 4 0 1 0
16:45 | 17:00 6 0 7 0 5 0 2 0 4 0 2 0
17:00 | 17:15 6 0 4 0 4 0 4 0 3 0 1 0
17:15 | 17:30 8 0 8 0 3 0 3 0 6 0 4 0
17:30 | 17:45 7 0 7 0 4 0 3 0 7 0 4 0
17:45 | 18:00 6 0 7 0 2 0 3 0 5 0 4 0
18:00 | 18:15 3 0 5 0 0 0 4 1 2 0 3 0
18:15 | 18:30 5 0 6 0 2 0 5 0 4 0 6 0
18:30 | 18:45 4 0 5 0 2 0 3 0 3 0 7 0
18:45 | 19:00 6 0 5 0 2 0 8 0 3 0 6 0
19:00 | 19:15 8 0 4 1 2 0 6 0 2 0 6 0
19:15 | 19:30 7 0 3 0 1 0 4 0 2 0 5 0
16:30 | 19:30 | 69 ‘ 0 69 1 34 0 47 1 45 0 49 0
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Mov. 1 Mov. 2 Mov. 3 Mov. 4 Mov. 5 Mov. 6 Mov. 7 Mov. 8 Mov. 9 Mov. 10 Mov. 11 Mov. 12
De: R. dos De: R. José De: R. José De: R. José De: R. Carlos De: R. Carlos De: R. Carlos
De: R. dos Vales De: R. dos Vales Antonio dos Reis | Antdnio dos Reis | Antdnio dos Reis | De: R. dos Vales De: R. dos De: R. dos Vales Alberto Correia Alberto Correia Alberto Correia
Vales (Norte) | (Norte) (Norte) Damaso Damaso Damaso (Sul) Vales (Sul) (Sul) Ribeiro Ribeiro Ribeiro
Periodo .
Para: R.
Carlos
Alberto Para: R. José Para: R. Carlos Para: R. José Para: R. dos | Para: R. Carlos Para: R. José
Correia Para: R. dos | Antdnio dos Reis Para: R. dos Vales | Alberto Correia Para: R. dos Vales | Anténio dos Reis | Vales Alberto Correia Para: R. dos Antonio dos Reis | Para: R. dos
Ribeiro Vales (Sul) | Damaso (Norte) Ribeiro (Sul) Damaso (Norte) Ribeiro Vales (Sul) Damaso Vales (Norte)
Lig
eir | Pesado | Ligei | Pesa Ligeiro | Pesado Ligeiro | Pesado Ligei | Pesa Ligeiro | Pesado Ligeiro | Pesado
Inicio Fim 0s s ros | dos | Ligeiros | Pesados s s Ligeiros | Pesados s s Ligeiros | Pesados | ros dos | Ligeiros | Pesados s s Ligeiros | Pesados s s
07:30 | 07:a5 | © 0 17 0 3 0 1 0 0 0 4 0 2 0 3 0 1 0 15 0 1 0 0 0
07:45 | 0s:00 | © 0 20 0 2 0 2 0 2 0 13 0 10 0 8 0 2 0 17 0 3 0 0 0
08:00 | 0815 | O 0 14 0 1 0 2 0 2 0 14 0 9 0 9 0 4 0 20 0 2 0 0 0
08:15 | 0s:30 | © 0 29 0 1 0 3 0 4 0 22 0 18 0 13 1 2 0 17 0 5 0 0 0
08:30 | ogas | 1 0 39 1 0 0 2 0 3 0 27 0 23 0 12 0 1 0 17 0 5 0 0 0
08:45 | 09:00 | 1 0 30 0 3 0 3 0 3 0 22 0 18 0 11 1 3 0 13 0 4 0 0 0
09:00 | 0915 | 1 0 28 0 8 0 2 0 1 0 25 0 19 0 10 0 3 0 11 0 4 0 0 0
09:15 | 09:30 | © 0 25 0 4 0 4 0 2 0 15 0 17 0 8 0 5 0 7 0 3 0 0 0
09:30 | 0g9as | 1 0 26 2 2 0 3 0 1 0 9 0 11 0 7 0 5 0 6 0 4 0 1 0
09:45 | 1000 | 1 0 18 0 2 0 3 0 2 0 11 0 11 0 8 0 5 0 7 0 3 0 0 0
10000 | 10:15 | 1 0 11 0 3 0 2 0 2 0 8 0 9 0 8 0 3 0 6 0 1 0 0 0
1015 | 10:30 | © 0 9 0 0 0 2 0 3 0 10 0 12 0 8 0 5 0 7 0 2 0 0 0
0730 | 1030 | € ‘ 0 ‘ 266 ‘ 3 ‘ 29 ‘ 0 29 ‘ 0 25 ‘ 0 180 ‘ 0 159 ‘ 0 ‘ 105 ‘ 2 39 ‘ 0 ‘ 143 ‘ 0 37 ‘ 0 1 ‘ 0
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Mov. 1 Mov. 2 Mov. 3 Mov. 4 Mov. 5 Mov. 6 Mov. 7 Mov. 8 Mov. 9 Mov. 10 Mov. 11 Mov. 12
De: R. dos De: R. José De: R. José De: R. José De: R. Carlos De: R. Carlos De: R. Carlos
De: R. dos Vales De: R. dos Vales Antonio dos Reis | Antdnio dos Reis | Antdnio dos Reis | De: R. dos Vales De: R. dos De: R. dos Vales Alberto Correia Alberto Correia Alberto Correia
Vales (Norte) | (Norte) (Norte) Damaso Damaso Damaso (Sul) Vales (Sul) (Sul) Ribeiro Ribeiro Ribeiro
Periodo .
Para: R.
Carlos
Alberto Para: R. José Para: R. Carlos Para: R. José Para: R. dos | Para: R. Carlos Para: R. José
Correia Para: R. dos | Antdnio dos Reis Para: R. dos Vales | Alberto Correia Para: R. dos Vales | Anténio dos Reis | Vales Alberto Correia Para: R. dos Antonio dos Reis | Para: R. dos
Ribeiro Vales (Sul) | Damaso (Norte) Ribeiro (Sul) Damaso (Norte) Ribeiro Vales (Sul) Damaso Vales (Norte)
Lig
eir | Pesado | Ligei | Pesa Ligeiro | Pesado Ligeiro | Pesado Ligei | Pesa Ligeiro | Pesado Ligeiro | Pesado
Inicio Fim 0s s ros | dos | Ligeiros | Pesados s s Ligeiros | Pesados s s Ligeiros | Pesados | ros dos | Ligeiros | Pesados s s Ligeiros | Pesados s s
16:30 16:45 1 0 9 0 1 0 3 0 5 0 18 0 12 0 6 0 7 0 5 0 2 0 1 0
16:45 17:00 0 0 8 0 0 0 3 0 5 0 17 0 11 0 5 0 8 0 6 0 1 0 0 0
17:00 17:15 0 0 11 0 1 0 3 0 3 0 19 0 12 0 5 0 7 0 5 0 0 0 0 0
17:15 17:30 0 0 7 0 1 0 4 0 4 0 22 0 11 0 1 0 5 0 3 0 3 0 0 0
17:30 17:45 0 0 18 0 3 0 2 0 2 0 19 0 14 0 7 0 8 0 6 0 2 0 0 0
17:45 18:00 0 0 24 0 2 0 2 0 1 0 17 0 14 0 11 1 9 0 7 0 2 0 0 0
18:00 18:15 0 0 17 0 2 0 3 0 5 0 18 0 12 0 11 0 12 0 8 0 0 0 0 0
18:15 18:30 0 0 12 0 2 0 2 0 6 0 19 0 11 0 12 0 14 0 8 0 1 0 0 0
18:30 18:45 1 0 15 0 1 0 6 0 9 0 15 0 8 0 14 0 15 0 10 0 3 0 0 0
18:45 19:00 0 0 14 0 2 0 7 0 9 0 15 0 6 0 13 0 14 0 9 0 3 0 0 0
19:00 19:15 0 0 12 0 1 0 4 0 9 0 13 0 7 0 13 0 15 0 10 0 5 0 0 0
19:15 19:30 0 0 8 0 0 0 0 0 8 0 10 0 6 0 12 0 16 0 12 0 4 0 0 0
16:30 19:30 2 ‘ 0 ‘ 155 ‘ 0 16 ‘ 0 39 ‘ 0 66 ‘ 0 202 ‘ 0 124 ‘ 0 ‘ 110 ‘ 1 130 ‘ 0 89 ‘ 0 26 ‘ 0 1 ‘ 0
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Mov. 1 Mov. 2 Mov. 3 Mov. 4 Mov. 5 Mov. 6 Mov. 7 Mov. 8
Periodo E:u:e ?lzo(:rfg;ro de De: Rotunda De: R. do Infantario De: Rotunda E:u:e (;I:utli)entro de De: Rotunda gg;:zsj(?Sé Anténio Reis De: Rotunda
Para: Rotunda z:;z:j:eR(.’\?:r;e)ntro e Para: Rotunda Para: R. do Infantario Para: Rotunda EZBZ!eR(.SiT)CentFO e Para: Rotunda ::::Bg'niZZiAnténio
Inicio Fim Ligeiros Pesados Ligeiros Pesados Ligeiros Pesados Ligeiros Pesados Ligeiros | Pesados Ligeiros | Pesados Ligeiros Pesados Ligeiros ‘ Pesados ‘
07:30 | 07:45 6 0 5 0 2 0 3 1 2 1 5 0 6 0 3 0
07:45 | 08:00 16 0 6 0 13 0 12 0 5 0 17 0 12 0 11 0
08:00 | 08:15 24 0 12 0 12 0 10 0 3 0 18 0 17 0 16 0
08:15 | 08:30 49 1 25 0 24 0 23 1 11 0 34 0 28 0 30 0
08:30 | 08:45 45 1 14 0 36 0 32 1 14 0 43 0 32 0 38 0
08:45 | 09:00 41 1 6 0 25 0 24 0 15 0 53 1 30 0 28 0
09:00 | 09:15 29 0 8 1 24 1 25 0 12 0 41 0 35 0 26 0
09:15 | 09:30 19 0 7 0 17 0 14 0 11 0 31 0 24 0 19 0
09:30 | 09:45 13 0 6 0 14 0 7 0 10 0 25 0 18 0 17 0
09:45 | 10:00 8 0 8 0 10 0 9 0 18 0 19 0 16 0 16 0
10:00 | 10:15 6 0 6 0 3 0 6 0 16 0 11 0 10 0 12 0
10:15 | 10:30 10 0 9 0 6 0 9 1 14 1 10 0 12 0 14 0
07:30 | 10:30 266 ‘ 3 ‘ 112 ‘ 1 ‘ 186 ‘ 1 ‘ 174 ‘ 4 ‘ 131 ‘ 2 ‘ 307 ‘ 1 ‘ 240 ‘ 0 ‘ 230 ‘ 0 ‘

Revisdo do Estudo de Trafego da alteracdo do projeto de loteamento sito em Bemposta/Vales, Lagoa | Relatério 105



naturauta

Projectos de Ambiente e Lazer, Lda.

Mov. 1 Mov. 2 Mov. 3 Mov. 4 Mov. 5 Mov. 6 Mov. 7 Mov. 8
Periodo E:u:e ?lzo(:rfg;ro e De: Rotunda De: R. do Infantério De: Rotunda E:u:e (;I:utli)entro e De: Rotunda gg;ﬁzsngé AL De: Rotunda
Para: Rotunda EZLZ:eR(.I\?:r;e)ntm e Para: Rotunda Para: R. do Infantario Para: Rotunda EZLZ:eR(.S?JCI))Centm e Para: Rotunda ::::BZ';ZZiAnténio

Inicio Fim Ligeiros Pesados Ligeiros Pesados Ligeiros Pesados Ligeiros Pesados Ligeiros | Pesados Ligeiros | Pesados Ligeiros Pesados Ligeiros ‘ Pesados ‘
16:30 | 16:45 17 0 13 0 17 0 9 0 13 0 12 0 11 0 24 0
16:45 | 17:00 16 0 12 0 18 0 7 0 12 0 17 0 10 0 20 0
17:00 | 17:15 10 0 9 0 23 0 13 0 17 0 20 0 15 0 23 0
17:15 | 17:30 21 0 14 1 26 1 16 0 18 0 21 0 16 0 30 0
17:30 | 17:45 31 0 16 0 20 0 20 0 16 0 30 0 22 0 23 0
17:45 | 18:00 20 0 14 0 31 0 19 0 17 0 34 0 21 0 22 0
18:00 | 18:15 11 0 9 0 29 0 17 0 21 0 26 0 18 0 27 0
18:15 | 18:30 17 0 15 0 33 0 13 0 14 0 23 0 16 0 29 0
18:30 | 18:45 19 0 20 0 32 0 15 0 22 0 15 0 11 0 34 0
18:45 | 19:00 13 0 16 0 30 0 22 0 26 0 10 0 12 0 33 0
19:00 | 19:15 10 0 14 0 28 0 15 0 23 0 14 0 10 0 28 0
19:15 | 19:30 6 0 11 0 17 0 7 0 15 0 16 0 12 0 16 0
16:30 | 19:30 191 ‘ 0 163 ‘ 1 304 ‘ 1 173 ‘ 0 214 ‘ 0 238 ‘ 0 174 ‘ 0 309 ‘ 0 ‘
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Mov. 1

Mov. 2

Mov. 3

Mov. 4

Mov. 5

Mov. 6

De: R. do Centro de

De: R. do Centro de Saude

De: R. do Centro de Saude

De: R. do Centro de Saude

Periodo Sadde (Nascente) | (Nascente) De: R. dos Vales De: R. dos Vales (Poente) (Poente)

Para: R. do Centro Para: R. Centro de Saude Para: R. do Centro de Saude Para: R. Centro de Saude

de Saude (Poente) FEIEE [ Clos Vel (Nascente) (Poente) FEIEE [ Clos Vel (Nascente)
Inicio | Fim Ligeiros | Pesados Ligeiros Pesados Ligeiros Pesados Ligeiros Pesados Ligeiros Pesados Ligeiros Pesados
07:30 | 07:25| 35 0 50 1 54 3 92 3 91 2 112 3
o07:a5 | 0g:00| 37 1 51 0 60 5 119 5 97 4 124 3
08:00 | 08:15 | 54 0 72 0 91 3 121 5 117 4 137 2
0815 | og:30| 31 0 59 0 101 5 145 4 161 2 165 2
0830 | 0g:as | 67 0 89 2 98 9 172 5 142 3 177 2
0845 | 09:00| 53 1 76 1 78 7 151 3 132 1 170 5
09:00 | 09:15 | 36 4 85 0 85 8 137 6 130 5 138 6
0915 | 09:30 | 44 2 49 0 80 7 129 8 103 8 130 3
0930 | 09:45 | 36 3 68 2 86 3 118 7 87 4 121 5
0945 | 10:00| 63 1 51 1 63 9 114 4 93 5 105 6
10:00 | 10:15 | 54 0 78 2 68 4 132 5 67 5 111 2
1015 | 1030 | 48 2 63 1 75 9 114 5 79 4 101 1
07:30 | 1030 | 558 ‘ 14 791 10 939 72 1544 60 1299 47 1591 40
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Mov. 1 Mov. 2 Mov. 3 Mov. 4 Mov. 5 Mov. 6
’ De: R. do Centro de | De: R. do Centro de Saude De: R. dos Vales De: R. dos Vales De: R. do Centro de Saude De: R. do Centro de Saude
Periodo Saude (Nascente) (Nascente) T T (Poente) (Poente)
Para: R. do Centro Para: R. Centro de Saude Para: R. do Centro de Salde Para: R. Centro de Saude
) Para: R. dos Vales Para: R. dos Vales
de Saude (Poente) (Nascente) (Poente) (Nascente)
Inicio | Fim Ligeiros | Pesados Ligeiros Pesados Ligeiros Pesados Ligeiros Pesados Ligeiros Pesados Ligeiros Pesados
16:30 | 16:45 42 2 65 2 91 2 159 5 105 6 129 1
16:45 | 17:00 40 1 77 1 90 4 146 4 102 3 133 1
17:00 | 17:15 33 1 77 1 89 4 149 7 81 7 131 5
17:15 | 17:30 38 2 75 0 93 3 144 6 76 10 135 4
17:30 | 17:45 38 1 83 0 131 1 165 3 106 1 151 6
17:45 | 18:00 31 0 55 3 124 3 152 2 101 4 146 5
18:00 | 18:15 27 0 73 1 111 2 146 5 91 1 128 1
18:15 | 18:30 37 0 63 1 92 3 146 1 97 0 103 1
18:30 | 18:45 46 1 75 1 108 2 132 1 101 3 125 2
18:45 | 19:00 49 0 45 1 104 2 102 1 91 1 132 3
19:00 | 19:15 35 0 41 0 87 1 112 3 75 1 114 1
19:15 | 19:30 39 0 54 0 68 1 97 2 67 0 94 4
16:30 | 19:30 455 ‘ 8 783 11 1188 28 1650 40 1093 37 1521 34
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Mov. 1 Mov. 2 Mov. 3 Mov. 4 Mov. 5 Mov. 6 Mov. 7 Mov. 8 Mov. 9 Mov. 10 Mov. 11
De: Parque
) De: De: R. Dr. Ernesto De: N125 De: N125 Aquatico / De: N125
Periodo De: R. dos Vales | Rotunda Cabrita De: Rotunda (Nascente) (Nascente) De: Rotunda Estombar De: Rotunda (Poente) De: Rotunda
Para: Parque
Para: R. dos Para: R. Dr. Para: R. Dr. Para: N125 Para: Aquatico / Para: N125
Para: Rotunda Vales Para: Rotunda Ernesto Cabrita Ernesto Cabrita Para: Rotunda (Nascente) Rotunda Estombar Para: Rotunda (Poente)
Pesad | Ligei | Pesa Ligeiro | Pesado Ligeiro | Pesado Ligei | Pesa Ligeiro | Pesado
Inicio Fim Ligeiros 0s ros | dos | Ligeiros | Pesados s 3 Ligeiros | Pesados s 3 Ligeiros | Pesados | ros | dos | Ligeiros | Pesados s S Ligeiros | Pesados
07:30 | 07:45 59 0 30 1 23 0 27 2 5 0 87 5 144 3 71 3 44 1 147 3 142 4
07:45 | 08:00 62 1 27 0 22 2 31 0 3 0 103 3 147 5 75 1 48 1 161 4 170 5
08:00 | 08:15 82 0 54 0 34 1 55 0 6 0 123 5 162 4 75 1 41 0 191 2 193 5
08:15 | 08:30 131 0 87 0 38 1 93 0 4 0 180 3 162 5 89 3 88 0 196 2 204 4
08:30 | 08:45 128 0 70 0 54 1 89 0 8 0 159 3 193 3 112 5 84 1 244 2 261 7
08:45 | 09:00 155 0 65 0 49 1 99 0 10 0 164 2 204 3 105 0 101 2 223 6 227 4
09:00 | 09:15 118 0 56 0 50 0 83 2 13 0 163 2 178 7 127 3 93 0 174 10 222 6
09:15 | 09:30 94 0 55 0 39 0 88 0 12 0 174 7 155 6 101 3 106 1 174 5 178 8
09:30 | 09:45 93 0 43 1 38 0 64 3 10 0 124 11 149 5 120 2 90 3 157 8 186 9
09:45 | 10:00 59 0 42 0 37 0 65 0 7 0 154 5 152 7 91 1 85 1 168 7 165 5
10:00 | 10:15 61 0 35 0 44 0 56 0 9 0 153 5 163 2 103 3 62 1 165 2 210 7
10:15 | 10:30 46 0 30 0 40 0 49 0 7 1 139 5 127 2 79 2 70 2 149 3 177 6
07:30 | 10:30 1088 ‘ 1 ‘ 594 ‘ 2 468 ‘ 6 ‘ 799 ‘ 7 94 ‘ 1 ‘ 1723 ‘ 56 ‘ 1936 ‘ 52 ‘ 1148 ‘ 27 ‘ 912 ‘ 13 ‘ 2149 ‘ 54 ‘ 2335 ‘ 70
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Mov. 1 Mov. 2 Mov. 3 Mov. 4 Mov. 5 Mov. 6 Mov. 7 Mov. 8 Mov. 9 Mov. 10 Mov. 11
De: Parque
) De: De: R. Dr. Ernesto De: N125 De: N125 Aquatico / De: N125
Periodo De: R. dos Vales | Rotunda Cabrita De: Rotunda (Nascente) (Nascente) De: Rotunda Estombar De: Rotunda (Poente) De: Rotunda
Para: Parque
Para: R. dos Para: R. Dr. Para: R. Dr. Para: N125 Para: Aquatico / Para: N125
Para: Rotunda Vales Para: Rotunda Ernesto Cabrita Ernesto Cabrita Para: Rotunda (Nascente) Rotunda Estombar Para: Rotunda (Poente)
Pesad | Ligei | Pesa Ligeiro | Pesado Ligeiro | Pesado Ligei | Pesa Ligeiro | Pesado
Inicio Fim Ligeiros 0s ros | dos | Ligeiros | Pesados s 3 Ligeiros | Pesados s 3 Ligeiros | Pesados | ros | dos | Ligeiros | Pesados s S Ligeiros | Pesados
16:30 | 16:45 82 0 48 1 39 0 59 1 12 0 206 12 182 5 110 1 95 2 171 3 224 7
16:45 | 17:00 78 2 46 0 58 0 64 1 9 0 218 3 205 2 119 1 108 0 173 2 223 5
17:00 | 17:15 88 0 53 0 59 0 62 1 6 0 198 7 177 3 123 1 114 2 164 6 226 8
17:15 | 17:30 103 0 61 0 80 0 74 0 9 0 192 5 166 4 109 0 137 1 173 6 219 6
17:30 | 17:45 90 0 57 0 87 0 79 1 10 0 199 5 165 7 104 2 120 3 189 7 248 3
17:45 | 18:00 86 0 59 0 93 0 78 0 9 0 200 3 180 6 102 3 134 0 177 5 207 5
18:00 | 18:15 94 0 46 0 89 1 70 0 9 0 205 5 182 3 109 3 135 1 155 1 219 6
18:15 | 18:30 92 0 57 0 79 0 69 0 6 0 218 4 158 3 108 1 144 1 140 1 209 2
18:30 | 18:45 69 0 52 0 64 0 75 0 7 0 201 1 162 3 133 1 142 0 171 3 207 2
18:45 | 19:00 55 0 53 0 47 0 62 1 5 0 180 3 187 2 102 1 116 2 181 3 147 2
19:00 | 19:15 58 0 49 0 42 1 67 0 3 0 181 2 163 1 89 2 87 2 149 1 153 3
19:15 | 19:30 50 0 41 0 43 0 50 1 5 0 125 3 118 1 77 0 68 3 133 4 151 2
16:30 | 19:30 945 ‘ 2 ‘ 622 ‘ 1 780 ‘ 2 ‘ 809 ‘ 6 920 ‘ 0 ‘ 2323 ‘ 53 ‘ 2045 ‘ 40 ‘ 1285 ‘ 16 ‘ 1400 ‘ 17 ‘ 1976 ‘ 42 ‘ 2433 ‘ 51
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Mov. 1 Mov. 2 Mov. 3 Mov. 4 Mov. 5 Mov. 6 Mov. 7 Mov. 8 Mov. 9 Mov. 10 Mov. 11
’ De: R. Covas De: R. De: N125 De: N125 De: N125
Periodo Areia Covas Areia | De: Rotunda De: Rotunda (Nascente) (Nascente) De: Rotunda De: N124-1 | De: Rotunda (Poente) De: Rotunda
Para: N125 Para: Para: R. Covas Para: R. Marqués | Para: R. Marqués Para: N125 Para: Para: N125
(Poente) Rotunda Areia de Pombal de Pombal Para: Rotunda (Nascente) Rotunda Para: N124-1 Para: Rotunda (Poente)
Pesad | Ligei | Pesa Ligeiro | Pesado Ligeiro | Pesado Ligei | Pesa Ligeiro | Pesado
Inicio Fim Ligeiros 0s ros | dos | Ligeiros | Pesados s 3 Ligeiros | Pesados s 3 Ligeiros | Pesados | ros | dos | Ligeiros | Pesados s S Ligeiros | Pesados
07:30 | 07:45 10 3 17 2 14 2 8 0 7 0 95 2 117 5 36 2 75 0 148 3 82 2
07:45 | 08:00 10 0 23 2 11 3 15 0 7 1 112 4 148 4 71 1 84 2 148 5 96 3
08:00 | 08:15 10 0 30 2 13 1 17 0 6 0 121 6 156 4 84 1 95 3 165 4 119 5
08:15 | 08:30 12 0 46 3 27 4 20 0 9 0 153 5 172 3 141 1 111 3 162 4 172 3
08:30 | 08:45 12 2 51 4 19 4 17 0 5 1 165 4 177 3 128 0 169 3 193 3 155 1
08:45 | 09:00 9 2 47 0 38 2 23 0 7 1 163 7 181 5 134 1 135 5 198 4 165 0
09:00 | 09:15 13 0 44 2 33 6 32 0 4 0 205 11 196 8 132 0 130 4 173 7 163 2
09:15 | 09:30 13 2 50 0 29 3 21 0 9 1 170 10 177 7 143 1 112 2 149 6 173 5
09:30 | 09:45 17 1 45 3 23 5 15 0 7 0 154 10 168 4 121 2 139 1 142 5 117 10
09:45 | 10:00 16 2 43 3 34 2 20 0 7 0 157 8 159 4 118 1 109 10 149 7 145 3
10:00 | 10:15 8 2 39 0 21 1 19 0 3 1 147 4 155 1 107 0 112 1 168 2 154 3
10:15 | 10:30 8 1 34 0 28 2 23 0 8 0 169 4 136 4 112 7 110 1 120 1 138 5
07:30 | 10:30 138 ‘ 15 ‘ 469 ‘ 21 ‘ 290 35 ‘ 230 ‘ 0 79 ‘ 5 ‘ 1811 ‘ 75 ‘ 1942 ‘ 52 ‘ 1327 ‘ 17 ‘ 1381 ‘ 35 ‘ 1915 ‘ 51 ‘ 1679 ‘ 42
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Mov. 1 Mov. 2 Mov. 3 Mov. 4 Mov. 5 Mov. 6 Mov. 7 Mov. 8 Mov. 9 Mov. 10 Mov. 11
) De: R. Covas De: R. De: N125 De: N125 De: N125
Periodo Areia Covas Areia | De: Rotunda De: Rotunda (Nascente) (Nascente) De: Rotunda De: N124-1 | De: Rotunda (Poente) De: Rotunda
Para: N125 Para: Para: R. Covas Para: R. Marqués | Para: R. Marqués Para: N125 Para: Para: N125
(Poente) Rotunda Areia de Pombal de Pombal Para: Rotunda (Nascente) Rotunda Para: N124-1 Para: Rotunda (Poente)
Pesad | Ligei | Pesa Ligeiro | Pesado Ligeiro | Pesado Ligei | Pesa Ligeiro | Pesado
Inicio Fim Ligeiros 0s ros | dos | Ligeiros | Pesados s 3 Ligeiros | Pesados s 3 Ligeiros | Pesados | ros | dos | Ligeiros | Pesados s S Ligeiros | Pesados
16:30 | 16:45 18 4 32 0 20 3 20 0 6 0 165 5 186 4 120 5 81 0 190 5 200 8
16:45 | 17:00 13 1 31 0 30 0 22 0 6 0 165 5 196 5 147 1 94 1 213 2 214 2
17:00 | 17:15 10 1 35 4 37 4 25 0 4 1 160 5 166 4 160 2 117 0 184 3 194 6
17:15 | 17:30 23 3 55 0 39 2 21 0 7 0 161 4 183 6 159 3 124 1 170 4 178 2
17:30 | 17:45 15 2 49 2 31 2 23 0 3 0 158 2 190 5 170 2 112 2 173 6 194 3
17:45 | 18:00 17 2 44 1 29 2 23 0 4 0 170 4 173 5 161 0 131 4 173 7 192 1
18:00 | 18:15 29 1 52 2 37 0 21 0 1 0 174 4 171 5 155 1 152 1 185 3 185 4
18:15 | 18:30 14 2 36 0 32 2 26 0 6 0 163 3 148 4 166 2 105 0 156 3 210 2
18:30 | 18:45 13 1 72 2 28 3 27 0 4 0 162 1 139 4 122 1 127 0 160 3 195 0
18:45 | 19:00 14 3 61 5 32 5 24 0 4 0 152 2 161 3 106 0 118 1 187 2 171 0
19:00 | 19:15 17 1 42 3 29 3 19 0 3 0 148 2 143 1 105 0 101 1 164 1 167 1
19:15 | 19:30 19 2 54 4 29 1 22 0 3 0 140 1 105 2 88 0 128 1 113 0 111 1
16:30 | 19:30 202 ‘ 23 ‘ 563 ‘ 23 ‘ 373 27 ‘ 273 ‘ 0 51 ‘ 1 ‘ 1918 ‘ 38 ‘ 1961 ‘ 48 ‘ 1659 ‘ 17 ‘ 1390 ‘ 12 ‘ 2068 ‘ 39 ‘ 2211 ‘ 30
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Mov. 1 Mov. 2 Mov. 3 Mov. 4 Mov. 5 Mov. 6 Mov. 7 Mov. 8 Mov. 9 Mov. 10
De: R. De: R. do Parque De: R. do Parque
’ Francisco S& | De: R. Francisco De: N125 Empresarial do Empresarial do
Periodo Carneiro S4 Carneiro De: Rotunda De: Rotunda De: N125 (Poente) | (Nascente) De: Rotunda Algarve Algarve De: Rotunda
Para: R. do Parque
Para: N125 Para: R. Francisco Para: N125 Para: N125 Empresarial do
(Poente) Para: Rotunda Sa Carneiro Para: N125 (Poente) | Para: Rotunda Para: Rotunda (Nascente) (Nascente) Para: Rotunda Algarve
Ligei | Pesad | Ligeiro
Inicio | Fim ros 0s 3 Pesados | Ligeiros | Pesados | Ligeiros | Pesados | Ligeiros | Pesados | Ligeiros | Pesados Ligeiros Pesados | Ligeiros | Pesados | Ligeiros | Pesados | Ligeiros | Pesados
07:30 | 07:a5 | 23 1 32 0 45 0 73 1 121 5 9% 1 86 5 9 0 32 1 77 1
07:25 | 0s:00 | 31 1 53 1 57 2 92 3 146 4 114 2 118 2 6 1 35 1 81 1
08:00 | 08:15 | 29 1 58 1 60 1 97 5 156 4 137 4 150 3 8 0 46 1 90 1
08:15 | 08:30 | 41 2 87 0 75 2 120 4 170 3 145 5 164 4 8 0 55 2 98 0
08:30 | 08:a5 | 46 1 130 0 64 2 122 4 177 3 163 6 231 1 10 0 52 1 105 3
08:45 | 09:00 | 39 1 102 3 84 0 138 7 185 5 201 7 222 5 13 1 58 0 102 3
09:00 | 09:15 | 39 2 104 1 88 3 169 9 197 8 191 7 192 3 11 1 57 1 100 2
09:15 | 09:30 | 31 0 87 1 90 4 141 11 177 7 193 8 166 2 10 1 45 1 105 0
09:30 | 09:a5 | 29 0 76 1 77 0 132 10 170 4 144 6 147 2 11 0 61 3 95 2
09:45 | 10:00 | 33 1 70 2 83 1 131 7 161 4 143 7 133 5 9 1 67 3 94 3
10:00 | 10:15 | 40 2 57 2 84 1 111 3 153 1 129 5 130 4 14 0 73 2 87 2
1015 | 10:30 | 33 0 61 1 79 3 139 4 138 4 139 5 111 3 16 0 62 1 71 1
07:30 | 10:30 | 414 ‘ 12 ‘ 917 ‘ 13 886 ‘ 19 1465 ‘ 68 ‘ 1951 ‘ 52 ‘ 1795 ‘ 63 1850 ‘ 39 125 ‘ 5 643 17 ‘ 1105 ‘ 19
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Mov. 1 Mov. 2 Mov. 3 Mov. 4 Mov. 5 Mov. 6 Mov. 7 Mov. 8 Mov. 9 Mov. 10
De: R. De: R. do Parque De: R. do Parque
’ Francisco S& | De: R. Francisco De: N125 Empresarial do Empresarial do
Periodo Carneiro S4 Carneiro De: Rotunda De: Rotunda De: N125 (Poente) | (Nascente) De: Rotunda Algarve Algarve De: Rotunda
Para: R. do Parque
Para: N125 Para: R. Francisco Para: N125 Para: N125 Empresarial do
(Poente) Para: Rotunda Sa Carneiro Para: N125 (Poente) | Para: Rotunda Para: Rotunda (Nascente) (Nascente) Para: Rotunda Algarve
Ligei | Pesad | Ligeiro
Inicio | Fim ros 0s 3 Pesados | Ligeiros | Pesados | Ligeiros | Pesados | Ligeiros | Pesados | Ligeiros | Pesados Ligeiros Pesados | Ligeiros | Pesados | Ligeiros | Pesados | Ligeiros | Pesados
16:30 | 16:45 | 31 0 58 0 87 3 146 5 186 4 152 5 172 1 14 1 79 1 70 1
16:45 | 17:00 | 30 0 52 1 96 1 138 5 195 5 147 3 167 4 13 0 78 1 71 0
17:00 | 17:15 | 33 0 58 2 63 2 125 6 165 4 137 4 177 3 18 0 81 2 76 1
17:15 | 17:30 | 25 1 60 1 88 1 144 3 182 6 144 3 156 5 24 0 81 0 79 1
17:30 | 17:45 | 23 0 76 1 87 0 142 2 192 5 131 2 171 6 20 0 86 1 85 1
17:45 | 18:00 | 21 1 97 1 94 2 148 3 175 5 135 4 166 4 17 0 85 0 84 1
18:00 | 18:15 | 14 0 63 0 105 2 161 4 171 5 167 4 138 3 15 1 78 1 75 1
18:15 | 18:30 | 22 2 59 0 94 1 143 1 149 4 173 1 153 2 12 0 79 0 70 1
18:30 | 18:45 | 24 1 61 0 88 0 144 0 138 4 172 1 140 6 11 0 62 1 61 0
18:45 | 19:00 | 19 1 54 0 75 1 138 1 160 3 152 2 147 3 11 0 51 0 57 0
19:00 | 19:15 | 13 0 47 0 61 0 142 2 133 1 150 2 128 1 10 0 54 0 53 0
19:15 | 19:30 | 17 0 49 0 57 0 121 1 108 2 141 1 126 2 9 0 48 0 42 0
16:30 | 19:30 | 272 ‘ 6 ‘ 734 ‘ 6 995 ‘ 13 1692 ‘ 33 1954 ‘ 48 1801 ‘ 32 1841 ‘ 40 174 ‘ 2 862 ‘ 7 823 ‘ 7
Revisdo do Estudo de Trafego da alteragdo do projeto de loteamento sito em Bemposta/Vales, Lagoa | Relatdrio 114




naturauta’

Projectos de Ambiente e Lazer, Lda.

9.5 Redes Vidrias em formato shapefile

E possivel fazer o download das redes vidrias modeladas no ambito deste estudo em formato
shapefile através do seguinte link:

https://ficonsultores-my.sharepoint.com/:u:/p/diogo _jardim/EbR Ulpo x1AtWPe9g4F8I8BqoSjlgGO5HKHiIW665Rg6A?e=fCW3c6
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