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1.  ARQUITETURA

1.1 INTRODUCAO

A presente proposta corresponde a um Pedido de Informagdo Prévia (PIP) com vista a emissao de
uma informacdo prévia para uma operacdo de loteamento sobre duas parcelas contiguas que
constituem no conjunto uma area de 82.867,00m2 onde se localizam as antigas instalacbes da
Fundicao de Oeiras.

O Projeto de requalificacdo e reconversdo urbana que se apresenta, traduz-se numa operacao de
loteamento, constituida por 17 lotes com diversas capacidades construtivas, nUmero de pisos e
valéncias funcionais detalhadamente caracterizados no quadro integrante nesta memoria, tal como

todos os valores urbanisticos inerentes a operagdo proposta.

Estas instalacdes denominadas por “Fabrica de Metalurgia e Constru¢do Metalomecanica” e
conhecidas por “Fundicdo de Oeiras” existentes desde 1929, apds um historial de intensa atividade
encontram-se atualmente num estado devoluto e em degradacdo progressiva.

Trata-se de facto de um imenso espaco sem vivéncia, uma centralidade e um potencial urbano que o
relevam para uma situacdo singular no Concelho, exigindo também uma abordagem singular, uma
nova centralidade multifuncional alicercada nos espacos publicos, um territério aberto e
galvanizador, apelativo para a vivéncia, mas também enraizado e integrado no tecido urbano
existente.

A requalificagdo urbana da Fundicao de Oeiras é considerada pela Autarquia um Projeto estratégico
de desenvolvimento, um compromisso do Executivo claramente demonstrado nas diversas reunides

de acompanhamento a elaborag¢do da presente proposta.

Em sintonia com o Executivo, pretendemos conferir a este territdrio uma marca referencial, em que
0s espagos publicos, o desenho urbano e a multiplicidade funcional o transformem num motor de
atratividade socioecondmica, um territério vivo, conectado, sustentdvel e qualificador. Uma nova

centralidade ligada e aberta a comunidade.

A franca acessibilidade muito sustentada pelo transporte publico com especial foco no ferroviario
com a estagao de Oeiras na imediata proximidade, mas também o autocarro com interface associado
ao comboio, constituem sem duavida fortes amarragdes indutoras de uma mobilidade menos
dependente do transporte individual, o automdével.

A proposta que apresentamos desenvolve-se no interior das parcelas da antiga Fundi¢do de Oeiras
elencando-se numa abordagem territorial mais ampla, com grande foco nos diversos teores de
mobilidade como na acessibilidade e ligacdo ao sistema urbano e viario envolventes, com sugestdes
de intervencdes de qualificacdo diversas.
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Dada a escala, a centralidade e o caracter estratégico municipal da intervencdo nas antigas instalacdes
da Fundicdo de Oeiras, bem como a sua interligacdo com a envolvente a diversos niveis, a “Imagem
Urbana” (art®° 66, PDM) considerada para operac¢des urbanisticas a concretizar em solo urbanizado
gue pretende assegurar mais do que uma leitura numérica da proposta, uma abordagem ligada e
articulada com a envolvente urbana e natural, uma leitura dos padrdes existentes mas também das
vocacgdes e objetivos Municipais.

A“Imagem Urbana” é assim algo intrinseco a proposta, a sua génese, estudo e desenho, ndo aparece
no fim, sendo no nosso entender a raiz da proposta que apresentamos e adiante fundamentamos.
Aspetos como a caracterizacao, a integracgao e a articulagdo com a envolvente (formal e funcional) sdo
explanados e desenvolvidos em diversos capitulos e especialidades da presente meméria e
materializados na proposta urbana que estamos a propor.

As obras de urbanizacdo serdo consubstanciadas apés a validacdo desta opera¢do de loteamento
pela Camara de Oeiras, para as quais se junta em anexo estimativa de custos.

1.1.1 Antecedentes Processuais

1.1.1.1 Processo 23969/2018 ap. 547/2018 Pedido de Informacdo Prévia
1.1.1.2 Processo 11942/2017 ap. 235/2017 Pedido de Informacdo Prévia
1.1.1.3 Requerimento 12357/2016 ap. 67/2007

1.1.1.4 Processo 67/2007 Pedido de Licenciamento para Loteamento

Outros registos:

1.1.1.5 Registo 278/58

1.1.1.6 Registo 101/48

1.1.1.7 Registos 68/42 e 69/42

1.1.1.8 Registo 314/40

1.2 ENQUADRAMENTO E CARACTERIZACAO / CONDICIONANTES

“Oeiras é o concelho, entre todos os de Portugal, mais qualificado se atendermos ao peso dos residentes
que detém uma licenciatura e € o segundo no que se refere ao peso dos quadros superiores, profissbes
intelectuais e cientificas; detém a menor taxa de desemprego da Grande Lisboa e das menores do Pais; é o
segundo concelho da AML com maior poder de compra per capita e o primeiro com o maior ganho médio
mensal, o mais baixo indice de criminalidade da AML e foi considerado nos anos de 2010 e 2011 o melhor
concelho para trabalhar e estudar.”
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O ordenamento do territério, o desenho de novas centralidades consolidando o modelo urbano em
desenvolvimento no territério municipal de caracter ndo massificador, integrado na envolvente
natural e construida, a estrutura multifuncional indutora da vivéncia permanente, diversificada e
sustentavel, a afirmacdo do espaco publico como elemento central e estruturante, constituem sem
duvida a reafirmacdo de Oeiras como o melhor concelho para trabalhar, estudar, mas também para
viver.

Este desafio enunciado em sede de PDM de “Pensar o Territério de Oeiras como um todo” encontra
seguramente na presente proposta uma marca e contributo decisivos nesta estratégia de
desenvolvimento concelhio e na concretizacdo da “Cidade de Oeiras”, vertebrada por espacos de
grande qualidade para Habitar, Trabalhar, para Lazer e para Turismo.

Conforme o PDM em vigor (publicado em D.R. 14/09/2015), esta drea em estudo integra a UOPG
Poente/Sul, classificada como “Solo Urbano - Urbanizado” na categoria de “Espago Central” e
subcategoria “Area Industrial a Reconverter”, confinando em toda a sua envolvente com “Areas
Consolidadas”.

A UOPG Poente-Sul em que se integra a area em estudo, é considerada em sede de PDM como area
a reforcar a instalacao de novas atividades que permitam reforcar e consolidar a multifuncionalidade
bem como o reforco do inter-relacionamento dos antigos aglomerados de Oeiras e Santo-Amaro,
aspetos centrais na proposta que apresentamos, quer pela proposta de uma nova centralidade
aberta e amplamente conectada a envolvente, pela sugestdo de criagdo de novas acessibilidades,
como pela atra¢do natural de um espaco urbano qualificado, com amplas areas publicas e uma
diversidade funcional efetiva e complementar.

De acordo com o PDM, na subcategoria “Area Industrial a Reconverter” pretende-se a criacdo de
estruturas urbanas multifuncionais, que se assumam como centralidades no tecido urbano em que
se inserem, induzindo a requalificacdo e a valoriza¢do do espaco publico envolvente, trata-se de facto
da linha estruturante da solucdo que propomos para a area antiga Fundicdo de Oeiras.

A area da antiga Fundicdo de Oeiras localiza-se contigua a esta¢cdo de caminho de ferro de Oeiras na
proximidade do Centro Histérico, confrontando a norte com a linha de caminho de ferro e separado
por esta do notavel espaco urbano desenhado por Cristino da Silva e denominado por bairro
residencial de Nova-Oeiras com ocupa¢do dominante por moradias de 2/3 pisos e num segundo
plano por blocos de 4 pisos e torres com 11 pisos.

Proximo desta area integrando igualmente a UOPG Poente - Sul, junto ao bairro de Nova-Oeiras
encontra-se o bairro das Palmeiras estruturado em malha orgénica conjugando edificacdes de 2/3
pisos com outras de maior altura onde se integra o CC Palmeiras com torres de 18 pisos. Mais a norte
a area da Quinta do Marqués com uma estrutura urbana mais regular e torres de habitacdo com
12/14 pisos.
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A sul esta area confronta-se uma area de tipologia predominéancia residencial caracterizando-se por
edificios com 4/5 pisos e moradias com 2 pisos numa estrutura urbana de morfologia ndo uniforme,
de crescimento por adicdo nuclear pontuado por alguns impasses e interrup¢des urbanas e viarias
aguardando desenvolvimento. Algum equipamento (Ginasio) e area reduzida de comércio térreo sob
a habita¢do constituem a primeira linha de contacto a sul. O eixo vidrio que serve de acesso ao Ginasio
(Rua Raul Lino) que neste momento termina num impasse, é proposto ser estendido, constituindo
um dos eixos estruturantes da proposta.

A sul-nascente na proximidade do edificio sede da Fundicdo a preservar confronta um grupo
residencial com média de 4 pisos com uma implantacdo relativamente regular, servido por impasse
viario (Rua Francisco Anténio da Silva) que propomos o prolongamento como um dos eixos
estruturantes da proposta.

A poente com a transi¢do para o Concelho de Cascais é sensivel a transicdo Municipal com areas
urbanizadas com circulacdo em anéis desconectados e ndo estruturados com as vias de Oeiras. A
ocupacdo nesta area é constituida por nucleos residenciais com 4 pisos, moradias com 2 pisos e
algum equipamento (Pavilhdo Desportivo do Lombos).

A rua da Fundi¢do de Oeiras constitui de facto o eixo mais claro e estruturante, vincando uma clara
ligacdo para litoral, definindo também uma mudanca de cenarios urbanos e morfologicos. Na sua
frente nascente, o relevo de declive acentuado é pontuado por alguma habitacdo em blocos com 4/5
pisos, o bairro da Medrosa com caracteristicas sociais de constru¢do econdémica com 5 pisos e a
presenca de equipamento em larga escala, destacando-se o Quartel da Medrosa, as instala¢des
sociais das Forcas Armadas composta por diversos edificios marcantes neste territério, o Liceu de
Oeiras, o Tribunal, instalacbes Desportivas etc. Num plano mais alargado e litoral as instalacdes da
Nato e as novas instala¢des da Universidade Nova ja numa perspetiva interconcelhia, sendo alias esta
proximidade da transi¢do concelhia e possivel acordo de objetivos de mobilidade alvo reflexdo nesta
proposta.

O Centro Historico de Oeiras localizado a cerca de 800m, a curta distancia mas de mobilidade pedonal
dificultada pela morfologia natural e configuracdo do vale do rio de Oeiras que separa as duas zonas,
podendo ser efetivamente incrementada a sua ligagdo e mesmo um contributo para a revitalizacdo
deste nucleo histérico, quer pelas acessibilidades sugeridas como pela diversidade funcional
proposta e expectavel dinamica com especial enfase na ocupacao turistica mas também na ocupacao
associada ao ensino.

A proximidades referidas quer ao Centro Histérico como a Nova-Oeiras e a area litoral com as praias,
passeio maritimo, marina etc, mas também a Carcavelos. A proximidade confinante com os
transportes coletivos e aos eixos estruturantes da regido, afirmam o grande potencial e centralidade
deste espaco, a sua localizacdo impar.
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1.2.1 Condicionantes

As Condicionantes que se assinalam para esta area sdo as seguintes:

-Zona de servidao Militar do Posto de Observagdo do grupo Tejo e Bateria da Laje (parecer favoravel
em anexo).

-Zona de serviddo Militar do Quartel da Medrosa (parecer favoravel em anexo).

-Zona de serviddo da Via Férrea (parecer favoravel em anexo).

De salientar que a serviddo Militar do Posto de Observacdo do grupo Tejo e Bateria da Laje, tal como
foi referido pela CMO em reunides de acompanhamento ao projeto, encontra a sua aplicabilidade
nula, visto ter sido extinto o seu fundamento. O Posto de observa¢do denominado de Puxa-Feixe que
determinava a serviddo de facto ja ndo existe, encontrando-se no seu local o atual Parque dos Poetas.

1.3 SOLUCAO PROPOSTA

O novo espaco urbano resultante da reconversdo que propomos para a area da antiga Fundicdo de
Oeiras, nasce de trés linhas de forca estruturantes:

O primeiro gesto nasce ancorado a malha edificada e sistema viario envolvente, sdo eixos urbanos
gue se prolongam e rematam estruturando, outrora ruas sem saida ou inacabadas adquirem sentido
e ordem, uma ligacdo profunda e enraizada no existente configura uma nova malha, integrada e
articulada com a envolvente, imbuindo a interven¢do no seu todo como a materializagao da “Imagem
Urbana” (art® 66, PDM).

O segundo gesto, enfatiza claramente a intencionalidade da proposta, o desenho do Espacgo Publico
assumindo um protagonismo gerador do espaco urbano, a grande Praca / Parque de desenho eliptico

como espaco central e qualificador e ndo uma mera consequéncia ou residuo intersticial.

Sdo na realidade duas pragas, a maior e a menor, que articulam a intervencdo e a estruturam
conjuntamente com a malha criada com o prolongamento dos eixos atualmente existentes e

interrompidos.

Tal como Nova-Oeiras nasce da notavel intervencdao do arg® Cristino da Silva na Alameda conde
Oeiras, hoje devidamente valorizada e classificada, o espago publico central, assume protagonismo e
génese no desenho urbano global. A ocupagdo central desse espaco é pontuada por magnificas torres
que possibilitam reduzir a area de implantacdo libertando mais espaco de uso publico com um
tratamento paisagistico de grande qualidade.

Nesta drea de interven¢do com cerca de 8ha e separada do plano de Cristino da Silva pela linha de
comboio, propomos de facto uma abordagem inspirada neste conceito urbano, o espag¢o publico
como gerador do desenho urbano, os espacos verdes como elementos centrais da interven¢ao, mas
também o “cerzir” das malhas e alinhamentos existentes aparentemente dispersos e incoerentes.
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O terceiro gesto trata da disposicao e desenho do edificado agarrado a malha criada e ao espaco
publico gerador, em que a sua identidade e localizagdo se associa a multifuncionalidade inerente a
proposta. Consideramos determinante e estruturante no sucesso da proposta que apresentamos
esta diversidade funcional, favorecendo o nascimento de uma vivéncia plena e sustentavel.

A habitacao, o comércio de rua, os estabelecimentos de ensino (previsivelmente superior), as
residéncias de estudantes, os servicos, 0s escritorios, os centros de industrias criativas coexistirdo
ligados por pracas, jardins, alamedas e percursos de mobilidade suave.

A solu¢do que estamos a propor, considera um maximo de 17 pisos acima do solo e um maximo de
5 pisos abaixo do solo. A altura maxima é proposta em 2 edificios, com praticamente a mesma altura,
sendo o de Habitagdo com 16 pisos sobre 1 de comércio, e o de escritorios / servicos com 12 pisos
sobre 1 de comércio conforme quadro anexo.

1.3.1 Mobilidade

A acessibilidade e a mobilidade assumem um caracter determinante na presente proposta. Sdo
estabelecidas liga¢Oes viarias em prolongamento de eixos existentes, acontecendo no inicio da rua
da Fundicdo de Oeiras que no seu prolongamento estabelece a nova e estruturante alameda
envolvente, proxima da linha de caminho-de-ferro. Acontece também na extensdo da rua Raul Lino e
da rua Francisco Anténio da Silva na definicdo das radiais. E igualmente proposto um acesso pela
antiga praca de acesso da Fundi¢do de Oeiras associada a preserva¢do do edificio sede, agora
destinado a Centro de Industrias Criativas.

E sugerida uma nova ligacdo que podera permitir reduzir a carga sobre a rua da Fundicdo de Oeiras,
trata-se da ligacdo a poente junto ao limite do concelho da nova alameda envolvente com o
prolongamento da rua Rosa Mota, criando uma ligacdo alternativa a Av® Dr. Lucas Pires e né de
Carcavelos.
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— Sugestdo de ligagdo intermunicipal com vista a uma melhoria do fluxo vidrio

Figura 1 | Localizagdo da Fundicéo de Oeiras e suas acessibilidades diretas

Sao pensadas outras ligacdes de carater pedonal e ciclavel tendo em vista uma ligacdo efetiva com
Nova-Oeiras, o Centro Historico, o interface rodoferroviario e eventual silo automoével a edificar na
encosta do Parque Municipal.

Estas ligacBes consistem numa passagem aérea em rampa sobre a linha-de-comboio no enfiamento
da rua Machado de Castro a pracga central proposta, ligando Nova-Oeiras a esta nova centralidade.
Outra ligagdo em tunel que poderd ser associada ao interface rodoferrovidario podendo
eventualmente conectar diretamente ao silo.

Uma terceira ligagdo sugerida, estruturante na nossa perspetiva, permitiria repor de forma segura a
ligacdo pedonal que arriscadamente foi efetuada durante muito anos pela ponte ferroviaria, hoje
vedada. Tratar-se-ia de facto de uma ponte ciclo-pedonal ligando os dois lados da encosta, Oeiras e
Santo Amaro.
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1.3.2 Servidoes

1.3.2.1 Servidao Militar

A serviddo Militar constituida pelo “PO (Posto de Observac¢do) do Grupo Tejo e Bateria da Laje” (Dec.
48464, 3 de Julho 1968), como ja aqui foi abordado no capitulo das condicionantes, e ter sido
transmitido a equipa projetista em reunidgo de acompanhamento de projeto na CMO a sua ndo
aplicabilidade pela extingdo da sua origem, o observatoério do Puxa-Feixe.

Deste modo ndo sdo consideradas as restri¢des altimétricas ai enunciadas, por ndo aplicaveis.

1.3.2.2 Servidao Ferroviaria

A servidao Ferroviaria limita a constru¢do a uma distancia nao inferior a 10m da linha, ou uma
distancia ndo inferior a altura do edificio. Toda a proposta respeita este afastamento com exce¢ao do
edificio destinado a Oficina da CP que ladeia com a linha férrea, mas sendo um equipamento de
servico a prépria linha férrea, pelo que nesta situacdo sera como em situa¢des similares solicitado ao
IMT uma “Reducdo de obrigacdo a servidao Ferroviaria” ao abrigo do n°2 do art® 14 do Decreto-Lei
n°276/2003 de 4/11, por forma a permitir a viabilizacdo da volumetria proposta.

1.3.3 Estrutura Funcional

As duas pracas criadas assumem uma polaridade dinamica, a praca Maior associa em seu redor a
poente os estabelecimentos de Ensino e da Residéncia de Estudantes na proximidade do
equipamento desportivo existente e constituindo volumes de menor cércea, seguidos da area de
Habitacdo sobre Comércio com uma escala maior. Prosseguindo em dire¢do a nascente temos a
primeira torre de Habitacdo e Comércio que remata a Praca. Quase em espelho implanta-se a
segunda torre, esta destinada a Servicos e o Hotel (4 ou 5 estrelas) com uma capacidade para 75
quartos.

A praga Maior, com uma extensao de 200,00m por 60,00m sera o grande espac¢o de encontro, zonas
verdes, areas pavimentadas, amplos espacos de esplanada, areas para eventos, galeria comercial
com peé-direito duplo, percursos pedonais e de mobilidade suave, areas de sombra, estadia e lazer.
Podemos considerar ser o “Agora” da intervencao.

Associados a praca Menor, esta com caracteristicas mais urbanas e aberta claramente a envolvente
como uma grande “porta”, dispdem-se em seu redor a torre de escritorios sobre uma ampla area de
comeércio e servicos, mas também o Hotel e uma pala de sombreamento, implantados sobre uma
estrutura de pilotis permitindo a passagem e transparéncia ao nivel da escala humana.

A pala triangular proposta constitui por si s6 um volume longitudinal disposto ao longo da rua da
Fundicao de Oeiras alinhado pela frente do edificio sede da antiga Fundicdo, a preservar e a ceder a
CM Oeiras. Este recuo face a via permitira criar uma alameda ampla e arborizada com galeria
comercial ao longo desta, culminando na antiga praca de acesso a Fundicdo de Oeiras que se preserva
em escala e manutencdo de edificado, o futuro centro de IndUstrias Criativas.
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E proposta uma relocalizacdo das oficinas da CP a poente da intervencdo, procurando que a sua
presenca coabite com o menor impacto nesta nova centralidade, nesta area requalificada, retirando-
as numa das areas mais determinantes, de abertura e conexao com a envolvente. Desta forma o seu
reposicionamento e a diminuicao de area edificandi, passando dos atuais 11.000,00m2 de area bruta
de construcdo para os agora propostos 7.893,57 m2, sao fatores importantissimos considerados na
requalificacdo deste volume.

O seu dimensionamento foi estudado e aprovado em conjunto com o IP e com a CP, de acordo com
as especificagdes técnicas ao nivel da via férrea e de acordo com um programa funcional e espacial
estabelecido pela CP. A arquitetura adaptou as necessidades para o espago necessario, mas que 0
Plano proposto sofresse o0 minimo impacto com a alteragdo, ao mesmo tempo que quisemos
desmaterializar o objeto e a sua volumetria com uma cobertura ajardinada de acesso publico que
combinarad com a resposta as questdes técnicas necessarias ao funcionamento do equipamento e a
intencdo estética de desmaterializacdo do equipamento e a sua melhor integracdo com o todo quer
proposto quer o ja existente.

As fachadas expostas a norte e a sul, vao servir de “telas gigantes” expostas a criacdo artistica, tendo
como pressuposto a reutilizagdo dos azulejos existentes na Fundi¢do de Oeiras, a preservacao e o
continuar da historia e das suas memorias.

Para o efeito, é intencao do proprietario, proporcionar a dois artistas portugueses, com renome
internacional em conjunto com jovens talentos, poderem propor e executar duas obras artisticas que
de certeza serdo mais uma forma de trazer para aquele espaco uma mais valia cultural e estética.
Indo ao encontro do que ja acontecia com a atual Fundicdo e seus painéis de azulejos. Duas obras de
arte contemporaneas e intemporais, que irdo por isso perdurar na histéria, como a Fundicdo de
Oeiras perdurou no tempo, para além do seu uso e funcao.

O Estacionamento é proposto de uma forma geral no exterior ao longo das vias ou em bolsas
controladas paisagisticamente e ndo interferentes com os percursos ciclo/pedonais. Sob as diversas
edificaces sdo propostas caves de estacionamento associadas as necessidades de cada lote sendo
proposto um estacionamento publico em silo ao baixo sob a praca Menor (Lote 3), procurando
incrementar a maior pedonaliza¢do no interior da intervencdo.

No lote onde se localiza a oficina da CP estdo previstos 20 lugares de estacionamento de uso privado.

1.3.4 Memoria e Futuro

Propomos a salvaguarda de patriménio existente na antiga Fundi¢do de Oeiras, nomeadamente
diversos painéis de azulejos e elementos escultdricos que serdo reintegrados na nova solucdo urbana
e arquiteténica com o adequado destaque, tal como alguns vestigios relevantes de arqueologia
industrial que possam surgir, fazendo permanecer viva a memoria desta edificacdo e da sua atividade
e 0 seu contributo para afirmacao e crescimento de Oeiras.
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Neste contexto é proposta a preservacao do edificio sede da fundicao e a sua reutilizagdo agora como
centro das Industrias Criativas permitindo fomentar o empreendedorismo e a inovagao sob a
tematica industrial, a luz da contemporaneidade e das oportunidades que a comunicacdo global
despoleta.

Um ciclo que comecga na formacdo, na construcdo da ideia de negocio, no desenvolvimento do
negdcio, um trajeto que poderd ser desenvolvido integralmente neste novo espago urbano
multifuncional ou em complementaridade com os polos empresariais a norte do concelho,
contribuindo para a consolidacdo do “Eixo de desenvolvimento vertical” Norte/Litoral. A construcdo
de “Oeiras cidade”.

1.4 SINTESE DE PARAMETROS URBANISTICOS
1.4.1 Totais da Operacao Urbanistica
1.4.1.1 Area Total do terreno a Intervir 82.867 m2

1.4.1.2 Area Total de Implantacdo dos Edificios 32.576 mz2
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1.4.1.3 Area Total de Ocupacdo de Lotes

1.4.1.4 Area Bruta de Construcdo acima do Solo

1.4.1.5 Area Bruta de Construcdo em cave

1.4.1.6 Area Total de Cedéncias

1.4.1.6.1
1.4.1.6.2
1.4.1.6.3
1.4.1.6.4
1.4.1.6.5
1.4.1.6.6
1.4.1.6.7

Arruamentos viarios

Pragas / Zonas de Estadia

Zonas verdes

Circulagdo Partilhada

Estacionamento

Passeios Pedonais

Edificio existente a manter (drea implantagao)

Area de Cedéncias (inclui a 4rea cedéncia ao IP (1.000,00 m2)

41.159,95 m2
129.419,48 m2(*)
72.136,57 m?

48.447,05 m2

7.815,98 m?2
6.288,53 m?2
5.641,94 m?
1.618,89 m?
4.112,19 m?
14.756,36 m?
1.473,16 m?

41.707,05m?

Area total de cedéncias = drea de cedéncias - drea de cedéncia ao IP (1.4.1.6.8) + area
Terreno junto a Estrada da Medrosa (1.4.1.6.9) = (41.707,05 - 1000,00 + 7740,00 = 48.447,05 m?)

1.4.1.6.8

1.4.1.6.9

Area Remodelacdo e Modernizacdo Estacdo Oeiras
(Cedéncia ao IP)

1.000 m?

Terreno junto a Estrada da Medrosa (Area de cedéncia para zona

verde fora da area a lotear)

7.740 m2

NOTA: praticamente todos os edificios tém areas vazadas ao nivel do piso térreo dentro do lote,

que sdo 6nus de utilizacdo publica e/ou de passagem que dao continuidade ao desenho urbano

(constituido por areas verdes, pracas/zonas de estadia, circulacdo partilhada, estacionamento,

passeios pedonais, arruamentos viarios) ndo constituindo, no entanto, areas de cedéncia ao dominio

publico municipal

1.4.1.7 Numero de Fogos de Habitacao

1.4.1.8 Total de Lugares de Estacionamento

1.4.1.8.1
1.4.1.8.2
1.4.1.8.3
1.4.1.8.4

S+a | PORTUGAL - LISBON

Estacionamento publico exterior

Estacionamento privado exterior

Estacionamento publico e privado Interior
Estacionamento publico ou privado em silo invertido

600 fogos

2.793 lugares

303 lugares
50 lugares
2.085 lugares
355 lugares
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1.4.1.9 Area Total Permeavel

1.4.1.9.1  Zonas Verdes
1.4.1.9.2 Pavimentos permeaveis

1.4.1.10 Area Total Impermeével (incluindo 4rea implantacao edificios)

1.4.1.11 Valores Gerais

1.4.1.9.1. N.° Maximos de Pisos acima do solo
1.4.1.9.2. N.° Maximo de Pisos em cave

(*) nesta area bruta de construcdo acima do solo, esta incluido os 4.419,48 m2 do edificio ja existente
e que é cedido ao municipio. Temos assim um total de area bruta de constru¢do acima do solo
proposta de 125.000,00 m2. Dos quais 7893,57 m2 sdo destinados para o edificio que albergara a nova

oficina da CP.

1.4.2 Areas de Construcao (ABC acima do solo)
1.4.2.1 ABC Habitag¢ao
1.4.2.2 ABC Residéncia Estudantes
1.4.2.3 ABC Unidade Hoteleira
1.4.2.4 ABC Comércio
1.4.2.5 ABC Servicos (inclui Centro de Industrias Criativas existente)
1.4.2.6 ABC Equipamentos

1.4.2.7 ABC Novas Oficinas da CP (Volume: 94.728,00 m3)

41.832 m2

10.503 m?
31.328 m?

41.035 m?2

17 pisos
5 pisos

66.754m?2 (51.0%)
3.726m? (2,9%)
6.926m?2 (5.4%)
7.545m2 (5.8%)
15.773m? (12.2%)
20.801m2(16.1%)

7.894 m? (6.6%)

1.4.3 Capacidade de Parqueamento - Lugares de Estacionamento por Uso

(de acordo com o PDM de Oeiras quando aplicavel)
1.4.3.1 Habitacdo (1,21/80m?)

1.4.3.2 Residéncia de Estudantes (0,15l/aluno)
1.4.3.3 Unidade Hoteleira (20% UA)

1.4.3.4 Comércio (11/35m?)

1.4.3.5 Servicos (1,21/50m?)

1.4.3.6 Equipamentos Escolares (0,11/aluno)

1.4.3.7 Novas Oficinas da CP (lugares solicitados pela CP)

S+a | PORTUGAL - LISBON

1000 lugares
25 lugares
20 lugares
215 lugares
378 lugares
250 lugares

20 lugares
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1.4.3.8 Centro de Industrias Criativas (lugares ja existentes) 30 lugares
Total necessario 1938 lugares
Total disponivel 2793 lugares

ESTACIONAMENTO RESERVADO A PESSOAS COM MOBILIDADE REDUZIDA

Em sede de Projeto de Loteamento serdo devidamente identificados e sinalizados com
pictograma regulamentar, os lugares afetos a mobilidade reduzida, de acordo com o
Decreto-Lei 163/2006.
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1.4.4 Quadro Sintese - Lotes

Quadro Sintese - Areas

8-111-PIP-MD_GLOBAL-20230228-R08_V20230308 / CATIA MESNIER / CM / 13-03-2023

Area Resid. Unidade N.2lug
Lotes | Volumes | Pisos (acimasolo) | implantacao | ABC(acimasolo) | AreadeLote Pisos em cave | ABC (abaixo solo) Uso Habitagio | Comércio Servigos | Equipamento | Oficina | Estudantes | Hoteleira | N.2Fogos | Estacion
Servicos - Centro
1 N 3 1473,16 4419,48 3849,66 o o Indus Criativa 441928 30
2 m/c8 12+1 1257,54 15540,84 2429,64 5 11000 Servigos e Comércio| 30036 15240,48 365
Silo Automavel em
cave (AREA
3 s 0 1784,54 1784,54 5 8922,7 RESERVADA) 355
4 H 5+1 1264,62 6926,12 1807,47 1 1807,47 Unidade Hoteleira 6926,12 60
Habitacao e
5 e 16+1 1257,54 2057064 2177,55 5 9800 Comércio 2027064 300 140 306
Habitacao e
6 K 541 607,99 3647,6 607,94 3 1823,97 Servigos 31147 5329 30 60
Habitagao e
7 R/CO 1+8P+1R 806,57 266,76 806,57 3 2419,71 Comércio 3921,74 345,02 38 80
Habitacao e
s c/c3 1+7P+1R 214,77 5298,74 221477 2 4429,54 Comércio 4202,91 1095,83 2
) 1+7P+1R 2964,92 Habitagio 2964,92 30 147
Habitacao e
9 8/C2 1+7P+1R 235635 7107,69 2356,35 2 47127 Comércio 5780,26 1327,43 58 157
Habitacao e
10 Ac1 1+7P+1R 2546,36 10580,15 2546,36 3 7639,08 Comércio 886135 17188 88 254
Habitaao e
1 E/ca 1+6P+1R 1854,56 3463,28 1854,56 2 3709,12 Comércio 2565,87 897,41 2
F 1+6P+1R 3225,85 Habitagio 3225,85 32 123
Habitacao e
12 G/cs 1+6P+1R 1140,99 5666, 1140,99 3 3422,97 Coméreio 835,35 831,05 18 114
Habitagao e
13 /6 6+1 803,9 4066,16 803,9 3 24117 Comércio 3337,26 7289 32 80
14 ) 7 717,44 3672,9 717,44 3 2152,32 Habitagio 3672,9 36 60
15 P 3 2833,83 16382 3496,66 2 6993,32 Equipamento 16382 250
Residencia
16 Q 5 621,07 3726,38 891,97 1 891,97 Estudantes 3726,38 29
17 o 0 9034,93 7893,57 11673,58 4 o Oficina CP 7893,57 20
| I 32576,16 129419,48 41159,95 72136,57 66753,8 | 7544,8 |15773,38| 20801,48 | 7893,57 | 3726,38 | 6926,12 600 2490
4419,48
125000
Area total do terreno 82867 m2
N.2 de lotes 17 ABC itaca 66753,75 m2 Total Lug 2793
Area total de lotes | 41159,95 m2 ABC Resid. 3726,42 m2 - Est. publico exterior | 303
Area total de £l 32576,16 m2 ABC Unidade Hoteleira 6926,12 m2 - Est. Privado exterior I 50
/ABC total acima do solo (A) 129419,48 m2 ABC Comércio 7544,8 m2 - Est. Publico e privado interior 2085
|ABC total abaixo do solo 72136,57 m2 ABC Servicos 15773,38 m2 - Est. Publico e privado em silo 355
Total Fogos Habitaga 600 ABC i 20801,48 m2
Demoli¢des 56460 m2 ABC Oficinas CP 7893,57 m2
Area total de cedéncias
= (T)-((1)+(2)) 48447,05 m2  Terr junto Est. Medrosa (1) 7740 m2 (*) cedéncia para zona verde fora da area a lotear
- Arr viarios 7815,98 m2
- Pragas / Zonas de Estadia 6288,53 m2 Area total cedéncia IP (2) 1000 m2 | (A) o total contabilizado inclui os 4.419,48m2 de ABC do edificio existente a ceder
- Zonas Verdes 5641,94 m2 ao icipio de Oeiras, bem como a ABC das novas Oficinas da CP
- Circulagdo Partilhada 1618,89 m2 Area Total Permedvel 41831,93 m2
- i 4112,19 m2 - Zonas verdes 10503,35 m2 a area (2) estd incluida na drea de Zonas Verdes
- Passeios Pedonais 14756,36 m2 - Pavi a 31328,58 m2
- Edf manter (A Impl) 1473,16 m2 Area Total Impermedvel 41035,07 m2
Area de cedéncias (T) 41707,05 m2 Nota: praticamente todos os edificios tém areas vazadas ao
Area Total Onus Dominio Publico 9600,37 m2 nivel do piso térreo dentro do lote que sdo 6nus de
- Passeios Pedonais 3345,85 m2 utilizagdo publica e/ou de passagem que d3o continuidade
- Pragas / Zonas de Estadia 4733,2 m2 N.2 max pisos acima solo | 17| ao desenho urbano ndo constituindo no entanto areas de
- Zonas Verdes 1521,32 m2 N.2 max pisos abaixo solo | s| cedéncia ao dominio publico municipal

Nota 1: a drea bruta de constru¢do a demolir é de 56.460,00 m2

Nota 2:

Nota 3:
Nota 4:

s+a

PORTUGAL - LISBON

O Lote 1 sera uma cedéncia ao Municipio

O Lote 17 é para a instalagdo da nova Oficina da CP

No lote 3 é colocado o silo automével enterrado
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1.5 IMAGENS DE MODELO VOLUMETRICO
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2. ARQUITETURA PAISAGISTA

2.1 INTRODUCAO

A presente memoria descritiva e justificativa refere-se ao Projeto de Arquitetura Paisagista da
Fundicdo de Oeiras, em fase de Pedido de Informacdo Prévia (PIP), que o requerente pretende levar
efeito na Rua da Fundi¢do de Oeiras, no concelho de Oeiras, com uma area de interveng¢do com cerca
de 82 867 m2.

A atual proposta vem dar resposta ao solicitado nas reunides técnicas havidas com os Senhores
Arquitetos Luis Pedro Serpa e Luis Baptista Fernandes da Camara Municipal de Oeiras,
acompanhando as alterac8es efetuadas a nivel de layout geral do loteamento e dos arruamentos
propostos.

A presente zona de intervencdo localiza-se na area das antigas instala¢bes da Fundi¢do de Oeiras,
remontando a sua origem aos finais dos “anos 20" do século passado.

A area de intervencdo confina a poente/sul com o Plano de Pormenor da Zona HBM1-Medrosa, a
nascente com a Rua da Fundicdo de Oeiras e com as oficinas da REFER, e a norte com a Linha de
Caminho de Ferro de Cascais.

A area da Fundicdo de Oeiras, desde 2007, ja foi alvo de diferentes propostas de modelos urbanos e
matrizes de ocupacao.

O presente Pedido de Informacdo Prévia (PIP) prevé um empreendimento multifuncional,
potenciando um fluxo de circulagdo central que se estende longitudinalmente no sentido nascente /
poente, desenvolvendo-se como eixo agregador dos diferentes usos do espaco, e de ligacdo aos
diferentes corredores de circulagdo secundarios.

Ao longo dos percursos desenvolvem-se pracas / areas de estadia e lazer multifuncionais, associadas
aos diferentes usos dos edificios que as rodeiam, criando espacos de ambiéncias distintas mas com
0 mesmo conceito orientador.

Com base na andlise do sitio desenvolveu-se um conceito para o espaco, atendendo as caracteristicas
e condicionantes do local, tomando-se como estratégia de intervencdo o desenvolvimento de um
espaco exterior que prima pelo correto enquadramento dos edificios propostos e potencia uma
utilizacdo diversa e total do espaco exterior.

S+a | PORTUGAL - LISBON
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L1l

Esquema de fluxos

2.2 OBJETIVOS

Como referido anteriormente, os objetivos e programa para a presente proposta definiram-se de
modo a considerar o espago exterior de enquadramento do complexo edificado existente e proposto.
Assim, a proposta obedeceu a critérios de ordem funcional, estética e econdmica, tendo como base
0s seguintes objetivos:

> Intervencdo em harmonia com o edificio existente a manter e os novos edificios propostos,
de forma a promover o seu enquadramento, a qualidade visual do lugar e a sua integracdo
e valoriza¢do estética como um todo;

> Garantir uma maior amplitude e rela¢do visual de todo o espaco a partir de pontos
importantes, reforcando, promovendo e mesmo restituindo a identidade do local;

> A promog¢do de uma implanta¢do integrada e em conformidade com a topografia em
presenca, assegurando a ligacdo as zonas confinantes com a area de intervencdo e criando
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percursos com pendentes suaves e acessiveis, nomeadamente a utilizadores com
mobilidade condicionada, assegurando trajetos continuos livres de obstaculos a circulacdo;

> A articulagdo entre a arquitetura, os espagos exteriores e 0s acessos pedonais, ciclaveis e
viarios, garantindo a criacao de zonas francas e seguras, claramente diferenciadas das
faixas de circulagdo automdével, destinadas a uma deslocagao exclusivamente pedonal e
ciclavel, permitindo a separacdo de tipologias de espaco e a articulagdo com as areas
urbanas envolventes;

> A organizacao dos espagos verdes e do proprio conjunto arboéreo prevalecendo, no geral,
uma composicao clara e eficaz do espaco, enaltecendo a arquitetura, fundamentalmente
através da implantacdo de uma estrutura verde com uma disposicdo sébria, de forma a
alcancar a qualidade visual da area, a sua integracdo na envolvente e a valorizagdo estética
da obra como um todo;

> Preservacdo da vegetacao existente na envolvente do edificio da sede da Fundi¢do, sempre
gue possivel, sobretudo dos exemplares arb6reos mais notaveis;

> A utilizacdo de materiais de reduzido desgaste e manutencdo, tanto no que se refere a
inertes como a vegetacdo (bem-adaptada as condi¢Bes edafoclimaticas em presenca),
conduzindo a reducdo dos custos de implanta¢do e de conservacdo, tendo sempre em conta
0s objetivos estéticos e funcionais.

2.3 ENQUADRAMENTO HISTORICO E SITUACAO ATUAL

A Fabrica de Metalurgia e Construcdo Metalomecanica de Oeiras, designada por Fundicdo de Oeiras,
é um dos marcos industriais da regido e do concelho de Oeiras, sendo das poucas areas industriais
que resistiram a expansao da malha urbana no concelho.

Tendo origem no Séc. XIX, foi uma das maiores fabricas do concelho, contribuindo fortemente para o
desenvolvimento do mesmo.

Tal como suprarreferido, a Fundi¢do de Oeiras, remontando a sua origem a 1929, encontra-se
atualmente como uma zona industrial em estado devoluto na sua quase totalidade, num estado
bastante degradado e sem quaisquer vivéncias.

Numa area marcada pelos extensos armazéns que confrontam com a linha de caminho-de-ferro,
propostos a demolir, destaca-se com o objetivo da salvaguarda do patriménio, a recuperac¢do do
edificio sede da Fundicao.
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Vistas aéreas da Fundi¢do de Oeiras em 1929 e nos finais dos anos 50

Em relacdo ao espaco que confronta com o espac¢o publico, este encontra-se murado e vedado em
quase toda a sua extensdo, sendo hoje em dia maioritariamente impermeavel, como se pode
observar nas imagens abaixo.

a =

Vista atual da entrada principal da Fundicdo de Oeiras, do lado nascente do complexo industrial
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Vista ao longo da Rua da Fundi¢do de Oeiras

Vistas da Estacdo de Caminhos-de-Ferro de Oeiras
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Do ponto de vista da rua, todo o amplo complexo industrial se apresenta como um grande bloco
edificado, sobretudo devido a sua implanta¢do adjacente a linha de caminhos-de-ferro, impedindo
qualquer permeabilidade visual para o seu interior.

Por outro lado, devido aos poucos acessos viarios e pedonais possiveis ao complexo industrial, em
parte devido a vasta extensdo contigua a linha férrea, o espago apresenta-se ainda menos permeéavel
com a sua envolvente e o espaco publico.
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2.4 PROPOSTA DE INTERVENGAO

2.4.1 Consideragdes gerais

Plano Geral de Apresentagao

A proposta de intervencdo paisagistica procura assimilar as caracteristicas inerentes ao espa¢o, numa
abordagem conjunta com a arquitetura e funcionalidade dos edificios, dando assim origem a um
espaco exterior coerente e polifuncional.

A proposta pretende maximizar as potencialidades do sitio para usufruto dos seus utilizadores,
propondo-se a criacdo de um espaco, acima de tudo agradavel, tanto do ponto de vista estético como
funcional, assegurando e promovendo a continuidade conceptual ao nivel da forma, cor e texturas,
conferidos sobretudo pelos materiais utilizados (inertes e vegetacdo) mas também das linhas
delimitadoras dos espacos que conferem uma linguagem fluida e continua, em que as linhas
circulares e elipticas predominam.

Por outro lado, pretende-se que o0s espacos exteriores se desenvolvam acompanhando a topografia
em presenca, abrangendo os diferentes blocos da arquitetura, e servindo os respetivos acessos nos
seus diferentes niveis.

Diferencia-se assim um conjunto de areas funcionais distintas, mas interligadas entre si, desde areas
de circulagdo pedonal, dreas de circulagcdo cicldvel e automoével, zonas de estadia, cobertura
ajardinada e espacos verdes de enquadramento:

> Os espacos de circulacdo pedonal e ciclavel, estabelecendo uma plataforma importante
para os fluxos de circula¢do, garantindo a ligacdo entre os principais pontos de acesso aos
diferentes edificios e assegurando a conexdo com a envolvente, concorrendo ainda para a
condugdo dos seus utilizadores até as zonas de entrada dos varios blocos;
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> As zonas de praca / areas de estadia, espacos de exceléncia com relacdo direta com os
blocos habitacionais;

> A zona de anfiteatro, que permite resolver o desnivel altimétrico entre ambos os blocos
habitacionais e convida simultaneamente a sua apropriacdo e estadia;

> A cobertura ajardinada que promove a continuidade conceptual da proposta e oferece
diversos beneficios;

> As areas verdes de enquadramento, constituindo sobretudo manchas herbaceo-arbustivas,
pontuadas ainda por arvores que permitem a contextualizagdo dos conjuntos edificados e
restantes elementos de projeto.

2.4.2 Zonamento

2.4.2.1 Zonas de praca / areas de estadia

Nas diferentes zonas de praca / areas de estadia, na envolvéncia imediata da arquitetura, propdem-
se diferentes layouts que se distinguem e que permitem uma maior abertura do espaco, a par da sua
contextualizacdo, numa diferenciacdo subtil dos restantes espagos de circulacdo.

Estes espacos caracterizam-se pela sua extensdo significativa, que proporcionam aos utilizadores
zonas francas de permanéncia e com grande capacidade de carga.

Sdo de referir as apresentadas seguidamente.

i) Praca de Entrada
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A Praca de Entrada, constitui um importante ponto de chegada ao grande complexo multifuncional
da Fundicao de Oeiras.

Permite tanto a ligacdo direta com a Rua da Fundi¢do de Oeiras como com a passagem pedonal
inferior, que permite atravessar a grande barreira fisica existente a norte da area de intervencao, a
linha de caminhos-de-ferro. Esta passagem pedonal liga a prépria estacao de comboio, bem como ao
Largo Paiva Couceiro, e também a toda a area urbana consolidada de Nova Oeiras.

Pretende-se assim, uma prag¢a que faca o acolhimento, mas também a distribui¢cdo dos principais
fluxos pedonais. Marcada pelas suas formas curvilineas, € uma grande praca em que as areas
pavimentadas predominam, compassadas pelo contraste entre os materiais que as compdem, e por
areas verdes que ajudam a definir o espaco e proporcionam conforto através do ensombramento
das arvores. E igualmente proposta uma cobertura, de forma triangular, que permite aumentar o
ensombramento desta. As bolsas verdes estdo associados alguns muros-banco que proporcionam
zonas de estadia.

Imagens ilustrativas da proposta para a Praca de Entrada
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ii) Praca de Eventos
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A Praca de Eventos desenvolve-se agregada aos pisos térreos dos edificios que a envolvem.

A imagem proposta para todo o espaco, as linhas desenvolvem-se de forma fluida, consolidando a
leitura do espago como um todo. Aqui, a modelacao de terreno proposta, cria espacos de estadia e
de lazer dinamicos, ora pavimentados ora uma ampla area relvada.

Estas areas constituirdo zonas de estadia por exceléncia, marcadas pela disposicdo de bancos ao
longo do espaco. Esta praca fica assim, associada a ocorréncia de eventos de ar livre, como pequenos
concertos, cinema, etc.

No centro da praca, é proposto um sistema de jatos de agua que promovem a criagdo de uma
ambiéncia fresca no periodo estival, a imagem metaférica de uma nuvem, desafiando os utilizadores
mais novos ao usufruto do espaco ao ar livre. No seguimento das modela¢des de terreno propostas,
procura-se igualmente criar uma bacia de infiltracdo, integrada nas estratégias de drenagem
sustentaveis, genericamente designadas por “SuDS” (Sustainable Drainage Systems). Os sistemas de
drenagem sustentaveis visam atenuar eventuais problemas de inundagdes, potenciando a infiltracdo
da agua e diminuindo a escorréncia para os cursos de agua. A bacia de infiltracdo consiste assim
numa depressdo no terreno para onde confluird a dgua da precipitacdo, cuja modelagdo, aliada a
vegetacao proposta, influem na absor¢do do solo e concorrem para a eficiéncia da drenagem. Estas
sdo parte integrante da estética e funcionalidade paisagistica que a proposta tem para oferecer.

A vegetacdo destacar-se-a pelas suas cores, numa abordagem moderna de contraste de diferentes
tonalidades de verde (mais escuro, mais vivo, mais cinza), pontuada por espécies que se distinguem
pela sua floracdo e folhagem.
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Imagens ilustrativas da proposta para a Praga de Eventos

iii) Praca Central / Anfiteatro

A Praca Central surge como o nucleo de todo o complexo multifuncional, no culminar dos percursos
de circulagdo propostos ao longo de toda a area de intervencao, projetando-se sobre os blocos
edificados que a rodeiam, constituidos por edificios de habita¢do, o hotel e a universidade.

O desenho das linhas curvas deixam antever as rotas dos utilizadores, num desenho do espaco aberto
e acolhedor, promovendo as necessidades dos pedestres e ciclistas, permitindo o acesso as diversas
areas que ali se dispdem, e em que tem particular importancia a entrada para o edificio universitario
no topo da praca. A restante praca é um espaco amplo multifuncional associado sobretudo a uma
banda comercial adjacente.

Assim, € um espaco amplo, de uso exclusivamente pedonal e ciclavel (em circuito préprio), em que o
acesso automovel é permitido apenas entre os Blocos A e B, para abastecimentos e emergéncia.

321262
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Sera considerado um estacionamento de bicicletas que dara resposta a todos os utilizadores, mas em
especial aos estudantes que, através da passagem pedonal inferior, acedem ao novo complexo
universitario.

Dada a topografia em presenca, e de forma a assegurar a amarragdo da proposta ao terreno, surge
a proposta de um extenso anfiteatro, com amplas areas ajardinadas e relvadas, permitindo ndo s6
um jogo de altimetrias e a configuracdo de um espaco de deambulacdo e estadia, mas principalmente
a ligacdo acessivel entre os varios blocos edificados, resolvendo a diferenca de cotas altimétricas
existente.

S+a | PORTUGAL - LISBON

Avenida Infante Santo, 69 a-c, 1350-177 Lisboa, Portugal T +351 213 939 340 E geral@msa.com.pt S www.saraivaeassociados.com

331262



8-111-PIP-MD_GLOBAL-20230228-R08_V20230308 / CATIA MESNIER / CM / 13-03-2023

saraiva-+assocliados

ARCHITECTURE + URBAN PLANNING

9

=
>

L

Imagens ilustrativas da proposta para a Praca Central e Anfiteatro
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2.4.3 Cobertura Ajardinada
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De forma a maximizar as potencialidades do sitio para usufruto dos seus utilizadores, é proposta uma
cobertura ajardinada, no topo das oficinas EMEF, que permite criar um espag¢o acima de tudo
coerente, tanto do ponto de vista estético como funcional, assegurando e promovendo a
continuidade conceptual tanto ao nivel da forma como ambiental.

Esta proposta de cobertura verde oferece diversos beneficios, desde o aumento da retenc¢do de agua,
melhora o isolamento térmico do préprio edificio, proporciona a criagdo de mais um espago Util, entre
muitos outros.

E proposto uma drea maioritariamente verde, pontuada com alguns elementos arbéreos de pequeno
porte/arbustivo de grande porte de forma a proporcionar alguma sombra e a melhorar a qualidade
ambiental e estética do local. S3o também propostas duas areas de estadia, uma relvada e outra
pavimentada, que se conectam através de um caminho deambulatério que liga todo o espaco. E de
salientar a existéncia de uma area pavimentada com gravilha que permitira a colocacdo de painéis
solares.

O acesso a esta cobertura sera realizado através de uma rampa aérea a partir do passeio pedonal.
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Imagens ilustrativas da proposta da cobertura ajardinada

2.4.4 Silo Automével
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De forma a integrar o novo silo automovel, propde-se a criacdo de uma ampla praga pedonal na sua
cobertura, dotada de quiosques e zonas de esplanada e pontuada por um extenso relvado central
com uma ampla vista sobre o vale onde se localiza o Jardim Municipal de Oeiras.

Antecipando a chegada a praga do silo automével, e promovendo a continuidade conceptual de todo
0 espago, prople-se igualmente a requalificacdo do Largo Paiva Couceiro como um ponto de
articulacdo entre os diferentes fluxos pedonais, assegurando o acesso a passagem subterranea que
liga o silo automoével a Fundicdo de Oeiras através de uma escadaria. Propde-se igualmente que o
espaco seja ocupado por quiosques e zonas de esplanada que o pontuam.

De igual modo, prop&e-se que o tro¢o da via na ligacdo entre as duas zonas seja de circulacdo
partilhada, promovendo a leitura do espago como um todo e privilegiando a circulagdo pedonal.
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2.4.5 Terreno junto a Estrada da Medrosa

Promovendo um ponto de paragem ao longo do percurso de ligacdo da zona urbana e a praia,
propde-se a criagdo de uma pequena area de estadia associada a um amplo relvado e dotada de
mobiliario urbano.

Através da estrutura arbdrea proposta procurou-se igualmente assegurar o devido ensombramento
do espaco.

2.4.6 Areas verdes de enquadramento

A concecdo das areas verdes de enquadramento envolve essencialmente dois sistemas distintos, os
quais se podem individualizar de acordo com a fung¢do que privilegiam:

> Um, na envolvente direta dos arruamentos, englobando principalmente os acessos viarios
e areas de estacionamento, definindo e amenizando o espaco, quer através da organizacdo
do espaco através de alinhamentos formais, quer do ensombramento potenciado pelas

arvores em caldeira;

> Qutro, de enquadramento, englobando zonas que correspondem a areas mais amplas,
adjacentes aos edificios, pracas, zonas de estadia e percursos pedonais e ciclaveis. Estes
espacos constituem as areas de intervencdo paisagistica no Espaco Publico por exceléncia,
de maior proximidade com o utilizador. As areas verdes assumem claramente a fun¢ao de
enquadramento paisagistico da envolvente direta aos edificios, contribuindo para a
melhoria das condi¢Bes estéticas e ambientais, principalmente no que se refere aos
parametros de utilizagdo do espaco enquanto local de permanéncia e usufruto. Inclui
extensas areas pavimentadas que conectam as pracas de maior dimensdo. Sdo por isso,
areas de utilizacdo intensiva, onde se privilegia a utilizacdo de materiais e espécies
esteticamente apelativas.

> E de referir ainda a area que confina com a linha de caminho-de-ferro. Aqui prop&e-se uma
faixa de vegetacdo que tem como principal objetivo proceder ao enquadramento visual do
empreendimento, conferindo-lhe alguma clausura a partir daquela infraestrutura.

2.4.7 Faixas de circulagcdo pedonal e clicavel

Ao longo de todo espaco sdao consideradas faixas de circulacdo pedonal e ciclavel, sempre que
possivel em canais independentes dos de circulacdo automovel.

Existem dois eixos pedonais e clicaveis principais, que permitem a ligacao entre os limites da area de
intervenc¢ao, como a estacdo de caminhos-de-ferro de Oeiras e a Universidade. O ponto de encontro
destas duas faixas principais ocorre na zona da praca central. Destes eixos derivam diversos eixos
secundarios que asseguram o acesso a toda a drea proposta e a sua envolvente.

371262
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E de destacar o atravessamento de uma das maiores barreiras fisicas que todo o complexo enfrenta,
a linha de comboio.

Além da passagem inferior atual que liga a Praca de Entrada, que assegura a permeabilidade a
nascente da area de intervencdo, assim como a passagem desde a praca central para a Universidade,
propde-se uma nova ponte pedonal, que permite a ligacao entre a Rua Santo Antdnio com a area da
Praca de Eventos e com a Cobertura Ajardinada.

Esta desenvolve-se paralelamente a linha de comboio de modo a ndo interferir com o espago urbano
consolidado existente, atravessa quer a linha de caminho-de-ferro, quer o arruamento interior,
garantindo os “gabarits” necessarios, e divide-se em duas rampas, uma que vai “assentar” sobre a
cobertura rampeada do edificio, através da qual desemboca em amplo espaco publico e outra que
segue junto a fachada do edificio das oficinas até ao topo deste, criando a ligagdo com a cobertura
ajardinada. Constitui um interessante ponto de chegada, sendo mesmo um promontério de
observacdo sobre todo espaco interior do empreendimento.

2.5 CONSIDERACOES TECNICAS

2.5.1 Pavimentos

Como medida de sustentabilidade ecolégica, nesta proposta, privilegia-se a utilizacdo de pavimentos
permeaveis que concorrem para uma maior eficacia do sistema de drenagem previsto no ambito do
projeto na sua globalidade.

Os percursos de circulagdo pedonal que acompanham as vias rodoviarias, que estabelecem uma
circulagao fluida ao longo de toda a area de intervencdo e que conectam os pontos-chave serdo neste
tipo de pavimento, (betdo poroso, agregado britado com resinas, etc.), a par das ciclovias segregadas
gue os acompanham. Estas terdo pavimentos distintos de acordo com a envolvente/pavimento onde
se inserem de forma a manter o equilibrio visual e estético de todo o espaco. Existem areas de
circulagdo partilhada que permitem a realizacdo de ligacbes secundarias e serdo num tipo de
pavimento adequado a circulagao automovel, como por exemplo, em cal¢ada de cubos de granito.
As areas de praca e zonas de estadia sdo pavimentadas, num jogo de materiais, cores e estereotomias
que contribuem para a dinamica do espac¢o. Nestes espacos utilizar-se-do, sempre que possivel,
pavimentos permeaveis em conjugacdao com lajetas de pedra, pré-fabricados, decks, etc. Todo este
"jogo” de pavimentos permite criar uma imagem marcante, dinamica e esteticamente apelativa de

todo o espaco.
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Imagens ilustrativas dos pavimentos propostos

2.5.2 Elementos construidos

A nivel de elementos construidos, consideram-se fundamentalmente os muros-banco e as escadas.
Quanto a escadas, estdo previstas no eixo que atravessa a praca central, entre o Edificio D e o Hotel
a Norte e a escada que desce o anfiteatro a sul.

Os muros-banco serdo localizados na envolvente de alguns espacos ajardinados, e no anfiteatro
m construidos em betdo.

£

relvado. Prevé-se que seja

2.5.3 Estrutura verde

A vegetacdo proposta estabelece um sistema estruturado composto por espécies bem-adaptadas as
condicBes edafoclimaticas presentes, levando a redu¢do dos custos de manutencgao.

As arvores formam alinhamentos, localizando-se ao longo dos principais arruamentos, ou sdo
plantadas em bosquetes, de forma mais naturalizada, principalmente junto as zonas de estadia e nas
areas envolventes de enquadramento.
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Estas plantacdes tém como principal fung¢do, o ensombramento e a amenizagao visual do espaco. A
par da vegetacdo arbérea, propde-se igualmente a plantacdo de arbustos e subarbustos em macicos
e herbaceas vivazes em mancha, que incluem individuos de varias espécies. Estes distribuem-se ao
longo da area de intervengao potenciando um jogo de tamanhos, cores e texturas, contribuindo
significativamente para a melhoria da qualidade ambiental e estética, permitindo o enquadramento
do empreendimento, articulando os diferentes usos do espaco, estabelecendo rela¢des visuais e
promovendo a qualidade estética do lugar.

Abaixo apresentam-se listagens ndo exaustivas de plantas dos diferentes estratos, que se prevé virem
a utilizar.

A vegetacdo proposta estabelece um sistema estruturado composto por espécies bem-adaptadas as
condi¢Bes edafoclimaticas presentes, levando a reduc¢do dos custos de manutencdo.

2.5.3.1 Vegetacao arbodrea

Nome cientifico Acer campestre Acer pseudoplatanus Celtis australis
Nome vulgar Bordo-comum Bordo ' ‘ Lédao-bastardo

5 W

hd wiin A o' ) \ﬂ‘ -
Nome cientifico Cupressus sempervirens Ginkgo biloba Jacaranda mimosifolia
Nome vulgar Cipreste Nogueira-do-Japao Jacaranda

401262
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Nome cientifico Liquidambar styraciflua Olea europaea Populus nigra italica
Nome vulgar Liquidambar Oliveira Choupo-negro

Nome cientifico Prunus cerasifera pissardii

5

Tilia cordata

o o Tilia-de-folhas-pequenas )
Nome vulgar Ameixoeira-de-jardim Tipuana

Tipuana tipu

2.5.3.2 Vegetacao herbaceo-arbustiva

Nome cientifico Achillea millefolium Arbutus unedo Asparagus densiflorus ‘Myersii’
Nome vulgar Milefélio Medronheiro Espargo

411262
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Berberis thunbergii var. Carex oshimensis ‘Evergold’ | Cotoneaster horizontalis

Nome cientifico
atropurpurea
Nome vulgar Berbére-japonés Carex Cotonéaster
o R ;
&
Nome cientifico Deschampsia flexuosa Echinacea pallida Festuca glauca
Nome vulgar Equinacea-palida Festuca

£ Y
ey : . w i 5
Nome cientifico Grevillea rosmarinifolia Juniperus horizontalis Lantana montevidensis
Nome vulgar Grevilea Junipero-rastejante Lantana-rastejante

421262

S+a | PORTUGAL - LISBON

Avenida Infante Santo, 69 a-c, 1350-177 Lisboa, Portugal T +351 213 939 340 E geral@msa.com.pt S www.saraivaeassociados.com



8-111-PIP-MD_GLOBAL-20230228-R08_V20230308 / CATIA MESNIER / CM / 13-03-2023

saraiva-+assocliados

ARCHITECTURE + URBAN PLANNING

il

Nome cientifico

Laurus nobilis | Lavandula angustifolia ] Lonicera pileata

Nome vulgar

Loureiro v Alfazema Madressilva-de-jardim

il I .

Nome cientifico

Myrtus communis Pennisetum alopecuroides Pittosporum tobira ‘Nana’

‘Little Bunny'

Nome vulgar

Murta Pitésporo-do-Japdo

B

o h,

Nome cientifico

Rosmarinus officinalis Rosmarinus officinalis

'Prostratus’

Punica granatum 'Nana'

Nome vulgar

Roma-ana Alecrim-rastejante Alecrim
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Nome cientifico

Sanguisorba tenuifolia

‘Purpurea’

Nome vulgar

Nome cientifico

Sanuisorba

Stipa tenuissima Teucrium fruticans Tradescantia zebrina

Nome vulgar

Nome cientifico

Tulbaghia violacea Viburnum tinus Verbena bonariensis

- Mato-branco - Zebrina

Nome vulgar

Tulbagia Folhado Jarvao
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2.5.4 Trepadeiras

Nome cientifico Ficus pumila Parthenocissus tricuspidata
Nome vulgar Figueira-trepadeira Vinha-virgem-do-Japao
2.6 REGA

Uma das preocupag¢des dominantes na presente proposta prende-se com a manutenc¢do dos espagos
verdes. Assim, sera previsto um sistema de rega automatico para compensagao da produg¢do de
biomassa, exigivel numa area com grande capacidade de carga como a presente.

Assim, o projeto de rega idealizado para este espago tomara em consideracao diversos fatores, de
modo a assegurar a sua adequada manutencdo. Sera previsto um sistema de rega completamente
automatico, facto que apresenta trés grandes vantagens:

> Permite uma utilizacdo total do espaco durante todo o dia, uma vez que a rega pode ser
efetuada durante a noite;

> A eficiéncia da rega é maior, pois a evapotranspiracdo é menor durante a noite e, no caso
da rega gota-a-gota, a eficiéncia deve-se também ao facto de ser uma rega localizada,
uniforme e de baixo consumo;

> Os custos de manutencdo reduzem-se significativamente, uma vez que a mdo-de-obra
necessaria € minima e que o sistema de rega é dimensionado de forma a otimizar os gastos
em agua, sendo os desperdicios reduzidos ao minimo.

Deste modo, prop8e-se uma rede de rega automatica constituida por um sistema de rega gota-a-gota
para as zonas arbustivas, subarbustivas e herbaceas.

Para as zonas relvadas propde-se um sistema de rega por aspersdo ou pulverizacdo.

Este sistema sera dividido em sectores, de forma a assegurar a regularidade e uniformidade na
distribuicdo da agua.
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3. AVALIACAO DE IMPACTE AMBIENTAL

A presente Nota Técnica, destinada a acompanhar o Pedido de Informacdo Prévia do Projeto de O
regime juridico da AIA (RJAIA) encontra-se estabelecido pelo Decreto-Lei (DL) n.° 151-B/2013, de 31
de outubro, com a redacao atual dada pelo DL n.° 152-B/2017, de 11 de dezembro, que o republica.

O projeto consiste numa operacao de loteamento urbano, abrangendo uma area aproximada de
8,3 ha e prevendo um nimero maximo de 580 fogos.

O projeto nao se localiza em area qualificada como sensivel nos termos da alinea a) do artigo 2.°
do RJAIA (areas protegidas, sitios da Rede Natura 2000, zonas de protecdo de bens imdveis do
patriménio cultural classificados ou em vias de classifica¢do).

A tipologia de “Operacdes de loteamento urbano, incluindo a construcao de estabelecimento
de comércio ou conjunto comercial e de parques de estacionamento” consta do anexo Il do RJAIA
(n.° 10, alinea b) e fixa os seguintes limiares, para projetos nado localizados em areas sensiveis:

“Operac¢des de loteamento urbano que ocupem darea > 10 ha ou constru¢do superior a
500 fogos”.

O RJAIA estabelece, no seu artigo 1.°, n.° 3, que
“3 - Estéo sujeitos a AlA, nos termos do presente decreto -lei:
(.)
b) Os projetos tipificados no anexo Il ao presente decreto-lei, do qual faz parte integrante, que:
i) Estejam abrangidos pelos limiares fixados;
()

O projeto de Loteamento, por estar tipificado no anexo Il e abrangido por um dos limiares fixados (n.°
de fogos superior a 500), esta obrigatoriamente sujeito a AlA.

A Autoridade de AIA é a Comissédo de Coordenacdo e Desenvolvimento Regional de Lisboa e Vale
do Tejo.

As designacBes Avaliacdo de Incidéncias Ambientais e Estudo de Incidéncias Ambientais,
enquanto documento técnico que suporta a Avaliagao de Incidéncias Ambientais, apenas surge no
ordenamento juridico nacional em dois contextos:

a) O procedimento previsto no artigo 10.° do Decreto-Lei n.° 140/99, de 24 de abril, na sua
redacdo atual, relativamente as acbes, planos ou projetos suscetiveis de afetar, de forma
significativa, areas da Rede Natura 2000;
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b) O procedimento aplicavel a projetos de centros electroprodutores que ndo estejam
sujeitos ao RJAIA e se localizem em areas da Rede Natura 2000, nos termos do artigo 10°-A e
seguintes do DL n.° 172/2006, de 23 de agosto, com a redacdo dada pelo DL n.° 76/2019. De
3 de junho.

Nenhuma destas situacdes se aplica ao projeto de loteamento.

No entanto, a designacdo de “Incidéncias Ambientais” é por vezes utilizada quando se pretende um
documento com um conteudo similar ao de um Estudo de Impacte Ambiental (EIA), mas que ndo se
destina a dar inicio ao procedimento de Avaliacdo de Impacte Ambiental.

O documento auténomo que se apresenta, dando resposta ao parecer da Camara Municipal de
Oeiras sobre o PIP entregue em agosto de 2019, tem a designacdo de Estudo de Incidéncias
Ambientais (EIncA). O seu conteldo e estrutura aproxima-se do definido no anexo V do RJAIA
(“Contetdo minimo do EIA"), dado que futuramente sera necessario submeter o EIA deste projeto de

loteamento.

O EIncA analisa os impactes nos fatores previstos no RJAIA e define, desde ja, medidas mitigadoras
de impactes negativos. De entre estas, destaca-se a descontamina¢do de solos e o registo e
conservacdo do baixo-relevo e de painéis de azulejos. O EINCA também propde a monitorizagao dos
recursos hidricos subterraneos.

O EIncA conclui que o projeto ndo apresenta impactes negativos significativos que o inviabilizem,
registando-se um conjunto de impactes positivos, em particular os que resultam da descontaminacdo

da area, bem como de ambito socioeconémico, territorial e paisagistico.
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4. AMBIENTE SONORO

No ambito operacdo de loteamento em analise, localizada nas antigas instala¢cdes da Fundi¢do de
Oeiras, Concelho de Oeiras e que consiste na implantacdo de varios edificios de uso habitacional e
hoteleiro, comércio e servicos, diversos equipamentos e Residéncia de estudantes, procedeu-se a
apreciacao do ambiente acustico da area de intervencdo, em condi¢des representativas da Situagao
Atual e da Situacdo Futura (ano 2031).

A area de interveng¢do do Loteamento em causa encontra-se inserida em Zona Mista, em termos de
zonamento acustico, abrangida pelos limites estabelecidos no n.° 1 do art.° 11.° do Decreto-Lei n.°
9/2007, atrés transcrito (Lden < 65 dB(A) e Ln < 55 dB(A)).

|dentifica-se que as principais fontes ruidosas atualmente existentes na area com interesse sdo a Via

Férrea Lisboa - Cascais e a circulacdo na rede rodoviaria envolvente, designadamente na Rua da
Fundicao de Oeiras e na Rua Radl Lino, sendo as restantes vias envolventes pouco influentes no
ambiente acustico apercebido.

A analise dos resultados obtidos permite verificar que a area de intervencdo tem aptiddo para a

implantacdo do edificado em proposta de acordo com os limites sonoros estabelecidos, e que o

ambiente sonoro futuro se conforma igualmente com o Regulamento Geral do Ruido.

5. ACESSIBILIDADES, MOBILIDADE E ESTACIONAMENTO

5.1 INTRODUCAO

O presente documento constitui o relatério do Estudo de Trafego que foi desenvolvido para avaliar
as acessibilidades rodoviarias (em transporte individual e coletivo), os impactes na rede rodoviaria
adjacente e as necessidades de estacionamento para efeitos de garantia de boas condicdes de
acessibilidade e mobilidade para acompanhar o Pedido de Informacdo Prévia (PIP) da Operagdo de
Loteamento nas antigas instala¢des da Fundicdo de Oeiras, a construir na Unido de Freguesias de
Oeiras e Sdo Julido da Barra, no concelho de Oeiras.

O presente Estudo de Trafego, desenvolvido de acordo com os regulamentos do Plano Diretor
Municipal de Oeiras (PDM de QOeiras) e de Permissdes Administrativas, Taxas e Outras Receitas do
Municipio de Oeiras (Regulamento numero 364/2012 de 14 de agosto), bem como com as
metodologias associadas a Engenharia de Trafego e Acessibilidades normalmente utilizadas neste
tipo de estudos e também seguidas pelos servicos técnicos da Camara Municipal (CM) de Oeiras, visou
garantir boas condi¢8es de acessibilidade e mobilidade ao empreendimento imobiliario em estudo,
tendo os seguintes objetivos principais:

e Avaliar as condicdes de acessibilidade em transporte individual e coletivo ao loteamento,
determinando-se os impactes de trafego decorrentes, por um lado, do trafego
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gerado/ atraido pela ocupacdo e utilizacdo associadas aos lotes e, por outro, das solucdes
rodoviarias previstas para os seus acessos e respetiva rede viaria envolvente;

Propor solug¢des/ reconfigurar a rede vidria de modo que esta se adeque a procura prevista
garantindo um bom desempenho da rede viaria envolvente (caso se configure necessario);
Verificar a capacidade das solu¢Bes de acessibilidade e de estacionamento propostas,
assegurando o equilibrio entre a procura e oferta de transportes. Para além das
acessibilidades em transporte individual (vias e estacionamento), procurou-se garantir a
proximidade a servicos de transporte coletivo e as boas condi¢des de acessibilidade pedonal
como alternativas validas ao transporte individual automovel;

Garantir o cumprimento do numero de lugares de estacionamento necessarios face aos usos
previstos.

De notar que o presente Relatério trata-se de uma atualizacdo, ao nivel das alteracdes que entretanto

ocorreram no projeto e respetivas acessibilidades, de um ultimo Relatério e Adenda desenvolvidos

num passado recente. O presente relatério atualiza e sintetiza assim, ndo sé as analises apresentadas

nessa Adenda como as altera¢des entretanto ocorridas no projeto.

Neste sentido, o estudo encontra-se dividido nos seguintes capitulos:

s+a

Localizacao e caracterizacao do loteamento:
o Localizacdo e caracterizagao/ descricdao do loteamento em estudo;
Acessibilidade em transporte individual:

o Apresentacdo da metodologia seguida na analise da acessibilidade ao loteamento,
com descricdo dos periodos de analise;
Apresentac¢do da solucdo de acessos proposta;

o Calculo da procura de trafego na rede viaria:

» Procura atual - descri¢do e analise das contagens de trafego realizadas com
compreensao e contabiliza¢do dos principais movimentos de trafego na area
de estudo;

= Procura futura - calculo da evolugcdo do trafego rodovidrio na rede
gerado/ atraido pelo loteamento em estudo e resultante da evolugao
enddgena do trafego que atualmente circula na area de estudo.

Analise as condic¢des de circulagao:

o Estimativas de Trafego - apresentacao dos resultados do modelo com apresentacao
da procura de trafego prevista na rede viaria envolvente ao empreendimento;

o Anadlise e avaliagdo do sistema de acessos proposto e verificacdo dos impactes
decorrentes do aumento dos fluxos rodoviarios com andlise quantitativa e qualitativa,
das condi¢des futuras de circulacdo através do calculo dos niveis de servico nos
pontos mais criticos do sistema com identificacdo das suas eventuais debilidades.

Estacionamento - Apresentacdo da oferta de estacionamento proposta e verificacdo das
necessidades de estacionamento associadas aos indices de estacionamento determinados no
regulamento do PDM de Oeiras;

Acessibilidade em transporte publico coletivo - Avaliacao da oferta de transporte publico
coletivo na area envolvente ao empreendimento imobiliario, com indicacdo dos operadores;
Conclusdes - Principais conclusdes do Estudo de Trafego e recomendacdes.
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5.2 METODOLOGIA

Para a caracterizacdo e diagnostico da situacdo atual foi seguida a seguinte metodologia:

Levantamento dos sentidos de circulagao e dos movimentos permitidos nas vias e intersecdes
existentes na area de estudo, nomeadamente na Rua Fundicdo de Oeiras, Avenida Infante.
Dom Henrique, Rua Engenheiro Guilherme Gomes dos Santos, Rua Raul Lino, Avenida Dr.
Francisco Lucas Pires, Rua da Medrosa, Estrada da Medrosa, Rua Henrique de Paiva Couceiro,
Largo Almirante Gago Coutinho, Rua Dom Jodo Castro, Rua Dr. José Joaquim de Almeida,
Estrada da Torre, Avenida Dr. Francisco Lucas Pires, Rotunda dos Lombos, Avenida General
Eduardo Galhardo, entre outras consideradas relevantes para as acessibilidades ao
empreendimento imobilidrio em estudo;

Contagens de trafego direcionais (por movimento) classificadas (em veiculos ligeiros e
pesados) em nove (17) pontos singulares da rede rodoviaria na envolvente a area de estudo
- “aproveitadas” das fases anteriores, uma vez que se consideram atuais, até pelas altera¢des
nos padrdes de mobilidade ocorridas entre 2020 e 2021 com a pandemia da Covid19;
Modelacdo e calibracdo da rede rodoviaria atual e validacdo da matriz de fluxos
origem/ Destino por forma a estimar os volumes de trafego na rede rodoviaria, analisando-
se 0s seus desvios relativamente aos resultados dos trabalhos de campo;

Calculo da matriz de fluxos origem/ destino para a situacao atual nas horas de ponta da
manhd e da tarde de um dia Util “tipo” - os periodos que apresentam volumes de trafego mais
elevados;

Atribuicdo do trafego a rede rodoviaria e avaliacdo quantitativa e qualitativa das condicbes de
circulagdo para a situacao atual;

Verificagdo das condi¢des de circulagdo na rede rodoviaria envolvente a drea de estudo, com
calculo dos niveis de servico e respetivos atrasos médios nas intersec¢des de acesso.

De forma similar, a caracteriza¢do e previsdao das condi¢bes de acessibilidade nos cenarios futuros

incluiu as seguintes tarefas principais:

s+a

Modelagdo da rede rodovidria futura prevista para a area de intervenc¢do tendo por base o
modelo de trafego desenvolvido na primeira etapa do trabalho;

Calculo da geracdo/ atragdo de trafego associada ao loteamento em estudo, para as horas de
ponta consideradas;

Estimacdo da evolucdo enddgena do trafego para o concelho de Oeiras e determinagdo de
fatores de evolu¢do médios para o ano base (ano previsto para a ocupacdo das valéncias
previstas) e ano horizonte de projeto (10 anos ap6s o ano base);

Calculo das matrizes de fluxos origem/ destino para o ano base e para o ano horizonte de
projeto;

Verificagdo das condig¢des futuras de circulacdo na rede rodoviaria envolvente ao loteamento
em estudo, com calculo dos niveis de servico e respetivos atrasos médios nas intersec¢des de
acesso;
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¢ Indicacdo de eventuais altera¢Bes a introduzir na rede rodoviaria de modo a solucionar
possiveis pontos com menor seguranca ou desempenho no sistema de acessos;
e Verificagdo das necessidades de estacionamento.
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5.2 LOCALIZAGCAO E CARACTERIZAGCAO DO LOTEAMENTO

O presente Estudo de Trafego incide sobre o loteamento que sera contruido nas antigas instala¢des
da Fundic¢do de Oeiras, na unido de freguesias de Oeiras e Sao Julido da Barra, no concelho de Oeiras
(Figura 1).

Figura 1 — Localizac&o do loteamento em estudo.

O Projeto de Arquitetura prevé que o loteamento (Figura 2), com uma area bruta de constru¢do acima
do solo de 125.000 m?, seja constituido por areas destinadas a servicos, comércio, habitacdo e
equipamentos. Estd ainda previsto ainda um silo automoével publico, que servird a estacdo de
comboio.

521|262
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600 fogos divididos por 10 lotes

1 lote para residéncia de estudantes (3.276 m?)

1 lote de servigcos (15.240 m?2)

Centro Indus Criativa

Hotel com 75 quartos

Silo automadvel com capacidade para 355
veiculos.

Oficinas da CP ja hoje existentes (constituirdo o
lote 17)

Pequeno comércio

@ @ §) @ &6 @ &

Figura 2 — Caracterizacdo do loteamento em estudo.

5.3 ACESSIBILIDADES AO LOTEAMENTO

5.3.1 SOLUCAO DE ACESSOS PROPOSTA

A acessibilidade pedonal, ciclavel e rodoviaria ao loteamento em estudo sera realizada através das
vias envolventes ao lote. Estdo previstos quatro pontos de acesso rodovidrio ao loteamento a partir
da Rua da Fundicdo de Oeiras, que serdo os principais acessos ao loteamento e os
considerados/ analisados no presente Estudo de Trafego (ver Figura 3).

53262
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Figura 3 -Planta sintese do loteamento.

Esta previsto também um outro acesso a poente do loteamento, mas como a ligacdo é realizada ao
concelho vizinho (Cascais, Rua Eusébio Ferreira), este tera de ser validado/ aprovado pelo mesmo. De
modo a evitar atrasos na aprovacao do projeto, este acesso, apesar de considerado no “Projeto de
Acessibilidades” e desenhado na rede macro modelada, nao foi considerado no presente Estudo de
Trafego, ou seja, ndo é utilizado pelos veiculos para acederem ao loteamento, estando-se deste modo
a avaliar um cenario mais pessimista na ética das condi¢Bes de acesso ao loteamento (menos uma
alternativa de acesso face ao que podera vir a verificar-se). A ndo consideracdo desta ligacdo é
especialmente penalizadora para a avaliacdo das condic¢8es de circulagdo na intersecdo 4, que é assim
a Unica ligacdo do loteamento ao concelho de Cascais.

No que respeita a suas ligacdes regionais, macro acessibilidades externas, a drea de intervencdo da
Fundicdo de Oeiras é servida:

e Pelo IC15/A5/ Autoestrada da Costa do Estoril que permite a ligacdo longitudinal da regido da
linha de Cascais (entre Lisboa e Cascais) em autoestrada (via tarifada em sistema aberto, com
um perfil transversal de 3+3 vias por sentido e uma velocidade maxima de 120 km/h na
globalidade do seu percurso) e possui dois n6s de ligagdo que podem servir a area de estudo:
numero 8 (N6 de Carcavelos) e numero 7 (N6 de Oeiras). A utilizacdo destes nos pela area de
intervencao sera influenciada ndo s6 pelas distancias as percorrer e condi¢bes de trafego,

S+a | PORTUGAL - LISBON

Avenida Infante Santo, 69 a-c, 1350-177 Lisboa, Portugal T +351 213 939 340 E geral@msa.com.pt S www.saraivaeassociados.com

54262



8-111-PIP-MD_GLOBAL-20230228-R08_V20230308 / CATIA MESNIER / CM / 13-03-2023

saraiva-+assocliados

ARCHITECTURE + URBAN PLANNING

mas também pelo diferente valor da sua portagem. Nos periodos criticos sdo registadas
perturbacdes e congestionamentos;

Pela EN6/ Avenida Marginal que permite a igualmente a ligagdo longitudinal da regido da linha
de Cascais (entre Lisboa e Cascais), com um perfil transversal tipo de 2+2 vias por sentido e
velocidade méaxima variavel (até 70 km/h), com caracter mais urbano (atravessa diversas
localidades) e com varias interse¢des de nivel. Destas caracteristicas resultam velocidades de
circulagdo mais limitadas e, em muitas ocasifes, perturbacdes e congestionamentos;

Pela EN6-7 que permite a ligacdo direta entre a EN6 e a A5, estabelecendo assim uma conexao
transversal entre a marginal de Carcavelos e o concelho de Sintra (jd enquanto EN294-4), com
um no final no 1C19;

A Estacdo de Comboios de Oeiras, localizada na vizinhanca imediata da area de intervencdo,
qgue engloba inclusivamente oficinas da CP. A estacdo é servida pela linha de Cascais, um
servico urbano de Lisboa que liga a zona ribeirinha de Lisboa a vila de Cascais. O seu término
em Lisboa, Cais do Sodré, é um dos principais interfaces de transportes publicos da cidade,
estando disponiveis uma grande variedade de servicos incluindo o Metro de Lisboa, servicos
urbanos da Carris e transporte fluvial.

Este esquema de acessibilidades reginais é apresentado na Figura 4.

Sintra

[1}
T
|| W5 &\
Cascais (Guincho) < L ) > Lisboa (Amoreiras)

g Linha de Cascais

Cascais (Centro) ‘ - BN BN NN NN BN B —— - n - ——— * Lisboa (Cais do Sodré)

EN6

Cascais (Centro) <: O > Lisboa {Cais do Sodré)

Figura 4 — Localizac&o da Fundicdo de Oeiras e suas acessibilidades regionais principais.
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Explicada as macro acessibilidades da area de estudo, interessa agora atentar nas acessibilidades
diretas do lote da Fundicdo de Oeiras, e que permitem o reencaminhamento para as vias de
hierarquia superior apresentadas anteriormente.

Esta rede de acessibilidades imediata é apresentada na Figura 5.

Intersegdes a avaliar /
intervencionar

Principais acessos

Acessos a avaliar /
intervencionar

Fundi¢do de Oeiras

Estagdo de Oeiras
(linha de Cascais)

Servigo de taxis
Terminal Rodovidria

Marina de Oeiras

Figura 5 — Localiza¢do da Fundigcao de Oeiras e suas acessibilidades diretas.

Em suma, no que respeita a suas liga¢cBes imediatas a area de interven¢do destaque-se o seguinte:

e Aareaem estudo sera diretamente servida pela Rua da Fundicdo de Oeiras, a intervencionar
na sua totalidade no &mbito deste projeto e pelo novo arruamento a Oeste da Fundicdo, que
permitird a ligagdo a Rua Rosa Mota e, se possivel, a Estrada Medrosa. A partir destes
arruamentos, sera possivel encaminhar o trafego para os 4 eixos que permitem as conexd&es
a rede de hierarquia superior:

o Eixo A5 - n6 de Oeiras: A partir da Rua da Fundicdo de Oeiras e do Largo Almirante
Gago Coutinho (também a avaliar/ intervencionar), é possivel aceder ao binémio de
ruas (Rua Desembargador Faria e Rua José Diogo da Silva) que garante a articulagdo a
zona da Camara Municipal de Oeiras e, em ultimo ao né de Oeiras da A5;

o Eixo A5 -né de Carcavelos: Quer a partir da Rua da Fundicdo de Oeiras quer pelo novo
arruamento a Oeste da Fundicdo é possivel aceder a EN6-7, utilizando a Avenida Dr.
Francisco Lucas Pires. Esta estrada nacional permite o acesso ao n6 de Carcavelos da
A5, bem como a Sintra pela EN294-4. Do ponto de vista de hierarquia viaria, este eixo
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sera o principal acesso da area de estudo. Na pratica, questdes de alguma saturagao
viaria e o valor da portagem (IC15/A5) podem lhe retirar alguma atratividade;

o Eixo EN6 - via EN6-7: Este eixo partilha as suas vias com o anterior, desenvolvendo-se
para Oeste até a Avenida Dr. Francisco Lucas Pires. Aqui, e ao invés de continuar para
norte na EN6-7 com destino a A5, considera-se agora o encaminhamento para sul com
destino a EN6. Note-se aqui que a articulagdo com a EN6 neste eixo € uma interse¢ao
giratéria, permitindo-se assim todos os movimentos, situa¢do pouco usual nos tro¢os
da ENG6 ainda sobre gestdo da Infraestruturas de Portugal, SA;

o Eixo EN6 - via Estrada Medrosa: A partir da Rua da Fundicdo de Oeiras é possivel
aceder a Estrada Medrosa que garante a articulacdo a EN6. Note-se, no entanto, que
0 n6 com ENG, atualmente, apenas permite viragens em mdo e, neste caso distantes
entre si, com a saida para o sentido Cascais na zona do forte e entrada a partir de
Lisboa na zona do INATEL. No presente Estudo de Trafego considera-se, no entanto,
a altera¢do da geometria desta interse¢do para uma intersecdo giratoria (rotunda), ja
em projeto pela CM de Oeiras e Infraestruturas de Portugal, SA e que permitira a
realizacdo de todos os movimentos direcionais;

o Eixo EN6 - via Rua José Diogo da Silva: A partir da Rua da Fundicdo de Oeiras e do
Largo Almirante Gago Coutinho, e até aqui de forma equivalente ao Eixo A5 - n6 de
Oeiras, é também possivel aceder a EN6, utilizando a Rua José Diogo da Silva. Note-
se, no entanto, que o né com ENG6 apenas permite viragens em mao
(Lisboa > Loteamento e Loteamento > Cascais).

Como ja apontado nas acessibilidades regionais, a Estacdo de Comboios de Oeiras, localizada
na vizinhanca imediata da area de intervencdo, permite o acesso a linha de Cascais.
Adicionalmente, encontra-se acoplado a esta estacdo uma praca de taxis e um terminal de
transportes publicos rodoviarios, dotando este ponto de valéncias de terminal intermodal, e
que assim oferece ligacBes em transporte publico ao concelho de Oeiras.

Concluindo, a Fundicdo de Oeiras tem muito boas acessibilidades, imediatas e regionais, tendo a sua

disposi¢do vastas conexdes em Transporte Individual e em Transporte Publico.

Ja no interior do lote em estudo, a rede viaria prevista visa responder as necessidades de acesso a

cada lote, garantindo-se, no entanto, uma vivéncia segura nos espagos publicos pela diminui¢cdo de

conflitos com veiculos, especialmente para criangas e idosos. Assim, no que toca a rede vidria

destaque-se:

s+a

Criacdo de dois eixos principais transversais ao lote e dois eixos longitudinais servindo de
espinha dorsal da mobilidade do loteamento. Destaque-se o papel preponderante destes
eixos no esquema de acessos ao loteamento, com os eixos longitudinais a ligar a Rua da
Fundicdo de Oeiras e os transversais a privilegiar ligac6es a Oeste (Cascais);

Estabelecimento de circuitos para em modos ativos (bicicleta/ trotinetes com assisténcia
elétrica e modo pedonal), com a pracga central prevista a ser car free;

Para apoio a mobilidade sustentavel prevé-se também a colocacdo em pontos considerados
ideais de estacionamento para bicicletas e trotinetes (por exemplo, com sombras, pontos de
carregamento elétrico, etc.) e de postos de carregamento de veiculos elétricos. O
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estabelecimento de condi¢cdes para os modos ativos é essencial para fomentar a sua
utilizagdo por residentes e visitantes e € algo que sera implementado no loteamento;

e Existirdo bolsas de estacionamento ao longo dos eixos viarios, para permitir estacionamento
de curta duracdo (visitantes) e bolsas de drop-off.

5.3.1Rede Modelada Atual

Na Figura 6 apresentam-se os trocos da rede rodoviaria atual que foram abrangidos pela simulagao
de trafego e que incidem nas acessibilidades alargadas ao loteamento em estudo. Foi nesta rede
viaria e nas suas intersecdes em que se avaliaram as condic¢des de circulagao.
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Figura 6 — Rede modelada atual.

5.3.2Rede Modelada Futura
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Na area de intervencdo e sua envolvente alagada, aqui em anadlise, estdo previstas varias alteracdes
na rede rodoviaria, face a situa¢do atual. Estas altera¢Bes surgem tanto diretamente no ambito da
implantacdo do loteamento em analise, para garantir a sua ligacdo rodoviaria direta a rede viaria
existente, como de altera¢Bes rodoviarias propostas pela CM de Oeiras para uma envolvente mais
alargada e que visam melhorar as condi¢des de circulagdo no nucleo histérico da vila de Oeiras,
nomeadamente, através da reducdo de pontos de conflitos atualmente existentes em interse¢des
com procura de trafego elevada.

Na Tabela 1 sdo indicadas as intervencdes na rede rodoviaria que foram consideradas neste estudo,
com a rede rodoviaria correspondente ao cenario futuro a ser apresentada nas figuras que se

seguem.

Tabela 1 — Descrigéo das intervencgdes narede rodoviaria da situacgéo futura face a situacéo atual.

Ponto Singular Situagdo Atual
Descri¢ao
Intersecdo entre a R. Fundicdo de Oeiras e Intersegdo prioritaria Substituicdo da intersegdo prioritaria por Loteamento
a Av. Infante D. Henrique uma intersegdo giratoria
Intersecdo entre a R. Fundicdo de Oeiras e Intersegdo giratéria Reformulagdo da geometria da Loteamento
a R. Eng.2 Guilherme Gomes dos Santos intersegdo existente
Intersecdo entre a R. Fundi¢do de Oeiras e Intersegdo prioritaria Substitui¢do da intersegdo prioritaria por Loteamento
a R. Raul Lino uma intersegdo giratoria
Intersecdo entre a R. Fundi¢do de Oeiras, Intersegdo giratoria Reformulagdo da geometria da Loteamento
a Av. Dr. Francisco Lucas Pires, a Est. intersegao existente
Medrosa e a R. Medrosa
Intersecdo entre a R. Fundi¢do de Oeiras, Intersegdo prioritaria Substitui¢do da intersegdo prioritaria por Loteamento
a R. Henrique de Paiva Couceiro e o Lg. uma intersegdo giratoria
Alm. Gago Coutinho
Intersegdo entre o Lg. Alm. Gago Intersegdo prioritaria Reformulagdo da intersegdo prioritaria Loteamento

Coutinho, a R. Sdo Pedro de Areeiro e a R.
D. Jodo de Castro

Intersegdo entre o Lg. Alm. Gago Coutinho Intersegdo giratoria Reformulagdo da geometria da Loteamento
e a R. José Diogo da Silva intersecdo existente
Intersegdo entre a Av. Republica, a Av. Intersegdo prioritaria Substituicdo da intersecdo prioritaria por CMO
Salvador Allende e a Estagdo Agronoma uma intersegdo giratoria
Intersecdo entre a R. Desembargador Interse¢do Substitui¢do da interse¢do semaforizada CMO
Faria e a R. Quinta Grande semaforizada por uma intersegdo giratoria
Intersegdo entre a Av. Salvador Allende e Interse¢do Substitui¢do da interse¢do semaforizada CMO
a R. Quinta Grande semaforizada por uma intersegdo prioritdria apenas
com "movimentos em mao"
Intersegdo entre a Av. Brasil e a R. José Intersegdo prioritaria Substitui¢do da intersegdo prioritaria por CMO
Diogo da Silva uma intersegdo giratoria
Intersegdo giratdria no lado poente do - Apenas existente na situagdo futura Loteamento
loteamento

1 N3o se considerou hos modelos de trafego deste estudo a ligacdo prevista desta rotunda ao concelho de Cascais
(Rua Eusébio Ferreira) ja que a execugdo da mesma depende de acordo entre Oeiras e Cascais, tornando o prazo da
sua execucao indefinida. Mais, a ndo consideracdo desta ligacdo é penalizadora para a avaliacdo das condi¢ées de

circulagdo (especialmente na intersecdo 4), sendo assim a situa¢do aqui avaliada critica.
60262
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Ponto Singular

Situagdo Atual

Descrigdo
Intersecdo entre a Av. Republica e a R. Intersegdo prioritaria Reformulagdo da intersegdo prioritaria CMO
Lagares da Quinta
Intersecdo entre a Av. Marginal e a Est. Interse¢do Substituicdo da interse¢do semaforizada CMO
Medrosa semaforizada por uma intersegdo giratoria?
Intersecdo entre a R. Qt. Grande e aR. Intersegdo prioritaria Reformulagdo da intersegdo prioritaria CMO
Lagares da Quinta
Secgdo na R. Fundicdo de Oeiras, desde a Perfil transversal 2x1 Reperfilamento para 2x2 Loteamento
R. Eng.2 Guilherme G. dos Santos até a
"linha de caminho de ferro"
Seccdo na R. Desembargador Faria, entre Sentido Unico de Alteragdo neste trogo para dois sentidos CMO
a R. Qt. Grande e a R. Caminho da Qt. circulagdo, sul - norte de circulagdo
Secgdo na R. Qt. Grande, entre a Av. Dois sentidos de Sem intervengdo CMO
Salvador Alloende e a R. Lagares da circulagdo
Quinta
Seccdo na Av. Salvador Allende, entre a Sentido Unico de Alteragdo neste trogo para dois sentidos CMO
Av. Republica e a R. Qt. Grande circulagdo, sul - norte de circulagdo
Secgdo na Av. Salvador Allende, entre R. Sentido Unico de Alteragdo neste trogo para dois sentidos CMO
Qt. Grande e a R. Caminho da Qt. circulagdo, sul - norte de circulagdo
Secgdo da R. Lagares da Quinta Sentido Unico de Alteragdo neste trogo para dois sentidos CMO
circulagdo, sul - norte de circulagdo
Secgdo na Av. Republica, entre a Av. Sentido Unico de Alteragdo neste trogo para dois sentidos CMO

Salvador Allende e a R. Lagares da Quinta

circulagdo, nascente -
poente

de circulagdo

2 Apesar desta intersecdo ndo estar explicitamente incluida na rede do modelo de trafego o impacte desta nova
rotunda na Avenida Marginal na rede em estudo foi considerado, nomeadamente pelo aumento do trafego que

chega a intersec¢do 4 vindo de Sul (onde ja se inclui trafego com origem em Cascais).
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Figura 7 — Rede modelada futura.
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Figura 8 — Rede modelada futura, zona do loteamento.

5.4 PROCURA NA REDE VIARIA

5.4.1Procura atual

No sentido de se avaliar a procura atual de trafego na rede rodoviaria em estudo foi realizada uma
campanha de contagens de trafego classificadas nas principais interse¢des rodoviarias, que
permitiram a caracterizacdo dos fluxos de trafego existentes na rede rodoviaria da area de estudo.
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Tendo em conta as caracteristicas do uso em analise, as contagens de trafego foram realizadas nos
periodos de ponta da manha e da tarde de um dia util. As contagens na zona sul da area de
intervencdo, a sul da linha de caminho de ferro, decorreram no dia 17 de dezembro de 2019 (terca-
feira). Posteriormente, e motivado pela vontade demonstrada pela Cdmara Municipal de Oeiras (CM
de Oeiras) de alargar a area de estudo inicialmente definida, de modo a perceber os impactes que o
loteamento podera ter, ndo sé na sua envolvente direta (zona sul), como também na zona norte (junto
azona historica), para onde a CM de Oeiras prevé altera¢des rodoviarias, incluidas no presente Estudo
de Trafego, foram realizadas as contagens na zona norte da area de intervencdo, a norte da linha de
caminho de ferro.

Todas as contagens de trafego foram realizadas de forma manual, em separado para cada
movimento direcional nas varias aproximacBes de cada uma das interse¢des, com os valores
registados por periodos de % de hora. Nestas contagens os veiculos foram discriminados em ligeiros
e pesados.

A partir dos resultados das contagens direcionais calcularam-se as matrizes de fluxos origem/ destino
(O/D) para os periodos de ponta horaria da manha e da tarde de dia Util. Estas matrizes foram obtidas
com recurso a aplicativos do software de modela¢do de trafego PTV TFlow Fuzzy, através de
programacdo matematica, numa formulacdo que tem como objetivo minimizar as diferencas entre
os fluxos estimados pelo modelo e os fluxos resultantes das contagens. Apesar das dificuldades e
incertezas associadas ao processo de modela¢do e calibracdo de uma rede rodoviaria, os valores
obtidos ap6s atribuicdo do trafego a rede apresentam uma boa aproximacdo aos valores medidos
nas contagens. Tendo em conta a metodologia adotada e a informacdo que serviu de base a
construgdo das matrizes, admite-se um elevado nivel de aderéncia a realidade.

5.4.1.1 Campanha de trabalhos de campo de dezembro de 2019

No sentido de se avaliar a procura atual de trafego na rede viaria que serve diretamente o loteamento
em estudo foram realizadas, numa primeira fase, contagens direcionais classificadas (em veiculos
ligeiros e pesados) de trafego em nove (9) interseccdes localizadas na envolvente préxima do
loteamento em estudo (Figura 9).
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Figura 9 — Localizac&o dos postos de contagem (dezembro 2019).

Tendo em consideragdo as caracteristicas da opera¢ao de loteamento em estudo e da rede vidria em
analise, as contagens de trafego foram realizadas nos periodos de ponta da manha
(7h30m - 10h30m) e da tarde (17h00m - 20h00m) de um dia Util (terca-feira, dia 17 de dezembro de
2019). Neste contexto, realizaram-se contagens de trafego nas localizagdes apresentadas na figura
anterior, pormenorizadas na tabela seguinte.
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Tabela 2 — Descri¢éo dos postos de contagem de trafego (dezembro 2019).

8-111-PIP-MD_GLOBAL-20230228-R08_V20230308 / CATIA MESNIER / CM / 13-03-2023

Contagem P1 R. Fundicdo de Oeiras / Av. Infante 11 mov.s 17/12/2019 (3% | 07h30-10h30 e
classificada em D. Henrique feira) 17h00-20n00

intersecdo

Contagem P2 R. Fundicdo de Oeiras / R. Eng.° 5 mov.s 17/12/2019 (3% | 07h30-10h30 e
classificada em Guilherme Gomes dos Santos feira) 17h00-20h00

intersecdo

Contagem P3 R. Fundicdo de Oeiras / R. Raul Lino 6 mov.s 17/12/2019 (3% | 07h30-10h30 e
classificada em feira) 17h00-20h00

interse¢ao

Contagem P4 R. Fundicdo de Oeiras / Av. Dr. 8 mov.s 17/12/2019 (3% | 07h30-10h30 e
classificada em Francisco Lucas Pires / Est. Medrosa feira) 17h00-20h00

intersecdo / R. Medrosa

Contagem P5 R. Fundicdo de Oeiras / R. Henrique 5 mov.s 17/12/2019 (3% | 07h30-10h30 e
classificada em de Paiva Couceiro / Lg. Alm. Gago feira) 17h00-20h00

intersecdo Coutinho

Contagem P6 Lg. Alm. Gago Coutinho / R. Sdo 9 mov.s 17/12/2019 (3% | 07h30-10h30 e
classificada em Pedro de Areeiro / R. D. Jodo de feira) 17h00-20h00

intersecdo Castro

Contagem P7 Lg. Alm. Gago Coutinho / R. José 7 mov.s 17/12/2019 (3% | 07h30-10h30 e
classificada em Diogo da Silva feira) 17h00-20h00

interse¢ao

Contagem P8 Est. Torre / Av. Dr. Francisco Lucas 6 mov.s 17/12/2019 (32 | 07h30-10h30 e
classificada em Pires feira) 17h00-20n00

interse¢ao

Contagem P9 N6-7 / R. Amendoeiras / Av. Ten. 8 mov.s 17/12/2019 (32 | 07h30-10h30 e
classificada em Cel. Melo Antunes feira) 17h00-20n00

intersecao

O levantamento fotografico dos postos, os movimentos contados e os resultados das contagens nas
horas de ponta da manha (HPM) e da tarde (HPT) de dia util sdo os que se apresentam de seguida.
Os valores de veiculos ligeiros e pesados foram convertidos em unidades de veiculos ligeiros
equivalentes (uvle), onde um veiculo pesado em termos de impacte na rede equivale a dois veiculos
ligeiros, de modo a uniformizar os volumes de trafego para as consequentes analises.
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Figura 10 — Fotografias do Posto 1 e movimentos contabilizados.
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Figura 11 — Fotografias do Posto 2 e movimentos contabilizados.
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Figura 12 — Fotografias do Posto 3 e movimentos contabilizados.
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Figura 13 — Fotografias do Posto 4 e movimentos contabilizados.
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Figura 14 — Fotografias do Posto 5 e movimentos contabilizados.
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Figura 15 — Fotografias do Posto 6 e movimentos contabilizados.
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Figura 16 — Fotografias do Posto 7 e movimentos contabilizados.
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Figura 17 — Fotografias do Posto 8 e movimentos contabilizados.
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Figura 18 — Fotografias do Posto 9 e movimentos contabilizados.
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Gréfico 1 - Distribuicdo do total de movimentos no periodo de ponta da manha de dia Gtil (uvle/ hora).
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Grafico 2 — Distribuicao do total de movimentos no periodo de ponta da tarde de dia Gtil (uvle/ hora).

Estas contagens permitiram contabilizar e compreender os principais movimentos de trafego na area
de estudo. Da analise das contagens e de acordo com as figuras seguintes, conclui-se que:

e A maior procura de trafego na rede viaria, na hora de ponta da manha de dia util (HPM-
DU), ocorreu no periodo compreendido entre as 8h00m e as 9h00m - 24.511 uvle/hora;

e A maior procura de trafego na rede viaria, na hora de ponta da tarde de dia qtil (HPT-DU),
ocorreu no periodo compreendido entre as 17h15m e as 18h15m - 20.034 uvle/hora;

e A percentagem de veiculos pesados medida nestes periodos foi de cerca de 2,7%.

Os volumes registados nestes periodos de pico sdo apresentados na tabela que se segue.
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Tabela 3 — Fluxos contabilizados (em uvle) na hora de ponta da manhéa e da tarde de dia util.

No sentido de se avaliar a procura atual de trafego na rede viaria na zona norte (junto a zona
historica), para onde a CM de Oeiras prevé alteracdes rodoviarias, incluidas no presente Estudo de
Trafego, foram realizadas, numa segunda fase, contagens direcionais classificadas (em veiculos
ligeiros e pesados) de trafego em oito (8) interseccBes localizadas na zona norte da area de

intervencao, a norte da linha de caminho de ferro (Figura 19).
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Movimento HPM DU HPT DU Movimento HPM DU HPT DU Movimento HPM DU HPT DU
P1M1 34 27 P4 M1 889 432 P7 M1 618 573
P1 M2 201 147 P4 M2 413 578 P7 M2 698 596
P1M3 190 215 P4 M3 169 259 P7 M3 22 52
P1 M4 351 219 P4 M4 283 207 P7 M4 340 432
P1 M5 117 131 P4 M5 269 305 P7 M5 198 300
P1 M6 9 0 P4 M6 522 261 P7 M6 701 633
P1 M7 7 2 P4 M7 84 121 P7 M7 741 690
P1 M8 3 10 P4 M8 193 71 P8 M1 58 127
P1 M9 4 1 P5 M1 117 90 P8 M2 765 399
P1M10 4 1 P5 M2 437 467 P8 M3 369 519
P1M11 4 16 P5 M3 537 545 P8 M4 21 19
P2 M1 131 244 P5 M4 361 322 P8 M5 51 33
P2 M2 7 7 P5 M5 516 443 P8 M6 101 64
P2 M3 3 6 P6 M1 741 700 P9 M1 1683 1047
P2 M4 48 0 P6 M2 450 516 P9 M2 924 1065
P2 M5 185 159 P6 M3 251 117 P9 M3 473 599
P3 M1 29 30 P6 M4 60 101 P9 M4 868 555
P3 M2 12 14 P6 M5 375 346 P9 M5 1196 882
P3 M3 16 51 P6 M6 41 7 P9 M6 1717 602
P3 M4 31 58 P6 M7 10 25 P9 M7 1415 589
P3 M5 220 146 P6 M8 898 867 P9 M8 1258 895
P3 M6 119 189 P6 M9 953 910

5.4.1.2 Campanha de trabalhos de campo de janeiro de 2020
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Figura 19 — Localizacdo dos postos de contagem adicionais (janeiro 2020).

Tendo em consideragdo as caracteristicas da operagdo de loteamento em estudo e da rede viaria em
analise, as contagens de trafego foram realizadas nos periodos de ponta da manha (8h00m - 9h00m)
e da tarde (17h15m - 18h15m)3 de um dia Util (terca-feira, dia 21 de janeiro de 2020). Neste contexto,
realizaram-se contagens de trafego nas localiza¢des apresentadas na figura anterior, pormenorizadas
na tabela seguinte.

3 Correspondentes as horas de ponta determinadas a partir das contagens de dezembro de 2019.
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Tabela 4 — Descri¢do dos postos de contagem de trafego (dezembro 2019).

Contagem P10 Intersegdo prioritaria entre a Av. Republica, a 8 mov.s 21/01/2020 (32 08h00-09h00 e
classificada em Av. Salvador Allende e a Estagdo Agronoma feira) 17h15-18h15

interse¢do

Contagem P11 Intersegdo prioritaria entre o Lg. Avido, a R. 4 mov.s 21/01/2020 (32 08h00-09h00 e
classificada em Aqueduto, o Lg. Marqués de Pombal e a R. feira) 17h15-18h15

intersecdo Candido dos Reis

Contagem P12 Intersegdo prioritaria entre o Lg. Marqués de 4 mov.s 21/01/2020 (32 08h00-09h00 e
classificada em Pombal, a R. Desembargador Faria e a R. feira) 17h15-18h15

intersecdo Marqués de Pombal

Contagem P13 Intersecdo semaforizada entre a R. 3 mov.s 21/01/2020 (32 08h00-09h00 e
classificada em Desembargador Faria e a R. Quinta Grande feira) 17h15-18h15

interse¢do

Contagem P14 Intersec¢do semaforizada entre a R. 7 mov.s 21/01/2020 (32 08h00-09h00 e
classificada em Desembargador Faria e a R. Quinta Grande feira) 17h15-18h15

intersecdo

Contagem P15 Intersegdo prioritaria entre a Av. Salvador 5 mov.s 21/01/2020 (32 | 08h00-09h00 e
classificada em Allende, a R. Sto. Anténio e a R. Henrique feira) 17h15-18h15

intersecdo Paiva Couceiro

Contagem P16 Movimentos na R. Henrique Paiva Couceiro e 3 mov.s 21/01/2020 (32 08h00-09h00 e
classificada em no Lg. Henrique Paiva Couceiro feira) 17h15-18h15

intersegdo

Contagem P17 Intersecdo prioritaria entre a Av. Brasil e a R. 3 mov.s 21/01/2020 (32 | 08h00-09h00 e
classificada em José Diogo da Silva feira) 17h15-18h15

intersecdo

O levantamento fotografico dos postos, os movimentos contados e os resultados das contagens nas
horas de ponta da manha (HPM) e da tarde (HPT) de dia util sdo os que se apresentam de seguida.
Os valores de veiculos ligeiros e pesados foram convertidos em unidades de veiculos ligeiros
equivalentes (uvle), onde um veiculo pesado em termos de impacte na rede equivale a dois veiculos
ligeiros, de modo a uniformizar os volumes de trafego para as consequentes analises.
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Figura 20 — Fotografias do Posto 10 e movimentos contabilizados.
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Figura 21 — Fotografias do Posto 11 e movimentos contabilizados.
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Figura 22 — Fotografias do Posto 12 e movimentos contabilizados.
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Figura 23 — Fotografias do Posto 13 e movimentos contabilizados.
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Figura 24 — Fotografias do Posto 14 e movimentos contabilizados.
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Figura 25 — Fotografias do Posto 15 e movimentos contabilizados.
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Figura 26 — Fotografias do Posto 16 e movimentos contabilizados.
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Figura 27 — Fotografias do Posto 17 e movimentos contabilizados.

Os volumes registados nestes periodos de pico sdo apresentados na tabela que se segue.
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Tabela 5 — Fluxos contabilizados (em uvle) na hora de ponta da manhé e da tarde de dia util (janeiro 2020).

Movimento HPM DU HPT DU Movimento HPM DU HPT DU
P10 M1 9 33 P14 M1 73 100
P10 M2 24 86 P14 M2 591 617
P10 M3 108 33 P14 M3 417 380
P10 M4 662 1060 P14 M4 75 141
P10 M5 178 288 P14 M5 14 17
P10 M6 807 679 P14 M6 179 127
P10 M7 29 35 P14 M7 119 115
P10 M8 48 18 P15 M1 102 205
P11 M1 689 1029 P15 M2 52 57
P11 M2 430 316 P15 M3 686 569
P11 M3 132 96 P15 M4 0 3
P11 M4 23 22 P15 M5 0 0
P12 M1 62 65 P16 M1 124 134
P12 M2 421 310 P16 M2 560 440
P12 M3 662 587 P16 M3 54 55
P12 M4 21 36 P17 M1 414 346
P13 M1 465 469 P17 M2 246 305
P13 M2 302 374 P17 M3 882 573
P13 M3 217 154

5.4.2Procura futura

Com o objetivo de avaliar condi¢bes futuras de circulacdo na area envolvente ao loteamento em
estudo, foram calculadas as matrizes para as horas de ponta da manha e da tarde de dia util, para a
situacdo futura (2031 - ano que se considera possivel a ocupacdo das valéncias do loteamento em
estudo). As matrizes futuras foram estimadas com base nas matrizes atuais as quais foi adicionada a
geragdo/ atracdo associada aos usos do solo em estudo, ndo se considerando neste estudo qualquer
aumento de trafego futuro imputado a evolucdo endogena do trafego.

O calculo dos fatores considerados para determinar a evolu¢do enddgena do trafego tem por base a
consideracdo da evolugdo estimada para um conjunto de variadveis, designadamente da populacdo e
do emprego, do poder de compra e da taxa de motorizagao, das transformacdes urbanisticas e das
alteracbes que irdo ocorrer nos padrdes de mobilidade, decorrentes também da politica de
mobilidade adotada para o concelho.

E hoje consensual que vivemos um processo, embora lento, de uma ligeira alteracdo da escolha
modal das viagens casa - trabalho - casa em favor de outros modos face ao transporte individual.
Estas altera¢Bes devem-se fundamentalmente a:
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o Alteracdo tarifaria dos passes na Area Metropolitana de Lisboa (com uma reduc3o significativa
de precos), registada em 2019;

e Um aumento significativo da quota dos modos suaves ou ativos, ou seja, do modo pedonal e
da bicicleta nas desloca¢des urbanas;

e Aumento do valor dos combustiveis e uma cada vez maior gestdo e fiscalizacdo do
estacionamento nas zonas centrais e de comercio/ servios das cidades e aglomerados
através da introducdo areas tarifadas de estacionamento;

e Aumento das politicas de teletrabalho no tecido empresarial portugués, especialmente no
sector tercidrio que tem uma forte implantacdo em Oeiras. De facto, e apds o periodo de pico
pandémico em que existiam fortes restricbes ao trabalho presencial varias empresas
mantiveram algumas das suas politicas de teletrabalho, permitindo aos seus trabalhadores
reduzirem os seus movimentos pendulares.

Por outro lado, o presente estudo foca-se na analise dos periodos de ponta (periodos em que a rede
rodoviaria ja se encontra perto da sua capacidade limite) pelo que se admitiu, desde logo, que a
evolucdo endégena do trafego serd nos préximos anos estavel, ndo se considerando qualquer
oscilacao.

Em suma, o cenario de avaliacao futura da rede rodoviaria corresponde ao momento em que estard

concluido e plenamente ocupado o loteamento em andlise.

5.4.21 Trafego gerado/ atraido pelo loteamento em estudo

Para o calculo das viagens geradas e atraidas pelo loteamento em estudo recorreu-se aos indices de
geracgao sugeridos em bibliografia internacionalmente reconhecida (e comummente utilizada em
Portugal), como é o “Trip Generation Manual" do “Institute of Transportation Engineers”, 10? Edicao, 2017.
Estes valores foram devidamente validados com indices de geracdo e atracdo de trafego obtidos
noutros estudos ja elaborados pela FJ.Consultores no ambito de outros projetos relacionados com
empreendimentos imobilidrios. Face a estudos apresentados no passado, considera-se que o0s
valores obtidos estdo muito mais em linha com os padrfes atuais de mobilidade, menos associados
ao transporte individual e mais associados ao transporte coletivo e aos modos suaves (principalmente
em zonas bem servidas pelos mesmos, como é o caso do loteamento em estudo). Note-se, no
entanto, que se trata da aplicacdo direta dos indices de geracdo/ atra¢do de trafego atuais (menos
pessimistas na otica dos fluxos vidrios) nao tendo sido considerada qualquer altera¢do da reparticdo
modal.
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Tal como referido no ponto 5.2 deste relatério, o loteamento em estudo contard com 600 fogos
divididos por 10 lotes, um lote para residéncias de estudantes (totalizando 3.726 m?), um lote de
servicos (15.240 m?), um equipamento (Centro Industria Criativa), uma unidade hoteleira com 75
quartos e um silo automodvel com capacidade para 355 veiculos. Manter-se-a também em
funcionamento as oficinas da CP ja hoje existentes (constituirdo o lote 17) e existirdo pequenas areas
comerciais espalhadas por varios lotes. Neste contexto, os indices estabelecidos para o trafego
gerado e atraido pelo loteamento e os respetivos fluxos de viagens geradas e atraidas, nas horas de
ponta da manha e da tarde de dia util, bem como a distribui¢do entre os veiculos entrados e saidos,
encontram-se indicados na tabela que se segue.

Tabela 6 — indices de geracéo/ atracdo de viagens e respetivos valores associadas ao loteamento em estudo
nas horas de ponta (veiculos/hora).

Gerador HPM Dia Util (da envolvente) HPT Dia Util (da envolvente)
Said. E+S
1 Equipamento - Centro 44 uvle / 100 m? 0,30 86% 14% 13 0,19 16% 84% 9
Indus. Criativa de ABC 11 2 1 P
2 Servigos* 152 uvle / 100 m? 1,19 86% 14% | 181 1,19 16% 84% | 182
de ABC 156 25 29 153
3 Silo Automével® 356 uvle / lugar 0,41 79% 21% 146 0,49 25% 75% 174
115 31 44 130
4 Unidade Hoteleira 75 uvle / U.A. 0,43 59% 41% 32 0,40 51% 49% 30
19 13 15 15
5 Habitagdo Coletiva 160 uvle / fogo 0,30 28% 72% 48 0,36 70% 30% 58
com Comércio 13 35 a1 17
6 Habitacdo Coletiva 33 uvle / fogo 0,30 28% 72% 10 0,36 70% 30% 12
com Servigos 3 7 g 2
7 Habitagdo Coletiva 37 uvle / fogo 0,30 28% 72% 11 0,36 70% 30% 13
com Comércio 3 P 9 2
8 Habitacdo Coletiva 68 uvle / fogo 0,30 28% 72% 20 0,36 70% 30% 24
com Comércio 6 12 17 7
9 Habitagdo Coletiva 54 uvle / fogo 0,30 28% 72% 16 0,36 70% 30% 19
com Comércio 2 12 13 6
10 Habitacdo Coletiva 86 uvle / fogo 0,30 28% 72% 26 0,36 70% 30% 31
com Comércio 7 19 22 9
11 54 uvle / fogo 0,30 28% 72% 16 0,36 70% 30% 19

4 A adrea comercial deste lote, com apenas 300 m?, n3o apresenta capacidade de ter geracdo de trafego prépria,
servido de apoio aos servigos existentes.

5> Devido 3 sua proximidade com a estacdo de Oeiras, previu-se que este silo servird ndo apenas os visitantes do
loteamento (ja contabilizados na geragdo dos outros usos) mas também enquanto Park-and-Ride para os utilizadores
do comboio, tendo-se assim imputado a este silo uma geracado prépria.
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Habitacdo Coletiva 4 12 13 6
com Comércio

12 Habitacdo Coletiva 49 uvle / fogo 0,30 28% 72% 15 0,36 70% 30% 18
com Comércio 2 1 13 5

13 Habitacdo Coletiva 31 uvle / fogo 0,30 28% 72% 9 0,36 70% 30% 11
com Comércio 3 6 g 3

14 Habitagdo Coletiva 35 uvle / fogo 0,34 26% 74% 12 0,46 61% 39% 16
3 9 10 6

15 Residéncia de 164 uvle / quarto 0,14 41% 59% 23 0,27 50% 50% 45
Estudantes®” 9 12 23 2

16 Residéncia de 37 uvle / quarto 0,24 41% 59% 9 0,35 50% 50% 13
Estudantes® 2 5 7 6
17 Oficinas CP Em funcionamento — Geragdo/ atracdo de trafego ja contabilizada na situagdo atual

Operagdo de Loteamento Total HPM ‘ 364 ‘ 223 ‘ 587 ’ Total HPT ‘ 273 ‘ 401 ’ 674

Assim, estima-se que a operagao de loteamento em estudo apresente uma geragao/ atracdo adicional
maxima nas horas de ponta:

e Da manha (HPM) de dia util, periodo durante o qual serao gerados/ atraidos 587 veiculos:
o 364 veiculos a entrar;
o 223 veiculos a sair.
e Da tarde (HPT) de dia util, periodo durante o qual serdo gerados/ atraidos 674 veiculos:
o 273 veiculos a entrar;
o 401 veiculos a sair.

Admite-se que a geracdo/ atracdo associada ao loteamento em estudo mantém-se constante no
futuro. O calculo das viagens geradas/ atraidas no futuro servird de base para a apreciacdo das
condi¢8es de circulacdo no ano de ocupacdo dos lotes do loteamento em estudo (2031).

5.4.2.2 Reparticdo narede rodoviaria das viagens geradas/ atraidas
pelo loteamento em estudo

6 Considerando 100 m? por quarto, um valor que ja entra em conta com as dreas comuns que existem nestas
residéncias.

7 Considera-se que o equipamento a instalar no lote 15 serd uma residéncia de estudantes, conforme previsto a
data.

8 Considerando 100 m? por quarto, um valor que ja entra em conta com as dreas comuns que existem nestas
residéncias.
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A reparticdo da geragdo/ atracdo de veiculos associados ao loteamento em estudo foi estimada com
base, ndo s6 na reparticdo atual dos veiculos na rede em estudo, mas também com base na
informacdo relativa a dimensdo das zonas consideradas e das respetivas distancias médias ao
loteamento em estudo, tendo-se ainda considerado os percursos possiveis na rede viaria
existente/ modelada. Assim, a distribuicdao do trafego pelas diferentes origens/ destinos, na situacdo
futura, é a que se apresenta na figura que se segue.

Figura 28 — Distribuicdo na rede das viagens geradas/ atraidas pelo loteamento em estudo®.

5.4.2.3 Volumes gerados/ atraidos pelo loteamento em estudo

Nas figuras seguintes apresenta-se graficamente o tréfego rodoviario que se estima vir a ser
gerado/ atraido pelo loteamento em estudo (entradas + saidas) e a sua distribuicdo na rede rodoviaria
modelada, em cada um dos cenarios futuros, para cada um dos periodos de ponta analisados. Estas
figuras permitem perceber espacialmente os acréscimos de trafego estimados para a rede rodoviaria
nas horas de ponta da manha e da tarde de dia Util associados ao loteamento em estudo.

% Peso (percentagem) das entradas para o loteamento a verde e das saidas a partir do loteamento a amarelo
92262
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Figura 29 — Distribuicdo do trafego adicional gerado/ atraido pelo loteamento em estudo (HPM-DU).
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Figura 30 — Distribuigcdo do trafego adicional gerado/ atraido pelo loteamento em estudo (HPT-DU).
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Figura 31 — Distribuigcéo do trafego adicional gerado/ atraido pelo loteamento em estudo (HPM-DU, zona do
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Figura 32 — Distribui¢cdo do trafego adicional gerado/ atraido pelo loteamento em estudo (HPT-DU, zona do
loteamento).
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5.5 MODELO DE TRAFEGO RODOVIARIO

No ambito deste estudo, foram modelados os seguintes cenarios para as horas de ponta da manha
e da tarde de um dia util:

e Situacdo Atual (2020);
e Cenario Futuro (2031), em que se considera possivel a ocupacao dos usos previstos no
loteamento em estudo.

5.5.1 Macro modelo de Trafego

Para a modelacao e afetacao do trafego rodoviario atual e futuro a rede rodoviaria foi utilizado um
software especifico de trafego e transportes, 0 PTV Visum
(https://www.ptvgroup.com/en/solutions/products/ptv-visum/).

A utilizagao do PTV Visum como instrumento de planeamento na area do trafego e transportes, de
um modo geral, caracteriza-se pelos seguintes passos:
e Caracterizagdo do sistema rodoviario atual:
o Oferta: caracterizagdao da rede rodoviaria existente;
o Procura: fluxos de trafego rodoviario existentes na hora de ponta da manha (HPM) e
hora de ponta da tarde (HPT) - Matrizes origem/ destino.
e Determinacdo analitica dos indicadores de desempenho atuais (Niveis de Servico, Tempos de
Atraso, etc.) da rede rodoviaria;
e Caracterizagdo do sistema rodoviario futuro:
o Oferta: consideracdo de eventuais alteracBes na rede rodoviaria decorrentes do
loteamento em estudo - introducdo dos acessos e fecho da malha local;
o Procura: fluxos de trafego rodoviario estimados para a hora de ponta da manha (HPM)
e hora de ponta da tarde (HPT) no ano base e ano horizonte de projeto - Matrizes
origem/ destino.
e Determinacdo analitica dos indicadores de desempenho futuros (Niveis de Servico, Tempos
de Atraso, etc.) da rede rodoviaria.

Quanto a oferta da rede viaria, e com o objetivo de caracterizar as vias situadas na area de estudo,
foram recolhidos todos os elementos necessarios para posteriormente se efetuar a sua modelagao.
Em concreto, foram considerados os seguintes parametros de caracterizacdo dos trocos que a
compdem:

e Nivel hierarquico de cada via;

e (Capacidade horaria (veiculos/ hora/ sentido) e velocidade de circulacdo base (km/ hora);

e NuUmero de vias e sentidos de circulagdo (em cada troco);

e Extensao (m);

e NuUmero e caracteristicas geométricas das intersecdes existentes;
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e Condicdes de acesso e circulacdo (veiculos cuja circulacdo é permitida, movimentos

restringidos, etc.);
e Tipo e densidade de ocupac¢do marginal as vias.

A afetagao do trafego rodoviario a rede foi realizada segundo o método de equilibrio para as horas
de ponta da manha e da tarde de dia Util, para o cenario atual (2022) e para os cendrios futuros (2025
e 2035). Na afetacdo por equilibrio procura-se modelar uma situagdo em que, para qualquer par de
viagens origem/ destino, todos os caminhos utilizados deverao ter um custo de transporte idéntico,
pressupondo que os utilizadores do caminho mais “caro” se mudam para caminhos mais “baratos

até que se atinja um equilibrio entre caminhos alternativos.

O custo total da viagem (impedéancia) é composto de trés parcelas: o custo marginal percebido de
operag¢ao da viatura (combustivel e consumiveis do veiculo), o custo atribuido ao tempo que se gasta
na viagem e o custo monetdrio das portagens (naturalmente, quando as mesmas existem nas redes

modeladas).

Tabela 7 — Valores adotados para custos de operagdo para veiculos ligeiros e pesados.

Tipo de Veiculo Combustivel Preco Consumo médio Valor do km % Tipo de Veiculo®*
(€/1)© (1/200km) (€/km)

Veiculos Gasolina 1,676 9,00 0,151 49%
Ligeiros

Gasdleo 1,459 7,50 0,109 49%

Média Ponderada 1,528 8,04 0,130 -

Valor médio do km (comb. + desg. + manut.) 0,143 97%
Veiculos Gas6leo ‘ 1,459 ‘ 20,00 0,292 3%
Pesados

Valor médio do km (comb. + desg. + manut.) 0,321 3%

0 Dire¢do Geral de Energia e Geologia (DGEG) — custo médio dos combustiveis (julho de 2021)
11 Associacdo Automdvel de Portugal (ACAP) — vendas de veiculos automdéveis em Portugal por tipo de combustivel
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Tabela 8 — Valores adotados para custos de tempo para veiculos ligeiros e pesados??.

Tipo de Veiculo UNITE UNITE PORTUGAL Total*3
€/hora
Pregos 1998 Pregos 19984 Pregos 2021%%
Negdcios Privado Negdcios Privado Negdcios Privado
Veiculos 21,00 € 6,00 € 15,06 € 430€ 22,33 € 6,38 € 11,16 €
Ligeiros
Veiculos Pesados 43,00 € - 30,83 € - 45,71 € - 45,71 €

Por fim as capacidades associadas as vias da area de estudo foram atribuidas considerando o perfil
transversal tipo de cada via. Por sua vez as velocidades atribuidas a cada arco basearam-se nas
velocidades médias em regime livre, tendo estas por base as velocidades médias medidas aquando
da analise de percursos equivalentes. No entanto, uma vez que a medida que o volume de trafego se
aproxima do limite da capacidade a velocidade tende a reduzir-se, adotou-se um processo iterativo,
em que para cada iteracdo o tempo de percurso, em cada arco, é funcdo do grau de
congestionamento. As fun¢des de degradacao da velocidade consideradas sdo as que se apresentam
no Grafico 3.

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%

20%

% da velocidade em regime livre

10%

0%
0,00 0,25 0,50 0,75 100 1,25 150 1,75 2,00 2,25 250 2,75 3,00 3,25

Volume/Capacidade

Rede Nivel 1 Rede Nivel 2 Rede Nivel 3

Rede Nivel 4

Grafico 3 - Func¢des de degradacéo da velocidade

12 Calculos baseados no Projeto UNITE “Unification of Accounts and Marginal Costs for Transport Efficiency”, junho
2003, European Commission, 5th Framework Programme

13 Fator de transferibilidade para Portugal = 0,717

14 Atualizac3o considerando uma taxa de crescimento anual igual a taxa de inflagdo de Portugal entre 1998 e 2020
15 Considerou-se que 30% das viagens de ligeiros sdo efetuadas em negdcios
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5.6 ANALISE AS CONDICOES DE CIRCULACAO

Neste capitulo sao apresentados os volumes registados nos periodos horarios de maior procura na
rede rodoviaria modelada e analisada a acessibilidade em transporte individual na envolvente direta
a area de intervencdo, sendo avaliadas qualitativa e quantitativamente as condi¢8es de circulacdo,
atuais e futuras.

A avaliacdo das condic¢des de circula¢do foi realizada para os periodos de maior procura de trafego,
sendo que estes periodos correspondem, naturalmente, a situacdo mais desfavoravel. Por este
motivo procedeu-se a analise dos seguintes periodos:

e Hora de ponta da manha de dia atil (HPM-DU);
e Hora de ponta da tarde de dia util (HPT-DU).

5.6.1 Caracteriza¢ao da Infraestrutura em analise

A analise das condi¢bes de circulagdo foi realizada para dez pontos singulares, identificados de
seguida, na rede rodoviaria envolvente a area de intervenc¢do e essenciais para a acessibilidade ao
loteamento em estudo.

As condi¢Bes de circulacdo das interse¢Bes foram analisadas recorrendo-se as metodologias
analiticas (respeitantes a cada tipo de gestdo - prioritaria e semaforizada) do manual norte americano
Highway Capacity Manual (HCM 2010) do Transportation Research Board (TRB).

Ja no caso das interse¢8es giratorias, as condi¢des de circulacdo foram analisadas recorrendo-se a
metodologia de calculo do Transport Road and Research Laboratory (TRL), das Normas Inglesas
emitidas pela The Higways Agency.

A metodologia do TRL permite estimar as Taxas de Utilizacdo de cada ramo das rotundas,
apresentando-se igualmente as condi¢des de desempenho de acordo com o critério de Niveis de
Servico (LOS - Level Of Service), baseado na metodologia proposta pelo manual norte-americano
HCM 2010 e no método de calculo de capacidade em intersecdes giratérias desenvolvido pela
Faculdade de Ciéncias e Tecnologias da Universidade de Coimbra (FCTUC).

As metodologias descritas sdo as recomendadas pela Infraestruturas de Portugal, SA (IP, SA) e por
diversos municipios nacionais e, naturalmente, muito utilizadas no ambito de analises e Estudos de
Impacte de Trafego rodoviario.
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Tabela 9 — Pontos singulares da rede viaria analisados quanto ao seu desempenho.

N.2 Descri¢do
Intersegdo entre a R. Fundigdo de Interse¢do Substituicdo da intersegdo prioritaria Loteamento Sim
Oeiras e a Av. Infante D. Henrique prioritaria por uma intersegdo giratoria
Intersegdo entre a R. Fundigdo de Interse¢do Reformulagdo da geometria da Loteamento Sim
Oeiras e a R. Eng.2 Guilherme Gomes giratoria intersegdo existente
dos Santos
Intersegdo entre a R. Fundigdo de Interse¢do Substituicdo da intersegdo prioritaria Loteamento Sim
Oeiras e a R. Raul Lino prioritaria por uma intersegdo giratoria
Intersegdo entre a R. Fundigdo de Interse¢do Reformulagdo da geometria da Loteamento Sim
Oeiras, a Av. Dr. Francisco Lucas Pires, giratdria intersecdo existente
a Est. Medrosa e a R. Medrosa
Intersegdo entre a R. Fundigdo de Interse¢do Substituicdo da intersegdo prioritaria Loteamento Sim
Oeiras, a R. Henrique de Paiva prioritaria por uma intersegdo giratoria
Couceiro e o Lg. Alm. Gago Coutinho
Intersecdo entre o Lg. Alm. Gago Interse¢do Reformulagdo da intersecdo Loteamento Sim
Coutinho, a R. S3o Pedro de Areeiro e prioritaria prioritaria
aR. D. Jodo de Castro
Intersecdo entre o Lg. Alm. Gago Interse¢do Reformulagdo da geometria da Loteamento Sim
Coutinho e a R. José Diogo da Silva giratdria intersegdo existente
Intersegdo entre a Av. Republica, a Av. Interse¢do Substitui¢do da interse¢do prioritaria CMO Sim
Salvador Allende e a Esta¢do prioritaria por uma intersegdo giratoria
Agréonoma
Intersegdo entre a R. Desembargador Interse¢do Substitui¢do da interse¢do CMO Sim
Faria e a R. Quinta Grande semaforizada semaforizada por uma intersecdo
giratdria
Intersegdo entre a Av. Salvador Interse¢do Substitui¢do da interse¢do CMO Sim
Allende e a R. Quinta Grande semaforizada semaforizada por uma interseg¢do
prioritdria apenas com "movimentos
em mao"
S+a | PORTUGAL - LISBON

Avenida Infante Santo, 69 a-c, 1350-177 Lisboa, Portugal T +351 213 939 340 E geral@msa.com.pt S www.saraivaeassociados.com

1011



8-111-PIP-MD_GLOBAL-20230228-R08_V20230308 / CATIA MESNIER / CM / 13-03-2023

saraiva-+assocliados

ARCHITECTURE + URBAN PLANNING

Figura 33 — Pontos singulares da rede viaria analisados quanto ao seu desempenho.

5.6.2 Metodologia - Intersecgao Prioritaria

Para a determinacdo das condi¢des de desempenho e respetivo Nivel de Servico das intersecfes
prioritarias em analise recorreu-se, como recomendado pela IP, SA, as metodologias analiticas do
manual norte americano HCM 2010 do TRB. Dadas as caracteristicas geométricas das interse¢des em
analise, utilizou-se a metodologia correspondente as interse¢des com dois STOPS, um em cada
estrada secundaria (Two-Way STOP-Controlled Intersections). Esta metodologia prevé também a
existéncia de apenas uma estrada secundaria.

As condi¢Bes de desempenho foram assim avaliadas de acordo com o critério de Niveis de Servico
(LOS - Level Of Service), baseado na metodologia proposta pelo manual norte-americano HCM 2010.
Estes niveis de servico refletem a percec¢do do utilizador, neste caso automovel, sobre o desempenho
da via tendo-se, de acordo com a mesma, os niveis apresentados na Figura 34.
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A eSolugdo estavel
¢ CondigBes de circulagdo muito boas

eSolugdo estavel
¢ Condigdes de circulagdo muito satisfatorias

eSolugdo estavel
¢ CondigBes de circulagdo satisfatdrias

eSolugdo estavel
¢ Condigdes de circulagdo satisfatorias

e Solugdo estavel
¢ Capacidade da infraestrutura pode ser atingida

e Procura excede a capacidade
¢ Possiveis congestionamentos

Figura 34 — Definicdo genérica dos niveis de servigo (HCM 2010).

O mesmo HCM 2010 propde os tempos médios de atraso por veiculo que correspondem a cada nivel
de servico, valores estes presentes na Tabela 10 para intersec¢des prioritarias, e que foram adotados
neste estudo.

Tabela 10 — Definicdo dos niveis de servigo para intersegdes prioritarias (HCM 2010).

A 0-10
B >10-15
C >15-25
D >25-35
E >35-50
E >50
Procura excede a capacidade

5.6.3 Metodologia - Intersecdo Semaforizada

Para a determinacdo das condi¢des de desempenho e respetivo Nivel de Servico das interse¢des
semaforizadas em analise recorreu-se as metodologias analiticas do manual norte americano
HCM 2010 do TRB (Signalized Intersections).
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Depois de levantados e definidos, respetivamente na situacdo atual e nos cendrios futuros, os
Diagramas de Fases e apresentadas/ propostas as programacdes “base” da intersecdo em analise, as
condi¢Bes de desempenho foram avaliadas de acordo com o critério de Niveis de Servi¢co (LOS - Level
Of Service), baseado na metodologia proposta pelo manual norte-americano HCM 2010. Estes niveis
de servico refletem a perce¢do do utilizador, neste caso automovel, sobre o desempenho da via
tendo-se, de acordo com a mesma, os niveis apresentados na Figura 35.

s e Solugdo estavel
¢ CondigBes de circulagdo muito boas

eSolugdo estavel
¢ Condigdes de circulagdo muito satisfatorias

eSolugdo estavel
¢ Condigbes de circulagdo satisfatdrias

eSolugdo estavel
¢ CondigBes de circulagdo satisfatdrias

eSolugdo estavel
¢ Capacidade da infraestrutura pode ser atingida

e Procura excede a capacidade
¢ Possiveis congestionamentos

Figura 35 — Definigdo genérica dos niveis de servigco (HCM 2010)

O mesmo HCM 2010 prop8e os tempos médios de atraso por veiculo que correspondem a cada nivel
de servico, valores estes presentes na Tabela 11 para interse¢des semaforizadas, e que foram
adotados neste estudo.

Tabela 11 — Correspondéncia entre tempos médios de atraso e niveis de servigo em interse¢cdes
semaforizadas (HCM 2010)

Nivel de Servigo Tempo Médio de Atraso (seg./veic.)

A 0-10
B >10-20

>20-35

>35-55

>55-80
F >80

Procura excede a capacidade

5.6.4 Metodologia - Interseccao Giratdria

104
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Para a determinacdo das condi¢des de desempenho e respetivo Nivel de Servico das intersecfes
giratérias em analise recorreu-se, como recomendado pela IP, SA e pela grande maioria dos servicos
técnicos municipais do pais, a metodologia de calculo do TRL.

A metodologia do TRL permite estimar as Taxas de Utilizacdo de cada ramo das rotundas,
apresentando-se igualmente as condi¢des de desempenho de acordo com o critério de Niveis de
Servico (LOS - Level Of Service), baseado na metodologia proposta pelo manual norte-americano
HCM 2010 e no método de calculo de capacidade em intersecdes giratérias desenvolvido pela
Faculdade de Ciéncias e Tecnologias da Universidade de Coimbra (FCTUC).

Estes niveis de servico refletem a percec¢do do utilizador, neste caso automovel, sobre o desempenho
da via tendo-se, de acordo com a mesma, os niveis apresentados na Figura 36.

A eSolugdo estavel
¢ CondigBes de circulagdo muito boas

eSolugdo estavel
¢ CondigBes de circulagdo muito satisfatorias

eSolugdo estavel
¢ CondigBes de circulagdo satisfatdrias

eSolugdo estavel
¢ CondigBes de circulagdo satisfatorias

e Solugdo estavel
¢ Capacidade da infraestrutura pode ser atingida

e Procura excede a capacidade
¢ Possiveis congestionamentos

Figura 36 — Definicdo genérica dos niveis de servigo (HCM 2010).

Por outro lado, e como ja referido anteriormente, apesar de baseado na metodologia do TRL, mas de
modo a se apresentarem niveis de servico foi ainda utilizada a metodologia proposta/ desenvolvida
pela Faculdade de Ciéncias e Tecnologias da Universidade de Coimbra (FCTUC) para intersecdes
giratérias (baseada no manual norte-americano HCM 2010), que define intervalos de reserva de
capacidade por cada ramo da rotunda (em veiculos/ hora) aos quais corresponde cada nivel de
servico. Esta escala de valores é apresentada na Tabela 12, especifica para interse¢des giratorias, e
naturalmente adotada neste estudo.
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Tabela 12 — Classificagdo dos Niveis de Servi¢co em interse¢des giratoérias (FCTUC)

Nivel de Servico Reserva de Capacidade (veiculos/ hora)
A > 400
B 300 - 399
200 - 299
100-199
0-99
F <0

Nas tabelas que se seguem apresenta-se a caracterizacdo geométrica da interse¢do, que serviu de
base aos calculos dos niveis de servico em todos os cendrios. O levantamento dos parametros
geomeétricos da rotunda foi realizado através da cartografia existente e disponivel (e ndo sobre o seu
Projeto de Execucdo/ Telas Finais), pelo que sdo admissiveis pequenos desvios.

5.6.5 Analise Quantitativa - Estimativas de trafego

Na analise do ano atual, reproduz-se as condi¢8es de circulagdo hoje existentes. Esta analise é a bitola
gue permite avaliar os cenarios futuros e verificar se das interven¢des previstas para a area de estudo
resultam melhorias, degradacdo ou manutencdo das condic¢des de circulagao.

Usando a metodologia previamente explicada, e com base nos valores obtidos na campanha de
contagem de trafego e na informacdo recolhida respeitante a oferta rodoviaria, foi desenvolvido um
macro modelo de trafego para a rede em estudo e obtidos através de calibracdo matematica os
volumes de trafego atuais para os periodos de ponta da manha e da tarde de dia (til, que se
apresentam nas figuras que se seguem.
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Figura 37 — Volumes de trafego (macro modelo de trafego em PTV Visum, HPM-DU, Atualidade) (uvle/hora).
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Figura 38 — Volumes de trafego (macro modelo de trafego em PTV Visum, HPT-DU, Atualidade) (uvle/hora).

S+a | PORTUGAL - LISBON

Avenida Infante Santo, 69 a-c, 1350-177 Lisboa, Portugal T +351 213 939 340 E geral@msa.com.pt S www.saraivaeassociados.com

108



8-111-PIP-MD_GLOBAL-20230228-R08_V20230308 / CATIA MESNIER / CM / 13-03-2023

saraiva-+assocliados

ARCHITECTURE + URBAN PLANNING

thHlIl HIL
PV '
iIH‘NHH a1l i
MR EE,
-mm mmunmn i

Figura 39 — Volumes de trafego (macro modelo de trafego em PTV Visum, HPM-DU, Atualidade, zona do
loteamento) (uvle/hora).
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Figura 40 — Volumes de trafego (macro modelo de trafego em PTV Visum, HPT-DU, Atualidade, zona do
loteamento) (uvle/hora).

Nos seus cenarios futuros sdo consideradas todas as altera¢des previstas na area de estudo e na sua
envolvente com impactes na procura de trafego e na oferta vidria da rede em estudo. A Figura 41
sintetiza as condi¢des nos cenarios futuros.
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Trafego 2020

Loteamento

Alteracoes Rede Viaria

Figura 41 — Condic¢8es no cenério futuro.

A partir do macro modelo atual ja apresentado, foi preparado o macro modelo para os cenarios
futuros. Apds a afetacdo por equilibrio das matrizes calculadas para o ano base foram obtidos os
volumes de trafego para os periodos de ponta da manha e da tarde de dia util, que se apresentam
nas figuras que se seguem.
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Figura 42 — Volumes de trafego (macro modelo de trafego em PTV Visum, HPM-DU, Futuro) (uvle/hora).
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Figura 43 — Volumes de trafego (macro modelo de trafego em PTV Visum, HPT-DU, Futuro) (uvle/hora).
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Figura 44 — Volumes de trafego (macro modelo de trafego em PTV Visum, HPM-DU, Futuro, zona do
loteamento) (uvle/hora).
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Figura 45 — Volumes de trafego (macro modelo de trafego em PTV Visum, HPT-DU, Futuro, zona do
loteamento) (uvle/hora).

5.6.6 Analise Qualitativa - Niveis de Servico

Os capitulos que se seguem apresentam a estimativa das condi¢8es de funcionamento para cada um
dos pontos singulares da rede vidria em estudo, no cenario atual e no cenario futuro.
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5.6.6.1 Intersecao 1 - Intersec¢ao entre a R. Fundi¢do de Oeiras e a Av. Infante D. Henrique

No ambito do loteamento, a Intersecdo 1, que é atualmente uma intersec¢do prioritaria, é substituida
por uma intersec¢do giratéria, uma vez que passa a ser um dos pontos de acesso ao loteamento.

Nas figuras seguintes apresentam-se os movimentos analisados e os volumes modelados para a
Intersecdo 1.

Figura 47 — Interse¢do 1, movimentos

. - . analisados no cenario futuro
Figura 46 — Intersegéo 1, movimentos

analisados no cenario atual

Figura 48 — Intersegdo 1, volumes em uvle na Figura 49 — Intersegé&o 1, volumes em uvle na
HPM-DU (atual) HPT-DU (atual)
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Figura 50 — Intersec¢éo 1, volumes em uvle na
HPM-DU (futuro)

Figura 51 — Interse¢do 1, volumes em uvle na
HPT-DU (futuro)

Tal como referido, na situacdo atual, a Intersecdo 1 tem uma gestao do tipo prioritaria (interse¢do em
“T" ou entroncamento). A metodologia utilizada (HCM 2010) para este tipo de intersecdo - intersecdo
prioritdria em “T" - incide sobre a avaliacdo do funcionamento dos movimentos ndo prioritarios,
considerando que os prioritarios se realizam sem problemas de maior. Neste caso, 0s movimentos A,
B e C, indicados na Figura 46, sdo os Unicos que se realizaram com perda de prioridade.

Ja na situacdo futura, a intersec¢do prioritaria sera substituida por uma intersecao giratéria (rotunda).
A metodologia utilizada para o calculo da capacidade das rotundas baseia-se nos parametros
geométricos deste tipo de intersec¢Bes. Todos os parametros e valores utilizados encontram-se
apresentados de seguida.

Tabela 13 — Caracterizagdo geométrica da intersec¢ao giratéria I1 (futuro).

R. Fundicdo de Av. Infante D. R. Fundicdo de Empreendimento
Oeiras (poente) Henrique Oeiras (nascente)
Largura da entrada (e) (m) 9,22 7 7 4
Largura da faixa de aproximagao (v) 6,3 3 3 3,5
(m)
Comprimento médio do leque (I') (m) 3,1 4,5 12,8 16,8
Diametro do circulo inscrito (ICD) (m) 40 40 40 40
Angulo de entrada (2) 43 21 22 39
Raio da entrada (r) (m) 20 25 20 15

Apresenta-se nas tabelas seguintes a analise das condi¢8es de funcionamento da Intersec¢do 1, para

o cenario atual e para o cenario futuro.

Tabela 14 — Anadlise das condi¢des atuais de circulagao (atuais), interseccéo I1.

Mov. A

Mov. B

Mov. C Mov. A

| Mov. B

Mov. C
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Vol. do Movimento (veic./h) 353 119 5 220 131 17
Vol. de Conflito (veic./h) 177 177 725 138 138 585
Capacidade dos movimentos 1412 1010 1010 1473 967 967
Atrasos médios (seg / veic) 3 4 4 3 4 4
NIVEL DE SERVICO A A A A A A
Tabela 15 — Analise das condig¢des atuais de circulacdo (futuras), interseccéo I1.
(V] (]
g g g s | E g g o
3 g - | § |8 g 8§ | §
) 3 g ] £ L9 T g ] E
o5 | o °o% |2 | ok | 08 |3
-1 1] S @ ] B9 ] T2 e
52 | g 5 2 £ 52 | & 5 C g
c fud c = o c 8 c - o
S c > 13 S c > £
[re = w w w = [ ]
o 2 o o 2 o
Fluxo no ramo de entrada (Qe, uvl/h) 229 125 657 80 173 144 530 144
Volume de conflito (Qc, uvl/h) 434 318 23 554 362 319 18 515
Fluxo de Entrada possivel (Qe, uvl/h) 1732 1093 1543 856 1782 1093 1546 876
Taxa de Utilizagdo (%) 13% 11% 43% 9% 10% 13% 34% 16%
Reserva de capacidade (CR) 1503 968 886 776 1609 949 1016 732
Nivel de Servigo (NS) A A A A A A A A
Estimativa da fila de espera (percentil 95%) 0 0 2
Tempo de Atraso (seg.) 2 4 2 4 4 5
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Conforme se pode observar nos resultados apresentados nas tabelas anteriores, as condi¢des atuais
de circulagdo sdo muito satisfatérias em ambos os periodos de ponta analisados, registando-se
atrasos médios por veiculo maximos de 4 segundos, que correspondem a niveis de servico “A”.

No cenario futuro, com a alteracdo da geometria da interse¢do, conforme se pode constatar pelos
resultados dos dois indicadores de desempenho das entradas na rotunda (Taxa de Utilizagdo e Tempo
Médio de Atraso), preveem-se condi¢Bes de circulacdo bastante satisfatérias em ambas as horas de
ponta analisadas, com uma taxa de utilizagdo maxima de 43%, na hora de ponta da manhg, no ramo
“R. Fundi¢do de Oeiras (nascente)"”.

5.6.6.2 Intersecdo 2 - Intersecdo entre a R. Fundicdo de Oeiras e a R. Eng.° Guilherme
Gomes dos Santos

Nas figuras seguintes apresentam-se os movimentos analisados e os volumes modelados para a
Intersecao 2.

S+a | PORTUGAL - LISBON

Avenida Infante Santo, 69 a-c, 1350-177 Lisboa, Portugal T +351 213 939 340 E geral@msa.com.pt S www.saraivaeassociados.com



8-111-PIP-MD_GLOBAL-20230228-R08_V20230308 / CATIA MESNIER / CM / 13-03-2023

saraiva-+assocliados

ARCHITECTURE + URBAN PLANNING

ng.2 Guilh
G. Santos/

Figura 52 — Interse¢do 2 movimentos
analisados no cenario atual e futuro

Figura 53 — Interse¢do 2, volumes em uvle na Figura 54 — Intersegé&o 2, volumes em uvle na
HPM-DU (atual) HPT-DU (atual)
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Figura 55 — Intersec¢éo 2, volumes em uvle na
HPM-DU (futuro)

Figura 56 — Interse¢do 2, volumes em uvle na
HPT-DU (futuro)

Tal como referido, a metodologia utilizada para o calculo da capacidade das rotundas baseia-se nos
parametros geométricos deste tipo de intersec¢des. No cenario futuro, devido ao reperfilamento de
parte da R. da Fundi¢cdo de Oeiras, houve necessidade de proceder a reformulacdo da geometria da
Intersecdo 2 (naturalmente, otimizando-a) pelo que os parametros geométricos da situa¢do atual sdo
diferentes da situacao futura.

Para o cenario atual, utilizou-se a cartografia existente para o levantamento e definicdo desses
parametros. S3o, por isso, aceitaveis pequenos desvios relativamente a realidade no terreno.

Todos os parametros e valores utilizados encontram-se apresentados de seguida.

Tabela 16 — Caracterizagdo geométrica da intersecéo giratdria 12 (atual).

R. da Fundigdo de Oeiras (poente) R. da Fundigdo de Oeiras (nascente)
Largura da entrada (e) (m) 4,2 3,6
Largura da faixa de aproximagdo (v) (m) 3,2 3,5
Comprimento médio do leque (I') (m) 5 1
Diametro do circulo inscrito (ICD) (m) 20 20
Angulo de entrada (2) 20 90
Raio da entrada (r) (m) 15 1702

Tabela 17 — Caracterizagdo geométrica da intersegao giratéria 12 (futuro).

R. da Fundicdo de Oeiras (poente) R. da Fundicdo de Oeiras (nascente)
Largura da entrada (e) (m) 4 4,1
Largura da faixa de aproximagao (v) (m) 3 6
Comprimento médio do leque (I') (m) 3,8 1
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Diametro do circulo inscrito (ICD) (m) 30 30
Angulo de entrada (2) 37 1
Raio da entrada (r) (m) 20 15

Apresenta-se nas tabelas seguintes a analise das condi¢es de funcionamento da Intersec¢do 2, para

o cenario atual e para o cenario futuro.

Tabela 18 — Anédlise das condi¢des atuais de circulagao (atuais), interseccéo 12.

R. da Fundigdo de Oeiras
(poente)

R. da Fundigdo de Oeiras
(nascente)

R. da Fundigdo de Oeiras
(poente)

R. da Fundigdo de Oeiras
(nascente)

Fluxo no ramo de entrada (Qe, uvl/h) 250 151 159 250
Volume de conflito (Qc, uvl/h) 13 0 13 0
Fluxo de Entrada possivel (Qe, uvl/h) 1168 910 1168 910
Taxa de Utilizagdo (%) 21% 17% 14% 27%
Reserva de capacidade (CR) 918 759 1009 660
Nivel de Servigo (NS) A A A A
Estimativa da fila de espera (percentil 95%) 0
Tempo de Atraso (seg.) 4 5 4 5
Tabela 19 — Anélise das condi¢des atuais de circulagao (futuras), interseccéo 12.
w w 1] w
o o |\ o
= = = =
o o o o
s g s Z s g 3T
- -
25 g2 25 g3
TS 22 28 22
S S5 — S S —=
[T [T [T [T
© 1] (T (1]
T © © ©
o o o o
Fluxo no ramo de entrada (Qe, uvl/h) 281 223 186 466
Volume de conflito (Qc, uvl/h) 9 6 7 13
Fluxo de Entrada possivel (Qe, uvl/h) 1043 2 090 1044 2084
Taxa de Utilizagdo (%) 27% 11% 18% 22%
Reserva de capacidade (CR) 762 1867 858 1618
Nivel de Servigo (NS) A A A A
Estimativa da fila de espera (percentil 95%) 0 1
Tempo de Atraso (seg.) 5 2 4 2
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Conforme se pode constatar pelos resultados dos dois indicadores de desempenho das entradas na
rotunda (Taxa de Utilizagdo e Tempo Médio de Atraso), no cendrio atual registam-se condi¢des de
circulagdo bastante satisfatérias em ambas as horas de ponta analisadas, com tempos médios de
atraso maximos de 5 segundos por veiculo e uma taxa de utilizagdo maxima de 27%. No cenario
futuro, com a alteracdo da geometria da intersecao, prevé-se que se mantenham as condicBes de
circulagao bastante satisfatorias registadas no cenario atual em ambas as horas de ponta analisadas,
com tempos médios de atraso maximos de 5 segundos por veiculo e uma taxa de utilizagdo maxima

ARCHITECTURE + URBAN PLANNING

de 27%, na hora de ponta da manha, no ramo “R. Fundi¢do de Oeiras (poente)".

No ambito do loteamento, a Intersecdo 3, que é atualmente uma intersecdo prioritaria, é substituida
por uma intersec¢do giratéria, uma vez que passa a ser um dos pontos de acesso ao loteamento.
Nas figuras seguintes apresentam-se os movimentos analisados e os volumes modelados para a

5.6.6.3 Intersecdo 3 - Intersecdo entre a R. Fundicdo de Oeiras e a R. Raul Lino

Intersecdo 3.
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Figura 57 — Interse¢do 3, movimentos
analisados no cenério atual
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Figura 58 — Interse¢éo 3, movimentos
analisados no cenério futuro
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Figura 59 — Intersec¢éo 3, volumes em uvle na
HPM-DU (atual) Figura 60 — Interse¢éo 3, volumes em uvle na
HPT-DU (atual)

Figura 61 — Intersecédo 3, volumes em uvle na Figura 62 — Intersec¢&o 3, volumes em uvle na
HPM-DU (futuro) HPT-DU (futuro)

Tal como referido, na situacdo atual, a Intersec¢do 3 tem uma gestdo do tipo prioritaria. A metodologia
utilizada (HCM 2010) para este tipo de interse¢do - intersecdo prioritaria em “T” - incide sobre a
avaliacdo do funcionamento dos movimentos ndo prioritarios, considerando que os prioritarios se
realizam sem problemas de maior. Neste caso, os movimentos A, B e C, indicados na Figura 57, séo
os Unicos que se realizaram com perda de prioridade.
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Ja na situacdo futura, a intersecdo prioritaria serd substituida por uma interse¢do giratoria. A

metodologia utilizada para o cdlculo da capacidade das rotundas baseia-se nos parametros

geométricos deste tipo de intersec¢Ges. Todos os parametros e valores utilizados encontram-se

apresentados de seguida.

Tabela 20 — Caracterizacdo geométrica da intersecao giratoria I3 (futuro).

R. da Fundicdo de Oeiras R. Raul R. da Fundi¢do de Oeiras R. Teixeira de
(nascente) Lino (poente) Pascoais
Largura da entrada (e) (m) 4 4 6 5,5
Largura da faixa de aproximagdo 3,4 6 5
(v) (m)
Comprimento médio do leque (I') 3,2 2,5 2,3 1,7
(m)
Diametro do circulo inscrito (ICD) 32 32 32 32
(m)
Angulo de entrada (2) 41,9 44,7 24,1 41,7
Raio da entrada (r) (m) 10 15 17,5 10

Apresenta-se nas tabelas seguintes a ana

o cenario atual e para o cenario futuro.

Tabela 21 — Anédlise das condi¢des atuais de circulagao (atuais), interseccéo I3.

ise das condi¢Bes de funcionamento da Intersec¢do 3, para

Mov. A Mov. B Mov. C Mov. A Mov. B Mov. C
Vol. do Movimento (veic./h) 32 29 13 57 31 13
Vol. de Conflito (veic./h) 150 136 405 218 203 406
Capacidade dos movimentos 1454 911 911 1350 872 872
Atrasos médios (seg / veic) 3 4 4 3 4 4
NIVEL DE SERVICO A A A A A A
Tabela 22 — Anélise das condi¢des atuais de circulagao (futuras), interseccéo I3.
8 8 2 8 8 2
B - © - - ©
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c c N c = ] € c . c = 7]
3 ~ o 3 x S~ o =] x
[T (T8 'q—, (Y5 [Ty 'a
3 S = 3 3 =
I~ P~ e« o P~ e«
Fluxo no ramo de entrada (Qe, uvl/h) 235 102 559 20 466 90 419 20
Volume de conflito (Qc, uvl/h) 301 247 23 562 259 437 26 425
Fluxo de Entrada possivel (Qe, uvl/h) 821 932 1827 1126 841 837 1825 1205
Taxa de Utilizagdo (%) 29% 11% 31% 2% 55% 11% 23% 2%
Reserva de capacidade (CR) 586 830 1268 1106 375 747 1406 1185
Nivel de Servigo (NS) A A A A B A A A
Estimativa da fila de espera (percentil 95%) 1 0 1 0
Tempo de Atraso (seg.) 6 4 3 3 9 5 3 3
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Conforme se pode observar nos resultados apresentados nas tabelas anteriores, as condi¢des atuais
de circulagdo sao muito satisfatérias em ambos os periodos de ponta analisados, registando-se
atrasos médios por veiculo maximos de 4 segundos, que correspondem a niveis de servi¢o “A".

No cenario futuro, com a alteracao da geometria da interse¢do para uma rotunda, conforme se pode
constatar pelos resultados dos dois indicadores de desempenho das entradas na rotunda (Taxa de
Utilizagdo e Tempo Médio de Atraso), preveem-se condi¢Bes de circulagdo satisfatérias em ambas as
horas de ponta analisadas, tendo em conta que se estdo a analisar periodos de ponta, com tempos
médios de atraso maximos de 9 segundos por veiculo e uma taxa de utilizagdo maxima de 55%, na
hora de ponta da tarde, no ramo “R. Fundi¢do de Oeiras (nascente)”.

5.6.6.4 Intersecao 4 - Intersecdo entre a R. Fundi¢do de Oeiras, a Av. Dr. Francisco Lucas
Pires, a Est. Medrosa e a R. Medrosa

Nas figuras seguintes apresentam-se os movimentos analisados e os volumes modelados para a
Intersecdo 4.

Figura 63 — Intersecdo 4 movimentos
analisados no cenario atual e futuro
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Figura 64 — Intersecéo 4, volumes em uvle na Figura 65 — Interse¢éo 4, volumes em uvle na
HPM-DU (atual) HPT-DU (atual)

Figura 67 — Interse¢ao 4, volumes em uvle na
HPT-DU (futuro)

Figura 66 — Intersecao 4, volumes em uvle na
HPM-DU (futuro)

Tal como referido, a metodologia utilizada para o calculo da capacidade das rotundas baseia-se nos
parametros geométricos deste tipo de intersec¢des. No cenario futuro, procedeu-se a reformulacdo
da geometria da Interse¢do 4 pelo que os parametros geométricos da situacdo atual sdo diferentes
da situacgdo futura. A alteracdo dos parametros geométricos deveu-se a pretensdo da CM de Oeiras
de reformular/ beneficiar este ponto singular da rede rodoviaria. Os parametros geométricos foram
estudados de modo a acolher os novos volumes de trafego resultantes da geracao do novo
loteamento.

S+a | PORTUGAL - LISBON

Avenida Infante Santo, 69 a-c, 1350-177 Lisboa, Portugal T +351 213 939 340 E geral@msa.com.pt S www.saraivaeassociados.com

126



8-111-PIP-MD_GLOBAL-20230228-R08_V20230308 / CATIA MESNIER / CM / 13-03-2023

saraiva-+assocliados

ARCHITECTURE + URBAN PLANNING

Para o cenario atual, utilizou-se a cartografia existente para o levantamento e definicdo desses

parametros. Sao, por isso, aceitaveis pequenos desvios relativamente a realidade no terreno. Todos

os parametros e valores utilizados encontram-se apresentados de seguida.

Tabela 23 — Caracterizagcdo geométrica da intersecéo giratéria 14 (atual).

R. da Fundicdo de Oeiras R. Medrosa Est. Medrosa Av. Dr. Francisco Lucas Pires
Largura da entrada (e) (m) 5,5 4,6 5 4,5
Largura da faixa de aproximagdo (v) (m) 3,15 4,5 4,1 4,4
Comprimento médio do leque (I') (m) 10 1 7 1
Diametro do circulo inscrito (ICD) (m) 20 20 20 20
Angulo de entrada (2) 40 15 20 20
Raio da entrada (r) (m) 60 15 5 15

Tabela 24 — Caracterizagdo geométrica da intersec¢éo giratéria 14 (futuro).

R. da Fundigdo de Oeiras R. Medrosa Est. Medrosa Av. Dr. Francisco Lucas Pires
Largura da entrada (e) (m) 4,2 4 4,2
Largura da faixa de aproximagdo (v) (m) 3 3 4,2
Comprimento médio do leque (I') (m) 12,4 3,2 9,3 8
Diametro do circulo inscrito (ICD) (m) 30 30 30 30
Angulo de entrada (2) 5,5 22,9 8,5 30
Raio da entrada (r) (m) 20 20 13 20

Apresenta-se nas tabelas seguintes a analise das condi¢des de funcionamento da Intersec¢do 4, para

o cenario atual e para o cenario futuro.

Tabela 25 — Anélise das condi¢8es atuais de circulagao (atuais), intersecg¢éao 14.
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P < P> <
Fluxo no ramo de entrada (Qe, uvl/h) 171 272 83 886 260 305 122 431
Volume de conflito (Qc, uvl/h) 309 320 761 68 377 279 419 59
Fluxo de Entrada possivel (Qe, uvl/h) 1175 1237 863 1340 1134 1263 1048 1345
Taxa de Utilizagdo (%) 15% 22% 10% 66% 23% 24% 12% 32%
Reserva de capacidade (CR) 1004 965 780 454 874 958 926 914
Nivel de Servigo (NS) A A A A A A A A
Estimativa da fila de espera (percentil 95%) 1 1 0 5 1 1 0 1
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Tempo de Atraso (seg.) | 4 | 4 | 5 | 8 | 4 | 4 | 4
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Tabela 26 — Anélise das condigdes atuais de circulagao (futuras), interseccéo 14.

w w
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Fluxo no ramo de entrada (Qe, uvl/h) 167 272 299 914 216 305 227 511
Volume de conflito (Qc, uvl/h) 314 599 824 240 363 473 508 263
Fluxo de Entrada possivel (Qe, uvl/h) 1099 899 721 1136 1070 971 900 1123
Taxa de Utilizagdo (%) 15% 30% 41% 80% 20% 31% 25% 46%
Reserva de capacidade (CR) 932 627 422 222 854 666 673 612
Nivel de Servigo (NS) A A A C A A A A
Estimativa da fila de espera (percentil 95%) 1 1 2 9 1 1
Tempo de Atraso (seg.) 4 6 8 15 4 5 5 6

Conforme se pode constatar pelos resultados dos dois indicadores de desempenho das entradas na
rotunda (Taxa de Utilizagdo e Tempo Médio de Atraso), no cenario atual registam-se condi¢des de
circulagdo bastante satisfatérias em ambas as horas de ponta analisadas, com tempos médios de
atraso maximos de 8 segundos por veiculo e uma taxa de utilizacgdo maxima de 66%. No cenario
futuro, com a alteracao da geometria da intersecdo, preveem-se condic¢des de circulacdo satisfatorias
em ambas as horas de ponta analisadas, tendo em conta que se estdo a analisar periodos de ponta,
com tempos médios de atraso maximos de 15 segundos por veiculo e uma taxa de utilizagdo maxima
de 80%, na hora de ponta da manhd, no ramo “Av. Dr. Francisco Lucas Pires".

Note-se que na situacdo futura esta rotunda é “pressionada” pela ndo considera¢do na intersecao 18
da ligacdo prevista desta rotunda ao concelho de Cascais (R. Eusébio Ferreira) ja que a execucdo da
mesma depende de acordo entre Oeiras e Cascais, tornando o prazo da sua execucdo indefinida e
pela reformulacdo da intersecdo 20 (nova rotunda na Av. Marginal), que imputa a intersecao 4 trafego
que chega vindo de Sul (trafego com origem em Cascais). Assim a situa¢do aqui avaliada é a situacao
mais critica possivel, destacando-se que apesar deste facto conseguiu-se com a geometria prevista
para o futuro condi¢Bes de circulagdo satisfatorias.

5.6.6.5 Intersecdo 5 e Interse¢cdo 6 - Intersecdo entre a R. Fundicdo de Oeiras, a R.
Henrique de Paiva Couceiro e o Lg. Alm. Gago Coutinho e Intersec¢do entre o Lg. Alm. Gago
Coutinho, a R. Sdo Pedro de Areeiro e a R. D. Jodo de Castro
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No ambito das medidas de intervencdo para melhorar as condi¢Bes de circulagdo na envolvente
direta ao nucleo histérico da vila de Oeiras, bem como no acesso ao loteamento, as Intersecdes 5 e
6, que sdo atualmente interse¢8es prioritarias, sdo substituidas por uma intersecao giratéria (I5) e por
uma intersec¢do prioritaria com movimentos apenas em mao (16), que utiliza a intersecdo adjacente
(17) para garantir as viragens a esquerda. Trata-se de um ponto singular da rede que ja atualmente
sofre alguns atrasos durante as horas de ponta. E assim importante, ndo sé mitigar os problemas
atuais, como também encontrar uma solu¢do que acomode as cargas futuras. Nao obstante,
tratando-se de uma zona nobre do concelho, é importante que a solu¢gdo ndo comprometa a
qualidade do espaco publico. Apesar de tudo, julga-se que a solu¢do encontrada, vai ao encontro do
pretendido, simplificando até a leitura do espago urbano.

Importa também alertar para reperfilamento proposto para a ponte sobre a Ribeira da Laje, que
atualmente possui um perfil transversal de 1x2 vias e passara a acomodar um perfil transversal de
2x2 vias.

Nas figuras seguintes apresentam-se os movimentos analisados e os volumes modelados para as
IntersecBes 5 e 6.

R. Henrique de
Paiva Couceiro

/' R. Fundicao Yy 4 + R. Fundi
" de Oeiras 7 A% ' de Oeiras

N :

\ ‘g.‘

Gago Coutinho

R. S. Pedro

do Areeiro R. D. Jodo

de Castro

Figura 69 — Interse¢des 5 e 6, movimentos
Figura 68 — Interse¢des 5 e 6, movimentos analisados no cenério futuro
analisados no cenério atual
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Figura 70 — Interse¢des 5 e 6, volumes em uvle Figura 71 —Intersecdes 5 e 6, volumes em uvle
na HPM-DU (atual) na HPT-DU (atual)

Figura 73 — Intersecéo 5, volumes em uvle na

Figura 72 — Intersecéo 5, volumes em uvle na HPT-DU (futuro)

HPM-DU (futuro)

1311
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Figura 75 — Intersecao 6, volumes em uvle na
HPT-DU (futuro)

Figura 74 — Intersec¢éo 6, volumes em uvle na
HPM-DU (futuro)

Tal como referido, na situagao atual, as Interse¢des 5 e 6 tém uma gestdo do tipo prioritaria.

Estas interse¢bes sdo compostas por pequenas interse¢Bes prioritarias em “T". A metodologia
utilizada (HCM 2010) para este tipo de intersecdo incide sobre a avaliacdo do funcionamento dos
movimentos ndo prioritarios, considerando que os prioritarios se realizam sem problemas de maior.
Neste caso, os movimentos E, F, G e H, indicados na Figura 68, sdo os Unicos que se realizaram com
perda de prioridade.

Ja na situacdo futura, estas intersecdes prioritarias serdo substituidas por uma intersec¢do giratoria
(I5) e por uma intersec¢do prioritdria com movimentos apenas em mao (16), que utiliza a interse¢do
adjacente (I7) para garantir as viragens a esquerda (que sera avaliada no capitulo que se segue). A
metodologia utilizada para o cdlculo da capacidade das rotundas baseia-se nos parametros
geométricos deste tipo de intersec¢Bes. Todos os parametros e valores utilizados encontram-se
apresentados de seguida.

Tabela 27 — Caracterizagdo geométrica da intersec¢éo giratéria 15 (futuro).

R. Fundigdo de Oeiras R. Henrique de Paiva Couceiro Lg. Al. Gago Coutinho
Largura da entrada (e) (m) 6,5 4 7
Largura da faixa de aproximagdo (v) (m) 6
Comprimento médio do leque (I') (m) 10 4 8
Diametro do circulo inscrito (ICD) (m) 40 40 40
Angulo de entrada (2) 45 35 45
Raio da entrada (r) (m) 22,5 10 20

Apresenta-se nos quadros seguintes a analise das condi¢8es de funcionamento das Interse¢bes 5 e
6, para o cenario atual e para o cenario futuro.

Tabela 28 — Anélise das condi¢des atuais de circulagao (atuais), interse¢cdes 5 e 6.
132]
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HPM DU Mov. A Mov. B Mov. C Mov. D Mov. E Mov. F Mov. G Mov. H Mov. |
Vol. do Movimento (veic./h) 458 124 513 363 543 85 286 256 61
Vol. de Conflito (veic./h) 0 0 458 458 0 971 735 229 1193
Capacidade dos movimentos 1342 1676 22 172 547 254 359 1060 183
Atrasos médios (seg / veic) 0 0 >50 20 7 21 40 4 29
NIVEL DE SERVICO A A F C B D E A D
HPT DU Mov. A Mov. B Mov. C Mov. D Mov. E Mov. F Mov. G Mov. H Mow. |
Vol. do Movimento (veic./h) 466 87 440 320 545 119 267 116 100
Vol. de Conflito (veic./h) 0 0 466 466 0 906 701 256 1213
Capacidade dos movimentos 1334 1713 90 210 545 279 377 1027 178
Atrasos médios (seg / veic) 0 0 32 17 7 22 30 4 44
NIVEL DE SERVICO A A E C B D D A E
Tabela 29 — Anélise das condi¢des atuais de circulagao (futuras), interseccéo I5.
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Fluxo no ramo de entrada (Qe, uvl/h) 591 656 802 590 622 812
Volume de conflito (Qc, uvl/h) 519 459 258 569 437 270
Fluxo de Entrada possivel (Qe, uvl/h) 1516 898 1755 1483 910 1747
Taxa de Utilizagdo (%) 39% 73% 46% 40% 68% 46%
Reserva de capacidade (CR) 925 242 953 893 288 935
Nivel de Servigo (NS) A C A A C A
Estimativa da fila de espera (percentil 95%) 7 6
Tempo de Atraso (seg.) 4 14 4 4 12 4

Tabela 30 — Anélise das condi¢des atuais de circulagao (futuras), interseccéo 16.

Mov. A Mov. A
Vol. do Movimento (veic./h) 316 216
Vol. de Conflito (veic./h) 241 274
Capacidade dos movimentos 1046 1006
Atrasos médios (seg / veic) 5 5
NIVEL DE SERVICO A A
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Conforme se pode observar nos resultados apresentados nas tabelas anteriores, as condi¢des atuais
de circulacdo, nalguns movimentos analisados, sdo pouco satisfatérias, nomeadamente no
movimento com origem na R. Fundi¢do de Oeiras onde, na hora de ponta da manhg, se registam
atrasos médios por veiculo superiores a 50 segundos, que corresponde ao limite maximo aceitavel
pela metodologia, uma vez que a partir deste se pode verificar a ocorréncia de perturba¢des com a
formacao de filas de espera.

No cenario futuro, com a altera¢do da geometria das interse¢des prevéem-se condi¢des de circulagdo
muito mais satisfatorias, conforme se pode constatar pelos resultados dos indicadores de
desempenho da intersecdo 15 (Taxa de Utilizacdo e Tempo Médio de Atraso) e da intersec¢do 16, com
melhorias substanciais face ao cenario atual. A situagdo menos satisfatéria prevé-se na hora de ponta
da manha no ramo “R. Henrique de Paiva Couceiro”, onde estimam-se atrasos médios por veiculo de
14 segundos e uma taxa de utilizagdo de 73%, uma clara melhoria face ao cenario atual.

5.6.6.6 Intersecdo 7 - Intersecdo entre o Lg. Alm. Gago Coutinho e a R. José Diogo da Silva

Nas figuras seguintes apresentam-se os movimentos analisados e os volumes modelados para a
Intersecdo 7.

PR J_,dsépi g

Figura 76 — Intersecdo 7 movimentos
analisados no cenario atual e futuro
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Figura 77 — Intersecgéo 7, volumes em uvle na Figura 78 — Interse¢do 7, volumes em uvle na
HPM-DU (atual) HPT-DU (atual)

Figura 79 — Intersecéo 7, volumes em uvle na Figura 80 — Intersec3o 7, volumes em uvle na
HPM-DU (futuro) HPT-DU (futuro)

Tal como referido, a metodologia utilizada para o calculo da capacidade das rotundas baseia-se nos
parametros geométricos deste tipo de intersec¢des. No cenario futuro, devido ao reperfilamento
proposto para a ponte sobre a Ribeira da Laje, que atualmente possui um perfil transversal de 1x2
vias e passard a acomodar um perfil transversal de 2x2 vias, houve necessidade de proceder a
reformulacdo da geometria da Interse¢do 7 pelo que os parémetros geométricos da situacao atual
sao diferentes da situacao futura.

Para o cendrio atual, utilizou-se a cartografia existente para o levantamento e definicdo desses
parametros. Sao, por isso, aceitaveis pequenos desvios relativamente a realidade no terreno.

Todos os parametros e valores utilizados encontram-se apresentados de seguida.
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Tabela 31 — Caracterizagdo geométrica da intersegao giratoria 17 (atual).

R. José Diogo da Silva Lg. Almirante Gago Coutinho R. José Diogo da Silva (sul)
Largura da entrada (e) (m) 6 6,5 4,2
Largura da faixa de aproximagao (v) (m) 3,3 3 3,5
Comprimento médio do leque (I') (m) 8 5 10
Diametro do circulo inscrito (ICD) (m) 24 24 24
Angulo de entrada (2) 45 35 60
Raio da entrada (r) (m) 40 13 160

Tabela 32 — Caracterizagdo geométrica da interse¢éo giratéria 17 (futuro).

R. José Diogo da Silva (norte) Lg. Almirante Gago Coutinho R. José Diogo da Silva (sul)
Largura da entrada (e) (m) 7 7
Largura da faixa de aproximagao (v) (m) 6 4
Comprimento médio do leque (I') (m) 4,8 2,6 1
Diametro do circulo inscrito (ICD) (m) 40 40 40
Angulo de entrada (2) 26,8 46,2 54,5
Raio da entrada (r) (m) 20 15 20

Apresenta-se nas tabelas seguintes a analise das condi¢es de funcionamento da Interse¢do 7, para

o cenario atual e para o cenario futuro.

Tabela 33 — Andlise das condi¢des atuais de circulagao (atuais), interseccéo 17.
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Fluxo no ramo de entrada (Qe, uvl/h) 653 714 354 604 628 422
Volume de conflito (Qc, uvl/h) 246 164 688 290 193 514
Fluxo de Entrada possivel (Qe, uvl/h) 1211 1093 792 1186 1078 885
Taxa de Utilizagdo (%) 54% 65% 45% 51% 58% 48%
Reserva de capacidade (CR) 558 379 438 582 450 463

Nivel de Servigo (NS) A B A A A A
Estimativa da fila de espera (percentil 95%) 5
Tempo de Atraso (seg.) 6 9 8 6 8

Tabela 34 — Analise das condi¢des atuais de circulagao (futuras), interseccéo 7.
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Fluxo no ramo de entrada (Qe, uvl/h) 556 797 350 534 763 421
Volume de conflito (Qc, uvl/h) 302 56 664 389 111 573
Fluxo de Entrada possivel (Qe, uvl/h) 1059 1776 846 1011 1741 893
Taxa de Utilizagdo (%) 52% 45% 41% 53% 44% 47%
Reserva de capacidade (CR) 503 979 496 477 978 472

Nivel de Servigo (NS) A A A A A A
Estimativa da fila de espera (percentil 95%)
Tempo de Atraso (seg.) 7 4 7 7 4 8

Conforme se pode constatar pelos resultados dos dois indicadores de desempenho das entradas na
rotunda (Taxa de Utilizagdo e Tempo Médio de Atraso), no cenario atual registam-se condi¢des de
circulagdo bastante satisfatérias em ambas as horas de ponta analisadas, com tempos médios de
atraso maximos de 9 segundos por veiculo e uma taxa de utilizagdo maxima de 65%. No cenario
futuro, com a alteragdo da geometria da intersecao, prevé-se que se mantenham as condi¢8es de
circulagdo bastante satisfatérias registadas no cenario atual (inclusivamente registando-se melhorias)
em ambas as horas de ponta analisadas, com tempos médios de atraso maximos de 7 segundos por
veiculo e uma taxa de utilizacdo maxima de 53%, na hora de ponta da tarde, no ramo “R. José Diogo
da Silva (norte)".

Note-se que na situac¢do futura esta rotunda é “pressionada” pela proibicdo de viragens a esquerda
na intersecdo 6, destacando-se que apesar deste facto conseguiu-se com a geometria prevista para o
futuro uma melhoria das condi¢8es de circulagao.

5.6.6.7 Intersecao 10 - Intersecao entre a Av. Republica, a Av. Salvador Allende e a Estagdo
Agronoma

A Interse¢do 10 é um dos pontos singulares da rede rodoviaria da area de intervengdo que a CM de
Oeiras demonstrou vontade em reformular, reflexo da introducdo de dois sentidos de circula¢do na
Avenida Salvador Allende, no troco entre a Avenida Republica e a Rua Caminho da Quinta. Assim, a
Intersecdo 10, que é atualmente uma intersecdo prioritaria, € substituida por uma intersecao
giratoria.

Nas figuras seguintes apresentam-se 0os movimentos analisados e os volumes modelados para a
Intersecdo 10.
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Figura 82 — Interse¢do 10, movimentos

Figura 81 — Intersec&o 10, movimentos analisados no cenario futuro

analisados no cenario atual

Figura 83 — Intersegéo 10, volumes em uvle na  Figura 84 — Intersec&o 10, volumes em uvle na
HPM-DU (atual) HPT-DU (atual)
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Figura 85 — Interse¢do 10, volumes em uvle na

Figura 86 — Interse¢éo 10, volumes em uvle na
HPM-DU (futuro)

HPT-DU (futuro)

Tal como referido, na situagdo atual, a Interse¢do 3 tem uma gestao do tipo prioritaria. A metodologia
utilizada (HCM 2010) para este tipo de interse¢do - intersecdo prioritaria em “T" - incide sobre a
avaliacdo do funcionamento dos movimentos ndo prioritarios, considerando que os prioritarios se
realizam sem problemas de maior. Neste caso, o movimento A, indicado na Figura 81, foi o Unico
analisado’®.

Ja na situacdo futura, a intersecdo prioritaria serd substituida por uma interse¢do giratéria. A
metodologia utilizada para o cdlculo da capacidade das rotundas baseia-se nos parametros
geométricos deste tipo de intersec¢es. Todos os parametros e valores utilizados encontram-se
apresentados de seguida.

Tabela 35 — Caracterizagdo geométrica da intersec¢do giratéria 110 (futuro).

Av. Republica (poente) | Av. Salvador Allende | Av. Republica (nascente) | Est. Agrondémica
Largura da entrada (e) (m) 6,4 4,1 5 5,8
Largura da faixa de aproximagdo (v) (m) 6,4 3 4,1 5,8
Comprimento médio do leque (I') (m) 2 3 7 6
Diametro do circulo inscrito (ICD) (m) 40 40 40 40
Angulo de entrada (2) 25 45 10 45
Raio da entrada (r) (m) 20 6 15 10

Apresenta-se nas tabelas seguintes a analise das condi¢des de funcionamento da Intersecdo 3, para
o cendrio atual e para o cenario futuro.

16 0 desenho complexo e n3o habitual desta intersecdo na situacdo atual faz com que a sua avaliacdo ndo se
enquadre diretamente em nenhuma metodologia definida na literatura. Assim, optou-se por analisar o ponto de
perda de prioridade que tem, de longe, os maiores volumes de conflito.
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Tabela 36 — Anélise das condi¢des atuais de circulagao (atuais), intersecgéo 110.

Mov. A Mov. A
Vol. do Movimento (veic./h) 184 286
Vol. de Conflito (veic./h) 535 494
Capacidade dos movimentos 482 512
Atrasos médios (seg / veic) 12 16
NIVEL DE SERVIGO C C

Tabela 37 — Anédlise das condi¢des atuais de circulagao (futuras), intersecc¢éo 110.
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< S < S
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Fluxo no ramo de entrada (Qe, uvl/h) 595 271 767 33 455 410 1024 119
Volume de conflito (Qc, uvl/h) 237 320 319 926 372 243 428 1401
Fluxo de Entrada possivel (Qe, uvl/h) 1807 749 1314 1036 1712 782 1246 757
Taxa de Utilizagdo (%) 33% 36% 58% 3% 27% 52% 82% 16%
Reserva de capacidade (CR) 1212 478 547 1003 1257 372 222 638
Nivel de Servigo (NS) A A A A A B C A
Estimativa da fila de espera (percentil 95%) 1 2 4 0 1 3 10
Tempo de Atraso (seg.) 3 8 7 4 3 10 15 6

Conforme se pode observar nos resultados apresentados nas tabelas anteriores, as condi¢des atuais
de circulagdo sdo satisfatérias em ambos os periodos de ponta analisados, registando-se atrasos
meédios por veiculo maximos de 416segundos, que correspondem a niveis de servico “C".

No cenario futuro, com a altera¢do da geometria da intersecdo para uma rotunda, conforme se pode
constatar pelos resultados dos dois indicadores de desempenho das entradas na rotunda (Taxa de
Utilizacdo e Tempo Médio de Atraso), preveem-se condi¢Bes de circulacdo igualmente satisfatérias
em ambas as horas de ponta analisadas, com tempos médios de atraso maximos de 15 segundos por
veiculo e uma taxa de utilizagdo maxima de 82%, na hora de ponta da tarde, no ramo “Av. Republica
(nascente)”.

5.6.6.8 Intersecdo 13 - Intersecdo entre a R. Desembargador Faria e a R. Quinta Grande
140
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A Interse¢do 13 é um dos pontos singulares da rede rodoviaria da area de intervencdo que a CM de
Oeiras demonstrou vontade em reformular, reflexo da introduc¢do de dois sentidos de circula¢do na
Rua Desembargador Faria, no troco entre a Rua Caminho da Quinta e a Rua Quinta Grande. Assim a
Intersecdo 13, que é atualmente uma intersecdo semaforizada, é substituida por uma intersecao
giratodria.

Nas figuras seguintes apresentam-se os movimentos analisados e os volumes modelados para a
Intersecdo 13.

Figura 87 — Interse¢do 13, movimentos Figura 88 — Intersecédo 13, movimentos
analisados no cenario atual (Fase 1) analisados no cenario atual (Fase 2)
(NOVO)
iC1
/
R. Qt. Grande 7
/
\'
- _|Hs
b o (NOvO)

S
B1 ¥ ~
(NOVO) x

R. Desembargador

(NOVO)

Figura 89 — Intersecdo 13, movimentos
analisados no cenario futuro
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Figura 90 — Intersecéo 13, volumes em uvle na  Figura 91 —Intersecéo 13, volumes em uvle na
HPM-DU (atual) HPT-DU (atual)

Figura 92 — Intersecéo 13, volumes em uvle na
HPM-DU (futuro)

Figura 93 — Intersec¢éo 13, volumes em uvle na
HPT-DU (futuro)

Tal como referido, na situacdo atual, a Interse¢do 3 tem uma gestdo do tipo semaforizada. J& na
situacdo futura, a intersegdo prioritaria serd substituida por uma intersecdo giratéria. A metodologia
utilizada para o calculo da capacidade das rotundas baseia-se nos parametros geométricos deste tipo
de intersec¢des. Todos os parametros e valores utilizados encontram-se apresentados de seguida.

Tabela 38 — Caracterizagdo geométrica da intersec¢ao giratoria 113 (futuro).
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R. Des. Faria (sul) R. Q.ta Grande
Largura da entrada (e) (m) 4
Largura da faixa de aproximagdo (v) (m) 3,6
Comprimento médio do leque (I') (m) 2 1
Diametro do circulo inscrito (ICD) (m) 20 20
Angulo de entrada (2) 10 40
Raio da entrada (r) (m) 9,5 18

Apresenta-se nas tabelas seguintes a analise das condi¢Ses de funcionamento da Intersec¢do 3, para
o cenario atual (incluindo alguns parametros de funcionamento do sistema de semaforizacdo) e para
o cenario futuro.

Tabela 39 — Anélise das condi¢des atuais de circulagao (atuais), interseccgéo 113.
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Tabela 40 — Anédlise das condigdes atuais de circulagao (futuras), interseccgéo 113.

3 o 3 o
) © " ©
~ c ~ c
2 o K] I
© [C) - [C)
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8 g 8 g
X o . o
4 o
Fluxo no ramo de entrada (Qe, uvl/h) 654 295 530 386
Volume de conflito (Qc, uvl/h) 156 0 174 0
Fluxo de Entrada possivel (Qe, uvl/h) 1095 1163 1085 1163
Taxa de Utilizagdo (%) 60% 25% 49% 33%
Reserva de capacidade (CR) 441 868 555 777
Nivel de Servigo (NS) A A A A
Estimativa da fila de espera (percentil 95%)
Tempo de Atraso (seg.) 8 4 6 5

No cendrio atual, numa analise global da intersecao, registam-se condi¢8es de circulacdo satisfatoérias,
com niveis de servico “D” e atrasos médios por veiculo da ordem dos 40 segundos. No entanto numa
analise por grupo de movimentos, o movimento com origem na R. Quinta Grande regista condi¢des
de circulacdo pouco satisfatérias, em ambas as horas de ponta analisadas, com atrasos médios por
veiculo da ordem dos 60 segundos, que corresponde a um nivel de servico “E".

No cenario futuro, com a alteragdo da geometria da intersecdo para uma rotunda, conforme se pode
constatar pelos resultados dos dois indicadores de desempenho das entradas na rotunda (Taxa de
Utilizacdo e Tempo Médio de Atraso), prevé-se uma melhoria assinalavel das condi¢8es de circulacdo,
com condi¢Bes muito satisfatdérias em ambas as horas de ponta analisadas, com tempos médios de
atraso maximos de 8 segundos por veiculo e uma taxa de utilizacdo maxima de 60%, na hora de ponta
da manha, no ramo “R. Desembargador Faria (sul)".

5.6.6.9 Intersecdo 14 - Intersec¢do entre a Av. Salvador Allende e a R. Quinta Grande

Também a Interse¢do 14 é um dos pontos singulares da rede rodoviaria da area de intervencao que
a CM de Oeiras demonstrou vontade em reformular, reflexo da introducdo de dois sentidos de
circulagdo na Avenida Salvador Allende, no trogo entre a Avenida Republica e a Rua Caminho da
Quinta.

A Avenida Salvador Allende tera separacao fisica dos sentidos de circulagao, pelo que na Intersecao
14 apenas serdo permitidos movimentos “em mao”. O facto de ndo haver atravessamentos permite
gue a Interse¢do passe a ter uma gestao do tipo prioritaria.

Deste modo, os movimentos analisados no cenario atual diferem dos do cenario futuro.
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Nas figuras seguintes apresentam-se os movimentos analisados e os volumes modelados para a

Intersecao 14.

‘Av. Salvador

0
4 | Allende ..

Figura 94 — Interse¢éo 14, movimentos
analisados no cenério atual (Fase 1)

e

‘Av. Salvador
Allende .

Figura 96 — Interse¢éo 14, movimentos
analisados no cenario atual (Fase 3)
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Figura 95 — Interse¢do 14, movimentos
analisados no cenario atual (Fase 2)

5

i - ‘Av. Salvador
'y Allende _,

Figura 97 — Interse¢do 14, movimentos
analisados no cenério futuro
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Figura 98 — Intersecdo 14, volumes em uvle na  Figura 99 — Intersecdo 14, volumes em uvle na
HPM-DU (atual) HPT-DU (atual)

Figura 100 - Intersec&o 14, volumes em uvle Figura 101 — Intersec&o 14, volumes em uvle
na HPM-DU (futuro) na HPT-DU (futuro)

Tal como referido, na situacdo futura, a Intersecdo 14 terd uma gestdo do tipo prioritaria, dada a
alteracdo do esquema de circulagao prevista. A metodologia utilizada (HCM 2010) para este tipo de
intersecdo - intersecdo prioritaria em “T" - incide sobre a avaliagdo do funcionamento dos
movimentos ndo prioritarios, considerando que os prioritarios se realizam sem problemas de maior.
Neste caso, os movimentos A e B, indicados na Figura 97, sdo os Unicos que se realizaram com perda
de prioridade.

Apresenta-se nas tabelas seguintes a analise das condi¢8es de funcionamento da Intersecdo 14, para
o cenario atual (incluindo alguns paré@metros de funcionamento do sistema de semaforizacdo) e para
o cenario futuro.
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Tabela 41 — Anélise das condi¢des atuais de circulacdo (atuais), intersecc¢éo 114.
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Tabela 42 — Anélise das condi¢8es atuais de circulagao (futuras), intersecc¢éo 114.
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No cendrio atual, numa analise global da intersecdo, registam-se condi¢8es de circulacdo satisfatoérias,
em ambos os periodos de ponta analisados, com atrasos médios por veiculo maximos da ordem dos
36 segundos que correspondem a niveis de servico “D”. Numa analise por grupo de movimentos, os
movimentos com origem na Rua Quinta Grande (poente) sao os que registam maiores atrasos médios
por veiculo, com valores da ordem dos 50 segundos, que correspondem a niveis de servico “D".

O valor “zero” apresentado no volume de trafego do Movimento F, representa o trafego residual com
origem na Rua Quinta Grande e destino na Avenida Salvador Allende. Este valor ndo significa que
nenhum veiculo realiza este movimento, mas sim que é tdo reduzido que ndo houve veiculos a realiza-
lo nas horas de ponta analisadas.

No cenario futuro, com a realizacdo apenas de movimentos em “mdo”, e com a alteracdo da gestdo
da intersecdo para uma intersecdo prioritaria, preveem-se condi¢cBes de circulacdo muito
satisfatorias, com atrasos médios por veiculo maximos de cerca de 12 segundos (na hora de ponta
da manha) que correspondem a um nivel de servico “C", registando-se assim mais uma vez melhorias
em relagdo a situagdo atual com as intervengdes propostas, apesar do trafego adicional imputado ao
loteamento em estudo.
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5.7 ESTACIONAMENTO

5.7.1 Necessidades regulamentares de estacionamento

No que diz respeito as necessidades regulamentares de estacionamento, foi consultado o
regulamento do Plano Diretor Municipal (PDM) de Oeiras. De acordo com este regulamento foram
aferidas as capita¢bes regulamentares de oferta de estacionamento, em fun¢do dos usos previstos
(Tabela 43).

Note-se que para o caso de usos que, pela sua natureza, dimensdo e/ou especificidade possam nao
se enquadrar nos usos previstos neste regulamento, a programacdo de estacionamento devera ser
aferida através de estudo de trafego. Esta prerrogativa foi utilizada para determinar de forma
funcional as necessidades de estacionamento do Equipamento (Centro Industria Criativa) e das
Residéncias de Estudantes.

Tabela 43 — Necessidades regulamentares de estacionamento para 0s usos previstos.

8-111-PIP-MD_GLOBAL-20230228-R08_V20230308 / CATIA MESNIER / CM / 13-03-2023

Regulamento Uso Ligeiros
Lugare %
s Publico
PDM de Oeiras Habitacdo Coletiva por 80 m? de drea bruta de 1,2 40%
construgdo
PDM de Oeiras Servigos por 50 m? de drea bruta de 1,2 40%
construgao
PDM de Oeiras Comércio por 35 m? de drea bruta de 1,0 40%
construgdo
Portaria n2 Estabelecimentos hoteleiros e hotéis Rurais (4 e 5 por U.A. 0,2 0%
309/2015 estrelas)
Funcional'’ Equipamento - Centro Indus. Criativa por 100 m? de area bruta de 0,4 0%
construgdo
Funcional'® Residéncia de Estudantes por quarto 0,1 0%

Da aplicacdo destes indices resultam as necessidades de estacionamento regulamentares da
operacao de loteamento em estudo, apresentadas na Tabela 44.

17 Considerando a média entre os indices de geracdo de trafego e indices estabelecidos em regulamentos municipais
equivalentes (caso de Lisboa que tem funcionado como uma boa proxy)
18 Considerando a média entre os indices de gerac3o de trafego e indices estabelecidos em regulamentos municipais

equivalentes (caso de Lisboa que tem funcionado como uma boa proxy)
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Tabela 44 — Necessidades regulamentares de estacionamento do loteamento em estudo.

Lote Descri¢do Lugares (Veiculos Ligeiros)
Uso Valor Unidade Total Em parque privado Em parque publico / em via
1 Equipamento - 4419 Area Bruta de Construgdo 16 16 0
Centro Indus.
Criativa
2 Servigos 15 240 Area Bruta de Construgio 366 220 146
Comércio 300 Area Bruta de Construgio 9 6 3
3 Silo Automodvel Sem necessidades, ja é uma infraestrutura de estacionamento
4 Hotel*® 75 Unidade de Alojamento 15 15 0
5 Habitagdo Coletiva 20271 Area Bruta de Construgio 305 183 122
Comércio 300 Area Bruta de Construgdo 9 6 3
6 Habitagdo Coletiva 3115 Area Bruta de Construgio 47 29 18
Servigos 533 Area Bruta de Construgio 13 8 5
7 Habitacdo Coletiva 3922 Area Bruta de Construcgdo 59 36 23
Comércio 345 Area Bruta de Construgio 10 6 4
8 Habitagdo Coletiva 7 168 Area Bruta de Construgdo 108 65 43
Comércio 1096 Area Bruta de Constru¢do 32 19 13
9 Habitagdo Coletiva 5780 Area Bruta de Construgio 87 53 34
Comércio 1327 Area Bruta de Construcgdo 38 23 15
10 Habitacdo Coletiva 8861 Area Bruta de Construgio 133 80 53
Comércio 1719 Area Bruta de Construgio 50 30 20
11 Habitagdo Coletiva 5792 Area Bruta de Construgdo 87 53 34
Comércio 897 Area Bruta de Construgio 26 16 10
12 Habitagdo Coletiva 4 835 Area Bruta de Construgdo 73 44 29
Comércio 831 Area Bruta de Construgio 24 15 9
13 Habitagdo Coletiva 3337 Area Bruta de Construcgdo 51 31 20
Comércio 729 Area Bruta de Construgdo 21 13 8
14 Habitagdo Coletiva 3673 Area Bruta de Construgio 56 34 22
15 Residéncia de 164 Quarto 14 14 0
Estudantes
16 Residéncia de 37 Quarto 4 4 0
Estudantes
17 Oficinas CP Necessidades definidas e garantidas pela CP
Operagdo de Loteamento 634

| 1.653 |

1.019 |

Resumindo, modo a respeitar a legislacdo em vigor, a operagdo de loteamento em estudo devera
disponibilizar 1.653 lugares para veiculos ligeiros, dos quais 634 devem ser programados

preferencialmente em via publica ou parque publico.

5.7.2 Oferta de estacionamento prevista

19 Considerando que a unidade hoteleira terd uma classificacdo de 4 ou 5 estrelas
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Em termos de oferta de estacionamento, o projeto em estudo prevé a materializacdo de 2.793 lugares
de estacionamento para veiculos ligeiros, distribuidos da seguinte forma:

e Estacionamento Privado (nos lotes): 2.135 lugares;
e Estacionamento Publico em Silo (Lote 3): 355 lugares.
e Estacionamento Publico Exterior: 303 lugares.

Como se sintetiza na Tabela 45, a oferta de estacionamento prevista (2.793 lugares para veiculos
ligeiros) cumpre o estabelecido na legislacao em vigor (1.653 lugares).

Tabela 45 — Necessidades e oferta de estacionamento.

Necessidades Regulamentares Oferta
Em parque privado Lote 1 16 30
Lote 2 226 365
Lote 3 0 355
Lote 4 15 60
Lote 5 189 306
Lote 6 37 60
Lote 7 42 80
Lote 8 84 147
Lote 9 76 157
Lote 10 110 254
Lote 11 69 123
Lote 12 59 114
Lote 13 44 80
Lote 14 34 60
Lote 15 14 250
Lote 16 4 29
Lote 17 cP 20 (CP)
Em parque publico/ em via 303 303
Operagdo de Loteamento 1.653 2.793

Assim, a oferta existente responde as necessidades regulamentares e funcionais identificadas e logo
encontrando-se validada.
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5.8 ACESSIBILIDADE EM TRANSPORTE PUBLICO E MODOS ATIVOS

Relativamente ao transporte publico, exclusivamente coletivo rodoviario, a area em estudo é servida
pelo operador Lisboa Transportes e o operador Scotturb. A area de estudo € igualmente servida pela
estacdo de Oeiras da linha de caminhos de ferro de Cascais.

Na Figura 102 encontram-se localizadas as paragens de autocarro mais préximas do loteamento em
estudo, bem como as carreiras que as servem.

Paragem TC2

r

Paragem TC3 Paragem TC4
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Paragem TC5 Paragem TC6

Paragem TC7 Paragem TC8

Paragem TC9

Figura 102 — Paragens de transporte coletivo rodoviario que servem a area de estudo.

Estas paragens sdao servidas por quatro (4) carreiras que servem a area de estudo, que a Tabela 46
caracteriza, incluindo a identificacdo dos seus pontos de origem, de paragem intermédia (os
principais) e de destino, periodo de funcionamento (horas de inicio e fim, independentemente do
sentido de percurso) e os respetivos “niveis de frequéncia” na HPM e na HPT de dias Uteis.
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Tabela 46 — Caracterizacdo das carreiras que servem a area de estudo (Lisboa Transportes e Scotturb?°).
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E ainda importante destacar que considerando a 4rea de estudo é ainda servida pela estacdo
ferroviaria de Oeiras.

Constata-se que o loteamento em estudo tem uma boa oferta de transportes coletivos, tendo em
consideracao:

e A oferta existente de carreiras/ servicos rodoviarios, do caracter urbano e suburbano das
carreiras identificadas;

e A proximidade a estacdo de Oeiras (linha de Cascais) e consequente possibilidade de ligacao
aos concelhos de Cascais e de Lisboa.

E importante ressalvar ainda que o efeito desta oferta de transportes publicos na reparticdo modal
dos futuros moradores e visitantes das valéncias previstas no ambito do loteamento em estudo é
incerto, necessitando de estudos dedicados para a determinar de forma exata. Assim, sendo a
distribuicdo modal das desloca¢8es sempre dificil de antever, ndo se previu no ambito deste estudo
qualquer transferéncia de transporte individual para transporte coletivo, numa atitude conservadora.
No entanto é factual que esta oferta de transporte coletivo, e a sua interligacdo com os servi¢os de
transporte publico da drea metropolitana de Lisboa, € uma mais-valia para o loteamento em estudo.

20 https://www.vimeca.pt e https://scotturb.com/pt/, consultados a 23 de fevereiro de 2022.
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5.9 ACESSIBILIDADE EM MODOS ATIVOS

No que se refere as desloca¢des pedonais, estas encontram-se asseguradas em condicdes de
conforto e seguranca na zona envolvente ao loteamento em estudo.

A Camara Municipal de Oeiras e o Projeto de Arquitetura do loteamento consideram a construgao de
uma passagem superior na zona central do loteamento e a requalificacdo do tunel de acesso a
estacdo de Oeiras, de modo a eliminar a barreira fisica imposta pela linha de caminho de ferro
(proporcionando liga¢des diretas entre os dois lados da linha e, principalmente, a ligacdo ao interface
de transportes existente e a beneficiar no lado norte da linha) e, ainda, a constru¢dao de uma
passagem superior do lado norte da linha de caminho de ferro, com um tragado mais ou menos
paralelo a mesma, que promovera a ligacao pedonal entre Santo Amaro e Oeiras, recuperando-se
uma ligagao pedonal importante no concelho.

Ainda relativamente as desloca¢des em modos ativos, é importante abordar as condi¢8es ciclaveis da
area em estudo. A Planta de Acessibilidades e Transportes do PDM de Oeiras (Figura 103) mostra a
redes ciclavel existente e prevista na area envolvente ao loteamento. A rede ciclavel atual consiste no
troco da Avenida da Marginal (com a cor rosa) permitindo a sua ligacdo com as praias de Oeiras, Santo
Amaro e Paco de Arcos.

Legenda

Rede Rodoviaria Interfaces

Nivel 1, Existento
Nivel 1
= Nivel 1, Proposta

Nivel 2, Existente . Nivel 2
—===— Nivel 2, Proposta
Nivol 3
——— Nivel 3, Existonte
Nive! 3, Proposta Rede de Transportes Publicos
..... o Fi - Exi
SR Eio Forrovidrio - Existento
...... P
Nivel 4 Proposts Exo TCSP - Existente
(-] ENo do Elétrico - Existonto
0 4 Travessia Tejo - Proposta Eixo TCSP - Proposta
Nés a Estudar/Reformular Ligagio Fluvial Tejo - Proposta
e —
Nos - Nivel 1
Rede Ciclavel
Rede Ciclével - Existents
Nos - Nivel 2
#—+—+— Rede Ciclavel - Proposta
@ Nos - Nivel 3

Figura 103 - Rede ciclavel e TCSP propostos no PDM de Oeiras (a rosa e a verde-claro, respetivamente) na
area de estudo e sua envolvente.
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Com a materializa¢do desta rede de percursos ciclaveis, a area de estudo terd boas condi¢des de
mobilidade ciclavel, com ligacdo a esta¢8es ferroviarias da linha de Cascais e Sintra.

Por outro lado, sdo amplamente conhecidos os beneficios associados a utilizacdo da bicicleta,
destacando-se, entre estes, a contribuicao para a melhoria da qualidade do ambiente urbano, a
reducao da emissao de gases de efeito de estufa pelo sector dos transportes, a reducao do consumo
de energia, a redugao do consumo de espago publico e a melhoria da saude da populacao.

Neste entendimento, o esquema de mobilidade ativa previsto para os lotes em estudo e sua
envolvente redne um conjunto de requisitos que garantem uma circulacdo atrativa, segura e de
qualidade pelos diversos utilizadores, prevenindo eventuais conflitos e acidentes.
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5.10 SINTESE E CONCLUSOES

No Estudo de Trafego apresentado ao longo deste relatério analisaram-se as acessibilidades
rodoviarias (em transporte individual e coletivo), os impactes na rede rodoviaria adjacente e as
necessidades regulamentares e funcionais de estacionamento para acompanhar o Pedido de
Informacado Prévia (PIP) da Operac¢do de Loteamento nas antigas instalagdes da Fundi¢cdo de Oeiras,
a construir na Unido de Freguesias de Oeiras e Sao Julido da Barra, no concelho de Oeiras.
O loteamento que sera contruido nas antigas instala¢des da Fundicdo de Oeiras, em termos de
ocupacdo, em jeito de resumo e ap6s atualizacdo, contemplara:

e 600 fogos divididos por 10 lotes;

e um lote para residéncias de estudantes (3.726 m?);

e um lote de servicos (15.240 m?), um equipamento (Centro IndUstria Criativa);

e uma unidade hoteleira com 75 quartos;

e um silo automoével com capacidade para 355 veiculos;

e as oficinas da CP ja hoje existentes (constituirdo o lote 17);

e e pequenas areas comerciais (de area de captacdo local) espalhadas por varios lotes.

A acessibilidade pedonal, ciclavel e rodoviaria ao loteamento em estudo sera realizada através das
vias envolventes ao lote. Estdo previstos quatro pontos de acesso rodoviario ao loteamento a partir
da Rua da Fundicdo de Oeiras, que serdo os principais acessos ao loteamento e os
considerados/ analisados no presente Estudo de Trafego.

Esta previsto também um outro acesso a poente do loteamento, mas como a ligacdo é realizada ao
concelho vizinho (Cascais, Rua Eusébio Ferreira), este tera de ser validado/ aprovado pelo mesmo. De
modo a evitar atrasos na aprovacao do projeto, este acesso, apesar de previsto no “Projeto de
Acessibilidades” e desenhado na rede modelada, ndo foi considerado no presente Estudo de Trafego,
ou seja, ndo foi considerada a sua utilizacdo pelos veiculos para acederem ao loteamento, estando-
se deste modo a avaliar um cenario mais pessimista na 6tica das condicBes de acesso ao loteamento
(menos uma alternativa de acesso face ao que podera vir a verificar-se). A ndo considera¢do desta
ligacdo é especialmente penalizadora para a avaliacdo das condi¢8es de circulagdo na intersecdo 4,
que é assim a Unica ligacdo do loteamento a Cascais.

No que respeita a suas ligac8es regionais, macro acessibilidades externas, a area de intervencdo da
Fundicdo de Oeiras é servida:

e Pelo IC15/A5/ Autoestrada da Costa do Estoril que permite a ligacao longitudinal da regido da
linha de Cascais (entre Lisboa e Cascais) em autoestrada (via tarifada em sistema aberto, com
um perfil transversal de 3+3 vias por sentido e uma velocidade maxima de 120 km/h na
globalidade do seu percurso) e possui dois n6s de ligagdo que podem servir a drea de estudo:
numero 8 (N6 de Carcavelos) e nimero 7 (N6 de Oeiras). A utilizacdo destes nés pela area de
intervencgado sera influenciada ndo s6 pelas distancias as percorrer e condi¢es de trafego,
mas também pelo diferente valor da sua portagem. Nos periodos criticos sao registadas
perturbacdes e congestionamentos;
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Pela EN6/Avenida Marginal que permite a igualmente a ligacdo longitudinal da regido da linha
de Cascais (entre Lisboa e Cascais), com um perfil transversal tipo de 2+2 vias por sentido e
velocidade méaxima variavel (até 70 km/h), com caracter mais urbano (atravessa diversas
localidades) e com varias interse¢des de nivel. Destas caracteristicas resultam velocidades de
circulagdo mais limitadas e, em muitas ocasifes, perturbacdes e congestionamentos;

Pela EN6-7 que permite a ligacdo direta entre a EN6 e a A5, estabelecendo assim uma conexao
transversal entre a marginal de Carcavelos e o concelho de Sintra (jd enquanto EN294-4), com
um no final no IC19;

A Estacdo de Comboios de Oeiras, localizada na vizinhanca imediata da area de intervencdo,
gue engloba inclusivamente oficinas da CP. A estacdo é servida pela linha de Cascais, um
servico urbano de Lisboa que liga a zona ribeirinha de Lisboa a vila de Cascais. O seu término
em Lisboa, Cais do Sodré, é um dos principais interfaces de transportes publicos da cidade,
estando disponiveis uma grande variedade de servicos incluindo o Metro de Lisboa, servicos
urbanos da Carris e transporte fluvial.

Explicada as macro acessibilidades da area de estudo, interessa agora atentar nas acessibilidades

diretas do lote da Fundicdo de Oeiras, e que permitem o reencaminhamento para as vias de

hierarquia superior apresentadas anteriormente. Em suma, no que respeita a suas ligacSes imediatas

a area de intervencdo destaque-se o seguinte:

s+a

A area em estudo sera diretamente servida pela Rua da Fundi¢cdo de Oeiras, a intervencionar
na sua totalidade no ambito deste projeto e pelo novo arruamento a Oeste da Fundicdo, que
permitird a ligacdo a Rua Rosa Mota e, se possivel, a Estrada Medrosa. A partir destes
arruamentos, serd possivel encaminhar o trafego para os 4 eixos que permitem as conexdes
a rede de hierarquia superior:

o Eixo A5 - n6 de Oeiras: A partir da Rua da Fundi¢cdo de Oeiras e do Largo Alm. Gago
Coutinho (também a avaliar/ intervencionar), é possivel aceder ao binémio de ruas
(Rua Desembargador Faria e Rua José Diogo da Silva) que garante a articulacdo a zona
da Camara Municipal de Oeiras e, em ultimo ao né de Oeiras da A5;

o Eixo A5 -né de Carcavelos: Quer a partir da Rua da Fundi¢ao de Oeiras quer pelo novo
arruamento a Oeste da Fundicdo é possivel aceder a EN6-7, utilizando a Avenida Dr.
Francisco Lucas Pires. Esta estrada nacional permite o acesso ao n6é de Carcavelos da
A5, bem como a Sintra pela EN294-4. Do ponto de vista de hierarquia viaria, este eixo
sera o principal acesso da area de estudo. Na pratica, questdes de congestionamento
e o valor da portagem podem lhe retirar atratividade.

o Eixo EN6 - via EN6-7: Este eixo partilha as suas vias com o anterior, desenvolvendo-se
para Oeste até a Avenida Dr. Francisco Lucas Pires. Aqui, e ao invés de continuar para
norte na EN6-7 com destino a A5, considera-se agora o encaminhamento para sul com
destino a EN6. Note-se aqui que a articulagdo com a EN6 neste eixo € uma interse¢ao
giratoria, permitindo-se assim todos os movimentos, situa¢ao pouco usual nos trocos
da EN6 ainda sobre gestdo da Infraestruturas de Portugal, SA.

o Eixo EN6 - via Estrada Medrosa: A partir da Rua da Fundicdo de Oeiras é possivel
aceder a Estrada Medrosa que garante a articulacdo a EN6. Note-se, no entanto, que
o0 n6 com ENG, atualmente, apenas permite viragens em mdo e, neste caso distantes
entre si, com a saida para o sentido Cascais na zona do forte e entrada a partir de
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Lisboa na zona do INATEL. No Estudo de Trafego desenvolvido considera-se, no
entanto, a alteracdo da geometria desta interse¢cdo para uma interse¢do giratoria
(rotunda), ja em projeto pela CM de Oeiras e Infraestruturas de Portugal, SA e que
permitira a realizagdo de todos os movimentos direcionais;

o Eixo EN6 - via Rua José Diogo da Silva: A partir da Rua da Fundicdo de Oeiras e do
Largo Almirante Gago Coutinho, e até aqui de forma equivalente ao Eixo A5 - né de
Oeiras, € também possivel aceder a EN6, utilizando a Rua José Diogo da Silva. Note-
se, no entanto, que o n6 com EN6 apenas permite viragens em mao.

e Como ja apontado nas acessibilidades regionais, a Estacdo de Comboios de Oeiras, localizada
na vizinhanca imediata da area de intervencdo, permite o acesso a linha de Cascais.
Adicionalmente, encontra-se acoplado a esta estacdo uma praga de taxis e um terminal de
transportes publicos rodoviarios, dotando este ponto de valéncias de terminal intermodal, e
que assim oferece ligacdes em transporte publico ao concelho de Oeiras.

Concluindo, a Fundicdo de Oeiras tem muito boas acessibilidades, imediatas e regionais, tendo a sua
disposicdo vastas conex8es em Transporte Individual e em Transporte Publico.

Ao nivel da acessibilidade em transporte individual sao de destacar as satisfatérias condi¢8es de
circulagao registadas em todos os cenarios estudados, e que sdo de seguida revistas e resumidas.
Da analise quantitativa (volumes de trafego) e qualitativa (niveis de servico) da situacdo atual verifica-
se que:

e Os maiores volumes de procura horaria registaram-se no periodo das 8h00m as 9h00 na hora
de ponta da manha de dia util (HPM-DU) e no periodo das 17h15m as 18h15m na hora de
ponta da tarde de dia atil (HPT-DU);

e Arede viaria em estudo tem um desempenho satisfatério na situacao atual, existindo alguns
movimentos com tempos de atraso médios mais significativos, mas aceitaveis para meio
urbano e para horas de ponta.

Ja nos cenarios futuros em estudo, nomeadamente quando se considera possivel a ocupagdo do
loteamento em estudo (2031), interessa ressalvar que:

e As matrizes de origem/ destino futuras foram determinadas por sobreposi¢cdo das atuais
(2022) com a geracao/ atracao adicional viagens associadas as novas valéncias previstas do
loteamento em estudo, ndo se tendo considerado neste estudo sobrecargas relacionadas
com a “evolucdo enddgena do trafego” do concelho do Oeiras, ja que:

o O calculo dos fatores considerados para determinar a evolu¢ao endogena do trafego
tem por base a consideracdo da evolucdo estimada para um conjunto de variaveis,
designadamente da populacdo e do emprego, do poder de compra e da taxa de
motoriza¢do, das transformagdes urbanisticas e das alteracdes que irdo ocorrer nos
padrdes de mobilidade, decorrentes também da politica de mobilidade adotada para
o concelho;
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o E hoje consensual que vivemos um processo, embora lento, de uma ligeira alteracdo
da escolha modal das viagens casa - trabalho - casa em favor de outros modos face
ao transporte individual. Estas altera¢des devem-se fundamentalmente a:

Alteracdo tarifaria dos passes na Area Metropolitana de Lisboa (com uma
reducdo significativa de precos), registada em 2019;

Um aumento significativo da quota dos modos suaves ou ativos, ou seja, do
modo pedonal e da bicicleta nas deslocacdes urbanas;

Aumento do valor dos combustiveis e uma cada vez maior gestdo e
fiscalizacdo do estacionamento nas zonas centrais e de comercio / servigos
das cidades e aglomerados através da introducdo areas tarifadas de
estacionamento;

Aumento das politicas de teletrabalho no tecido empresarial portugués,
especialmente no sector terciario que tem uma forte implantacdo em Oeiras.
De facto, e apds o periodo de pico pandémico em que existiam fortes
restricdes ao trabalho presencial varias empresas mantiveram algumas das
suas politicas de teletrabalho, permitindo aos seus trabalhadores reduzirem
0s seus movimentos pendulares;

Por outro lado, o presente estudo foca-se na andlise dos periodos de ponta
(periodos em que a rede rodoviaria ja se encontra perto da sua capacidade
limite) pelo que se admitiu, desde logo, que a evolu¢do endégena do trafego
sera nos préximos anos estavel, ndo se considerando qualquer oscilagao;

Em suma, o cenario de avaliacdo futura da rede rodoviaria corresponde ao
momento em que estara concluido e plenamente ocupado o loteamento em
analise;

e Estima-se que o loteamento em estudo apresentara uma geracao/ atra¢do adicional de
trafego nas horas de ponta da manha e da tarde de dia util que serd, respetivamente, de 587
veiculos (364 entradas e 223 saidas) e de 674 (273 entradas e 401 saidas);

e Arede futura difere da atual pela consideracdo de varias altera¢des previstas para a area de
estudo e sua envolvente nomeadamente:

o Alteragdes surgem no ambito da implantacdo do loteamento em analise;

o Alterac®es rodoviarias propostas pela CM de Oeiras;

o As alteracBes propostas pela CM de Oeiras tém como objetivo melhorar as condi¢des
de circulacdo na envolvente direta ao nucleo histérico da vila de Oeiras,
nomeadamente, através da reduc¢do de pontos de conflitos atualmente existentes em
interse¢des com procura de trafego elevada.

As analises quantitativas (volumes de trafego) e qualitativas (niveis de servico) destes cenarios futuros,

desenvolvidas no ambito do presente Estudo de Trafego permitiram concluir que:
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e Apesar do aumento do trafego estimado, consequente da gerac¢do/ atracdo adicional
correspondente as novas valéncias previstas no ambito do loteamento em estudo, verificam-
se boas condi¢des de desempenho rodoviario, tanto na hora de ponta da manha como na da
tarde. Regista-se inclusivamente varias melhorias de desempenho do cendrio atual para o
cenario futuro, fruto das intervencdes previstas para a rede em estudo.
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e Assim, a resposta da rede as suas novas exigéncias pode ser considerada boa, mesmo nestes
cenarios "limite" (horas de ponta) e o loteamento em estudo pode ser considerado uma mais-
valia para as condic8es de circulacdo da area de estudo.

Relativamente ao estacionamento de veiculos, o concelho de Oeiras define atualmente as
necessidades regulamentares de estacionamento através do regulamento do Plano Diretor Municipal
(PDM) de Oeiras. De acordo com este regulamento, o loteamento em estudo devera disponibilizar
1.653 lugares para veiculos ligeiros, dos quais 634 devem ser programados preferencialmente em via
publica ou parque publico.

Em termos de oferta de estacionamento, o programa da operacdo de loteamento em estudo prevé a
materializacdo de 2.793 lugares de estacionamento para veiculos ligeiros, distribuidos da seguinte
forma:

e Estacionamento Privado (nos lotes): 2.135 lugares;
e Estacionamento Publico em Silo (Lote 3): 355 lugares.
e Estacionamento Publico Exterior: 303 lugares.

Assim, a oferta de estacionamento prevista (2.793 lugares para veiculos ligeiros) cumpre o
estabelecido na legislacdo em vigor (PDM de Oeiras - 1.653 lugares) e responde as necessidades
funcionais do loteamento em estudo.

Relativamente a acessibilidade em transporte publico coletivo, constata-se que o loteamento em
estudo tem uma boa oferta de transportes coletivos, tendo em consideracgao:

e A oferta existente de carreiras/ servicos rodoviarios, do caracter urbano e suburbano das
carreiras identificadas;

e A proximidade a estacdo de Oeiras (linha de Cascais) e consequente possibilidade de ligacdo
aos concelhos de Cascais e de Lisboa.

Em resumo quanto ao tema do transporte publico coletivo, esta oferta de transporte coletivo, e a sua
interligacdo com os servicos de transporte publico da area metropolitana de Lisboa, € uma mais-valia
para o loteamento em estudo.

Relativamente aos modos ativos, ¢ de destacar que na area de estudo e sua envolvente encontram-
se asseguradas as deslocac¢des pedonais, em condi¢des de conforto e seguranca.

No que toca as condi¢Bes ciclaveis da area em estudo, com a materializacdo desta rede de percursos
ciclaveis, a area de estudo terd boas condi¢bes de mobilidade ciclavel, com ligacdo a estacdes
ferroviarias da linha de Cascais e Sintra.

Neste entendimento, o esquema de mobilidade suave previsto para os lotes em estudo e sua
envolvente garantem uma circulagdo atrativa, segura e de qualidade pelos diversos utilizadores,
prevenindo eventuais conflitos e acidentes.
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Em suma, das andlises realizadas e apresentadas neste relatério, e considerando todos os
pressupostos admitidos neste Estudo de Trafego, verifica-se que o loteamento aqui em estudo ndo é
suscetivel de degradar o nivel de desempenho da rede rodoviaria envolvente face a situacdo atual,

verificando-se que o sistema rodovidrio existente/ previsto ird responder de forma plena ao
acréscimo de procura decorrente das valéncias previstas, registando-se inclusivamente melhorias nas

condicdes de circulacdo. Por outro lado, o correto dimensionamento da oferta de estacionamento

(com uma importante oferta adicional de estacionamento publico que pode servir a estacdo de Oeiras
num sistema de Park-and-Ride), a verificacdo de boas acessibilidades pedonais e ciclaveis e a oferta
muito satisfatoria de transporte publico coletivo sdo evidentes mais-valias para o empreendimento,
constituindo-se como ferramentas importantes no equilibrio da reparticdo modal das viagens de e

para 0 mesmao.

6. VIA FERREA

6.1 INTRODUCAO
A intervencgdo urbanistica prevista para a zona adjacente a estacao de Oeiras, do lado sul, implica
a ocupacao dos terrenos atualmente ocupados pelas antigas instalagdes da extinta fundicéo de

Oeiras.

No sector nascente daquelas instalagfes localiza-se atualmente uma Oficina de Manutencgéo da

CP, do material circulante da Linha de Cascais.

A atual proposta de intervenc¢ao urbanistica, propde a relocalizacdo da atual Oficina Manutencéo
para um espaco situado cerca de 400 metros para poente.

Nesse local, propde-se a constru¢do de uma nova Oficina de Manutencéo de material circulante
para onde sera transferida a respetiva atividade desenvolvida nas atuais oficinas de manutencao
da CP

6.1.1 Objetivo

O presente Estudo de Viabilidade referente a especialidade de Via Férrea tem os seguintes objetivos:

e Demonstrar a viabilidade do acesso ferroviario as novas instala¢cdes Oficinais, a partir do
futuro layout do parque de material circulante de Carcavelos;
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e Demonstrar que o acesso ferroviario as novas Oficinas é compativel com a moderniza¢ao da
Estacdo de Oeiras nos termos previstos pela IP;

e Fornecer as restantes especialidades envolvidas no presente estudo, dados consistentes da
geometria das vias férreas em termos planimétricos e altimétricos, que permitam
compatibilizar aspetos da interven¢do urbanistica na proximidade da nova oficina de
manutencdo e dos respetivos acessos ferroviarios.

6.2 APRESENTACAO DO ESTUDO

Para além da presente memoria descritiva, este Estudo de Viabilidade integra pecas desenhadas onde
se encontram representados além do layout da nova Oficina com enquadramento geral, a nova linha
de acesso a Oficina, com a sua origem no Parque de Material Circulante de Carcavelos.

Na envolvente urbanistica foram tomados como referéncia os elementos fornecidos pelo gabinete de
arquitetura.

Sugere-se que a leitura desta memoéria descritiva seja acompanhada da consulta das pecas
desenhadas.

O método e o rigor de calculo da geometria da via férrea, em planta, correspondem, ao procedimento
normalmente adotado em estudos prévios e em projetos de execugdo de Via Férrea.

6.3 CARATERIZACAO DA SOLUGCAO

6.3.1 OFICINA DE MANUTENgi\O DE MATERIAL CIRCULANTE
A nova oficina de manutencdo do material circulante, fica localizada do lado esquerdo da Via
Ascendente da linha de Cascais, a partir do Km 16+505 até ao Km 16+718, numa extensao aproximada

de 213 m de comprimento.
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Figura 1 —Zona de implanta¢éo das novas Oficinas da CP

No seu interior ficardo instaladas 4 linhas, para o estacionamento de Unidades Triplas Elétricas e

Unidades Quadruplas Elétricas, que ali acedam para as interven¢des de manutengdo e/ou inspeg¢ao:

As quatro linhas, identificadas como Linha |, Linha Il, Linha Ill e Linha IV,apresentam os seguintes

comprimentos em Alinhamento reto dentro da Oficina:

N° de Linha Comprimento em Reta
Linha | 26 metros
Linha Il 77 metros
Linha Ill 148 metros
Linha IV 168 metros
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Apresentam ainda os seguintes valores de Entre Eixos:

e Linhal/Linhall............ 5,05 metros
e Linhall/Linhalll.......... 6,18 metros
e Linhalll/LinhalVv......... 5,00 metros

6.3.2 ACESSIBILIDADE FERROVIARIA A OFICINA

O acesso ferroviario as novas Oficinas terd o seu inicio num futuro AMV a assentar no Parque de
Material Circulante de Carcavelos, com base em Layout em fase de projeto para o referido Parque,

recebido da IP, nas reunides de acompanhamento.

A partir deste AMV desenvolve-se uma nova Linha, que podemos considerar como Linha de Acesso
as Novas Oficinas, numa situa¢do praticamente paralela a Via Ascendente da Linha de Cascais, com

uma distancia de Entre Eixo minima de 3,808 metros, até a liga¢do as Novas Oficinas.

A Linha de acesso a nova Oficina da CP, com inicio no AMV do Parque de Material Circulante de
Carcavelos até ao AMV_OFC 1, localizado a entrada da Oficina, tera um comprimento de linha com

um valor aproximado de 403 metros.

ZETEERR] 'lj—lj,:\ {

T =

Figura 2 - Parque de Material Circulante de Carcavelos, zona de inicio da nova Linha de acesso as Oficinas da CP
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6.3.3 PERFIL LOGITUDINAL

Conforme estudo de Perfil Longitudinal da nova linha de acesso as Oficinas da CP, que se apresenta
nas Folhas de Planta e Perfil, as cotas da Rasante apresentam valores semelhantes aos valores da
rasante da Via Ascendente da Linha de Cascais, entre os Perfis 36 e 47, numa distancia aproximada

de 280 metros.

No interior das Oficinas, a cota projetada apresenta um valor de 22,600 metros, conforme indicagao

recebida nas reunides de acompanhamento.

Para garantir uma correta ligacao a cota anteriormente referida no interior da Oficina, tornou-se
necessario considerar entre os Perfis 32 a 46, numa extensdo aproximada de 100 metros, valores de
rasante inferiores a Via Ascendente da Linha de Cascais, num valor maximo aproximado de 0.360

metros, conforme se pode verificar no estudo de Perfil Longitudinal.

Estes valores serdo confirmados e eventualmente ajustados em fase de Estuo Prévio, quando se
puder dispor com rigor, de todos os levantamentos topografico necessarios a realizacdo do referido

estudo.

Figura 3 —Zona de ligagdo na Linha de Acesso a nova Oficina da CP, que ficara localizada no lado esquerdo da Via

Ascendente da Linha de Cascais, condicionada pela localiza¢do do Pavilh&o dos Lombos
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Na zona das Oficinas, as quatro linhas apresentardo um valor de cota em patamar, de 22,600 metros
conforme indica¢des recebidas nas reunides de acompanhamento com as entidades e técnicos das

mesmas.

6.3.4 MATERIAIS DE VIA

O armamento de via devera ter as seguintes carateristicas:
Desde o inicio da nova linha de ligacdo até a entrada das Oficinas sera considerada Via Balastrada.

No interior das novas Oficinas, o Armamento de via sera posteriormente definido de acordo com o

indicado pela CP, sendo de prever que sera composto por:
Em alguns casos, Via Embebida, conforme a situacao que atualmente se verifica.

E ainda, Via assente em Pilaretes de Betdo, conforme o verificado nas atuais Oficinas
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Figura 4 — Atual Via Embebida
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A defini¢do do tipo de Carril e Travessa a assentar, assim como outros pormenores do Armamento

de Via, serdo apresentados e contabilizados em pormenor, em posterior fase de Estudo Prévio.

6.3.5 APARELHOS DE MUDANCA DE VIA

Figura 5 — Atual Via assente em Pilaretes de betédo

A entrada das Oficinas considera-se o assentamento de 3 AMV, para acesso as quatro linhas no seu

interior, com as seguintes carateristicas:

N° de AMV Tangente Geometria
AMV_OFC 1 0.13 Cogifer
AMV_OFC 2 0.13 Cogifer
AMV_OFC 3 0.13 Cogifer
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6.3.6 TRABALHOS DE VIA

A posterior materializacdo do presente Estudo, conduzira a necessidade de realizagdo de um conjunto

de trabalhos de via, dos quais se destacam os seguintes:

a) Assentamento de vig;

b) Assentamento de AMVs;

c) Soldaduras para regularizacdo de barras;
d) Regulariza¢do BLS;

e) Ataque definitivo em via corrente;

f) Ataque definitivo em AMVs;

g) Fornecimento de balastro;

h) Transporte, descarga e regularizacdo de balastro.

6.3.7 OUTROS TRABALHOS

6.3.7.1 TRABALHOS DE TERRAPLANAGEM

A nova linha de acesso as Oficinas da CP, ficara localizada do lado esquerdo da Via Ascendente

da Linha de Cascais.

As carateristicas do terreno existente, conforme se pode verificar na Figura 6, conduzira a
necessidade de realizacdo de um conjunto de trabalhos de de Terraplenagem e Drenagem, assim
como a construcdo de Muros de Conten¢do conforme vai indicado nos correspondentes Perfis

Transversais da zona a intervencionar.

Dado que a pormenorizacao deste tipo de intervencdo nao esta incluida na Especialidade de
Via Férrea, a sua pormenorizagdo e quantificagdo serdo apresentados em posterior fase de Estudo

Prévio deste Projeto.

Para uma prévia analise as obras de Terraplenagem necessdrias a execucdo da obra, serdo
incluidos no presente processo, os correspondentes Perfis Transversais, com indicagdo da localizacdo

do futuro Muro de Contencdo e suas implicacdes.
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Figura 6 - Carateristicas de terreno do lado esquerdo da Via Ascendente da Linha de Cascais, onde serdo

efetuados os necessérios trabalhos de Terraplenagem para implantacao da Linha de Acesso as Oficinas da CP

6.3.7.2 TRABALHOS DE CATENARIA

Tal como na Especialidade anterior, o estudo da Especialidade de Catenaria sera apresentados

em posterior fase de Estudo Prévio.

7. INFRAESTRUTURAS DE ABASTECIMENTO DE AGUA

7.1 INTRODUCAO

A realiza¢do do presente estudo para a fundicao de Oeiras, PIP Fundicdo de Oeiras, estabelece como
objetivo a constituicdo de uma nova area urbana residencial, de comércio e de servicos para a
recuperacdo de toda a area desativada ocupada pela Fundicdo de Oeiras.

A proposta de ocupagdo da Fundi¢do de Oeiras encontra-se estruturado do seguinte modo:
= Edificios de Habitacgao;
= Residéncia de Estudantes;
= Hotel;
= Escritorios;

=  (Centro Industriais e Criativos;
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=  Comércio;

A area intervencionada devera ter elevados parametros de qualidade, logo as suas infraestruturas
deverdo refletir estas caracteristicas no que respeita a concecdo em termos de modernidade das
solugBes tecnologicamente adotadas em termos de escolha dos materiais, nivel de exploracao /
manutencdo organizacdo e funcionamento, que se devera refletir na sua durabilidade.

Os critérios gerais de concecao e dimensionamento a adotar no ambito do presente estudo tém como
base a Regulamentacdo para Sistemas Publicos e Prediais de Distribuicdo de Agua e de Drenagem de
Aguas Residuais (RGSPPDADAR - Decreto Regulamentar n.° 23/95 de 23 de agosto), bem como o
regulamento do SIMAS de Oeiras e Amadora.

7.2 CONSIDERAGOES GERAIS

Os critérios gerais de concecdo e dimensionamento a adotar no ambito do presente estudo tém como
base a Regulamentacdo para Sistemas Publicos e Prediais de Distribuicdo de Agua e de Drenagem de
Aguas Residuais (RGSPPDADAR - Decreto Regulamentar n.° 23/95 de 23 de Agosto), bem como o
regulamento do SIMAS de Oeiras e Amadora.

7.3 ELEMENTOS DE BASE

Para a realiza¢do do presente estudo, (PIP) da Fundicdo de Oeiras, teve-se por base a informacao
disponibilizada pela Fundicao de Oeiras, informacao disponibilizada pelos SIMAS Oeiras e Amadora e
informacao recolhida pela TPF, nomeadamente:

= Levantamento das Infraestruturas de Aguas, Esgotos, Gas e Eletricidade. Estudo elaborado
para a Fundicdo de Oeiras pela Betar em janeiro de 1999;

» Sistema de informacdo geografica (SIG) do cadastro da rede de abastecimento de agua da
area de intervencao;

*  Modelo matematico (EPANET) da rede de abastecimento de dgua na zona em estudo;
» Altimetria e cotas de topo dos edificios;
» Ortofotomapas da area abrangida pelo subsistema;

» Informacg®es recolhidas nas visitas ao local.

» O cadastro da rede existente, em formato digital, fornecido pelos SIMAS Oeiras e Amadora,
incluem as condutas com identificacdo das suas caracteristicas como diametro, material,
rugosidade e datas marcantes, bem como informacdo sobre ordens de trabalho ocorridas e
sobre os grandes consumidores a considerar na area abastecida. O referido cadastro contém
ainda a localizacdo dos diferentes acessérios, nomeadamente valvulas de seccionamento,
descargas de fundo, valvulas de retencdo e juntas cegas. Na Figura abaixo apresenta-se o
cadastro geral da rede existente e assinalado a amarelo a zona a intervir.
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Figura 1 - Cadastro da Rede Existente de Agua

7.4 CARACTERIZACAO DA REDE DE AGUA

A rede de agua urbana existente na envolvente sera aproveitada para se fazerem as liga¢des a nova
rede, isto é, com tracado adequado ao futuro layout da zona da Fundi¢cdo de Oeiras e sobretudo
desde que os materiais das condutas sejam compativeis com as tendéncias atuais de protecdo
sanitaria e ambiental.

O reservatério que abastece este subsistema é o reservatério da Figueirinha com capacidade de
10 000 m3, implantado com soleira a cota de 73.60 m, abastecido graviticamente por uma conduta
com origem no adutor da Costa Sol, da EPAL. A Fundicdo de Oeiras fica nas proximidades da Camara
da ZMC de Figueirinha Medrosa

Na distribuicdo de agua, assegurar-se-a uma cobertura adequada também a combate contra
incéndios. Estes estudos serdo desenvolvidos a um nivel de Licenciamento e Execugdo, contardo com
a distribuicdo das cargas populacionais do complexo e serdo perfeitamente esclarecedores. Na
seguinte Figura apresenta-se um tracado da rede de agua para a zona em estudo.

A rede de rega sera considerada em fase posterior e sera abastecida a partir dos reservatorios
existentes a relocalizar de acordo com o layout de arquitetura e de arquitetura paisagista. Estes
reservatérios sdo alimentados a partir de furos de captacdo existentes. Em fase posterior serdo
efetuadas analises as aguas destes furos de captacdo por forma a adequar o futuro tratamento a
agua armazenada proveniente dos mesmos.

Na concecdo e no dimensionamento da nova rede de distribuicdo terd em consideracdo os seguintes
critérios.
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a) Material da tubagem

o Polietileno de alta densidade (PEAD) PN 10, MRS 100, DN < 315.

b) Velocidade
Para o caudal de ponta de dimensionamento admitiram-se como velocidades maximas os valores

obtidos pela seguinte expressdo:
V =0,127 x D%*

Sendo que,

e Vé avelocidade limite (m/s);

e D éodiametro interno da tubagem (mm).

As velocidades de escoamento para o caudal de ponta de dimensionamento do sistema nunca
deverdo atingir valores inferiores a 0,30 m/s, valor abaixo do qual sera necessario instalar dispositivos
adequados de descarga periddica para garantia da qualidade da agua distribuida aos utilizadores.

c) Diametro
Os diametros a adotar em cada troco serao os obtidos atendendo aos valores maximos de velocidade
calculados a partir da expressao anterior.
Atendendo que a rede realiza servico de incéndio, o didmetro minimo a considerar nos trocos com
essa funcdo € DN110. Nos restantes trocos, nomeadamente tro¢os terminais, que ndo se pressupde
que realizem servico de incéndio considera-se como didmetro minimo DN63.

d) Pressao
As pressdes maximas e minimas consideradas em qualquer ponto da rede de distribuicdo seguiram
o estipulado no Artigo 21.° do Decreto Regulamentar n.°23/95:

e A pressdao maxima estatica ou de servico ndo devera ultrapassar os 600 kPa (61,2 m c.a.)

medida ao nivel do solo;

e A pressao de servico minima da rede de agua potavel é dada pela expressdo:
H=100+40xN
Em que,
= Héapressao minima (kPa);
* ncorresponde ao n° de pisos acima do solo.
e Avariagdo maxima de pressdao em cada no6 do sistema ao longo do dia ndo devera ultrapassar
os 300 kPa (30,6 m c.a.).

Independentemente, do niumero de pisos das habita¢8es sera considerado como pressao minima de
alimentacao 250 kPa (25.0 m c.a.)
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e) Caudal de dimensionamento
O dimensionamento da rede sera efetuado para o caudal de ponta de dimensionamento, de acordo
com os pressupostos apresentados anteriormente.

f) Caudal de incéndio
Para a simulacdo de uma situa¢do de incéndio sera considerado que a area do projeto apresentara
Grau de Risco 3 - “zona urbana de moderado grau de risco, predominantemente constituida por
constru¢des com um maximo de 10 pisos acima do solo, destinadas a habitacdo, eventualmente com
algum comércio e pequena industria”.
O regulamento estabelece para estas zonas que o caudal instantaneo a garantir para o combate a
incéndios é de 30 I/s.

g) Coeficiente de rugosidade
Em func¢do do tipo de material define-se o seguinte critério para o coeficiente C (da formula de Hazen-
Williams):

= PEAD: C=145;

8. INFRAESTRUTURAS DE DRENAGEM DE ESGOTOS RESIDUAIS E PLUVIAIS

8.1 INTRODUCAO

A realizacdo do presente estudo para a fundicao de Oeiras, PIP Fundicdo de Oeiras, estabelece como
objetivo a constituicdo de uma nova area urbana residencial, de comércio e de servicos para a
recuperagao de toda a area desativada ocupada pela Fundicao de Oeiras.

A proposta de ocupacdo da Fundicdo de Oeiras encontra-se estruturado do seguinte modo:
» Edificios de Habitacdo;
» Residéncia de Estudantes;
= Hotel;
»  Escritérios;
» Centro Industriais e Criativos.

Co A area intervencionada devera ter elevados parametros de qualidade, logo as suas infraestruturas
deverdo refletir estas caracteristicas no que respeita a concecdo em termos de modernidade das
solu¢Bes tecnologicamente adotadas em termos de escolha dos materiais, nivel de exploragao /
manutenc¢do organizacdo e funcionamento, que se devera refletir na sua durabilidade.
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8.2 CONSIDERACOES GERAIS

Os critérios gerais de concecao e dimensionamento a adotar no ambito do presente estudo tém como
base a Regulamentac&o para Sistemas Publicos e Prediais de Distribuicdo de Agua e de Drenagem de
Aguas Residuais (RGSPPDADAR - Decreto Regulamentar n.° 23/95 de 23 de agosto), bem como o
regulamento do SIMAS de Oeiras e Amadora.

8.3 ELEMENTOS DE BASE

=  mércio;
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Para a realiza¢do do presente estudo, (PIP) da Fundicdo de Oeiras, teve-se por base a informacao
disponibilizada pela Fundicao de Oeiras, informacao disponibilizada pelos SIMAS Oeiras e Amadora e
informacao recolhida pela TPF, nomeadamente:

= Levantamento das Infraestruturas de Aguas, Esgotos, Gas e Eletricidade. Estudo elaborado
para a Fundicdo de Oeiras pela Betar em janeiro de 1999;

» Sistema de informacado geografica (SIG) do cadastro da rede de drenagem aguas residuais
domésticas e pluviais da area de intervencao;

» Informacgdes recolhidas nas visitas ao local.

O cadastro da rede existente, em formato digital, fornecido pelos SIMAS Oeiras e Amadora,
incluem os coletores com identificagdo das suas caracteristicas como diametro, material,
rugosidade e datas marcantes, cotas de soleira das caixas e coletores, cotas de terreno e cotas da
tampa das caixas. Na seguinte Figura apresenta-se o cadastro da rede existente.

Figura 2 - Cadastro da Rede Existente de Drenagem

8.4 CARACTERIZACAO DA REDE DE DRENAGEM RESIDUAL

Na conce¢do da solucdo para os sistemas de drenagem das aguas residuais foram adotados os
seguintes principios gerais orientadores:

» Constituicdo de sistemas de drenagem separativos;

» Adaptacdo dos tracados das redes a modela¢do da Fundi¢do de Oeiras de modo a minorar a
movimentacao de terras e a profundidade dos coletores;
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* Instala¢do dos coletores ao eixo dos arruamentos;

* Instalacdo das caixas de ramais em frente de cada lote;

* Insercdo dos ramais de ligacdo de cada lote nos coletores através de caixas;
» Favorecimento de escoamento gravitico;

» Laminagem dos caudais pluviais;

A rede de drenagem das aguas residuais domésticas sera constituida por coletores @200 mm que se
desenvolverdo ao longo dos arruamentos e que recolherdo de percurso as contribuicdes
provenientes dos ramais domeésticos (diametro minimo @125 mm) de cada lote, que tém origem em
caixas proéprias localizadas a frente do respetivo lote.

O material adotado para os coletores de trocos graviticos serd o PVCC SN 8 por razdes técnico-

econdmicas e facil instalagdo em obra.

Os critérios gerais de dimensionamento e concecdo dos trocos de coletores propostos no presente
estudo, tomou-se como referéncia o disposto sobre esta matéria no Decreto Regulamentar n°. 23/95,
de 23 de Agosto, com as devidas adaptac¢des que foram consideradas pertinentes caso a caso.

Assim, referem-se seguidamente alguns dos critérios de dimensionamento de base a adotar, quando
aplicavel, relativamente as redes de coletores de aguas residuais domésticas:

= didmetro nominal minimo: o didmetro nominal minimo admitido nas redes de coletores de
aguas residuais domeésticas é de 200 mm, de acordo com o Artigo n° 134.

» fator de afluéncia a rede, Kr: o fator de afluéncia a rede, entendido como o valor pelo qual se
deve multiplicar a capitacdo de consumo de agua para se obter a capita¢do de afluéncia a
rede de aguas residuais domésticas, foi considerado igual a 0,8 (Art. n° 123);

» fator de ponta instantaneo, f. para determinacdo deste fator, que tem por objetivo
transformar o caudal médio didrio anual no caudal maximo instantaneo de aguas residuais
domeésticas, recorreu-se a seguinte expressao, proposta no Artigo n° 125:

f=1,5+ﬂ

7

onde P é a populacdo a servir;

Embora os caudais de infiltracdo devam ser cuidadosamente ponderados no projeto de novos
sistemas de drenagem, de acordo com o artigo 126° (Regulamento Geral dos Sistemas Publicos e
Prediais de Distribuicdo de Agua e de Drenagem de Aguas Residuais), é possivel diminuir ou desprezar
estes caudais desde que esteja assegurada a estanquidade da rede, nomeadamente no que respeita
aos coletores, juntas e camaras de visita. Assim, foi considerado como sendo constituido pela parcela
do caudal de ponta doméstico acrescido dum caudal de infiltracdo igual a 20% do caudal médio.
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» caudal de dimensionamento, Qdim: o caudal de dimensionamento das redes de drenagem
de aguas residuais domésticas foi calculado com base na seguinte expressao:

Qdim = Qp + Qinf

onde Qp é o caudal de ponta, dado pelo produto do caudal médio diario anual, Qm, com o fator
de ponta, fp. O caudal médio diadrio anual é dado pelo produto da populacdo com a capitacao
de esgoto e Qinf é o caudal de infiltracdo todos expressos em I/s;

. lei de resisténcia: a formula utilizada no dimensionamento para a estimativa da
capacidade de transporte dos coletores foi a de Manning-Strickler com coeficiente de Manning
igual a 100 m1/3/s (para o caso do plastico corrugado) e, é dada pela seguinte expressao:

Q =KS x Ax R#3 x 2

onde Q representa o caudal a seccdo cheia em m3/s, A a area da sec¢do em m?, R o raio
hidraulicoem m e, i, a inclina¢cdo do coletor em m/m;

» inclinag8es: as inclinagdes dos coletores nao deverdo ser, em principio, nem superiores a 15%
nem inferiores a 0,3%, de acordo com o Artigo n. 133;

» velocidades: para assegurar o perfeito funcionamento da rede de aguas residuais domésticas
as velocidades de escoamento tém que ser limitadas. Assim, a velocidade minima de
escoamento sera de 0,6 m/s para escoamento com superficie livre. Esta velocidade minima
em conjugacdo com a definicdo de poder de transporte minimo assegurara as condicdes de
autolimpeza dos coletores. Para a velocidade maxima, esta esta limitada a 3,0 m/s, valor que
normalmente se considera como garantia da ndo erosdao das paredes dos coletores
(Art. n°® 133). A velocidade para o escoamento em pressao sera ~ 1.0 m/s, exceto nas situagdes
em que o caudal afluente a estacdo elevatéria é diminuto onde se adotou uma velocidade ~
0.8 m/s;

» altura da lamina liquida: a altura maxima da lamina liquida nos coletores de aguas residuais
domésticas para a situacdo do caudal de ponta maximo nao devera ultrapassar os seguintes
limites:

» em coletores de diametro nominal inferior ou igual a 500 mm  50% da altura

» em coletores de diametro nominal superior a 500 mm 75% da altura
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» 0os limites preconizados para a altura da lamina liquida garantem condi¢des adequadas de
ventilacdo dos coletores que, em conjunto com o estabelecimento de velocidades de
escoamento adequadas e outras disposicBes construtivas, permitirdo o controlo da
septicidade;

» autolimpeza da rede: a possibilidade de em determinado tro¢o de rede haver condi¢8es de
autolimpeza é feita através da consideragao, nesse troco, da tensdo tangencial sobre as
paredes do coletor. A tensdo tangencial, t (N/m?), também designada por poder de transporte
¢é dada pela seguinte expressao:

T=yxRxi

onde y é 0 peso especifico do esgoto em N/m3, R o raio hidraulico em m e i a inclinagdao do
coletor em m/m.

Tendo em atengdo a severidade deste critério adotou-se, como garantia da efetivacao das
condicBes de autolimpeza, o valor minimo de 1,0 N/m2 para o poder de transporte.

* recobrimento minimo: o recobrimento minimo dos coletores, medido entre o seu extradorso
e 0 pavimento da via publica, sera de 1,00 m. Para recobrimentos inferiores a este valor, em
situagdes como sejam travessias sob rios ou ribeiras ou outros casos excecionais, os coletores
serdo protegidos por envolvimento em betao;

» outros requisitos que deverao, ainda, ser obedecidos:

*» em termos de sequéncia de sec¢des, nao é admissivel a reducao da secc¢do Util dos coletores
de montante para jusante;

= o afastamento méaximo entre caixas de visita serd de 60 m;

» por forma a garantir a continuidade da veia liquida nas alteraces de diametro devera existir
sempre concordancia da geratriz superior interior dos coletores;

» deverdo ser colocadas caixas de visita sempre que haja altera¢do de inclinacao do troco,
mudancas de dire¢do ou alteracdo do diametro da tubagem.

8.5 CARACTERIZACAO DA REDE DE DRENAGEM PLUVIAL

A rede pluvial em estudo tera em conta a recolha e encaminhamento das aguas pluviais caidas na
faixa de rodagem, arruamentos e passeios das areas publicas que sera efetuada com recurso a
sumidouros, coletores e valas de drenagem.

Procurar-se-a que as aguas recolhidas pelos coletores sejam encaminhadas para a rede de drenagem
existente.

O sistema de drenagem a construir devera:
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* intercetar sempre as zonas baixas das areas de intervencao;
» escoar as aguas pluviais caidas nos arruamentos e recolhidas pelos sumidouros;

Relativamente a agua pluvial proveniente das coberturas dos edificios, esta serd aproveitada -
Sistema de Aproveitamento de Agua Pluvial” (SAAP) para a lavagem dos pavimentos e também para
reforcar o sistema de rega. Estes sistemas serdo implantados tendo em conta o layout de arquitetura
e paisagismo preferencialmente junto dos edificios sendo definido e desenvolvido o sistema em fase
posterior do projeto, e tendo em conta a Especificagdo Técnica ANQIP ETA 0701, que estabelece
critérios técnicos para a realizagdo de sistemas de aproveitamento de agua pluvial (SAAP) das
coberturas de edificios, para fins ndo potaveis. A reutilizacdo de Aguas Pluviais é considerada como
um fator de valorizacdo e diferenciado das novas construc¢des (Eficiéncia Hidrica de Instala¢Ges),
reduzindo assim o contributo para a rede de drenagem pluvial publica, aumentando a eficiéncia da

solucdo de dguas residuais.

Na seguinte figura apresenta-se um esquema do sistema de aproveitamento de aguas pluviais.

= o Lavegemde - \
— pavimertos L 2
) 2 e fiFiltro de Aguas
d EPluvmu
e

(V:/ Pluviais

Colector Piblico de
Aguas Pludais

Esquema do Sistema SAAP

Na estimativa dos caudais gerados pelo escoamento superficial sera utilizado o método racional.

Qmax = | XAX C
em que:

i - intensidade de precipitacdo (m/s)
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C - Coeficiente de escoamento que é fun¢ao da inclinacdo, percentagem de drea impermeavel
e tipo de pavimento-valor considerado - 0,9

A - Area drenada (m?)

A precipitacdo critica a adoptar no dimensionamento do sistema de drenagem é basicamente funcao
de dois parametros: duracdo e probabilidade de ocorréncia.

O calculo da precipitacdo critica sera efetuado utilizando as curvas de intensidade maxima média

anual i = a tP (mmv/h) apresentadas no estudo do LNEC de 1986 “Estudos de precipitacdo com
aplicacdo no projecto de sistemas de drenagem pluvial, curvas, Intensidade-Durag¢do-Frequéncia da
Precipitagdo em Portugal”.

Os parametros estabelecidos podem considerar-se do lado conservador mas deste modo atendem a
uma seguranca adicional contra o enchimento dos coletores e sua consequente inundacdo.

Para o cdlculo sera utilizada a férmula de Manning-Strickler, com um valor do coeficiente de Strickler
de 75 m'3/s.

Os critérios adotados no dimensionamento da rede de drenagem serdo os seguintes:

» velocidade maxima regulamentar 5 m/s

» velocidade minima regulamentar 0,9 m/s

* inclinagdo minima 0,5 %

* inclinagdo maxima 5,0%

» altura maxima de escoamento 100% da secc¢do total

O material adotado para os colectores de trogos graviticos foi o PVCC SN 8 por razdes técnico-
econdmicas e facil instalagdo em obra.

As camaras de visita a aplicar serdo do tipo circular, construidas em anéis pré-fabricados de betdo.
Estas deverdo ser estanques, devidamente protegidas com pintura interior adequada (do tipo epoxy)
e rebocadas exteriormente.

Estas deverdo ser localizadas:
* nas mudancas de direcao;
*» nasligacBes de 1 ou mais coletores;
* nas ligacdes dos sumidouros;

= nos alinhamentos retos afastados no maximo de 60 metros entre si.
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As tampas das camaras de visita serdo de ferro fundido ddctil articuladas, com didmetro 600 mm,
ndo ventiladas, com aro redondo e da classe D 400 de acordo com a NP EN 124,

Os sumidouros serdo implantados junto a cada caixa de visita da rede pluvial distanciados no maximo
de 30 em 30 m e ligadas a estas com um ramal de diametro 300 mm.

9. NFRAESTRUTURAS ELETRICAS

9.1 INTRODUCAO

A realizacdo do presente estudo para a fundicao de Oeiras, PIP Fundi¢cdo de Oeiras, estabelece como
objetivo a constituicdo de uma nova area urbana residencial, de comércio e de servicos para a
recuperacdo de toda a area desativada ocupada pela Fundicdo de Oeiras.

A proposta de ocupacao da Fundicdo de Oeiras encontra-se estruturado do seguinte modo:
» Edificios de Habitacdo;
» Residéncia de Estudantes;
* Hotel;
= Escritérios;
» Centro Industriais e Criativos;
= Comércio;

A area intervencionada devera ter elevados parametros de qualidade, logo as suas infraestruturas
deverdo refletir estas caracteristicas no que respeita a concecdo em termos de modernidade das
solu¢des tecnologicamente adotadas em termos de escolha dos materiais, nivel de exploragdo /
manutencdo organizacdo e funcionamento, que se devera refletir na sua durabilidade.

9.2 ELEMENTOS DE BASE

As infraestruturas elétricas a considerar na area de interven¢dao da Fundicdo de Oeiras, sao as
seguintes:

= Rede de média tensdo (M.T.);
= Rede de baixa tensao (B.T.);
» Rede deiluminagdo publica (I.P.).
Considerou-se nesta fase os seguintes pressupostos:
» Asinfraestruturas de MT, BT e IP serdo publicas;

» O cadastro EDP-Distribuicdo de infraestruturas elétricas referente a zona da Antiga Fundicao
de Oeiras, com data de 29/07/2019;
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O dimensionamento das infraestruturas de MT e BT, tera por base os indices de construcdo
previstos nesta fase e as formulas de calculo constantes das Fichas Sintese do Loteamento da
EDP;

Foi consultada a empresa distribuidora de energia (EDP-Distribuicdo) para validar o nimero
de postos de transformacdo propostos nesta fase, assim como da sua localizacdo, a partir do
estudo das poténcias previstas instalar a data. Anexa-se o correspondente pedido de
viabilidade enviado a EDP-Distribuicao;

Sendo a poténcia prevista alimentar nesta fase inferior aos 10MVA, considerou-se que a

alimentacdo de energia ao loteamento seja em anel de M.T. e tenha origem na rede enterrada

existente nas zonas circundantes;

Ailuminacdo publica viaria, pedonal e decorativa, sera objeto de um estudo em fase posterior,
e tera por base niveis luminotécnicos ajustados aos locais, e sera submetida a aprecia¢do dos
servicos de I.P. da C.M.Oeiras.

A definicao do esquema de alimentagdes e das redes de distribuicdo, sera dimensionado pensada de

modo a garantir uma exploracao flexivel, fiavel, segura e otimizada, tendo sempre em vista a

racionalizacao de energia e a facilidade de manutencdo.

Na area de intervencao, foram previstas nesta fase os seguintes postos de transformacgao:

s+a

Postos de transformacdo cliente (PTC), dedicados aos seguintes lotes:
o Oficinas da CP;
o Torre 2 - Escritérios;
o Hotel/Comércio;
o Equipamento;
Postos de transformacao de distribui¢cdo (PTD), dedicados aos seguintes lotes:
o Lotes5,6,7,8,9,10,11,12, 13, 14: Habitagdo/Comércio;
o Lote 2: Escritorios

o Centro industrias criativas/Residéncia estudantes;

o PTD EDP N° 1035, existente a remodelar (manutencao de parte das alimentacdes
atuais fora da area de intervencao).
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Anexam-se desenhos das redes de média tensdo (MT) e baixa tensdo (BT), com indica¢do da
implantacdo dos postos de transformacdo previstos nesta fase.

9.3 REGULAMENTACAO APLICAVEL

O projeto das infraestruturas elétricas proposto desenvolver em fase posterior sera concebido
respeitando os seguintes regulamentos:

» Regras Técnicas das Instala¢Bes Elétricas de Baixa Tensao (RTIEBT);

» Regulamento de Seguranca de Redes de Distribuicdo de Energia Elétrica de Baixa Tensao
(RSRDEEBT);

» Regulamento de Seguranca de Instala¢des Coletivas de Edificios e Entradas;
» Regulamento de Seguranca de Subestac¢des e Postos de Transformacao e de Seccionamento;
» Regulamento de Seguranca de Linhas Elétricas de Alta Tensdo (RSLEAT);

= Normas ou critérios definidos pelo Dono da Obra e toda a regulamenta¢do em vigor, bem
como as indicacdes da EDP e DGE;

» Norma EN13201 - lluminagdo Publica.

9.4 BALANCO DE POTENCIAS

Nesta fase consideraram-se os valores estimados de poténcia assinalados nas seguintes fichas
sintese EDP que se anexam.

Sendo o valor da poténcia total calculado para a area de intervencgado de: 9,62 MVA.

9.5 REDE DE MEDIA TENSAO

Para alimentacdo da area de intervengao, prevé-se sujeito a confirmacao posterior por parte da EDP-
Distribuicdo, que a rede de alimentacdo de Média Tensdo tenha origem na rede enterrada existente
no exterior. Admite-se a manutencdo do ponto de entrega no PS existente junto do atual PTD N° 1035,
e eventualmente uma nova ligacdo para um novo PS a instalar junto da Rua Francisco Anténio da
Silva.

Prevé-se que todos os postos de transformacgdo a instalar na area de intervencdo sejam alimentados
em anel.

O tipo de construgao e a localizacdo dos edificios dos postos de transformacdo, sera definida em fase
posterior com a arquitetura e submetida a aprovagao por parte da EDP-Distribuicao.

Para as soluc¢des de rede enterrada, previu-se a utilizacdo de terno de cabo LXHIOZ1(cbe) 1x240,
instalado em vala e enfiado em tubos PVC nas travessias, que interligara todos os PTD's e PTC's.

Todos estes pressupostos terdo de ser objeto de analise conjunta com a EDP-Distribuicao, tendo estes
sempre a Ultima palavra sobre as solu¢es a adotar.
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9.6 REDE DE BAIXA TENSAO

Nesta rede, prevé-se que a alimentagao de alguns lotes tenha origem nos PTD's, e a partir destes de
uma rede de B.T. que alimentara diversos armarios de distribuicao.

Esta rede, sera constituida por cabos do tipo LSVAV ou LVAV instalados em vala, e enfiados em tubos
PVC nas travessias, de sec¢des normalizadas pela EDP-Distribuicao.

A localizagdo dos armarios de distribuicdo sera definida em conjunto com a Arquitetura, por forma a
minimizar os impactos estéticos sempre existentes.

Os armarios de distribuicdo serdo do tipo normalizado de acordo com o guia técnico respetivo da
DGEG e normalizacdo da EDP-Distribuicao.

9.7 REDE DE ILUMINAGAO PUBLICA

Arede a prever em fase posterior destina-se a alimentacdo da iluminacgdo viaria, pedonal e decorativa.
Considera-se que os niveis de ilumina¢do a adotar tenham por base a norma europeia EN13201.

Antes de avancar com o desenvolvimento deste estudo, sera submetida a apreciacdo dos servicos de
|.LP. da C.M.Oeiras, as ideias deste projeto de modo a compatibiliza-las com as especificidades atuais
destes servicos de I.P. da C.M.Oeiras, com especial atencdo as ligagdes as areas exteriores a zona de
intervencao da Atual Fundicdo de Oeiras.

Nesta fase prevé-se a instalacdo de luminarias led, atendendo a evolucdo tecnolégica deste tipo de
iluminacao, e de um sistema de comando que possibilitara reduzir o fluxo luminoso por luminaria, de
forma a reduzir os consumos de energia da rede de I.P.

Ailuminacdo que se pretendera implantar na area de intervencdo sera a seguinte:
*» Conjuntos de iluminacdo com 8 a 10m de altura, equipados com uma luminaria, para
iluminacao viaria;
= Conjuntos de iluminacao de 4 a 6m de altura, equipados com uma lumindria, para iluminagao
pedonal;

= Alguns pontos de iluminacdo decorativa, a definir pela arquitetura paisagista.

Os circuitos de iluminacao, terdo origem em armarios de iluminacdo publica, e serdo constituidos por
cabos do tipo LSVAV 4x16, instalados em vala e enfiados em tubos PVC nas travessias.
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Fernando Arau'ln

Des Fernando Araujo

Enviado: 17 de fevereiro de 2020 10:28

Para: Felicidade Campos

Coe Joao Santos

Assunto: FW: Pedido de Informacao Prévia sobre Operacdo Urbanistica _ Loteamento
Fundicdo de Oeiras

Anexos: Fichas Sintese EDP _PIP Fundicac Oeiras.pdf; ELE-PIP-0.001.1-00-A.pdf

Cara Eng? Felicidade Campos,

Ma sequéncia da nossa conversa telefonica, junto envio a ficha sintese (poténcia total de cerca de 9,6MVA) e a
planta de localizagdo (terrenos da antiga Fundigdo de Oeiras) com a rede de MT prevista nesta fase.

Ma gualidade de projetistas das infraestruturas elétricas relativas ao Pedido de Informacdo Prévia sobre Operacbes
Urbanisticas do Loteamento Fundicdo de Oeiras, serve o presents para formalizar o pedido de viabilidade 3
glimentagao em MT proposta nesta fase [PIP).

Mais infarmo que estou & disposicio para eventuais esclarecimentos adicionais.
Melhores cumprimentos,

Fermando Aradjo
Eng.® Elefrotécnico
emal sk I
telemovel: 812 512 23

TPF - CONSULTORES DE ENCENHARIA E ARQUITETURA, 5.A.

. Rua Laura &lves, 12 - B.°

}— —— 1050-138 Lisbeoa - Portugal
! ! TEL. +351 218 410 400

FaX +35] 218 410 409

MEMEER OF TRF CROUP [ ;
“RLIILDM G THE WORLDL SETTER wewew, Epf pt 19280-2020

Esie a-mail cortém informacio restrits néo sendo sutorizada & leiturs, distribuigia ou copia por outo que ndo esja o desfinatdng
This a-mail eertairs privilegad information, Its raading, distibution o copying By alber than the imendad recpiant is urauthetizad
Innprimg @she el 2pEnas quanco or absolutamente necessino. Proteia o Ambiente

Print this e-mall ooy when ansaiutaly necassary. Protect the Enviranmen

De: Fernanda Araujo

Enviada: 7 de fevereiro de 2020 14:06

Para: Arlindo Parra <Arlindo Parra@edp_pt>

Cc: loao Santos <joao santos@tpf pt>

Assunto: Pedido de Informacdo Prévia sobre Operagéo Urbanistica _ Loteamento Fundicdo de Oeiras

Caro Dr. Arlindo Parra,

Ma sequéncia da nossa conversa telefonica sobre o assunto em epigrafe, e na qualidade de projetistas das
infraestruturas elétricas relativas ao Pedido de Informacdo Prévia sobre Operagdes Urbanisticas do Loteamento
Fundigio de Oeiras, serve o presente para enviar a ficha sintese do loteamento e a nossa proposta da rede de
media tensdo, para efeito de pedido de viabilidade da rede MT proposta.

S+a | PORTUGAL - LISBON

Avenida Infante Santo, 69 a-c, 1350-177 Lisboa, Portugal T +351 213 939 340 E geral@msa.com.pt S www.saraivaeassociados.com

8-111-PIP-MD_GLOBAL-20230228-R08_V20230308 / CATIA MESNIER / CM / 13-03-2023

1891



8-111-PIP-MD_GLOBAL-20230228-R08_V20230308 / CATIA MESNIER / CM / 13-03-2023

saraiva-+assocliados

ARCHITECTURE + URBAN PLANNING

Cumprimentos e bom fim de semana,

Femmando Aradjo
Eng.® Eletrotécnico
e-mal / skype:
telemovel: 812 512 291
TPF - CONSULTQORES DE EMCENHARIA E ARQUITETURA, 5.A.

. Rua Laura &lves, 12 - B."

} r 1 [ 1050-138 Lisboa - Portugal
TEL. +351 298 410 400
- . i
FAXY +35] 218 410 503 ot )
MEMEER OF TRF CROUF
oG THE woRLD merrese B woawew, tpf pt 1980-2020

Esie a-mail conbém informscio resfrits néo sendo sutorizada & leiturs, dismbuizio ou chois por oubm qus ndo esja o desfinaldng
This aamail eertairs privilegad infermation, s raading, distibution o copying By alber thas the imendad reepiant is umaulhnizad
Imprima @5t e-mol apenas quanto tor ahsoltamente necessano. Protaja o Ambiente

Prind this e-mall oniy when aosalutaly necassany. Protect the Envimmnment
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10. INFRAESTRUTURA DE REDE DE GAS

10.1 INTRODUCAO

A realizacdo do presente estudo para a fundi¢ao de Oeiras, PIP Fundi¢cdo de Oeiras, estabelece como
objetivo a constituicdo de uma nova area urbana residencial, de comércio e de servicos para a
recuperagao de toda a area desativada ocupada pela Fundicao de Oeiras.

A proposta de ocupacao da Fundicdo de Oeiras encontra-se estruturado do seguinte modo:
» Edificios de Habitacdo;
» Residéncia de Estudantes;
* Hotel;
»  Escritérios;
»= Centro Industriais e Criativos;
= Comércio;

A area intervencionada devera ter elevados parametros de qualidade, logo as suas infraestruturas
deverdo refletir estas caracteristicas no que respeita a concecdo em termos de modernidade das
solugbes tecnologicamente adotadas em termos de escolha dos materiais, nivel de exploracao /
manutencdo organizacdo e funcionamento, que se devera refletir na sua durabilidade.

10.2 CONSIDERAGOES GERAIS

Sera estudada uma rede de abastecimento de gas a area em questdo. O estudo da rede sera realizado
para os seguintes parametros:

* tipo, consumo e pressao requerida pelos utentes a instalar;

» pressdo darede.

10.3 ELEMENTOS DE BASE

Para a realiza¢do do presente estudo, (PIP) da Fundicdo de Oeiras, teve-se por base a informacao
disponibilizada pela Fundi¢cdo de Oeiras e informacao disponibilizada pela GALP Energia e informacdo
recolhida pela TPF, nomeadamente

= Levantamento das Infraestruturas de Aguas, Esgotos, Gas e Eletricidade. Estudo elaborado
para a Fundicdo de Oeiras pela Betar em janeiro de 1999;

» (Cadastro de gas da Galp Energia;

» Informac8es recolhidas nas visitas ao local.
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O cadastro da rede existente, em formato digital, fornecido pela Galp Energia, incluem as tubagens,
materiais e diametros.

Na seguinte Figura apresenta-se o cadastro da rede existente.

_'II_I T T
1]

Figura 3 - Cadastro da Rede Existente de Gas

Sera estudada uma rede de abastecimento de gas tendo em conta os seguintes parametros;

= tipo, consumo e pressdo requerida pelos utentes a instalar;

= pressao da rede.

A rede de distribuicdo sera totalmente executada em polietileno "PE" sdo fabricados com resinas
estabilizadas que derivam da polimerizacdo do etileno.

As tubagens utilizadas terdo que satisfazer os requisitos fisicos e dimensionais das seguintes normas
ou outras equivalentes:

= [SO 1183 - Plastics. Methods for determining the density of non celular plastics;

= |SO 1133 - Plastics. Determination of the melt mass-flow rate (MFR) and the melt volume rate
(MVR) of thermoplastics;

= |SO 4437 - Buried polyethilene (PE) for the supply of gaseous fuels.
= NP EN 1555 - Especifica¢8es técnicas dos tubos de polietileno.

Na instalacdo serdo utilizados tubos PE80 MRS8.0 com espessura nominal SDR11, sendo
transportados e armazenados de modo a impedir a entrada de matérias estranhas e assegurar a
protecdo da a¢ao dos agentes atmosféricos.

Os acessorios a utilizar serdo do tipo eletrossoldavel, de modelo oficialmente aprovado, compativeis
com a tubagem a utilizar e para as pressdes de servico maximas admissiveis na rede.

192|
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Nas derivacdes serdo utilizadas tomadas em carga do tipo “sela” eletrossoldaveis, com dispositivo de
furacdo incorporado, sempre que o didmetro da tubagem o permitir, ou tés com unides
eletrossoldaveis. Nas tomadas em carga a relagdo entre o didmetro do orificio e o didametro externo
do tubo nado deve exceder os 0,4.

A ligacdo da rede de distribuicdo a rede interior de cada edificio sera executada com acessorios do
tipo PE/METAL designado por PELT, que tera de ficar visitavel, numa caixa a entrada do edificio.

As distancias entre as tubagens as carias infraestruturas sao as seguintes:

» 20 cm entre geratrizes de tubagens paralelas de gas e de agua.

= 20 cm entre geratrizes de tubagens paralelas de gas e dos cabos elétricos, telefénicos e
similares, quer em percursos paralelos quer em cruzamentos, com excecao das liga¢cdes a
terra.

* 50 cm entre geratrizes de tubagens de gas e das redes de esgotos quer em percursos
paralelos, quer nos cruzamentos.

= Sempre que ndo for possivel respeitar estas distancias deve-se cumprir com o disposto no
Art® 25 da Portaria 386/94;

» As tubagens enterradas devem cumprir com os Art® 24, 25 e 26, bem como os restantes
aplicaveis da Portaria 386/94 de 16 de Junho.

Apo6s conhecimento do tipo e consumo dos equipamentos a alimentar e o tracado das redes serdo
estabelecidos contactos com a Galp Energia, deverdo ser realizadas sondagens visando a salvaguarda
da integridade das infraestruturas existentes.

11. INFRAESTRUTURAS DE TELECOMUNICACOES

11.1 INTRODUCAO

A realizacdo do presente estudo para a fundicao de Oeiras, PIP Fundicdo de Oeiras, estabelece como
objetivo a constituicdo de uma nova area urbana residencial, de comércio e de servigos para a
recuperacao de toda a drea desativada ocupada pela Fundi¢do de Oeiras.

A proposta de ocupacao da Fundicdo de Oeiras encontra-se estruturado do seguinte modo:
» Edificios de Habitacao;
» Residéncia de Estudantes;
» Hotel;

= Escritérios;
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= Centro Industriais e Criativos;
=  Comércio;

A area intervencionada devera ter elevados parametros de qualidade, logo as suas infraestruturas
deverdo refletir estas caracteristicas no que respeita a conce¢dao em termos de modernidade das
solugbes tecnologicamente adotadas em termos de escolha dos materiais, nivel de exploracao /
manutencdo organizacdo e funcionamento, que se devera refletir na sua durabilidade.

11.2 ELEMENTOS DE BASE
As infraestruturas de telecomunica¢des a considerar na area de interven¢ao da Fundi¢do de Oeiras,
sao as seguintes:

» Rede de tubagens e caixas;

Na elaboracdo do estudo sera seguido o Manual ITUR - 22 Edicdo, Manual ITED - 32 Edi¢do, e restante
regulamentacdo em vigor, aplicado as infraestruturas de telecomunica¢des com suporte nas
tecnologias de cabo de pares de cobre, cabo coaxial e fibra 6tica.

As infraestruturas de telecomunicacdes do loteamento serdo consideradas como uma ITUR PUBLICA,
e desenvolver-se-do ao longo dos arruamentos de servi¢o dos diversos lotes, cuja tipologia tem por
base uma rede de caixas, tubagens e armarios, implantadas ao longo dos passeios.

Apesar de apenas se definir os tracados da rede de tubagem e caixas, foram também assinalados
alguns ATE's (armario de telecomunicag¢des do edificio), conforme indicado em desenho anexo.

11.3 REDE DE CAIXAS E TUBAGENS

A rede de tubagem a implementar, no loteamento, prevista nesta fase, sera constituida pelos
seguintes elementos:

» 3 Tubos PEAD 110mm, para distribuicdo de coaxiais e de fibra ética;
» 1 Tritubo PEAD 40mm, para distribuicdao de cabos de fibra otica;

= (Camaras de visita permanente, de sec¢do reta, do tipo CVR1 e CVM.

11.4 CONDICOES LEGAIS

Todos os materiais e equipamentos deverdo obedecer ao Manual ITUR, e indica¢Ses das Operadoras,
nomeadamente no que se refere as interligacdes com as infraestruturas existentes no exterior a area
de intervencdo, e também:

e Regulamentos e Normas Portuguesas e Internacionais aplicaveis;
e Serem adequados ao local, a sua utilizagcdo e modo de instalacdo.
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12. INFRAESTRUTURA DE RESIDUOS SOLIDOS URBANOS (RSU’S)

12.1 INTRODUCAO

A realizacdo do presente estudo para a fundicao de Oeiras, PIP Fundi¢do de Oeiras, estabelece como
objetivo a constituicdo de uma nova area urbana residencial, de comércio e de servicos para a
recuperacdo de toda a area desativada ocupada pela Fundicdo de Oeiras.

A proposta de ocupacdo da Fundi¢do de Oeiras encontra-se estruturado do seguinte modo:
» Edificios de Habitacdo;
» Residéncia de Estudantes;
= Hotel;
= Escritérios;
» Centro Industriais e Criativos;
= Comércio;

A area intervencionada devera ter elevados parametros de qualidade, logo as suas infraestruturas
deverdo refletir estas caracteristicas no que respeita a conce¢cdo em termos de modernidade das
solu¢des tecnologicamente adotadas em termos de escolha dos materiais, nivel de exploragdo /
manutencdo organizacdo e funcionamento, que se devera refletir na sua durabilidade.

12.2 CONSIDERAGOES GERAIS

No desenvolvimento do estudo dos RSU's ter-se-a em consideracdo o parecer técnico da CM e da
empresa que é responsavel explora¢do do sistema integrado de recolha, tratamento dos residuos
solidos urbanos produzidos em Oeiras.

Assim como, ter em atencdo com os volumes bastante diferenciados entre as épocas de maior
movimento e as de menor utilizagdo, o sistema de deposicdo e recolha de residuos devera estar
organizado para se adaptar a essas varia¢cdes quantitativas ao longo do ano.

Os critérios gerais de concecdo e dimensionamento adotados no ambito do presente estudo tém
como base a Regulamentacdo e Gestdo de Residuos Urbanos e Limpeza Urbana do Municipio de
Oeiras.

12.3 CARACTERIZAGAO E SOLUGAO PREVISTA

Para o dimensionamento das necessidades de recolha do lixo devera ter-se em conta as capita¢des
de residuos do concelho de Oeiras tanto do comércio como da habitacao e servicos.

Neste estudo propdem-se quatro ecopontos ou “ilhas ecolégicas” de deposi¢ao subterranea situados
conforme pecas desenhadas, garantindo um volume de aceitacdo inferior ao volume acumulado dos
lotes e uma distancia maxima a percorrer inferior a 100,0m.

Na instalacdo destes equipamentos devera atender-se, de modo estrito, as seguintes regras:
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- Os locais previstos para a colocacdo das ilhas ecolégicas e dos contentores para
matéria organica devem respeitar o enquadramento paisagistico da envolvente
urbana;

- astampas de abertura dos ecopontos deverdo estar sempre voltadas para o passeio,
qguando existente, evitando que os municipes, no momento de deposicdo dos
materiais, se coloquem na faixa de rodagem;

- as ilhas ecologicas deverdo respeitar sempre, nas diversas localiza¢gdes, uma
determinada ordem sequencial. Assim e do lado das tampas de abertura ou bocas e
da esquerda para a direita o 1° marco serd o do papel/cartdo, o 2° marco
correspondera as embalagens e o 3° marco ao vidro. Os contentores de residuos
indiferenciados ou orgéanicos deverdo estar posicionados a esquerda do ecoponto;
isto é, do marco de papel/cartdo

12.4 DIMENSIONAMENTO

De acordo com o Quadro sindptico de areas, foram definidas as areas Uteis para calculo de produgado
de RSU, conforme tabela seguinte.

Area Util Produtora de RSU
Resid. i
Lotes Uso Habitagdo | Comércio Servicos |Equipamento| Oficina L et N.2 Fogos
Estudantes | Hoteleira
1 SORIBES-EHE| | g q 0,0 0,0 1767,8 0,0 0,0 0,0 0
Indus Criativa
2 Servicos e 0,0 210,3 3048,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0
Comércio
4 Unidade 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 4848,3 0
Hoteleira
Habitagcdoe
5 R 14189,4 180,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 140
Comércio
Habitagdoe
6 N 2180,3 0,0 373,0 0,0 0,0 0,0 0,0 30
Servigos
Habitagdoe
7 L 2745,2 241,5 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 38
Comércio
Habitagdoe
L 2942,0 438,3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 42
8 Comércio
Habitagdo 2075,4 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 30
Habitagdo e
9 L 4046,2 398,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 58
Comércio
10 Habitacgoe | o5, o 1031,3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 88
Comércio
Habitacgoe |, q¢ ) 538,4 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 26
11 Comércio
Habitagdo 2258,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 32
12 Habitaggoe | .50, 166,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 48
Comércio
Habitagdoe
13 o 2336,1 145,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 32
Comércio
14 Habitagdo 2571,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 36
15 Equipamento 0,0 0,0 0,0 1474,4 0,0 0,0 0,0
16 Residéncia 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1863,2 0,0 0
Estudantes
17 Oficina CP 0,0 0,0 0,0 0,0 5920,2 0,0 0,0

Tendo em consideracdo os dados mais recentes do INE relativos a Estatisticas da Construgdo e
Habitacdo no que ao n°® médio de habitantes/fogo diz respeito e o definido no Anexo | - Tabelas Il e
IV do Reg.135/2017, foi aferido o volume de residuos diarios produzidos, conforme tabela abaixo
apresentada.
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Dimensionamento RSU

(C: izagdo de acordo com Reg. 135/2017)
Anexo | - Tabelalll e Tabela IV Habitagdo Comércio Servicos | Equipamento Oficina (Reieh Unldatfe
Estudantes | Hoteleira
Servigos - - - 1767,8
Lojas com diversos pisos - 315,4 3048,1
Hotel 4 estrelas - - - - - - 840,0
Habitagdo 2562,0 315,0
Habitagdo 549,0 - 373,0
Habitagdo 695,4 422,6
Habitagdo e Comércio 768,6 767,1
Habitagdo

Habitagdo e Comércio

Habitagdo e Comércio

Habitagdo e Comércio

Habitacdo
Habitagdo e Comércio 878,4 290,9
Habitagcdo e Comércio 585,6 255,1
Habitagdo [ 688

Educacional Ensino Superior

Habitacdo

Aavaliar em conjunto com CP

Com as diversas tonalidades na tabela anterior, sdo considerados os volumes acumulados entre
Lotes que poderdo usufruir de equipamentos comuns, nomeadamente.

Tendo em consideracdo a recolha prevista de residuos indiferenciados e cartdo 3x por semana,
conforme previsto no regulamento, efetuou-se o calculo do n° de contentores necessarios,
conforme abaixo representado.

Vol acL lado: Vol acL lado:
Lotes L. N2 Contentores
didrios Semanal

Lt01 1767,8 12374,5 0,8
Lt02 e 04 4203,5 29424,3 2,0
Lt05e 07 3995,0 27965,3 1,9
Lt 06 922,0 6454,2 0,4
Lt 08 2084,7 14592,8 1,0
Lt09,10e 11 4305,6 30139,1 2,0
Lt12e13 2010,0 14 069,9 0,9
Lt 14 658,8 4611,6 0,3
Lt15e16 5989,0 41923,1 2,8

A localizagdo dos contentores encontra-se representada e codificada nas pegas desenhadas
conforme tabela supra.

Aquando do Projeto de Loteamento e Urbaniza¢do deverdo ser aferidos os dados (em fun¢do de

possiveis alteracdes) e reavaliadas as condi¢des gerais por forma a ajustar com o rigor necessario a
localizacdo das ilhas de contentores e o0 seu numero.

1971
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13. INFRAESTRUTURAS RODOVIARIAS - SOLUCOES PROPOSTAS

13.1 INTRODUCAO

A realizacdo do presente estudo para a fundicao de Oeiras, PIP Fundi¢do de Oeiras, estabelece como
objetivo a constituicdo de uma nova area urbana residencial, de comércio e de servicos para a
recuperacdo de toda a area desativada ocupada pela Fundicdo de Oeiras.

A proposta de ocupacdo da Fundi¢do de Oeiras encontra-se estruturado do seguinte modo:

» Edificios de Habitacdo;

» Residéncia de Estudantes;
= Hotel;

= Escritérios;

» (Centro Industrias Criativas;
= Equipamento;

= Comeércio;

O terreno confina a norte com a linha de caminho de ferro, a nascente pela Rua Fundicdo de Oeiras,

a sul pela Rua Raul Lino e a poente pelo bairro Quinta dos Lombos.
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Figura 4 - Localiza¢do da operacdo urbanistica

A nivel das condi¢Bes de circulacdo, a drea em estudo encontra-se, a um nivel macro, na proximidade
de importantes eixos viarios, nomeadamente a Avenida Marginal (EN 6), classificada no PDM de
Oeiras como via de Nivel | (rede estruturante supramunicipal) que permite a ligagdo aos concelhos de
Cascais e de Lisboa, funcionando também como via de ligacdo inter-aglomerados do concelho.
Relativamente a rede viaria de proximidade (nivel micro), verifica-se a existéncia de importantes eixos
viarios que promovem as principais ligaces entre si, nomeadamente o eixo da Estrada Medrosa/Rua
da Fundicdo de Oeiras (classificadas no PDM de Oeiras como vias de nivel 3).

Outra infraestrutura importante a mencionar, devido a sua relativa proximidade a operacdo
urbanistica sera a estacdo de comboios de Oeiras e respetivo interface.

Para elaboracdo desta especialidade serdo respeitadas as normas em vigor tanto da Camara
Municipal de Oeiras como as normativas do IMT.

13.2 ELEMENTOS BASE

Para a realizacdo do presente estudo, tem-se por base a informacdo disponibilizada pela Fundicdo de
Oeiras, informacdo disponibilizada pela Direccdo Municipal de Ordenamento do Territério, Obras e
Ambiente e informacdo recolhida pela TPF, nomeadamente:

= Restituicdo cartografica a escala 1:2000, do ano 2010;
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» Pareceres emitidos pelo Municipio de Oeiras, relativos a entregas de elementos associados a

operacgdo de urbanizacao;
» Estudo de trafego realizado pela empresa TIS.

» Informac8es recolhidas nas visitas ao local.

As caracteristicas geométricas do tracado em planta constituinte deste arruamento, foram
estabelecidas de forma a respeitarem os objetivos para o local e o tipo de caracteristicas dos veiculos
que por 13 circulam, assim como as Normas em vigor.

Identificam-se também as alteracSes que tém sido solicitadas em varios pareceres da Camara
Municipal de Oeiras.

13.3 GEOMETRIA DA REDE VIARIA

13.3.1 GENERALIDADES

Ao nivel do sistema vario considera-se a articulacdo/ligagdo com a atual rede viaria existente assim
como a introducdo de um vasto programa de valorizagdo da mesma, quer ao nivel viario quer ao nivel
de modos suaves.

Neste sentido, a estrutura principal da rede vidria assenta em duas vias, nomeadamente na Rua
Fundicdo de Oeiras e numa via paralela a linha de caminho de ferro, que permitirdo a distribuicdo de
trafego de forma equilibrada, na medida em que ambas as vias estdo ligadas na Estrada da Medrosa,
promovendo o fecho do quarteirdo urbano.

Por outro lado, a operacdo urbanistica prevé uma rede viaria de proximidade/local, que garantira os
acessos aos lotes, quer ao nivel pedonal quer ao nivel dos veiculos.

Globalmente, o acesso viario aos futuros lotes da Fundi¢cdo de Oeiras sera efetuado principalmente
através da Rua Fundicdo de Oeiras (com 4 ligacBes). Posteriormente sera prevista uma ligacdo
intermunicipal ao concelho de Cascais através da Rua Rosa Mota/Rua Alfandega Velha. Estas liga¢des

viarias permitem todos os movimentos de circulagao.
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Figura 5 - Acessos viarios ao futuro Loteamento
A nivel de intervencdes da rede viaria, as mesmas traduzem-se nas seguintes alteragoes:

= |1 - Intersecdo entre a Rua Fundicdo de Oeiras e a Av. Infante D. Henrique - Substituicdo da

intersecdo prioritaria por uma intersecdo giratoria;

= |2 - Intersec¢do entre a Rua Fundi¢do de Oeiras e a Rua Eng. Guilherme Gomes dos Santos -
Reformulagdo da geometria da intervencdo existente;
* I3 - Intersec¢do entre a Rua Fundicdo de Oeiras e a Rua Raul Lino - Substituicao da interse¢ao

prioritaria por uma intersecdo giratoria;

= |18 -Intersecdo giratéria no lado poente do loteamento - Apenas existente na situagao futura;

S1 - Sec¢do da Rua Fundicdo de Oeiras, desde a Rua Guilherme Gomes dos Santos até a “linha de
caminho de ferro” - Alteracdo do atual perfil transversal da rua (2x1 vias) para um perfil transversal
tipo se sec¢do 2x2 vias.

13.4 CARACTERISTICAS GEOMETRICAS DAS INTERVENGOES

2011
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11 - INTERSECAO ENTRE A RUA FUNDIGCAO DE OEIRAS E A AV. INFANTE D. HENRIQUE

A atual interse¢do de nivel, sera substituida por uma intersecao giratéria com raio exterior de
R=20,00m. O perfil transversal é constituido por uma faixa de rodagem com 11,90m de largura com
2 vias de circulagdo. A berma interior possui uma largura de 1,00m e é delimitada por um lancil
galgavel. O lado exterior da rotunda é composto por um passeio com largura de 1,50m,
aproximadamente.

A Rua da Fundicdo de Oeiras sera composta por duas faixas de rodagem com duas vias de circulacdo
cada e um separador central onde se instalard uma zona relvada. O centro da rotunda é delimitado

por lancis galgaveis.

L I
Ton—rAY

Figura 6 — Planta geral da rotunda I1.
Em relacdo a Ligacdo entre a Rotunda |1 e o Largo, sera acrescentada uma via de circulagdo, no
sentido descendente, permitindo uma maior fluidez de trafego. Este troco passa a ter trés vias de
circulagao, sendo duas no sentido descendente e uma via de circula¢ao no sentido ascendente. Cada
via tera uma largura de 3,00m, perfazendo uma largura total de 9,00m.
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As vias simples de entrada na rotunda sao consideradas com larguras de 4,00m e as saidas da rotunda
apresentam 5,00m de largura.. Em relacdo a Rua Fundicdo de Oeiras, considerou-se a entrada dupla
na rotunda I1 com uma largura total de 9,16m e a saida da rotunda com uma largura total de 7,75m.
A saida da rotunda no sentido para o Largo Almirante Gago Coutinho possui uma largura total de
7,16m. A entrada na rotunda nesta ligacdo, passou a comportar um leque permitindo a entrada dupla
com uma largura total de 7,00m.

Apresentam-se de seguida algumas fotografias da atual intersecao.

Figura 7 - Atual interse¢do de nivel entre a Rua Fundicdo de Oeiras e a Av. Infante D. Henrique.

As caracteristicas geométricas do tragado em planta, foram estabelecidas de forma a respeitarem os
objetivos para o local e o tipo de caracteristicas dos veiculos que por 1 circulam, assim como as
Normas em vigor.
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12 - INTERSECAO ENTRE A RUA FUNDICAO DE OEIRAS E A RUA ENG. GUILHERME GOMES
DOS SANTOS

A atual intersecdo de nivel materializada por uma mini rotunda, sera substituida por uma intersecao
giratéria com raio exterior de R=10,00m. O perfil transversal é constituido por uma faixa de rodagem
com 7,00m de largura com 2 vias de circulacdo. A berma interior possui uma largura de 1,00m e é
delimitada por um lancil galgavel, sendo todo o interior da rotunda galgavel, devido a dimensdo da
rotunda. O lado exterior da rotunda é composto por um passeio com largura variavel, fazendo-se
ligacdo aos atuais passeios que ladeiam o espaco. Este local estd bastante confinado pelas
construgdes existentes.

Entretanto e por indicacdo da Camara, considerou-se um raio exterior de R=15,00m, o que implica
um DCi de 30,00m, de modo a melhorar a fluidez do trafego. A faixa de rodagem possui duas vias
com uma largura total de 8,00m. A Via de ligacgdo com a Avenida Infante D. Henrique que
anteriormente tinha dois sentidos, passou a ter sentido Unico, associada a estacionamentos
longitudinais.

Em relacdo as dimensdes das entradas e saidas da rotunda |12 pode-se referir que em relacdo a Rua
Eng. Guilherme Gomes dos Santos, a saida da rotunda apresenta uma largura de 4,00m de largura. A
entrada na rotunda da Rua Fundicdo de Oeiras possui uma largura total de 4,00m e a saida da rotunda
no sentido da Rua Fundi¢do de Oeiras apresenta uma largura total de 5,00m. Estas dimensdes tiveram
alteracdo em relacdo as versdes iniciais, dado que anteriormente a saida e a entrada eram duplas e
agora passaram para entradas e saidas com vias Unicas. Este tro¢o da Rua da Fundicdo de Oeiras
entre as rotundas |1 e 12, possui duas vias por sentido, mas junto a rotunda 12, esta Rua sofre
estrangulamento na largura das vias. Em rela¢do ao tro¢o da Rua Fundicao de Oeiras entre a rotunda
|2 e a rotunda 13, verifica-se que a saida da rotunda possui uma largura de 5,00m e a entrada na

rotunda 12 apresenta uma largura de 4,00m.
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Figura 8 - Atual mini rotunda entre a Rua Fundi¢do de Oeiras e a Rua Eng. Guilherme Gomes dos
Santos.

As caracteristicas geométricas do tracado em planta, foram estabelecidas de forma a respeitarem os
objetivos para o local e o tipo de caracteristicas dos veiculos que por la circulam, assim como as
Normas em vigor.

I3 - INTERSEGCAO ENTRE A RUA FUNDIGCAO DE OEIRAS E A RUA RAUL LINO

A atual intersec¢do de nivel é composta por dois entroncamentos sucessivos distanciados 37m entre
si, sendo o primeiro entroncamento com a Rua Raul Lino e o segundo entroncamento com a Rua
Ernesto Veiga de Oliveira. Optou-se pela reformula¢do destas interse¢des através de uma rotunda
alongada com raios exteriores com valores R=13,00m e R=24,50m. Inicialmente, o perfil transversal
era constituido por uma faixa de rodagem com 6,00m de largura com uma Unica via de circulagao.
Posteriormente e devido ao facto da Rua da Fundi¢do de Oeiras entre a rotunda 13 e a Rotunda 14
passar a ter duas vias por sentido, obrigou a que a rotunda I3 passa-se a ter duas vias de circulacao.
Considerou-se uma largura total de 8,00m. A berma interior possui uma largura de 1,00m e é
delimitada por um lancil galgavel. O lado exterior da rotunda é composto por um passeio com largura
variavel. fazendo-se liga¢cdo aos atuais passeios que ladeiam o espaco.

As entradas e as saidas da rotunda I3 através da Rua Fundi¢do de Oeiras que se desenvolve entre a
Rotunda 12 e a Rotunda 13, possuem 4,00m e 5,00m de largura, respetivamente. A Rua Fundicao de
Oeiras entre a Rotunda I3 e a Rotunda |4 possui a entrada e a saida na Rotunda com uma largura de
6,00m visto que se tratam de vias duplas. A entrada e a saida para a Rua Raul Lino, tém
respetivamente 5,00m e 4,00m. Esta rua possui uma faixa com duas vias de circula¢do, uma em cada
sentido com 3,50m de largura cada. A Rua Ernesto Veiga de Oliveira apenas apresenta saida da
rotunda, ja que se trata de uma via com sentido Unico, apresentando a saida uma largura de 6,00m.
A Rua Teixeira de Pascoais é composta também por uma Unica via de circulagdo, entrando na rotunda
com uma via com 5,25 m de largura. Esta rua apresenta estacionamento na perpendicular, em ambos
os lados. Atualmente entronca na Av. Infante D. Henrique. Esta intersec¢do vai ser substituida por uma
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rotunda com uma Unica de via de circulagdo. Devido ao DCi ser de 24,00m, considerou-se um centro
da rotunda galgavel e a via de circulacdo apresenta 9,30m de largura, de modo a permitir a insercdo
dos veiculos na rotunda.

Apresentam-se de seguida algumas fotografias da atual intersecao.

a3

LY

Figura 9 - Intersec¢do entre a Rua Fundi¢do de Oeiras e a Rua Raul Lino.

As caracteristicas geométricas do tracado em planta, foram estabelecidas de forma a respeitarem os
objetivos para o local e o tipo de caracteristicas dos veiculos que por 1a circulam, assim como as
Normas em vigor.

14 - INTERSECAO GIRATORIA ENTRE A RUA FUNDICAO DE OEIRAS, A AV. DR. FRANCISCO
LUCAS PIRES, A ESTRADA MEDROS E A RUA MEDROSA

A atual interse¢do de nivel é composta por uma rotunda “esticada” e permite a ligacdo a Rua da
Fundi¢do de Oeiras, a Estrada Medrosa, a Rua Medrosa e a Avenida Dr. Francisco Lucas Pires. Possui
uma unica via de circulacdo, até porque todas estas artérias apresentam igualmente faixas de
rodagem com uma via por sentido. Foi solicitada a sua substituicdo por uma rotunda de nivel.
Inicialmente esta rotunda possuia um raio R=16,6m e uma via Unica de circulagdo. Apos indicacBes
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do estudo de trafego foi solicitado que quem provém da Av. Dr. Lucas Pires, tera uma via dupla na
entrada da rotunda com uma largura total de 8,50m. A Estrada da Medrosa entre a Rotunda 14 e a
rotunda 13 também sera reformulada e passa a ter duas vias por sentido, por indicacdo da Camara.
Assim, as caracteristicas finais para esta rotunda, serao: Raio exterior de R=15,00m , perfazendo um
DCi de 30,00m. O anel de circulagao comporta duas vias de circulagdo com 4,00m de largura cada via.
Prevé-se a colocagdo de uma via segregada entre a Estrada da Medrosa e a Av. Dr. Francisco Lucas
Pires, evitando-se que este trafego tenha que passar pela rotunda. A berma interior possui uma
largura de 1,00m e é delimitada por um lancil galgavel. O lado exterior da rotunda é composto por
um passeio com largura variavel. fazendo-se ligacdo aos atuais passeios que ladeiam o espaco.

As entradas e as saidas da rotunda |4 através da Avenida Dr. Francisco Lucas Pires terdo
respetivamente 4,00m e 5,00m. A saida e entrada da Rotunda 14 para a Estrada Medrosa, no sentido
da Estrada Marginal, comportam larguras de 5,00m e 4,00m, respetivamente. A Estrada da Merdosa
possui uma faixa de rodagem com duas vias que perfazem na totalidade 6,00m de largura. Para a
Rua Medrosa verifica-se a mesma situacdo, em rela¢do as entradas e saidas da rotunda. Assim, a
entrada apresenta uma largura de 4,00m e a saida apresenta uma largura de 500m. A Estrada
Medrosa entre a Rotunda I3 e a Rotunda 14, ira passar a ter duas vias em cada sentido, sendo que a
saida da Rotunda |4 para esta artéria possui 6,00m e a entrada sera de via simples com 4,23m de
largura e via da direita ira transformar-se na via segregada.

Apresentam-se de seguida algumas fotografias da atual intersecdo.

e s =

Figura 10 - Intersecdo entre a Estrada Medrosa, Av. Dr. Lucas Pires e Rua Medrosa.

118 - INTERSECAO GIRATORIA NO LADO POENTE DO LOTEAMENTO

Atualmente ndo existe nenhuma intersecao de nivel. Apenas uma curva entre a rua Rosa Mota e a
Rua Alfandega Velha. Na parte norte da Rua Alfandega Velha esta a ser terminado um edificio. Sera
implantada uma rotunda que permitird a ligacdo entre estas duas ruas e a rede viaria interior da
Fundicao de Oeiras. Esta rotunda tem um raio exterior de R=15,00m. O perfil transversal é
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constituido por uma faixa de rodagem com 8,00m de largura com uma Unica via de circulagdo. A
berma interior possui uma largura de 1,00m e é delimitada por um lancil galgavel. O lado exterior da
rotunda é composto por um passeio com largura variavel. fazendo-se ligacdo aos atuais passeios que
ladeiam o espago.

As entradas e as saidas da rotunda 118 através da Rua Alfandega Velha e das ruas internas do
empreendimento da Fundicao de Oeiras, possuem todas uma largura de 4,00m.

Apresentam-se de seguida algumas fotografias onde se ird implantar a nova rotunda.

;

Figura 11 - Local da futura rotunda 118.

As caracteristicas geométricas do tracado em planta, foram estabelecidas de forma a respeitarem os
objetivos para o local e o tipo de caracteristicas dos veiculos que por 1a circulam, assim como as
Normas em vigor.

S1-SECCAO NA RUA FUNDICAO DE OEIRAS DESDE A RUA GUILHERME GOMES DOS SANTOS
ATE A “LINHA DO COMBOI0O”

Esta sec¢do da Rua Fundicdo de Oeiras é composta atualmente por um separador central arrelvado,
com aproximadamente 2,00m de largura, associado a uma via de circulagao de cada lado, uma em
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cada sentido. Associados a via de circulacdo encontram-se estacionamentos laterais ao longo da sua
extensdo com largura de 2,00m de largura. Estes encontram-se ladeados por passeios com uma
largura aproximada de 1,50m de largura.

A atual proposta sera de transformar este perfil transversal numa artéria rodoviaria com duas vias de
circulagdo em cada sentido. Sera mantido o separador central arrelvado com aproximadamente
2,00m de largura. Associado a este serdo consideradas duas faixas de rodagem constituidas por duas
vias de circulagdo cada com uma largura total de 6,00m. Esta sec¢do da Rua Fundicdo de Oeiras, no
sentido da Rotunda 12 para a Rotunda |1, sera considerado do lado direito no sentido rotunda 12 e
Rotunda I1, um passeio com aproximadamente 1,50m de largura. Do lado oposto esta prevista uma
zona de estacionamento na diagonal a faixa de rodagem, com uma zona de estacionamento
delimitada por uma zona de canteiros com 2,00m de largura. Apés esta divisao verifica-se uma zona
larga de passeio, variavel entre 5,50m e 8,00m de largura.
Apresenta-se de seguida a atual seccdo da Rua Fundicdo de Oeir

B TCagy FAT

as onde se prevé a intervencao.

3 o '
A N T 7

Figura 12 - Troco S1 - Sec¢do da Rua Fundicao de Oeiras entre a Rua Eng. Guilherme Gomes dos
Santos e a Rotunda I1.
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RUA DA FUNDIGCAO DE OEIRAS

ENTRE A ROTUNDA I1 E O LARGO ALMIRANTE GAGO COUTINHO

A secc¢do corrente da Rua da Fundicdo de Oeiras apresenta um perfil transversal-tipo de 1x2 vias com
a seguinte constituicdo:

e Uma faixa de rodagem com 9,00 m de largura média, com trés vias, duas no sentido
descendente para o Largo e uma via de circula¢gdo ascendente, com uma largura média de

3,00 m cada uma;

e Passeios direitos com largura minima com 1,50m, com uma inclinagdo de 2,00%, inclinada
para o interior da faixa de rodagem.

Em termos de inclinagdo transversal sera variavel, acompanhando a inclinagao existente. Em relacdo
aos passeios, a inclinacao transversal é de 2,00% inclinada para a plena via.

ENTRE A ROTUNDA I1 E A ROTUNDA 12

A secc¢do corrente da Rua da Fundicdo de Oeiras apresenta um perfil transversal-tipo de 2x2 vias com
a seguinte constituicao:

e Uma faixa de rodagem com 6,00 m de largura média, com duas vias em cada sentido com

uma largura média de 3,00 m cada uma;
e Separador central com 2,00m de largura, relvado.

e Passeios direitos com largura minima com 1,50m, com uma inclina¢do de 2,00%, inclinada

para o interior da faixa de rodagem.

o Nosentido |1 para 12, encontra-se uma ciclovia bidirecional associada a faixa de rodagem.

Em termos de inclinagdo transversal sera variavel, acompanhando a inclinacdo existente. Em rela¢ao
aos passeios, a inclinagdo transversal é de 2,00% inclinada para a plena via.

ENTRE A ROTUNDA 12 E AROTUNDA I3

A seccdo corrente da Rua da Fundicdo de Oeiras apresenta um perfil transversal-tipo de 1x2 vias com
a seguinte constituicdo:

e Uma faixa de rodagem com 6,80 m de largura média, com uma via em cada sentido com uma

largura média de 3,40 m cada uma;
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e Passeios direitos com largura minima com 1,50m, com uma inclinagdo de 2,00%, inclinada

para o interior da faixa de rodagem.

e No sentido |2 para I3, encontra-se uma ciclovia bidirecional associada a faixa de rodagem,
com o espaco partilhado com o passeio.

Em termos de inclinagdo transversal sera variavel, acompanhando a inclina¢ao existente. Em relacdo
aos passeios, a inclinacao transversal é de 2,00% inclinada para a plena via.

15/16 - INTERSECAO ENTRE A RUA FUNDICAO DE OEIRAS E O LARGO ALMIRANTE GAGO
COUTINHO

A atual intersecdo de nivel é composta por uma interse¢do de nivel bastante complexa e com pouco
leitura. Assim, foi solicitada a sua substitui¢do, sendo que inicialmente se considerou um “mix” de
duas rotundas identificadas por I5 e 16 interligando-se. A forma apresentada era equivalente a uma
péra, e envolvia o atual Largo, mas tal solu¢cdo ndo teve parecer favoravel. Assim, a mesma solugao
foi substituida por uma rotunda com DCi=40,00, com duas vias de circulacdo. Esta rotunda liga a
rotunda |7 através de uma via composta por duas faixas de rodagem com separador central. Esta
rotunda permite a ligacdo a Rua da Fundicdo de Oeiras, Rua Henrique Paiva Couceiro e a Rotunda 17.
A berma interior possui uma largura de 1,00m e é delimitada por um lancil galgavel. O lado exterior
da rotunda é composto por um passeio com largura varidvel. fazendo-se liga¢do aos atuais passeios
que ladeiam o espaco.

As entradas e as saidas da rotunda 15/16 de acesso a Rua da Fundicdo de Oeiras possuem 6,00m de
largura (vias duplas) e 5,00m na saida. Na saida para a rua de ligagdo com a Rotunda |7 e considerando
que tanto a saida como a entrada sdo duplas, a largura total é de 7,00m, aproximadamente. A entrada
e saida para a Rua Henrique Paiva Couceiro terao 4,00m.

Apresentam-se de seguida algumas fotografias da atual intersecdo.
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Figura 13 - Intersecdo entre Rua da Fundicdo de Oeiras, Rua Henrique Paiva Couceiro e Ligacdo a 7.

17 - INTERSECAO ENTRE O LARGO ALMIRANTE GAGO COUTINHO E A RUA DR. JOSE JOAQUIM
DE ALMEIDA

A atual intersecdo de nivel é composta por uma intersecdo de nivel em forma de rotunda, comas
saidas e entradas na mesma com pouca definicdo. Assim, foi solicitada a sua substituicdo, sendo que
inicialmente se considerou uma rotunda com um DCi de 31,50m e com uma zona central de tamanho
diminuto. Posteriormente e devido a um parecer emitido pela Cadmara, a mesma solucdo foi
substituida por uma rotunda com DCi=40,00, com duas vias de circulagdo com uma largura total de
11,90m. Esta rotunda liga a rotunda I5 através de uma via composta por duas faixas de rodagem com
separador central. Devido ao alargamento da atual artéria, serd necessario proceder-se ao
alargamento do atual pontdo. Esta rotunda permite a ligacdo ao Largo Almirante Gago Coutinho, Rua
José Diogo da Silva, Rua Dr. José Joaquim de Almeida e a Rotunda I5. A berma interior possui uma
largura de 1,00m e é delimitada por um lancil galgavel. O lado exterior da rotunda é composto por
um passeio com largura variavel. fazendo-se ligacdo aos atuais passeios que ladeiam o espaco.

As entradas e as saidas da rotunda |7 de acesso a Rotunda |5 possuem 7,00m de largura (via dupla),
aproximadamente. A saida para a Rua José Diogo da Silva (sentido Estrada Marginal) tera 5,00m e a
entrada na rotunda |7, para quem provém dessa via, tera uma largura total de 7,00m, ja que se trata
de uma entrada com via dupla. Para quem sai para a José Diogo da Silva, para o tro¢o que permite a
passagem por baixo das linha férrea, prop0s-se as saidas e entradas para esta via, com 5,00m e
4,00m, respetivamente.

Apresentam-se de seguida algumas fotografias da atual intersecdo.
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Figura 14 - Intersecdo entre a José Diogo da Silva, Rua Dr. José Joaquim de Almeida e Ligacdo a I5.

De referir ainda, que a Rua de ligacdo entre a Rotunda I5 e a rotunda |7, permite ainda o0 acesso a Rua
Sao Pedro do Areeiro. Apenas saida para esta rua. E ainda a ligacdo a Rua D. Jodo de Castro. Apenas
entrada desta rua, no sentido para a Rotunda 17.

110 - INTERSECAO ENTRE A AVENIDA DA REPUBLICA E A AVENIDA SALVADOR
ALLENDE

A atual intersecdo é composta por uma interse¢do de nivel bastante complexa e com pouco leitura.
Assim, foi solicitada a sua substituicdo, sendo que inicialmente se considerou uma rotunda com um
DCi de 33,00m e com uma zona central de tamanho diminuto. Posteriormente e devido a um parecer
emitido pela Camara, a mesma solucdo foi substituida por uma rotunda com DCi=40,00, com duas
vias de circulagdo com uma largura total de 11,90m. Esta rotunda sera implantada na Avenida da
Republica, e permite & Rua do Aqueduto e A Avenida Salvador Allende. A berma interior possui uma
largura de 1,00m e é delimitada por um lancil galgavel. O lado exterior da rotunda é composto por
um passeio com largura variavel. fazendo-se liga¢ao aos atuais passeios que ladeiam o espaco. Prevé-
se a colocacdo de uma via segregada entre a Avenida salvador Allende e a Rua do Aqueduto, de forma
a evitar a ida a rotunda deste trafego. Esta via desenvolve-se na sobreposicdo do atual ramo de
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viragem, prevendo-se que se consegue a realizacdo destes trabalhos com intervencdo minima nas
infraestruturas existentes.

As entradas e as saidas na Rotunda 110, através da Avenida da Republica e considerando que estas
vias sdo duplas, possuem uma largura de 6,20m e 8,00m, respetivamente. A saida para a Avenida
Salvador Allende possui uma largura de 3,65 e a entrada na rotunda possui uma largura total de
5,60m. Para quem sai para a Avenida da Republica, sentido Rua do Aqueduto propds-se as saidas e
entradas para estas vias, com 5,00m e 5,75m, respetivamente. Existe ainda um acesso a partir desta
rotunda, para a Estacdo Agrondmica Nacional cuja saida apresenta uma largura de 6,60m e a entrada
possui uma largura de 5,80m.

117 - INTERSECAO ENTRE A RUA JOSE DIOGO DA SILVA E A AVENIDA BRASIL

A A atual interse¢do é composta por uma intersecdo de nivel em forma de entroncamento. Assim, foi
solicitada a sua substitui¢cdo por uma rotunda que se encontra identificada por 117. As caracteristicas
geomeétricas desta rotunda passam por um DCi = 37,50m com um anel de circulagdo composto por
uma Unica via com 6,70m de largura. Esta rotunda sera implantada no atual entroncamento entre a
Rua José Diogo da Silva e a Avenida Brasil. A berma interior possui uma largura de 1,00m e é
delimitada por um lancil galgavel. O lado exterior da rotunda é composto por um passeio com largura
variavel. fazendo-se ligacdo aos atuais passeios que ladeiam o espaco.

As entradas e as saidas na Rotunda 117, através da Avenida Brasil possuem uma largura de 4,00m. A
saida e entrada para a Rua José Diogo da Silva, que permite o atravessamento da linha férrea, possui
uma largura de 4,00m. O outro tro¢o da Rua José Diogo da Silva, possui sentido Unico na entrada da

rotunda e apresenta uma largura de 6,50m.

v,

Figura 15 - Intersecdo entre a José Diogo da Silva e a Avenida Brasil.
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S2 - SECCAO NA RUA DESEMBARGADOR FARIA, ENTRE A RUA QUINTA GRANDE E A RUA
CAMINHO DA QUINTA

Esta seccdo da Rua Desembargador Faria apresenta atualmente sentido Unico entre a Rua Caminho
da Quinta e a Rua da Quinta Grande, formando com esta Ultima uma intersecdo em forma de
entroncamento, a qual se prop8e a sua alteracdo para uma intersecdo giratéria, que sera descritiva
em capitulo préprio. Associados a via de circulagdo encontram-se estacionamentos laterais ao longo
da sua extensdo com largura de 2,00m de largura. Estes encontram-se ladeados por passeios com
uma largura aproximada de 2,50m de largura.

A atual proposta sera de transformar este perfil transversal numa artéria rodovidria com duas vias de
circulagdo em cada sentido. Serdo mantidos os passeios atuais.

Apresenta-se de seguida a atual seccao da Rua Desembargador Faria onde se prevé a intervencgdo.

Figura 16 - Rua Desembargador Faria, proxima da intersecdo 113 (Fonte: Google Earth).

S3 - SECCAO DA RUA QUINTA GRANDE ENTRE A AV. SALVADOR ALLENDE E A RUA LAGARES
DA QUINTA

Esta Esta sec¢do da Rua da Quinta Grande, formard uma interse¢do com a Rua Lagares da Quinta
obrigando que esta Ultima passe a ter dois sentidos de circulagdo de forma a melhorar o desempenho
das artérias rodoviarias.

Apresenta-se de seguida a intersecdo entre a Rua da Quinta Grande e a Rua Lagares da Quinta onde
se prevé a intervencdo.
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R

Figura 17 - Intersecdo entre a Rua da Quinta Grande e a Rua Lagares da Quinta
(Fonte: Google Earth).

113 - INTERSECAO ENTRE A RUA DESEMBARGADOR FARIA E A RUA DA RUA QUINTA GRANDE

A atual interse¢ao é composta por uma interse¢ao de nivel em forma de entroncamento. Assim, foi
solicitada a sua substitui¢cdo por uma rotunda que se encontra identificada por 113. As caracteristicas
geomeétricas desta rotunda passam por um DCi = 19,00m com um anel de circulagdo composto por
uma unica via com 5,50m de largura. Esta rotunda serd implantada no atual entroncamento entre a
Rua Desembargador Faria e a Rua da Quinta Grande. O interior da rotunda possui um raio de 4,00m,
sendo este interior galgavel. O lado exterior da rotunda é composto por um passeio com largura
variavel, fazendo-se ligacdo aos atuais passeios que ladeiam o espaco. Sera retirado o atual sistema
semaforico.

As entradas e as saidas na Rotunda 113, através da Rua Desembargador Faria possuem uma largura
de 4,00m e de 5,00m, respetivamente. A saida e entrada para a Rua da Quinta Grande possuem uma
largura de 4,50m e 4,00m de largura respetivamente. O outro troco da Rua Desembargador Faria,
possui sentido Unico na saida da rotunda e apresenta uma largura de 5,40m.
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Figura 18 - Intersecdo 113 entre a Rua da Quinta Grande e a Rua Desembargador Faria (Fonte: Google

Earth).

ESTRADA DA MEDROSA ENTRE A INTERSECAO 14 E A INTERSEGAO 119

A Estrada da Medrosa é composta atualmente e maioritariamente por duas vias, uma em cada
sentido, até ao entroncamento com a Estrada Marginal. Este ultimo sera substituido por uma rotunda
de nivel identificada por 119. Associados a via de circulagdo encontra-se atualmente algumas bolsas
onde alguns veiculos estacionam.

A atual proposta sera de transformar este perfil transversal numa artéria rodoviaria com duas vias de
circulagao, uma em cada sentido, com uma largura total de 6,00m. Associada a toda a extensdo da
Estrada da Medrosa e do lado direito desta, no sentido descendente, esta prevista a implantacdo de
uma ciclovia bidirecional. No troco final desta artéria, sera considerada uma bolsa de estacionamento
obliquo associado a esta via para 64 veiculos, que serd implantada entre a Estrada da Medrosa e a
ciclovia. No fim da ciclovia, junto a intersecdo 119, sera proposta e localizada uma doca de bicicletas,
onde se pode alugar e devolver as mesmas.

Apresenta-se de seguida a atual seccao da Estrada da Medrosa.
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Figura 19 - Sec¢do da Estrada da Medrosa (Fonte: Google Earth).

A atual intersecdo entre a Estrada da Medrosa e a Estrada da Marginal e a atual via rodoviaria Alto da
Barra, sera substituida por uma intersecdo giratoéria identificada por 119.

Em relacdo ao projeto da intersecdo giratéria, sera considerada a altera¢do da inser¢do da Estrada da
Medrosa, que passa de uma via de insercdo para duas vias de insercdo, formando um ilhéu
separador. Através desta rotunda sera permitido o acesso ao Alto da Barra.

A ciclovia termina antes da rotunda.

Figura 20 - Futura interse¢do entre a Estrada da Medrosa e a Estrada Marginal (Fonte: Google Earth).
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14. DEMOLICOES

14.1 INTRODUCAO

A presente memoria descritiva refere-se ao processo de demoli¢Bes previsto no ambito do Pedido de
Informacdo Prévia para intervengdo da area da Fundicdo de Oeiras.

As demolicdes que se pretendem efetuar dizem respeito aos antigos edificios da Fundigao,
nomeadamente os hangares e as oficinas da CP, prevendo-se a demolicdo integral de todas as
instalagdes. Apenas se prevé, nesta fase manter, o edificio administrativo que é sede da Fundicdo
(Edificio J).

As demolicdes a executar tém como objetivo criar condi¢des de execu¢do a um novo loteamento com
Habitacdo, Servigcos, Comércio e Residéncia Universitaria.

Nos pontos seguintes descreve-se o tipo de constru¢cdes a demolir, referem-se os principais
condicionalismos a ter em conta nos trabalhos de demolicdo, listam-se os principais riscos que
poderdo ocorrer durante os trabalhos e definem-se os trabalhos finais a executar no local de
implantacdo da edificacao a demolir.

14.2 DESCRICAO DAS ESTRUTURAS

Os edificios que compde o lote da Fundicdo de Oeiras sdo compostos por edificios administrativos,
pelos hangares da fundicdo e por uma oficina ferrovidria. Estes tém diversas configuracdes e
tipologias, mas no geral tém a seguinte constituicao:

- Edificios Administrativo | - 2 pisos elevados. A estrutura é constituida por poérticos em betdo
armado que recebem lajes de betdo. A cobertura é constituida por telhas ceramicas que apoiam
em vigotas pré-esforcadas assentes na laje de esteira. Ndo esta prevista a sua demolicdo.

- Edificio Administrativo | - trata-se de um edificio com um piso elevado e um piso

semienterrado, em betdo armado. A estrutura é porticada, do tipo pilar-viga de betdo e a
cobertura é uma laje de casca, assente das vigas da cobertura;

- Hangares - geralmente de apenas 1 piso térreo, embora algumas das naves tenham zonas em
cave. A estrutura é constituida por pérticos em betdo armado que recebem lajes de casca de
betdo ao nivel da cobertura;

- Oficina da CP - ndo se acedeu a este edificio embora seja uma estrutura em betdo armado e
também esteja prevista a sua demolicao.
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Fotografia 21 - Entrada principal da Fundicao (Edificio J)

Fotografia 22 - Entrada principal da Fabrica (Edificio J)
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Fotografia 24 - Vista exterior do edificio administrativo - Edificio |
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Fotografia 25 - Vista interior do edificio administrativo - Edificio |

Fotografia 26 - Acesso ao piso semienterrado do edificio administrativo - Edificio |
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Fotografia 27 - Vista interior do edificio administrativo - Edificio |

Fotografia 28 - Vista interior do edificio administrativo - Edificio |
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Fotografia 30 - Vista exterior dos hangares
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Fotografia 31 - Vista exterior dos hangares

Fotografia 32 - Vista interior de um Hangar - Piso térreo

225]

S+a | PORTUGAL - LISBON

Avenida Infante Santo, 69 a-c, 1350-177 Lisboa, Portugal T +351 213 939 340 E geral@msa.com.pt S www.saraivaeassociados.com



NIER / CM / 13-03-2023

_GLOBAL-20230228-R08_V20230308 / CATIA MES|

saraiva-+assocliados

NNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNN

i
L o

I

Fotografia 34 - Vista interior de um Hangar - Piso térreo
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Fotografia 35 - Vista interior de um Hangar - Piso semienterrado

Fotografia 36 - Vista interior de um Hangar - Piso semienterrado
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14.3 CONDICIONALISMOS DO LOCAL

Enumeram-se de seguida os principais condicionalismos existentes no local.

14.3.1 CONSTRUCOES ADJACENTES

O lote é limitado pela linha ferroviaria e a estagdo de comboios de Oeiras. Os poucos edificios
existentes na periferia do lote sao de porte similar aos edificios do lote a demolir. Na generalidade,
as construgBes sao ligeiramente afastadas do lote a demolir pelo que ndo se preveem grandes
constrangimentos nos mesmos, decorrentes dos trabalhos de demoli¢ao.

|

LFETLS

|

|

Fotografia 37 - Vista aérea em planta

Eskina Bar Snooker

Fotografia 38 - Vista aérea em perspetiva (Sudeste-Noroeste)
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Fotografia 39 - Rua Francisco Anténio da Silva - Rua sem acesso no limite do lote

Google

Fotografia 40 - Rua da Fundi¢do de Oeiras - Esquina do lote junto a estacdo de comboios de Oeiras
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Fotografia 41 - Rua da Fundicdo de Oeiras - Entrada para a fundicdo de Oeiras

Google

Fotografia 42 - Rua Rosa Mota - Traseiras do lote
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14.3.2 INFRAESTRUTURAS EXISTENTES

Na area de intervencdo, facilmente se verifica a existéncia de diversas infraestruturas ao longo dos
acessos entre os edificios e os hangares. Porém, a area edificada é muito ampla e deverdo ser
confirmados os pontos de fornecimento publico das seguintes redes, antes de se dar inicio a qualquer
trabalho de demolicdo:

e Redes de aguas e esgotos;
e Rede de fornecimento de energia elétrica;
e Rede de telecomunicagdes;

e Rede de gas.

14.3.3 ACESSIBILIDADES

O acesso ao lote onde se pretende efetuar as demoli¢des é feito pela Rua da Fundi¢do de Oeiras. A
rua tem uma via em cada sentido, com cerca de 3.50m cada. Existem passeios em cada lado da
estrada, com cerca de 1.40m. N3o se prevé necessaria a ocupag¢ado da via com equipamento de apoio
as demoli¢Bes (gruas, bobcats, giratdrias, contentores) dado que o lote tem uma area disponivel no
seu interior suficiente instalar estes equipamentos.

Em toda a periferia do lote que existam edificios ou hangares a serem demolidos, devera prever-se a
instalacdo de uma estrutura de protecdo que impeca a queda dos destrogos na via publica e assim
garantir uma zona de circulacdo pedonal devidamente protegida dos trabalhos de demolicao.

\gel-turismoL @

strucio Sy

Fotografia 43 - Vista aérea em perspetiva (Norte-Sul)
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Fotografia 45 - Vista aérea em perspetiva (Sul-Norte)
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14.4 PROCESSOS E FASEAMENTO DOS TRABALHOS DE DEMOLICAO

Por ordem cronoldgica descrevem-se os principais trabalhos a efetuar no ambito da demoli¢do dos
edificios.
14.4.1 TRABALHOS PREPARATORIOS

e Montagem do Estaleiro de obra, incluindo todas as instalacBes, equipamentos e
infraestruturas necessarias;

e Vistoria aos edificios adjacentes ao edificio a demolir, de modo a caracterizar o seu estado
atual;

e Levantamento (cadastro) de eventuais infraestruturas enterradas a desativar e a manter;

e Execucdo das vedacBes e protecdes previstas, relacionadas com o condicionamento do
trafego pedonal;

e Remocdo de todo o equipamento mével do interior das zonas a demolir;
o Desativa¢do das redes de infraestruturas existentes de dguas e de esgotos e eletricidade, que
possam interferir com as demolic8es.
14.4.2 TRABALHOS DE DEMOLICAO

Sera feita a demoli¢do integral dos edificios desde a cota do pavimento a cobertura, incluindo as areas
semienterradas se for o caso.

Os restantes residuos deverdo ser triados em obra e encaminhados a vazadouro autorizado com as
devidas guias de residuos.

As demoli¢des deverdo ser executadas com o minimo de vibra¢des e o minimo ruido possivel, uma
vez que se trata de uma zona urbana.

Embora nado se tenha detetado a presenca de amianto, no caso de se verificar a sua existéncia, é da
responsabilidade do empreiteiro apresentar um plano de remo¢dao do amianto e contratar uma
empresa qualificada para a realizacdo dos trabalhos de remocdo de materiais com amianto.

Todos os trabalhos de desmantelamento, derrube, desmonte ou demoli¢do parcial de elementos de
construgdes, devem ser executados com as necessarias precaucdes, cuidando-se especialmente da
seguranca das construcdes vizinhas, do pessoal operario, dos transeuntes, dos veiculos, incluindo:

a) Os trabalhos preparatérios, designadamente o seccionamento de redes existentes, o
resguardo dos elementos ou partes a manter e a marcacao dos cortes e rogos;

b) A montagem e desmontagem dos equipamentos de apoio, estruturas provisoérias (para
execuc¢ao da demoli¢ao), de seguranca e de sinalizacdo da obra;
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Os trabalhos acessérios, designadamente o descobrimento dos elementos a retirar, quando
a sua natureza ou quantidade nao justificar referéncia particularizada;

O desmonte e acondicionamento de componentes a recolocar, ou sob reserva;
Os escoramentos provisérios necessarios a boa execuc¢ao;
Os escoramentos de caracter definitivo, quando previstos;

A execuc¢do de consolidagBes e travamentos necessarios, decorrentes da supressao dos
elementos, quando previstos;

A remocao dos produtos de demoli¢do e carregamento em equipamento de transporte;
A limpeza e descontaminacdo da zona de intervencdo, deixando-a livre de produtos poeiras

e residuos demolidos.

CONDICOES TECNICAS DO PROCESSO DE EXECUCAO

Entre as condi¢cBes a que devem obedecer os trabalhos aqui descritos, mencionam-se como

referéncia especial, as seguintes:

S+a

a)

b)

0)

d)

e)

O SECCIONAMENTO das redes a descativar sera executado com base nos tracados fornecidos
pelo Dono da Obra;

As PARTES A MANTER serdo resguardadas de forma adequada, para evitar que sofram
qualquer deteriora¢ao durante a execucdo dos trabalhos de demolicdo, designadamente os
pavimentos a preservar localizados em zonas de intervencdo ou de circulacdo, serao
protegidos com revestimento provisério adequado;

O inicio da demolicdo, é condicionado & PREVIA VERIFICACAO e confirmac&o pelo Dono da
Obra, das marca¢bes dos niveis de referéncia e de demoli¢do, bem como dos elementos a
preservar;

Os trabalhos de DESMANTELAMENTO, derrube ou desmonte, serdo executados de acordo
com o plano de demolicdo, considerando-se incluidos os trabalhos de escoramento
provisorio, necessarios a boa execucao da obra e para protecdo das partes a preservar;

Quando haja lugar ao ESCORAMENTO PREVIO de construcdes vizinhas e cabendo ao
Empreiteiro executar esse trabalho, por imposicao do Projeto, do Caderno de Encargos, ou
por adjudicacdo, devera fazé-lo por forma a garantir a seguranca daquelas no decorrer da
obra, sendo da sua conta as reparac8es e reconstru¢des que porventura haja que efetuar,
bem como as indemniza¢8es que, eventualmente, vierem a ser estabelecidas;

Os trabalhos serdao executados com EQUIPAMENTO ADEQUADO a natureza da construgao,
salvaguardando-se a estabilidade e acabamento das partes a conservar bem como das
edifica¢bes contiguas;
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No uso de MACARICOS, deverdo ser tomadas as precauc¢des necessarias para se evitar a
deflagra¢do de incéndio;

Os PROCESSOS de desmonte e remocdo dos produtos serdo adequados aos niveis aceitaveis
de alteragdo das condi¢Ges ambientais tendo em considerac¢ado o local concreto de execugdo
da obra;

Os materiais de demoli¢ao Recuperaveis definidos no projeto, bem como todos os ACHADOS,
sdo propriedade do Dono da Obra;

Os produtos de demoli¢ao que ndo sejam aplicaveis na obra e em relacdo aos quais ndo exista
qualquer reserva legal, do Caderno de Encargos ou do Dono da Obra, sao propriedade do
Empreiteiro e deverdo ser removidos para fora do local da obra, no prazo fixado neste
Caderno de Encargos;

Nas atividades suscetiveis de exposi¢do a poeiras e fibras de amianto ou de materiais que
contenham amianto deve ser avaliado o risco para a seguranca e saude, determinando a
natureza, o grau e o tempo de exposi¢ao, nos termos do artigo 6.° do Decreto-Lei n.° 266/2007,
de 24 de julho.

Na sequéncia desta avaliacao, e tendo em conta a existéncia de risco, deve proceder-se a
determinag¢do da concentrac¢do das fibras de amianto no ar dos locais de trabalho.

O valor limite de exposicdo (VLE)* para o amianto encontra-se fixado em 0,1 fibra/cm3,
medida relativamente a uma média ponderada no tempo para um periodo de 8 horas.(*Valor
Limite de exposicao profissional, Art.° 4 do Decreto-Lei n°® 266/2007 de 24 de Julho).

Processos de trabalho que ndo produzam poeiras de amianto ou, se isso ndo for possivel, que
evitem a libertacdo de poeiras de amianto na atmosfera, nomeadamente por confinamento,
exaustdo localizada ou via humida e ainda pela utilizacdo de equipamentos de trabalho
manuais nas operacdes de corte ou perfura¢do do material contendo amianto;

Transporte e armazenagem do amianto, dos materiais que libertem poeiras de amianto ou
que contenham amianto, em embalagens duplas, fechadas, apropriadas e sinalizadas;

Utilizagdo de equipamento de protecao individual das vias respiratérias, e outros
equipamentos de protecdo individual obrigatérios, como vestuario de trabalho ou de
protecdo impermeadvel as poeiras de amianto;

Assegurar regularmente a formacdo especifica adequada, de forma a permitir a aquisi¢do dos
conhecimentos e competéncias necessarios em matéria de prevencdo e de seguranca,
nomeadamente no que respeita a: propriedades do amianto e seus efeitos sobre a saude,
incluindo o efeito sinérgico do tabagismo; tipos de produtos ou materiais suspeitos de conter
amianto; operag¢des que podem provocar exposicao a poeiras de amianto ou de materiais
gue contenham amianto e a importancia das medidas de prevencdo na minimizacdo da
exposicao; praticas profissionais seguras, controlos e equipamentos de protecdo; funcao do
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equipamento de protec¢do das vias respiratérias, sua selecdo e correta utilizacdo bem como
limitacGes do mesmo; procedimentos de emergéncia; eliminacdo dos residuos e requisitos
em matéria de vigilancia médica;

Assegurar informacdo adequada sobre os riscos para a saude resultantes de exposicdo a
poeiras de amianto ou de materiais que contenham amianto, valor limite de exposicdo, a
obrigatoriedade da medi¢ao da concentragao de fibras de amianto na atmosfera do local de
trabalho e resultados das mesmas, acompanhadas de explica¢des adequadas; as medidas de
higiene, incluindo a necessidade de ndo fumar; as precau¢bes a tomar no transporte e
utilizacdo de equipamentos e de vestuario de trabalho ou de protecdo; as medidas especiais
adotadas para minimizar o risco de exposicdo a poeiras de amianto ou de materiais que
contenham amianto;

Devera ser entregue na ACT um requerimento a solicitar a autorizacdo para a realizacdo
desses trabalhos, sendo que o mesmo devera vir acompanhado dos elementos indicados no
n.° 2 do art. 24.° do Decreto-Lei n°® 266/2007 de 24 de julho;

Esse requerimento devera ser apresentado na ACT, pelo menos, 30 dias antes do inicio dos
trabalhos;

As atividades no exercicio das quais os trabalhadores estdo ou podem estar expostos a
poeiras de amianto ou de materiais que contenham amianto sdo objeto de notificacdo
obrigatéria a ACT, pelo menos 30 dias antes do inicio dos trabalhos ou atividades. A
notificacdo deve conter os elementos indicados no art.®° 3.° do Decreto-Lei n® 266/2007 de 24
de julho.

14.4.4 TRABALHOS DE REMOGCAO

Os trabalhos de remoc¢do dos produtos resultantes da demolicdo serdo executados pelos

trabalhadores desde o local da demoli¢do até ao contentor.

14.4.5 GESTAO DOS RESIDUOS DA CONSTRUCAO E DEMOLICAO (RCD)

Devera o empreiteiro ou o concessionario executar o plano de prevencdo e gestdo de residuos de

construcao e demolicdo (PPG), assegurando:

A promocdo e reutilizacdo de materiais e a incorporacao de reciclados RCD na obra;

A existéncia na obra de um sistema de acondicionamento adequado que permita a gestdo
seletiva dos RCD;

A aplicacdo em obra de uma metodologia de triagem de RCD ou, nos casos em que tal ndo
seja possivel, o seu encaminhamento para um operador de gestao licenciado;

Que os RCD sao mantidos em obra o minimo tempo possivel sendo quem no caso de residuos
perigosos, esse periodo ndo pode ser superior a 3 meses;
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O PPG pode ser alterado pelo dono de obra, sob proposta do produtor de RCD ou, no caso de
empreitadas de construcdo, pelo adjudicatario com a autorizagdo do dono de obra, desde que a
alteracdo seja devidamente fundamentada.

O PPG deve estar disponivel no local da obra, para efeitos de fiscalizacdo pelas entidades
competentes, e ser do conhecimento de todos os intervenientes na execucdo da obra.

O transporte de RCD devera ser sempre acompanhado de guias de transporte especificas, em
conformidade com os modelos definidos pela Portaria n°417/2008 de 11 de junho.

14.4.6 TRABALHOS DE LIMPEZA E REMOGCAO DO ESTALEIRO

A area de intervencdo apds conclusdo dos trabalhos de demolicdo devera ser devidamente limpa,
ficando apta para que se iniciem os trabalhos de constru¢do nas areas em causa.

De referir que se prevé uma grande quantidade de volume de destrogos, resultante das demoli¢des,
nomeadamente volume de elementos de betdo. Para evitar grandes quantidades de desperdicio,
propde-se que no plano de gestdo de residuos se estabeleca uma estratégia para reaproveitamento
do agregado para producdo de novos elementos de betdo.

S+a | PORTUGAL - LISBON

Avenida Infante Santo, 69 a-c, 1350-177 Lisboa, Portugal T +351 213 939 340 E geral@msa.com.pt S www.saraivaeassociados.com

237|



8-111-PIP-MD_GLOBAL-20230228-R08_V20230308 / CATIA MESNIER / CM / 13-03-2023

saraiva-+assocliados

ARCHITECTURE + URBAN PLANNING

15. OBRAS DE ARTE - PONTES PEDONAIS E CICLAVEIS (PSP 1 E PSP2)

15.1 INTRODUCAO

A presente memoéria descritiva visa a definicdo das caracteristicas geométricas das Passagens
Superiores de Pedes propostas no Plano com vista a promover e melhorar os parametros de
mobilidade tendo em considera¢do a Proposta de Plano para as antigas instala¢8es da Fundicao de
Oeiras.

Nos capitulos seguintes sera feita uma breve descri¢do das solu¢des propostas.

15.2 PASSAGEM SUPERIOR DE PEOES 01 - PSPO1

A Passagem Superior de Pedes 1 (PSP01) compreende a ligacdo entre o futuro auto-silo a instalar na
zona do atual estacionamento do jardim de Oeiras, e a Av. Do Brasil.

Nesta fase, prevé-se o arranque da estrutura na cobertura do auto-silo, a cota 15,5 m, numa extensao
de aproximadamente 37,0 m.

Apos esta zona inicial a PSP01 passara a uma obra desnivelada, constituida por um tabuleiro em betdo
armado, pré-esforcado longitudinalmente, numa extensao de cerca 176,0 m terminando a cota
aproximada 16,0 m.

Foram tidos em consideracdo os varios condicionamentos existentes, tais como:

e Aestrada de acesso ao parque de estacionamento do jardim de Oeiras;
e ARibeira da laje;

e O caminho pedonal do jardim de Oeiras;

e A Rua]osé Diogo da Silva;

Dado que a obra se desenvolve entre as cotas 13,5 m e 16,50 m foram, naturalmente, garantidos os
gabarits de circulacdo, de 5,0 m no caso das vias rodovidrias, e as cotas de escoamento da Rib.? da
Laje.

Na implantacdo dos pilares procurou-se ndo obstruir o escoamento da ribeira da laje nem condicionar
a circulagdo das vias existentes e, a0 mesmo tempo, garantir a uniformidade possivel em termos de
vaos, visando uma solucdo constante ao longo de toda a extensdo da zona aérea da Passagem
pedonal.

Os vaos variam entre 0s 16,0 m e 15,0 m, dos vao extremos, e 0s 22,0 m na maioria dos vao centrais,
constituindo assim uma solugdo eficiente e equilibrada do ponto de vista estrutural.

O tracado da obra em planta, constituido por uma curva composta, entre dois trocos retos, é um dos
principais condicionamentos a solu¢do estrutural desenvolvida.
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Este aspeto, associado a necessidade de desenvolver uma obra esbelta, discreta, ainda assim
impactante, inviabiliza a ado¢do das solu¢des correntes com recurso a vigas pré-fabricadas.

Assim, conforme referido, a plataforma de circulagdo da PSP01 sera constituida por um tabuleiro em
betdo armado e pré-esforcado com uma espessura da ordem de 0,75 m e forma triangular.

A esbelteza desta solugao, isto é, a relacdo entre o maior vao e a altura da sec¢do (22,0/0,75), sera da
ordem de 29.

De forma a materializar esta solu¢do prevé-se que a seccdo do tabuleiro integre multiplos vazamentos
visando a maxima redug¢ao do peso préprio do mesmo.

Prevé-se que o tabuleiro possa ser construido com recurso a um cimbre ao solo em toda a extensao
da obra.

Ao nivel dos apoios, foram definidos pilares, com alturas entre 550 m e 11,50 m, essencialmente
circulares, em betdo armado ou, no caso dos mais solicitados, em sec¢ao mista ago-betado, igualmente
circulares.

Em termos de fundag¢des, por nos encontramos numa zona de depdsito aluvionar, antevé-se a
necessidade de adocdo de fundag¢bes do tipo indireto por intermédio de estacas ou micro-estacas.

15.3 PASAGEM SUPERIOR DE PEQES 02 - PSP2

A Passagem Superior de Pedes (PSP02) compreende a liga¢cdo entre a R. Machado de Castro e as
antigas instalacdes da Fundicdo de Oeiras.

Nesta fase, prevé-se uma obra com uma extensdo da ordem dos 223,0 m iniciando-se na R. Machado
de Castro a cota aproximada 24,0 m e terminando a cota aproximada 18,8 m.

O inicio e final da obra serdo constituidos por estruturas em rampa, em betdo armado, com
aproximadamente 15,0 m de extensao.

Entre as rampas, a PSP02 passard a uma obra desnivelada, constituida por um tabuleiro em betdo
armado, pré-esforcado longitudinalmente, numa extensdo de cerca 193,0 m.

Na PSP02 o gabarit vertical rodoviario (5,0 m) sobre a Rua de Santo Anténio e o gabarit vertical
ferroviario (6,5 m) sobre a linha de Cascais sdo os principais condicionamentos no desenvolvimento
do perfil longitudinal da obra.

Na implantagao dos pilares foi garantido o atravessamento das vias referidas e, ao mesmo tempo, a
uniformidade possivel em termos de vdos, visando uma solu¢do constante ao longo de toda a
extensdo da zona aérea da Passagem pedonal.

Os vaos variam entre 0s 13,0 m e 16,0 m, dos vao extremos, e 0os 20,0 m na maioria dos vao centrais,
constituindo assim uma solucao eficiente e equilibrada do ponto de vista estrutural.

O vao sobre a Linha de Cascais € o maior com uma extensao de 23,0 m.

Esta distribuicdo de vaos teve igualmente presente o objetivo de desenvolver uma solu¢gdo com uma
leitura idéntica a da PSPO1.

A semelhanca da PSP01, também esta obra apresenta um tracado em planta constituido por curvas
e contra-curvas compostas, inviabilizando a adocao das solu¢8es correntes com recurso a vigas pré-
fabricadas.
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A solucdo estrutural ao nivel de tabuleiro e pilares é em tudo idéntica a anteriormente descrita sendo
que, neste caso, os pilares apresentam alturas mais reduzidas com um maximo de 6,5 m.
Contrariamente a PSP01, onde ndo se identificaram constrangimentos especiais a constru¢do com
recurso a um cimbre ao solo, neste caso, em funcdo de gabarit vertical reduzido e dos
constrangimentos associados a circulacdo na linha de Cascais durante a construcdo, prevé-se que 0s
vaos sobre a R. de Santo Anténio e sobre a Linha do caminho de ferro sejam materializados por se¢des
em aco, produzidas em estaleiro e transportadas e montadas “in-situ” em periodo noturno.
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16. ESTIMATIVAS ORCAMENTAIS

16.1 PAISAGISMO

ARQUITECTURA PAISAGISTA - ESTIMATIVA ORGAMENTAL - PEDIDO DE INFORMAGAQ PREVIA

B PREGOS
ARTI DESIGNAGAO DOS TRABALH N A PARCIAI TOTAI
GO SIGNACAO DOS 0S U UNITARIOS CIAIS OTAIS
0.1. 0 presente projeto refere-se aos trabalhos a efetuar na drea de
intervengao definida nas pegas desenhadas.
0.2. Todos os trabalhos descritos no presente mapa de trabalhos
deverao cumprir o definido nas pegas desenhadas de projeto e no
caderno de encargos, devendo todas as medidas ser confirmadas
em obra.
0.3. Todos os trabalhos incluem fornecimento integral, transporte,
carga e descarga de todos 0s materiais necessarios, execugao
dos trabalhos descritos, remogdo e transporte de sobrantes para
destino final adequado, de acordo com a legislagédo em vigor, e
todos os trabalhos necessarios a uma perfeita execucao.
ARQUITECTURA PAISAGISTA 220278012 €
1. ABATES E TRANSPLANTES 1750,00 €
1.1. ABATE DE ARVORES
1.1.1. Abate de éarvores, incluindo o seu desenraizamento, remogao e
condugao de sobrantes a depdsito autorizado.
un 50,00 € 750,00 €
1.1, TRANSPLANTE DE ARVORES
1.1.1. Transplante de arvores, incluindo poda, abertura de covas, carga e
transporte, nas condigoes definidas, plantagao no local indicado,
enchimento de cova com terra vegetal, fertilizagao, tutoragem,
conservacgdo e rega até ao final do periodo de garantia e todos os
trabalhos necessarios. un 50,00 € 1000,00 €
2. MEDIDAS CAUTELARES 115 087,62 €
2.1. DECAPAGEM E ARMAZENAMENTO DE TERRA VIVA
2.1.1. Decapagem e armazenamento de terra viva de boa qualidade
(apos confirmagdo por parte da fiscalizagdo), proveniente dos
locais onde se irdo implantar construgées, muros de suporte e
areas pavimentadas e dos locais sujeitos a movimentagao de
terras, numa espessura média de 0.30m, em pargas.
m3 8,50 € 115 087,62 €
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LIMPEZAS

88 431,00 €

LIMPEZAS

Limpeza, remogéo e conducdo a destino final adequado de todos
os lixos e entulhos que se encontrem na drea de intervencdo,
mobilizagdo e regularizagdo superficial do terreno e todos os
trabalhos necessarios.

m2

35 372,40

2,50 € 88431,00€

PAVIMENTOS E REMATES

1396 810,00 €

4.2.

43.

4.4,

45.

46.
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47.

PAVIMENTO DE CIRCULAGAO PARTILHADA EM CALGADA DE
CUBOS DE CALCARIO, COM 0.10m DE ARESTA

Fornecimento e aplicagao de pavimento constituido por cubos de
calcario, com 0.10m de aresta, cor branca, incluindo rega das
juntas e todos os trabalhos necessarios.

PAVIMENTO ESTACIONAMENTO EM BLOCOS PRE-FABRICADOS
DE BETAQ PERMEAVEL

Camada de desgaste, em zona de estacionamento, em blocos pré-
fabricados de betdo permeével, com dimensoes 20x20x8cm, cor
brita preta, do tipo "Ecofloor betoplan plus bloco de encaixe" da
Soplacas ou equivalente, incluindo todos os trabalhos necessérios.

PAVIMENTO PEDONAL EM BETAQ POR0SO, COR CINZA

Fornecimento e execucdo de pavimento em betdo poroso, de
superficie permedvel, esquartelado de acordo com a estereotomia
apresentada nas pecas desenhadas, cor cinza (betdao natural),
numa camada com 0.10m de espessura, com fornecimento e
colocagao de juntas de borracha butilica e todos os trabalhos
necessarios.

PAVIMENTO PEDONAL EM BETAO POR0SO, COR BEJE

Fornecimento e execugdo de pavimento em betdo poroso, de
superficie permeével, esquartelado de acordo com a estereotomia
apresentada nas pecas desenhadas, cor beje, numa camada com
0.10m de espessura, com fornecimento e colocagao de juntas de
borracha butilica e todos os trabalhos necessarios, nas seguintes
situacoes:

PAVIMENTO PEDONAL EM DECK DE MADEIRA

Fornecimento e execucdo de pavimento em travessas de madeira
de pinho nacional, com tratamento em autoclave, com 2.80m de
comprimento e seccdo de 0.24x0.10m, do tipo '‘Travessas
Caminho de Ferro ecoldgicas, ref.2 Eco-Travessas' da Carmo ou
equivalente, sobre terreno natural bem compactado, incluindo
todos os trabalhos necessarios.

PAVIMENTO PEDONAL EM LAJES DE PEDRA

Fornecimento e execugdo de pavimento em laje de pedra, tom
amarelo acinzentado, com dimensao 0.45x0.90x0.02m, com
acabamento bujardado a pico fino, de acordo com os pormenores
de construgdo e caderno de encargos, incluindo todos os
trabalhos e fornecimentos necessarios a um perfeito acabamento.

PAVIMENTO PEDONAL EM LAJES DE PEDRA DA REGIAQ

Fornecimento e execucdo de pavimento em laje de pedra da
regido, com dimensdo 0.45x0.90x0.02m, com acabamento
bujardado a pico fino, de acordo com os pormenores de
construcao e caderno de encargos, incluindo todos os trabalhos e
fornecimentos necessarios a um perfeito acabamento.
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m2

m2

m2

m2

m2

m2

m2

2 880,00

6088,10

17 833,00

3918,50

429,80

2377,00

1358,00

23,00 € 66 240,00 €

25,00 € 152 202,50 €

35,00 € 624 155,00 €

35,00 € 137 147,50 €

50,00 € 21490,00 €

115,00 € 273 355,00 €

90,00€  122220,00€
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5 REVESTIMENTOS 44 677,50 €
5.1. REVESTIMENTO DE ZONAS VERDES COM CASCA DE PINHEIRO
51.1. Revestimento de zonas verdes propostas com casca de pinheiro,
com granulometria 22-43mm, do tipo 'Mulch Decorativo' da
Carmo ou equivalente, numa camada com 0.05m de espessura.
m3 307,95 50,00 € 15 397,50 €
5.2. REVESTIMENTO DE CALDEIRAS EM GRAVILHA ESTABILIZADA
COM RESINA
5.2.1. Fornecimento e colocagdo de revestimento de caldeiras em
gravilha bago-de-arroz, cor cinza, com granulometria 4-6mm,
estabilizada com resina epoxydica, do tipo 'PPA' da Jardins e Afins
ou equivalente, numa camada com 0.03m de espessura, incluindo
todos os materiais e trabalhos necessarios.
m2 488,00 60,00 € 29 280,00 €
6 REDE DE REGA 233 000,00 €
Nota: Instalacdo de rede de rega, de acordo com o projeto e
satisfazendo o estipulado nas condigcoes técnicas especiais,
incluindo o fornecimento e aplicagao de todo o equipamento e
acessorios necessarios.
6.1. LIGAGAO A REDE DE ABASTECIMENTO DE AGUAS
6.1.1. Ligacdo a rede de abastecimento de aguas, incluindo vélvula de
ligacdo manual de macho esférico, filtro com malha 120mesh,
vélvula anti-retorno e regulador de presséo.
un 6,00 300,00 € 1800,00 €
6.2. REGA POR ASPERSAQ
6.2.1. Instalacdo de rede de rega por aspersao, incluindo o
fornecimento e aplicacdo de todo o equipamento e acessorios
necessarios. m2 3600,00 30,00 € 108 000,00 €
6.3. REGA LOCALIZADA
6.3.1. Instalacdo de rede de rega gota-a-gota, incluindo o
fornecimento e aplicagdo de todo o equipamento e acessorios
necessarios. m2 6 160,00 20,00 € 123 200,00 €
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7 PLANTAGOES E SEMENTEIRAS 323 024,00 €
7.1. PREPARAGAO GERAL DO TERRENO
7.1.1. Limpeza e modelagao do terreno para a preparagéo da aplicagao
da terra vegetal, incluindo desmatacdo, despedrega e remogao de
lixo e entulho e todos os trabalhos necessarios.
m2 9760,00 1,00 € 9 760,00 €
7.1.2. Mobilizagdo e regularizagdo do terreno, incluindo todos os
trabalhos necessarios. m2 9760,00 0,40 € 3904,00 €
7.1.3. Fornecimento e espalhamento de terra vegetal, numa camada com
a seguinte espessura média:
7.1.3.1. 1.00m - &rvores m3 376,00 35,00 € 13 160,00 €
7.1.3.2. 0.40m - arbustos, subarbustos e herbaceas m3 2 464,00 35,00 € 86 240,00 €
7.1.33. 0.20m - relvado m3 720,00 35,00 € 25200,00 €
7.1.4. Fertilizagdo de todas as zonas verdes, incluindo fornecimento,
cobertura e todos os trabalhos necessarios.
m2 9 760,00 1,75€ 17 080,00 €
7.2. PLANTAGAO DE ARVORES
7.2.1. Plantacdo de &rvores, incluindo fornecimento, abertura de covas
com 1m de profundidade, enchimento das covas com camada de
0.10m de brita no fundo, terra vegetal, fertilizagao, tutoragem,
conservacao e rega até ao final do periodo de garantia, a fornecer
com o PAP e/ou altura indicados.
un 376,00 80,00 € 30 080,00 €
7.3. PLANTAGAO DE ARBUSTOS E HERBACEAS
7.3.1. Plantacdo de arbustos e subarbustos individuais a plantar em
linha, incluindo fornecimento, abertura de covas, enchimento de
covas com terra vegetal, fertilizacdo, tutoragem, conservagéo e
rega até ao final do periodo de garantia, a fornecer com o vaso
e/ou altura indicados. m2 6 160,00 20,00 € 123 200,00 €
7.4. SEMENTEIRA DE MISTURA DE RELVADO
741, Sementeira de mistura de relvado, com densidade de 40g/m2,
incluindo fornecimento, escarificagao, enterramento de sementes,
ancinhagem e adubagao de cobertura e todos os fornecimentos e
trabalhos necessérios.
m2 3600,00 4,00 € 14 400,00 €
EXCLUSOES
Drenagem
lluminagao

Manutengéo das zonas verdes
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16.2 INFRAESTRUTURAS

ESTIMATIVA ORGAMENTAL - PEDIDO DE INFORMAGAO PREVIA

ARTIGO

DESIGNAGAO DOS TRABALHOS

TOTAIS

0.1.

0.2.

0.3.

01.
01.01

01.02

01.03

02.
02.01.
02.01.01

02.01.01.01

02.03
02.03.01

03.
03.01

03.01.01

0 presente projeto refere-se aos trabalhos a efetuar na area de intervencdo definida
nas pecas desenhadas, salvo indicacdo contréria em que se fard referéncia a
envolvente do Loteamento.

A presente estimativa orcamental, foi desenvolvida com valores médios de mercado
a data, e considerando o nivel de detalhe presente nesta fase de projeto, sendo
portanto, meramente orientativa.

Na presente Estimativa nao se inclui o reperfilamento da Estrada da Medrosa, na
medida em que a intervencdo em questao j& se encontra em execucdo, tendo sido
apenas considerado o valor de ajustes/acertos pontuais na intersecdo das duas
frentes de obra.

DEMOLIGOES

Demolicao de Edificios Existentes no interior do loteamento incluindo:

- Estutura em betdo armado;

- Alvenarias interiores e de fachada;

- Infragstruturas interiores, de acordo com meios e técnicas de demolicio
adequadas, incluindo triagem de detritos provenientes da demolicdo e sele¢ao para
aproveitamento e reutilizagdo, bem como todos os trabalhos complementares e
deposito a vazadouro credenciado.

Demolicao de Equipamentos e Infraestruturas exteriores existentes no Interior do
Loteamento, incluindo triagem e depésito a vazadouro credenciado, bem como Vg
todos os trabalhos complementares.

Demolicao de pavimentos betuminosos existentes Vg

INFRAESTRUTURAS VIARIAS

PAVIMENTA(;AO

Pavimentacao a realizar de acordo com o projeto, nomeadamente os perfis
transversais tipo, considerando as espessuras das camadas ap6s compactacao, e
incluindo fresagem dos pavimentos existentes, o fornecimento e aplicagéo.

Loteamento Vg

SINALIZAGAO
Loteamento Vg

OBRAS DE ARTE e EDIFICIOS DE APOIO

LIGAGAO PEDONAL ENTRE 0 LOTEAMENTO E A ZONA NORTE DA
FUNDIGAO

Passagem Superior de Pedes (PSP 1) entre o Loteamento e o lado Norte da Via
férrea, em betdo armado, com perfil transversal misto para trafego pedonal e
ciclavel, com largura minima de 2,5m e extensao conforme Pegas Desenhadas

<
a
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3 335 000,00 €

3722 642,79 €
334152037 €

379 905,93 €

850 000,00 €
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04.01

04.02

04.03

05.
05.01

05.02

06.
06.01

06.02

06.03

06.04

07.
07.01

08.
08.01

09.
09.01
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INFRAESTRUTURAS DE ABASTECIMENTO DE AGUA

Execucdo de Infraestruturas de abastecimento de dgua e rede de incéndio, incluindo
ligagao aos a rede existente bem como todos os trabalhos complementares.

Reparagdo dos reservatorios e furos existentes, bem como todos os trabalhos
complementares.
Execucgdo de Infraestruturas de rede de rega, incluindo ligagao aos reservatoros
alimentados a partir dos furos existentes bem como todos os trabalhos
complementares.

INFRAESTRUTURAS DE DRENAGEM DE ESGOTOS

Execucdo de Infraestruturas de drenagem de esgotos pluviais e residuais, incluindo
ligacao aos a rede existente bem como todos os trabalhos complementares

Execugdo de Infraestruturas do sistema SAAP, incluindo ligagdo a rede pluvial
predial bem by-pass necessérios a rede de esgotos pluviais incluindo todos os
trabalhos complementares

EQUIPAMENTOS E INFRAESTRUTURAS ELECTRICAS
Fornecimento de Equipamentos e Execucdo de Infraestruturas Elétricas em Média
Tensdo, incluindo ligacdo aos a rede existente bem como todos os trabalhos
complementares

Fornecimento de Equipamentos e Execucdo de Infraestruturas Elétricas em Baixa
Tensdo, incluindo ligagcdo aos a rede existente bem como todos os trabalhos
complementares

Fornecimento de Equipamentos e Execucao de lluminagao Publica no interior do
Loteamento, incluindo ligacdo aos a rede existente bem como todos os trabalhos
complementares

Fornecimento de Equipamentos e Execucdo de lluminagdo Publica nas zonas
exteriores ao Loteamento a intervir, incluindo ligagdo aos a rede existente bem
como todos os trabalhos complementares

EQUIPAMENTOS E INFRAESTRUTURAS DE TELECOMUNICAGOES

Fornecimento  de  Equipamentos e Execucdo de Infraestruturas de
Telecomunicagdes, incluindo ligacdo aos a rede existente bem como todos os
trabalhos complementares

INFRAESTRUTURAS DE GAS

Execugdo de Infraestruturas de gés, incluindo ligagdo aos a rede existente bem
como todos os trabalhos complementares

RESIDUOS SOLIDOS URBANOS

Excucdo de Infraestruturas de Residuos Sélidos Urbanos, incluindo todos os
trabalhos complementares

S+a | PORTUGAL - LISBON

Vg

Vg

Vg

Vg

Vg

Vg

Vg

Vg

Vg

Vg

Vg

Vg

1,00

1,00

1,00

1,00

1,00

1,00

1,00

1,00

1,00

1,00

1,00

1,00

462 875,00 €

138 000,00 €

80 500,00 €

320 000,00 €

95 500,00 €

525 000,00 €

152 500,00 €

275750,00 €

120 000,00 €

237 500,00 €

230 000,00 €

53 000,00 €

462 875,00 €

138 000,00 €

80 500,00 €

320 000,00 €

95 500,00 €

525 000,00 €

152 500,00 €

275 750,00 €

120 000,00 €

237 500,00 €

230 000,00 €

53 000,00 €

681 375,00 €

415 500,00 €

1073 250,00 €

237 500,00 €

230 000,00 €

53 000,00 €

10598 267,79 €

Avenida Infante Santo, 69 a-c, 1350-177 Lisboa, Portugal T +351 213 939 340 E geral@msa.com.pt S www.saraivaeassociados.com

246



8-111-PIP-MD_GLOBAL-20230228-R08_V20230308 / CATIA MESNIER / CM / 13-03-2023

saraiva-+assocliados

ARCHITECTURE + URBAN PLANNING

17. PROPOSTA DE COMPENSACOES - CONTRIBUTOS ESPECIFICOS

No contexto do Pedido de Informacao Prévia submetido a esta camara de uma opera¢ao de
Loteamento a implantar nas antigas instala¢cdes da Fundicdo de Oeiras apresentamos a seguinte
Proposta de Compensag¢des no que respeita as Infraestruturas envolventes a drea do Loteamento.

Estes contributos especificos inserem-se no ambito da requalificacdo urbana envolvente, e que ndo
resultam diretamente dos impactos gerados pelo empreendimento.

Serdo intervengdes a realizar na envolvente do dominio da acessibilidade e mobilidade que sao por
si contributos para a resolu¢do de constrangimentos ja existentes, nomeadamente os relativos a
oferta de estacionamento, requalificacdo do “interface” multimodal de transportes de Oeiras,
modernizacao e reformulacdo da Estacdo Ferroviaria de Oeiras, continuidade da ciclovia que liga o
centro de Oeiras a marginal...

Para o efeito sdo propostos uma série de contributos especificos que deverdo em sede prépria ser
analisados como compensagdes a abater nas taxas de urbanizagao:

1) Aquisicdo do “terreno junto a Estrada da Medrosa”
3.000.000,00 euros

2) Projetos e Construc¢do da 12 fase do Silo Automovel semienterrado junto ao Largo Henrique
Paiva Couceiro com capacidade para 100 + 100 (22 fase) lugares de estacionamento e Termina
Rodoviario com cobertura para albergar Praca

2.500.000,00 euros

3) Infraestruturas Viarias (Rotundas + Intersec¢des + Sinaliza¢do + Pavimentacgao ...)

3.1- Rotundas: 1 + 12 +15/16 + 17 + 10+ 113+ 114+ 16 + 117 + 118

3.2-Vias: S1+S2 +S3+ 54 +S5

3.3- Sinalizagao

3.4- Reperfilamento da Estrada da Medrosa entre as rotundas 13 a |4 e da 14 até a marginal
3.5- Alargamento do pontdo existente e muro de contengdo

2.750.000,00 euros

4) Passagem Superior para pedes e ciclovia entre a Avenida Brasil e o Largo Henrique Paiva
Couceiro
850.000,00 euros
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5) Prolongamento do tunel de ligacdo do cais da Estacdo de Oeiras ao silo/Terminal Rodoviario
e a Praca do Largo Henrique Paiva Couceiro
1.725.000,00 euros

TOTAL: 10.825.000,00 euros

NOTA 1: a presente estimativa orcamental foi desenvolvida com valores médios de mercado a
data e considerando o nivel de detalhe presente nesta fase de projeto, sendo, portanto,
meramente orientativa.

NOTA 2: a estimativa orcamental apresentada ndo engloba servicos afetados, nem novas
infraestruturas que serdo necessarias apos validacao das solu¢des da rede viaria proposta.

18. ABORDAGEM AO REGULAMENTO DE LOTEAMENTO

O regulamento de uma operacdo de loteamento e de obras de urbanizacdo ndo constitui elemento
instrutério previsto quer para as opera¢des de loteamento, quer para os pedidos de informacao
prévia.

Quer a Portaria n. 113/2015, de 22 de abril, quer o Regulamento Municipal de permissdes
administrativas, taxas e outras licencas do Municipio de Oeiras ndo identificam este elemento como
fazendo parte do leque de elementos obrigatérios.

Ndo obstante, em operacBes de loteamento e de obras de urbaniza¢do de alguma dimensao e
impacto, que carecem de uma disciplina maior na regulacdo da ocupacdo urbanistica prevista para
os varios lotes pode considerar-se a apresentacdo de um compéndio das regras aplicaveis, quer para
os varios lotes, quer para as dreas comuns, ou mesmo para outras areas.

No caso da presente operac¢do, dado que a ainda estamos em fase de pedido de informacdo prévia,
a que se seguira a apresentacdo de uma operac¢do de loteamento, nesta fase justifica-se a
apresentacao das matérias a regular no futuro regulamento a apresentar.

Assim, de acordo com a proposta de ordenamento apresentada, o futuro regulamento da operagao
de loteamento e de obras de urbanizacao ira regulamentar as seguintes situa¢des:

» Concretizacdo das regras da meméria descritiva sobre a ocupagado urbanistica em cada um
dos lotes, designadamente a qualidade ambiental e arquitetonica que se pretende
implementar, a imagem urbana e a gestao urbanistica em concreto da area de intervencao;

> Regras sobre tipologia e usos do edificado;

» Regras sobre a ocupacdo dos espacgos de utilizacdo coletiva, designadamente das pracas
previstas, como areas de estadia do publico;

» Regras relativas as areas de equipamento a prever;

» Regras sobre as areas de cedéncia, dimensionamento e tipologia;
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Critérios de sustentabilidade a adotar na area de intervencao;
Regras sobre a rede viaria, o estacionamento e as acessibilidades;

Regras sobre medidas de minimizagdo acustica;

Y V VY V

Outras regras que se venham a revelar necessarias em face da avaliagdo de impacte
ambiental e de eventuais condi¢des determinadas pela Declara¢do de Impacte Ambiental

» Outras regras relevantes, que neste momento é impossivel antecipar

Lisboa, 12 de abril de 2022

Miguel Saraiva, arg.to
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19. EXTRATOS DAS PLANTAS DOS PLANOS MUNICIPAIS
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. CAMARA MUNICIPAL DE OEIRAS ’NX
Oeiras DPGU - DLAA
Maeca o it

Emissiao de Plantas de Localizagdo Online

Plantas de Localizacao

A% o LT 50 B & Al e d e um mds & par da data de amissao

Requerente:EFEIT0 PREVISTO. LDA NIF:302332000

Tipo de Procedimento: Informagde Previa - Operagdes de Lotsamermo | =

Local: FUNDIC A0 DE OERAS Freguesia:111014 w
“| | We de Planta:16211 Data de emiss3o:101¢.07 15
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Oeiras

‘ CAMARA MUNICIPAL DE OEIRAS

DPGU -DLAA

weacie Cartografia - Planimetria

Local: FUNDIC A0 DE
N° de Planta: 16211

OERAS

Requerente:EFEITO PREVISTO, LDA
Tipo de Procedimento: Informagaoe Previa - Operagdes de Loteamento

Freguesia: 111012
Data de emiss3o: 20190716

NIF: 308331000

Forte: Cemografie logogrifics, sscale 12000,
L e Pro ”® 152

2010
1P 11072012

E348 documin 1o Men & valid #de de um mis & pake da date de emiasio.

Sistema de Refarénc: ETRSSYPT-TMO6
Projecdo Transversa

Escala
Mercator (Hayford Gauss) | 1:
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CAMARA MUNICIPAL DE OEIRAS ’x
‘ DPGU - DLAA

Oeiras

mesoie Cartografia - Planimetria

Requerente: EFEITC FREVISTO, LDA MIF: 08331000
Tipo de Procedimento: Informagie Prévia - Operagtes da Lotexmento

Local: FUNDIC AQ DF OERAS Freguesia- 111012

N® de Planta: 16211 Data de emiss3o: 20100716

Fonie Catogralla ibpegnifos, secaln 1-2000, 2010
Hedtusldni: s Piesc i 7 152 - Efldide 109 110702012

Ean documan 0 e & valiclede da um mds & po e da dats de amissio

Sistema de Reflendncar ETRSAWPT-TMOG Escala N - R
Projecio Transversa Memator (Hayford Gauss) | 1:1. o T ] 0 o Deice
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CAMARA MUNICIPAL DE OEIRAS ’X
’. DPGU - DLAA

Oel ras
e Ortofotomapa
Requerente: EFEITO PREVISTO, LDA NIF: 509332000
Tipo de Procedimento: Informagao Previa - Operagdes de Loteamento
Local: FUNDIC AQ DE OERAS Freguesia: [11014
N° de Planta: 16211 Data de emissio: 20190716

,'wcf \

:'.’

- a

Fente: Onolctomepes 2018, 10 2m da teschicio, date do voo! SOM2018

E8%0 documen 10 e & valid ade de um miks & panir da data de emissio

Sistemna de Referencia: ETRS3YPT-TMOG Escala: _:—m e a
ProjecSocTransversa Mercator (Hayford Gauss) | 1:2.000 0
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CAMARA MUNICIPAL DE OEIRAS
‘ DPGU - DLAA
Oeiras L
meaoire Estrutura Ecologica Complementar
Requerente: EFETTC FREVISTO, LDA NIF: 502332000
Tipo de Procedimento: Informagio Previa - Operagdes da Loteamento
Loeal: FUNDICAD DE OERAS Freguesia: [11014
N° de Planta: 16211 Data de emissdo: 201007 16

# Sistema hidrogeclogico

-mm -mm Corredor verde de ligagdo

* Ponlos com vista panoramica Areas de acesso ao sistema de vistas
-mm -mm Corredor verde litoral {passeio maritimo) F7777] Areas de produgo de biomassa
s == Correder verde ribeirinho :l Areas Verdes Urbanas

ImibTusanios e gealls e fal Aoy sdes

Mols: Edta Plasiis nils: o [l i de POM publceds no Debis da Replsicn, 2 ebie, i® 170, de 14 de selembee iy do Aviio 5 1044502015 @ cutios

St oz ing b & valiclechs oo um il & paeti da dats da aiaada

‘Sistema de Refenenca ETRSSYPT-TMDG Escalac I 5 s el E
Projecio Transversa Memabor (Hayford Gauss) | 1:5.000 o Ei] 100 150 Uwies
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CAMARA MUNICIPAL DE OEIRAS A

. DPGU - DLAA <
Oeiras .
mecacioe Estrutura Ecologica Fundamental

Requerente:EFEITC BREVISTO, LDA NIF: $2331800

Tipo de Procedimento: Informagde Prévia - Operagées da Loteamemo

Local: FITI A0 OF OERAS Freguesia: 111014

N° de Planta: 15211 Data de emissio: 201007 15

Eate documanio e 8 walideds de um mia 8 panin da data de emiasdo
" FF L

@ Reserva Ecolagica Macional
‘Ia-,g m Powoamento de sobreiros e azinhewras
@ Reserva Agricola Macional Are itais da REM
as vitais da
E Dominic publico hidrico
. @ Habitats de interesse comunitario
: Regime fiorestal
Hots: Exts Fianis nibe o  conmuite do POM publeeds no Dukie da Replilcn, 2 sirle, 1° 170, de 14 de ssismbne atasds do Axiso n® 104852015 @ culron
Il e gaeelho L el ngrey e
Sistema te Refanencir ETRSAGPT-TMIG Escala DN - a
Projecio Transwarsa Memator (Haytord Gauss) | 1:5.000 1] = 100 150 teis
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CAMARA MUNICIPAL DE OEIRAS /&

' DPGU - DLAA -
Oeiras . e
weaace  Mapa de Conflito Acustico

Requerente:EFEITO PREVISTO, LDA NIF: 302332000

Tipo de Procedimento: Informagio Prévia - Operagdes de Loteamento

Local:FU.\Dtc.:\O DE OEIRAS Freguesia: 111012

N° de Planta: 16211 Data de emissao: 20100716

E400 docume nio tem & validade do um mis & patr da d#a de emissdo

B 1no-15)
15
Nm&hﬁ:ho:-:; . dta do POM no Dkt de Repltlcn, 2¢ séde, 1 179, de 14 de selemive avavis do Aviso n* 1044502015 & cution
- e
Sistema o2 Refereénca ETRS3YPT-TMOG Escala D Clowrs b0 E
Projecla Transversa Mercator (Hayford Gauss)| 15000 ¢ s 0 1 -
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CAMARA MUNICIPAL DE OEIRAS A
- DPGU - DLAA

Qeiras

Maea o fitn Planta de Condicionantes
Requerente: EFEITC FREVISTO, LDA NIF: 308332000
Tipo de Procedimento: Informagae Previa - Operages de Lofemmento
Lucal:]-'L'.\'JIg.lﬂ LE OEIRAS Freguesia: 111014
N® de Planta: 15111 Data de emissdo: 211907 16
T A ]
£
]
’
)
Wi
¥
5
)
i
: :
H de8 4
sdaged ;
1l
"
A
hy L
& e "t R B 4
"h g
i L =11 A
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1 [P
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- L1 [ ted |
W H T
i | L4 T
B
by ¥l ARy ™
b M ,."* m Y u\
t \ o r’f \""- I||.".
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N" .l" J#’ h"'l-___
"y 4 "'l.‘
H‘i |iIII f’i A .a""
] \\‘ F b1
3 ' |
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: M Iu AT .
3 " 1 LH] LA
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3 K T ] | LA
|'| N‘ -|..“_‘ .a*-' r‘ 14
Pl el | Py
e X [, T+ T | L]
kA ' o b [T H £
= b ' ‘\‘ Il ia HJF*HI‘
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IE I||""-. ~'\ ] LY .f"
§ Lt aglsl r"’ L] N
LT T Agua i i
s s T
i L4 N -...,_‘"-.:‘ s ¥
g ([T N TR '
|-+ = w1
i \ L
2 & i /! M
"" f ﬂ ~'
5 Mete: Esta Flanis nbs o i e e POM publcads no Dikite da Replblon, 2% wirte, 1 170, de 14 de selembee st do Axieo n° 104452015 0 oulio
z rabuF et e gealds laTio el @ivey sioa
5 ‘Sistema de Referénca: ETRSAWPT-TMOG Escala N - ﬁ
Projecio Transwersa Memator (Hayhord Gauss)|  1:5.000 o E7) 100 150 A e
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CAMARA MUNICIPAL DE QOEIRAS ’X

’ DPGU - DLAA
Oeiras .
Marca o in Planta de Condicionantes - Legenda

Requerente: EFETC FREVISTO, LDA NIF: 508332800

Tipo de Procedimento: Informagie Frevia - Operagdes da Loteamemmo

Local: FUMTT; A0 DF OEFAS Freguesia: 111012

N° de Planta: 15211 Data de emiss3o: 201007 18
Recursos Naturais Rede Elétrica

Hm,ﬂgﬁlaﬁeﬂmﬂﬂﬁ B rassinrurs de Transformagio de Enenga Bevica

— Cumode A —=— Infrassinsura de Transpore de Energla Elérica
Letto = Margem Aguas Fuvias E= zona e Senidio de Rede Blémca

Zona Adjacente Gasodutos & Olesdutos

Fona Contigua & Margem —B— Casodutnou Diodutn

[IT] resenvasgrioaa Naciona F3H] Zona oe Senvdio de GaG00UE & OlegdLios

Povoamento de SEreins ou Aznheias

[] regme Forestal Tota

& Arvores e Arvoredo de Inienesse POblko

Rede Rodoviaria Macional
—u Ererario Complemsaiar
=== [ERerano Complemeantar Auo-Estrada
Ecologicos —— [Estrata Nackonal
E= reseva Exoiogca Masonal
| slins dos Cursos de Agua
B3 st rmasco Estradas Nacionais Desclassificadas
Patrimonio Edificado —— Estrada Naclnal Descassicada
Worrmert Kadona Zona oe Seniddo de Esrada Maconal Desciassncana
Imived de Interesse Pobilco

-~ - [Estraga Naconal Frevsta
Zona ge Senidio de EXrada do Plano Rodoviano Macknal

Rede Fermoviaria

[ meommento ge interzsse Pagico

Imawed de Interesse Municpa
[ imowet em vias de Classicagio
[] 2Zona Geral de Protelo

== 13 Fémea
[555d] Zona e Senidio de Via Famea

Aeroportos e Aerodromos

P 7ona ce Senidlo Asmonautcs

Zona Especial te Probgo
[ zon= de 2roeegio ge Eanco Polico 2 OUTE CONSEE.  Telecomunicagies
Equipamento B Anenz

Zona de Senvidao Radoslérnca
[] Zonade Protegio de Estabelecmento Prisional ou Tuiziar 2
de Menonss

Farois ou Outro Sinal Maritimo

[ Zona de Serdddo Mk
I Fami ou Cubm Sinal Marmo

Infraestruturas [ zona ge Senidio de Snalzagho Maritima
Abastecimento de Agua Marcos Geodésicos
Conduta Ao £ Marmo Gsoodsico

=] EstapioElevaiinade Agua ou Resenahino
Zona de Sendddo de Abastedmento de Agua

[] zona ge Protegio do Mams G2otésicn

Drenagem de Aguas Residuais

—— Coistor de Aguas Resillais

B  Esiacio oo Bombagem de Aguas Resiouais

Zona de Serdaho oe Drenagem ot AQuas Redduas

Mot Euis Plania nds depars @ comule do PO publicads e Do de Repdilos, 23 sdda, n®* 170, ﬁ
o 14 din slem e aFase do Avtio 7 104450 E & sl tfumenlo 3 gealls leeflofel apevades ! -

PORTUGAL - LISBON

259]



8-111-PIP-MD_GLOBAL-20230228-R08_V20230308 / CATIA MESNIER / CM / 13-03-2023

saralva-+associados

ARCHITECTURE + URBAN PLANNING

CAMARA MUNICIPAL DE OEIRAS
DPGU - DLAA

mecoie Planta de Ordenamento

N® de Planta: 15111

Requerente: EFEITD FREVISTO, LDA
Tipo de Procedimento: Informagae Previa - Operages de Lofemmento
Local: FUNTE, AD IE OEFAS

Freguesia: 111014

Data de emissdo: 20190716

NIF: 308332000

rilisand & gaalls el apreyidod

Moli Exts Planis nib dap [ dta do POM publcads no Debfe da Repibica, 2 siiie, 0* 170, de 14 de Salembie ety do Sviio 7% 904852015 @ culios

Eaba docaurndn 1o e & walideda de umn mbs @ parin da dats de emissio.

Sistema oe Refarenca ETRSISPT-TMIG Escala
Memator |Haytord Gauss)|  1:5.000

e B
Slhm
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E8% Jocurmen 10 W & viallid 806 e um rks & partr da data de emissio
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CAMARA MUNICIPAL DE OEIRAS
DPGU - DLAA

.

Oeiras
Maes o filind

Planta de Ordenamento - Legenda

N de Planta: 16111

Requerente: EFEITC PREVISTO, LDA
Tipo de Procedimento: Informagie Freviz - Operagdes de Loteamerio
Local: FL'.\'D:';..‘-'-'.::I LCE OEIRAS

NIF: 38331800

Freguesia: 111014

Data de emissdo: 20190716

Solo Urbano - Urbanizado

Espagos centrais
Arsas consoldadas

I Ar=as consoldacss arequalicar
Areas a concretizar

I Ar=as ndustias a reconversr

Espagos residenciais
Arzas consoldadas

I ‘s=as consolidadas & requalficar

[ Ar=as consoldanas 3 regensrar
Areas a concretizar

Espagos de atividades econdmicas

B Av=ss consoldacss
Ar=as em processo de reconversdo funconal

Espagos verdes
B e unano

erde de protegdo a InfrResiniuras

Espagos de uso especial - equipamentos
Il =ouipamentos de defesa nacona

B cencla. teonologia, Investigagio e ensing
I Diesportn, azen cuiera & oo
Espagos de uso especial - turismo
Bl vso riveiinho

Solo Urbano - Urbanizavel

B Soio urbanizsvel sem categona 3secala
Espagos de atividades econdmicas
Espagos 0o acividadas scontmicas
Espagos de uso especial - equipamentos
[T cenca, tecnokoga, nvestigagsio & ensine
DCrespoin, (e, cultura & mensio

Espagos de uso especial - turismo
== Uso riveiinho
Solo Rural

[ esparos de usa mitpio agricola e forestal
EsDagos naturais

Areas com Fungdes Especificas e de Intervengio

[ Espagos canal

!. '_ Unidades Cpemivas oe Plansamento & Gestlo (WOPG)
P "R Programa Exmegn

EEE

m Area de Desemelviment EsTaiégico

] éoeas 0= mtenvenclio dos 2M0.T.

Sistemas Estruturantes

Equipamentos e Infraestruturas

= Egupamenos o LRilzagio Colstiva

(& Eguigamenos e LRlizagio Coletiva Previsto
[ Curos Equpamentos @ IMfrassuiras Pravistos
& imrasctubura de Telecomunicanies Exisients
F5) Irrasstutura de Transportes

Equipamentos e Infraestruturas
— REde Rodoviara Principal
mum Redge Rodoviara Principal Preststa
- FEde Rodoviara Distribudora
mum Rege Rpdovara Distibudoa Previsia
Rede Rodoviaria Local
—-— Rede Rodoviara Local Prevsa
& NoRodovlano
@  iriertace de Tanspore
CIT W Rede Femmiana
-m--m TSP Exisiente
mmams TCSP Proposta
— D0 Exsleme

Clciovia

Cloiola Prenvista

Hota® Eiln Planla nlo degai @ comiula o FDM publicide no Dilno da Repiblics, 2 slda, 1 170, | § 5

din 14 di walem bio aFavis do Svtio 7% 10485200 5 e culio | milfumenios de pesllo Ieeflodel aprovedon
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Mo = rivne

CAMARA MUNICIPAL DE OEIRAS
DPGU - DLAA

Concelho de Oeiras (PSPCACO)

A\

N
Oeiras Plano de Salvaguarda do Patriménio Construido e Ambiental do

Requerente: EFEITO PREVISTO, LDA
Tipo de Procedimento: Informagao Previa - Operagdes de Loteanento

Local: FUNDICAQ DE OEIRAS
N° de Planta: 16211

Freguesia: 11101
Data de emissdo: 201007 16

NIF: 509332900

Este doaumanto tem a validade do um mis a pamir da data do emssdo.

A, MIEar

Area Protagdo-Arg. Miltar

B Arq. Rediglosa Ed. Representativo [ Patrim. industrial

[ Area Protegio-Am. Relighosa Area Protegdo-Edr. Representatvo ] Area ProtegSo-Patrim. Industrial
Elem. Arqueoiogicos Bem. Sinalzador Il Quintas

| Area ProtecSo-Elem. Arqueoiogicos Area ProtegSo-Elem. Shalzador ] Area ProtegSo-Quintas

Note Eate Plante nio # comute do Pleno de Selvaguarde & P Comruddon do Concuiho de Owiras

3iztema de Refersncia: ETR2SIFT-TMOE Escala: T o eem M s g

Froje ¢8o:Tr (Hayford )| 1:1.000 0 10 F ] Wiz e

s+a
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