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1. ENQUADRAMENTO

O presente documento constitui a Andlise de Trafego (AT), que teve como objetivo avaliar o desempenho rodoviario
decorrente da implantacao da Nova Estacdo de Metropolitano de Alcantara, em Lisboa, que integrard a Linha Vermelha.

Foram analisados 3 cendrios que diferem entre si nos seguintes aspetos:
* Cenario A— Materializacdo de uma intersecdo giratéria na Avenida de Acesso a Ponte 25 de Abril;

* Cenario B — Construcdo de uma via, com dois sentidos de circulacdo, que permita a ligacao entre a Rua da Quinta do
Jacinto e a Rua do Alvito, de modo a permitir a circulacao dentro do bairro e viagens com outros destinos para além da
Ponte 25 de Abril;

* Cenario C — AlteracGes previstas no Cenario B e inversdao do sentido de circulacdao na Calcada da Tapada (entre a Rua
Padre Adriano Botelho e a Rua de Alcantara), na Rua de Alcantara e na Rua das Fontainhas.

Cenario A Cenario B Cenario C

Fonte: Metro de Lisboa (Agosto de 2022), com tratamento TIS Fonte: Google Maps/Metro de Lisboa (Agosto de 2022), com tratamento TIS
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1. ENQUADRAMENTO

A implantagdo da estagdo ird obrigar a alteragBes relevantes na via de Acesso a Ponte 25 de Abril, na circulagdo na Rua da
Quinta do Jacinto e na Rua do Alvito e na Avenida de Ceuta, comuns aos trés cenarios:

1. Reducdo para duas vias de circulacdo no sentido poente — nascente na via de Acesso a Ponte, no seu Ultimo troco (entre
a Rua Padre Adriano Botelho e a Avenida de Ceuta), com eliminacdo da via BUS;

2. Alteracdo do sentido de circulacdo na Rua do Alvito;

3. Acesso a Rua do Alvito através da via de Acesso a Ponte;

4. Introducdo de sentido Unico de circulagdo (sul — norte) entre a Rua da Cascalheira e a Rua da Cruz;

5. Reperfilamento da Avenida de Ceuta, sentido norte-sul, até a intersecdo com a via de Acesso a Ponte 25 de Abril.
Os resultados apresentados neste estudo dizem respeito a
transposicdo da procura registada na situacdo atual para a
situacdo futura, considerando apenas a alteracdo da rede
rodoviaria de acordo com o projeto em analise.

By ’ B8
- - P _:'.—" 50 e f A- L Fonte: Google Maps/Metro de Lisboa (Agosto de 2022), com tratamento TIS .
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2. TRABALHOS DE CAMPO

Para a elaboracdo da presente AT foram realizadas contagens
de trafego no dia 5 de abril de 2022 (32 feira) nos pontos
singulares assinalados na figura.

As contagens de trafego foram realizadas no periodo de ponta
da manha de um dia util, entre as 7h00 as 10h00, e no periodo
de ponta da tarde também de um dia util, entre as 16h30 as
19h30.

As contagens foram manuais, feitas em separado para cada
movimento direcional, com os valores registados por periodos
de % de hora. Nestas contagens os veiculos foram
discriminados em seis categorias: motociclos, ligeiros, pesados
de mercadorias e pesados de passageiros (autocarros).

Foram igualmente realizadas contagens pedonais nas
principais passagens para pedes da area de intervencgao.

A presente AT foi realizada considerando as respetivas
categorias, ndo se tendo procedido a alguma conversdo de
categoria.

Os trabalhos de campo considerados sao os que se assinalam
na figura ao lado.

Horas de ponta apuradas:
*  Manha - das 8h00 as 9h00;
* Tarde —das 17h30 as 18h30.

6131 ESTACAO DE METROPOLITANO DE ALCANTARA, LISBOA
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Fonte: Google Maps com tratamento TIS

2. TRABALHOS DE CAMPO

* Contagens rodoviarias:
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Fonte: Google Maps com tratamento TIS

2. TRABALHOS DE CAMPO
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2. TRABALHOS DE CAMPO
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3. REDE MODELADA

Os cenarios foram modelados com recurso ao software de microssimulagao PTV Vissim. A microssimulagdo de pontos
singulares da rede permite encontrar dois tipos de resultados extremamente importantes para o entendimento, percepcao e
avaliacao da adequabilidade do sistema rodoviario, a saber:

Resultados Quantitativos: nimero de veiculos na entrada de uma intersec¢ao, tempo de espera para o seu atravessamento,
comprimento da fila de espera média e maxima, densidade de veiculos (veic./km) ao longo do sistema em estudo, tipo de
semaforizacdo adequada a uma determinada interseccdo, entre outros;

Resultados Qualitativos: permitem uma observacao critica e qualitativa do comportamento de determinada intersecc¢do (ou
sistema rodoviario) tanto na situagdo existente, como numa situagao futura, através da interacdo dos modelos 3D nos
cenarios delineados.

Os valores modelados correspondem a um periodo de simulacao de 1 hora, referente aos periodos do dia mais carregados
(horas de ponta da manha e da tarde de um dia util).

Na modelagdo da rede rodoviaria foram considerados os seguintes pressupostos para os cenarios futuros:

Reducdo de velocidade dos veiculos devido ao aumento da pendente na Avenida de Acesso a Ponte decorrente do
reperfilamento da avenida. Foi considerada uma reducdo de cerca de 10 km/hora para os veiculos ligeiros e para as motas
e uma reducdo de 25 km/hora para os veiculos pesados;

Devido a necessidade de reperfilamento da Avenida de Ceuta junto a intersecdo com a Avenida de Acesso a Ponte, que
prevé a eliminacdo da via segregada para acesso a Ponte 25 de Abril, considerou-se também o reperfilamento da Avenida
de Ceuta desde a intersecdo com a Rua Fabrica da Pdlvora, de modo a fazer uma reducao gradual de 5 para 3 vias de
circulacdo.

Fonte: Modelo de microssimulagdo (PTV Vissim), com tratamento TIS © °



3. REDE MODELADA
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Fonte: Modelo de microssimulagdo (PTV Vissim), com tratamento TIS °
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3. REDE MODELADA
3.2. SITUAGAO FUTURA — CENARIO A
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Fonte: Modelo de microssimulagdo (PTV Vissim), com tratamento TIS
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Fonte: Modelo de microssimulagdo (Pf\) Vissim), com tratamento TIS
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3. REDE MODELADA

3.2. SITUACAO FUTURA — CENARIO B
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3. REDE MODELADA,,

3.2. SITUACAO FUTURA — CENARIO C
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4. ANALISE DAS CONDICOES DE DESEMPENHO

As condicdes de desempenho foram avaliadas de acordo com o critério dos Niveis de Servigo (LOS — Level Of Service), baseado
na metodologia proposta pelo HCM 2010 tendo-se, de acordo com a mesma, adotado a seguinte escala e defini¢des:

DEFINICAO GENERICA DOS NIVEIS DE SEVICO NIVEIS DE SERVICO E TEMPOS MEDIOS DE ATRASO

*Solugdo Estavel. Condigdes de o . ~ g
drculagio muito boas Intersec¢des Semaforizadas Intersecgbes Prioritarias
*Solugdo estdvel. Condigdes de
circulagdo muito satisfatérias
-S.olu;io estavel. Con.digaes de A 0-10 A 0-10
circulagdo satisfatérias
- " = B >10-20 B >10-15
*Solugdo estdvel. Condigdes de o
circulagdo satisfatérias C >20-35 C >15-25 S
7 N
+Solugdo Estével. Copacidade da | >35-55 >25-35 S
infraestrutura pode ser atingida -+
>55-80 >35-50 =
*Procura excede a capacidade. S
Possiveis congestionamentos F >80 F >50

A andlise das condicdes de circulacado foi realizada para os pontos singulares identificados na figura seguinte, pontos que sdo
considerados essenciais para a caracterizacdo das condicdes de circulacao, tendo em conta os fluxos de trafego da zona, as

caracteristicas fisicas e funcionais da infraestrutura rodoviaria e, no cenario futuro, as alteracBes previstas para a area de
intervengao.

De modo a calibrar o micromodelo, procedeu-se a modelacdo atual, onde foram ajustados os parametros necessarios para
gue o modelo correspondesse, com a maxima precisdao possivel, ao registado atualmente na rede rodoviaria em analise. Esta
calibracdo foi realizada, por exemplo, através do comprimento médio da fila de espera, registado no ambito dos trabalhos de
campo realizados para a presente analise. Os parametros definidos na situagdo atual foram entdo utilizados na modelacdo da
situacdo futura, de modo a garantir a coeréncia entre ambos o0s cenarios.

Para uma recolha de resultados mais fidedigna foram realizadas 3 simulacdes para cada cenario, apresentando-se a média dos

resultados dessas simulacgdes.
[ d

TS



4.1. PONTOS SINGULARES ANALISADOS

% Localizagdo esquematica da estacdo

O Ponto singular analisado

Fonte: Google Maps com tratamento TIS
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4.1. PONTOS SINGULARES ANALISADOS
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4.2. HORA DE PONTA DA MANHA DE DIA UTIL (HPM DU),

R. Prof. Vieira Natividade (sul) 58 378 7,3 3 1 39 8 378 8,1 4 1 43 9 378 3,6 1 1 22
Cg Tapada (nascente) 101 500 4,5 1 1 42 9 500 4,8 2 1 45 10 501 2,4 1 1 33
Cg Tapada (poente) 34 416 3,2 0 1 28 6 416 3,3 0 1 26 6 108 3,3 0 1 7
Anélise Global - 4,9 - - - - - 53 - - - - - 3,0 - - - -
Cg Tapada (nascente) 56 794 4,2 1 1 38 8 795 4,2 2 1 41 9 448 0,8 0 1 6 2
Cg Tapada (poente) 22 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
R. Padre Adriano Botelho (norte) 2 15 1,2 0 1 2 1 15 1,2 0 1 2 1 15 2,2 0 1 6 2
Anélise Global - 4,1 - - - - - 4,1 - - - - - 0,8 - - - -
Ac. Ponte 25 de Abril (nascente) 28 410 2,8 1 1 33 7 410 3,1 0 1 32 7 466 0,1 0 0 0 0
R. Padre Adriano Botelho 34,5 10 466 0,6 0 1 8 2 464 13 0 1 13 3 299 2,6 0 1 19 4
Andlise Global - >50 - - - - - 1,6 - - - - - 2,1 - - - - - 1,1 - - - -
R. Alcantara 327 19,8 31 7 327 66 = = - = = = = - - - - - - 123 6,4 1 1 21 5
R. Prior do Crato (poente) 267 37,7 20 5 267 54 268 36,0 18 4 87 18 268 36,7 18 4 87 18 270 36,3 17 4 80 16
Av. Ceuta (sul) 938 40,8 54 11 156 32 1415 31,9 20 5 150 31 1412 32,3 50 10 144 29 1386 31,1 48 10 143 29
Ac. Ponte 25 de Abril (nascente) 703 >80 152 31 168 34 873 42,2 64 13 204 41 869 44,4 70 15 197 40 759 41,8 44 9 165 33
R. Jodo de Oliveira Miguens (norte) | 883 41,2 34 7 9 20 881 41,6 29 6 85 18 881 42,4 30 6 87 18 881 38,6 27 6 87 18
Andlise Global - 47,9 - - - - - 37,3 - - - - - 38,3 - - - - - 34,8 - - - -
Av. Ceuta (sul) 1120 16,3 109,8 22 109,8 22 1519 13,7 17,7 4 94,6 19 1517 14,0 17,7 4 92,5 19 1522 13,4 17,1 4 92,4 19
Av. Ceuta (ponte) 223 8,8 3,4 1 45,6 10 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Av. Ceuta (norte_terminal) 167 35,4 4,9 1 49,0 10 171 28,2 4,3 1 40,4 9 171 28,5 4,4 1 42,8 9 174 29,1 46 1 36,4 8
Av. Ceuta (norte) 1086 10,3 11,8 3 147,1 30 1132 9,6 8,2 2 95,5 20 1132 9,5 8,5 2 87,6 18 1153 9,0 8,2 2 84,5 17
R. Cruz (norte) 53 5,0 0,0 0 0,0 0 49 2,5 0,0 1 1,5 1 49 2,3 0,0 0 0,0 0 49 1,9 0,0 0 0,0 0
Anilise Global - 14,2 - - - - = 12,7 = = = = - 12,9 - - - - = 15,6 = = = =
Av. Ceuta (sul) 2644 12,2 74 15 0 0 1301 15,6 13 3 62 13 1301 15,6 13 3 62 13 1301 15,6 13 3 62 13
Av. Ceuta (norte) 776 15,2 9,7 2 68 14 897 15,2 9,6 2 65 14 897 15,0 9,3 2 66 14 916 15,1 9,6 2 63 13
Inversdo do sentido de marcha 180 23,6 10,1 3 71,1 15 262 22,7 8,9 2 64,9 13 262 23,1 9,1 2 60,9 13 269 24,0 9,6 2 70,9 15
R. Qta. Cabrinha 10 1,4 0 1 105 21 10 0,5 0 1 2 1 10 0,5 0 1 2 1 10 0,5 0 1 2 1
Anilise Global - 13,4 - - - - - 16,1 - - - - - 16,1 - - - - - 16,3 - - - -
Veic./Hora — Veiculo por hora
T.M.A. — Tempo Médio de Atraso (segundos por veiculo)
N.S. — Nivel de Servico
[ d
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4.2. HORA DE PONTA DA MANHA DE DIA UTIL (HPM DU) (I

De acordo com os resultados obtidos para a hora de ponta da manha a partir do modelo de microssimulagao, é possivel
verificar que:

Na situagao atual:

Numa analise global das interse¢Bes sdo as interse¢des prioritdrias (1, 2 e 3) que registam condi¢bes de circulagdo menos
satisfatorias. Através da andlise, quer no local quer no modelo de microssimulacdo, é possivel inferir que esta situacao se
deve ao entrecruzamento dos veiculos com origem na via de acesso a Ponte 25 de Abril com os veiculos com origem na R.
Padre Adriano Botelho (norte). O facto de haver uma via BUS no meio da faixa de rodagem dificulta este entrecruzamento,
provocando alguma atrapalhagdo nos condutores. Apesar deste ponto singular ser a origem do conflito, este tem
repercussdes nas interse¢des a montante, razdo pelo qual as intersegbes 1 e 2 apresentam condi¢des de circulagao pouco
satisfatorias;

Nas intersecGes semaforizadas (4, 5 e 6) registam-se condicGes de circulagdo satisfatérias, tendo em conta que se estd a
analisar uma hora de ponta. Importa apenas referir o ramo Ac. Ponte 25 de Abril (nascente), para o qual se prevé
condi¢Ges de circulagdo pouco satisfatdrias, com tempos médios de atraso por veiculo superiores a 80 segundos. Este
valor corresponde ao limite maximo aceitdvel pela metodologia para intersecdes semaforizadas, uma vez que, a partir
deste, podem ocorrer de perturbacdes com a formacdo de filas de espera. Este resultado vai ao encontro das condicdes
de circulagdo registadas na interse¢ao imediatamente a jusante.

Na situacgao Futura:

Numa analise global das intersecdes é possivel verificar que se estimam condi¢des de circulacdo satisfatdrias para todas
as intersecdes, em qualquer dos trés cenarios analisados. Mesmo na intersecdo para a qual se prevé globalmente maiores
tempos médios de atraso por veiculo (intersecdo 4), estimam-se valores da ordem dos 38 segundos para os Cenarios Ae B
e inferiores a 35 segundos para o Cenario C, o que corresponde um nivel de servigo “D” e “C”, respetivamente.

Da observacdo realizada no decorrer da microssimulagao, estima-se que a melhoria das condicdes de circulacdo se deve a
eliminacdo da via BUS, uma vez que a diminuicdao do numero de vias a entrecruzar contribui para uma circulagao mais
fluida

. [ d
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4.3. HORA DE PONTA DA TARDE DE DIA UTIL (HPT DU) )

R. Prof. Vieira Natividade (sul) 467 5,3 0 1 25 6 59 2,9 2 1 17 4 274 8,6 3 1 36 8 273 53 2 1 29
Cg Tapada (nascente) 274 12,3 5 2 41 9 2841 17,3 10 3 166 34 615 6,9 4 1 73 15 613 3,6 1 1 46
Cg Tapada (poente) 620 13,3 15 4 137 28 498 6,0 4 1 57 12 447 43 0 1 18 4 213 38 0 1 7 2
Andlise Global - 10,4 - - - - - 6,8 - - - - - 6,4 - - - - - 4,1 - - - -
Cg Tapada (nascente) 474 11,0 14 3 155 31 | 2254 4,6 1 1 50 1 749 3,9 1 1 29 6 476 1,0 0 1 7 2
Cg Tapada (poente) 294 15,9 10 2 109 22 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
R. Padre Adriano Botelho (norte) | 28 0,9 0 1 2 1 242 68 2 1 41 9 28 1,0 0 1 3 1 28 2,0 0 1 6 2
Andlise Global - 12,5 - - - - - 58 - - - - - 3,7 - - - - - 1,0 - - - -
Ac. Ponte 25 de Abril (nascente) | 258 0,3 0 0 0 0 27 1,1 0 1 4 1 468 1,2 0 1 28 6 257 0,1 0 0 0 0
R. Padre Adriano Botelho 467 1,3 1 1 40 8 1 0,1 0 1 4 1 257 0,1 0 0 0 0 360 1,1 0 1 11 3
Anilise Global - 0,9 - - - - - 3,1 - - - - - 0,8 - - - - - 0,7 - - - -
R. Alcantara 309 15,7 9 2 309 62 - - = = - - - - - - - - - 114 2,9 0 1 11 3
R. Prior do Crato (poente) 301 43,4 26 6 301 61 458 28,4 8 2 88 18 305 37,0 18 4 88 18 305 36,2 18 4 90 18
Av. Ceuta (sul) 635 28,6 22 5 90 19 1482 0,9 0 1 26 6 931 34,7 62 13 146 30 932 334 57 12 149 30
Ac. Ponte 25 de Abril (nascente) | 722 46,4 37 8 143 29 465 35,7 a4 9 138 28 726 35,6 27 6 119 24 619 35,2 21 5 85 18
R.Jodo de Oliveira Miguens (norte) = 1063 64,1 62 13 138 28 570 35,9 22 5 99 20 | 1061 40,9 35 7 109 22 | 1064 40,1 34 7 108 22
Andlise Global - 45,5 - - - - - 35,1 - - - - - 37,3 - - - - - 35,2 - - - -
Av. Ceuta (sul) 837 9,0 68,5 14 68,5 14 | 1187 40,3 34,3 7 112,7 | 23 | 1700 36,2 50,6 11 134,6 27 | 1698 31,6 47,0 10 1370 | 28
Av. Ceuta (ponte) 719 >80 212,2 43 423,1 85 - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Av. Ceuta (norte_terminal) 219 29,5 52 2 40,2 9 4753 34,8 34,0 7 156,5 32 222 32,8 5,4 2 45,7 10 218 32,5 53 2 38,3 8
Av. Ceuta (norte) 1464 13,5 28,5 6 1729 | 35 17 36,7 46,5 10 | 1441 @ 29 | 1477 11,0 14,7 3 129,2 26 | 1479 10,5 14,0 3 130,5 27
R. Cruz (norte) 46 31,9 1,9 1 25,1 6 137 33,9 4,6 1 40,0 8 45 6,5 0,0 0 0,0 0 a4 58 0,0 0 0,0 0
Anilise Global - 34,9 - - - - - 25,5 - - - - - 24,7 - - - - - 14,6 - - - -
Av. Ceuta (sul) 2825 18,3 72 15 0 0 | 1520 11,6 15 4 130 27 | 1162 14,7 1 3 57 12 | 1162 14,6 11 3 61 13
Av. Ceuta (norte) 780 16,3 10,0 2 72 15 | 3436 23,0 12,7 3 152 31 926 15,7 9,9 2 65 14 931 15,8 10,0 3 65 14
Inversdo do sentido de marcha 541 48,8 41,4 9 184,2 37 | 1162 14,7 11,3 3 57,3 12 574 28,8 27,4 6 149,3 30 573 27,6 25,6 6 157,232
R. Qta. Cabrinha 38 1,5 4 1 371 75 929 16,0 10 2 66 14 49 0,7 0 1 5 2 49 0,6 0 1 5 2
Andlise Global - 21,8 - - - - - 27,8 - - - - - 17,8 - - - - - 17,5 - - - -
Veic./Hora — Veiculo por hora
T.M.A. — Tempo Médio de Atraso (segundos por veiculo)
N.S. — Nivel de Servico
[ d
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4.3. HORA DE PONTA DA TARDE DE DIA UTIL (HPT DU) (I

Através dos resultados obtidos para a hora de ponta da tarde a partir do modelo de microssimulacdo, é possivel verificar:

Na situacdo atual:

Numa analise global das interse¢Bes registam-se condi¢cdes de circulagdo satisfatérias em todas as interse¢des. Mesmo a
intersecdo para a qual se prevé globalmente maiores tempos médios de atraso por veiculo, estima-se um atraso médio de
aproximadamente 46 segundos, o que corresponde um nivel de servico “D”.

Importa, no entanto, assinalar dois ramos onde se registam condi¢des de circulacdo pouco satisfatérias: o ramo R. Jodo de
Oliveira Miguens (norte) da intersecdo 4, onde se regista um tempo médio de atraso por veiculo de cerca de 64 segundos,
que corresponde a um nivel de servigco “E”; e o ramo Av. Ceuta (ponte) da intersegao 5, onde se regista um tempo médio
de atraso por veiculo superior a 80 segundos, que corresponde a um nivel de servico “F”.

Na situagao Futura:

Numa analise global das interse¢des, estima-se uma melhoria das condi¢des de circulagao de todas as interse¢des em
qualquer dos trés cenarios analisados. Mesmo na intersecdo para a qual se prevé globalmente maiores tempos médios de
atraso por veiculo (intersecdo 4), estimam-se valores da ordem dos 45 segundos para os Cenarios A e C e 37 segundos no
Cenario e B, o que corresponde um nivel de servico “D”.

Tal como referido anteriormente, da observacgdo realizada no decorrer da microssimulagao, verifica-se que a eliminagdo
da via BUS contribui para uma circulagdo mais fluida, uma vez que diminui o nimero de vias a entrecruzar.
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4.4. CICLOS SEMAFORICOS E FASES

Nas figuras seguintes apresenta-se os tempos de ciclo e as fases de verde para cada movimento das intersecdes com gestao
semaforizada na area de intervencao.

O levantamento dos tempos de verde de cada fase, foi realizado no ambito dos trabalhos de campo realizados para a
presente AT.

Importa referir os seguintes aspetos:

* As fases da intersecdo 4 sdo ligeiramente diferentes do cendrio atual para o cenario futuro, uma vez que se procedeu a
sua otimizagao;

* 0O semaforo de protecdo a passagem para pedes na via de acesso a Ponte 25 de Abril, sentido nascente-poente, é atuado
com um tempo minimo de 22 segundos para os veiculos;

* Asfases das intersecdes 5 e 6 mantém-se na situagao futura face ao existente.

Tendo por base os tempos de verde apresentados, os semaforos deverdo ser devidamente afinados no local decorrente das
observacdes registadas apds implementacao da solucao proposta.
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4.4. CICLOS SEMAFORICOS E FASES

4.4.1 INTERSEGAO 4 — CENARIO ATUAL

HPM DU e HPT DU

Tempo de ciclo: 100 seg.

[
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4.4. CICLOS SEMAFORICOS E FASES

4.4.1 INTERSEGAO 4 — CENARIO A E CENARIO B

Tempo de ciclo: 100 seg.

Tempo de ciclo: 100 seg.

ANALISE DE TRAFEGO RODOVIARIO PARA AVALIAGAO DOS IMPACTES DA IMPLANTAGAO DA NOVA
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4.4. CICLOS SEMAFORICOS E FASES )

4.4.1 INTERSEGAO 4 — CENARIO C

Tempo de ciclo: 100 seg.

Tempo de ciclo: 100 seg.
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4.4. CICLOS SEMAFORICOS E FASES

4.4.2 INTERSEGAO 5 — TODOS OS CENARIOS HPM DU e HPT DU

\ A SGZ

26131

| Signal group

Signal group 1

Signal group 2

Signal group 3

Signal group 4

HPM DU e HPT DU

‘Tempo de ciclo: 61 seg.

Signal group

\

SGl % sSG3

\\"

Signal group 1

Signal group 2

Signal group 3

ANALISEDE TRAFEGORODOVIARIO PARA AVALIACAO DOS IMPACTES DA IMPLANTACAO DA NOVA
ESTACAO DE METROPOLITANO DE ALCANTARA, LISBOA

po de ciclo: 91 seg.
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4. CONSIDERAGOES FINAIS

O presente documento constituiu a AT para a avaliacdo dos impactes da implantacdo da nova estacdo de metropolitano de
Alcantara em Lisboa, que conduzira a alteragBes significativas na rede rodoviadria envolvente, nomeadamente ao
reperfilamento da via de Acesso a Ponte 25 de Abril e da Avenida de Ceuta, tendo sido avaliados trés cenarios.

De acordo com os resultados obtidos através de microssimulacao, é possivel concluir que as alteracdes rodoviarias estudadas
decorrentes da implantacdo da nova estacao de metropolitano nao irdo degradar as condi¢Oes de circulagdo registadas
atualmente na rede rodovidria envolvente, estimando-se mesmo uma melhoria das mesmas.

Da observagao realizada no decorrer da microssimulagao, estima-se que a melhoria das condigdes de circulagdo se deve,
em parte, a eliminacdo da via BUS no troco da Av. Acesso a Ponte 25 de Abril (sentido poente-nascente) entre a R. Padre
Antonio Botelho e a Av. Ceuta, uma vez que a diminuicdo do numero de vias a entrecruzar contribui para uma circulacado
mais fluida.

Também face a situagdo atual, tendo em conta a nova geometria proposta para a interse¢ao 4, para a situagdo futura
procedeu-se a otimizacdao dos tempos de verde das fases desta interse¢ao, mantendo-se, no entanto, o tempo de ciclo.

Para o Cenario A e para o Cenario B estimam-se condi¢cdes de circulacdo muito idénticas. Através da observacdo da
microssimulagao, foi possivel concluir que os parametros geométricos previstos para a interse¢dao giratoria, juntamente
com o facto do trafego de conflito ser pontual, permitem uma circulagao fluida na Avenida de Acesso a Ponte, ndo sendo
passivel de degradar as condi¢des de circulagao.
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4. CONSIDERACOES FINAIS

Para o Cenario C também se obtiveram resultados semelhantes. No entanto, decorrente da alteracao dos sentidos de
circulagdo na Calgcada da Tapada e na Rua de Alcantara, na analise global da Intersegdo 4 estima-se uma ligeira melhoria
das condig¢des de circulagao, uma vez que os veiculos passam a utilizar a Calgada da Tapada para realizar o movimento
Calcada da Tapada -> Rua Jodo de Oliveira Miguens, evitando a Avenida de Acesso a Ponte e a sua intersecdao semaforizada.

Apesar de ndo se terem registados condicionamentos na Calcada da Tapada resultantes do aumento do volume de trafego,
ndo é recomendavel promover trafego de atravessamento no interior dos bairros, uma vez que sdo locais onde
habitualmente se registam trafegos pedonais mais elevados e se pretende velocidades de circulagdo mais reduzidas, de
modo a criar harmonia entre a circulacdo rodovidria e os modos ativos.

Por ultimo, importa referir que as filas de espera registadas na hora de ponta da tarde na Avenida de Acesso a Ponte, nada
tém a ver com a rede rodoviaria envolvente a estagdo, mas sim com os condicionamentos registados diariamente na Ponte
25 de Abril que se estendem até a area em analise.



5. VIDEOS

Links:

Hora de Ponta da Manha:

*  Cendrio Atual

4115-CenarioAtual HPMDU.mp4

« CendrioA

4115-CenaricA_HPMDU.mp4

CenérioB

4115-CenarioB_ HPMDU.mp4

Cenério C

4115-CenarioC_ HPMDU.mp4

Hora de Ponta da Tarde:

*  Cendrio Atual

4115-CenarioAtual HPTDU.mp4

« CendrioA

4115-CenariocA_ HPTDU.mp4

CenérioB

4115-CenarioB_ HPTDU.mp4

Cenério C

4115-CenarioC_ HPTDU.mp4
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