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IDENTIFICAGAO DO DOCUMENTO

) ) DESIGNAGAO VERSAO ATUAL REGISTO DE VERSOES
CODIGO DOCUMENTO CODIGO ML
Titulo Subtitulo REV. DATA 0 A B C D E
TOMO | - VOLUME 1 - APRESENTAGAO DO PROJETO
PECAS ESCRITAS
LVSSA MSA PE GER 000 000 MD 010001 0 MEMORIA DESCRITIVA E JUSTIFICATIVA APRESENTAGAO DO PROJETO 0
LVSSA MSA PE GER 000 000 MQ 010001 0 MAPA DE QUANTIDADES DE TRABALHO E ESTIMATIVA DE CUSTO |. 0
PECAS DESENHADAS
LVSSA MSA PE GER 000 000 DW 010010 0 133273 [DESCRICAO GERAL DO PROJETO 0
LVSSA MSA PE GER LIN 000 DW 010001 0 133274  [SECOES TIPO. 0
LVSSA MSA PE GER 000 000 DW 010002 0 133275  |ORGANIZAGAO DO PROJETO - FASE DE CONCEGAO (WBS) 0
TOMO | - VOLUME 2 - TRACADO
PECAS ESCRITAS
LVSSA MSA PE TRA LIN 000 MD 031000 0 TRACADO MEMORIA DESCRITIVA E JUSTIFICATIVA 0
PECAS DESENHADAS
LVSSA MSA PE TRA LIN 000 DW 031001 0 133284  |TRAGADO PLANTA GERAL DE CONJUNTO 0
LVSSA MSA PE TRA LIN 000 DW 031002 0 133285  |TRAGADO PERFIL LONGITUDINAL DE CONJUNTO 0
LVSSA MSA PE TRA LIN 000 DW 031003 0 133286 |TRAGADO PERFIL LONGITUDINAL DA VIA ASCENDENTE 0
LVSSA MSA PE TRA LIN 000 DW 031004 0 133287 |TRAGADO PERFIL LONGITUDINAL DA VIA DESCENDENTE 0
LVSSA MSA PE TRA LIN 000 DW 031005 0 133288 |TRAGADO PERFIL LONGITUDINAL - VIAS DE RESGUARDO 0
LVSSA MSA PE TRA LIN T81 DW 031001 0 133289  |TRAGADO PERFIL LONGITUDINAL VA - T81 0
LVSSA MSA PE TRA LIN T81 DW 031002 0 133200  |TRAGADO PERFIL LONGITUDINAL VD - T81 0
LVSSA MSA PE TRA LIN T81 DW 031003 0 133201 |TRAGADO PERFIL LONGITUDINAL RESGUARDO 3 - T81 0
LVSSA MSA PE TRA LIN T81 DW 031004 0 133202 |TRAGADO PLANTA DE PIQUETAGEM - T81 0
LVSSA MSA PE TRA LIN T82 DW 031001 0 133204 |TRAGADO PERFIL LONGITUDINAL VA - T82 0
LVSSA MSA PE TRA LIN T82 DW 031002 0 133205  |TRAGADO PERFIL LONGITUDINAL VD - T82 0
LVSSA MSA PE TRA LIN T82 DW 031003 0 133206 |TRAGADO PERFIL LONGITUDINAL RESGUARDO 2- T82 0
LVSSA MSA PE TRA LIN T82 DW 031004 0 133207 |TRAGADO PLANTA DE PIQUETAGEM - 82 (1/2) 0
LVSSA MSA PE TRA LIN T82 DW 031005 0 133208 |TRAGADO PLANTA DE PIQUETAGEM - T82 (2/2) 0
LVSSA MSA PE TRA LIN T83 DW 031001 0 133209 |TRAGADO PERFIL LONGITUDINAL VA - T83 0
LVSSA MSA PE TRA LIN T83 DW 031002 0 133300  |TRAGADO PERFIL LONGITUDINAL VD - T83 0
LVSSA MSA PE TRA LIN T83 DW 031003 0 133301 |TRAGADO PERFIL LONGITUDINAL RESGUARDO 1- T83 0
LVSSA MSA PE TRA LIN T83 DW 031004 0 133302 |TRAGADO PLANTA DE PIQUETAGEM - T83 (1/2) 0
LVSSA MSA PE TRA LIN T83 DW 031005 0 133303 |TRAGADO PLANTA DE PIQUETAGEM - T83 (2/2) 0
LVSSA MSA PE TRA LIN T84 DW 031001 0 133304  |TRAGADO PERFIL LONGITUDINAL VA - T84 0
LVSSA MSA PE TRA LIN T84 DW 031002 0 133305  |TRAGADO PERFIL LONGITUDINAL VD - T84 0
LVSSA MSA PE TRA LIN T84 DW 031003 0 133306 |TRAGADO PLANTA DE PIQUETAGEM - T84 (1/2) 0
LVSSA MSA PE TRA LIN T84 DW 031004 0 133307 |TRAGADO PLANTA DE PIQUETAGEM - T84 (2/2) 0
LVSSA MSA PE TRA LIN T85 DW 031001 0 133308 |TRAGADO PERFIL LONGITUDINAL VA - T85 0
LVSSA MSA PE TRA LIN T85 DW 031002 0 133309 |TRAGADO PERFIL LONGITUDINAL VD - T85 0
LVSSA MSA PE TRA LIN T85 DW 031003 0 133310 |TRAGADO PLANTA DE PIQUETAGEM - T85 0
LVSSA MSA PE TRA LIN 000 DW 031006 0 133312 TRAGADO Cortes Transversais. Via Tipo 1 - Sec¢do em Reta 0
LVSSA MSA PE TRA LIN 000 DW 031007 0 133313 |TRAGADO Cortes Transversais. Via Tipo 1 - Curva 85/1. Km 0+400 | 0
LVSSA MSA PE TRA LIN 000 DW 031008 0 133314 TRAGADO Cortes Transversais. Via Tipo 2 - Sec¢do em estagéo 0
LVSSA MSA PE TRA LIN 000 DW 031009 0 133315  |TRAGADO Cortes Transversais. Via Tipo 1 - Curva 84/1. Km 0+800 [ 0
LVSSA MSA PE TRA LIN 000 DW 031010 0 133316 [TRACADO g;?eir:rﬂ;‘égr:aﬁn \1/'38;'(5” - Curva 8412 ¢ Curva 0
LVSSA MSA PE TRA LIN 000 DW 031011 0 133317 |TRAGADO Cortes Transversais. SEV 1/ CO. Km 1+875.043 0
LVSSA MSA PE TRA LIN 000 DW 031012 0 133318 [TRACADO (lfl‘;r;eg Lﬁ”;’gg%ais' Resguardo 1 - Via Tipo 1 & Via 0
LVSSA MSA PE TRA LIN 000 DW 031013 0 133319 |TRAGADO Cortes Transversais. Via Tipo 1 - Curva 83/2. Km 24300 | 0
LVSSA MSA PE TRA LIN 000 DW 031014 0 133320  |TRAGADO Cortes Transversais. SEV 1/ IF. Km 2+661.542 0
LVSSA MSA PE TRA LIN 000 DW 031015 0 133321 [TRACADO (lfl‘;r;eg Lﬁ”;’ggsoais' Resguardo 2 - Via Tipo 1 & Via 0
LVSSA MSA PE TRA LIN 000 DW 031016 0 133322 |TRAGADO Cortes Transversais. Via Tipo 3 - Curva 82/1. Km 3+100 | 0
LVSSA MSA PE TRA LIN 000 DW 031017 0 133323 |TRAGADO Cortes Transversais. Via Tipo 4 - Curva 82/2. Km 3+400 | 0
LVSSA MSA PE TRA LIN 000 DW 031018 0 133324 |TRAGADO Cortes Transversais. Via Tipo 4 - Reta. Km 3+450 0
LVSSA MSA PE TRA LIN 000 DW 031019 0 133325 TRAGADO Cortes Transversais. Via Tipo 5 - Estagédo de Alcantara 0
LVSSA MSA PE TRA LIN 000 DW 031020 0 133326  |TRAGADO Cortes Transversais. Via Tipo 3 - Curva 81/1. Km 3+650 | 0
LVSSA MSA PE TRA LIN 000 DW 031021 0 133327 [TRACADO (l_:f;geg’ E:Tl’g(;zais' Resguardo 3 - Via Tipo 1 & Via 0
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CODIGO DOCUMENTO CODIGO ML
Titulo Subtitulo REV. DATA 0 A B C D E
TOMO | - VOLUME 3 - VIA FERREA
1. Projeto de instalagao de via (PIV)
PECAS ESCRITAS
LVSSA MSA PE VIA LIN 000 MD 031001 0 PROJETO DE INSTALAGAO DE VIA. MEMORIA DESCRITIVA & JUSTIFICATIVA 0
PECAS DESENHADAS
LVSSA MSA PE VIA LIN 000 DW 031001 0 133328 |VIA FERREA TIPOS DE VIA. PLANTA GERAL (1/9) 0
LVSSA MSA PE VIA LIN 000 DW 031002 0 133320 |VIA FERREA TIPOS DE VIA. PLANTA GERAL (2/9) 0
LVSSA MSA PE VIA LIN 000 DW 031003 0 133330 [VIA FERREA TIPOS DE VIA. PLANTA GERAL (3/9) 0
LVSSA MSA PE VIA LIN 000 DW 031004 0 133331 |VIA FERREA TIPOS DE VIA. PLANTA GERAL (4/9) 0
LVSSA MSA PE VIA LIN 000 DW 031005 0 133332 [VIA FERREA TIPOS DE VIA. PLANTA GERAL (5/9) 0
LVSSA MSA PE VIA LIN 000 DW 031006 0 133333 [VIA FERREA TIPOS DE VIA. PLANTA GERAL (6/9) 0
LVSSA MSA PE VIA LIN 000 DW 031007 0 133334 |VIA FERREA TIPOS DE VIA. PLANTA GERAL (7/9) 0
LVSSA MSA PE VIA LIN 000 DW 031008 0 133335  [VIA FERREA TIPOS DE VIA. PLANTA GERAL (8/9) 0
LVSSA MSA PE VIA LIN 000 DW 031009 0 133336 [VIA FERREA TIPOS DE VIA. PLANTA GERAL (9/9) 0
LVSSA MSA PE VIA LIN 000 DW 031010 0 133337 |VIA FERREA PLANO DE INSTALAGAO DE VIA (1/9) 0
LVSSA MSA PE VIA LIN 000 DW 0310110 133338 |VIA FERREA PLANO DE INSTALAGAO DE VIA (2/9) 0
LVSSA MSA PE VIA LIN 000 DW 0310120 133339 |VIA FERREA PLANO DE INSTALAGAO DE VIA (3/9) 0
LVSSA MSA PE VIA LIN 000 DW 031013 0 133340  |VIA FERREA PLANO DE INSTALAGAO DE VIA (4/9) 0
LVSSA MSA PE VIA LIN 000 DW 031014 0 133341  |VIA FERREA PLANO DE INSTALAGAO DE VIA (5/9) 0
LVSSA MSA PE VIA LIN 000 DW 031015 0 133342 |VIA FERREA PLANO DE INSTALAGAO DE VIA (6/9) 0
LVSSA MSA PE VIA LIN 000 DW 031016 0 133343 |VIA FERREA PLANO DE INSTALAGAO DE VIA (7/9) 0
LVSSA MSA PE VIA LIN 000 DW 031017 0 133344 |VIA FERREA PLANO DE INSTALAGAO DE VIA (8/9) 0
LVSSA MSA PE VIA LIN 000 DW 031018 0 133345  |VIA FERREA PLANO DE INSTALAGAO DE VIA (9/9) 0
LVSSA MSA PE VIA LIN 000 DW 031019 0 133346 |VIA FERREA CARRIL DE ROLAMENTO 50 E6 0
LVSSA MSA PE VIA LIN 000 DW 031020 0 133347  |VIA FERREA PALMILHA EM BORRACHA 0
LVSSA MSA PE VIA LIN 000 DW 031021 0 133348 |VIA FERREA CARRIL DE ENERGIA T52 0
LVSSA MSA PE VIA LIN 000 DW 031022 0 133349 |VIA FERREA RAMPA DE CARRIL DE ENERGIA 0
LVSSA MSA PE VIA LIN 000 DW 031023 0 133350  |VIA FERREA EQEE%TIE F\//\IiACg'\IgARET\I?'%AEOS[I)E(\)/ CARRIL DE 0
LVSSA MSA PE VIA LIN 000 DW 031024 0 133351 |VIA FERREA EISS\LTJ%E\\(? E g"gﬁ;ﬁfg@%ﬁéﬁgﬁ DE 0
LVSSA MSA PE VIA LIN 000 DW 031025 0 133352 |VIA FERREA :22{:&%\5% %2 ;ézmk DE ENERGIA SOBRE 0
LVSSA MSA PE VIA LIN 000 DW 031026 0 133353 |VIA FERREA E%SLEAEEEEQBDRE%%?NF;\ARA SUPORTE DOS 0
LVSSA MSA PE VIA LIN 000 DW 031027 0 133354 |VIA FERREA EEZBEXC&E MONTAGEM DO CARRIL DE 0
LVSSA MSA PE VIA LIN 000 DW 031028 0 133355  |VIA FERREA (B;;(;%i%REEsFEgTFﬁ\ﬁ%?\ PARA SUPORTE DO 0
LVSSA MSA PE VIA LIN 000 DW 031029 0 133356  |VIA FERREA CALEIRA DE CABOS PRE FABRICADOS EM BETAO 0
LVSSA MSA PE VIA LIN 000 DW 031030 0 133357 |VIA FERREA ggkf';&%igéﬁos PRE FABRICADOS EM BETAO 0
LVSSA MSA PE VIA LIN 000 DW 0310310 133358 |VIA FERREA PASSADEIRA DE ATRAVESSAMENTO DE VIA 0
LVSSA MSA PE VIA LIN 000 DW 031032 0 133359 |VIA FERREA BLOCOS BETAO PARA SUPORTE DO CARRIL DE 0
ROLAMENTO
LVSSA MSA PE VIA LIN 000 DW 031033 0 133360  |VIA FERREA ég';?AVEE,fggﬁfos DECABOSTIPO T - 0
LVSSA MSA PE VIA LIN 000 DW 031034 0 133361  |VIA FERREA ég';?AVEE,fggﬁfos DE CABOS TIPO C5 - 0
LVSSA MSA PE VIA LIN 000 DW 031035 0 133362  |VIA FERREA ?Eg&ggﬁglé\g@ g O CARRIL DE ENERGIA - 0
LVSSA MSA PE VIA LIN 000 DW 031036 0 133363 |VIA FERREA LUBRIFICADOR DE VIA 0
LVSSA MSA PE VIA LIN 000 DW 031037 0 133364 VIA FERREA Cortes Transversais. Via Tipo 1 - Sec¢do em Reta 0
LVSSA MSA PE VIA LIN 000 DW 031038 0 133365  |VIA FERREA Cortes Transversais. Via Tipo 1 - Curva 85/1. Km 0+400 0
LVSSA MSA PE VIA LIN 000 DW 031039 0 133366 VIA FERREA Cortes Transversais. Via Tipo 2 - Sec¢do em estagdo 0
LVSSA MSA PE VIA LIN 000 DW 031040 0 133367  |VIA FERREA Cortes Transversais. Via Tipo 1 - Curva 84/1. Km 0+800 0
LVSSA MSA PE VIA LIN 000 DW 031041 0 133368 |VIA FERREA g;?eir:rﬁ‘égr:aﬁn \1/'38;'(5” 1-Curva84/2 ¢ Curva 0
LVSSA MSA PE VIA LIN 000 DW 031042 0 133369 |VIA FERREA Cortes Transversais. SEV 1/ CO. Km 1+875.043 0
LVSSA MSA PE VIA LIN 000 DW 031043 0 133370 |VIA FERREA (lfl‘;r;eg Lﬁ”;l’gg%ais' Resguardo 1 - Via Tipo 1 ¢ Via 0
LVSSA MSA PE VIA LIN 000 DW 031044 0 133371 |VIA FERREA Cortes Transversais. Via Tipo 1 - Curva 83/2. Km 2+300 0
LVSSA MSA PE VIA LIN 000 DW 031045 0 133372 |VIA FERREA Cortes Transversais. SEV 1/ IF. Km 2+661.542 0
LVSSA MSA PE VIA LIN 000 DW 031046 0 133373 |VIA FERREA (l_;ggeg Lﬁ”;:gg%ais' Resguardo 2 - Via Tipo 1 ¢ Via 0
LVSSA MSA PE VIA LIN 000 DW 031047 0 133374  |VIA FERREA Cortes Transversais. Via Tipo 3 - Curva 82/1. Km 3+100 0
LVSSA MSA PE VIA LIN 000 DW 031048 0 133375  |VIA FERREA Cortes Transversais. Via Tipo 4 - Curva 82/2. Km 3+400 0
LVSSA MSA PE VIA LIN 000 DW 031049 0 133376  |VIA FERREA Cortes Transversais. Via Tipo 4 - Reta. Km 3+450 0
LVSSA MSA PE VIA LIN 000 DW 031050 0 133377 VIA FERREA Cortes Transversais. Via Tipo 5 - Estagédo de Alcantara 0
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CODIGO DOCUMENTO CODIGO ML
Titulo Subtitulo REV. DATA 0 A B C D E
LVSSA MSA PE VIA LIN 000 DW 031051 0 133378 |VIA FERREA Cortes Transversais. Via Tipo 3 - Curva 81/1. Km 3+650 0
LVSSA MSA PE VIA LIN 000 DW 031052 0 133379 |VIA FERREA Cortes Transversais. Resguardo 3 - Via Tipo 1 ¢ Via 0

2. Projeto de drenagem de Via

PECAS ESCRITAS

LVSSA MSA PE DRV LIN 000 MD 031000 0

DRENAGEM DE VIA

MEMORIA DESCRITIVA E JUSTIFICATIVA

BORGES

PECAS DESENHADAS
LVSSA MSA PE DRV LIN 000 DW 031001 0 133380 DRENAGEM DE VIA PLANTA GERAL. KM 0+000/0+700 0
LVSSA MSA PE DRV LIN 000 DW 031002 0 133381 DRENAGEM DE VIA PLANTA GERAL. KM 0+700/1+400 0
LVSSA MSA PE DRV LIN 000 DW 031003 0 133382 DRENAGEM DE VIA PLANTA GERAL. KM 1+400/2+100 0
LVSSA MSA PE DRV LIN 000 DW 031004 0 134962 DRENAGEM DE VIA PLANTA GERAL. KM 2+100/2+800 0
LVSSA MSA PE DRV LIN 000 DW 031005 0 134963 DRENAGEM DE VIA PLANTA GERAL. KM 2+800/3+500 0
LVSSA MSA PE DRV LIN 000 DW 031006 0 134964 DRENAGEM DE VIA PLANTA GERAL. KM 3+500/4+097,224 0
LVSSA MSA PE DRV LIN 000 DW 031007 0 133386 DRENAGEM DE VIA PERFIL LONGITUDINAL. KM 0+000/0+700 0
LVSSA MSA PE DRV LIN 000 DW 031008 0 133384 DRENAGEM DE VIA PERFIL LONGITUDINAL. KM 0+700/1+400 0
LVSSA MSA PE DRV LIN 000 DW 031009 0 133385 DRENAGEM DE VIA PERFIL LONGITUDINAL. KM 1+400/2+100 0
LVSSA MSA PE DRV LIN 000 DW 031010 0 134965 DRENAGEM DE VIA PERFIL LONGITUDINAL. KM 2+100/2+800 0
LVSSA MSA PE DRV LIN 000 DW 031011 0 134966 DRENAGEM DE VIA PERFIL LONGITUDINAL. KM 2+800/3+500 0
LVSSA MSA PE DRV LIN 000 DW 031012 0 134967 DRENAGEM DE VIA PERFIL LONGITUDINAL. KM 3+500/4+097,224 0
LVSSA MSA PE DRV LIN 000 DW 031013 0 134968 DRENAGEM DE VIA ?F:ERFIL LONGITUDINAL. VIAS DE RESGUARDO 1,2 E 0
LVSSA MSA PE DRV LIN 000 DW 031014 0 133387 DRENAGEM DE VIA PORMENORES 0
TOMO | - VOLUME 4 - COLUNA SECA
PECAS ESCRITAS
LVSSA MSA PE CLS 000 000 MD 090001 0 COLUNA SECA MEMORIA DESCRITIVA E JUSTIFICATIVA 0
PECAS DESENHADAS
LVSSA MSA PE CLS LIN 000 DW 091000 0 133388 COLUNA SECA PLANTA GERAL KM 0+000/4+096,086 - ESQUEMA DE 0
PRINCIPIO
LVSSA MSA PE CLS LIN 000 DW 091001 0 133389 COLUNA SECA PLANTA GERAL K1 0+000/0+700 - ESQUEMA DE 0
PRINCIPIO
LVSSA MSA PE CLS LIN 000 DW 091002 0 133390 COLUNA SECA PLANTA GERAL KM 0+700/1+400 - ESQUEMA DE 0
PRINCIPIO
LVSSA MSA PE CLS LIN 000 DW 091003 0 133391 COLUNA SECA PLANTA GERAL KM 1+400/2+100 - ESQUEMA DE 0
PRINCIPIO
LVSSA MSA PE CLS LIN 000 DW 091004 0 133392 COLUNA SECA PLANTA GERAL KM 2+100/2+800 - ESQUEMA DE 0
PRINCIPIO
LVSSA MSA PE CLS LIN 000 DW 091005 0 133393 COLUNA SECA PLANTA GERAL KM 2+800/3+500 - ESQUEMA DE 0
PRINCIPIO
LVSSA MSA PE CLS LIN 000 DW 091006 0 133394 COLUNA SECA PLANTA GERAL KM 3+500/4+096,086 - ESQUEMA DE 0
PRINCIPIO
TOMO | - VOLUME 5 - TOPOGRAFIA
PECAS ESCRITAS
LVSSA CBJ PE TOP 000 000 MD 010001 0 MEMORIA DESCRITIVA E JUSTIFICATIVA 0
PECAS DESENHADAS
LEV TOP - CAMPOLIDE - RUA MARQUES DA
LVSSA MSA PE TOP LIN 000 DW 011000 0 133105 FRONTEIRA, EPL 0
LEV TOP - CAMPOLIDE - RUA MARQUES DA
LVSSA MSA PE TOP LIN 000 DW 011001 0 133106 FRONTEIRA, EPL 0
LEV TOP - CAMPOLIDE - RUA MARQUES DA
LVSSA MSA PE TOP LIN 000 DW 011002 0 133107 FRONTEIRA, EPL 0
LEV TOP - CAMPOLIDE - RUA MARQUES DA
LVSSA MSA PE TOP LIN 000 DW 011003 0 133108 FRONTEIRA, EPL 0
LEV TOP — AMOREIRAS - AV. CONSELHEIRO
LVSSA MSA PE TOP LIN 000 DW 011004 0 133109 FERNANDO DE SOUSA 0
LEV TOP — AMOREIRAS - AV. CONSELHEIRO
LVSSA MSA PE TOP LIN 000 DW 011005 0 133110 FERNANDO DE SOUSA 0
LVSSA MSA PE TOP LIN 000 DW 011006 0 133111 LEV TOP — AMOREIRAS - AV. ENG. DUARTE PACHECO 0
LVSSA MSA PE TOP LIN 000 DW 011007 0 133112 LEV TOP — AMOREIRAS - AV. ENG. DUARTE PACHECO 0
LVSSA MSA PE TOP LIN 000 DW 011008 0 133113 LEV TOP — AMOREIRAS - AV. ENG. DUARTE PACHECO 0
LVSSA MSA PE TOP LIN 000 DW 011009 0 133114 LEV TOP — AMOREIRAS - AV. ENG. DUARTE PACHECO 0
LVSSA MSA PE TOP LIN 000 DW 011010 0 133115 LEV TOP — AMOREIRAS - AV. ENG. DUARTE PACHECO 0
LVSSA MSA PE TOP LIN 000 DW 011011 0 133116 LEV TOP - CAMPO DE OURIQUE - RUA GORGEL DO 0
AMARAL
LEV TOP — CAMPO DE OURIQUE - RUA SILVA
LVSSA MSA PE TOP LIN 000 DW 011012 0 133117 CARVALHO 0
LEV TOP — CAMPO DE OURIQUE - RUA SILVA
LVSSA MSA PE TOP LIN 000 DW 011013 0 133118 CARVALHO 0
LVSSA MSA PE TOP LIN 000 DW 011014 0 133119 LEV TOP — CAMPO DE OURIQUE - RUA CAMPO DE 0
OURIQUE
LVSSA MSA PE TOP LIN 000 DW 0110150 133120 LEV TOP — CAMPO DE OURIQUE - RUA FERREIRA 0
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Titulo Subtitulo REV. DATA 0 A B C D E

LEV TOP — CAMPO DE OURIQUE - RUA CORREIA TELES

LVSSA MSA PE TOP LIN 000 DW 011016 0 133121 /RUA 4 DE INFANTARIA 0
LEV TOP — CAMPO DE OURIQUE - JARDIM TEOFILO

LVSSA MSA PE TOP LIN 000 DW 011017 0 133122 BRAGA / JARDIM DA PARADA 0
LEV TOP — CAMPO DE OURIQUE - JARDIM TEOFILO

LVSSA MSA PE TOP LIN 000 DW 011018 0 133123 BRAGA / JARDIM DA PARADA 0
LEV TOP — CAMPO DE OURIQUE - JARDIM TEOFILO

LVSSA MSA PE TOP LIN 000 DW 011019 0 133124 BRAGA / JARDIM DA PARADA 0
LEV TOP — CAMPO DE OURIQUE - R. FRANCISCO

LVSSA MSA PE TOP LIN 000 DW 011020 0 133125 METRASS | R. COELHO E ROCHA 0
LEV TOP — CAMPO DE OURIQUE - R. 4 DE INFANTARIA /

LVSSA MSA PE TOP LIN 000 DW 011021 0 133126 R COELHO E ROGHA 0
LEV TOP — CAMPO DE OURIQUE - R. FRANCISCO

LVSSA MSA PE TOP LIN 000 DW 011022 0 133127 METRASS /R. PADRE FRANGISCO 0
LEV TOP — CAMPO DE OURIQUE - RUA TOMAS DE

LVSSA MSA PE TOP LIN 000 DW 011023 0 133128 ANUNCIACAO 0
LEV TOP — CAMPO DE OURIQUE - RUA SARAIVA DE

LVSSA MSA PE TOP LIN 000 DW 011024 0 133129 CARVALHO 0

LVSSA MSA PE TOP LIN 000 DW 011025 0 133130 LEVTOP — PRESIDENCIA - RUA PROFESSOR GOMES 0
TEIXEIRA

LVSSA MSA PE TOP LIN 000 DW 011026 0 133131 LEVTOP — PRESIDENCIA - RUA PROFESSOR GOMES 0
TEIXEIRA
LEV TOP - POSSOLO - ESTRELA - R. DO POSSOLO /R.

LVSSA MSA PE TOP LIN 000 DW 011027 0 133132 STO ANTONIO A ESTRELA 0

LVSSA MSA PE TOP LIN 000 DW 011028 0 133133 LEV TOP —POSSOLO - ESTRELA - TRAVESSA DO 0
POSSOLO

LVSSA MSA PE TOP LIN 000 DW 011029 0 133134 LEV TOP —POSSOLO - ESTRELA - TRAVESSA DO 0
POSSOLO

LVSSA MSA PE TOP LIN 000 DW 011030 0 133135 LEV TOP — INFANTE SANTO - AVENIDA INFANTE SANTO 0

LVSSA MSA PE TOP LIN 000 DW 011031 0 133136 LEV TOP — INFANTE SANTO - AVENIDA INFANTE SANTO 0

LVSSA MSA PE TOP LIN 000 DW 011032 0 133137 LEV TOP — INFANTE SANTO - AVENIDA INFANTE SANTO 0
LEV TOP — INFANTE SANTO - RUA ARCO DO CHAFARIZ

LVSSA MSA PE TOP LIN 000 DW 011033 0 133138 DAS TERRAS 0

LVSSA MSA PE TOP LIN 000 DW 011034 0 133139 LEV TOP — INFANTE SANTO - AVENIDA INFANTE SANTO 0
LEV TOP — INFANTE SANTO - AVENIDA INFANTE SANTO

LVSSA MSA PE TOP LIN 000 DW 011035 0 133140 (COVA DA MOURA) 0
LEV TOP — ALCANTARA - PALACIO DAS

LVSSA MSA PE TOP LIN 000 DW 011036 0 133141 NECESSIDADES, LARGO RILVAS 0
LEV TOP — ALCANTARA - PALACIO DAS

LVSSA MSA PE TOP LIN 000 DW 011037 0 133142 NECESSIDADES, LARGO RILVAS 0
LEV TOP — ALCANTARA - PALACIO DAS

LVSSA MSA PE TOP LIN 000 DW 011038 0 133143 NECESSIDADES, LARGO RILVAS 0
LEV TOP — ALCANTARA - PALACIO DAS

LVSSA MSA PE TOP LIN 000 DW 011039 0 133144 NECESSIDADES, LARGO RILVAS 0

LVSSA MSA PE TOP LIN 000 DW 011040 0 133145 LEV TOP — ALCANTARA - TRAVESSA COSTA 0
LEV TOP — ALCANTARA - PALACIO DAS

LVSSA MSA PE TOP LIN 000 DW 011041 0 133146 NECESSIDADES, R. NECESSIDADES 0
LEV TOP — ALCANTARA - PALACIO DAS

LVSSA MSA PE TOP LIN 000 DW 011042 0 133147 NECESSIDADES, R. NECESSIDADES 0
LEV TOP — ALCANTARA - PALACIO DAS

LVSSA MSA PE TOP LIN 000 DW 011043 0 133148 NECESSIDADES, R. NECESSIDADES 0

LVSSA MSA PE TOP LIN 000 DW 011044 0 133149 LEV TOP — ALCANTARA - ESTACAO DE ALCANTARA- 0
TERRA

LVSSA MSA PE TOP LIN 000 DW 011045 0 133150 LEV TOP — ALCANTARA - ESTACAO DE ALCANTARA- 0
TERRA

LVSSA MSA PE TOP LIN 000 DW 011046 0 133151 LEV TOP — ALCANTARA - ESTACAO DE ALCANTARA- 0
TERRA

LVSSA MSA PE TOP LIN 000 DW 011047 0 133152 LEV TOP — ALCANTARA - ESTACAO DE ALCANTARA- 0
TERRA

LVSSA MSA PE TOP LIN 000 DW 011048 0 133153 LEV TOP — ALCANTARA - ESTACAO DE ALCANTARA- 0
TERRA

LVSSA MSA PE TOP LIN 000 DW 011049 0 133154 LEV TOP — ALCANTARA - ESTACAO DE ALCANTARA- 0
TERRA

LVSSA MSA PE TOP LIN 000 DW 011050 0 133155 LEV TOP — ALCANTARA — ALCANTARA 0

LVSSA MSA PE TOP LIN 000 DW 011051 0 133156 LEV TOP — ALCANTARA — ALCANTARA 0

LVSSA MSA PE TOP LIN 000 DW 011052 0 133157 LEV TOP — ALCANTARA — ALCANTARA 0

LVSSA MSA PE TOP LIN 000 DW 011053 0 133158 LEV TOP — ALCANTARA — ALCANTARA 0

LVSSA MSA PE TOP LIN 000 DW 011054 0 133159 LEV TOP — ALCANTARA — ALCANTARA 0

LVSSA MSA PE TOP LIN 000 DW 011055 0 133160 LEV TOP — ALCANTARA — ALCANTARA 0

LVSSA MSA PE TOP LIN 000 DW 011056 0 133161 LEV TOP — ALCANTARA — ALCANTARA 0

LVSSA MSA PE TOP LIN 000 DW 011057 0 133162 LEV TOP — ALCANTARA — ACESSO PONTE 25 DE ABRIL 0

LVSSA MSA PE TOP LIN 000 DW 011058 0 133163 LEV TOP — ALCANTARA — ACESSO PONTE 25 DE ABRIL 0

LVSSA MSA PE TOP LIN 000 DW 011059 0 133164 LEV TOP — ALCANTARA — ACESSO PONTE 25 DE ABRIL 0

LVSSA MSA PE TOP LIN 000 DW 011060 0 133165 LEV TOP — ALCANTARA — ACESSO PONTE 25 DE ABRIL 0

LVSSA MSA PE TOP LIN 000 DW 011061 0 133166 LEV TOP — ALCANTARA — ACESSO PONTE 25 DE ABRIL 0

LVSSA MSA PE TOP LIN 000 DW 011062 0 133167 LEV TOP — ALCANTARA — ACESSO PONTE 25 DE ABRIL 0

LVSSA MSA PE TOP LIN 000 DW 011063 0 133168 LEV TOP — ALCANTARA — TAPADA DA AJUDA, ISA 0

LVSSA MSA PE TOP LIN 000 DW 011064 0 133169 LEV TOP — ALCANTARA — TAPADA DA AJUDA, ISA 0

TOMO | - VOLUME 6 - ESTUDO GEOLOGICO/ GEOTECNICO

PECAS ESCRITAS

LVSSA MSA PE GEO 000 000 MD 020001 0 MEMORIA DESCRITIVA E JUSTIFICATIVA 0

PECAS DESENHADAS

LVSSA MSA PE GEO LIN 000 DW 021000 0 133395 PLANTA DE LOCALIZAGAO 0

LVSSA MSA PE GEO LIN 000 DW 021001 0 133396 PLANTA 1/6 0
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PROLONGAMENTO DA LINHA VERMELHA ENTRE SAO SEBASTIAO E ALCANTARA (LVSSA)

LISTA (PREL.) DE PECAS DO PE A INTEGRAR O RECAPE

PROJETO DE EXECUGAO (PE)

'%_c

MOTAENGIL

oba

Portugal

spie batignolles =
ENGENHARIA Oefacec

international

JET., @JLCM 9D B

PINI GROUP

14/10/2024
) ) DESIGNAGAO VERSAO ATUAL REGISTO DE VERSOES
CODIGO DOCUMENTO CODIGO ML
Titulo Subtitulo REV. | DATA 0 A B c D E
LVSSA MSA PE GEO LIN 000 DW 021002 0 133397 PERFIL 1/6 0
LVSSA MSA PE GEO LIN 000 DW 021003 0 133398 PLANTA 2/6 0
LVSSA MSA PE GEO LIN 000 DW 021004 0 133399 PERFIL 2/6 0
LVSSA MSA PE GEO LIN 000 DW 021005 0 133400 PLANTA 3/6 0
LVSSA MSA PE GEO LIN 000 DW 021006 0 133401 PERFIL 3/6 0
LVSSA MSA PE GEO LIN 000 DW 021007 0 133402 PLANTA 4/6 0
LVSSA MSA PE GEO LIN 000 DW 021008 0 133403 PERFIL 4/6 0
LVSSA MSA PE GEO LIN 000 DW 021009 0 133404 PLANTA 5/6 0
LVSSA MSA PE GEO LIN 000 DW 021010 0 133405 PERFIL 5/6 0
LVSSA MSA PE GEO LIN 000 DW 0210110 133406 PLANTA 6/6 0
LVSSA MSA PE GEO LIN 000 DW 0210120 133407 PERFIL 6/6 0
LVSSA MSA PE GEO LIN 000 DW 021013 0 134201 CAROTES 0
TOMO | - VOLUME 7 - ESTUDO HIDROGEOLOGICO
PEGAS ESCRITAS
LVSSA MSA PE GEO 000 000 MD 020003 0 MEMORIA DESCRITIVA E JUSTIFICATIVA 0

ESTUDO DE IMPACTE HIDROGEOLOGICO DECORRENTE DA
LVSSA LNEC PE GEO 000 000 MD 020004 0 CONSTRUGAO DO PROLONGAMENTO DA LINHA VERMELHA DO
METROPOLITANO DE LISBOA NA ZONA DO VALE DE ALCANTARA

PECAS DESENHADAS

néo tem pegas desenhadas

TOMO | - VOLUME 8 - VIBRAGOES, RUIDO E CONDICIONAMENTO ACUSTICO

1. Estudo de Ruido para a Fase Construgao

PECAS ESCRITAS

ESTUDO DE RUIDO PARA A FASE CONSTRUGAO
LVSSA MSA PE VIA LIN 000 MD 031000 0 RUIDO 0
LVSSA MSA PE VIA LIN 000 MD 031004 0 RUIDO ACESSO ACUSTICO INFANTE SANTO 0
PECAS DESENHADAS

néo tem pegas desenhadas

2. Estudo de Ruido para a Fase de Exploragao

PECAS ESCRITAS

LVSSA MSA PE VIA LIN 000 MD 031001 0 RUIDO ESTUDO DE RUIDO PARA A FASE EXPLORAGAO 0
LVSSA MSA PE VIA LIN 000 MD 031005 0 RUIDO ESTUDO DE RUIDO - VIADUTO DE ALCANTARA 0
LVSSA MSA PE VIA LIN 000 MD 031006 0 RUIDO AVALIAGAO ACUSTICA 0
PECAS DESENHADAS

néo tem pegas desenhadas

3. Estudo de Vibragdes para a fase de Construcao

PECAS ESCRITAS

. ESTUDO DE VIBRAGOES PARA A FASE DE
LVSSA MSA PE VIA LIN 000 MD 031002 0 VIBRAGOES CONSTRUGAO 0
PECAS DESENHADAS

néo tem pegas desenhadas

4. Estudo de Vibragoes para a fase de exploragao

PECAS ESCRITAS

LVSSA MSA PE VIA 000 000 MD 031003 0 VIBRAGOES E)S(-PFESSA%I;XIBRACOES PARA A FASE DE 0
PECAS DESENHADAS

LVSSA MSA PE VIA LIN 000 DW 031000 0 133408 SISTEMA DE VIA 5@:25&?5&8 SISTEMAS DE ATENUAGAO DE 0
LVSSA MSA PE VIA LIN 000 DW 031001 0 133409 SISTEMA DE VIA 5@:25&?5&8 SISTEMAS DE ATENUAGAO DE 0
LVSSA MSA PE VIA LIN 000 DW 031002 0 133410 SISTEMA DE VIA #%?CAIAISZ':&AV?AD(?/SZ)SECOES TRANSVERSAIS 0
LVSSA MSA PE VIA LIN 000 DW 031003 0 133411 SISTEMA DE VIA #%?CAIAISZ':&AV?AD(ZSZ)SECOES TRANSVERSAIS 0
LVSSA MSA PE VIA LIN 000 DW 031004 0 133412 SISTEMA DE VIA iEgﬁiﬁgﬁ?gSVERSAIS TIPICAS DE VIA 0
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PROLONGAMENTO DA LINHA VERMELHA ENTRE SAO SEBASTIAO E ALCANTARA (LVSSA)

MOTAENGIL |spieatignoiles @@
LISTA (PREL.) DE PECAS DO PE A INTEGRAR O RECAPE T ENGENRARIA | e Oefacec
TCOLQ W e, OJLCM P DD

PINI GROUP

PROJETO DE EXECUGAO (PE)
14/10/2024

IDENTIFICAGAO DO DOCUMENTO

) ) DESIGNAGAO VERSAO ATUAL REGISTO DE VERSOES
CODIGO DOCUMENTO CODIGO ML

Titulo Subtitulo REV. DATA 0 A B c D E

5. Projeto de Condicionamento Acustico e Vibragoes das Estagoes

PECAS ESCRITAS

LVSSA MAS PE CAC EST CE MD 062001 0 MEMORIA DESCRITIVA E JUSTIFICATIVA E\Ag'\égﬁf\og?: Egm; ;ﬁiﬂ?gg '/\\/g‘URSET']égVA 0
LVSSA MAS PE CAC EST CO MD 0630010 MEMORIA DESCRITIVA E JUSTIFICATIVA E\Ag'\égﬁf\og?: Egm; ;ﬁiﬂ?gg '/\\/g‘URSET']égVA 0
LVSSA MAS PE CAC EST IS MD 064001 0 MEMORIA DESCRITIVA E JUSTIFICATIVA E\Ag'\égﬁf\og?: Egm; ;ﬁiﬂ?gg '/\\/g‘URSET']égVA 0
LVSSA MAS PE CAC EST AC MD 065001 0 MEMORIA DESCRITIVA E JUSTIFICATIVA E\Ag'\égﬁf\og?: Egm; ;ﬁiﬂ?gg '/\\/g‘URSET']égVA 0
PECAS DESENHADAS

néo tem pegas desenhadas

TOMO | - VOLUME 9 - ESTALEIROS

PECAS ESCRITAS

LVSSA MSA PE ETL LIN 000 MD 141001 0 ESTALEIROS AO LONGO DA LINHA MEMORIA DESCRITIVA E JUSTIFICATIVA 0

PECAS DESENHADAS

LVSSA MSA PE ETL LIN 000 DW 141001 0 133170 ESTALEIROS AO LONGO DA LINHA Eég’:{?zigfgggg[;F;ﬁ“:Eg;OOSERAL E 0

LVSSA MSA PE ETL LIN 000 DW 142002 0 133171 ESTALEIRO CENTRAL (ESTACIONAMENTO PALACIO DA JUSTICA) ;EZTJLIXEEAESTALEIRO E SINALIZAGAO DE 0

LVSSA MSA PE ETL VDT VDA DW 149000 0 133172 BALUARTE DO LIVRAMENTO / VIADUTO DE ALCANTARA ;EZTJLIXEEAESTALEIRO E SINALIZAGAO DE 0

LVSSA MSA PE ETL EST CE DW 142003 0 (1-7) 133173 ESTAGAO CAMPOLIDE / AMOREIRAS ZIEAG’\LIJE?AEEAES-IE:;EEITO E SINALIZAGAO DE 0

LVSSA MSA PE ETL EST CE DW 142004 0 (2-7) 133174 ESTAGAO CAMPOLIDE / AMOREIRAS ;IIEAG’\LIJE?AEEAES-IEQ;EEIF;O E SINALIZAGAO DE 0

LVSSA MSA PE ETL EST CE DW 142005 0 (3-7) 133175 ESTACAO CAMPOLIDE / AMOREIRAS ;II;AG’\LIJE?AEEAES-IEQ;EEIEO E SINALIZAGAO DE 0

LVSSA MSA PE ETL EST CE DW 142006 0 (4-7) 133176 ESTAGAO CAMPOLIDE / AMOREIRAS ;II;AG’\LIJE?AEEAES-IEQ;EEIEO E SINALIZAGAO DE 0

LVSSA MSA PE ETL EST CE DW 142007 0 (5-7) 133177 ESTAGAO CAMPOLIDE / AMOREIRAS zlég%z;ﬁgfslﬁiio E SINALIZAGAO DE 0

LVSSA MSA PE ETL EST CE DW 142008 0 (6-7) 133178 ESTAGAO CAMPOLIDE / AMOREIRAS zlég%z;ﬁgfslﬁiio E SINALIZAGAO DE 0

LVSSA MSA PE ETL EST CE DW 142009 0 (7-7) 133179 ESTAGAO CAMPOLIDE / AMOREIRAS zlég%z;ﬁgfslﬁiso E SINALIZAGAO DE 0

LVSSA MSA PE ETL EST CO DW 143003 0 133180 ESTAGAO CAMPO DE OURIQUE zlég%z;ﬁEESTALEIRO E SINALIZAGAO DE 0

LVSSA MSA PE ETL EST IS DW 144003 0 133181 ESTAGAO INFANTE SANTO zlég%z;ﬁEESTALEIRO E SINALIZAGAO DE 0

LVSSA MSA PE ETL EST AC DW 145003 0 (1-5) 133182 ESTAGAO ALCANTARA zlég%z;ﬁgfslﬁiio E SINALIZAGAO DE 0

LVSSA MSA PE ETL EST AC DW 145004 0 (2-5) 133183 ESTAGAO ALCANTARA zlég%z;ﬁgfslﬁizo E SINALIZAGAO DE 0

LVSSA MSA PE ETL EST AC DW 145005 0 (3-5) 133184 ESTAGAO ALCANTARA zlég’\:;;ﬁgfs,zﬁ;?:o E SINALIZAGAO DE 0

LVSSA MSA PE ETL EST AC DW 145006 0 (4-5) 133185 ESTAGAO ALCANTARA zlég’\:;;ﬁgfslﬁﬁio E SINALIZAGAO DE 0
i - PLANTA UE ESTALETRU E SINALIZAGAU DE

LVSSA MSA PE ETL EST AC DW 145007 0 (5-5) 133186 ESTACAO ALCANTARA SEGURANGA - AREA TOTAL A 0

NC1IDAR DEI AQ NIV/ERQAQ FAQEQ I'\f) EQTAI EIRN

LVSSA MSA PE ETL PVE PV211 DW 146010 0 133187 PV211 zlég’\:;;ﬁEESTALEIRO E SINALIZAGAO DE 0

LVSSA MSA PE ETL PVE PV215 DW 146012 0 133188 PV215 zlég’\:;;ﬁEESTALEIRO E SINALIZAGAO DE 0

LVSSA MSA PE ETL PVE PV217 DW 146020 0 133189 PV217 zlég’\:;;ﬁEESTALEIRO E SINALIZAGAO DE 0

TOMO | - VOLUME 10 - PPGRCD

PECAS ESCRITAS

LVSSA MSA PE AMB 000 000 MD 040001 0 EIE)AI\INS(')I'RDE (;TOE \éEDNé;N/;\ SL:E(;(EESTAO DE RESIDUOS DE 0

PECAS DESENHADAS

néo tem pegas desenhadas

TOMO | - VOLUME 11 - SEGURANGA CONTRA RISCO DE INCENDIO (SCIE)

PECAS ESCRITAS

LVSSA MSA PE SCI 000 000 MD 193001 0 SEGURANGA CONTRA O RISCO DE INCENDIO (SCIE) MEMORIA DESCRITIVA E JUSTIFICATIVA 0

PECAS DESENHADAS

(ndo tem pegas desenhadas gerais, consultar volumes especificos das 0

obras)

TOMO | - VOLUME 12 - PROJETO VIARIO

PECAS ESCRITAS

LVSSA MSA PE DTR EST AC MD 085100 0 PROJETO VIARIO ALCANTARA 0

PECAS DESENHADAS

LVSSA MSA PE DTR EST AC DW 085101 0 133413 PROJETO VIARIO. ESBOGO COROGRAFICO ALCANTARA 0
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IDENTIFICAGAO DO DOCUMENTO

DESIGNAGAO VERSAO ATUAL REGISTO DE VERSOES
CODIGO DOCUMENTO CODIGO ML
Titulo Subtitulo REV. DATA 0 A B c D E

LVSSA MSA PE DTR EST AC DW 085102 0 133414 PROJETO VIARIO. EST. ALCANTARA - PLANTA GERAL ALCANTARA 0

PROJETO VIARIO. EST. ALCANTARA - PLANTA E PERFIL N
LVSSA MSA PE DTR EST AC DW 085103 0 133415 LONGITUDINAL - ROTUNDA ALCANTARA 0

PROJETO VIARIO. EST. ALCANTARA - PLANTA E PERFIL N
LVSSA MSA PE DTR EST AC DW 085104 0 133416 LONGITUDINAL - VIA ASCENDENTE ALCANTARA 0

PROJETO VIARIO. EST. ALCANTARA - PLANTA E PERFIL N
LVSSA MSA PE DTR EST AC DW 085105 0 133417 LONGITUDINAL - VIA DESCENDENTE ALCANTARA 0

PROJETO VIARIO. EST. ALCANTARA - PLANTA E PERFIL N
LVSSA MSA PE DTR EST AC DW 085106 0 133418 LONGITUDINAL - ACESSO PONTE 25 DE ABRIL ALCANTARA 0
LVSSA MSA PE DRV EST AC DW 085107 0 134510 PLANTA DE DRENAGEM E PORMENORES ALCANTARA 0

TOMO | - VOLUME 13 - TRABALHOS DE INTEGRAGAO NA REDE ML

PECAS ESCRITAS

LVSSA MAS PE GER 000 000 MD 010002 0

MEMORIA DESCRITIVA E JUSTIFICATIVA

TRABALHOS DE INTEGRAGAO NA REDE ML

PECAS DESENHADAS

(n&o tem pegas desenhadas gerais, consultar volumes especificos da obra
OE1)

TOMO | - VOLUME 14 - PLANO DE COMISSIONAMENTO

PECAS ESCRITAS

sem pegas escritas na presente fase, sera objeto de detalhameto
complementar do PE

PECAS DESENHADAS

sem pegas desenhadas.

TOMO | - VOLUME 15 - PLANO DE MANUTENGAO

PECAS ESCRITAS

sem pegas escritas na presente fase, sera objeto de detalhameto
complementar do PE

PECAS DESENHADAS

sem pegas desenhadas.

TOMO | - VOLUME 16 - PROJETO DE REDES DE TERRAS EMBEBIDAS E CORRENTES VAGABUNDAS

PECAS ESCRITAS

LVSSA MAS PE STR 000 000 MD 080001 0

PROJETO DE REDES DE TERRAS EMBEBIDAS E CORRENTES
VAGABUNDAS

PECAS DESENHADAS
LVSSA MSA PE STR EST CE DW 082950 0 133276 ESTAGAO CAMPOLIDE AMOREIRAS INSTALAGOES ELETRICAS - TERRAS EMBEBIDAS 0
LVSSA MSA PE STR EST CO DW 0831150 133277 ESTAGAO CAMPO DE OURIQUE INSTALAGOES ELETRICAS - TERRAS EMBEBIDAS 0
ESTAGAO INFANTE SANTO INSTALAGOES ELETRICAS - TERRAS EMBEBIDAS
LVSSA MSA PE STR EST IS DW 084151 0 133278 0
ESTACAO ALCANTARA INSTALAGOES ELETRICAS - TERRAS EMBEBIDAS
LVSSA MSA PE STR EST AC DW 085151 0 133279 0
INSTALAGOES ELETRICAS - TERRAS EMBEBIDAS
LVSSA MSA PE STR PVE PV211 DW 086950 0 133280 PV211 0
LVSSA MSA PE STR PVE PV215 DW 086950 0 133281 PV215 INSTALAGOES ELETRICAS - TERRAS EMBEBIDAS 0
LVSSA MSA PE STR PVE PV217 DW 086950 0 133282 Pv217 INSTALAGOES ELETRICAS - TERRAS EMBEBIDAS 0
LVSSA MSA PE STR VDT VDA DW 086950 0 134961 VIADUTO DE ALCANTARA INSTALAGOES ELETRICAS - TERRAS EMBEBIDAS 0
LVSSA MSA PE STR TUN 000 DW 086950 0 134714 TUNEL T85 INSTALAGOES ELETRICAS - TERRAS EMBEBIDAS 0
LVSSA MSA PE STR TUN 000 DW 086951 0 134960 TUNEL T84 E T83 INSTALAGOES ELETRICAS - TERRAS EMBEBIDAS 0
LVSSA MSA PE STR TUN 000 DW 086952 0 134715 TUNEL T83 E T82 INSTALAGOES ELETRICAS - TERRAS EMBEBIDAS 0
LVSSA MSA PE STR TUN 000 DW 086953 0 134716 TUNEL T82, OE5 E OE6 INSTALAGOES ELETRICAS - TERRAS EMBEBIDAS 0

TOMO | - VOLUME 17 - INTERFERENCIAS AO LONGO DA LINHA

PECAS ESCRITAS

LVSSA MSA PE INT 000 000 MD 080001 0

MEMORIA DESCRITIVA GERAL

LVSSA MSA PE INT 000 000 NT 080002 0

FICHAS DE INTERFERENCIAS (435)

LVSSA MSA PE INT 000 000 NT 080003 0

INTERFERENCIAS - QUADRO RESUMO

LVSSA MSA PE INT 000 000 NT 080004 0

VIADUTO DE ACESSO A PONTE 25 DE ABRIL

PLANTA (2/14)

PECAS DESENHADAS
INTERFERENCIAS COM O EDIFICADO E INFRAESTRUTURAS

LVSSA MSA PE INT LIN 000 DW 081000 0 133420 PLANTA ESQUEMATICA 0
INTERFERENCIAS COM O EDIFICADO E INFRAESTRUTURAS

LVSSA MSA PE INT LIN 000 DW 081001 0 133421 PLANTA (1/14) 0
INTERFERENCIAS COM O EDIFICADO E INFRAESTRUTURAS

LVSSA MSA PE INT LIN 000 DW 081002 0 133422 0
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LVSSA MSA PE AMB 000 000 DW 040001 0

DESIGNAGAO VERSAO ATUAL REGISTO DE VERSOES
CODIGO DOCUMENTO CODIGO ML
Titulo Subtitulo REV. DATA 0 A B c D E

INTERFERENCIAS COM O EDIFICADO E INFRAESTRUTURAS

LVSSA MSA PE INT LIN 000 DW 081003 0 133423 PLANTA (3/14) 0
INTERFERENCIAS COM O EDIFICADO E INFRAESTRUTURAS

LVSSA MSA PE INT LIN 000 DW 081004 0 133424 PLANTA (4/14) 0
INTERFERENCIAS COM O EDIFICADO E INFRAESTRUTURAS

LVSSA MSA PE INT LIN 000 DW 081005 0 133425 PLANTA (5/14) 0
INTERFERENCIAS COM O EDIFICADO E INFRAESTRUTURAS

LVSSA MSA PE INT LIN 000 DW 081006 0 133426 PLANTA (6/14) 0
INTERFERENCIAS COM O EDIFICADO E INFRAESTRUTURAS

LVSSA MSA PE INT LIN 000 DW 081007 0 133427 PLANTA (7/14) 0
INTERFERENCIAS COM O EDIFICADO E INFRAESTRUTURAS

LVSSA MSA PE INT LIN 000 DW 081008 0 133428 PLANTA (8/14) 0
INTERFERENCIAS COM O EDIFICADO E INFRAESTRUTURAS

LVSSA MSA PE INT LIN 000 DW 081009 0 133429 PLANTA (9/14) 0
INTERFERENCIAS COM O EDIFICADO E INFRAESTRUTURAS

LVSSA MSA PE INT LIN 000 DW 081010 0 133430 PLANTA (10/14) 0
INTERFERENCIAS COM O EDIFICADO E INFRAESTRUTURAS

LVSSA MSA PE INT LIN 000 DW 081011 0 133431 PLANTA (11/14) 0
INTERFERENCIAS COM O EDIFICADO E INFRAESTRUTURAS

LVSSA MSA PE INT LIN 000 DW 081012 0 133432 PLANTA (12/14) 0
INTERFERENCIAS COM O EDIFICADO E INFRAESTRUTURAS

LVSSA MSA PE INT LIN 000 DW 081013 0 133433 PLANTA (13/14) 0
INTERFERENCIAS COM O EDIFICADO E INFRAESTRUTURAS

LVSSA MSA PE INT LIN 000 DW 081014 0 133434 PLANTA (14/14) 0
INTERFERENCIAS COM O EDIFICADO E INFRAESTRUTURAS

LVSSA MSA PE INT LIN 000 DW 0810150 133435 QUADRO RESUMO (1/3) 0
INTERFERENCIAS COM O EDIFICADO E INFRAESTRUTURAS

LVSSA MSA PE INT LIN 000 DW 081016 0 134689 QUADRO RESUMO (2/3) 0
INTERFERENCIAS COM O EDIFICADO E INFRAESTRUTURAS

LVSSA MSA PE INT LIN 000 DW 081017 0 134690 QUADRO RESUMO (3/3) 0

TOMO | - VOLUME 18 - FMECA

PECAS ESCRITAS

sem pegas escritas na presente fase, sera objeto de detalhameto

complementar do PE

PECAS DESENHADAS

sem pegas desenhadas.

TOMO | - VOLUME 19 - RAMS

PECAS ESCRITAS

sem pegas escritas na presente fase, sera objeto de detalhameto

complementar do PE

PECAS DESENHADAS

sem pegas desenhadas.

TOMO | - VOLUME 20 - SINALIZAGAO

PECAS ESCRITAS

sem pegas escritas na presente fase, sera objeto de detalhameto

complementar do PE (ML)

PECAS DESENHADAS

sem pegas desenhadas (a cargo do ML)

TOMO | - VOLUME 21 - RELATORIO DE CONFORMIDADE DO PROJETO DE EXECUGAO (RECAPE)

PECAS ESCRITAS

LVSSA MSA PE AMB 000 000 MD 040002 0 RECAPE RESUMO NAO TECNICO 0

LVSSA MSA PE AMB 000 000 MD 040009 0 RECAPE RELATORIO BASE 0

LVSSA MSA PE AMB 000 000 MD 040010 0 RECAPE PECAS DESENHADAS 0

LVSSA MSA PE AMB 000 000 MD 040011 0 RECAPE ANEXOS 0

PECAS DESENHADAS

sem pegas desenhadas

TOMO | - VOLUME 22 - PATRIMONIO CULTURAL/ ARQUEOLOGICO

1. Relatério Base

PECAS ESCRITAS
RELATORIO BASE

LVSSA MSA PE AMB 000 000 MD 040003 0 0

PECAS DESENHADAS
CARTA DE CONDICIONANTES

2. Estudos histérico-arqueolégicos

PECAS ESCRITAS
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DESIGNAGAO

CODIGO DOCUMENTO

CODIGO ML

VERSAO ATUAL

REGISTO DE VERSOES

Titulo

Subtitulo

REV.

DATA

LVSSA MSA PE AMB 000 000 MD 040004 0

ESTUDOS HISTORICO-ARQUEOLOGICOS.PARTE 1

0

LVSSA MSA PE AMB 000 000 MD 040005 0

ESTUDOS HISTORICO-ARQUEOLOGICOS.PARTE 2

PECAS DESENHADAS

sem pegas desenhadas.

3. Plano de Salvaguarda do Patriménio Cultural

PECAS ESCRITAS

LVSSA MSA PE AMB 000 000 MD 040007 0

PLANO DE SALVAGUARDA DO PATRIMONIO CULTURAL

PECAS DESENHADAS

sem pegas desenhadas.

4. Plano de Valorizagdo do Patriménio Cultural

PECAS ESCRITAS

LVSSA MSA PE AMB 000 000 MD 040008 0

PLANO DE VALORIZAGAO DO PATRIMONIO CULTURAL

PECAS DESENHADAS

sem pegas desenhadas.

TOMO | - VOLUME 23 - ANALISE DE RISCO

PECAS ESCRITAS

sem pegas escritas na presente fase, sera objeto de detalhameto
complementar do PE (ML)

PECAS DESENHADAS

sem pegas desenhadas.

TOMO | - VOLUME 24 - PLANO DE GESTAO AMBIENTAL

PECAS ESCRITAS

LVSSA ACE GE AMB 000 000 DG 040001 0

PLANO DE GESTAO AMBIENTAL

PECAS DESENHADAS

sem pegas desenhadas.

TOMO | - VOLUME 25 - PLANO DE SEGURANGA E SAUDE (PSS)

PECAS ESCRITAS

LVSSA MSA PE SEG 000 000 MD 160002 0

PLANO DE SEGURANGA E SAUDE (PSS)

PECAS DESENHADAS

sem pegas desenhadas.

TOMO | - VOLUME 26 - LEVANTAMENTO PATRIMONIAL/ PLANO DE VISTORIAS/ IDENTIFICAGAO DE PATOLOGIAS

PECAS ESCRITAS

LVSSA MSA PE AMB 000 000 MD 040007 0

LEVANTAMENTO PATRIMONIAL/ PLANO DE VISTORIAS/
IDENTIFICACAO DE PATOLOGIAS

MEMORIA DESCRITIVA E JUSTIFICATIVA

PECAS DESENHADAS

sem pegas desenhadas.

TOMO | - VOLUME 27 - DEMOLIGOES AO LONGO DA LINHA

1. Relatério de Auditoria de pré-demoli¢cao

PECAS ESCRITAS

sem pegas escritas na presente fase, sera objeto de detalhameto
complementar do PE

PECAS DESENHADAS

sem pegas desenhadas.

2. Projeto de demolig6es ao longo da linha
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PROLONGAMENTO DA LINHA VERMELHA ENTRE SAO SEBASTIAO E ALCANTARA (LVSSA)

w spie batignolles Oefacec

LISTA (PREL.) DE PECAS DO PE A INTEGRAR O RECAPE
TCOLQ W e, OJLCM P DD

PINI GROUP

PROJETO DE EXECUGAO (PE)

14/10/2024
IDENTIFICAGAO DO DOCUMENTO
) ) DESIGNAGAO VERSAO ATUAL REGISTO DE VERSOES
CODIGO DOCUMENTO CODIGO ML
Titulo Subtitulo REV. | DATA 0 A B c D E
PEGAS ESCRITAS

RUA DA COSTA, 8-20, 22-26, 28, 30-32 E TRAVESSA DO

LVSSA MSA PE STR 000 000 MD 080001 0 LVRAMENTO, 20.22-24. 21, 26.30 6 32

LVSSA MSA PE STR 000 000 MD 080002 0 ACESSO A PONTE 25 DE ABRIL 0
LVSSA MSA PE STR 000 000 MD 080003 0 BALUARTE DO LIVRAMENTO 0
LVSSA MSA PE STR 000 000 NT 0800010 DEMOLIGOES E OBRAS ACESSORIAS 0
PECAS DESENHADAS

LVSSA MSA PE STR 000 000 DW 0800010 133436 |ESTAGAO DE CAMPO DE OURIQUE 0
LVSSA MSA PE STR 000 000 DW 080002 0 133437 |ESTAGAO DE INFANTE SANTO 0
LVSSA MSA PE STR 000 000 DW 080003 0 133438 |BALUARTE DO LIVRAMENTO 0
LVSSA MSA PE STR 000 000 DW 080004 0 133439 |ESTAGAO DE ALCANTARA 0

TOMO | - VOLUME 28 - DOSSIER DE DEFINIGAO DE SEGURANGA

PECAS ESCRITAS

LVSSA MSA PE SEG 000 000 MD 160003 0 DOSSIER DE DEFINIGAO DE SEGURANGA 0

PECAS DESENHADAS

sem pegas desenhadas.

TOMO | - VOLUME 29 - BIM

PECAS ESCRITAS

LVSSA MSA PE GER 000 000 LP 010001 0 Lista de Modelos BIM

PECAS DESENHADAS

sem pegas escritas na presente fase, sera objeto de detalhameto
complementar do PE

TOMO | - VOLUME 30 - ESTUDOS DE VERIFICAGAO DA COMPATIBILIDADE ELECTRO-MAGNETICA DA CATENARIA IP

PECAS ESCRITAS

ESTUDOS DE VERIFICAGAO DA COMPATIBILIDADE ELECTRO-

LVSSA MSA PE GER 000 000 MD 010005 0 MAGNETICA DA CATENARIA [P

PECAS DESENHADAS

sem pegas desenhadas.

TOMO | - VOLUME 31 - ANALISE DE RISCO DE INUNDAGAO POR TSUNAMI: ZONA DE VALE DE ALCANTARA

PECAS ESCRITAS

ANALISE DE RISCO DE INUNDAGAO POR TSUNAMI: ZONA DE VALE

LVSSA MSA PE SEG 000 000 MD 160004 0 DE ALCANTARA

PECAS DESENHADAS

ANALISE DE RISCO DE INUNDAGAO POR TSUNAMI: ZONA DE VALE

LVSSA MSA PE SEG 000 000 DW 160004 0 133440 DE ALCANTARA

TOMO | - VOLUME 32 - RELATORIO DE INSPEGAO PREVIA AO CANEIRO DE ALCANTARA

PECAS ESCRITAS

LVSSA MSA PE SAF 000 000 MD 050001 0 RELATORIO DE INSPEGAO PREVIA AO CANEIRO DE ALCANTARA

PECAS DESENHADAS

sem pegas desenhadas

TOMO | - VOLUME 33 - RELATORIO DE PROSPEGAO DE CONDUTA ELEVATORIA EM PRESSAO DA ADTA-CE3

PECAS ESCRITAS

RELATORIO DE PROSPEGAO DE CONDUTA ELEVATORIA EM

LVSSA MSA PE SAF 000 000 MD 050002 0 PRESSAO DA ADTA-CE3

PECAS DESENHADAS

PROSPEGAO DE CONDUTA ELEVATORIA EM PRESSAO DA ADTA-

LVSSA MSA PE SAF 000 000 DW 050002 0 135270 CE3

TOMO | - VOLUME 34 - ARVOREDO EXISTENTE

PECAS ESCRITAS

ELENCO DAS ESPECIES DE PORTE ARBOREO A ABATER E

LVSSA MSA PE AMB 000 000 MD 040008 0 PROPOSTAS DE SUBSTITUICAO
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PROLONGAMENTO DA LINHA VERMELHA ENTRE SAO SEBASTIAO E ALCANTARA (LVSSA)

ENGENHARIA

MOTAENGIL [ @
LISTA (PREL.) DE PECAS DO PE A INTEGRAR O RECAPE T ENGENHARIA | — Oefacec
TCOLQ W e, OJLCM DD

Portugal FINI GROUP

PROJETO DE EXECUGAO (PE)
14/10/2024

IDENTIFICAGAO DO DOCUMENTO

) ) DESIGNAGAO VERSAO ATUAL REGISTO DE VERSOES
CODIGO DOCUMENTO CODIGO ML
Titulo Subtitulo REV. DATA B C E
PECAS DESENHADAS
: o LEVANTAMENTO DAS ESPECIES DE PORTE
LVSSA MSA PE AN 000 000 DW 0400000 (12 0D ESPECES O PORTE ARBOREO AR e :
: : LEVANTAMENTO DAS ESPECIES DE PORTE
LVSSA MSA PE AN 000 000 DW 0400000 (22 ey [LENCODIS ESTECES O PORTEABOREO AMBATERE e | | :
LVSSA MSA PE ANE 009000 OW 040001 12 o [FLENCODAS ESPECIES DE PORTE AROOREO AJBATER £ |PLANOBE MERVENGHO K0 COBERIOATBORED |
LVSSA MSA PE AMB 000 000 DW 040001 0 (2-2) 134692 E;%i%%? :s DEES 25%'5335 g AOC?TE ARBOREO A ABATER E E?xg A%Eém;%\ﬁgg iﬁgggg fSE RTO ARBOREO 0
: : LEVANTAMENTO DAS ESPECIES DE PORTE
LVSSA MSA PE AMB 000 000 DW 040002 0 134693 E;%ﬁ%%?:g ESZEglsEﬁTDUﬁ g AOC?TE ARBOREO A ABATER E ARBOREO ~ | 0
LVSSA MSA PE AMB 000 000 DW 040003 0 134694 E;%i%%? :s DEES 25%'5335 g AOC?TE ARBOREO A ABATER E E?xg A%Eé%i%vgg%ﬁ%%gOBERTo ARBOREQ 0
: : LEVANTAMENTO DAS ESPECIES DE PORTE
LVSSA MSA PE AMB 000 000 DW 040004 0 134695 E;%'i%%?:ss [I)EESFS’EJ(I;E'ﬁ'IPUEI g /.S(?TE ARBOREO A ABATER E ARBOREQ ~ - 0
LVSSA MSA PE AMB 000 000 DW 040005 0 134696 E;'gi%%f :SS ;ES FS’IEJ(I;E'ﬁ'IPUEI g /.S(?TE ARBOREOQ A ABATER E Ekggg [[))i IIZLEETXEDNS ggNNT%%%ZEDRETSCi:\F;EBF REO 0
: : LEVANTAMENTO DAS ESPECIES DE PORTE
LVSSA MSA PE AMB 000 000 DW 040006 0 134697 E;%'i%%?:ss [I)EESFS’EJ(I;E'ﬁ'IPUEI g /.S(?TE ARBOREO A ABATER E ARBOREO ~ | 0
LVSSA MSA PE AMB 000 000 DW 040007 0 134698 E;%'i%%?:ss I:I)EESFS’EJ%E'ﬁ'IPUEI g /.S(?TE ARBOREOQ A ABATER E Egﬂggﬁ: AENRTVEESE,G\SONO COBERTO ARBOREO 0
: : LEVANTAMENTO DAS ESPECIES DE PORTE
LVSSA MSA PE AMB 000 000 DW 040008 0 (1-4) 134699 E;'gi%%f :SS ;ES FS’E%'SE%DUEI g /.S(?TE ARBOREO A ABATER E ARBOREO 0
: : LEVANTAMENTO DAS ESPECIES DE PORTE
LVSSA MSA PE AMB 000 000 DW 040008 0 (2-4) 134700 E;%'i%%?:ss [I)EESFS’EJ(I;E'ﬁ'IPUEI g /.S(?TE ARBOREO A ABATER E ARBOREO 0
: : LEVANTAMENTO DAS ESPECIES DE PORTE
LVSSA MSA PE AMB 000 000 DW 040008 0 (3-4) 134701 E;%'i%%?:ss [I)EESFS’EJ(I;E'ﬁ'IPUEI g /.S(?TE ARBOREO A ABATER E ARBOREO 0
: : LEVANTAMENTO DAS ESPECIES DE PORTE
LVSSA MSA PE AMB 000 000 DW 040008 0 (4-4) 134702 EE%':,%%E:SS [I)EESFS’ILEJ(I:BE'ﬁ'IPUEI g SSTE ARBOREO A ABATER E ARBOREO ~ | 0
LVSSA MSA PE AMB 000 000 DW 040009 0 (1-4) 134703 E;%':,%%E :SS [EES ZﬁélsEiTDUEI g /SC?TE ARBOREQ A ABATER E Egﬂg ADOE AT;EE\T/ESEAO NO COBERTO ARBOREQ 0
LVSSA MSA PE AMB 000 000 DW 040009 0 (2-4 134708 ElF_{If)':’%OS 'I['):SS 5:25(;? TDUEI gggTE ARBOREO A ABATER E E?QSADOE AT;E\E\T/AE\SEAO NO COBERTO ARBOREO 0
LVSSA MSA PE AMB 000 000 DW 040009 0 (3-4) 134705 E;%':,%%E :SS [EES ZﬁélsEiTDUEI g /SC?TE ARBOREQ A ABATER E Egﬂg ADOE AT;EE\T/ESEAO NO COBERTO ARBOREQ 0
LVSSA MSA PE AMB 000 000 DW 040009 0 (4-4) 134706 E;%':,%%E :SS [EES ZﬁélsEiTDUEI g /SC?TE ARBOREO A ABATER E Egﬂg ADOE AT;EE\T/ESEAO NO COBERTO ARBOREQ 0
LVSSA MSA PE AMB 000 000 DW 040010 0 134707 EE’;’:,%%E:SS 5525%'5335 g /SC?TE ARBOREO A ABATER E t\i\g\oNRTEAOM ENTO DAS ESPECIES DE PORTE 0
LVSSA MSA PE AMB 000 000 DW 040011 0 134708 EE’;’:,%%E:SS 5525%'5335 g /SC?TE ARBOREO A ABATER E E\sz\:‘? DE INTERVENGAO NO COBERTO ARBOREO 0
LVSSA MSA PE AMB 000 000 DW 040012 0 134709 EE’;’:,%%E:SS 5525%'5335 g /SC?TE ARBOREO A ABATER E t\i\g\oNRTEAOM ENTO DAS ESPECIES DE PORTE 0
LVSSA MSA PE AMB 000 000 DW 040013 0 134710 E;Eo':,%%? :SS [EES ';lEJ%'SETslqul CP /SSTE ARBOREO A ABATER E E\L//;:go DE INTERVENGAO NO COBERTO ARBOREO 0
LVSSA MSA PE AMB 000 000 DW 040014 0 134711 E;Eo':,%%? :SS [EES ';lEJ%'SETslqul CP /SSTE ARBOREO A ABATER E /L\E\QAONRT;OM ENTO DAS ESPECIES DE PORTE 0
LVSSA MSA PE AMB 000 000 DW 040015 0 134712 E;Eo':’%% E:Ss gszic;ETsl 'II'DUEI gngE ARBOREO A ABATER E E\L//;:l70 DE INTERVENGAO NO COBERTO ARBOREQ 0

TOMO | - VOLUME 35 - ESTUDO DE AVALIAGAO DA PERIGOSIDADE/ CONTAMINAGAO DE SOLOS ESCAVADOS

PECAS ESCRITAS

LVSSA MSA PE AMB 000 000 MD 040009 0

ESTUDO DE AVALIAGCAO DA PERIGOSIDADE/ CONTAMINAGAO DE

SOLOS ESCAVADOS

PECAS DESENHADAS

sem pegas desenhadas

TOMO | - VOLUME 36 - RELATORIO DOS ELEMENTOS DE DRENAGEM EXISTENTES

PECAS ESCRITAS

LVSSA MSA PE ITE 000 000 MD 010001 0

RELATORIO DOS ELEMENTOS DE DRENAGEM EXISTENTES

PECAS DESENHADAS

sem pegas desenhadas

TOMO | - VOLUME 37 - RELATORIO DO LEVANTAMENTO DOS RAMAIS DO AQUEDUTO DAS AGUAS LIVRES

PECAS ESCRITAS

LVSSA MSA PE AMB 000 000 MD 040010 0

RELATORIO DO LEVANTAMENTO DOS RAMAIS DO AQUEDUTO

DAS AGUAS LIVRES

PECAS DESENHADAS

LVSSA MSA PE AMB 000 000 DW 040010 0 135072 t:E\I\QE'\lSTé:’\(/ZI)i'\'II:II-E% DOS RAMAIS DO AQUEDUTO DAS AGUAS 0
LVSSA MSA PE AMB 000 000 DW 040011 0 135073 t:E\I\QE'\lSTﬁ’\CEsIg DOS RAMAIS DO AQUEDUTO DAS AGUAS 0
LVSSA MSA PE AMB 000 000 DW 040012 0 135192 t:i)gggég:gl?gﬁ;?ﬁg:fﬁo AQUEDUTO DAS AGUAS 0

TOMO | - VOLUME 38 - SIMULAGOES

PECAS ESCRITAS

sem pegas escritas na presente fase, sera objeto de detalhameto
complementar do PE

PECAS DESENHADAS

sem pegas escritas na presente fase, sera objeto de detalhameto
complementar do PE
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PROLONGAMENTO DA LINHA VERMELHA ENTRE SAO SEBASTIAO E ALCANTARA (LVSSA)

MOTAENGIL |spicbatignolies
LISTA (PREL.) DE PECAS DO PE A INTEGRAR O RECAPE T ENGENRARIA | e @efacec
TCOLQ W LeT.. ©JLCM P DD

PINI GROUP

PROJETO DE EXECUGAO (PE)
14/10/2024

IDENTIFICAGAO DO DOCUMENTO

DESIGNAGAO VERSAO ATUAL REGISTO DE VERSOES
CODIGO DOCUMENTO CODIGO ML
Titulo Subtitulo REV. DATA 0 A B C D E
TOMO | - VOLUME 39 - ESTUDOS DE TRAFEGO RODOVIARIO NA ZONA DE ALCANTARA
PECAS ESCRITAS
LVSSA MSA PE DTR EST AC MD 085101 0 ESTUDOS DE TRAFEGO RODOVIARIO NA ZONA DE ALCANTARA 0
PECAS DESENHADAS
sem pegas desenhadas.
TOMO | - VOLUME 40 - PLANO DE INSTRUMENTA(}I"\O E OBSERVA(}AO
PECAS ESCRITAS
; PLANO DE OBSERVAGAO
LVSSA MSA PE INS TUN T85 MD 087001 0 TUNEL. TROGO 85 0
) PLANO DE OBSERVAGAO
LVSSA MSA PE INS TUN T84 MD 087001 0 TUNEL. TROGO 84 0
) PLANO DE OBSERVAGAO
LVSSA MSA PE INS TUN T83 MD 087001 0 TUNEL. TROGO 83 0
) PLANO DE OBSERVAGAO
LVSSA MSA PE INS TUN T82 MD 087001 0 TUNEL. TROGO 82 0
) PLANO DE OBSERVAGAO
LVSSA MSA PE INS TUN T81 MD 087001 0 TUNEL. TROGO 81 0
. . ; PLANO DE OBSERVAGAO
LVSSA MSA PE INS TUN OE1 MD 088001 0 OBRA ESPECIAL OE1 - TIMPANO TERMINO S.SEBASTIAQ. 0
. MEMORIA DESCRITIVA
LVSSA MSA PE INS TUN OE2 MD 088000 0 PLANO DE OBSERVAGAO 0
, PLANO DE OBSERVAGAO
LVSSA MSA PE INS TUN OE3 MD 088001 0 OBRA ESPECIAL OE3 - TUNEL VIA DE RESGUARDO 1 0
, PLANO DE OBSERVAGAO
LVSSA MSA PE INS TUN OE4 MD 088001 0 OBRA ESPECIAL OE4 - TUNEL VIA DE RESGUARDO 2 0
. MEMORIA DESCRITIVA
LVSSA MSA PE INS TUN OE5 MD 088000 0 PLANO DE OBSERVAGAO 0
. PLANO DE OBSERVAGAO
LVSSA MSA PE INS TUN OE6 MD 088001 0 OBRA ESPECIAL OE6- TUNEL ALVITO 0
. . PLANO DE OBSERVAGAO
LVSSA MSA PE INS TUN OE7 MD 088001 0 OBRA ESPECIAL OE7- TUNEL TERMINO 0
, MEMORIA DESCRITIVA
LVSSA MSA PE INS VDT VDA MD 089005 0 PLANO DE OBSERVAGAO 0
. MEMORIA DESCRITIVA
LVSSA MSA PE INS EST CE MD 082000 0 PLANO DE OBSERVAGAO © ¢ 0
LVSSA MSA PE INS EST CO MD 083001 0 ESTAGAO CAMPO DE OURIQUE PLANO DE OBSERVACAO 0
B PLANO DE OBSERVAGAO
LVSSA MSA PE INS EST IS MD 084001 0 ESTAGAO INFANTE SANTO ¢ 0
B . PLANO DE OBSERVAGAO
LVSSA MSA PE INS EST AC MD 085001 0 ESTAGAO ALCANTARA ¢ 0
. MEMORIA DESCRITIVA
LVSSA MSA PE INS PVE PV211 MD 086000 0 PLANO DE OBSERVAGAO 0
. MEMORIA DESCRITIVA
LVSSA MSA PE INS PVE PV215 MD 086001 0 PLANO DE OBSERVAGAO 0
LVSSA MSA PE INS PVE PV217 MD 086000 0 PLANO DE OBSERVAGAO MEMORIA DESCRITIVA 0
PECAS DESENHADAS
) PLANO DE OBSERVAGAO (1/2)
LVSSA MSA PE INS TUN T85 DW 087001 0 133441 TUNEL. TROGO 85 0
) PLANO DE OBSERVAGAO (2/2)
LVSSA MSA PE INS TUN T85 DW 087002 0 133442 TUNEL. TROGO 85 0
) PLANO DE OBSERVAGAO (1/4)
LVSSA MSA PE INS TUN T84 DW 087001 0 133443 TUNEL. TROGO 84 0
) PLANO DE OBSERVAGAO (2/4)
LVSSA MSA PE INS TUN T84 DW 087002 0 133444 TUNEL. TROGO 84 0
) PLANO DE OBSERVAGAO (3/4)
LVSSA MSA PE INS TUN T84 DW 087003 0 133445 TUNEL. TROGO 84 0
) PLANO DE OBSERVAGAO (4/4)
LVSSA MSA PE INS TUN T84 DW 087004 0 133446 TUNEL. TROGO 84 0
) PLANO DE OBSERVAGAO (1/3)
LVSSA MSA PE INS TUN T83 DW 087001 0 133447 TUNEL. TROGO 83 0
. PLANO DE OBSERVAGAO (2/3)
LVSSA MSA PE INS TUN T83 DW 087002 0 133448 TUNEL. TROGO 83 0
) PLANO DE OBSERVAGAO (3/3)
LVSSA MSA PE INS TUN T83 DW 087003 0 133449 TUNEL. TROGO 83 0
. PLANO DE OBSERVAGAO (1/3)
LVSSA MSA PE INS TUN T82 DW 087001 0 133450 TUNEL. TROGO 82 0
. PLANO DE OBSERVAGAO (2/3)
LVSSA MSA PE INS TUN T82 DW 087002 0 133451 TUNEL. TROGO 82 0
) PLANO DE OBSERVAGAO (3/3)
LVSSA MSA PE INS TUN T82 DW 087003 0 133452 TUNEL. TROGO 82 0
. PLANO DE OBSERVAGAO (1/2)
LVSSA MSA PE INS TUN T81 DW 087001 0 133453 TUNEL. TROGO 81 0
) PLANO DE OBSERVAGAO (2/2)
LVSSA MSA PE INS TUN T81 DW 087002 0 133454 TUNEL. TROGO 81 0
) . _ PLANO DE OBSERVAGAO
LVSSA MSA PE INS TUN OE1 DW 088001 0 133455 OBRA ESPECIAL OE1 - TIMPANO TERMINO S.SEBASTIAO. 0
. INSTRUMENTAGAO - PLANTA, PERFIL
LVSSA MSA PE INS TUN OE2 DW 088400 0 133456 ESTRUTURAS PROVISORIAS LONGITUDINAL E SECGAO 0
. PLANO DE OBSERVAGAO
LVSSA MSA PE INS TUN OE3 DW 088001 0 133457 OBRA ESPECIAL OE3 - TUNEL VIA DE RESGUARDO 1 0
. PLANO DE OBSERVAGAO (1/2)
LVSSA MSA PE INS TUN OE4 DW 088001 0 133458 OBRA ESPECIAL OE4 - TUNEL VIA DE RESGUARDO 2 0
. PLANO DE OBSERVAGAO (2/2)
LVSSA MSA PE INS TUN OE4 DW 088002 0 133459 OBRA ESPECIAL OE4 - TUNEL VIA DE RESGUARDO 2 0
- . PLANTA
LVSSA MSA PE INS TUN OE5 DW 088400 0 133460 PLANO DE INSTRUMENTAGAO E OBSERVAGAO 0
. PLANO DE OBSERVAGAO
LVSSA MSA PE INS TUN OE6 DW 088001 0 133461 OBRA ESPECIAL OE6- TUNEL ALVITO 0
. . PLANO DE OBSERVAGAO
LVSSA MSA PE INS TUN OE7 DW 088001 0 133462 OBRA ESPECIAL OE7- TUNEL TERMINO 0
- . PLANTA
LVSSA MSA PE INS VDT VDA DW 089600 0 133463 PLANO DE INSTRUMENTAGAO E OBSERVAGAO 0
- . PLANTA
LVSSA MSA PE INS EST CE DW 082400 0 133464 PLANO DE INSTRUMENTAGAO E OBSERVAGAO 0
- PLANO DE OBSERVAGAO
LVSSA MSA PE INS EST CO DW 083001 0 133465 ESTAGCAO CAMPO DE OURIQUE ¢ 0
- PLANO DE OBSERVAGAO (1/2)
LVSSA MSA PE INS EST IS DW 084001 0 133466 ESTACAQ INFANTE SANTO 0
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PROLONGAMENTO DA LINHA VERMELHA ENTRE SAO SEBASTIAO E ALCANTARA (LVSSA)

LISTA (PREL.) DE PECAS DO PE A INTEGRAR O RECAPE

PROJETO DE EXECUGAO (PE)
14/10/2024

‘%.c

MOTAENGIL

ENGENHARIA

oba

Portugal

international

JET. ©JLCM @

PINI GROUP

spie batignolles c efa cec

AJL

IDENTIFICAGAO DO DOCUMENTO

) ) DESIGNAGAO VERSAO ATUAL REGISTO DE VERSOES
CODIGO DOCUMENTO CODIGO ML
Titulo Subtitulo REV. | DATA 0 A B c D E
LVSSA MSA PE INS EST IS DW 084002 0 133467 ESTAGAO INFANTE SANTO PLANO DE OBSERVAGRO (212 0
LVSSA MSA PE INS EST AC DW 085001 0 133468 ESTAGAO ALCANTARA PLANO DE OBSERVAGAO 0
. . PLANTA E CORTES
LVSSA MSA PE INS PVE PV211 DW 086400 0 133469 PLANO DE INSTRUMENTAGAO E OBSERVAGAO 0
. . PLANTA E CORTES
LVSSA MSA PE INS PVE PV215 DW 086400 0 133470 PLANO DE INSTRUMENTAGAO E OBSERVAGAO 0
LVSSA MSA PE INS PVE PV217 DW 086400 0 133471 PLANO DE INSTRUMENTAGAO E OBSERVAGAO PLANTA E CORTES 0

TOMO | - VOLUME 41 - OCUPAGOES PROVISORIAS E DEFINITIVAS

PECAS ESCRITAS

LVSSA MSA PE OPD 000 000 MD 019000 0

MEMORIA DESCRITIVA E JUSTIFICATIVA

PECAS DESENHADAS
PLANTA DE ENQUADRAMENTO GERAL E LOCALIZAGAO DAS
LVSSA MSA PE OPD 000 000 DW 011001 0 133190 OCUPAGOES PROVISORIAS E DEFINITIVAS 0
LVSSA MSA PE OPD 000 000 DW 011002 0 133191 ESTALEIRO CENTRAL (ESTACIONAMENTO PALACIO DA JUSTIGA) 0
LVSSA MSA PE OPD VDT VDA DW 019003 0 133192 BALUARTE DO LIVRAMENTO/VIADUTO 0
LVSSA MSA PE OPD EST CE DW 012003 0 133193 ESTACAO CAMPOLIDE/AMOREIRAS 0
LVSSA MSA PE OPD EST CO DW 013003 0 133194 ESTAGAO CAMPO DE OURIQUE 0
LVSSA MSA PE OPD EST IS DW 014003 0 133195 ESTACAO INFANTE SANTO 0
. ) ESTACAO ALCANTARA / ACESSO A PONTE 25 DE

LVSSA MSA PE OPD EST AC DW 015003 0 133196 OCUPAGOES PROVISORIAS E DEFINITIVAS ABRIL / PV217 0
LVSSA MSA PE OPD PVE PV211 DW 016003 0 133197 PV211 0
LVSSA MSA PE OPD PVE PV215 DW 016003 0 133198 PV215 0

TOMO | - VOLUME 42 - PROJETO DE REABILITAGAO PARCIAL DO EDIFICIO HISTORICO FIUZA

1. Levantamento topografico

PECAS ESCRITAS

LVSSA MSA PE TOP 000 000 MD 000001 0

PROJETO DE REABILITAGAO PARCIAL DO EDIFICIO HISTORICO
FIUZA

MEMORIA DESCRITIVA. TOPOGRAFIA

FIUzA

TVO03 (1:100)

PECAS DESENHADAS
iNDICE DE PECAS DESENHADAS
LVSSA MSA PE TOP 000 000 DW 000001 0 133472 [TOPOGRAFIA 0
PLANTA - PISO 0
LVSSA MSA PE TOP 000 000 DW 000002 0 134969  [TOPOGRAFIA 0
PLANTA - PISO INTERMEDIO
LVSSA MSA PE TOP 000 000 DW 000003 0 133473 [TOPOGRAFIA 0
PLANTA - PISO 1
LVSSA MSA PE TOP 000 000 DW 000004 0 133474  [TOPOGRAFIA 0
PLANTA - COBERTURA
LVSSA MSA PE TOP 000 000 DW 000005 0 133475  [TOPOGRAFIA 0
CORTE - LG.01. LG.02, TV.01, TV.02
LVSSA MSA PE TOP 000 000 DW 000006 0 134970  [TOPOGRAFIA 0
CORTE - TV.03
LVSSA MSA PE TOP 000 000 DW 000007 0 134971 TOPOGRAFIA 0
ALGADO - A.01 EA.02
LVSSA MSA PE TOP 000 000 DW 000008 0 135271 TOPOGRAFIA 0
ALGADO - A.03 E A.04
LVSSA MSA PE TOP 000 000 DW 000009 0 135272 [TOPOGRAFIA 0
QUADRO DE LAYERS
LVSSA MSA PE TOP 000 000 DW 000010 0 133476  [TOPOGRAFIA 0
2.Arquitetura
PEGCAS ESCRITAS
A i o MEMORIA DESCRITIVA. ARQUITECTURA
LVSSA MSA PE ARQ 000 000 MD 060001 0 EE(;JAETO DE REABILITAGAO PARCIAL DO EDIFIiCIO HISTORICO 0
PEGCAS DESENHADAS
A i 5 ENQUADRAMENTO. PLANTA DE LOCALIZAGAO
LVSSA MSA PE ARQ 000 000 DW 060001 0 134972  |PROJETO DE REABILITAGAO PARCIAL DO EDIFICIO HISTORICO _ G 0
FIUZA (1:500)
A i 5 LEVANTAMENTO ARQUITECTONICO - PLANTA PISO
LVSSA MSA PE ARQ 000 000 DW 060002 0 135211 EE(;JAETO DE REABILITAGAO PARCIAL DO EDIFIiCIO HISTORICO : 0
PROJETO DE REABILITAGAO PARCIAL DO EDIFICIO HISTORICO  |LEVANTAMENTO ARQUITECTONICO - PLANTA PISO
LVSSA MSA PE ARQ 000 000 DW 060003 0 135212 FIUZA INTERMEDIO (1:100) 0
A i ; LEVANTAMENTO ARQUITECTONICO - PLANTA PISO
LVSSA MSA PE ARQ 000 000 DV 060004 0 135213 EE(;JAETO DE REABILITAGAO PARCIAL DO EDIFIiCIO HISTORICO 1 0
PROJETO DE REABILITAGAO PARCIAL DO EDIFICIO HISTORICO  |LEVANTAMENTO ARQUITECTONICO - PLANTA PISO
LVSSA MSA PE ARQ 000 000 DW 060005 0 135214 |0 COBERTURA (1:100) 0
PROJETO DE REABILITAGAO PARCIAL DO EDIFICIO HISTORICO ~ |LEVANTAMENTO ARQUITECTONICO - CORTE LGO1,
LVSSA MSA PE ARQ 000 000 DW 060006 0 135215 |0 LG02, TVO1, TV02 (1:100) 0
A i ; LEVANTAMENTO ARQUITECTONICO - CORTE TV03
LVSSA MSA PE ARQ 000 000 DV 060007 § 135216 EE(;JAETO DE REABILITAGAO PARCIAL DO EDIFIiCIO HISTORICO R 0
A i ; LEVANTAMENTO ARQUITECTONICO - ALGADO A01,
LVSSA MSA PE ARQ 000 000 DV 060008 0 135217  |PROJETO DE REABILITAGAO PARCIAL DO EDIFICIO HISTORICO _ C 0
FIUZA A02 (1:100)
A i ; LEVANTAMENTO ARQUITECTONICO - ALGADO A03,
LVSSA MSA PE ARQ 000 000 DV 060009 0 135215 |PROJETO DE REABILITAGAO PARCIAL DO EDIFICIO HISTORICO _ C 0
FIUZA A4 (1:100)
A i ¢ PROPOSTA DE INTERVENGAO - PLANTA PISO 0
LVSSA MSA PE ARQ 000 000 DVW 060010 § 135219  |PROJETO DE REABILITAGAO PARCIAL DO EDIFICIO HISTORICO _ G 0
FIUZA (1:100)
PROJETO DE REABILITAGAO PARCIAL DO EDIFICIO HISTORICO ~ |PROPOSTA DE INTERVENGAO - PLANTA PISO
LVSSA MSA PE ARQ 000 000 DW 060011 0 135220 FIOZA INTERMEDIO (1:100) 0
A i ¢ PROPOSTA DE INTERVENGAO - PLANTA PISO 1
LVSSA MSA PE ARQ 000 000 DW 060012 0 135221 PROJETO DE REABILITAGAO PARCIAL DO EDIFICIO HISTORICO _ C 0
FIOZA (1:100)
PROJETO DE REABILITAGAO PARCIAL DO EDIFICIO HISTORICO ~ |PROPOSTA DE INTERVENGAO - PLANTA PISO
LVSSA MSA PE ARQ 000 000 DW 060013 0 135222 FIOZA COBERTURA (1:100) 0
A i ¢ PROPOSTA DE INTERVENGAO - CORTE TV01, TV02,
LVSSA MSA PE ARQ 000 000 DW 060014 0 135203  |PROJETO DE REABILITAGAO PARCIAL DO EDIFICIO HISTORICO C 0
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FIUZA

DESIGNAGAO VERSAO ATUAL REGISTO DE VERSOES
CODIGO DOCUMENTO CODIGO ML
Titulo Subtitulo REV. DATA 0 A B C D E
i i 5 PROPOSTA DE INTERVENGAO - ALCADO A01, A02
LVSSA MSA PE ARQ 000 000 DW 060015 0 135224 ElFl{JC;iETO DE REABILITAGAO PARCIAL DO EDIFICIO HISTORICO 100 G G 0
i i 5 PROPOSTA DE INTERVENGAQ - AXONOMETRIA 01
LVSSA MSA PE ARQ 000 000 DW 060016 0 135225 PROJETO DE REABILITAGAO PARCIAL DO EDIFICIO HISTORICO G 0
FIUZA (sem escala)
i i 5 PROPOSTA DE INTERVENGAQ - AXONOMETRIA 02
LVSSA MSA PE ARQ 000 000 DW 060017 0 135226 PROJETO DE REABILITAGAO PARCIAL DO EDIFICIO HISTORICO G 0
FIUZA (sem escala)
i i 5 PROPOSTA DE INTERVENGAO - PERSPETIVA 01, 02
LVSSA MSA PE ARQ 000 000 DWW 060013 0 135227 PROJETO DE REABILITAGAO PARCIAL DO EDIFICIO HISTORICO G 0
FIUZA (sem escala)
i i ; AMARELOS E ENCARNADOS - PLANTA PISO 0
LVSSA MSA PE ARQ 000 000 DW 06001 0 135228 Elra(;i\ETo DE REABILITAGAO PARCIAL DO EDIFICIO HISTORICO 100 0
PROJETO DE REABILITAGAO PARCIAL DO EDIFICIO HISTORICO ~ |AMARELOS E ENCARNADOS - PLANTA PISO
LVSSA MSA PE ARQ 000 000 DW 060020 0 135229 FIUZA INTERMEDIO (1:100) 0
i i ; AMARELOS E ENCARNADOS - PLANTA PISO 1
LVSSA MSA PE AR 000 000 DW 060024 0 135230 Elra(;i\ETo DE REABILITAGAO PARCIAL DO EDIFICIO HISTORICO 100 0
PROJETO DE REABILITAGAO PARCIAL DO EDIFICIO HISTORICO ~ |AMARELOS E ENCARNADOS - PLANTA PISO
LVSSA MSA PE ARQ 000 000 DW 060022 0 135231 FIUZA COBERTURA (1:100) 0
A i 5 AMARELOS E ENCARNADOS - CORTE TV01, TV02,
LVSSA MSA PE ARQ 000 000 DW 060023 0 135232 PROJETO DE REABILITAGAO PARCIAL DO EDIFICIO HISTORICO : i
FIUZA TV03 (1:100)
A i 5 AMARELOS E ENCARNADOS - ALCADO A01, A02
LVSSA MSA PE ARQ 000 000 DWW 060024 0 135233 ;FEJ%JAETO DE REABILITAGAO PARCIAL DO EDIFICIO HISTORICO 100 G 0
A i 5 AMARELOS E ENCARNADOS - AXONOMETRIA 01
LVSSA MSA PE ARQ 000 000 DW 060025 0 135234 PROJETO DE REABILITAGAO PARCIAL DO EDIFICIO HISTORICO i
FIUZA (sem escala)
A i 5 AMARELOS E ENCARNADOS - AXONOMETRIA 02
LVSSA MSA PE ARQ 000 000 DWW 060026 0 135235 PROJETO DE REABILITAGAO PARCIAL DO EDIFICIO HISTORICO i
FIUZA (sem escala)
A i 5 AMARELOS E ENCARNADOS - PERSPETIVA 01, 02
LVSSA MSA PE ARQ 000 000 DW 060027 0 135236 PROJETO DE REABILITAGAO PARCIAL DO EDIFICIO HISTORICO i
FIUZA (sem escala)
3. Estruturas
PECAS ESCRITAS
PROJETO DE REABILITAGAO PARCIAL DO EDIFICIO HISTORICO ~ |[MEMORIA DESCRITIVA. ESTRUTURAS,
LVSSA MSA PE STR 000 000 MD 080001 0 FIUZA CONTENGAO DE FACHADAS E DESMONTES 0
PECAS DESENHADAS
PROJETO DE REABILITAGAO PARCIAL DO EDIFICIO HISTORICO ~ |AMARELOS E ENCARNADOS - PLANTA PISO
LVSSA MSA PE STR 000 000 DW 000008 0 134973 FIUZA INTERMEDIO (1:100) 0
A i ; AMARELOS E ENCARNADOS - PLANTA PISO 1
LVSSA MSA PE STR 000 000 DW 000009 0 - ElFB(;i\ETo DE REABILITAGAO PARCIAL DO EDIFICIO HISTORICO 100 0
PROJETO DE REABILITAGAO PARCIAL DO EDIFICIO HISTORICO ~ |AMARELOS E ENCARNADOS - PLANTA PISO
LVSSA MSA PE STR 000 000 DW 000010 0 135274 FIUZA COBERTURA (1:100) 0
A i ; AMARELOS E ENCARNADOS - CORTE TV01, TV02,
LVSSA MSA PE STR 000 000 DW 000011 0 - PROJETO DE REABILITAGAO PARCIAL DO EDIFICIO HISTORICO : 0
FIUZA TV03 (1:100)
A i ¢ AMARELOS E ENCARNADOS - ALGADO A01, A02
LVSSA MSA PE STR 000 000 DW 000012.0 135276 EEJC;JAETO DE REABILITAGAO PARCIAL DO EDIFICIO HISTORICO 100, C 0
i i ¢ AMARELOS E ENCARNADOS - AXONOMETRIA 01
LVSSA MSA PE STR 000 000 DW 0000130 135277 PROJETO DE REABILITAGAO PARCIAL DO EDIFICIO HISTORICO 0
FIUZA (sem escala)
i i ¢ AMARELOS E ENCARNADOS - AXONOMETRIA 02
LVSSA MSA PE STR 000 000 DW 000014 0 135278 PROJETO DE REABILITAGAO PARCIAL DO EDIFICIO HISTORICO 0
FIUZA (sem escala)
i i ¢ AMARELOS E ENCARNADOS - PERSPETIVA 01, 02
LVSSA MSA PE STR 000 000 DW 0000150 135279 PROJETO DE REABILITAGAO PARCIAL DO EDIFICIO HISTORICO 0
FIUZA (sem escala)
4. Arquitetura Paisagista
PECAS ESCRITAS
PROJETO DE REABILITAGAO PARCIAL DO EDIFICIO HISTORICO ~ |MEMORIA DESCRITIVA. ARQUITECTURA
LVSSA MSA PE APG 000 000 MD 070001 0 FIUZA PAISAGISTA 0
PECAS DESENHADAS
A i 5 ARQUITETURA PAISAGISTA
LVSSA MSA PE TOP 000 000 DW 000008 0 134874 PROJETO DE REABILITAGAO PARCIAL DO EDIFICIO HISTORICO 0

5. Arqueologia

PECAS ESCRITAS

LVSSA MSA PE AMB 000 000 MD 040011 0

PROJETO DE REABILITAGAO PARCIAL DO EDIFICIO HISTORICO
FIUZA

MEMORIA DESCRITIVA. ARQUEOLOGIA

PECAS DESENHADAS

sem pegas desenhadas.

6. Sintese

PECAS ESCRITAS

LVSSA MSA PE AMB 000 000 MD 040012 0

Sintese

MEMORIA DESCRITIVA. ARQUEOLOGIA

PECAS DESENHADAS

sem pegas desenhadas.
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1 OBJECTIVO E AMBITO

O presente documento diz respeito ao desenvolvimento, ao nivel de Projeto de Execug¢ao, da
Nota Técnica das demolicoes e obras acessoérias, no ambito do Prolongamento da Linha
Vermelha entre S. Sebastido e Alcantara, que é parte integrante do Tomo | — Geral do Volume 27
— Demoli¢oes ao Longo da Linha.

Este documento tem como objetivo apresentar a metodologia de identificacdo e andlise de
interferéncias no ambito do projeto e apresenta as principais pré-existéncias a demolir ou a
intervir, sumarizando as suas caracteristicas principais.
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2 ELEMENTOS DE BASE

Com base nos elementos do Programa Preliminar do Prolongamento da Linha Vermelha entre S.
Sebastido e Alcantara, realizado pelo Metropolitano de Lisboa, fizeram-se as verificagoes
necessarias bem como os acrescentos e ajustes considerados como pertinentes para otimizacao
e desenvolvimento detalhado ao nivel de Projeto de Execucdo, das solucdes técnicas e elementos
de obra, bem como dos processos e faseamento construtivos associados.

Os documentos considerados como elementos de entrada associados a obra foram os seguintes:
* Procedimento - Proc. n.® 125/2022-DLO/ML;
= Programa Preliminar, Tomo IV — Estruturas, Volume 6 — Demoli¢des e Obras Acessérias:
= Meméria Descritiva e Justificativa - “LVSSA ML PP STR 000 000 NT 080001 0”;

» Pegas Desenhadas - “LVSSA ML PP STR 000 000 DW 080001 0” a “LVSSA ML PP STR 000
000 DW 080004 0”;

LVSSA MSA PE STR 000 000 NT 080001 0 PAG.5/17
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3 CONDICIONAMENTOS
1.1 Tragado

A solucao estrutural adotada e os processos e faseamento construtivos previstos encontram-se
compatibilizados com o projeto do tragado da linha.
1.2 Implantagao

A implantacdo da obra respeita integralmente os requisitos definidos no programa preliminar,
tendo em consideracao o novo tragado de via atualizado no “ANEXO X - AO CADERNO DE
ENCARGOS TECNICO - ALTERAGCAO DO TRAGCADO ENTRE OS KM 2+570.938 E O KM
3+471.193".

1.3 Seguranca

A atividade de prevencdo de riscos profissionais tem uma matriz de referéncia baseada num
conjunto de principios gerais de prevencao:

1. Evitar os riscos;

2. Avaliar os riscos que nao possam ser evitados;

3. Combater os riscos na origem;

4. Adaptar o trabalho ao trabalhador;

5. Ter em conta o estado de evolugao técnica;

6. Substituir o que é perigoso pelo que é isento de perigo ou menos perigoso;
7. Planificar a prevencgao;

8. Dar prioridade a prevengao coletiva em relagdo a individual;

9. Dar formacao e instru¢ées adequadas aos trabalhadores.

Estes principios devem nortear a acdo de todos os intervenientes durante todo o processo de
construcdo. Apresenta-se nas pecas desenhadas do presente Projeto de Execucao, subscrevendo
as orientacdes do Dono de Obra apresentadas no Programa Preliminar, desenho de notas gerais
com uma lista ndo exaustiva de atividades que envolvem riscos especiais para a seguranca e
saide dos trabalhadores decorrentes da execucdo do projeto e as agoes para a prevencao de
riscos associados a realizacdo dos trabalhos.

Sera da responsabilidade da Entidade Executante desenvolver o Plano de Sequranca e Saude,
conforme indicado no Caderno de Encargos, e garantir a sua implementacdo na fase de execucao
da obra.

1.4 Compatibilidade com as Outras Especialidades

O presente Projeto de Execugdo estd compatibilizado com todas as restantes especialidades as
quais se apresentam nos respetivos Tomos e Volumes.

1.5 Ambiente

O projeto do “Prolongamento da Linha Vermelha entre S. Sebastido e Alcantara” esta sujeito a
Avaliacdo de Impacte Ambiental, tendo sido desenvolvido um Estudo de Impacte Ambiental e
emitida uma Declaracdo de Impacte Ambiental (DIA) que determina uma Decisdao Favoravel
Condicionada ao cumprimento dos termos e condicoes expressas na DIA (processo de AlA
n.° 3462), na qual se identificam as medidas de minimizacao gerais a implementar em fase de
construcdo, a serem complementadas em fase do Projeto de Execucdo com a realizagdo do
Relatorio de Conformidade Ambiental com o Projeto de Execu¢ao (RECAPE).
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No desenvolvimento do presente Projeto de Execucdo foram consideradas as seguintes medidas:

= Cumprimento das areas minimas de intervencdo, necessarias 3 realizacdo dos trabalhos,
apresentadas no Programa Preliminar do M.L;

= Consideracao das medidas e recomendacdes constantes da DIA (processo de AlA n.° 3462);

= Consulta dos elementos patenteados a concurso referentes a identificacdo de todas as
interferéncias ao longo do tracado e ao levantamento dos respetivos cadastros para analise
nas fases sequintes de projeto. Nesta fase realizou-se uma analise de risco aos edificios
interferidos seguindo a metodologia de avaliagdo de danos nos edificios devido a
escavagoes profundas e de tineis patenteada pelo M.L, que consta do Tomo | - Geral,
Volume 23 - Analise de Risco, do Projeto de Execucao;

= Adocdo de faseamentos construtivos que promovam a realizacdo dos trabalhos no prazo
mais curto e que minimizem o impacto sobre a vida da comunidade e sobre o patriménio
edificado;

= Definicdo de um plano de instrumentacdo e observacdo, que se encontra enquadrado no
presente Projeto de Execucdo em cada volume de frente de obra (a detalhar devidamente
em Projeto de Execucao), no sentido de detetar, quantificar e prevenir possiveis danos nas
estruturas (por exemplo, ao nivel do edificado) e deformacgdes da superficie, bem como
prevenir que eventuais deformagdes tenham consequéncias ao nivel do edificado.

4 METODOLOGIA DE IDENTIFICAGAO DE INTERFERENCIAS

O estudo das Interferéncias com o Patriménio Edificado seguiu uma metodologia cujos tracos
gerais foram propostos no “Sumario Executivo do Estudo de Viabilidade” para o Prolongamento
da Linha Vermelha Sul.

Esta metodologia assenta na identificacdo e levantamento exaustivo de todo o edificado contido
numa faixa de seguranca, medida ao eixo do tracado e construcdes afetas (estagcdes e pogos de
ventilacdo) e posterior andlise das interferéncias mais relevantes dada a sua proximidade com o
tracado (altimétrica ou em planta), a sua importancia intrinseca (patrimonial, funcional, etc) ou a
natureza do atravessamento que pode implicar intervengdes estruturais mais profundas.

Em seguida resume-se o procedimento seguido para a identificacao e analise de interferéncias:
1. Identificacdo do patriménio edificado localizado a uma distancia de, aproximadamente,

30m de cada lado do eixo do tracado;

2. Elaboracdo de “Fichas de Caracterizagdo” individual para a totalidade do edificado
identificado. Estas fichas deverao ser preenchidas com informagdo obtida in-loco e dos
elementos de projeto disponiveis, sempre que possivel;

3. Avaliagdo dos cenarios de risco mais frequentes em obras geotécnicas desta natureza e
avaliacdo sumaria da suscetibilidade a esses cenarios por parte das edificacoes
interessadas;

4. Justaposicao dainformacao topografica, geolégica e do tracado (planta e altimetria) com

a informacao disponivel acerca do Patriménio edificado identificado no ponto 1.;
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5. Com base na informacdo obtida do ponto 4., identificacdo dos edificios a demolir com
uma breve descricdo da metodologia proposta para a demolicao;

6. Com base na informagao obtida no ponto 4., identificacdo dos edificios a intervir (refor¢o
e/ou alteracdo estrutural, recalcamento de fundacgées, etc.) com breve descricdo da
intervencdo e metodologia proposta;

7. Elaboragdo de um “Quadro-Resumo” com a caracteriza¢ao geral do edificado, anélise do

risco de danos e prescricdo de medidas adequadas a cada edificio/ estrutura analisado/a.

As pecas desenhadas presentes no volume “Interferéncias ao longo do tracado” distinguem o
patriménio edificado identificado na faixa dos 30m referido no ponto 1. entre edificado do tipo
“A” ou “B”, que se prende fundamentalmente com a natureza da edificagao.

O edificado do tipo A - Importancia Alta - inclui edificacées contidas dentro de uma faixa de 30m
para cada lado do eixo do tracado e cuja natureza acarreta importancia patrimonial, pablica,
funcional, etc. ou cujas caracteristicas geométricas e/ou estruturais impliquem cuidados
extraordinarios, nomeadamente:

a) Aquedutos;

b) Edificios de Interesse Patrimonial;
c¢) Edificios Pablicos;

d) Cemitérios;

e) Edificios com Parques Subterraneos;
f) Obras de Arte.

O edificado patrimonial do tipo B — Importdncia Média — sdo os restantes edificios com distancia
altimétrica e/ou em planta inferior a 30m medidos ao eixo do tragado, nomeadamente a categoria
“Edificios incluidos” presente nas pecas desenhadas.

Por vezes, dadas as caracteristicas do edificado interferido e da propria interferéncia
(recobrimento versus cota de fundagoes, posicionamento de pilares e tracado de viaduto versus
edificacoes pré-existentes, etc.), existe a necessidade de demolicdo parcial ou total do edificado
ou a necessidade de intervir na estrutura através de uma obra especial (ponto 6. e 7. da listagem
anterior). Estas interferéncias sdo abordadas sob o alcado do estudo de “Demoli¢des e Obras
Acessorias” e sao apresentadas sumariamente no capitulo seguinte.
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5 IDENTIFICACAO DE INTERFERENCIAS COM O PATRIMONIO
5.1 Introdugao

De acordo com a metodologia apresentada no Capitulo 4, foram elaboradas pecas desenhadas,
“Fichas de Caracterizacdo” individual e um quadro-resumo com as caracteristicas gerais e
medidas a adotar para a generalidade das edificacées identificadas dentro de uma faixa de 30m
para cada lado do eixo do tracado; verifica-se, no entanto, que determinadas constru¢cdes devem
ser analisadas com mais detalhe face a sua importancia ou a natureza da interferéncia. Essas
interferéncias sdo apresentadas de uma forma resumida ao longo dos subcapitulos seguintes e,
quando relevante, sdo alvo de documentos independentes constantes no Volume “Demoli¢des e
Obras Acessorias”.

5.2 InstalagOes Sanitarias — Jardim da Parada

No jardim da Parada, localizado em Campo de Ourique, existe uma pequena construcdo destinada
a instalagoes sanitarias de uso publico que devera ser integralmente suprimida por forma a
implantar um poco de ataque a construcao da estacdo e posterior poco de acessos com nicleos
de escadas e elevadores.

A Figura 1 representa as IS a demolir integralmente - interferéncia 234a.

Figura 1 - Identificagao das instalag6es sanitarios (IS) a demolir — interferéncia 234a

5.3 Auv. Infante Santo, 19 e Av. Infante Santo, 67

O acesso a zona de construcao da estacdo Infante Santo é, atualmente, bastante restrito fazendo-
se maioritariamente através da passagem situada sob o edificio da Infante Santo, 59 (ver
subcapitulo seguinte); na fase de construcao, face as dimensées dos veiculos e maquinaria a
mobilizar, sera necessario proceder ao acesso por outra via pelo que o logradouro do edificio sito
na Av. Infante Santo, 67 devera ser suprimido temporariamente para permitir um caminho de
circulagdo alternativo. Esta supressdo pode ser materializada através de uma limpeza ou
demolicao do espaco do logradouro.
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Devido aos processos de construcdo da estacdo e posteriores arranjos exteriores finais sera
igualmente necessario proceder a demolicdo integral da escada situada na Av. Infante Santo 19;
esta escada devera ser reconstruida posteriormente uma vez que assegura o acesso desnivelado
a Travessa do Possolo.

A Figura 2 representa as interferéncias a resolver mencionadas anteriormente — 326a e 309a.

o s I i

Figura 2 - Identificacao do logradouro e da escada a demolir — interferéncias 326a e 3093, respetivamente

5.4 Av. Infante Santo, 59

A estacdo Infante Santo dispoe de trés acessos devidamente assinalados na Figura 3; os acessos
n° 1 e 2 efetuam-se a partir da Av. Infante Santo e encontram-se conectados ao corpo principal
da estacdo através de uma galeria subterrdnea que passa sob o edificio sito no n° 59 da
mencionada avenida.

AFigura4 e aFigura 5 representam, respetivamente, um corte longitudinal pela galeria de acessos
e um corte da seccao tipo que explicitam a sobreposicao da estrutura da passagem subterranea
dos acessos 1 e 2 com a informacdo obtida e estimada das pegas desenhadas do projeto do
edificio, obtidas junto da CML.

Face ao recobrimento disponivel entre a cota estimada para as fundago6es existentes e o tinel da
passagem subterrdnea ndo se prevé, nesta fase, a necessidade de uma intervengdo especial
nomeadamente ao nivel de uma estrutura adicional de recalcamento das fundagoes e
encaminhamento dos esforcos para cotas mais profundas.
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Figura 4 - Sobreposicao da passagem subterranea dos acessos 1 e 2 com as fundacoes da Infante Santo, 59

Figura 5 - Corte transversal da passagem subterranea dos acessos 1 e 2 da estacao Infante Santo
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5.5 Baluarte do Livramento

A construcdo a céu aberto, sensivelmente entre o km 3+236.0 e o km 3+326.0 (90.0m de
extensdo), implica o atravessamento da Calcada do Livramento e do Baluarte do Livramento,
materializado através da escavacao de uma trincheira ao abrigo de uma contencao periférica com
recurso a uma cortina de estacas moldadas e/ou microestacas.

Esta escavacdo, e respetivo espaco de estaleiro, ocupa um espaco atualmente ocupado por
edificios afetos a Casa de Goa que deverao ser integralmente demolidos para acomodar as novas
utilizagoes.

A jusante da execucdo da trincheira para execucdo do tanel do metro, estd prevista uma
intervencdo sobre a Muralha do Baluarte do Livramento; esta intervencdo sobre a Muralha
demarca igualmente a fronteira entre a constru¢cdo em tanel e em viaduto devido as cotas de
implantacdo da estrutura e implica o desmonte parcial de um troco da muralha histérica que
delimitava a antiga estrutura de defesa e a sua consequente reconstrucao.

A Figura 6 explicita a sobreposicao do tracado (azul-escuro) com o Baluarte do Livramento e
estruturas neIe contldas - mterferenuas 380, 381 e 382.

4 2 £oAD~
Figura 6 Identlflcat;ao da |nterferenC|a com o Baluarte do L|vramento e estruturas nele contidas

Consideracoes adicionais acerca desta interferéncia podem ser encontradas no documento
auténomo constante no Tomo |, Volume 27 - “Demoli¢cdes ao Longo da Linha”.

5.6 Rua da Costa, 8-20, 22-26 e 28

O tracado da linha do metropolitano sobrepoe-se a implantacao dos edificios sitos na Rua da
Costa 8-20, 22-26 e 28 pelo que estao previstos trabalhos de demolicdo e desmonte controlado
destes edificios.

A Arquitetura para o Viaduto e para a sua inser¢ao com o edificado existente prevé uma solugao
que implica o atravessamento da fachada da interferéncia 388; esta solu¢do implicara,
preferencialmente, a construcdo de uma estrutura de suporte de uma fachada nova, uma vez que
a construcdo do viaduto e dos pilares garantindo a manutencao da fachada original € uma solugao
mais complexa e mais dispendiosa e que oferece menos garantias de qualidade e exequibilidade.
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A Figura 7 explicita a sobreposicdo do tragado (azul-escuro) com os edificios da Rua da Costa 8-
20, 22-26, 28 - interferéncias 388, 389, 390.

Figura 7 - Identificacao das interferéncias — Rua da Costa, 8-20, 22-26, 28

Consideragoes adicionais acerca desta interferéncia podem ser encontradas no documento
auténomo constante no Tomo |, Volume 27 - “Demoli¢des ao Longo da Linha”.

5.7 Chalet do Livramento e Muro de delimitagao adjacente

A Figura 7 do subcapitulo anterior apresenta igualmente as interferéncias com o Chalet do
Livramento e os muros de delimitagdo do lote adjacentes (interferéncias 383 e 384) que, devido
a proximidade com as demoli¢cdes no interior do Baluarte e consequente escavacdo de trincheira
poderdo ter de ser alvo de operacdes de estabilizacao e reforco estrutural, temporario ou
definitivo.

Uma vez que estes reforcos dependem do desenvolvimento das operagées de demolicdo e
escavagao nao se elaborou, nesta fase, um documento auténomo.

5.8 Interferéncias com novos acessos a Ponte 25 de Abril

A Figura 8 (cortesia da Aires Mateus e Associados) representa a planta de Implantacdo da
estacao Alcantara, localizada no atual acesso a Ponte 25 de Abril, e respetiva solucdo para os
novos acessos viarios e pedonais que dai resultam em sobreposi¢cao com o edificado existente.

A andlise desta peca desenhada permite concluir que existe a necessidade de demolicdo destas
interferéncias (representadas a azul) para implantacdo dos novos acessos viarios a Ponte 25 de
Abril e acessos pedonais a propria estagao.

LVSSA MSA PE STR 000 000 NT 080001 0 PAG. 13/17



ﬂ NOTA TECNICA MOTAENGIL [ (] efacec

[rme——

Metropolitano de Lisboa ESTRUTURAS RCcoba ™ Jer. OJLCM @DD

LT

i -“\' v
S
f =

Figura 9- Idéhtiﬁcagéo das interferéncias com os novos acessos previstos a Ponte 25 de Abril

Consideragdes adicionais acerca destas interferéncias e da sua demolicdo podem ser
encontradas no documento auténomo constante no Tomo |, Volume 27 - “Demoli¢des ao Longo
da Linha”.
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6 METODOS DE DEMOLICAO — BREVES CONSIDERACOES

A selecao do método de demolicdo e/ou desmonte a adotar em cada caso influencia largamente
o sucesso dos trabalhos uma vez que existem diversos fatores a ter em consideragdo e todos
devem ser pesados na fase de decisao. De entre os principais fatores a considerar enumeram-se
os seguintes:

e Tipo de estrutura e restantes materiais nao estruturais;
o Localizacdo do edificio (meio urbano versus meio rural);
o Distancia e tipo de ocupacao dos edificios vizinhos;

o Altura do edificio a demolir;

e Prazo de execucao;

e Regulamentos nacionais e municipais;

e Limitacao dos custos;

e Equipamento e mado de obra disponivel.

Face as caracteristicas gerais do edificado em causa (altura total, nimero de pisos e materiais
constituintes) e a sua localizagdo (meio urbano, arruamentos relativamente estreitos com
edificios vizinhos a manter) é possivel concluir que o método de demolicdo escolhido tera de
originar uma demolicdo controlavel, sem insercdo de vibragées excessivas no terreno e nas
construcdes circundantes e sem recorrer a equipamento de grandes dimensdes. O método de
demolicdo escolhido deverd ainda apresentar uma boa produtividade face ao nimero de
elementos a demolir e alguma versatilidade na adaptacdo a diferentes geometrias e vaos livres
recorrendo a equipamento corrente, de custo relativamente reduzido e cuja operabilidade
expedita ndo dependa exclusivamente de mao de obra especializada.

Uma vez escolhido o método ou métodos de demolicao a utilizar é importante proceder a um
planeamento cuidado do faseamento dos trabalhos porquanto uma boa organizagao facilita os
processos principais e secundarios (como a escolha e transporte dos entulhos para vazadouros
ou para revenda) e minimiza a probabilidade de ocorréncia de acidentes (demoli¢des
descontroladas, desabamentos, acidentes com pessoal ou maquinaria, etc.)
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7 METODOS DE REFORCO — BREVES CONSIDERAGOES

Define-se, no ambito deste documento, como “método de refor¢o” o processo através do qual se
intervém num sistema estrutural pré-existente no sentido de melhorar e/ou alterar as suas
caracteristicas estruturais; estas intervencées podem implicar melhoramentos do terreno de
fundacao, reforcos dos elementos estruturais existentes ou ainda a construcdo de elementos
novos para substituicao ou criagcdo de novos sistemas estruturais (novas fundagdes por exemplo).

A escolha da abordagem a seguir depende fundamentalmente da natureza da interferéncia e da
geometria e caracteristicas do edificado interferido pelo que cada situacdo deve ser avaliada
individualmente com base nas informagoes disponiveis e reavaliada em fases posteriores se as
premissas tomadas se alterarem.

Tal como mencionado para as opera¢des de demolicdo, uma vez escolhido (e devidamente
calculado) o método de reforco a utilizar numa dada situagdo, a sua implementacdo deve ser
cuidadosamente planeada por forma a minimizar a ocorréncia de acidentes durante a fase de
construcdo ou o impacto negativo sobre a estrutura existente (descalcamento de fundagées,
colapso total ou parcial de sistemas estruturais, execucdo deficiente do reforco prescrito, etc.)
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1 OBIJETIVO E AMBITO

O presente documento diz respeito ao desenvolvimento, ao nivel de Projeto de Execucao, da
Memoria Descritiva das demolicoes e obras acessorias no baluarte do livramento, no dmbito
do Prolongamento da Linha Vermelha entre S. Sebastido e Alcantara, que é parte integrante do
Tomo | — Geral do Volume 27 — Demoli¢des ao Longo da Linha.

Este documento tem como objetivo apresentar o enquadramento da intervencao no espaco do
Baluarte do Livramento e na Muralha histérica assim como a metodologia inicial a aplicar em
intervencdes no patriménio edificado nomeadamente o levantamento da geometria, do estado
de conservacao e dos danos existentes e a caracterizacdo dos materiais constituintes; tecem-se,
ainda, algumas consideragdes acerca das técnicas de desmonte a empregar e das metodologias
para a reconstrucdo a considerar.

LVSSA MSA PE STR 000 000 MD 080003 0 PAG.5/31



ﬂ MEMORIA DESCRITIVA MOTAENGIL 6 () facec

Metropolitano de Lisboa ESTRUTURAS R CoLQ W e, OJLCM DD

2 ELEMENTOS DE BASE

Com base nos elementos do Programa Preliminar do Prolongamento da Linha Vermelha entre S.
Sebastido e Alcantara, realizado pelo Metropolitano de Lisboa, fizeram-se as verificagoes
necessarias bem como os acrescentos e ajustes considerados como pertinentes para otimizagao
e desenvolvimento detalhado ao nivel de Projeto de Execucao, das solucdes técnicas e elementos
de obra, bem como dos processos e faseamento construtivos associados.

Os documentos considerados como elementos de entrada associados a obra foram os seguintes:
* Procedimento - Proc. n.° 125/2022-DLO/ML;
* Programa Preliminar, Tomo IV — Estruturas, Volume 6 — Demoli¢bes e Obras Acessérias:
= Memoéria Descritiva e Justificativa - “LVSSA ML PP STR TUN 000 000 MD 080003 0”;
= Pecas Desenhadas - “LVSSA ML PP STR 000 000 DW 080003 0”;
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3 CONDICIONAMENTOS
3.1 Tragado

A solucdo estrutural adotada e os processos e faseamento construtivos previstos encontram-se
compatibilizados com o projeto do tracado da linha.
3.2 Implantacgao

A implantacdo da obra respeita integralmente os requisitos definidos no programa preliminar,
tendo em consideracao o novo tracado de via atualizado no “ANEXO X - AO CADERNO DE
ENCARGOS TECNICO - ALTERAGCAO DO TRAGCADO ENTRE OS KM 2+570.938 E O KM
3+471.193".

3.3 Seguranga

A atividade de prevencao de riscos profissionais tem uma matriz de referéncia baseada num
conjunto de principios gerais de prevencdo:

1. Evitar os riscos;

2. Avaliar os riscos que nao possam ser evitados;

3. Combater os riscos na origem;

4. Adaptar o trabalho ao trabalhador;

5. Ter em conta o estado de evolugao técnica;

6. Substituir o que é perigoso pelo que é isento de perigo ou menos perigoso;
7. Planificar a prevencao;

8. Dar prioridade a prevencao coletiva em relacdo a individual;

9. Dar formacao e instru¢ées adequadas aos trabalhadores.

Estes principios devem nortear a acdo de todos os intervenientes durante todo o processo de
construcdo. Apresenta-se nas pecas desenhadas do presente Projeto de Execugdo, subscrevendo
as orientacdes do Dono de Obra apresentadas no Programa Preliminar, desenho de notas gerais
com uma lista ndo exaustiva de atividades que envolvem riscos especiais para a seguranca e
satde dos trabalhadores decorrentes da execucdo do projeto e as a¢des para a prevencao de
riscos associados a realizacao dos trabalhos.

Serd da responsabilidade da Entidade Executante desenvolver o Plano de Seguranca e Saude,
conforme indicado no Caderno de Encargos, e garantir a sua implementacdo na fase de execugao
da obra.

3.4 Compatibilidade com as Outras Especialidades

O presente Projeto de Execucdo esta compatibilizado com todas as restantes especialidades,
apresentadas em Tomo e Volume especifico.

3.5 Ambiente

O projeto do “Prolongamento da Linha Vermelha entre S. Sebastido e Alcantara” esta sujeito a
Avaliacdo de Impacte Ambiental, tendo sido desenvolvido um Estudo de Impacte Ambiental e
emitida uma Declaracdo de Impacte Ambiental (DIA) que determina uma Decisdo Favoravel
Condicionada ao cumprimento dos termos e condi¢cdes expressas na DIA (processo de AIA
n.° 3462), na qual se identificam as medidas de minimizacao gerais a implementar em fase de
construcdo, a serem complementadas em fase do Projeto de Execucdo com a realizacdo do
Relatério de Conformidade Ambiental com o Projeto de Execucao (RECAPE).
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No desenvolvimento do presente Projeto de Execu¢do foram consideradas as seguintes medidas:

= Cumprimento das areas minimas de intervencdo, necessarias a realizacdo dos trabalhos,
apresentadas no Programa Preliminar do M.L;

= Consideracdo das medidas e recomendagdes constantes da DIA (processo de AlA n.° 3462);

= Consulta dos elementos patenteados a concurso referentes a identificacdo de todas as
interferéncias ao longo do tracado e ao levantamento dos respetivos cadastros para anélise
nas fases seguintes de projeto. Nesta fase realizou-se uma analise de risco aos edificios
interferidos seguindo a metodologia de avaliagdo de danos nos edificios devido a
escavacoes profundas e de tineis patenteada pelo M.L, que consta do Tomo | — Geral,
Volume 23 - Andlise de Risco, do presente Projeto de Execucgao;

= Adocdo de faseamentos construtivos que promovam a realizagcdo dos trabalhos no prazo
mais curto e que minimizem o impacto sobre a vida da comunidade e sobre o patriménio
edificado;

= Definicdo de um plano de instrumentacdo e observacdo, que consta do Tomo | — Geral,
Volume 40 - Plano de Instrumentacao e Observacao, do presente Projeto de Execucao;, no
sentido de detetar, quantificar e prevenir possiveis danos nas estruturas (por exemplo, ao
nivel do edificado) e deformagdes da superficie, bem como prevenir que eventuais
deformagées tenham consequéncias ao nivel do edificado.
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4 DESCRICAO GERAL DA INTERVENCAO

No ambito do prolongamento da linha Vermelha entre S. Sebastido e Alcantara estd prevista a
construcdo a céu aberto de um troco da linha de metro que implica o atravessamento da Calcada
do Livramento e do Baluarte do Livramento; este atravessamento, alvo de um documento
auténomo denominado “Obra Especial 5 — Tinel na Zona do Baluarte” serd materializado através
de uma escavacao ao abrigo de uma contencao periférica prevista através de cortina de estacas
e uma cortina de microestacas localizada de modo a garantir a integridade da muralha filipina
existente.

Esta escavacdo, e respetivo espaco de estaleiro, ocupa um espago atualmente ocupado por
edificios afetos a Casa de Goa que deverao ser integralmente demolidos para acomodar as novas
utilizagoes.

A jusante da execucdo da trincheira para execucdo do tanel do metro, estd prevista uma
intervencdo sobre a Muralha do Baluarte do Livramento. Esta intervencdo sobre a Muralha
demarca igualmente a fronteira entre a construcdo da linha em tinel e em viaduto. Devido as cotas
de implantacdo da estrutura, face a informacdo recolhida até a presente data, considera-se
necessario o desmonte parcial de um troco da muralha histérica que delimitava a antiga estrutura
de defesa e a sua posterior remontagem.

Conforme sera descrito no capitulo seguinte a intervencdo de reabilitacdo e reforco de estruturas
classificadas como Patrimoénio, na qual se enquadra o Baluarte do Livramento, seguem uma
metodologia composta pelas sequintes fases de caracterizac¢ao:

1. Recolha e analise historica;

2. Caracterizacao de danos observados;

3. Caracterizacdo geométrica da construcao existente;

4. Caracterizagdo mecanica da construcao existente;

5. Definicdo de Técnicas de refor¢o (e/ou demolicdo) a aplicar.

O referido anteriormente encontra-se alinhado com a medidas previstas na DIA, de realizagao de
um estudo histérico, arqueoldgico e arquitetonico, rigoroso e criterioso, das preexisténcias do
Baluarte do Livramento, de modo a evitar a afetacdo das estruturas ainda preservadas.

Em fase posterior do projeto, e assim que se disponha da informac¢do resultante do estudo
histérico, arqueolégico, arquitetonico e, mais importante, geotécnico e estrutural, procurar-se-a
ir de encontro a restantes medidas previstas na DIA, por via do ajuste da intervencao junto do
Baluarte do Livramento e espaco envolvente que minimize as areas a demolir e os impactos visuais
das novas solugées, assim como preveja uma adequada requalificacdo dos espacos e demais
integracao paisagistica.

4.1 Impactos Gerais Da Intervencao No Edificado Existente

Como mencionado anteriormente, a intervencao sobre o espaco do Baluarte do Livramento esta
prevista a céu aberto devido a cota de implantacao do tinel do metropolitano o que implica o
levantamento dos pontos de conflito entre a intervencdo prevista e o edificado existente.
Enumeram-se em seguida os pontos de conflito mais relevantes:

= Demolicao total de edificios existentes afetos a Casa de Goa devido a implantagdo do metro
(execugao da trincheira a céu aberto e respetivas cortinas de estacas de contencdo);

= Demolicao total de edificios existentes afetos a Casa de Goa devido a necessidade de
assegurar espaco de estaleiro adequado a movimentagao de camides de transporte de solos
escavados, equipamento de escavacdo, equipamentos de betonagem e aplicacdo de
ancoragens e/ou escoramentos e equipamentos de demolicdo;
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= Desvio de circulagdo de caracter temporario da Calcada do Livramento devido a execucao
do tinel do metro e a passagem de equipamentos e maquinaria pesada afeta aos trabalhos
de escavacgao;

= Eventual supressao e/ou desvio de rede de infraestruturas devido a execucao da escavacao
ou eventual conflito com equipamento de ancoragem das paredes (se aplicavel).

Na Figura 1 estdo identificados os edificios a demolir no dmbito da escavacdo e obtencdo do
espaco necessario de estaleiro e na Figura 2 esta identificada a area prevista para o estaleiro no
interior do espaco do Baluarte. As fotografias foram retiradas do programa preliminar.

Figura 1 - Identificagado do edificado a demolir — interferéncias 380, 381 e 382

Figura 2 - Delimitacdo da area de estaleiro — Baluarte do Livramento — BL
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42 Impactos Dos Trabalhos No Edificado Existente

Certas atividades durante a construgdo como a escavagao com recurso a maquinaria pesada, o
movimento de veiculos pesados ou o uso de equipamento vibratério tendem a produzir vibragées
nas particulas do meio através de ondas elasticas de compressao (ou tensdo) e de ondas de corte.

A propagacao destas ondas elasticas é radial e vai provocando a vibragao sucessiva das particulas
do meio de acordo com as caracteristicas geométricas e de deformabilidade deste e de acordo
com a origem do impulso; esta propagacao vai decaindo em amplitude com o afastamento da
fonte e com as reflexdes e refragées que ocorrem durante o percurso das ondas nomeadamente
nas fronteiras entre meios e no encontro com falhas, dobras ou vazios (no caso do solo).

Os eventuais danos provocados por uma onda vibratéria sdo fun¢do da extensdo a que esta da
origem, funcdo da velocidade de vibragdo das particulas e da velocidade de propagacdo da
vibragao.

As acoes dinamicas atuantes sobre estruturas edificadas caracterizam-se por uma gama de
frequéncias proprias que ndo ultrapassam as poucas dezenas de Hz. Existem diversos textos
normativos, que propdem valores maximos da velocidade de vibracdo aceitdveis nas suas
fundacodes, em funcdo da frequéncia de vibragdo, como a Norma Portuguesa NP-2074 (2015), a
Norma Internacional ISO 4866, a Norma Alema DIN 4150, as Normas Inglesas BS 5228 e BS 7385,
e a Norma Suica SN 640312, ou as recomendacoes do instituto americano de minas (USA OSM
(Office of Surface Mining)).

A NP-2074 - “Avaliacdo da influéncia de vibragdes impulsivas em estruturas” fixa um limite
superior para a velocidade de vibracdo das particulas da fundacdo da estrutura, em funcdo da
frequéncia dominante registada e do tipo de estrutura edificada, que se reproduz na Tabela 1.

Tabela 1 - Valores limite recomendados para a velocidade de pico em mm/s

Frequéncia dominante, f; em Hz

Tipo de estruturas

fe=10 10 < f; =40 fa =40
Sensiveis 1.5 3.0 6.0
Correntes 3.0 6.0 12.0
Reforgadas 6.0 12.0 40.0

Na figura seguinte apresentam-se os valores limite, indicados pela NP-2074 e por algumas das
normas internacionais citadas, a partir dos quais ocorrem danos diretos em estruturas edificadas,
provocados pela vibragdo dos terrenos de fundagao; a figura permite igualmente perceber que a
norma NP-2074 apresenta valores limite significativamente inferiores a outras normas
internacionais para o mesmo tipo de estrutura.
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Figura 3 - Comparagao dos valores limite para a velocidade de pico da particula entre varias
normas internacionais (adaptado de Athanasopoulos e Pelekis, 2000)

A Figura 4 representa a velocidade vibratéria de determinadas a¢des caracteristicas em obras em
funcao da distancia ao alvo recetor das vibragoes.

80
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04

Velocldede de Vibragho (drecgbo vertical) [nm/s]

Distancia v

Figura 4 - Velocidade vibratéria de agoes caracteristicas de obras, em fungao da distancia

Tendo em consideracgao estas limitagdes gerais resultam algumas conclusdes importantes que em
seguida se enumeram:

1. O uso de equipamentos pesados de construcao civil devera obedecer ao cumprimento
das distancias minimas (medidas a Muralha) sob pena de exceder o valor maximo
recomendado de velocidade de pico neste elemento;

2. Sempre que necessario assegurar trabalhos pesados de construgcao civil nas
proximidades imediatas da Muralha, os equipamentos pesados (que tipicamente
originam velocidades de vibracao superiores) deverdo ser substituidos por alternativas
de poténcia, capacidade e/ou dimensao inferior (sempre que esta substituicao seja
possivel);
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3. Caso se verifique a necessidade inultrapassavel de utilizacdo de determinados
equipamentos a distancias inferiores (medidas a Muralha) as recomendadas deverdo ser
estudados e aplicados meios de protecdo a vibragdes por forma a assegurar a limitagao
da velocidade de pico maxima referida anteriormente.

A seguranca dos edificios contiguos a face exterior da Muralha aos fenémenos de vibracdo
considera-se indiretamente assegurada uma vez que o valor imposto para a velocidade de pico
maxima (por conta do caracter historico da estrutura interessada) é conservativo e relativamente
reduzido para edificios correntes.

Durante a execucao dos trabalhos no interior da delimitacao do Baluarte assim como durante a
intervencdo na propria Muralha para passagem do ML (tratada com mais pormenor no capitulo
seqguinte) devera ser tida igualmente em consideracdo a estrutura da guarita; esta estrutura
encontra-se na face exterior da Muralha e foi ja alvo de uma intervencdo que consistiu na
colocacdo de cintas de contencdo pelo que se recomenda a sua caracterizagdo geométrica
extensa, levantamento, desmonte e armazenagem em local exterior 3 obra para posterior
reconstrucao.

A avaliacdo da viabilidade e exequibilidade da recomendacao anterior devera ser realizada de
acordo com as diretivas para a protecdo do patriménio edificado.

5 METODOLOGIA DE INTERVENCAO NA MURALHA DO
BALUARTE

As intervengdes de reabilitacdo e reforco de estruturas classificadas como Patriménio sequem
uma metodologia, que embora ndo se encontre padronizada, segue, regra geral, os mesmos
principios fundamentais. A titulo de exemplo apresenta-se o procedimento geral seguido pelo
NCREP (Nucleo de Conservacgao e Reabilitacdo de Edificios e Patriménio) da FEUP:

1. Recolha e Andlise Historica;

2. Danos observados;

3. Caracterizagdo geométrica da construcao existente;

4. Caracteriza¢dao mecanica;

5. Identificacdo e estabelecimento de modelos estruturais adequados;
6. Calibracao do modelo numérico;

7. Andlise e interpretacao dos resultados;

8. Avaliacao da seguranca;

9. Técnicas de reforco (e/ou demoli¢do) a aplicar.

Sem prejuizo da importancia destes 9 pontos, a metodologia apresentada devera ser adaptada
ao caso em estudo e a fase da obra em questao pelo que o foco deste documento sao os pontos
1 a4 e 9 do procedimento apresentado anteriormente.

Adicionalmente, faz-se uma breve referéncia aos trabalhos de reconstru¢ao do troco de Muralha
interessado; este topico, que usualmente ndao consta das metodologias de intervencao no
Patriménio edificado, constitui o “ponto 10” deste procedimento geral.

5.1 Breve Enquadramento Histérico

O Baluarte do Livramento ou das Necessidades surgiu, juntamente com o Baluarte do Sacramento,
no séc. XVIl como parte de um projeto para a cidade de Lisboa, datado de 1652, que previa a
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construcdo de uma linha continua de fortificagbes ligadas entre si por muros ou cortinas de
alvenaria.

Enquanto o Baluarte do Sacramento foi integralmente demolido no séc. XIX para construcao da
atual Avenida 24 de Julho, o Baluarte do Livramento foi sendo sucessivamente alterado, ocupado
e parcialmente demolido até aos dias de hoje.

A Figura 5 ilustra aquela que seria a delimitagao original da fortificacdo enquanto a Figura 6
assinala os trogos existentes de muralha original. As figuras foram retiradas do programa
preliminar.

Figura 6 - Baluarte do Livramento — delimitagao original ainda existente

Atualmente, na area do antigo Baluarte é possivel encontrar quatro edificios afetos ao
funcionamento da Casa de Goa incluindo um edificio de ateliers, um museu e um restaurante de
onde se pode ver um troco da muralha original.
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5.2 Caracterizagao Geométrica Da Construgao

A caracterizacao geométrica (qualitativa e quantitativa) de paredes de alvenaria pode ser feita
de acordo com diversos critérios de entre os quais se destacam os seguintes:

= N°de panos que constituem a parede de alvenaria:

o Panosimples;
o Pano duplo;
o Pano triplo.

= Espessura total da parede de alvenaria;

* Tipo de conexao entre panos:

o Conexao inexistente;
o Conexao transversal simples por sobreposicdo de pedras dos varios panos;
o Conexao transversal através de pedras longas e de formato regular.

= Avaliagdo visual baseada em fotografias:
o Percentagem de materiais que constituem a parede (agregados, argamassa);
o Tamanho e distribui¢do de vazios.

» Funcao da parede de alvenaria:
o Parede mestra/resistente;

o Parede diviséria.

= Caracteristicas dos materiais constituintes.

Estes critérios de caracterizagao pressupdem a possibilidade de aceder a seccdo transversal das
paredes o que nao se verificou no levantamento realizado; neste levantamento visual preliminar,
exclusivamente das faces exteriores acessiveis da muralha, foram consideradas quatro zonas
identificadas na Figura 7. As fotografias e figuras foram retiradas do programa preliminar.
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Figura 7 - Zonas de Muralha consideradas no levantamento preliminar das caracteristicas
geométricas

Figura 8 - Baluarte do Livramento — zona 1
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Figura 10 - Baluarte do Livramento — zona 3 - vista do interior do restaurante da Casa de Goa
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Figura 11 - Baluarte do Livramento — zona 4

Apesar da intervencdo se focar na zona 4, foi realizado um levantamento visual preliminar das
quatro zonas para perceber o contexto da muralha como um elemento Gnico sujeito a
intervengoes sucessivas desde a sua construgao.

Nas zonas 3 e 4 as muralhas conservam, regra geral, o seu traco original numa formagao sucessiva
de camadas de pedras calcarias de maior e menor dimensao unidas por argamassa de cal; a zona
4 apresenta uma regido que sofreu algumas intervengées, com enchimentos pontuais de alvenaria
de tijolo e argamassas mais recentes. As paredes apresentam espessura varidvel dada pela
inclinacdo da sua face exterior e uma espessura média de cerca de 1.30m na zona acessivel (zona
4).

As zonas 1 e 2 encontram-se bastante mais alteradas, quer a nivel geométrico quer a nivel dos
materiais utilizados para enchimentos posteriores (entulhos, pedras de diferentes dimensées,
telhas e tijolos, etc.) mas conservam as espessuras varidveis em altura tipicas deste tipo de
construcoes.

Estes resultados deverao ser confirmados e completados numa fase posterior do projeto por
recurso a uma inspec¢do visual da seccdo transversal da muralha aquando da operacdo de
desmonte ou por recurso a realizacao de “janelas” de estudo e de um levantamento topografico
extenso da muralha na zona 4.

5.3 Danos Observados

Como referido no subcapitulo anterior, o levantamento visual preliminar da muralha nas quatro
zonas consideradas resultou em consideragdes bastante diferentes; verifica-se, no entanto, que
o seu estado de conservacao em termos de danos gerais é consideravelmente idéntico.

Nao se observaram sinais de assentamentos diferenciais e consequente aparecimento de fendas
nem perdas na verticalidade nos panos de alvenaria através do aparecimento de deformagdes ou
inclinagoes dos elementos.
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Do mesmo modo, ndo se observaram extensas areas de vazios devido a auséncia dos agregados
de média e grande dimensao o que, aliado a heterogeneidade de materiais observada amiide,
sugere a ocorréncia de intervengoes sucessivas para colmatar este facto; em relagdo ao ligante,
observou-se a sua erosdo pronunciada em algumas zonas, provavelmente devido a exposicao ao
meio ambiente.

5.4 Caracterizagcao De Materiais

O documento “A Ponte de Alcantara e suas circunvizinhancas — noticia histérica” do Eng. A. Vieira
da Silva sugere que o Baluarte do Livramento foi estrategicamente construido no topo de um
banco calcario; o mesmo documento sugere ainda que as muralhas do Baluarte do Sacramento
deverao ter sido construidas com a pedra calcaria proveniente da escavagdo para a construcao
do Baluarte do Livramento e com cal fabricada no local pelo que se podera assumir que os mesmos
materiais foram adotados na construcao das muralhas do Baluarte em estudo.

E possivel obter as propriedades da rocha a partir de ensaios realizados a rocha calcaria extraida
do mesmo local por meio de recolha de amostras em campanhas geoldgicas e geotécnicas; em
relacdo a cal ndo existem indicacbes em relacdo ao tipo de ligante e de micro-agregados
utilizados pelo que é necessario proceder a uma caracterizagdo extensa no sentido de avaliar as
propriedades macro e micro estruturais e formular novas argamassas funcionais e compativeis

com as originais.

& |
Petipe a Plantas
o wn s v o sip

MAPA Il {entre 1769 e 1760)
Escala 1/5000

Figura 12 - Alcantara entre 1759 e 1769 — mencgéao aos fornos de cal existentes na regido de
Alcantara

Em seguida enumeram-se alguns dos ensaios que podem ser realizados sobre uma amostra seca
de argamassa e o seu principal objetivo:

= EAA (espectrofotometria de absor¢cdo atémica) - permite obter uma composicdo
quantitativa dos sais sollveis presentes no ligante;

= Analise granulométrica dos agregados — composicao quantitativa do residuo insoldvel da
argamassa;

= DRX (analise de difragdo de raios-X) — permite a analise de corpos cristalinos e a obtencao
de uma composicao mineralogica;

LVSSA MSA PE STR 000 000 MD 080003 0 PAG. 19/31



ﬂ MEMORIA DESCRITIVA MOTAENGIL 6 () facec

Metropolitano de Lisboa ESTRUTURAS R CoLQ W e, OJLCM DD

= FRX (espectrometria de fluorescéncia de raios-X) — permite a obtencdo da composicao
quimica dos elementos constituintes da argamassa;

* TGA-DTA (anilise termogravimétrica e analise térmica diferencial) — permite obter a
classificacdo do ligante;

= MEV-EDS (microscopia eletrénica de varrimento e sistema de energia dispersiva) - permite
obter imagens de alta ampliacao e consequente composicdo da argamassa e diagnoéstico de
degradacao;

= Microscopia ética — natureza, cor e morfologia dos agregados;

= ACC (ensaio de absorcdo de agua por capilaridade) - caracterizacdo da permeabilidade da
argamassa.

5.5 Técnicas De Desmonte A Aplicar — Muralha Histoérica

As técnicas de demolicdo e/ou desmonte a empregar num dado caso especifico dependem de
uma série de fatores de selecao de entre os quais se destacam os sequintes:

» Tipo de estrutura e/ou elemento estrutural a demolir/desmontar;
= Tipo de demolicdo (parcial ou total, nivel de precisao exigido);
= |ocalizacdo do elemento;
= Distancia e tipo de ocupacdo das construgdes vizinhas;
= Altura do edificio/ elemento a demolir/desmontar;
= Prazo de execucao;
= Regulamentos municipais;
= Limitacdo de custos;
= Disponibilidade de equipamento e/ou de mao de obra disponivel.
Com base nestes critérios, foi elaborada uma listagem de condicionantes e caracteristicas

exigiveis do método de desmonte a empregar face a especificidade e sensibilidade do elemento
em causa de entre as quais se destacam as seguintes:

= Desmonte parcial (drea a remover otimizada) da muralha do Baluarte;
= Corte relativamente preciso sem efeitos secundarios nocivos no remanescente do elemento;
= Auséncia total ou quase total de vibragoes;

= Auséncia de detritos de demolicao que sujem ou danifiquem o remanescente do elemento;

Com base nestas exigéncias e na informagdo geométrica disponivel nesta fase, recomenda-se a
remo¢do de uma abertura na muralha através do método de corte com serra diamantada ou
através do método de hidrodemolicao.

O corte com serra diamantada tende a apresentar rendimentos superiores de trabalho e um custo
inferior em relagdo 3 hidrodemolicdo mas esta tem a particularidade de deixar superficies de
contacto rugosas (ideais para a aderéncia posterior de argamassas novas) e de separar
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totalmente as argamassas ligantes dos agregados de maior dimensdo permitindo a reutilizacdo
destes @ltimos nos trabalhos de reconstru¢ao da muralha.

A viabilidade e adequabilidade das recomendacdes apresentadas devera ser avaliada ap6s um
levantamento exaustivo, e consequente caracterizacdo geométrica definitiva, da secgdo
interessada da muralha.

5.6 Breve Consideracao Sobre A Reconstru¢ao Da Muralha

As intervencédes sobre estruturas classificadas como Patriménio usualmente ndo contemplam
diretivas para os trabalhos de reconstrucdo; ndo obstante estes deverdo seguir o “principio da
intervencdo minima”, ou seja, garantir, sempre que possivel, a reconstrucao através das técnicas
originais e utilizando materiais de caracteristicas semelhantes aos originais.

No ponto referente a “caracterizacdo dos materiais” referiu-se a importdncia de caracterizar
extensamente a argamassa existente com o intuito de proceder ao fabrico e utilizacdo de uma
argamassa idéntica e/ou compativel na reconstrucdo da Muralha. A utilizacdao de agregados de
maior dimens3do idénticos ou de origem idéntica é igualmente possivel através da obtencdo
destes agregados durante as operagdes de escavacdo ou recorrendo a técnicas de desmonte ndo
destrutivas que possibilitem a separacdo dos ligantes e posterior aproveitamento dos agregados.

Em relacao a construcao, esta devera ser materializada por sobreposi¢do de pedra ndo aparelhada
argamassada por forma a obter uma mesma leitura na globalidade da estrutura; serd, no entanto,
necessario proceder a um estudo alargado posterior com o intuito de caracterizar extensamente
a Muralha do ponto de vista geométrico nomeadamente em relacdo ao nimero de panos e
espessuras totais.

Este estudo, assim como os trabalhos de reconstrucdo, devera ser devidamente executado e
supervisionado por técnicos especialistas em trabalhos de reconstrucdo e reabilitacdo de
patriménio edificado.
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6 METODOLOGIA DE INTERVENCAO - EDIFICIOS CASA DE GOA

Como mencionado anteriormente, todos os edificios existentes no interior da delimitacao da
Muralha do Baluarte deverdao ser demolidos integralmente para acomodar a escavacdo da
trincheira destinada a construcao a céu aberto de um troco do tinel do ML e respetiva area de
estaleiro.

Face as caracteristicas gerais do edificado em causa (altura total, nimero de pisos e materiais
constituintes) e a sua localizagcdo (meio urbano e limitacdo de espaco) é possivel concluir que o
método de demolicao escolhido terd de originar uma demolicdo controlavel, sem insercdo de
vibragdes excessivas no terreno e nas construgdes circundantes e sem recorrer a equipamento de
grandes dimensdes. O método de demolicdo escolhido deverd ainda apresentar uma boa
produtividade face ao nimero de elementos a demolir e alguma versatilidade na adaptacdo a
diferentes geometrias e vaos livres recorrendo a equipamento corrente, de custo relativamente
reduzido e cuja operabilidade expedita ndo dependa exclusivamente de mao de obra
especializada.

De seguida enumeram-se alguns dos métodos de desmonte e demolicdo passiveis de serem
utilizados (sozinhos ou combinados entre si) na resolu¢ao das interferéncias 380, 381 e 382 e
apresentam-se algumas das suas principais vantagens e desvantagens.

Trabalhos preparatdrios

Antecedendo os trabalhos de demolicao, devera ser removido todo o entulho no interior dos
lotes, e devera confirma-se todas as premissas de projeto, nomeadamente, as condi¢des reais dos
terrenos envolventes, do estado dos distintos elementos estruturais e construtivos dos edificios
a demolir, bem como das edificacdoes confinantes, adotando todas as medidas necessarias e
adequadas para proteger pessoas e instalagcdes. Nestes trabalhos incluem-se:

a) Inspecao visual do estado de integridades das estruturas a demolir e manter, e
caracterizagao das principais patologias;

b) Reabilitacdo das estruturas pré-existentes a preservar ou que, provisoriamente,
constituam um risco a seguranca dos trabalhos de demoli¢do. Inclui-se picagem e limpeza
dos muros em alvenaria, remocao de vegetacdo existente, preenchimento de fissuras e
fendas, e colmatacdo de ocos e vazios existentes entre as pedras do muro com recurso a
argamassa a base de cal hidraulica natural, e sempre que necessario a instalagdo de gatos
metalicos e/ou pregagens para costura das fendas.

¢) Avaliacdo da necessidade de contraventamentos provisorios de elementos a demolir;

d) Verificacdo da necessidade de proteger os edificios nos lotes adjacentes, ou parte
deles, dos edificios a demolir, com uma cobertura proviséria. Essa cobertura, ou
coberturas, devera ser dimensionada e pormenorizada pelo empreiteiro, sendo o seu
custo englobado no preco de oferta dos trabalhos de demolicdo. O apoio dessa cobertura
nao se pode realizar, em nenhum caso, nas estruturas dos edificios a demolir.

e) Preparacdo e montagem de equipamentos de apoio aos trabalhos de demolicao,
destacando-se os seguintes:

= Andaimes:
No caso de existir necessidade de montar andaimes, estes serdo construidos completamente
desligados da zona em demoli¢do, e de modo a poderem resistir, dentro de limites razoaveis, a
pressodes resultantes de desmoronamentos acidentais. Serdo proibidos os andaimes no exterior
das paredes sobre consolas. Nao sera permitido que os operarios trabalhem em cima dos
elementos a demolir.
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O andaime devera ser adequado a altura, do nimero de pessoas a utilizar e dos trabalhos a
realizar. Além disso, devera ser confirmado a solidez do solo de fundagao do mesmo, de forma a
garantir o suporte adequado dos prumos.

Nao sdo admissiveis ligagdes de andaimes.

Nao devera efetuar-se a amarracdo a pontos que ndo garantam a capacidade resistente
necessaria ou a elementos a demolir.

Nao deverao ser deixados intervalos superiores a 30cm entre o piso do andaime e as paredes sem
instalacao de guarda-corpos.

Os Guarda corpos deverdo ser colocados a 0,45 m e 1,00 m acima da plataforma, é obrigatério a
colocacao de rodapés nos andaimes.

Todos os andaimes onde ha a passagem de pedes/trabalhadores no exterior possuirdo rede de
protecdo de forma a minorar o efeito de possiveis quedas de materiais.

Os Andaimes Montados em Obra devem possuir sistema na Colocagdo das plataformas na calha
dos suportes que ndo permita o seu resvalamento e posterior queda do trabalhador.

= Plataformas:
Serdo instaladas plataformas de descarga para evitar que sejam atingidos, pela queda de
materiais, os operarios que trabalham nos andares inferiores, assim como os transeuntes. As
plataformas serdo executadas em pranchas bastante resistentes, sendo que o seu bordo exterior
devera ser, pelo menos, 0,15m mais alto do que o bordo interior. O bordo exterior da plataforma
serd guarnecido de rede de arame galvanizado, ou equivalente, com dimensdes que oferecam
toda a seguranca.

= Aberturas:

Todas as aberturas dos pavimentos do andar em demolicdo serao convenientemente tapadas para
protecdo do pessoal que trabalha nos andares inferiores, exceto se tiverem de ser utilizadas na
passagem de materiais ou de utensilios. Ndo sendo possivel manté-las tapadas, as aberturas
deverdo ser devidamente resguardadas com corrimdos e guarda-corpos. Os estrados deverao
poder suportar, 3 partida e em condi¢coes normais a confirmar pelo Empreiteiro, uma carga
uniformemente distribuida de valor nao inferior a 180kg/m? e uma carga de 90Kg no centro do
vao.

= Bailéus:
Sempre que os trabalhos de demolicdo ndo possam ser realizados em condi¢cdes de segurancga,
com recurso a andaimes e/ou plataformas, deverdo ser utilizados bailéus devidamente
certificados para o transporte de pessoas.

DemoligBes com retroescavadoras, giratdrias ou pa de arrasto e acessoérios

Este equipamento de demolicdo pode ser utilizado em demoli¢des parciais ou totais e consiste
num conjunto motriz assente sobre lagartas ou rodados de grandes dimensces com uma lanca
articulada na extremidade da qual sdo acopladas ferramentas especializadas. A utilizacdo destes
equipamentos carece de um investimento inicial avultado mas permite rendimentos bastante
superiores a outros meios de demolicdo de principio equivalente. De entre as suas principais
vantagens podem enumerar-se:

= Poténcia, versatilidade, alcance e rapidez;

= Boa versatilidade e adaptacdo as necessidades e boa mobilidade em caso de perigo
iminente;
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Equipa reduzida ainda que com algum grau de especializacao.

De entre as principais desvantagens destacam-se:

Poeira e ruido na sequéncia da queda dos escombros;

Necessidade de um bom suporte para as maquinas e de algum espaco livre;

= Técnica usualmente mais aconselhada para a alvenaria do que para betdo armado.

Demoli¢des por rebentamento interior — Quebrador de Cunhas ou “Darda”

Esta técnica, indicada apenas para a demolicdo de elementos de betdo armado, recorre a meios
mecanicos e consiste na demolicao do betdo através do seu rebentamento a partir do interior. O

Py

principio mecdnico envolvido é o da cunha que é introduzida através de uma abertura
previamente efetuada para o efeito e introduz tensdes de tracdo no betdo, levando a sua
fragmentacdo. A eficacia desta técnica depende fundamentalmente do posicionamento e
sequéncia de furacdo e da resisténcia do betao.

De entre as suas principais vantagens podem enumerar-se:

Demolicdo controlavel (através do posicionamento dos furos e da sequéncia de
rebentamento);

Silencioso, seguro e econémico;

Nao provoca poeira ou vibragoes;

Boa relacdo custo / produtividade;

Grande eficacia de demolicao;

Boa adaptacao para demolicdo de grandes volumes de betdo;

Facilidade de manuseamento do equipamento, sem necessidade de mao-de-obra
especializada;

Boa capacidade de adaptacdo a locais de dimensées reduzidas e de dificil acesso.

Em contrapartida, o sistema apresenta algumas desvantagens de entre as quais se destacam:

Morosidade devido a necessidade de efectuar um “negativo” para colocar o equipamento
em tensao;

Espessura maxima de demolicao (de cada vez): 60 cm;

Requer equipamento auxiliar para prosseguir com a demolicao (seccionamento dos volumes
fracionados e corte a macarico das armaduras) o que torna sua utilizagao dificil em pecgas
muito armadas.

Ferramentas manuais e ferramentas mecanicas de manuseamento manual
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Demoli¢des de pequenas dimensdes podem ser materializadas através de equipamentos manuais
como o martelo, a marreta ou a picareta. Este equipamento, tal como o equipamento mecanico de
manuseio manual (martelo pneumatico ou martelo elétrico por exemplo) é, regra geral, utilizado
nas demolicoes “elemento a elemento” de edificios antigos onde, tipicamente, a estrutura
portante ndo é de betdo armado.

Nao obstante, este equipamento permite a demolicao de elementos de betdo armado de pequena
dimensao quando conjugado com outras técnicas (para corte de armaduras por exemplo).

De entre as principais vantagens destas técnicas manuais de demolicdo destacam-se as
seguintes:

= Possantes, muito versateis e eficazes (ferramentas mecanicas);

= N3ao necessitam de mao de obra especializada (ainda que o rendimento dependa bastante
desse factor) nem de grande espaco de manobra;

= Portateis e robustos;

= Econémicos, ndo exigem grande manutencdo (sobretudo os pneumaticos) e duram
bastante;

= Relativamente seguros.

De entre as principais desvantagens enumeram-se as seguintes:

= Equipamento, regra geral, barulhento;

» Introduzem grandes vibragdées na estrutura a demolir (ndo é indicado para demolicdes
parciais);

* Devido ao manuseamento manual, o trabalho é cansativo, de baixa produtividade e exige
muito do manobrador;

= Originam poeiras e fumos;

= Rendimento bastante inferior em estruturas fortemente armadas;

A demolicdo de elementos de betdo armado de maior dimensdo (como é o caso das interferéncias
em causa) carece, ainda, de alguns cuidados extraordinarios no planeamento nomeadamente as
perdas de rendimento devido a existéncia de taxas de armadura de reforco elevadas e as
dificuldades acrescidas na separac¢ao dos residuos de demoli¢do (reaproveitamento e/ou revenda
de materiais constituintes).

Face a estas questoes podera ser interessante considerar outros meios de demolicdo e desmonte
como o jato de agua e/ou de areia (rendimentos um pouco melhores e separacdo dos residuos
mais eficiente mas mais dispendioso e requer mao de obra especializada) ou o corte dos
elementos verticais (com serra diamantada, por exemplo) sequido de puxe e consequente
desabamento “controlado” da estrutura (maior nimero de métodos de demolicdo empregues,
potencialmente mais perigoso caso a estrutura desabe sem controlo e requer o tratamento e
separacao posterior dos entulhos).
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6.1 Faseamento Geral Tipo

O faseamento detalhado para os trabalhos de demolicdo e desmonte depende fortemente do
nivel de conhecimento que se tem da estrutura a demolir. Uma vez que no ambito da elaboragao
deste documento ndo foi possivel ter acesso aos projetos originais nem realizar vistorias
interiores in-loco a constituicdo destas estruturas foi assumida, sem prejuizo de confirmacdo
numa fase posterior, como sendo de alvenaria tradicional de pedra simples ou argamassada
(paredes exteriores portantes) com pisos e coberturas em madeira e paredes interiores a base
de madeira ou alvenaria de tijolo.

Esta caracterizacdo da estrutura, aliada a exiguidade de espagco em meio urbano e as fortes
limitacoes a nivel de ruido e vibragdes, implica, regra geral, uma demoli¢do tradicional através de
meios manuais ligeiros e/ou semi-ligeiros ou mecadnicos de manuseamento manual com utilizagcdo
pontual de retroescavadoras e giratorias.

A sucessao de operacgdes que a sequir se indica serve apenas como elemento orientador, devendo
ser adaptada de acordo com as condi¢ées realmente encontradas antes e no decorrer da obra.
Assim, ap6s a retirada de lixos, elementos frageis e entulhos existentes, a obra respeitara, de um
modo geral, o seguinte faseamento:

a) Execucdo de uma vedacao em toda a zona do edificio a demolir, bem como das
plataformas inclinadas rigidas destinadas a recolha de materiais e ferramentas que
possam cair durante a execucdo da demolicdo. Colocacdo de andaimes para
acesso/movimentacao dos operarios;

b) Realizacdo de vistoria aos edificios adjacentes ao recinto da escavacao. O relatério das
vistorias devera ser reconhecido notarialmente;

¢) Preparacao do estaleiro, de plataformas de trabalho e acessos em local apropriado e
de acordo com os condicionamentos existentes;

d) Inspecdo visual do estado de integridades das estruturas a demolir e manter, e
caracterizagao das principais patologias;

e) Inspecao dos edificios e das construcdes vizinhas, por forma a determinar com rigor o
estado dos elementos que possam vir a ser afetados pelas demolicdes, e determinar a
necessidade de eventuais escoramentos adicionais;

f) Reabilitacao das estruturas existentes a preservar ou que, provisoriamente, constituam
um risco a seguranca dos trabalhos de demolicdo. Inclui-se picagem e limpeza dos muros
em alvenaria, remogdo de vegetacao existente, preenchimento de fissuras e fendas, e
colmatacao de ocos e vazios existentes entre as pedras do muro com recurso a argamassa
a base de cal hidraulica natural, e sempre que necessario a instalacao de gatos metalicos;

g) Avaliacao da necessidade de contraventamento provisério de elementos a demolir;

h) Verificacdo da necessidade de proteger os edificios nos lotes adjacentes, ou parte
deles, dos edificios a demolir, com uma cobertura proviséria. Essa cobertura, ou
coberturas, devera ser dimensionada e pormenorizada pelo empreiteiro, sendo o seu
custo englobado no preco de oferta dos trabalhos de demolicao. O apoio dessa cobertura
nado se pode realizar, em nenhum caso, nas estruturas dos edificios a demolir.

i) Confirmagdo das cotas de fundacdo das estruturas contiguas e das existentes no
interior do lote, incluindo execucdo dos pogos de inspecao a prever numa fase posterior
do projeto;

j) Instalacdo e zeragem dos alvos a colocar nos edificios vizinhos, conforme definido no
Plano de Instrumentagao e Observacao;

k) Corte geral dos fornecimentos piblicos de energia elétrica, gas, agua e outros;

I) Levantamento e desvio de todos os servicos enterrados que se localizem nas
proximidades do recinto dos trabalhos e que poderao ser afetados pelos mesmos;
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m) Inspecdo dos diversos compartimentos e locais comprovando que ndo existem
materiais combustiveis e/ou perigosos, nem outros ramais de instalacdes que ndo
provenham das ligagdes dos servicos piblicos, bem como se foram vazados todos os
depésitos, tubagens e canalizacbes. Remocao de todos os elementos que possam
provocar cortes ou lesdes, tais como vidros e loucgas sanitarias, bem como portas e
janelas;

n) Protecao de sumidouros, valetas, caixas e drenos, de modo a evitar a sua obstrucao por
lixos e escombros durante as operacées de demolicdo subsequentes. Protecdo de
elementos de servicos publicos, tais como bocas-de-incéndio, passeios e candeeiros;

0) Encascamento das paredes de alvenaria, com pedra de dimensdo maxima de 10cm e
argamassa base de cal hidraulica natural, de modo a garantir o preenchimento de todos
os vazios que possam vir a ser detetados nas fachadas/empenas, nomeadamente os
vazios pré-existentes e os vazios resultantes da remog¢ao de elementos eventualmente
embebidos nas fachadas/empenas/muros a manter. As operacées de remocdo dos
elementos embebidos e do subsequente encascamento dos vazios resultantes deverao
ser sequenciais, evitando que os vazios permanecam abertos mais de 1 dia;

p) Demolicao controlada por meios manuais, devidamente planeada e que consista no
corte sistematico e progressivo das pecas estruturais, com equipamento de corte
mecanico, sequindo uma l6gica estrutural, que passe por retirar parcelas de estrutura que,
ao serem removidas, ndo ponham em causa o equilibrio estrutural dos trocos adjacentes.
As paredes estruturais de alvenaria, deverao ser demolidas por corte ou derrube em
franjas verticais de largura inferior a 2.00 m. A demolicdo de elementos que tenham
atualmente fungao estrutural, ou seja, estejam atualmente a funcionar como estrutura de
travamento, contraventamento, ou estabilizante, devera ser devidamente compatibilizada
com os trabalhos de escavagao e contencao periférica (ver projeto especifico), de forma
a serem reproduzidas as condi¢cdes de travamento atualmente conferidas pelos
elementos a demolir.

q) Remocao dos escombros para vazadouro autorizado, em simultdneo com a realizagao
da demolicao, através dos meios adequados e devidamente autorizados pela fiscalizagao.

Este faseamento geral deve ser repetido para todos os edificios a demolir podendo os trabalhos
ser coordenados entre eles por forma a acelerar o processo e tirar partido do espaco livre para
entulhos, armazenamentos provisérios de material aproveitavel e andaimes/tapumes (quando os
edificios a demolir sdo contiguos).

A demolicdo das areas de logradouro e lotes livres com pequenas construcdes pode seguir os
mesmos principios listados anteriormente sendo que numa primeira fase se poderdo retirar os
materiais aproveitaveis (telhas, coberturas, portas metalicas, alvenarias de tijolo, etc.) e proceder
ao corte de arvores de maior porte e numa segunda fase se procede a uma operacao semelhante
a uma terraplanagem através de equipamentos como retroescavadoras e bobcats de menor
dimensao.
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7 CONSERVACAO E RESTAURO DE ELEMENTOS PETREOS DA
MURALHA DO BALUARTE

7.1 Eliminagao de Colonizagao Biologica

Antes de se iniciar os trabalhos de conservagao e restauro, devera ser aplicado uniformemente
um produto biocida e também herbicida (este, de forma localizada) de largo espectro, com
solvente de base aquosa e misturado na propor¢do adequada as condigées locais, com aplicagdo
a trincha ou por infiltragdo, a fim de eliminar corretamente fungos, liquenes ou vegetacao, de
qualquer porte, existente.

Esta operacdo devera ser executada por impregnacdo por via liquida com biocida a base de sais
de amoénia quaternaria, tipo Preventol® R80/R50 da Bayer®, Lanxess®, ou equivalente. O biocida
devera ser diluido de 1,5 % a 3 % em agua, pulverizado sobre toda a superficie. Mediante o grau
de maior ou menor biocolonizacao, devem ser testados e contemplados varios tempos de reacao
e aplicados os que melhor se adequarem na erradicacdo da biocolonizacdo de cada caso em
especifico.

A aplicacdo de biocida devera ser repetida em nimero de ciclos necessarios @ completa
erradicacdo de toda a presenca orgdnica na superficie e juntas dos ladrilhos e cantarias. A
remocdo de formacdes de musgo e liquenes — aqueles que prejudiquem a conservacao dos
materiais — de maior dimensao devera ser feita por via manual, utilizando bisturi de forma cuidada,
de modo a nado danificar as superficies dos elementos tratados.

Apos a aplicacdo do biocida toda a superficie devera ser lavada, sendo que esta operacao podera
serrealizada de forma integrada com a limpeza superficial, evitando a excessiva utilizacdo de dgua
nas superficies. A remocao de depésitos de liquenes e sujidades podera ser feita por escovagem
com escovas de cerdas macias.

Para a remocao de plantas superiores deve ser aplicado herbicida sistémico do tipo Roundap®
Ultra max, ou equivalente, diluido a 1,5%, com vista a eliminagao de plantas.

Ap6s a secagem, a planta deve ser removida na sua totalidade pela raiz, sem partir para que ndo
restem vestigios no interior dos materiais e nunca pela parte exterior. A remogao deve ser feita
cuidadosamente com auxilio de espatulas e bisturis, sem nunca forcar a sua remocao para que
nao se arraste material agregado as raizes.

7.2 Limpeza de superficies pétreas

A limpeza geral das superficies de pedra devera ser executada apés a aplicacdo e atuagdo do
biocida, tendo em atencdo o tipo de sujidade e o estado de fragilidade das superficies pétreas.

A limpeza por via himida deve ser feita com auxilio de 4gua nebulizada com recurso a escovagem
com escovas de dureza branda com cerda de nylon de diversos formatos (consoante a area de
acao). A nuvem nebulizadora devera ser a mais atomizada possivel, 3 pressao da rede piblica, de
forma a ser mais eficaz na limpeza e remocao de particulas pesadas e para evitar a supersaturacao
de agua por parte dos suportes pétreos. Nas zonas que apresentem uma superficie s, que
apresentem um bom estado de conservacao, a limpeza podera ser feita com projecao de agua, a
baixa pressao e de forma muito controlada e apenas nos locais que se considere apto apos teste
de resisténcia, devidamente aprovado pela equipa de fiscaliza¢ao.

Nas situacdes em que se detete a existéncia de crostas negras, peliculas e gorduras a remogao
devera ser feita com projecdo sobre o local de dgua nebulizada a baixa pressao, que incida
diretamente sobre a pelicula, até a desagregar completamente.

Se necessario, e muito pontualmente, poderad este processo ser colmatado com uma limpeza
quimica onde deverao ser testados em zona a indicar pelo Dono de Obra, os diversos métodos.

Em altimo recurso, se necessario, a limpeza quimica podera ser feita com pachos e a solucao
quimica devera ser aferida em obra ap6s teste, podera por exemplo ser uma solugdo a base de

LVSSA MSA PE STR 000 000 MD 080003 0 PAG. 28/31



ﬂ MEMORIA DESCRITIVA MOTAENGIL 6 () facec

Metropolitano de Lisboa ESTRUTURAS R CoLQ W e, OJLCM DD

Carbonato de Aménia com EDTA a 2%, ou uma solugdo a base de acido fluoridrico (1 a 2%). Todo
o processo devera ser submetido a aprovacdo prévia do Dono de Obra.

7.3 Consolidagao e Injecao de Argamassas

Nas situacdes em que se verifique zonas de vazio e ocos no interior é necessario realizar a injecdo
de uma argamassa fluida a base de cal hidraulica natural. A injecdo em zonas consideradas
anomalas, sera feita com calda de cal hidraulica natural (NHL5) com agregado de areia de silica,
devendo promover-se em fase de obra ensaios prévios para ajustar a fluidez.

A injecdo sera realizada com recurso a tubos colocados na alvenaria a distdncia entre side 15 a
20 cm. A injecdo de calda devera ser efetuada a baixa pressao compativel com a resisténcia das
alvenarias e o seu estado de conservacgao, devendo ser realizado das camadas inferiores para as
superiores (de baixo para cima). A injecdo através do tubo deve parar, apenas quando a calda
refluir pelo tubo que esteja colocado imediatamente acima dele. Pretende-se constituir uma
camada com cerca de 50 cm de profundidade (250 L/m?).

7.4 Recolocagao de material pétreo

Deve ser realizada a remoc¢ao pontual de pedras instaveis, bem como a recolha de pedras caidas
no local que pertencam a muralha. A recolha e a recolocacdo do material pétreo deve respeitar a
reintegracao de acordo com a técnica de anastilose.

A remoc3o de material instavel deve ser feita com a execucdo de aberturas para saneamento de
juntas desagregadas e, com recurso a ferramentas manuais e meios mecanicos ligeiros, sem
provocar danos na propria pedra. A recolocacdo de pedras e materiais constituintes deve ser feita
com uma argamassa de ligante de cal hidraulica natural (NHL 3,5) e inertes lavados de
granulometria adequada ao local, semelhante as pré-existéncias e libertos de sais solaveis, em
traco 1:3.

7.5 Tratamento de Preenchimentos desadequados

Todos os preenchimentos em argamassas com cimento tipo Portland ou outras argamassas
inadequadas ou ja muito degradadas, devem ser analisados do ponto de vista da sua estabilidade,
particularmente em relagdo a existéncia de fendas ou fissuras. No caso de se revelarem instaveis
ou nado funcionais, devem ser removidos e substituidos por argamassas de ligante hidraulico
natural - NHL 5 e, em tragco compativel com a resisténcia e aspeto final pretendidos, e reforcados
por pedra (consoante as dimensdes e a localizacdo). Nas situacées em que a remocao destes
preenchimentos seja prejudicial para as pré-existéncias, recomenda-se a aplicacao de uma patine
a base de cal e pigmentos organicos de forma a obter uma calda que cubra o cimento, integrando-
o esteticamente no seu contexto.

Em todas as situagdes em que se verifique a existéncia de vazios, devera ser assegurado que se
procede a colmatacdo e preenchimento de lacuna e espacos ocos, bem como o tratamento de
fissuras. Para o preenchimento devera utilizar-se uma argamassa tradicional a base de cal natural
(NHL 3,5 com areias lavadas e isentas de sais, em traco 1:3). Se necessario fazer pigmentacao
com pigmentos naturais.

7.6 Recolocagao de material pétreo

Desobstrucao e Limpeza de Juntas - Remoc¢3do de argamassas danificadas ou de cimento (do tipo
Portland), a excecao das situacdes em que a remogao possa ser um dano maior para o elemento
original. A remoc3o destes cimentos justifica-se principalmente por ser um elemento que devido
ao seu gradiente de dureza superior ao suporte pétreo, cria tensdes e a degradacao acelerada dos
materiais que se encontram em contato direto com estas argamassas cimenticias.

A limpeza das juntas devera ser efetuada por via mecanica por meio de cinzéis, escopros e outras
ferramentas manuais, utilizados com o maior cuidado possivel para evitar danificar os materiais
existentes nas zonas de contacto, e também com recurso a compressor de ar comprimido, sempre
que necessario, auxiliados por meios himidos, de acordo com o grau de dificuldade de remogao
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das sujidades. Toda a extensao de juntas degradadas devera ser removida e substituida, incluindo
zonas de dificil remocdo de presenca organica, zonas com falta de coesdo e zonas que tenham
sido objeto de reparacdo anterior com argamassas que se apresentem disfuncionais.

Preenchimento de juntas, fendas e fissuras - Esta operacdo deverd ser realizada em zonas
passiveis da intrusdo de dgua e de acumulagdo de matéria organica, bem como no preenchimento
de cavidades abertas para insercao de costuras e pregagens metalicas de reforgo estrutural, com
recurso a argamassa tradicional a base de cal hidraulica natural NHL 3,5 e inertes lavados de
granulometria adequada e libertos de sais solaveis, em traco 1:3, aditivado com 3% de 6xido de
zinco em po.

Nas zonas mais profundas, o preenchimento deve ser realizado em diversas aplicagdes e por
diferentes camadas, garantindo a correta carbonatacdo das argamassas.

Os preenchimentos devem ser continuos, de acabamento estanhado, sem interrup¢cdo na
linearidade volumétrica, com acabamento “rampeado” na intersecdo entre paramento vertical
com horizontal, de forma a promover o “encanamento” de aguas. O preenchimento deve cingir-
se a zona interna da junta.

7.7 Tratamento de Rebocos

Previamente ao inicio dos trabalhos, deverao ser recolhidas amostras de argamassa (minimo de
10x10 cm), entregues ao Dono de Obra, para posterior analise laboratorial e identificacdo de
elementos. Os locais de levantamento de amostras deverdo ser registados em mapa grafico a
anexar aos documentos finais da empreitada.

O reboco existente ao nivel do revestimento deve ser alvo de uma primeira limpeza superficial
com recurso a lavagem, para remoc¢do de sujidades, depositos superficiais tais como terras e
sedimentos. Nas situagdes em que se verifique material desagregado, em mau estado de
conservacao, que comprometa a estrutura, deve este ser removido com recurso a picagem manual.
Devem, estas areas ser devidamente identificadas em mapeamento grafico. Nas restantes areas
que se considerem recuperaveis, deverao ser consolidadas por aplicacao repetida de agua de cal.

Nas situagdes em que se verifique a existéncia de vestigios ou indicios de camadas de

algum tipo de acabamento de épocas e/ou campanhas anteriores, deve esta situacdo ser
comunicada ao Dono de Obra, identificados em registo grafico e fotografico e devidamente
preservados.

Para a execucao de novo reboco devera ser feito com respeito pelo material original e técnicas
tradicionais O acabamento final devera ser efetuado usando argamassa de ligante hidraulico
natural, NHL 3,5, e inertes de granulometria adequada, lavados e livres de sais hidrossolaveis, no
traco 1:3 ou o considerado adequado e ajustado em funcdo do comportamento. Deve ser
executado com a massa sezoada, mas ndo endurecida, aplicada a talocha.

7.8 Relatério Técnico Final

Ap6s a conclusao dos trabalhos, devera ser compilado um relatério final de toda a intervengao
expondo o estado de conservacdo antes da intervencdo, a metodologia, materiais e
procedimentos adotados durante a intervencao, o respetivo registo grafico e fotografico com
inclusao de mapeamento grafico do estado de conservacdao das muralhas, conclusdes e
recomendac¢des para acdes de manutencdo futura do conjunto. As fotografias deverdo ser
entregues em formato digital JPEG, TIFF ou equivalente, em resolucao compativel com impressao
de boa qualidade (minimo 300dpi).
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1 OBIJECTIVO E AMBITO

O presente documento diz respeito ao desenvolvimento, ao nivel de Projeto de Execu¢ao, da Memaria
Descritiva das demoli¢es para a interferéncia do tracado dos novos acessos a ponte 25 de Abril
com os edificios nas suas imediagoes, nomeadamente, os edificios do Acesso a Ponte 25 de Abril,
2 e 7-11 e logradouros contiguos, o edificio da Rua de Alcantara 18, os edificios da Travessa do
Fidza 37- 39, as construgcoes de pequena dimensdao da Rua Quinta do Jacinto sem ndmero de
policia e o troco de estrada que lhes da acesso, no dmbito do Prolongamento da Linha Vermelha
entre S. Sebastido e Alcantara, que é parte integrante do Tomo | — Geral do Volume 27 — Demoli¢oes
ao Longo da Linha.

Este documento tem como objetivo apresentar o enquadramento das interferéncias no ambito do
projeto assim como a justificacdo da solucdo prevista e as metodologias a aplicar no sentido de
controlar os impactos no restante edificado.
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2 IDENTIFICACAO DAS INTERFERENCIAS

Com base nos elementos do Programa Preliminar do Prolongamento da Linha Vermelha entre S.
Sebastido e Alcantara, realizado pelo Metropolitano de Lisboa, fizeram-se as verificacées necessarias
bem como os acrescentos e ajustes considerados como pertinentes para otimizacdo e
desenvolvimento detalhado ao nivel de Projeto de Execucdo, das solugdes técnicas e elementos de
obra, bem como dos processos e faseamento construtivos associados.

Os documentos considerados como elementos de entrada associados a obra foram os seguintes:

Procedimento - Proc. n.° 125/2022-DLO/ML;

Programa Preliminar, Tomo IV - Estruturas, Volume 6 — Demoli¢oes e Obras Acessérias:
Memoéria Descritiva e Justificativa - “LVSSA ML PP STR TUN 000 000 MD 080002 0”;
Pecas Desenhadas - “LVSSA ML PP STR 000 000 DW 080004 0

As interferéncias foco deste documento tém as seguintes correspondéncias com a numerac¢ao geral
das interferéncias:

Acesso a Ponte 25 de Abril, 2 - interferéncia 408;
Acesso a Ponte 25 de Abril, 7-11 - interferéncia 409;
Acesso a Ponte 25 de Abril, s/n - interferéncia 410;
Acesso a Ponte 25 de Abril, s/n - interferéncia 411;
Rua de Alcantara, 18 - interferéncia 412;

Travessa do Fitza, 37-39 - interferéncia 416;

Rua Quinta do Jacinto, s/n - interferéncia 418;

Rua Quinta do Jacinto, s/n - interferéncia 419;

Rua Quinta do Jacinto, s/n - interferéncia 420;

Rua Quinta do Jacinto, s/n - interferéncia 421;

Rua Quinta do Jacinto (troco de estrada) - interferéncia 422;
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3 CONDICIONAMENTOS
3.1 Tragado

A solucdo estrutural adotada e os processos e faseamento construtivos previstos encontram-se
compatibilizados com o projeto do tracado da linha.
3.2 Implantagao

A implantacdo da obra respeita integralmente os requisitos definidos no programa preliminar, tendo
em consideracdo o novo tracado de via atualizado no “ANEXO X - AO CADERNO DE ENCARGOS
TECNICO - ALTERACAO DO TRACADO ENTRE OS KM 2+570.938 E O KM 3+471.193".

3.3 Seguranga

A atividade de prevencao de riscos profissionais tem uma matriz de referéncia baseada num conjunto
de principios gerais de prevencao:

e Evitar osriscos;

e Avaliar os riscos que ndo possam ser evitados;

e Combater os riscos na origem;

e Adaptar o trabalho ao trabalhador;

e Terem conta o estado de evolugao técnica;

e Substituir o que é perigoso pelo que é isento de perigo ou menos perigoso;

e Planificar a prevencao;

o Dar prioridade a prevencgao coletiva em relagdo a individual;

o Dar formacao e instru¢coes adequadas aos trabalhadores.
Estes principios devem nortear a acdo de todos os intervenientes durante todo o processo de
construcdo. Apresenta-se nas pecas desenhadas do presente Projeto de Execucgdo, subscrevendo as
orientacées do Dono de Obra apresentadas no Programa Preliminar, desenho de notas gerais com uma
lista ndo exaustiva de atividades que envolvem riscos especiais para a seguranca e saidde dos

trabalhadores decorrentes da execucdo do projeto e as agdes para a prevencao de riscos associados a
realizacao dos trabalhos.

Serd da responsabilidade da Entidade Executante desenvolver o Plano de Seguran¢a e Saide,
conforme indicado no Caderno de Encargos, e garantir a sua implementacdo na fase de execucgdo da
obra.

3.4 Compatibilidade com as Outras Especialidades

O presente Projeto de Execucdo esta compatibilizado com todas as restantes especialidades,
apresentadas em Tomo e Volume especifico.

3.5 Ambiente

O projeto do “Prolongamento da Linha Vermelha entre S. Sebastido e Alcantara” estd sujeito a
Avaliacdo de Impacte Ambiental, tendo sido desenvolvido um Estudo de Impacte Ambiental e emitida
uma Declaracdo de Impacte Ambiental (DIA) que determina uma Decisdo Favoravel Condicionada ao
cumprimento dos termos e condicoes expressas na DIA (processo de AlA n.°3462), na qual se
identificam as medidas de minimizacdo gerais a implementar em fase de construcdo, a serem
complementadas em fase do Projeto de Execu¢do com a realizagdo do Relatério de Conformidade
Ambiental com o Projeto de Execu¢ao (RECAPE).

No desenvolvimento do presente Projeto de Execucao foram consideradas as seguintes medidas:
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e Cumprimento das areas minimas de intervencao, necessarias a realizacdo dos trabalhos,
apresentadas no Programa Preliminar do M.L;

e Consideracdo das medidas e recomendagdes constantes da DIA (processo de AlA n.° 3462);

e Consulta dos elementos patenteados a concurso referentes a identificacdo de todas as
interferéncias ao longo do tracado e ao levantamento dos respetivos cadastros para analise
nas fases seguintes de projeto. Nesta fase realizou-se uma analise de risco aos edificios
interferidos seguindo a metodologia de avaliagdo de danos nos edificios devido a escavagoes
profundas e de tineis patenteada pelo M.L, que consta do Tomo | — Geral, Volume 23 - Analise
de Risco, do presente Projeto de Execucao;

e Adocao de faseamentos construtivos que promovam a realizacdo dos trabalhos no prazo mais
curto e que minimizem o impacto sobre a vida da comunidade e sobre o patriménio edificado;

o Definicdo de um plano de instrumentacao e observagao, que consta do Tomo | - Geral, Volume
40 - Plano de Instrumentacdo e Observacao, do presente Projeto de Execucdo, no sentido de
detetar, quantificar e prevenir possiveis danos nas estruturas (por exemplo, ao nivel do
edificado) e deformacgdes da superficie, bem como prevenir que eventuais deformacdes
tenham consequéncias ao nivel do edificado.

hS

B pces

50 8 Ponte 25 g ap

S~ 1 ;-'\"'T‘\" A B :
Figura 1 - Identificacao das interferéncias com os novos acessos previstos a Ponte 25 de Abril

De seguida apresentam-se algumas fotografias, retiradas do programa preliminar, das interferéncias
ambito deste documento tiradas numa visita ao local dia 11 de maio de 2022.

Figura 2 - Acesso a Ponte 25 de Abril, 2 - interferéncia 408

LVSSA MSA PE STR 000 000 MD 080002 0 PAG.7/23



ﬂ MEMORIA DESCRITIVA MOTAENGIL 6 (Jefacec

Metropolitano de Lisboa ESTRUTURAS macoba !JETEJ OJLCM 9D P

Figura 4 - Rua de Alcantara, 18 — interferéncia
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Figura 6 - Rua Quinta do Jacinto, s/n - interferéncia
A10
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ua Quinta do Jacinto, s/n — interferéncia 419

Figura 8 - Rua Quinta do Jacinto, s/n - interferéncia
AN
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Figura 9 - Rua Quinta do Jacinto, s/n — interferéncia 421
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4 CARACTERIZACAO DOS EDIFICIOS

4.1 Documentos existentes

No ambito da elabora¢do deste documento ndo foi possivel obter projetos de licenciamento, execugao
ou arquitetura referentes aos edificios enumerados anteriormente; no entanto, face a sua localizagao
e idade aproximada, e com base na informagdo partilhada no programa preliminar, mantém-se os
pressupostos, sem prejuizo de confirmacao posterior, que as estruturas sdo de alvenaria de pedra com
pisos e coberturas em madeira.

Outras interferéncias alvo de estudo no dmbito deste documento sao logradouros de edificios e lotes
livres com pequenas construgdes (provavelmente nao licenciadas) destinadas a arrumos e garagens.

Em relacdo a interferéncia 412 (Rua de Alcantara, 18) foi possivel ter acesso a uma peca desenhada
parte integrante de um projeto de alteracdes; nela é possivel perceber o nimero de pisos do edificio
e a sua planta geral (caracterizagdo geométrica) mas ndo é possivel inferir conclusdes acerca da
tipologia construtiva. A Figura 10 representa a peca desenhada mencionada anteriormente.
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Figura 10 - Projeto de alteracdo a Rua de Alcantara, 18 - interferéncia 412

4.2 Interferéncia com o projeto

A Figura 11 (cortesia da Aires Mateus e Associados) representa a planta de Implantacdo da estacdo
Alcantara, localizada no atual acesso a Ponte 25 de Abril, e respetiva solugao para os novos acessos
viarios e pedonais que dai resultam; a figura sobrepde ainda as interferéncias alvo deste documento
(ainda que com uma nomenclatura e numeracao diferente) com esta implantagao.

A anadlise desta peca desenhada permite concluir que a necessidade de demolicdo destas
interferéncias se prende com a implantacao dos novos acessos viarios a Ponte 25 de Abril com excec¢ao
do edificio sito na Rua de Alcantara, 18, cuja demolicdo se destina a um acesso pedonal 3 propria
estacao.

LVSSA MSA PE STR 000 000 MD 080002 0 PAG.12/23



H MEMORIA DESCRITIVA e s CJlefacec

Metropolitano de Lisboa ESTRUTURAS COLQ W ,e1. OJLCM D DD

EfE=rte

A1. Estagso de Aleantara

e O ] e’“-‘E.“""“__')"jf“"

Aoz \E

Ifigura 11 - Planta de Implantacao da esfaqﬁo Alcintara e novos acessos a Ponte (Aires Mateus e Associados)

4.3 Estado dos edificios e construgoes

No ambito da elaboracdo desta nota técnica ndo foi possivel realizar uma vistoria ao interior dos
edificios e lotes. As fotografias apresentadas anteriormente resultam de uma visita realizada,
exteriormente, no decorrer do programa preliminar.

As interferéncias 408 e 409, destinadas a habitacdo, ndo aparentam nenhuma patologia estética ou
estrutural como fissuras visiveis de larga dimensao, sinais de assentamentos diferenciais ou perdas de
verticalidade dos panos de fachada; particularmente a interferéncia 408 aparenta ter sido alvo de
remodelagoes estéticas exteriores face ao estado da pintura e cantarias e a colocagao de uma estrutura
metalica para delimitacdo de um espaco interior.

As interferéncias 410 e 411 aparentam ser logradouros dos edificios contiguos ocupados com
construcdes secundarias destinadas a apoio da area exterior e arrecadagdes; no espaco da
interferéncia 411, no entanto, verifica-se a evolu¢ao de uma constru¢do nova (em betdo armado), fruto
do provavel aproveitamento da totalidade da area do lote para construcao.

Ainterferéncia 412, destinada a alojamento local no primeiro piso e comércio no piso térreo, encontra-
se igualmente em bom estado de conservacdo; imagens do interior do edificio indicam uma
reabilitacdo interior (provavelmente associada ao processo de conversdo para alojamento local)
enquanto a fachada sugere remodelacdes estéticas exteriores. Este edificio devera ser
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integralmente demolido para acomodacdo de uma passagem pedonal de acesso ao LIOS, de
acordo com a Figura 11.

Do lado Norte do Viaduto a maioria das interferéncias a eliminar referem-se a espacos exteriores
destinados a agricultura e jardins com pequenas construcdes destinadas a espagos de garagem
e/ou arrecadacgoes (interferéncias 418,419,420 e 421).

A interferéncia 416, localizada na Travessa do Fiiza 37-39 e destinada a habitacdo e espaco
comercial, ndo aparenta patologias estéticas e/ou estruturais extensas. Face a existéncia desta
interferéncia, a zona Sul/Poente do Palacio Fiuza terd de ser demolida. De modo a garantir a
preservacao e a valoriza¢do geral do edificio principal, ap6s a demolicdo da zona a expropriar,
bem como a preservacao e salvaguarda dos elementos de maior relevancia arquitetonica, prevé-
se que, em fase posterior, seja desenvolvido um projeto especifico de melhoria geral das
condi¢cdes ambientais e de conforto para os habitantes. Simultaneamente, para a zona envolvente,
propde-se a criacdo de um polo dinamizador da integracdo e da valorizacdo do sistema de
transportes publicos, bem como na oportunidade de renovacdo e requalificacdo do espaco
urbano na envolvente alargada da nova estacao e, como tal, do Palacio Fidza.

A interferéncia 422 é um troco de viaduto em betdo armado assente em pilares e macicos de
betdo e devera ser integralmente demolida para implantacdo do novo acesso a Ponte 25 de Abril;
visualmente ndo se verificam patologias associadas ao betdo como eflorescéncias ou
destacamentos nem se identificam sinais de corrosao por parte das armaduras de reforgo.
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5 INTERVENCAO PREVISTA

Como mencionado anteriormente, todas as interferéncias alvo de estudo deste documento
deverdo ser demolidas integral ou parcialmente para acomodar os novos acessos viarios a Ponte
25 de Abril com exce¢do do edificio sito na Rua de Alcantara 18 que devera ser demolido
integralmente para acomodar uma passagem pedonal de acesso ao LIOS de acordo com as pegas
desenhadas disponibilizadas pela Arquitetura responsavel pelo projeto (Aires Mateus e
Associados).

5.1 Principais constrangimentos

Em trabalhos de demolicdo e desmonte os principais constrangimentos prendem-se com a
escolha do melhor método para uma determinada situacdo. Esta escolha depende de uma série
de fatores de entre os quais se enumeram os seguintes:

e Tipo de estrutura e restantes materiais ndo estruturais;
¢ Localizacdo do edificio (meio urbano versus meio rural);
e Distancia e tipo de ocupacao dos edificios vizinhos;

e Altura do edificio a demolir;

e Prazo de execucao;

e Regulamentos nacionais e municipais;

e Limitacao dos custos;

e Equipamento e mado de obra disponivel.

Face as caracteristicas gerais do edificado em causa (altura total, nimero de pisos e materiais
constituintes) e 3 sua localizacdo (meio urbano, proximidade com zonas de trafego intenso,
edificios a manter nas suas imediagoes) é possivel concluir que o método de demolicdo escolhido
terad de originar uma demolicdo controlavel, sem insercao de vibragdes excessivas no terreno e
nas construgdes circundantes e sem recorrer a equipamento de grandes dimensdes. O método de
demolicdo escolhido devera ainda apresentar uma boa produtividade face ao nimero de
elementos a demolir e alguma versatilidade na adaptacao a diferentes geometrias e vaos livres
recorrendo a equipamento corrente, de custo relativamente reduzido e cuja operabilidade
expedita ndo dependa exclusivamente de mao de obra especializada.

De sequida enumeram-se alguns dos métodos de desmonte e demolicao passiveis de serem
utilizados (sozinhos ou combinados entre si) na resolucdo das interferéncias foco deste
documento e apresentam-se algumas das suas principais vantagens e desvantagens.

5.1.1 Trabalhos preparatérios

Antecedendo os trabalhos de demoli¢ao, devera ser removido todo o entulho no interior dos
lotes, e devera confirma-se todas as premissas de projeto, nomeadamente, as condicdes reais dos
terrenos envolventes, do estado dos distintos elementos estruturais e construtivos dos edificios
a demolir, bem como das edificagdes confinantes, adotando todas as medidas necessarias e
adequadas para proteger pessoas e instalagdes. Nestes trabalhos incluem-se:

a) Inspecdo visual do estado de integridades das estruturas a demolir e manter, e
caracterizacao das principais patologias;

b) Reabilitacdo das estruturas pré-existentes a preservar ou que, provisoriamente,
constituam um risco a seguranca dos trabalhos de demoligo. Inclui-se picagem e limpeza
dos muros em alvenaria, remocao de vegetacao existente, preenchimento de fissuras e
fendas, e colmatacao de ocos e vazios existentes entre as pedras do muro com recurso a
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argamassa a base de cal hidraulica natural, e sempre que necessario a instalacao de gatos
metalicos e/ou pregagens para costura das fendas.

c) Avaliacdo da necessidade de contraventamentos provisérios de elementos a demolir;

d) Verificagdo da necessidade de proteger os edificios nos lotes adjacentes, ou parte deles,
dos edificios a demolir, com uma cobertura provisoria. Essa cobertura, ou coberturas,
deverd ser dimensionada e pormenorizada pelo empreiteiro, sendo o seu custo
englobado no preco de oferta dos trabalhos de demoli¢do. O apoio dessa cobertura ndo
se pode realizar, em nenhum caso, nas estruturas dos edificios a demolir.

e) Preparacdo e montagem de equipamentos de apoio aos trabalhos de demoligdo,
destacando-se os seguintes:

Andaimes:

No caso de existir necessidade de montar andaimes, estes serdo construidos completamente
desligados da zona em demolicdo, e de modo a poderem resistir, dentro de limites razoaveis, a
pressodes resultantes de desmoronamentos acidentais. Serdo proibidos os andaimes no exterior
das paredes sobre consolas. Nao sera permitido que os operarios trabalhem em cima dos
elementos a demolir.

O andaime devera ser adequado a altura, do nimero de pessoas a utilizar e dos trabalhos a
realizar. Além disso, devera ser confirmado a solidez do solo de funda¢dao do mesmo, de forma a
garantir o suporte adequado dos prumos.

Nao sao admissiveis ligagdes de andaimes.

Nao devera efetuar-se a amarracdo a pontos que ndo garantam a capacidade resistente
necessaria ou a elementos a demolir.

Nao deverao ser deixados intervalos superiores a 30cm entre o piso do andaime e as paredes sem
instalacao de guarda-corpos.

Os Guarda corpos deverdo ser colocados a 0,45 m e 1,00 m acima da plataforma, é obrigatério a
colocagao de rodapés nos andaimes.

Todos os andaimes onde ha a passagem de pedes/trabalhadores no exterior possuirdo rede de
protecdo de forma a minorar o efeito de possiveis quedas de materiais.

Os Andaimes Montados em Obra devem possuir sistema na Colocacdo das plataformas na calha
dos suportes que ndo permita o seu resvalamento e posterior queda do trabalhador.

Plataformas:

Serdo instaladas plataformas de descarga para evitar que sejam atingidos, pela queda de
materiais, os operarios que trabalham nos andares inferiores, assim como os transeuntes. As
plataformas serdo executadas em pranchas bastante resistentes, sendo que o seu bordo exterior
devera ser, pelo menos, 0,15m mais alto do que o bordo interior. O bordo exterior da plataforma
serd guarnecido de rede de arame galvanizado, ou equivalente, com dimensoes que oferecam
toda a seguranga.

Aberturas:

Todas as aberturas dos pavimentos do andar em demoli¢do serdo convenientemente tapadas para
protecao do pessoal que trabalha nos andares inferiores, exceto se tiverem de ser utilizadas na
passagem de materiais ou de utensilios. Ndo sendo possivel manté-las tapadas, as aberturas
deverao ser devidamente resguardadas com corrimaos e guarda-corpos. Os estrados deverao
poder suportar, 3 partida e em condi¢gdes normais a confirmar pelo Empreiteiro, uma carga
uniformemente distribuida de valor ndo inferior a 180kg/m? e uma carga de 90Kg no centro do
vao.

Bailéus:
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Sempre que os trabalhos de demolicdo ndo possam ser realizados em condi¢des de seguranga,
com recurso a andaimes e/ou plataformas, deverdo ser utilizados bailéus devidamente
certificados para o transporte de pessoas.

5.1.2 Demoli¢oes com retroescavadoras, giratorias ou pa de arrasto e acessorios

Este equipamento de demolicao pode ser utilizado em demoli¢bes parciais ou totais e consiste
num conjunto motriz assente sobre lagartas ou rodados de grandes dimensées com uma lanca
articulada na extremidade da qual sdo acopladas ferramentas especializadas. A utilizacdo destes
equipamentos carece de um investimento inicial avultado, mas permite rendimentos bastante
superiores a outros meios de demolicdo de principio equivalente. De entre as suas principais
vantagens podem enumerar-se:

e Poténcia, versatilidade, alcance e rapidez;

e Boa versatilidade e adaptacdo as necessidades e boa mobilidade em caso de perigo
iminente;

e Equipa reduzida ainda que com algum grau de especializacao.
De entre as principais desvantagens destacam-se:
e Poeira e ruido na sequéncia da queda dos escombros;
o Necessidade de um bom suporte para as maquinas e de algum espaco livre;

e Técnica usualmente mais aconselhada para a alvenaria do que para betdo armado.

5.1.3 Demoli¢oes por rebentamento interior — Quebrador de Cunhas ou “Darda”

Esta técnica, indicada apenas para a demolicao de elementos de betdo armado, recorre a meios
mecanicos e consiste na demolicdo do betao através do seu rebentamento a partir do interior. O
principio mecadnico envolvido é o da cunha que é introduzida através de uma abertura
previamente efetuada para o efeito e introduz tensdes de tracdo no betdo, levando a sua
fragmentacdo. A eficacia desta técnica depende fundamentalmente do posicionamento e
sequéncia de furagao e da resisténcia do betao.

De entre as suas principais vantagens podem enumerar-se:

e Demolicdo controlavel (através do posicionamento dos furos e da sequéncia de
rebentamento);

e Silencioso, seguro e econémico;

e Nao provoca poeira ou vibragées;

e Boa relacao custo / produtividade;

e Grande eficacia de demolicao;

e Boa adaptacao para demoli¢cdo de grandes volumes de bet3o;

e Facilidade de manuseamento do equipamento, sem necessidade de mao-de-obra
especializada;

e Boa capacidade de adaptacao a locais de dimensoes reduzidas e de dificil acesso.
Em contrapartida, o sistema apresenta algumas desvantagens de entre as quais se destacam:

e Morosidade devido a necessidade de efetuar um “negativo” para colocar o equipamento
em tensao;

e Espessura maxima de demoli¢cao (de cada vez): 60 cm;
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e Requer equipamento auxiliar para prosseguir com a demolicdo (seccionamento dos
volumes fracionados e corte a macarico das armaduras) o que torna sua utiliza¢ao dificil
em pecas muito armadas.

A verificar-se que algum dos edificios em causa apresenta estruturas internas em betao armado,
esta técnica podera revelar-se uma alternativa.

5.1.4 Ferramentas manuais e ferramentas mecanicas de manuseamento manual

A demolicdo por meios manuais sera feita com recurso a pas, picaretas, bujardas e ferramentas
especificas de corte, do tipo disco diamantado, e demais utensilios empregues vulgarmente neste
tipo de obras, desde que adequadas ao tipo de trabalho que se esta a desenvolver e mediante
prévia aprovacgado da entidade fiscalizadora.

Decorrente dos pressupostos assumidos, a solucdo consistira, assim, no corte sistematico e
progressivo das pecas estruturais, com equipamento de corte mecanico, seguindo uma légica
estrutural, que passe por retirar parcelas de estrutura que, ao serem removidas, ndo ponham em
causa o equilibrio estrutural dos trocos adjacentes. Garante-se assim a seguranca dos operadores
e equipamentos na sua atividade e o controlo acistico de todo o processo, evitando a queda
descontrolada de elementos de dimensoes significativas.

De entre as principais vantagens destas técnicas manuais de demolicdo destacam-se as
seqguintes:

e Possantes, muito versateis e eficazes (ferramentas mecanicas);

e Nao necessitam de mao de obra especializada (ainda que o rendimento dependa
bastante desse fator) nem de grande espaco de manobra;

e Portateis e robustos;

e Econdémicos, ndo exigem grande manutencdo (sobretudo os pneumaticos) e duram
bastante;

e Relativamente seguros.
De entre as principais desvantagens enumeram-se as seguintes:

e Equipamento, regra geral, barulhento;

e Introduzem grandes vibragdes na estrutura a demolir (ndo é indicado para demoli¢ées
parciais);

e Devido ao manuseamento manual, o trabalho é cansativo, de baixa produtividade e exige
muito do manobrador;

e Originam poeiras e fumos;

¢ Rendimento bastante inferior em estruturas fortemente armadas;

A ordem de demolicdo deve ser planeada, eliminando em primeiro lugar os elementos passiveis
de desabamento.

Todas as tarefas de demolicdo serdo efetuadas de cima para baixo, e sempre para o lado oposto
aquele que a maquina esta a operar.

A sequéncia de trabalhos das demolicoes é feita desde o “miolo” da estrutura a demolir até a sua
periferia.

As paredes estruturais de alvenaria, deverdo ser demolidas por corte ou derrube em franjas
verticais de largura inferior a 2.00 m.

Nao sera ainda permitido o uso de fogo e/ou explosivos como meio de demolicao. Este processo
serd, 3 partida, o mais apropriado, uma vez que minimiza as perturbag¢des na vizinhanca.

LVSSA MSA PE STR 000 000 MD 080002 0 PAG. 18/23



ﬂ MEMORIA DESCRITIVA MOTAENGIL 6 () facec
Metropolitano de Lisboa ESTRUTU RAS '%.CODQ JeT. OJLCM DD®

#IHI 0P

O equipamento usado deve apenas ser manuseado por pessoal devidamente habilitado e
especializado. A escolha desse equipamento sera condicionada pelo tipo de demolicao a efetuar,
pelo estado do edificio a demolir bem como daqueles adjacentes, pela zona onde esse
equipamento sera aplicado, etc.

O uso de equipamento de demoli¢cdo geralmente conduz a introducao de vibragdes nos edificios
a demolir e/ ou adjacentes. Esse nivel de vibragdo deve ser limitado em fung¢do do estado desses
edificios e dos possiveis danos que lhes possa vir a causar.

Quaisquer danos que possam advir da ma escolha e/ ou uso de equipamento, ou do ndo
cumprimento do faseamento construtivo proposto, sdo da exclusiva responsabilidade do
empreiteiro.

O uso de equipamento de protecdo individual (EPI) e coletiva é obrigatério.

Quando necessario sera efetuado o abatimento de poeiras por meio de jatos de dgua pulverizada,
podendo eventualmente ser recuperados os materiais que o justifiquem.

Os escombros resultantes da demolicdo poderdo ser acumulados em contentores e
posteriormente baldeados e transportados a vazadouro com recurso a meios mecanicos. Para
esse efeito, os métodos e técnicas adotados deverao garantir o cumprimento do faseamento
proposto e respeitar todas as disposicoes de seguranca e ambientais.

A nivel de seguranga, todas as areas sujeitas a trabalhos de demolicdo deverao ser isoladas, de
modo que as condi¢des de sequranca defendam, fundamentalmente, a integridade de todos os
recursos humanos envolvidos e que possam circular nas zonas vizinhas a obra. A remocao de
eventuais residuos perigosos e de materiais classificados como residuos especiais devera ser
efetuada previamente a demolicado. Os locais de intervencao serdo sujeitos a agcdes de limpeza,
antes de cada demolicao, de modo a evitar eventuais contaminac¢des e a permitir a liberdade total
de acessos.

O acesso as areas de estaleiro e de trabalho devera ser rigorosamente controlado sendo este
apenas permitido a trabalhadores do Empreiteiro e a pessoas devidamente autorizadas pelo Dono
da Obra ou pelo Empreiteiro.

Toda a zona envolvente que na operacdo de demolicdo possa a vir a ser atingida com materiais
de demolicao deve estar limitada e protegida.

Atendendo a que a demolicdo das estruturas em causa potenciard um estado de descompressao
nas estruturas confinantes, a qual podera resultar no surgimento de algumas patologias,
nomeadamente fissuragdo, considera-se importante alertar para as necessidades de vistorias
prévias e durante a obra, para acompanhar a evolugcdo de eventuais patologias.

A demolicdo de elementos que tenham atualmente funcao estrutural, ou seja, estejam atualmente
a funcionar como estrutura de travamento, contraventamento, ou estabilizante, devera ser
devidamente compatibilizada com os trabalhos de escavacao e contencao periférica (ver projeto
especifico), de forma a serem reproduzidas as condicées de travamento atualmente conferidas
pelos elementos a demolir.

Caso durante alguma das vistorias sejam detetadas patologias que indiciem problemas de
natureza estrutural, deverdo ser previstas solu¢des de contraventamento provisério das
estruturas/infraestruturas vizinhas.

Caso haja necessidade de promover taludes de escavacao, deverao ser consideradas geometrias
suaves sem ultrapassar as seguintes inclinagoes:

Terreno mole ou pouco consistente: 30°
Terreno consistente ou semi-rijo: 45°
Rocha branda 80°

Rocha dura 90°
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Esta mesma geometria deve ser adotada para os taludes de aterro. Para escavagdes com alturas
superiores a 8 metros torna-se necessario interromper o desenvolvimento desses taludes através
de banquetas de nivel com a largura minima de trés metros. Em caso do terreno se revestir de
caracteristicas que permitam assegurar as condi¢es de seguran¢a sem entivagdo ou taludes
(argilas duras ou rocha) a entidade executante informard deste facto o Coordenador de
Seguranca e de satde para a fase de obra.

5.2 Faseamento detalhado

O faseamento detalhado para os trabalhos de demolicdo e desmonte depende fortemente do
nivel de conhecimento que se tem da estrutura a demolir. Uma vez que no ambito da elaboragao
deste documento ndo foi possivel ter acesso aos projetos originais nem realizar vistorias
interiores in-loco a constituicdo destas estruturas foi assumida, sem prejuizo de confirmacao
numa fase posterior, como sendo de alvenaria tradicional de pedra simples ou argamassada
(paredes exteriores portantes) com pisos e coberturas em madeira e paredes interiores a base
de madeira ou alvenaria de tijolo.

Esta caracterizacdo da estrutura, aliada a exiguidade de espagco em meio urbano e as fortes
limitacoes a nivel de ruido e vibragdes, implica, regra geral, uma demoli¢do tradicional através de
meios manuais ligeiros e/ou semi-ligeiros ou mecadnicos de manuseamento manual com utilizagcdo
pontual de retroescavadoras e giratorias.

A sucessao de operacdes que a sequir se indica serve apenas como elemento orientador, devendo
ser adaptada de acordo com as condi¢cées realmente encontradas antes e no decorrer da obra.
Assim, apos a retirada de lixos, elementos frageis e entulhos existentes, a obra respeitara, de um
modo geral, o seguinte faseamento:

a) Execucdo de uma vedacdo em toda a zona do edificio a demolir, bem como das
plataformas inclinadas rigidas destinadas a recolha de materiais e ferramentas que
possam cair durante a execucdo da demolicdo. Colocacdo de andaimes para
acesso/movimentacao dos operarios;

b) Realizacao de vistoria aos edificios adjacentes ao recinto da escavacdo. O relatorio das
vistorias devera ser reconhecido notarialmente;

c) Preparacao do estaleiro, de plataformas de trabalho e acessos em local apropriado e de
acordo com os condicionamentos existentes;

d) Inspecdo visual do estado de integridades das estruturas a demolir e manter, e
caracterizacao das principais patologias;

e) Inspecao dos edificios e das construcdes vizinhas, por forma a determinar com rigor o
estado dos elementos que possam vir a ser afetados pelas demolicoes, e determinar a
necessidade de eventuais escoramentos adicionais;

f) Reabilitacdo das estruturas existentes a preservar ou que, provisoriamente, constituam
um risco a seguranca dos trabalhos de demolicdo. Inclui-se picagem e limpeza dos muros
em alvenaria, remoc¢do de vegetacdo existente, preenchimento de fissuras e fendas, e
colmatacao de ocos e vazios existentes entre as pedras do muro com recurso a argamassa
a base de cal hidraulica natural, e sempre que necessario a instalacao de gatos metalicos;

g) Avaliacdo da necessidade de contraventamento provisério de elementos a demolir;

h) Verificacdo da necessidade de proteger os edificios nos lotes adjacentes, ou parte deles,
dos edificios a demolir, com uma cobertura provisoria. Essa cobertura, ou coberturas,
deverd ser dimensionada e pormenorizada pelo empreiteiro, sendo o seu custo
englobado no preco de oferta dos trabalhos de demoli¢do. O apoio dessa cobertura ndo
se pode realizar, em nenhum caso, nas estruturas dos edificios a demolir.

i) Confirmacao das cotas de fundagao das estruturas contiguas e das existentes no interior
do lote, incluindo execucao dos pogos de inspecao a prever numa fase posterior do
projeto;

j) Instalacdo e zeragem dos alvos a colocar nos edificios vizinhos, conforme definido no
Plano de Instrumentacdo e Observagao;

LVSSA MSA PE STR 000 000 MD 080002 0 PAG. 20/23



ﬂ MEMORIA DESCRITIVA MOTAENGIL 6 () facec
Metropolitano de Lisboa ESTRUTU RAS ECODQ JeT. OJLCM DD®

#IHI 0P

k) Corte geral dos fornecimentos piblicos de energia elétrica, gas, dgua e outros;

) Levantamento e desvio de todos os servicos enterrados que se localizem nas
proximidades do recinto dos trabalhos e que poderao ser afetados pelos mesmos;

m) Inspecdo dos diversos compartimentos e locais comprovando que ndo existem materiais
combustiveis e/ou perigosos, nem outros ramais de instalagdes que ndo provenham das
ligagoes dos servigos pablicos, bem como se foram vazados todos os depésitos, tubagens
e canalizacbes. Remocao de todos os elementos que possam provocar cortes ou lesées,
tais como vidros e lougas sanitarias, bem como portas e janelas;

n) Protecdo de sumidouros, valetas, caixas e drenos, de modo a evitar a sua obstru¢do por
lixos e escombros durante as operagdes de demolicdo subsequentes. Protecdo de
elementos de servicos puablicos, tais como bocas-de-incéndio, passeios e candeeiros;

0) Encascamento das paredes de alvenaria, com pedra de dimensdo maxima de 10cm e
argamassa base de cal hidraulica natural, de modo a garantir o preenchimento de todos
os vazios que possam vir a ser detetados nas fachadas/empenas, nomeadamente os
vazios pré-existentes e os vazios resultantes da remocdo de elementos eventualmente
embebidos nas fachadas/empenas/muros a manter. As operacées de remocdo dos
elementos embebidos e do subsequente encascamento dos vazios resultantes deverao
ser sequenciais, evitando que os vazios permanecam abertos mais de 1 dig;

p) Demolicdo controlada por meios manuais, devidamente planeada e que consista no corte
sistematico e progressivo das pecas estruturais, com equipamento de corte mecanico,
seguindo uma légica estrutural, que passe por retirar parcelas de estrutura que, ao serem
removidas, ndo ponham em causa o equilibrio estrutural dos trocos adjacentes. As
paredes estruturais de alvenaria, deverao ser demolidas por corte ou derrube em franjas
verticais de largura inferior a 2.00 m. A demolicdo de elementos que tenham atualmente
funcao estrutural, ou seja, estejam atualmente a funcionar como estrutura de travamento,
contraventamento, ou estabilizante, deverd ser devidamente compatibilizada com os
trabalhos de escavacao e contencao periférica (ver projeto especifico), de forma a serem
reproduzidas as condi¢cdes de travamento atualmente conferidas pelos elementos a
demolir.

q) Remocdo dos escombros para vazadouro autorizado, em simultdneo com a realizagdo da
demolicao, através dos meios adequados e devidamente autorizados pela fiscalizacao.

Este faseamento geral deve ser repetido para todos os edificios a demolir podendo os trabalhos
ser coordenados entre eles por forma a acelerar o processo e tirar partido do espaco livre para
entulhos, armazenamentos provisérios de material aproveitavel e andaimes/tapumes (quando os
edificios a demolir sdo contiguos).

A demolicdo das areas de logradouro e lotes livres com pequenas construcdes pode seguir os
mesmos principios listados anteriormente sendo que numa primeira fase se poderdo retirar os
materiais aproveitaveis (telhas, coberturas, portas metalicas, alvenarias de tijolo, etc.) e proceder
ao corte de arvores de maior porte e numa segunda fase se procede a uma operacdo semelhante
a uma terraplanagem através de equipamentos como retroescavadoras e bobcats de menor
dimensao.

A demolicao de elementos de betao armado de maior dimensao (como é o caso da interferéncia
422 - trogo de estrada em viaduto + elementos verticais de suporte) carece de um faseamento
construtivo um pouco diferente devido a dois motivos principais:

e A demolicdo de elementos de betdo armado através de meios manuais, meios mecanicos
de manuseamento manual e/ou retroescavadoras apresenta rendimentos bastante
inferiores devido a existéncia de armadura de reforco;

e A desmontagem manual de materiais aproveitaveis e posterior encaminhamento dos
entulhos para reciclagem é mais dificil devido a necessidade de separa¢ao dos cimentos
e agregados (tipicamente sem valor) e das armaduras (valor comercial residual).
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Face a estas duas questdes podera ser interessante considerar outros meios de demolicdo e
desmonte como o jato de dgua e/ou de areia (rendimentos um pouco melhores e separacao dos
residuos mais eficiente mas mais dispendioso e requer mdo de obra especializada) ou o corte dos
elementos verticais (com serra diamantada, por exemplo) seguido de puxe e consequente
desabamento “controlado” da estrutura do tabuleiro (maior nimero de métodos de demolicao
empregues, potencialmente mais perigoso caso a estrutura desabe sem controlo e requer o
tratamento e separacao posterior dos entulhos).
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1 OBIJETIVO E AMBITO

O presente documento diz respeito ao desenvolvimento, ao nivel de Projeto de Execucao, da
Memoria Descritiva das demolicoes e obras acessorias na Rua da Costa, 8-10-12-14-16-18-
20, 22-26, 28, 30-32, 34-42, no ambito do Prolongamento da Linha Vermelha entre S. Sebastido
e Alcantara, que é parte integrante do Tomo | — Geral do Volume 27 — Demoligdes ao Longo da
Linha.

Este documento tem como objetivo apresentar o enquadramento das interferéncias no ambito do
projeto assim como a justificacdo da solucdo prevista e as metodologias a aplicar no sentido de
controlar os impactos no restante edificado.
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2 ELEMENTOS DE BASE

Com base nos elementos do Programa Preliminar do Prolongamento da Linha Vermelha entre S.
Sebastido e Alcantara, realizado pelo Metropolitano de Lisboa, fizeram-se as verificagoes
necessarias bem como os acrescentos e ajustes considerados como pertinentes para otimizagao
e desenvolvimento detalhado ao nivel de Projeto de Execugao das solugdes técnicas e elementos
de obra, bem como dos processos e faseamento construtivos associados.

Os documentos considerados como elementos de entrada associados a obra foram os seguintes:

* Procedimento - Proc. n.° 125/2022-DLO/ML;

* Programa Preliminar, Tomo IV — Estruturas, Volume 6 — Demoli¢bes e Obras Acessérias:
= Memoéria Descritiva e Justificativa - “LVSSA ML PP STR TUN 000 000 MD 080001 0”;

= Pecas Desenhadas - “LVSSA ML PP STR 000 000 DW 080001 0”;
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3 CONDICIONAMENTOS
3.1 Tragado

A solucdo estrutural adotada e os processos e faseamento construtivos previstos encontram-se
compatibilizados com o projeto do tracado da linha.
3.2 Implantacgao

A implantacdo da obra respeita integralmente os requisitos definidos no programa preliminar,
tendo em consideracao o novo tracado de via atualizado no “ANEXO X - AO CADERNO DE
ENCARGOS TECNICO - ALTERAGCAO DO TRAGCADO ENTRE OS KM 2+570.938 E O KM
3+471.193".

3.3 Seguranga

A atividade de prevencao de riscos profissionais tem uma matriz de referéncia baseada num
conjunto de principios gerais de prevencdo:

1. Evitar os riscos;

2. Avaliar os riscos que nao possam ser evitados;

3. Combater os riscos na origem;

4. Adaptar o trabalho ao trabalhador;

5. Ter em conta o estado de evolugao técnica;

6. Substituir o que é perigoso pelo que é isento de perigo ou menos perigoso;
7. Planificar a prevencao;

8. Dar prioridade a prevencao coletiva em relacdo a individual;

9. Dar formacao e instru¢ées adequadas aos trabalhadores.

Estes principios devem nortear a acdo de todos os intervenientes durante todo o processo de
construcdo. Apresenta-se nas pecas desenhadas do presente Projeto de Execugdo, subscrevendo
as orientacdes do Dono de Obra apresentadas no Programa Preliminar, desenho de notas gerais
com uma lista ndo exaustiva de atividades que envolvem riscos especiais para a seguranca e
satde dos trabalhadores decorrentes da execucdo do projeto e as a¢des para a prevencao de
riscos associados a realizacao dos trabalhos.

Serd da responsabilidade da Entidade Executante desenvolver o Plano de Seguranca e Saude,
conforme indicado no Caderno de Encargos, e garantir a sua implementacdo na fase de execugao
da obra.

3.4 Compatibilidade com as Outras Especialidades

O presente Projeto de Execucdo esta compatibilizado com todas as restantes especialidades,
apresentadas em Tomo e Volume especifico.

3.5 Ambiente

O projeto do “Prolongamento da Linha Vermelha entre S. Sebastido e Alcantara” esta sujeito a
Avaliacdo de Impacte Ambiental, tendo sido desenvolvido um Estudo de Impacte Ambiental e
emitida uma Declaracdo de Impacte Ambiental (DIA) que determina uma Decisdo Favoravel
Condicionada ao cumprimento dos termos e condi¢cdes expressas na DIA (processo de AIA
n.° 3462), na qual se identificam as medidas de minimizacao gerais a implementar em fase de
construcdo, a serem complementadas em fase do Projeto de Execucdo com a realizacdo do
Relatério de Conformidade Ambiental com o Projeto de Execucao (RECAPE).
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No desenvolvimento do presente Projeto de Execucdo foram consideradas as seguintes medidas:

= Cumprimento das areas minimas de intervencdo, necessarias a realizacdo dos trabalhos,
apresentadas no Programa Preliminar do M.L;

= Consideracdo das medidas e recomendagdes constantes da DIA (processo de AlA n.° 3462);

= Consulta dos elementos patenteados a concurso referentes a identificacdo de todas as
interferéncias ao longo do tracado e ao levantamento dos respetivos cadastros para analise
nas fases seguintes de projeto. Nesta fase realizou-se uma analise de risco aos edificios
interferidos seguindo a metodologia de avaliagdo de danos nos edificios devido a
escavacoes profundas e de tineis patenteada pelo M.L, que consta do Tomo | — Geral,
Volume 23 - Andlise de Risco, do presente Projeto de Execucao;

= Adocdo de faseamentos construtivos que promovam a realizagdo dos trabalhos no prazo
mais curto e que minimizem o impacto sobre a vida da comunidade e sobre o patriménio
edificado;

= Definicdo de um plano de instrumentacdo e observacao, que consta do Tomo | - Geral,
Volume 40 - Plano de Instrumentacdo e Observacao, do presente Projeto de Execugdo, no
sentido de detetar, quantificar e prevenir possiveis danos nas estruturas (por exemplo, ao
nivel do edificado) e deformagdes da superficie, bem como prevenir que eventuais
deformagdes tenham consequéncias ao nivel do edificado.
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4 IDENTIFICACAO DAS INTERFERENCIAS

As interferéncias foco deste documento tém as seguintes correspondéncias com a numeracgao
geral das interferéncias constante no quadro-resumo disponivel em anexo. Deverdo ser
confirmadas todas as interferéncias e nimeros da respetiva morada na préxima fase de projeto.

» Rua da Costa, 8-10-12-14-16-18-20 - interferéncia 388;
* Rua da Costa, 22-24-26 - interferéncia 389;

= Rua da Costa, 28 - interferéncia 390;

» Rua da Costa, 30-32 - interferéncia 391;

= Rua da Costa, sem acesso ao nimero - interferéncia 387;
= Travessa do Livramento, 21 - interferéncia 403 e 407;

» Travessa do Livramento, 20-22-24 - interferéncia 402;

» Travessa do Livramento, 28-30 - interferéncia 404 e 405;

= Travessa do Livramento, 32 - interferéncia 406

As imagens e fotografias foram retiradas do programa preliminar.

e

)

Figura 1 - Identificagado das interferéncias — Rua da Costa, 8-10-12-14-16-18-20, 22-24-26, 28, 30-32 e
Travessa do Livramento, 21, 20-22-24, 28-30 e 32
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Figura 2 - Rua da Costa, 8-20 - interferéncia 388

Figura 3 - Rua da Costa, 22-24-26 — interferéncia 389

LVSSA MSA PE STR 000 000 MD 080001 0 PAG.9/19



ﬂ MEMORIA DESCRITIVA MOTAENGIL (565655 (] eface

[rme——

Metropolitano de Lisboa ESTRUTURAS RCcoba ™ Jer. OJLCM @DD

Figura 5 - Rua da Costa, 30-32 - interferéncia 391
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5 CARACTERIZACAO DOS EDIFICIOS

5.1 Documentos existentes

No ambito da elaboracdo deste documento nao foi possivel obter projetos de licenciamento,
execucao ou arquitetura referentes aos edificios enumerados anteriormente; no entanto, face a
sua localizagao e idade aproximada podera ser admitido, sem prejuizo de confirmagdo posterior,
que a estrutura é de alvenaria de pedra com pisos e coberturas em madeira.

5.2 Interferéncia com o Viaduto

Como foi possivel perceber na Figura 1, o tracado da linha do metropolitano sobrepde-se a
implantacdo dos edificios sitos na Rua da Costa 8-20, 22-26 e 28 pelo que estio previstos
trabalhos de demolicao e desmonte controlado destes edificios.

A Arquitetura para o Viaduto e para a sua inser¢do com o edificado existente prevé uma solucao
que implica o atravessamento da fachada da interferéncia 388; esta solucdo implicar3,
preferencialmente, a construcdo de uma estrutura de suporte de uma fachada nova, uma vez que
a construcdo do viaduto e dos pilares garantindo a manutencao da fachada original € uma solucao
mais complexa e mais dispendiosa e que oferece menos garantias de qualidade e exequibilidade.

5.3 Estado dos edificios

No ambito da elaboracao desta nota técnica nao foi possivel realizar uma vistoria ao interior dos
edificios tendo sido apenas realizada uma visita exterior no dia 11 de Maio de 2022; esta visita,
da qual resultaram as fotografias apresentadas anteriormente, permitiu aferir o bom estado de
conservacao dos edificios em causa.

A interferéncia 388, onde funciona um restaurante e um comercio local, ndo aparenta nenhuma
patologia estética ou estrutural como fissuras visiveis de larga dimensao, sinais de assentamentos
diferenciais ou perdas de verticalidade dos panos de fachada (visiveis através do destacamento
dos painéis de azulejo, por exemplo).

A interferéncia 389 aparenta ter sido alvo de uma alteracdo de fachada através do encerramento
de uma marquise enquanto a interferéncia 390 aparenta ter sofrido uma reabilitacdo estética da
fachada com pintura e limpeza; nenhum dos edificios listados anteriormente aparenta patologias
estéticas ou estruturais.
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6 INTERVENCAO PREVISTA
6.1 Rua da Costa, 8-10-12-14-16-18-20

Como mencionado anteriormente, o edificio sito na Rua da Costa, 8-20 ou interferéncia 388 é o
foco principal da intervencao devido ao atravessamento da sua fachada por parte do Viaduto. Esta
solucdo, interessante do ponto de vista estético, mas também funcional, implica a demoli¢do
integral do edificio existente, a construcdo do pilar ai implantado e do tabuleiro e a reconstrugdo
posterior de uma estrutura de suporte e de uma fachada.

Esta opcdo, embora redundante, simplifica o processo construtivo da estrutura do viaduto e

torna-o menos dispendioso quando comparada com a opgdo de uma demolicdo interior parcial
com manutencdo de fachada e posterior abertura de empena.

6.2 Rua da Costa, 22-24-26, 28 e 30-32

Para as interferéncias 389, 390 e 391 esta prevista a demolicao integral do edificado existente
por recurso a métodos manuais ou mecanicos tais que nao afetem os edificios vizinhos a manter
nem a insercdo de vibracdes excessivas no solo.

6.3 Travessa do Livramento, 21, 20-22-24, 28-30 e 32

Para as interferéncias 402, 403, 404, 405 e 406 esta prevista a demolicdo integral do edificado
existente por recurso a métodos manuais ou mecanicos tais que ndo afetem os edificios vizinhos
a manter nem a inser¢ao de vibragoes excessivas no solo.

6.4 Principais Constrangimentos

Em trabalhos de demolicdo e desmonte, foco principal das intervenc¢des alvo deste documento
numa primeira fase, os principais constrangimentos prendem-se com a escolha do melhor método
para uma determinada situacao. Esta escolha depende de uma série de factores de entre os quais
se enumeram os seguintes:

* Tipo de estrutura e restantes materiais ndo estruturais;
= |ocalizacdo do edificio (meio urbano versus meio rural);
= Distancia e tipo de ocupacao dos edificios vizinhos;

= Altura do edificio a demolir;

= Prazo de execucao;

= Regulamentos nacionais e municipais;

= Limitagdo dos custos;

= Equipamento e mao de obra disponivel.

Face as caracteristicas gerais do edificado em causa (altura total, nimero de pisos e materiais
constituintes) e a sua localizacao (meio urbano, rua relativamente estreita com edificios vizinhos
a manter) é possivel concluir que o método de demolicdo escolhido terda de originar uma
demolicao controlavel, sem insercao de vibragoes excessivas no terreno e nas construcoes
circundantes e sem recorrer a equipamento de grandes dimensées. O método de demolicao
escolhido devera ainda apresentar uma boa produtividade face ao nimero de elementos a demolir
e alguma versatilidade na adaptacdo a diferentes geometrias e vaos livres recorrendo a
equipamento corrente, de custo relativamente reduzido e cuja operabilidade expedita nao
dependa exclusivamente de mao de obra especializada.
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De seguida enumeram-se alguns dos métodos de desmonte e demolicdo passiveis de serem
utilizados (sozinhos ou combinados entre si) na resolugdo das interferéncias foco deste
documento e apresentam-se algumas das suas principais vantagens e desvantagens.

Trabalhos preparatdrios

Antecedendo os trabalhos de demolicao, devera ser removido todo o entulho no interior dos
lotes, e devera confirma-se todas as premissas de projeto, nomeadamente, as condi¢des reais dos
terrenos envolventes, do estado dos distintos elementos estruturais e construtivos dos edificios
a demolir, bem como das edificagdes confinantes, adotando todas as medidas necessarias e
adequadas para proteger pessoas e instalacdes. Nestes trabalhos incluem-se:

a) Inspecao visual do estado de integridades das estruturas a demolir e manter, e
caracterizacdo das principais patologias;

b) Reabilitacdo das estruturas pré-existentes a preservar ou que, provisoriamente,
constituam um risco a seqguranca dos trabalhos de demoli¢ao. Inclui-se picagem e limpeza
dos muros em alvenaria, remoc¢do de vegetacdo existente, preenchimento de fissuras e
fendas, e colmatacdo de ocos e vazios existentes entre as pedras do muro com recurso a
argamassa a base de cal hidraulica natural, e sempre que necessario a instalagdo de gatos
metalicos e/ou pregagens para costura das fendas.

¢) Avaliacdo da necessidade de contraventamentos provisorios de elementos a demolir;

d) Verificacdo da necessidade de proteger os edificios nos lotes adjacentes, ou parte
deles, dos edificios a demolir, com uma cobertura proviséria. Essa cobertura, ou
coberturas, deverad ser dimensionada e pormenorizada pelo empreiteiro, sendo o seu
custo englobado no preco de oferta dos trabalhos de demolicao. O apoio dessa cobertura
nado se pode realizar, em nenhum caso, nas estruturas dos edificios a demolir.

e) Preparacdo e montagem de equipamentos de apoio aos trabalhos de demolicdo,
destacando-se os seguintes:

= Andaimes:
No caso de existir necessidade de montar andaimes, estes serdo construidos completamente
desligados da zona em demolicao, e de modo a poderem resistir, dentro de limites razoaveis, a
pressodes resultantes de desmoronamentos acidentais. Serdo proibidos os andaimes no exterior
das paredes sobre consolas. Nao serda permitido que os operarios trabalhem em cima dos
elementos a demolir.

O andaime devera ser adequado a altura, do nimero de pessoas a utilizar e dos trabalhos a
realizar. Além disso, devera ser confirmado a solidez do solo de fundagdo do mesmo, de forma a
garantir o suporte adequado dos prumos.

Nao sdo admissiveis ligagées de andaimes.

Nao devera efetuar-se a amarragdo a pontos que ndo garantam a capacidade resistente
necessaria ou a elementos a demolir.

Nao deverao ser deixados intervalos superiores a 30cm entre o piso do andaime e as paredes sem
instalacdo de guarda-corpos.

Os Guarda corpos deverao ser colocados a 0,45 m e 1,00 m acima da plataforma, é obrigatério a
colocacao de rodapés nos andaimes.

Todos os andaimes onde ha a passagem de pedes/trabalhadores no exterior possuirdo rede de
protecao de forma a minorar o efeito de possiveis quedas de materiais.

Os Andaimes Montados em Obra devem possuir sistema na Colocagdo das plataformas na calha
dos suportes que nao permita o seu resvalamento e posterior queda do trabalhador.
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= Plataformas:
Serdo instaladas plataformas de descarga para evitar que sejam atingidos, pela queda de
materiais, os operarios que trabalham nos andares inferiores, assim como os transeuntes. As
plataformas serdo executadas em pranchas bastante resistentes, sendo que o seu bordo exterior
devera ser, pelo menos, 0,15m mais alto do que o bordo interior. O bordo exterior da plataforma
serd guarnecido de rede de arame galvanizado, ou equivalente, com dimensdes que oferecam
toda a seguranca.

= Aberturas:

Todas as aberturas dos pavimentos do andar em demolicdo serdo convenientemente tapadas para
protecdo do pessoal que trabalha nos andares inferiores, exceto se tiverem de ser utilizadas na
passagem de materiais ou de utensilios. Ndo sendo possivel manté-las tapadas, as aberturas
deverao ser devidamente resguardadas com corrimdos e guarda-corpos. Os estrados deverdao
poder suportar, 3 partida e em condi¢cbes normais a confirmar pelo Empreiteiro, uma carga
uniformemente distribuida de valor ndo inferior a 180kg/m? e uma carga de 90Kg no centro do
vao.

= Bailéus:
Sempre que os trabalhos de demolicdo ndo possam ser realizados em condi¢des de segurancga,
com recurso a andaimes e/ou plataformas, deverdo ser utilizados bailéus devidamente
certificados para o transporte de pessoas.

DemoligBes com retroescavadoras, giratdrias ou pa de arrasto e acessérios

Este equipamento de demolicdo pode ser utilizado em demoli¢es parciais ou totais e consiste
num conjunto motriz assente sobre lagartas ou rodados de grandes dimens6es com uma lanca
articulada na extremidade da qual sao acopladas ferramentas especializadas. A utilizacao destes
equipamentos carece de um investimento inicial avultado mas permite rendimentos bastante
superiores a outros meios de demolicdo de principio equivalente. De entre as suas principais
vantagens podem enumerar-se:

= Poténcia, versatilidade, alcance e rapidez;

= Boa versatilidade e adaptacdo as necessidades e boa mobilidade em caso de perigo
iminente;

= Equipa reduzida ainda que com algum grau de especializacao.

De entre as principais desvantagens destacam-se:
= Poeira e ruido na sequéncia da queda dos escombros;
= Necessidade de um bom suporte para as maquinas e de algum espaco livre;

= Técnica usualmente mais aconselhada para a alvenaria do que para betao armado.

Demoli¢Bes por rebentamento interior — Quebrador de Cunhas ou “Darda”

Esta técnica, indicada apenas para a demolicdo de elementos de betdo armado, recorre a meios
mecanicos e consiste na demolicao do betdo através do seu rebentamento a partir do interior. O
principio mecanico envolvido é o da cunha que é introduzida através de uma abertura
previamente efetuada para o efeito e introduz tensdes de tracdo no betdo, levando a sua
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fragmentacdo. A eficacia desta técnica depende fundamentalmente do posicionamento e
sequéncia de furacdo e da resisténcia do betao.
De entre as suas principais vantagens podem enumerar-se:

= Demolicdo controldvel (através do posicionamento dos furos e da sequéncia de
rebentamento);

= Silencioso, seguro e econémico;

= N3ao provoca poeira ou vibragoes;

= Boa relagdo custo / produtividade;

= Grande eficacia de demoligao;

= Boa adaptacdo para demolicdo de grandes volumes de betdo;

» Facilidade de manuseamento do equipamento, sem necessidade de mao-de-obra
especializada;

= Boa capacidade de adaptacdo a locais de dimensoes reduzidas e de dificil acesso.

Em contrapartida, o sistema apresenta algumas desvantagens de entre as quais se destacam:

= Morosidade devido a necessidade de efectuar um “negativo” para colocar o equipamento
em tensao;

= Espessura maxima de demoli¢cdo (de cada vez): 60 cm;

= Requer equipamento auxiliar para prosseguir com a demolicao (seccionamento dos volumes
fracionados e corte a macarico das armaduras) o que torna sua utilizagdo dificil em pecgas
muito armadas.

Ferramentas manuais e ferramentas mecanicas de manuseamento manual

Demoli¢oes de pequenas dimensdes podem ser materializadas através de equipamentos manuais
como o martelo, a marreta ou a picareta. Este equipamento, tal como o equipamento mecanico de
manuseio manual (martelo pneumatico ou martelo elétrico por exemplo) é, regra geral, utilizado
nas demolicoes “elemento a elemento” de edificios antigos onde, tipicamente, a estrutura
portante nao é de betdo armado.

Nao obstante, este equipamento permite a demolicao de elementos de betao armado de pequena
dimens3do quando conjugado com outras técnicas (para corte de armaduras por exemplo).

De entre as principais vantagens destas técnicas manuais de demolicdo destacam-se as
seqguintes:

= Possantes, muito versateis e eficazes (ferramentas mecanicas);

= N3ao necessitam de mao de obra especializada (ainda que o rendimento dependa bastante
desse fator) nem de grande espaco de manobrag;

= Portateis e robustos;
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= Economicos, ndo exigem grande manutencdo (sobretudo os pneumaticos) e duram
bastante;

= Relativamente seguros.

De entre as principais desvantagens enumeram-se as seguintes:

= Equipamento, regra geral, barulhento;

» Introduzem grandes vibragdées na estrutura a demolir (ndo é indicado para demoli¢cdes
parciais);

= Devido ao manuseamento manual, o trabalho é cansativo, de baixa produtividade e exige
muito do manobrador;

= QOriginam poeiras e fumos;

= Rendimento bastante inferior em estruturas fortemente armadas;

A demolicdo de elementos de betdo armado de maior dimensao (como é o caso das interferéncias
em causa) carece, ainda, de alguns cuidados extraordinarios no planeamento nomeadamente as
perdas de rendimento devido 3 existéncia de taxas de armadura de reforco elevadas e as
dificuldades acrescidas na separacao dos residuos de demolicdo (reaproveitamento e/ou revenda
de materiais constituintes).

Face a estas questdes podera ser interessante considerar outros meios de demolicdo e desmonte
como o jato de agua e/ou de areia (rendimentos um pouco melhores e separacdo dos residuos
mais eficiente mas mais dispendioso e requer mao de obra especializada) ou o corte dos
elementos verticais (com serra diamantada, por exemplo) sequido de puxe e consequente
desabamento “controlado” da estrutura (maior nimero de métodos de demolicdo empregues,
potencialmente mais perigoso caso a estrutura desabe sem controlo e requer o tratamento e
separacao posterior dos entulhos).

6.5 Faseamento Geral Tipo

O faseamento detalhado para os trabalhos de demolicdo e desmonte depende fortemente do
nivel de conhecimento que se tem da estrutura a demolir. Uma vez que no ambito da elaboracao
deste documento ndo foi possivel ter acesso aos projetos originais nem realizar vistorias
interiores in-loco a constituicdo destas estruturas foi assumida, sem prejuizo de confirmacao
numa fase posterior, como sendo de alvenaria tradicional de pedra simples ou argamassada
(paredes exteriores portantes) com pisos e coberturas em madeira e paredes interiores a base
de madeira ou alvenaria de tijolo.

Esta caracterizacdo da estrutura, aliada 3 exiguidade de espago em meio urbano e as fortes
limitagoes a nivel de ruido e vibracgées, implica, regra geral, uma demolicdo tradicional através de
meios manuais ligeiros e/ou semi-ligeiros ou mecanicos de manuseamento manual com utilizagdo
pontual de retroescavadoras e giratérias.

A sucessao de operagdes que a sequir se indica serve apenas como elemento orientador, devendo
ser adaptada de acordo com as condigoes realmente encontradas antes e no decorrer da obra.
Assim, apos a retirada de lixos, elementos frageis e entulhos existentes, a obra respeitara, de um
modo geral, o seguinte faseamento:

a) Execucdo de uma vedacdo em toda a zona do edificio a demolir, bem como das
plataformas inclinadas rigidas destinadas a recolha de materiais e ferramentas que
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possam cair durante a execucdo da demolicdo. Colocacdo de andaimes para
acesso/movimentacdo dos operarios;

b) Realizacdo de vistoria aos edificios adjacentes ao recinto da escavacao. O relatério das
vistorias devera ser reconhecido notarialmente;

¢) Preparacdo do estaleiro, de plataformas de trabalho e acessos em local apropriado e
de acordo com os condicionamentos existentes;

d) Inspecdo visual do estado de integridades das estruturas a demolir e manter, e
caracterizagdo das principais patologias;

e) Inspecao dos edificios e das construc¢des vizinhas, por forma a determinar com rigor o
estado dos elementos que possam vir a ser afetados pelas demolicdes, e determinar a
necessidade de eventuais escoramentos adicionais;

f) Reabilitacao das estruturas existentes a preservar ou que, provisoriamente, constituam
um risco a seguranca dos trabalhos de demolicdo. Inclui-se picagem e limpeza dos muros
em alvenaria, remogdo de vegetacao existente, preenchimento de fissuras e fendas, e
colmatacado de ocos e vazios existentes entre as pedras do muro com recurso a argamassa
a base de cal hidraulica natural, e sempre que necessario a instalacdo de gatos metalicos;

g) Avaliacdo da necessidade de contraventamento provisério de elementos a demolir;

h) Verificacdo da necessidade de proteger os edificios nos lotes adjacentes, ou parte
deles, dos edificios a demolir, com uma cobertura provisoria. Essa cobertura, ou
coberturas, deverad ser dimensionada e pormenorizada pelo empreiteiro, sendo o seu
custo englobado no preco de oferta dos trabalhos de demolicao. O apoio dessa cobertura
ndo se pode realizar, em nenhum caso, nas estruturas dos edificios a demolir.

i) Confirmacdo das cotas de fundacdo das estruturas contiguas e das existentes no
interior do lote, incluindo execucdo dos pogos de inspecao a prever numa fase posterior
do projeto;

j) Instalacdo e zeragem dos alvos a colocar nos edificios vizinhos, conforme definido no
Plano de Instrumentacao e Observacao;

k) Corte geral dos fornecimentos piblicos de energia elétrica, gas, agua e outros;

I) Levantamento e desvio de todos os servicos enterrados que se localizem nas
proximidades do recinto dos trabalhos e que poderao ser afetados pelos mesmos;

m) Inspecdo dos diversos compartimentos e locais comprovando que ndo existem
materiais combustiveis e/ou perigosos, nem outros ramais de instalacées que nao
provenham das ligagdes dos servicos puablicos, bem como se foram vazados todos os
depésitos, tubagens e canalizagoes. Remocao de todos os elementos que possam
provocar cortes ou lesdes, tais como vidros e loucas sanitarias, bem como portas e
janelas;

n) Protecao de sumidouros, valetas, caixas e drenos, de modo a evitar a sua obstrucao por
lixos e escombros durante as operacdes de demolicao subsequentes. Protecdo de
elementos de servicos pablicos, tais como bocas-de-incéndio, passeios e candeeiros;

0) Encascamento das paredes de alvenaria, com pedra de dimensdo maxima de 10cm e
argamassa base de cal hidraulica natural, de modo a garantir o preenchimento de todos
os vazios que possam vir a ser detetados nas fachadas/empenas, nomeadamente os
vazios pré-existentes e os vazios resultantes da remogdo de elementos eventualmente
embebidos nas fachadas/empenas/muros a manter. As operagées de remogdo dos
elementos embebidos e do subsequente encascamento dos vazios resultantes deverao
ser sequenciais, evitando que os vazios permanecam abertos mais de 1 dia;

p) Demolicdo controlada por meios manuais, devidamente planeada e que consista no
corte sistematico e progressivo das pecas estruturais, com equipamento de corte
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mecanico, sequindo uma logica estrutural, que passe por retirar parcelas de estrutura que,
ao serem removidas, ndo ponham em causa o equilibrio estrutural dos trocos adjacentes.
As paredes estruturais de alvenaria, deverao ser demolidas por corte ou derrube em
franjas verticais de largura inferior a 2.00 m. A demolicdo de elementos que tenham
atualmente fungdo estrutural, ou seja, estejam atualmente a funcionar como estrutura de
travamento, contraventamento, ou estabilizante, devera ser devidamente compatibilizada
com os trabalhos de escavacdo e contencao periférica (ver projeto especifico), de forma
a serem reproduzidas as condi¢cdes de travamento atualmente conferidas pelos
elementos a demolir.

q) Remocdo dos escombros para vazadouro autorizado, em simultdneo com a realiza¢do
da demolicao, através dos meios adequados e devidamente autorizados pela fiscalizacao.

Este faseamento geral deve ser repetido para todos os edificios a demolir podendo os trabalhos
ser coordenados entre eles por forma a acelerar o processo e tirar partido do espaco livre para

entulhos, armazenamentos provisorios de material aproveitavel e andaimes/tapumes (quando os
edificios a demolir sdo contiguos).

A demolicdo das areas de logradouro e lotes livres com pequenas constru¢des pode seguir os
mesmos principios listados anteriormente sendo que numa primeira fase se poderao retirar os
materiais aproveitaveis (telhas, coberturas, portas metalicas, alvenarias de tijolo, etc.) e proceder
ao corte de arvores de maior porte e numa segunda fase se procede a uma operacdo semelhante

a uma terraplanagem através de equipamentos como retroescavadoras e bobcats de menor
dimensao.
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Legenda

|:| - Estagbes e galerias de acesso

- Tunel / Viaduto

|:| - Construgdes a demolir

RIS
KRRXIKHA

85859 - Construgdes a demolir e a reconstruir, total ou parcialmente

XXX X

% - Construgdes a reforgar

ou pertencentes as construgdes a demolir.

NOTA: Devera ser prevista a demoli¢ao de logradouros e/ou anexos adjacentes

N° N° de Policia Medida a adoptar
408 | Acesso a Ponte 25 de Abril, 2 Demolicao
409 | Acesso a Ponte 25 de Abril, 7-11 Demolicéo
410 | Acesso a Ponte 25 de Abril, s/n Demolicéo
411 | Acesso a Ponte 25 de Abril, s/n Demolicéo
412 | Rua de Alcantara, 18 Demolicao
416 | Travessa do Fiuza, 37-39 Demolicao
418 | Rua Quinta do Jacinto, s/n Demolicao
419 | Rua Quinta do Jacinto, s/n Demolicao
420 | Rua Quinta do Jacinto, s/n Demolicéo
421 | Rua Quinta do Jacinto, s/n Demolicéo
422 | Rua Quinta do Jacinto, Pass. Elevada Demolicéo
422a| Acesso a Ponte 25 de Abril, Pass. Pedonal Demoligdo

ALTERAGCOES

0 | EMISSAO INICIAL

04/10/2024

CM

RP

DATA

DES.

VERIF.

Data:

S. SEBASTIAO - ALCANTARA
PROJETO DE EXECU(;AO

PROLONGAMENTO DA LINHA VERMELHA

I

Metropolitano de Lisboa

: Aprov. ESTRUTURAS Escalas:
C SEM OBRA ESPECIFICA Des. n° 133439 F_/
vert aer | [ [ [ ]
. R Substitui
Proi. ESTACAO ALCANTARA Substituido
N° SAP Versao
Des. - Folha
\“/@ & < GIL
é(»; c§> in og Qg\/ é‘ § qg b .
®TROCo B, TROCO8: T TROCO® ©_ TROGO82 _TROGO B ECOQ JET.
PLANTA DE AMARELOS T COBA T JET 89 SLOM TALPROJECTO
ESTAQAO D E ALCANTRA Verif. RT 04/10/2024 Escalas: Folha:
1/500
ESCALA 1:500 Proj. éu ?’f/i 04/10/2024 01/01
Des. | om |oartor2024 "™ ySSA MSA PE STR 000 000 DW 0800040 ™" Jo| | | | | | | |
| Ji 10 i 12 13 14 15 | 16 |



AutoCAD SHX Text
C

AutoCAD SHX Text
EXAUSTÃO

AutoCAD SHX Text
CAMPO DE OURIQUE

AutoCAD SHX Text
Km=1+672.808

AutoCAD SHX Text
PV1

AutoCAD SHX Text
Km=1+000.000

AutoCAD SHX Text
CAMPOLIDE

AutoCAD SHX Text
Km=0+616.221

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
10

AutoCAD SHX Text
11

AutoCAD SHX Text
C

AutoCAD SHX Text
B

AutoCAD SHX Text
D

AutoCAD SHX Text
E

AutoCAD SHX Text
F

AutoCAD SHX Text
G

AutoCAD SHX Text
12

AutoCAD SHX Text
13

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
14

AutoCAD SHX Text
15

AutoCAD SHX Text
16

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
10

AutoCAD SHX Text
11

AutoCAD SHX Text
12

AutoCAD SHX Text
13

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
14

AutoCAD SHX Text
15

AutoCAD SHX Text
16

AutoCAD SHX Text
A

AutoCAD SHX Text
H

AutoCAD SHX Text
I

AutoCAD SHX Text
J

AutoCAD SHX Text
K

AutoCAD SHX Text
L

AutoCAD SHX Text
C

AutoCAD SHX Text
B

AutoCAD SHX Text
D

AutoCAD SHX Text
E

AutoCAD SHX Text
F

AutoCAD SHX Text
G

AutoCAD SHX Text
A

AutoCAD SHX Text
H

AutoCAD SHX Text
I

AutoCAD SHX Text
J

AutoCAD SHX Text
K

AutoCAD SHX Text
L

AutoCAD SHX Text
PLANTA DE AMARELOS ESTAÇÃO DE ALCÂNTRA ESCALA 1:500


10

11

12

13

14 15

16

Legenda

- Estacbes e galerias de acesso

- Tunel / Viaduto

- Construgdes a demolir

RIS
Iedetesototeteds

s - Construgdes a demolir e a reconstruir, total ou parcialmente

LXXXXXXXX]

- Construgdes a reforgar e/ou a conter

{ - Construgdes a desmontar e a reconstruir

NOTA: Devera ser prevista a demoligao de logradouros e/ou anexos adjacentes
ou pertencentes as construgdes a demolir.
N° N° de Policia Medida a adoptar
380 | Calgada do Livramento, 2-12 Demoligéo
381 | Calgada do Livramento, Baluarte Demolicado e escavagao
381a| Calgada do Livramento, Muro Baluarte E | Eventual contengao
381b| Calgada do Livramento, Muro Baluarte N | Demolicédo e reconstrugao,
eventual contencao
382 | Calgada do Livramento, 17 Demolicao
385 | Calgada do Livramento, Muro Miradouro | Reforgar e/ou conter
387 | Rua da Costa, s/n Demoligéo
388 | Rua da Costa, 8-20 Demoligéo e reconstrucao
389 | Rua da Costa, 22-26 Demolicao
390 | Rua da Costa, 28 Demolicéo
391 | Rua da Costa, 30 Demolicao
402 | Travessa do Livramento, 20-22 Demoligao
403 | Travessa do Livramento, 21 Demoligéo
404 | Travessa do Livramento, 24-26 Demoligéo
405 | Travessa do Livramento, 28 Demoligéo
R 406 | Travessa do Livramento, 30 Demolicao
407 | Travessa do Livramento, 34 Demolicao
5
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Legenda

- Tunel / Viaduto

- Construgdes a demolir

| - Obras acessorias

- Estagdes e galerias de acesso

{ - Construgdes a demolir e a reconstruir, total ou parcialmente

- Construgdes a reforcar eventualmente

NOTA: Devera ser prevista a demoligao de logradouros e/ou anexos adjacentes

ou pertencentes as construcdes a demolir.

N° N° de Policia Medida a adoptar

309a| Travessa do Possolo, 19 - Escada Demoli¢cao e reconstrucao
324 | Avenida Infante Santo, 59 Refor¢o das fundacgdes
326a| Avenida Infante Santo, 67, Logradouro Demoligédo e/ou limpeza,

com ou sem reconstrugdo

ALTERACOES

EMISSAO INICIAL

04/10/2024 CM

RP

DATA DES.

VERIF.

Data:

PROLONGAMENTO DA LINHA VERMELHA

S. SEBASTIAO - ALCANTARA
PROJETO DE EXECUQ/?\O

I

Metropolitano de Lisboa

PLANTA DB AMARELOS

Aprov. ESTRUTURAS Escalas:
SEM OBRA ESPECIFICA Des. n° 133437 F.J
vert: me | [ [ [ [ ] ]
5 Substitui
Pro. ESTACAO INFANTE SANTO Substituido
N° SAP Verséo
Des. - Folha
& &
oV\Q@‘? & %&0 /\g MOTAENGIL
& N KIS SN ENGENHARIA
o 6§§ K S N & Vc}’ K st
- o o o o o o o ECObO AJET., JLCM
TROCO85  TROGO 84 TROGO 83 TROGO 82 TROGO 81 portugall = — | | Puow

Aprov.

RP

04/10/2024

Identificagdo Empresa Projetista:

COBA/ JET SJ/JLCM / TALPROJECTO

ESTACAO INFANTE SANTO Vot | wr loarmomoss Escalas: Foia
FSCALA 1:500 o | RS oo 1500 01/01
Des. | om  [oarn0r2024) 7M™ ySSA MSA PE STR 000 000 DW 0800020 | [o| | | | | | | |
| 2 A E | 16 |



AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
10

AutoCAD SHX Text
11

AutoCAD SHX Text
C

AutoCAD SHX Text
B

AutoCAD SHX Text
D

AutoCAD SHX Text
E

AutoCAD SHX Text
F

AutoCAD SHX Text
G

AutoCAD SHX Text
12

AutoCAD SHX Text
13

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
14

AutoCAD SHX Text
15

AutoCAD SHX Text
16

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
10

AutoCAD SHX Text
11

AutoCAD SHX Text
12

AutoCAD SHX Text
13

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
14

AutoCAD SHX Text
15

AutoCAD SHX Text
16

AutoCAD SHX Text
A

AutoCAD SHX Text
H

AutoCAD SHX Text
I

AutoCAD SHX Text
J

AutoCAD SHX Text
K

AutoCAD SHX Text
L

AutoCAD SHX Text
C

AutoCAD SHX Text
B

AutoCAD SHX Text
D

AutoCAD SHX Text
E

AutoCAD SHX Text
F

AutoCAD SHX Text
G

AutoCAD SHX Text
A

AutoCAD SHX Text
H

AutoCAD SHX Text
I

AutoCAD SHX Text
J

AutoCAD SHX Text
K

AutoCAD SHX Text
L

AutoCAD SHX Text
PLANTA DE AMARELOS ESTAÇÃO INFANTE SANTO ESCALA 1:500


16

Ao

$ 0 >
“jP; \\ \

VVVVVV

04/10/2024 C
DATA D

Metropolitano de Lisboa

M OBRA ESPECIFICA

Verif.

Escalas:

s.n 133436 F.
me | | ] ][] ]
P

Verséo

FFFFF

PLANTA DB AMARELOS
ESTACAO DE CAMPO DE OURIQUE

Verif.

Escalas:

Folha:

AAAAAA

16 |



AutoCAD SHX Text
CAMPO DE OURIQUE

AutoCAD SHX Text
Km=1+672.808

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
10

AutoCAD SHX Text
11

AutoCAD SHX Text
C

AutoCAD SHX Text
B

AutoCAD SHX Text
D

AutoCAD SHX Text
E

AutoCAD SHX Text
F

AutoCAD SHX Text
G

AutoCAD SHX Text
12

AutoCAD SHX Text
13

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
14

AutoCAD SHX Text
15

AutoCAD SHX Text
16

AutoCAD SHX Text
9

AutoCAD SHX Text
10

AutoCAD SHX Text
11

AutoCAD SHX Text
12

AutoCAD SHX Text
13

AutoCAD SHX Text
8

AutoCAD SHX Text
7

AutoCAD SHX Text
6

AutoCAD SHX Text
5

AutoCAD SHX Text
4

AutoCAD SHX Text
3

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
14

AutoCAD SHX Text
15

AutoCAD SHX Text
16

AutoCAD SHX Text
A

AutoCAD SHX Text
H

AutoCAD SHX Text
I

AutoCAD SHX Text
J

AutoCAD SHX Text
K

AutoCAD SHX Text
L

AutoCAD SHX Text
C

AutoCAD SHX Text
B

AutoCAD SHX Text
D

AutoCAD SHX Text
E

AutoCAD SHX Text
F

AutoCAD SHX Text
G

AutoCAD SHX Text
A

AutoCAD SHX Text
H

AutoCAD SHX Text
I

AutoCAD SHX Text
J

AutoCAD SHX Text
K

AutoCAD SHX Text
L

AutoCAD SHX Text
PLANTA DE AMARELOS ESTAÇÃO DE CAMPO DE OURIQUE ESCALA 1:500


	LVSSA MSA PE STR 000 000 DW 080004 0.pdf
	Sheets and Views
	LVSSA MSA PE STR 000 000 DW 080004 0-Layout1


	LVSSA MSA PE STR 000 000 DW 080003 0.pdf
	Sheets and Views
	LVSSA MSA PE STR 000 000 DW 080003 0-Layout1


	LVSSA MSA PE STR 000 000 DW 080002 0.pdf
	Sheets and Views
	LVSSA MSA PE STR 000 000 DW 080002 0-LVSSA ML PP STR 000 000 DW 080002


	LVSSA MSA PE STR 000 000 DW 080001 0.pdf
	Sheets and Views
	LVSSA MSA PE STR 000 000 DW 080001 0-Layout1



