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1 INTRODUGAO

O presente documento constitui a meméria descritiva e justificativa do projeto execucgao relativo ao canal técnico
rodoviario do Aumento da Capacidade do IP8 (A26) Ligacdo entre Sines e a A2, Lango IP8 entre Roncéao e
Grandola, Trecho 2 — entre o pk 26+850 e o pk 48+304, desenvolvido de acordo com o definido no Programa
de Concurso e respetivo Caderno de Encargos e dando cumprimento aos objetivos pretendidos, pela
Infraestruturas de Portugal, S.A.

Assim, este estudo tem por objetivo a descrigéo e justificagdo das solu¢des de tragado adotadas, quer para a
secgado corrente (IP8), quer para os nés de ligagédo a rede viaria existente, N6 do Roncéo (N4), N6 de Melides
(N5), N6 com a EN261-1 (N6) e N6 com o IC1 (N7), assim como para os demais restabelecimentos, passagens

agricolas de vias afetadas pela construgdo do empreendimento.

Para a elaboracao deste estudo fez-se uso da cartografia a escala 1:1000, no sistema de coordenadas ETRS89-

RMO06, obtida a partir de cobertura varrimento a laser realizado para o efeito.

2 AMBITO E OBJETIVO DO PROJETO

O estudo rodoviario "IP8 (A26) Ligagao entre Sines e a A2, Aumento de Capacidade", tem por objetivo melhorar
as condigbes de circulagdo e seguranga no IP8 entre o N6 de Relvas Verdes € o N6 com o IC1 em Grandola
(Norte), através da duplicagao do existente para um perfil de 2x2, melhorando assim as acessibilidades ao Porto

de Sines.

Para o desenvolvimento, do estudo rodoviario "IP8 (A26) Ligagao entre Sines e a A2, aumento da Capacidade",

em fase de projeto base e projeto de execucgao, foi-nos solicitado a divisdo do projeto em dois langos:
- Lanco IP8 entre Relvas Verdes e Roncao — Trecho 1 entre o pk 13+820 e o pk 28+002
- Lancgo IP8 entre Roncéo e Grandola — Trecho 2 entre o pk 26+850 e o pk 48+304.747

O estudo preconiza a duplicagao do IP8 dotando esta via com um perfil de 2x2, restabelecimentos desnivelados
e interligagdo com a rede existente através de nos igualmente desnivelados, no que concerne ao lango entre o

N6 do Roncao e o N6 com o IC1, trecho agora em estudo.
O projeto de duplicagdo, para o perfil transversal de 2x2 vias, tera como velocidade de projeto 100km/h.

Os trabalhos a considerar em resultado dos estudos a empreender deverdo ser compativeis com as
condicionantes e infraestruturas existentes, nomeadamente a orografia, as linhas de &gua, a travessia de
povoacgdes e/ou lugares, a geometria do tragado, o sistema de drenagem, o estado de conservacao, a capacidade

de suporte residual do pavimento e as caracteristicas geométricas e estruturais das obras de arte.

3 ENQUADRAMENTO

Em termos de enquadramento, o desenvolvimento do projeto insere-se nas intervengdes definidas no ambito do
Plano Nacional de Investimentos 2030 (PNI12030), plano esse, anunciado a 22 de outubro de 2020 pelo governo

portugués, que estabelece um quadro de orientagdes para o setor dos transportes e um conjunto de intervengdes
RVGR-PE-T2-P44-MD-R01.DOCX Pagina 7
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prioritarias, assente em critérios de sustentabilidade, com vista a criagdo de valor para as empresas e para a

economia portuguesa.

Do ponto de vista da divisao territorial, os concelhos de Grandola e Santiago do Cacém, interessados pelo estudo,

pertencem a NUT Il — Alentejo, Litoral, integrante da NUT Il — Alentejo.
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FIGURA 1 — ENQUADRAMENTO REGIONAL E ADMINISTRATIVO DO TROGO EM ESTUDO

Na figura seguinte apresenta-se a localizagdo do lango em estudo, sobre a carta militar.
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FIGURA 2 — LANCO EM ESTUDO SOBRE CARTA MILITAR

4 CANAL TECNICO RODOVIARIO

4.1 Consideragdes Gerais

No dmbito do presente projeto, o Canal Técnico Rodoviario, sera desenvolvido em conformidade com o Manual

de Construcdo do Canal Técnico Rodovidrio - Instru¢do Técnica para o CTR e apresentado em fase de projeto
de execucgéo.

Serdo incluidas nas pecas desenhadas as infraestruturas de CTR ja construidas.

Ser4 prevista a interligacdo do CTR a construir com as infraestruturas de CTR ja construidas, bem como com as
infraestruturas de telecomunicacfes aéreas existentes.
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As caixas de visita, assim como as respetivas condutas, deverédo ser instaladas na berma, ndao devendo ser

instaladas na via de rodagem.
O espagcamento maximo entre cAmaras de visita devera ser de 200 m.

Nas rotundas e obras de arte, o CTR sera implementado de acordo com o respetivo esquema especifico

constante no referido Manual.

A nova rede de caixas e condutas sera constituida por camaras de visita ligadas entre si por tubos PEAD @
110mm e tritubo @ 40mm com a configuragao de 3 tritubos @40mm + 3 tubos F110mm na secgado corrente ou

em quantidade e numero indicado nas pegas desenhadas.

5 CONTEXTO NORMATIVO

A elaboracgao do presente projeto foi feita com base na legislagdo e regulamentos em vigor, nomeadamente: o
Manual de Construgdo do Canal Técnico Rodoviario — Instrugdo Técnica para o CTR das Infraestruturas de
Portugal, SA., o Decreto-Lei 123/2009, de 21 de Maio, alterado e republicado pela Lei 92/2017, de 31 de Julho,
bem como as Normas ou Normalizagdes a seguir, aquando da execugéo das instalagbes a que se refere o
presente projeto, as Normas Europeias aplicaveis e as especificagdes técnicas e de qualidade de equipamentos

e materiais, em vigor e aprovadas pelo ICP-ANACOM.

6 REDE DE TUBAGEM

Os tubos das canalizagbes serdo de material isolante e terao caracteristicas n&o inferiores as do tipo PEAD, com

classificagdo minima 4431, segundo EN 50086.
Na interligacdo das caixas serdo utilizados tubos e tritubo, conforme pecas desenhadas.

As condutas para cabos tém caracteristicas proprias quanto aos tubos utilizados ou quanto a posi¢ao relativa

entre eles (formagé&o).
Os materiais utilizados na constru¢do de condutas encontram-se descritos no Manual CTR e sdo os seguintes:
e - Tritubo de polietileno de alta densidade (PEAD), diametro 40mm, classe de pressao 1MPa;

e - Tubo Corrugado de Dupla Face (PEAD/PEBD), de diametros 50, 90 ou 110 mm, classe de pressao
0,6 MPa.

A robustez especificada para estes tubos permite, em situagdes normais, a construgao de condutas sem

envolvimento em betao.

A ligagao dos tubos de PEAD deve ser feita por encaixe macho-fémea, devendo ser aplicada cola adequada ou

outro material que garanta a estanquicidade no interior dos tubos.

Para verificagdo da desobstrugao dos tubos e limpeza do seu interior, devem ser utilizados respectivamente,
mandril e escovilhdo.

7 CAMARAS DE VISITA

As camaras de visita serdo construidas compostas por elementos prefabricados e devem apresentar
caracteristicas iguais ou superiores aos minimos definidos no Manual CTR.

As caixas a instalar serdo dos tipos seguintes com as respectivas caracteristicas construtivas minimas:
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Largura Comprimento Altura
Tipo N2 de Tampas
(cm) (cm) (cm)
cc 60/100 -- 120 1
aQ 60 60 70 1

QUADRO 1 — DIMENSOES DAS CAMARAS DE VISITA

Todos os elementos constituintes destas caixas, devem ser escolhidos tendo em atencdo que, caso sejam

instaladas na faixa de rodagem, devem suportar o peso de veiculos.

Os conjuntos de tampa e aro metalico a instalar terdo obrigatoriamente a inscrico “IP-TELECOMUNICACOES”,

marcada de forma visivel e permanente.

Todas as tampas deverdo, de acordo com a norma NPEN 124, garantir as seguintes classes:
e - C250 para instalacdo nas bermas;
e - D400 para instalacdo em locais sujeitos a transito rodoviario.

Deverdo ser equipadas de ferragens para puxo e instalacdo de cabos e juntas de ligacdo.

8 SISTEMA DE TELEMATICA RODOVIARIA (STR)

No ambito do Sistema de Telematica Rodoviaria (STR) sera prevista tubagem de interligacdo dos diversos

equipamentos com as cdmaras de visita do CTR, conforme descrito nas pecas desenhadas.
8.1 Postos de Emergéncia SOS

A implantacio dos postos SOS esta indicada nos desenhos anexos, onde se assinala também a sua interligacédo

com as camaras de visita do CTR.

Os postos SOS serdo implantados ao longo do tracado, a uma distancia ndo superior a 2Km, em ambos os lados

da via.

Serdo instalados postos SOS, nos seguintes pontos:

Ndmero do Posto Localizagao
27/28 29280
29/30 31300
31/32 33300
33/34 35300
35/36 37300
37/38 39300
39/40 41300
41/42 43300
43/44 45300
45/46 47300

QUADRO 2 — LOCALIZAGAO DOS PosTos SOS
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Sera ainda prevista a relocalizagdo do posto SOS n° 26 (existente), ao km 27+700 em fung¢ado do alargamento
do perfil da via.
9 MEDICOES

As designacdes e a medicao das quantidades de todos os trabalhos a executar foram elaboradas de acordo com
o sistema de rubricas e critérios fixados pela IP -Infraestruturas de Portugal, S.A. O resumo geral de medi¢bes

de todos os trabalhos encontra-se integrado no presente projecto.

10 CADERNO DE ENCARGOS

O caderno de encargos aplicavel € o Caderno Tipo de Obra da IP-Infraestruturas de Portugal, S.A. nas rubricas

que lhe séo aplicaveis.

https://servicos.infraestruturasdeportugal.pt/pt-pt/parceiros/fornecedores/gestao-de-contratos-

de-empreitada/fornecedores-documentacao-ips

¢ Sérgio Jacinto, Eng. Técnico de Energia e Sistemas de Poténcia
¢ Inscrito na OET n.° 8090

Engimind — Consultores de Engenharia e Planeamento, Lda
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