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ESTUDO DE TRAFEGO

LOTEAMENTO ENCOSTA DO SOL- ER125 - LAGOS -

1 INTRODUCAO

O presente documento constitui um Estudo de Trafego para o Loteamento Urbano da Encosta do Sol
em Lagos, a localizar na freguesia de Sao Gongalo de Lagos, concelho de Lagos, para apoio ao Estudo
de Impacte Ambiental e para submissao a Infraestruturas de Portugal, cumprindo assim os
regulamentos municipais da CM Lagos e demais legislacao em vigor, nomeadamente a Lei 34/2015, a

Norma de Elaboracao de Estudos de Trafego da IP.

Esta versao do estudo de trafego surgiu no ambito de pedido revisao do promotor do empreendimento,
para incluir cenarios alternativos com as propostas apresentadas em sede de Aditamento ao Estudo

de Impacto Ambiental

O estudo dara resposta as exigéncias das disposicoes legais vigentes, tendo como objetivo estimar o
impacto decorrente do funcionamento do empreendimento sobre a rede viaria na sua envolvente
direta, em termos de trafego rodoviario e de estacionamento, por forma a demonstrar a sua

viabilidade técnica e dotacdo funcional. Deste modo, o estudo tem os seguintes objetivos principais:

Caracterizar e avaliar as atuais condicées de acessibilidade na zona de estudo em termos de

transporte individual e de transporte coletivo;

Avaliar as futuras condicoes de acessibilidade em transporte individual e transporte coletivo e
determinar os impactes de trafego decorrentes da construcdo do empreendimento, tendo em
conta as alteracoes previstas, principalmente no que se refere ao trafego gerado diariamente

pelas funcdes a instalar na zona de intervencao;

Verificar a capacidade das solucdes de acessibilidade e de estacionamento propostas e a sua
integracao na rede viaria envolvente, assegurando o equilibrio entre a procura e oferta de

transportes;
Propor solucbes/reconfigurar a rede viaria de modo a que esta se adeque a procura prevista,
garantindo um bom desempenho da rede viaria envolvente;

Estimar os valores de trafego médio diario anual e de trafego médio horario nos periodos diurno,
entardecer e noturno para efeitos do cumprimento da legislacdo relativa a gestdao de ruido

ambiente.
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Nesse sentido, o documento encontra-se dividido nas seguintes seccoes:

Localizacao e Caracterizacao do Empreendimento: breve apresentacao do empreendimento em

termos de localizacao, usos de solo e solucao de acessos prevista;

Acessibilidade em Transporte Individual:

*  Metodologia: apresentacao da metodologia seguida no estudo;

+  Trabalhos de Campo: descricao e apresentacao dos resultados das contagens de trafego;

*  Procura Atual: compreensao e contabilizacao dos principais movimentos e apresentacao

das estimativas da procura de trafego atual;

*  Procura Futura: descricao do modelo/fatores considerados para a projecao das matrizes

origem-destino nos cenarios futuros:

= Evolucdo Natural do Trafego: descricdo da analise realizada para estimar os fatores

de crescimento natural do trafego;

= Geracao de Tréafego: calculo do aumento de trafego associado ao pleno funcionamento

do empreendimento;

= Distribuicdo de Trafego: calculo da distribuicaio do trafego gerado pelo

empreendimento pelos respetivos acessos;

= Estimativas de Trafego: apresentacao das estimativas de trafego nas horas de pontas

de um dia util na rede viaria envolvente ao empreendimento. Sao considerados os
seguintes horizontes temporais: 2024 (situacao atual), 2030 (ano base) e 2040 (ano
horizonte de projeto, correspondente a 10 anos apo6s o ano base) e os cenarios com e

sem empreendimento;

+  Avaliacdo de Desempenho da Rede - Niveis de Servico: caracterizacao das condicoes de

circulacao na rede viaria modelada, através do calculo do nivel de servico nas principais

seccoes e interseccoes e identificacao de eventuais debilidades;

*  Estimativas de TMDA: apresentacdo das estimativas de trafego médio diario anual na rede

viaria modelada. Serdo considerados todos os horizontes temporais;

+  Estimativas _de TMH nos periodos diurno, entardecer e noturno: para efeitos do
cumprimento do DL n.° 9/2007, de 17 de Janeiro, sao estimados e apresentados os valores
de trafego médio horario no periodo diurno (07h-20h), do entardecer (20h-23h) e noturno

(23h-07h) considerando todos os horizontes temporais com empreendimento;

Estacionamento: apresentacao da oferta prevista e verificacdo das necessidades de

estacionamento tendo em conta as necessidades legais constantes na legislacao em vigor;

Acessibilidade em Transporte Coletivo: breve caracterizacao da oferta de transporte coletivo

na envolvente ao empreendimento, com indicacao dos operadores e localizacao das paragens;

Conclusées: principais conclusdes do estudo e recomendacoes.
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2 LOCALIZAGCAO E CARACTERIZAGAO DO LOTEAMENTO

O Loteamento Urbano da Encosta do Sol localizar-se-a num terreno adjacente a ER125, na freguesia
de Sao Goncgalo de Lagos, concelho de Lagos, tal como se apresenta na figura seguinte.

Figura 1 | Localizacao do empreendimento
4 g8 ;

S50 Sebastidg

W3

Santa Maria

Braidldo; 0
Camila A

Fonte: Base Google Earth

De acordo com o projeto de arquitetura, a intervencao proposta consiste na implantacao do
Loteamento Urbano da Encosta do Sol, com caracter habitacional e uma nova area bruta de construcao
de maxima 44.930,00 m?, com uma oferta de 973 lugares de estacionamento, dos quais 455 lugares
serao de estacionamento publico.

Este loteamento integra-se do Plano de Pormenor do Chinicato, nomeadamente do sector C,
constituindo a Unidade de Execucao 1.

Estao previstos a construcao de 1 lote de habitacao coletiva (lote 1C) e 243 lotes de moradias
unifamiliares, sendo que 160 habitacdes serao da tipologia T3 e 99 de tipologia T4, perfazendo um
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total de 259. Acrescem a este total 12 moradias existentes das quais 2 sao da tipologia T4 e 10 da

tipologia T3. Adicionalmente esta prevista:

1 lote (245C) sera destinado a Equipamento/Servicos/Comércio com uma creche e um clube
desportivo, com 2 campos pequenos para jogos;
Em zona de compromisso municipal CM3, esta prevista a construcdao de um lote de habitacao

coletiva, com 24 habitacoes de tipologia T3.

Neste estudo consideraram-se as moradias previstas para o futuro.

Sera de referir que se prevé que as obras do loteamento se irdo iniciar no final do ano de 2025 e

terminarao em 2030 (periodo de 5 anos). A obra sera realizada em duas fases sequenciais:

A 12 fase tem uma duracao estimada de 2 anos;
A 22 fase tem uma duracao estimada de 3 anos;
Apos o término da 12 fase poder-se-a iniciar a construcao de moradias na area abrangida pela 1°

fase.

Para o presente estudo, conforme acordado com o Promotor, considerou-se que 25% do loteamento

estara em funcionamento no ano base e em pleno funcionamento no ano horizonte.

Os acessos ao loteamento poderao realizar-se pela Rua da Escola, Ruas das Flores, Rua da Encosta e

pela rotunda entre a ER125 e EM535-1 e ainda, pela Rua 26 e pela Rua L do Loteamento.

Na presente versao do estudo, consideraram-se para efeitos de analise as propostas apresentadas em

sede de Aditamento ao EIA:

Proposta 1 - base - proposta sem alteracao viaria, considerando o trafego estimado para o ano
horizonte - 2040 - 100% de ocupacao do Loteamento;

Proposta 2 - Proposta de retirada de trafego automovel na Rua H, ou seja, s6 € permitida a
circulacao através da EM535-1, pela Rua L do loteamento;

Proposta 3 - proposta contempla a criacao de faixas ciclaveis no interior do Loteamento Urbano
da Encosta do Sol (LUES) e a criacdo de faixas ciclaveis na estrada municipal EM 535-1, na zona
adjacente ao loteamento. A proposta exclui a criacdo de faixas ciclaveis na zona norte do LUES
(ruas A, B1, B2, B3, B4, C, D, arruamentos A e B), devido as elevadas inclinacdes dos arruamentos,
decorrentes dos declives acentuados da topografia local, bem como da necessidade de articular
a rede viaria do LUES com a a rede viaria existente, nomeadamente a ligacdo da Rua A a Rua da
Escola. Inclui também retirada de trafego automoével na Rua H;

Proposta 4 - Proposta de um circuito interno de bus com base na Linha n.° 3 - Onda Rosa, do
concelho de Lagos. Este circuito tera inicio a partir da Rua da Escola, desviando-se do seu
percurso, até a Rua da Cooperativa Lacobriga, a qual entronca na Rua 26 / Rua | (via distribuidora
do LUES), percorre o interior do loteamento e tem saida pela Rua | / Rua 26, entroncando na Rua
da Encosta até a Rua da Escola, onde retoma o seu percurso. Inclui também retirada de trafego

automovel na Rua H.
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Assim, no ano horizonte consideraram-se os seguintes cenarios para efeitos do Aditamento:
Cenario base - Cenario correspondente rede viaria e procura da proposta 1:

Cenario A - combinacao das seguintes propostas:

o A1l - Propostas 1+2 - sem acesso pela Rua H;

o A2 - Propostas 1+2+3 - sem acesso pela Rua H e com faixa ciclavel interna ao LUES - neste
cenario admitiu-se a transferéncia de 5% da procura automoével associada ao LUES para
uso de bicicletas;

o A3 - Propostas 1+2+4 - sem acesso pela Rua H e com rota interna da linha 3 Rosa da

operadora Onda - admitiu-se a transferéncia de 10% da procura automdvel associada ao

LUES para uso de transportes coletivos;

Cenario B - Todas as propostas previstas, admitiu-se a transferéncia de 15% (5% de bicicleta e

10% de autocarro) da procura automdvel associada ao LUES.

E de referir que para as andlises das condicdes de circulacdo se considerou apenas o cenario base
dado que é o mais condicionante em termos de analise de trafego, sendo os restantes cenarios, os
quais foram propostos em sede de Aditamento (Anexo A3) ao Estudo de Impacte Ambiental (agosto,
2023), apenas considerados ao nivel de apresentacdo de estimativas de trafego médio diario anual

(TMDA) e estimativas de trafego médio horario (TMH), para 2040 com empreendimento.

Nas figuras seguintes, apresentam-se de forma sintetizada as propostas e as plantas no Plano de

Pormenor do Chinicato e no novo layout proposto com os acessos propostos.
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Fonte: Engimind (Base Arg. Pedro Modesto; Plano de Pormenor do Chinicato)
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Figura 3 | Propostas de analise 3 e 4

Proposta 3 — Percurso de faixa ciclavel no interior do loteamento
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Fonte: Engimind (Base Aditamento ao EIA, Anexo A3)
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Figura 5 | Planta de enquadramento geral - layout proposto
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Fonte:Engimind (Base Arq. Pedro Modesto; Plano de Pormenor do Chinicato
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3 ACESSIBILIDADE EM TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO E MODOS SUAVES

3.1 Caraterizacado da Procura Existente e Projecao Futura

De acordo com os dados dos Censos 2021, para o municipio de Lagos, verifica-se que as deslocacoes
diarias da populacdo, tém sido para o uso de transporte publico coletivo de 6% de autocarros, a

deslocacao pedonal de 24% e a deslocacao por bicicleta ou motociclo tem sido de 3%.

Figura 6 | Grafico do modo de transporte utilizado na deslocagées diarias - populacédo geral de Lagos

Deslocacao diaria da populacao geral

mm,ﬁ 2

m Automovel

A pe
" Autocarro

Motociclo ou bicicleta
= Transporte coletivo da

empresa ou da escola

= Qutros

Fonte: https://www.pordata.pt/

De acordo com a “Estratégia Regional do Algarve para 2030” (11 de setembro de 2020), considera-se
revelante a aceleracao da construcao de vias dedicadas e reajustamento/adequacao de espacos
existentes que facilitem e incentivem a deslocacdo a pé e utilizacdo em seguranca de modos
alternativos de deslocacdo em espaco urbano, estimando-se que a nivel nacional, 7,5% deslocacdes

passarao a ser em bicicletas.

Dado que a zona em analise € menos propensa a esta utilizacdo que zonas urbanas e que zonas onde
ja existem ciclovias, admite-se que no loteamento se podera captar ao trafego rodoviario (geracao
estimada) 5% de deslocacdes para bicicletas, tendo sido este pressuposto considerado nos cenarios A2
e B.

No que se refere ao servico publico de transporte coletivo, a “Estratégia Regional do Algarve para
2030” realca a importancia da implementacdao de solucdées mais ligeiras de transporte coletivo
adequadas a procura, em termos de horarios e sazonalidade, principalmente entre locais de residéncia
e polos empregadores ou outros de dimensao significativa. E uma vez que esta prevista a expansao
das operadoras Vamus Algarve e A Onda, que servem atualmente a zona do Loteamento da
Urbanizacdo da Encosta do Sol (LUES), considerou-se para o presente estudo, nos cenarios A3 e B,
uma reducao da procura de trafego automovel do loteamento associada ao maior uso de transporte

publico em cerca de 10%, valor superior a média atual observada em Lagos e que corresponde assim

a um aumento esperado da procura neste modo de transporte.

Estudo de Trafego - Loteamento Encosta do Sol - Lagos - ER125 10



3
ENGIMIND'
Adicionalmente, de acordo & informacéao disponivel no site da Camara de Lagos, com data de 19-05-
2023, estd a ser elaborado o projeto municipal da Ciclovia Urbana de Lagos, que, complementando
a Ecovia, consistird numa rede de percursos cicldveis que ird ligar as escolas EB 2,3 de Lagos
(prioridade 1) e as escolas do 1.° ciclo (prioridade 2). Adaptar a esta nova realidade a cidade e o
espaco publico urbano jd consolidado ndo é tarefa fdcil, razdo pela qual o municipio estd a
desenvolver, em paralelo, o “Estudo de Trdfego, Circulacdo e Estacionamento”, um documento
estratégico de planeamento e gestdo da mobilidade e da circulacdo vidria, nos termos do qual se
ambiciona desenhar medidas e solucées para uma nova cultura de mobilidade urbana, harmonizada
com o planeamento territorial, com a gestdo do trdfego e com a politica urbana de acessibilidades.
Um dos objetivos deste trabalho consiste em avaliar o impacto da introducéo das ciclovias urbanas e

prever as medidas necessdrias para que todas as pecas deste complexo puzzle se encaixem.

3.2  Acessibilidade em Transporte Publico Coletivo

A zona onde se ira localizar o empreendimento encontra-se atualmente servida pelos servicos
rodoviarios pelas linhas 3,5 e 8 da operadora A ONDA (Transportes Urbanos de Lagos) e pela linha 80

da operadora Vamus Algarve, com paragens a cerca de 15 minutos a pé do loteamento.

A figura seguinte apresenta a localizacao das paragens na envolvente do loteamento.
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Figura 7 | Localizacdo da paragens de transporte coletivo rodoviario

—t

| Linha 3 - Onda Rosa

Linha 5 - Onda Laranja
Linha 8 - Onda Lilas
Linha 80

Linha 3 - Onda Rosa
Linha 5 - Onda Laranja| 4
Linha 8 - Onda Lilas
Linha 80

Fonte: Base Google Earth

As figuras seguintes apresentam as carreiras das operadas e os respetivos horarios, na envolvente ao
empreendimento.
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Figura 8 | Percursos das Linhas da operadora “A Onda”
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Figura 9 | Horario das linhas da operada “A Onda”
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Figura 10 | Percursos da Linha da operada “Vamus Algarve”
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Fonte: https://www.vamusalgarve.pt/

Figura 11 | Horario da linha da operada “Vamus Algarve”

Fonte: https://www.vamusalgarve.pt/

Conforme se pode observar, a zona em estudo encontra-se servida por transportes coletivos, podendo
os clientes aceder ao empreendimento em transporte coletivo se assim o desejarem. No entanto, as
viagens com origem ou destino no empreendimento poderao realizar-se em transporte individual,
dada a disponibilidade de estacionamento no empreendimento, associada a preferéncia pessoal para

a realizacao de deslocacdes por motivos de lazer e de compras em transporte individual.

Importa realcar, por outro lado, que o loteamento em estudo, de acordo Estudo de Impacte Ambiental
Pedido de Elementos Adicionais - Aditamento (agosto 2023), prevé a integracao deste modos de
transportes: A populacdo mais jovem tenderd a usar a bicicleta, ou outro modo suave, e dar uso a
faixa cicldvel para se deslocar nas suas atividades didrias é, igualmente, necessdrio providenciar a
uma populacdo idosa, cuja tendéncia é para aumentar, a criacdo de carreiras de bairro,

preferencialmente movidos a energia limpa, que a conecte a servicos de proximidade, articulados
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com os hordrios de funcionamento de servicos publicos, como sejam: os centros de satde e estacoes
dos correios. Neste sentido, prevé-se a criacdo um circuito interno de bus com base na Linha n.® 3 -

Onda Rosa para o LUES e criacao de paragem na rotunda da Zona Industrial de Marateca.

Na figura seguinte apresenta-se o circuito proposto com as respetivas paragens e o layout proposto
para a rotunda de Marateca, com proposta de novas paragens na ER125.

Figura 12 | Proposta de um circuito interno de bus com base na Linha n.° 3 - Onda Rosa

Fonte: Engimind (Base Aditamento ao EIA, Anexo A3)
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Figura 13 | Proposta de Layout da rotunda com paragens BUS na ER125

Fonte: Engimind
Importa realcar que este layout da rotunda foi desenvolvido no ambito do estudo que a Engimind
realizou para o Retail Park e que se encontra em fase de analise. Neste layout destaca-se igualmente

a proposta de passeios de acesso as paragens.

3.3 Acessibilidade em Modos Suaves - Ecovia

No que se refere aos modos suaves, com a implementacao da Estratégia de Desenvolvimento Regional
do Algarve (11 de setembro de 2020), tem-se assistido a introducao gradual de sistemas de utilizacdo
partilhada nalguns concelhos, pese embora a existéncia, ou inexisténcia, de condicbes de circulacdo

e de seguranca possa influenciar o nivel de ades@o a estes modos alternativos.

Atualmente, na regiao do Algarve existe a Ecovia do Litoral, uma longa rota continua que se estende

ao longo de toda a costa algarvia por cerca de 214 km (dos quais 42,8 Km de ciclovia urbana), nos
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centros urbanos de Sagres a Vila Real de Santo Antdnio ou as rotas associadas a Costa Vicentina e ao

Guadiana. Esta rede abrange as ciclovias ja existentes, caminhos rurais e caminhos paralelos a ER125.

Na figura seguinte apresenta-se a Ecovia do Litoral do Algarve.

Figura 14 | Ecovia do Litoral existente - Algarve 2024

Ecovia Algarve
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ALTO DA CERCA /

FERREL —

MONTE JUDEU

VALEAERDE
Lagls
PICHE 9
Luz

Santa Maria AMEIJEIRA

PORTO DE MOS

Fonte: https://www.ciclovias.pt/

No que se refere ao concelho de Lagos, tal como referido anteriormente esta a ser elaborado um
projecto municipal da Ciclovia Urbana de Lagos, que, complementando a Ecovia, consistira numa rede
de percursos ciclaveis que ira ligar as escolas EB 2,3 de Lagos (prioridade 1) e as escolas do 1.° ciclo
(prioridade 2) e um documento estratégico de planeamento e gestao da mobilidade e da circulacao

viaria no concelho.
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4 ACESSIBILIDADE EM TRANSPORTE INDIVIDUAL

4.1 Metodologia

Neste estudo sdo verificadas as alteracdes ao desempenho da rede viaria face ao aumento de trafego
gerado pela construcao e pleno funcionamento do novo empreendimento e pelo crescimento natural
do trafego na sua envolvente direta. Esta avaliacdo tera por base a determinacado da procura atual e
futura na rede e a construcao de um modelo representativo das escolhas de caminhos. Com base nas
estimativas resultantes do modelo, serao avaliadas as condicdes de circulacao e analisada a
capacidade da rede viaria para responder as solicitacOes previstas. Caso se revele necessario, serao
propostas novas solucoes de modo a que a oferta infraestrutural melhor se ajuste a procura prevista

e a que seja garantido um bom desempenho da rede.

Na analise e avaliacao das acessibilidades serao analisados os periodos mais criticos de procura na
rede viaria envolvente, nomeadamente a hora de ponta da manha de dia util (HPM-DU) e a hora de
ponta da tarde de dia util (HPT-DU). Os quantitativos de trafego obtidos serao entao utilizados para
a analise de desempenho dos n6s mais importantes da rede viaria envolvente ao empreendimento em
estudo, através do calculo dos respetivos niveis de servico e reservas de capacidade para os seguintes

horizontes temporais:

Situacao Atual: 2024;

Ano Base: 2030, ano de abertura do empreendimento com 25% de ocupacao de loteamento -

cenarios com e sem empreendimento;

Ano Horizonte de Projeto: 2040, dez anos apos 0 ano base com 100% de ocupacao de loteamento

- cenarios com e sem empreendimento.
K Cenario base - Cenario correspondente rede viaria e procura da proposta 1.

O modelo de trafego foi desenvolvido através do VISUM, programa pertencente ao software de
modelacédo e planeamento de trafego da PTV - Planung Transport Verkehr AG (http://ptvag.com/).
Atualmente um dos softwares de modelacao e gestao de trafego mais utilizados no mundo, o VISUM
€ uma ferramenta que presta auxilio na analise e na avaliacdo de sistemas de transportes
caraterizados por determinadas condicoes de oferta e procura dos diversos modos, permitindo avaliar

os impactos na procura face a alteracdes das condicdes da oferta.

Este programa é utilizado na analise de redes de transporte, consistindo, numa primeira fase, na
determinacao da procura na rede em estudo, sob a forma de matrizes Origem-Destino, de modo a que
a escolha de percursos realizada por essas viagens na rede viaria existente resulte na procura
observada em diversas seccoes. Este processo é designado de calibracao e validacdo do modelo. Numa
segunda fase, consideram-se as alteracdes que irdo ocorrer ao nivel de procura e ao nivel da rede
viaria, sendo determinada, no modelo de trafego e com base nas afetacdes de trafego, a procura
futura. Estes valores permitem avaliar quantitativa e qualitativamente o desempenho do sistema. O

esquema da figura seguinte sintetiza este processo.
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Figura 15 | Metodologia seguida na modelacao de trafego
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Para efeitos do cumprimento do DL n.° 9/2007 de 17 de Janeiro e do DL n.° 146/2006 de 31 de Julho,
que transpoem a Diretiva n.° 2002/49/CE do Parlamento Europeu e do Conselho de 25 de Junho
relativa a gestdo de ruido ambiente, serdo ainda estimados e apresentados os valores de trafego nos
seguintes periodos:

31 Periodo diurno - entre as 07h e as 20h;
71 Periodo do entardecer - entre as 20h e as 23h;

71 Periodo noturno - entre as 23h e as 7h.

Para este calculo considerar-se-a a variacao de trafego observada nos postos de recenseamento de
trafego localizados na proximidade da zona de estudo e aplicar-se-a o fator de correlacao entre o
trafego diario e o trafego na hora de ponta a matriz da hora de ponta.

Para apoio ao estudo de impacto ambiental e apenas ao nivel de apresentacdo de estimativas de
trafego de TMDA e TMH, sao ainda apresentados para 2040 com empreendimento além do cenario
base, os seguintes 4 cenarios:
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Cenario A - combinacao das seguintes propostas:

o A1l - Propostas 1+2 - sem acesso pela Rua H;

o A2 - Propostas 1+2+3 - sem acesso pela Rua H e com faixa ciclavel interna ao LUES -

neste cenario admitiu-se a transferéncia de 5% da procura automdvel associada ao
LUES para uso de bicicletas;

o A3 - Propostas 1+2+4 - sem acesso pela Rua H e com rota interna da linha 3 Rosa da

operadora Onda - admitiu-se a transferéncia de 10% da procura automovel associada

ao LUES para uso de transportes coletivos;

Cenario B - Todas as propostas previstas, admitiu-se a transferéncia de 15% (5% de bicicleta

e 10% de autocarro) da procura automdvel associada ao LUES.

Para além do desempenho da rede viaria face aos volumes de trafego que a solicitam, sera analisada
neste estudo a adequabilidade da oferta de estacionamento prevista as necessidades definidas na
legislacao em vigor e as necessidades efetivas baseadas no funcionamento do empreendimento. Sera
igualmente descrita a oferta existente em termos de transportes publicos na envolvente ao futuro

empreendimento.
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4.2  Trabalhos de Campo

Para averiguar e quantificar os principais fluxos de trafego na area em estudo, foram realizadas
contagens direcionais de trafego nos pontos mais importantes da rede na area de influéncia do
empreendimento, nos periodos de ponta da manha e da tarde de terca-feira, do dia 9 de janeiro de
2024 para todos os postos.

A figura e tabela seguintes apresentam a localizacdo dos postos de contagem, o numero de
movimentos contabilizados e os periodos e datas em que foram efetuados os registos.

Figura 16 | Localizacao dos postos de contagem
| - L]

Fonte: Google Earth
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Tabela 1 | Informacdes relativas ao posto de contagem

ENGIMIN

Posto Localizagao Periodo
1 Entroncamento entre a ER125 e a M534
2 Entroncamento entre a ER125 e a R. Nossa Sra. dos Aflitos 07h30 — 10h00
3 Rotunda entre a ER125, a M535-1 e acesso a Zona Industrial PPM-DU
4 Rotunda entre a ER125, Quinta dos Pinheiros e Chinicato 16h30 — 19h30
5 Rotunda entre a R. da Alfarrobeira e a R. das Operarias Conserveiras PPT-DU
6 Intersecgdo entre a Urbanizagdo 30 de Junho, a R. da Bela Vista e a R. da Escola

Da analise conjunta aos apuramentos realizados na rede em estudo, que se apresentam de forma

segregada, por posto, nos subcapitulos seguintes, verifica-se:

A hora de ponta da manha de dia util (HPM-DU) ocorreu entre as 08:15 e as 09:15;

Foram registados na HPM-DU 9.070 unidades veiculos ligeiros equivalentes (uvl), com uma
percentagem média de veiculos pesados de 2,0%;

A hora de ponta da tarde de dia Gtil (HPT-DU) ocorreu entre as 17:15 e as 18:15;

Foram registados na HPT-DU 9.804 unidades veiculos ligeiros equivalentes (uvl), com uma

percentagem média de veiculos pesados de 1,4%;

As figuras seguintes apresentam a variacao de trafego, por posto, nos periodos de ponta analisados
em 2024.

Figura 17 | Variacao de trafego por posto de contagem no PPM-DU (uvl/15 min.)
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Figura 18 | Variacdo de trafego por posto de contagem no PPT-DU (uvl/15 min.)
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4.2.1 Posto 1

O posto 1 corresponde ao entroncamento entre a ER125 e a M534. A fotografia e o esquema de
movimentos contabilizados apresentam-se na figura seguinte.

Figura 19 | Posto 1: Fotografia e esquema de movimentos

As figuras e tabela seguintes apresentam, respetivamente, a variacao dos volumes de trafego por
movimento nos periodos de ponta e os volumes de trafego por movimento nas horas de ponta da rede
viaria envolvente, em unidades de veiculos ligeiros equivalentes.

Figura 20 | Posto 1: Variacao de trafego por movimento no PPM-DU e no PPT-DU (uvl/15 min.)
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Tabela 2 | Posto 1: Resultados das contagens direcionais nas horas de ponta (uvl/h)

Movimentos
Periodo Total
1 2 | 3| 4 5
HPM-DU | 685 | 328 | 18 | 120 | 400 | 1.551

HPT-DU | 760 | 369 | 48 | 149 | 424 | 1.750

Da analise das contagens deste posto verifica-se:
R A HPM-DU do posto coincidiu com a HPM-DU da envolvente;

b= Na HPM-DU foram contabilizados um total de 1.551 uvl, tendo sido observado em média 1,6%
de veiculos pesados;

b= A HPT-DU do posto coincidiu com a HPT-DU da envolvente;

b= Na HPT-DU foram contabilizados um total de 1.750 uvl, tendo sido observado em média 1,4%
de veiculos pesados.
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4.2.2 Posto 2

O Posto 2 corresponde ao entroncamento entre a ER125 e a R. Nossa Sra. dos Aflitos. A fotografia e o

esquema de movimentos contabilizados apresentam-se na figura seguinte.

Figura 21 | Posto 2: Fotografia e esquema de movimentos

As figuras e tabela seguintes apresentam, respetivamente, a variacao dos volumes de trafego por
movimento nos periodos de ponta e os volumes de trafego por movimento nas horas de ponta da rede
viaria envolvente, em unidades de veiculos ligeiros equivalentes.

Figura 22 | Posto 2: Variacao de trafego por movimento no PPM-DU e no PPT-DU (uvl/15 min.)
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Tabela 3 | Posto 2: Resultados das contagens direcionais nas horas de ponta (uvl/h)

Movimentos
Periodo Total
1 2 3 4

HPM-DU| 4 |1.011| 1 | 938 |1.954
HPT-DU | 3 | 824 | 2 |1.037|1.866

Da analise das contagens deste posto, verifica-se:
R A HPM-DU do posto coincidiu com a HPM-DU da envolvente;

x4 Na HPM-DU foram contabilizados um total de 1.954 uvl, tendo sido observado em média 3,1%
de veiculos pesados;

x4 A HPT-DU do posto coincidiu com a HPT-DU da envolvente;

x4 Na HPT-DU foram contabilizados um total de 1.866 uvl, tendo sido observado em média 1,6%
de veiculos pesados.
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0 Posto 3 corresponde a rotunda entre a ER125, a M535-1 e acesso a Zona Industrial. A fotografia e o

esquema de movimentos contabilizados apresentam-se na figura seguinte.

Figura 23 | Posto 3: Fotografia e esquema de movimentos

As figuras e tabela seguintes apresentam, respetivamente, a variacao dos volumes de trafego por

movimento nos periodos de ponta e os volumes de trafego por movimento nas horas de ponta da rede

viaria envolvente, em unidades de veiculos ligeiros equivalentes.

Figura 24 | Posto 3: Variacao de trafego por movimento no PPM-DU e no PPT-DU (uvl/15 min.)
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Tabela 4 | Posto 3: Resultados das contagens direcionais nas horas de ponta (uvl/h)

Periodo

Movimentos

1

2

3

4

5

6

7

10

11

Total

HPM-DU

17

664

17

12

85

610

25

17

1.476

HPT-DU

11

710

12

14

43

703

31

12

1.576

Da analise das contagens deste posto verifica-se:

x4 A HPM-DU do posto coincidiu com a HPM-DU da envolvente;

x4 Na HPM-DU foram contabilizados um total de 1.476 uvl, tendo sido observado em média 1,7%

de veiculos pesados;

x4 A HPT-DU do posto coincidiu com a HPT-DU da envolvente;

x4 Na HPT-DU foram contabilizados um total de 1.576 uvl, tendo sido observado em média 1,7%

de veiculos pesados.

Estudo de Trafego - Loteamento Encosta do Sol - Lagos - ER125

26



4.2.4 Posto 4

X
ENGIMIND

O Posto 4 corresponde a rotunda entre a ER125, Quinta dos Pinheiros e Chinicato. A fotografia e o

esquema de movimentos contabilizados apresentam-se na figura seguinte.

Figura 25 | Posto 4: Fotografia e esquema de movimentos

As figuras e tabelas seguintes apresentam, respetivamente, a variacdo dos volumes de trafego por

movimento nos periodos de ponta e os volumes de trafego por movimento nas horas de ponta da rede

viaria envolvente, em unidades de veiculos ligeiros equivalentes.

Da analise das contagens deste posto verifica-se:

x

x

Figura 26 | Posto 4: Variacao de trafego por movimento no PPM-DU e no PPT-DU (uvl/15 min.)
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Tabela 5 | Posto 4: Resultados das contagens direcionais nas horas de ponta (uvl/h)

Periodo

Movimentos

1

2

3

4

5

6

Total

HPM-DU

665

698

96

128

731

683

220

203

141

3.565

HPT-DU

739

824

104

101

815

741

242

234

143

3.943

A HPM-DU do posto coincidiu com a HPM-DU da envolvente;

Na HPM-DU foram contabilizados um total de 3.565 uvl, tendo sido observado em média 1,9%

de veiculos pesados;

A HPT-DU do posto coincidiu com a HPT-DU da envolvente;

Na HPT-DU foram contabilizados um total de 3.943 uvl, tendo sido observado em média 1,4%

de veiculos pesados.
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4.2.5 Posto 5

O Posto 5 corresponde a rotunda entre a R. da Alfarrobeira e a R. das Operarias Conserveiras. A

fotografia e o esquema de movimentos contabilizados apresentam-se nas figuras seguintes.

Figura 27 | Posto 5: Fotografia e esquema de movimentos - rotunda - 2024

As figuras e tabelas seguintes apresentam, respetivamente, a variacdo dos volumes de trafego por
movimento nos periodos de ponta e os volumes de trafego por movimento nas horas de ponta da rede
viaria envolvente, em unidades de veiculos ligeiros equivalentes.

Figura 28 | Posto 5: Variacdo de trafego por movimento no PPM-DU e no PPT-DU (uvl/15 min.)
PPM-DU PPT-DU

]

5

2 Bk

>

wvl por movimento
uvl por movimento
@

3

07:30 07:45 08:00 08:15 08:30 08:45 09:00 09:15 09:30 09:45 16:30 16:45 17:00 17:15 17:30 1745 18:00 18:15 18:30 18:45 19:00 19:15
07:45 08:00 08:15 08:30 08:45 09:00 0915 09:30 09:45 10:00 16:45 17:00 17:15 17:30 1745 18:00 1815 18:30 18:45 19:00 1915 19:30
- Sk i = o it i e PUGLIEER ERIEES B SO SO s i S SR
— T »a - i LI il wi Mid
" s T Mg a9 s i win it w2 R T — R PRR— R — ST J——

Tabela 6 | Posto 5: Resultados das contagens direcionais nas horas de ponta (uvl/h)

Movimentos
Periodo Total
1(2|3|4|(5|6|7]|8 9 |10|11 (12|13 |14 |15|16|17| 18 |19|20
HPM-DU| 8 | 4 (38|13 (0|4 |26(102|16(43|35|52|5 |7 |0 |1|101| 3 | 1| 450

HPT-DU (18 {23 |79|5(17|5|15(79| 90 |42 (5646|399 | 9|0 |0 |36 |6 |6 | 580

Da analise das contagens deste posto verifica-se:

A HPM-DU do posto nao coincidiu com a HPM-DU da envolvente, tendo ocorrido entre as 08:30
e as 09:30;

Na HPM-DU foram contabilizados um total de 450 uvl, tendo sido observado em média 2,5% de
veiculos pesados;

A HPT-DU do posto nao coincidiu com a HPT-DU da envolvente, tendo ocorrido entre as 17:00
e as 18:00;

Na HPT-DU foram contabilizados um total de 580 uvl, tendo sido observado em média 0,9% de
veiculos pesados.
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4.2.6 Posto 6

0 Posto 6 corresponde a interseccao entre a Urbanizacao 30 de Junho, a R. da Bela Vista e a R. da
Escola. A fotografia e o esquema de movimentos contabilizados apresentam-se na figura seguinte.

Figura 29 | Posto 6: Fotografia e esquema de movimentos

o & 4 < |
As figuras e tabelas seguintes apresentam, respetivamente, a variacdo dos volumes de trafego por

movimento nos periodos de ponta e os volumes de trafego por movimento nas horas de ponta da rede
viaria envolvente, em unidades de veiculos ligeiros equivalentes.

Figura 30 | Posto 6: Variacao de trafego por movimento no PPM-DU e no PPT-DU (uvl/15 min.)
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Tabela 7 | Posto 6: Resultados das contagens direcionais nas horas de ponta (uvl/h)

Movimentos
Periodo Total
1{2|3|4|5({6|7|8|9|10|11]|12

HPM-DU |0 (48 (2|1(0|13|3 (12|1|{0 |0 |1 | 81
HPT-DU (0 (17|4|0(0| 2 |16|50|{0| 0| 0|0 | 89

Da analise das contagens deste posto verifica-se:

b= A HPM-DU do posto nao coincidiu com a HPM-DU da envolvente, tendo ocorrido entre as 08:00
e as 09:00;

b= Na HPM-DU foram contabilizados um total de 81 uvl, tendo sido observado em média 1,3% de
veiculos pesados;

X A HPT-DU do posto coincidiu com a HPT-DU da envolvente;

b= Na HPT-DU foram contabilizados um total de 89 uvl, tendo sido observado em média 1,1% de

veiculos pesados.
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4.2.7 Fator de verao

E importante referir que a regido onde sera implantado o empreendimento em estudo, é uma zona
com uma grande sazonalidade turistica, estando, como tal, sujeita a um forte aumento dos volumes
de trafego no periodo de verdo. Assim, foi feita uma analise para determinar o acréscimo de procura
que se verifica nos meses de verao, em comparacao com o més de outubro (més de realizacao das

contagens efetuadas no ambito deste estudo).

4.2.7.1 Dados IMT e IP

Para o calculo do fator de verado avaliou-se a variacao mensal de trafego na A22 no sublanco Lagos -
Odiaxere, proximo da zona de estudo, constante do Relatorio de Trafego na Rede Nacional de
Autoestradas, publicado pelo Instituto da Mobilidade e dos Transportes (IMT). Na seguinte figura

apresenta-se esta variacao.
Figura 31 | Trafego mensal em 2023 na A22 - Lagos - Odiaxere

A22 Lagos — Odedxere
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== Variag3o mensal de Trifego = = = TMDA (10948 Veic.} TMD Médio Verdo (Jul-Set) (15898 Veic] = = = TMD Médio Verdo IP (Abr-Set) (13793 Veic.)

Fonte: https://www.imt-ip.pt/

Analisaram-se ainda os seguintes dados do posto de recenseamento de trafego da Infraestruturas de
Portugal (IP) mais préximo do empreendimento em estudo, o posto 7920/CD, situado ao km 27,7 da
Estrada Nacional 125, datado de 2005.
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Tabela 8 | Dados de recenseamento de trafego no Posto 7920/CD (2005)
Distrito: Faro NUTS: Algarve Posto: 7920 /CD
Estrada: EN 125/ Km: 27,7 NG inicial: 1492 - N6 final: 1493 Coord X: -47855 ; Coord Y: -282004
Diumo Nocturno Verédo Inverno Dia (Gtil Anual Motoriz.
Designagao
(16h) (8h) (24h) (24h) (24h) (24h) (%)
A Velocipedes s/motor 70 2 81 66 74 72
B Velocipedes c¢/motor 397 36 489 398 446 433
Velocipedes 467 38 570 464 520 505
c Motociclos 124 21 164 133 149 145 1
D Automdveis ligeiros 16605 2325 20066 17794 18551 18930 96
E Ligeiros de mercadorias 88 8 99 93 108 96 0
Ligeiros 16817 2354 20329 18020 18808 19171 97
F Pesados s/reboque 281 28 328 290 386 309
G Pesados c/reboque 25 3 30 26 35 28
H Tractores c/semi-reboque 70 10 84 76 102 80
| Autocarros 189 19 225 191 237 208
K Tractores ag;::mnmam‘ Veiculos] 5 0 6 6 6 6
Pesados 571 60 673 589 766 631 3
Motorizados 17388 2414 21002 18609 19574 19802 100
Total geral 17855 2452 21572 19073 20094 20307
Mercadorias 464 49 541 485 631 513 3
Grupo B4: Relacéo Verdo-Inverno alta / Relagdo Domingo-DiaUtil baixa

Fonte: Infraestruturas de Portugal
Conforme se pode verificar o trafego no Verao, que se considera neste estudo como correspondente

a média dos meses de Julho, Agosto e Setembro, apresenta um volume de trafego consideravelmente

superior a média anual (+ de 45%). Verifica-se também que o Més de Janeiro representa um trafego

muito abaixo ao TMDA (- 43%), sendo o més de menor procura.

Procedeu-se assim a uma analise comparativa dos dados do IMT e da IP, sendo que se obtiveram os

fatores apresentados na tabela seguinte.

Tabela 9 | Andlise comparativa entra variacao sazonal na ER125 e A22

T™MD T™MD TMD Més TM';"&Z:EO 5::‘5’{)2\1? Fator TMD

Estrada Sublango/Posto TMDA | Verdo (Jul- | Verdo (IP, | Contagem TMD Ago ) Set) / Ago/TMD
Set) Abr-Set) (Jan) /TMDA TMD Jan Jan.
A2 Lagos — Odiaxere 10.948 15.898 13.793 6.273 18.617 1,26 2,53 2,97
ER125 Posto 7920/CD 19.802 - 21.002 - - 1,06 2,13 2,50
ER125 na HP (com redugdo de 50%) 1,03 1,57 1,75

Nesta analise, e por comparacao do fator “TMD Verdo (Abr-Set) / TMDA” verifica-se que na A22 a
sazonalidade de verao é muito mais elevada (1,26) do que na ER125 (1,06). Considerando esta mesma
relacdo, para os fatores de “TMD Verao (Jul-Set) / TMDA” e “TMD Agosto/TMD Janeiro” obtiveram-se
para a ER125 fatores de 1,06 e de 2,13 respetivamente. Como as analises realizadas sdo para a hora
de ponta considera-se adicionalmente uma reducao de 50% deste fator uma vez que no verao o trafego
€ muito mais distribuido ao longo do dia. Obteve-se assim para a hora de ponta um fator de “TMD
Verao (Jul - Set)/TMD Janeiro” de 1,57 e de “TMD Agosto/TMD Janeiro” de 1,75. Neste estudo optou-

se por se considerar um fator de TMD Verao de 1,57.
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De referir assim que todas as analises apresentadas neste relatorio sao efetuadas para 2 cenarios, um
referente a procura designada de inverno, mas correspondente ao més de janeiro(més de menor

procura) e outro referente a procura de verao (correspondente a média de Julho, Agosto e Setembro).

4.2.7.2 Andlise de Dados CCDR

Adicionalmente, considerou-se a variacao de trafego trimestral observada na ER125, no posto proximo
da zona de estudo, posto ER125: Lagos (Nascente) / Chinicato, publicado pela Comissao de
Coordenacao Regional do Algarve | Mobilidade e Transportes. Nas seguintes figuras apresentam-se a

localizacdo do posto e a variacao de trafego trimestral.

Figura 32 | Localizacdo do posto proximo da zona na ER125: Lagos (Nascente) / Chinicato
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Figura 33 | Trafego trimestral na ER125: Lagos (Nascente) / Chinicato
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Com base nesta informacao € possivel observar que:

O trafego do trimestre de maior procura, 3° trimestre (Julho a Setembro - verao) representa
mais cerca de 13% comparativamente ao trafego do 1° trimestre;

O trafego em Janeiro representa -13% que a média do primeiro trimestre (com base nos dados
mensais da A22);

O trafego no més de agosto representa +17% que a média do terceiro trimestre;

Assim, por analogia estima-se que o trafego de agosto represente + 53% que o trafego de
janeiro, valor este semelhante ao estimado com base nos dados da A22 e do Posto 7920/CD,

pelo que se considerou o fator mais critico de +57%.

4.3 Procura Atual

Com base nos resultados das contagens realizadas nos trabalhos de campo, foi modelada e calibrada

a rede e calculadas as matrizes origem/destino (0/D) correspondentes a HPM-DU e a HPT-DU de 2024.

4.3.1 Calibracao do Modelo

A calibracdo dos parametros do modelo teve como objetivo obter o melhor ajuste possivel entre a
realidade “observada” (resultante dos trabalhos de campo e analise da informacao existente) e a sua

reproducao no modelo.

As matrizes foram calculadas com base no principio dos minimos quadrados, ou seja, procurou-se os
parametros de caracterizacdo que minimizaram a soma dos quadrados dos desvios entre os fluxos
observados e os estimados pelo modelo, de modo a que o resultado da sua afetacao a rede viaria

modelada fosse o mais proximo possivel do trafego contabilizado na rede.

O modelo utilizado realizou de uma forma agregada as fases de geracao/atracao de viagens e de
distribuicdo. Este processo foi efetuado no Modelo de Trafego, através do algoritmo TFlowFuzzy,
ferramenta do VISUM - package PTV, que permite adaptar a procura resultante do processo de
afetacao aos valores observados (seccoes da rede com valores de trafego conhecidos ou estimados),

considerando determinadas restricées relativamente as variaveis base.

A figura seguinte apresenta o zonamento adotado na modelacao da rede atual.
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Figura 34 | Zonamento e rede viaria modelada para a situacao
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11 Acesso empreendimentos |1
| 12 Acessolocal |
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, 7 44| 16 Empreendimento
Fonte: Google Earth

Realca-se que a apenas foram contados veiculos no acesso norte do loteamento. No entanto, optou-
se por representar os restantes acessos no modelo da rede atual.

4.3.2 Estimativas de Procura Atual

As tabelas e figuras seguintes apresentam as matrizes origem/destino obtidas, em 2024, e a afetacao
dessas matrizes a rede atual, isto é, os volumes de trafego apurados nos principais arcos da rede nos
periodos em andlise, para os dois cenarios em analise - inverno e verao. Os valores apresentados

correspondem a unidades de veiculos ligeiros equivalentes.
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Tabela 10 | Matriz O/D atual (2024) na HPM-DU (uvl/h) - Inverno

1 2 3 4 5 6 7 gl M ] 12 13[14]15] 16
g | £ £ =] 3 3-|¢ 2
9 E s |3 |= | = 32 S|l = < = c
) S - N - I - O -1 | R T A -
N.°/Nome da zona - |y |s|&|8[=|8|al|lB8|2E2El2 ||| ®]|B]| S8
PRI I - T T R v U= =1 =1 I = SO B I
Sl e = e8| |eFefEE|T 8|8
™ g3 z S N &
o ()
1 ER125 - Lagos 0 |120]225] 53| 0 3 5 [14]47] 0 0 0 0 1 48 | 1 517
2 M534 181 0 |[216]| 45 | O 0 0| 11]|38]0 0 0 0 1 16 | 0 | 345
3 ER125 - Portimao 533] 0 0 0] 18]7 0]14]14] 0 0]3] 0 0 | 39] 0 | 661
4 Qta. dos Pinheiros 26| 0 |46 | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0]28]0 0 | 100
5 Zona Industrial | 35/ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 0 8 0 0 47
6 Acesso local 4910 0 0 0 0 0 0 0 01711 2 1 3 0 73
7 R. N. Sra. dos Aflitos 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2
8 M535-1 21 o]12]o0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 5 0 0 41
9 Zona Industrial Il 3 0 |104] O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 | 107
10| Acesso empreendimentos | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
11| Acesso empreendimentos Il 0 0 32 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 32
12 Acesso local | 0 0]25]2]| 0 0 0 0 0 0 0 0 o]l 1] 1 0 64
13 Urb. 30 de Junho 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 4 0 10
14 Acesso local Il 16| 0 0 0 0 1 0 0 0 01714 ] 0 0 0 0 78
15 RP - Lagos 8 0J]17] 0 3 0 0 0 0 0 0 1 3 2 0 0 34
16 Empreendimento 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
Total 712 [ 120 [ 682 [ 124 [ 21 | 11 5 [39[102] 0 [ 348 | 5 |5 [111] 1 [2.112

Fonte: Base Google Earth
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Tabela 11 | Matriz O/D atual (2024) na HPT-DU (uvl/h) - Inverno
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 [ 11 12 | 13| 14 [ 15 | 16
@ S > =
g R AR = & g =|2]= 2
o Bl e 28|85 s 5laBaglB|2(2 8|2
N.°/Nome da zona - al&|la |3 s S |w 312 5lg < - % 2 s|e E
gl= | |8|<|é|cs|2|fgs2s/8(2|23|a|8
= g1zl Sl g Slele|f]=|2
* g5 (R z Sl EET|5|T i
o ()
1 ER125 - Lagos 0 | 149|288 48 | 0 0 5 [ 18]26] 0 0 0 0 | 22] 18] 0 |574
2 M534 48 0 [251[37 [ 0 0 0]15]19] 0 0 0 0 | 27|17 ] 0 | 414
3 ER125 - Portimao 559 0 0 0|l42]0 0|l12]13]0 0ol44] o0 7 1 60] 0 |737
4 Qta. dos Pinheiros 26| 07710 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 | 103
5 Zona Industrial | 45 [ 0 0 0 0]18] 0 0 0 03] 23] 0 0 0 0 | 117
6 Acesso local 2510 0 0 0 0 0 0 0 0 4 1 4 1 4 0| 39
7 R. N. Sra. dos Aflitos 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5
8 M535-1 370 J12] 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 50
9 Zona Industrial Il 36 | 0 | 61 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 |97
10| Acesso empreendimentos | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
11| Acesso empreendimentos Il 0 0 | 61 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 61
12 Acesso local | 0 0 [18]16] 9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8 0 51
13 Urb. 30 de Junho 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 2
14 Acesso local Il 0 0 0 0 6 1 0 0 0 0 4 16| 0 0 2 0] 2
15 RP - Lagos 2] 0|5 ] o0o]17]0 0 0 0 0 0 0] 15] 5 0 0 | 114
16 Empreendimento 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Total 803 [149[823[101[ 74 [ 19| 5 | 45 |5 | 0 | 39] 8] 19]63]110] 0 [2.393

Figura 36 | Estimativas de trafego atual (2024) na HPT-DU (uvl/h) - Inverno
- - W = = o 7 4:

Fonte: Base Google Earth
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Tabela 12 | Matriz O/D atual (2024) na HPM-DU (uvl/h) - Verao
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | 11 12 | 13 1 14 | 15 | 16
« 3 - = o
S| 2| = = = gl 8l -2 | = 2
g El2 |28 ¢ R I
& ElE€E(g|8|al=|Elelols|>5|S|S|E|®
N.°/Nome da zona 3l lg| 2|8 |all|a ElrEle |0 | 2R |5 | 8
bl o aa) T (o Tlo T o o o — c ~
g | 2 81|28 lc|2|=Kkeles|alc|2]|a]t
= n o © [0) e © o vl g A ] o bt
E Sls|5]<%|2 5| 5 &/2|e|&|% |8
= & o‘g; N =z N £ £ =1 i
(-3 [0)
1 ER125 - Lagos 0 | 1838|353 | 83 0 5 8 22 | 47 0 0 0 0 2 48 2 758
2 M534 28 0 |338]| 71 0 0 0 17 | 38 0 0 0 0 2 16 0 | 510
3 ER125 - Portimao 83% | 0 0 0 18 | 11 0 22 | 14 0 0 56 0 0 39 0 995
4 Qta. dos Pinheiros 41 0 72 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 410 0 | 157
5 Zona Industrial | 35 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 0 8 0 0 47
6 Acesso local 771 0 0 0 0 0 0 0 0 0 17 2 3 2 3 0 | 104
7 R. N. Sra. dos Aflitos 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3
8 M535-1 33 0 19 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 8 0 0 63
9 Zona Industrial Il 3 0 |104] O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 | 107
10| Acesso empreendimentos | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
11] Acesso empreendimentos Il 0 0 50 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 50
12 Acesso local | 0 0 39 | # 0 0 0 0 0 0 0 0 0 19 1 0 | 100
13 Urb. 30 de Junho 0 0 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 4 0 14
14 Acesso local Il 25 0 0 0 0 2 0 0 0 0 17 | 69 0 0 0 0 | 113
15 RP - Lagos 8 0 171 0 3 0 0 0 0 0 0 1 3 2 0 0 34
16 Empreendimento 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2
Total 1.090[ 188 [1.000] 195 | 21 18 8 61 |102]| O 34 | 132 6 89 | 111 2 |3.057

)

Figura 37 | Estimativas de trafego atual (2024) na HPM-DU (uvl/h) - Verao

Yy

Fonte: Base Google Earth
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Tabela 13 | Matriz O/D atual (2024) na HPT-DU (uvl/h) - Verao

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | 11 12 13 14 | 15 | 16
4l - =
o 8 - ,8 = 4 © o el
8 Els|E |5 |2 s | 2| g z|€]= g
& £ = "E 3 j - 5 ) g ) 5 g 3 [§] §,, E =
N.°/Nome da zona TS| slEl2]|lolS|al3|g=d El2 e |2 |85 ]| 8
' n a m T |o Blo ©| o hel o < [
Q= |sl8|c|8lcs|2|=kReRs|g|=2]8]alt
& S| |2fg e o Sl e8| |8 |=|e
Wi zls|s|™)|=z S| g g/ <|£g]|< £
1 ER125 - Lagos 0 |233|41]| 75 ] 0 0 8 12812 ] 0 0 0 0 | 34]18] 0 | 873
2 M534 751 0 [393[58 ]| 0 0 0]l24]19] 0 0 0 0 | 4217 ] 0 | 628
3 ER125 - Portimao 876 | 0 0 0 |42]o0 0]19]13]0 0 |69 ] 0 ] 11]60] 0 [1.09
4 Qta. dos Pinheiros 41 0 |121| O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 | 162
5 Zona Industrial | 45 0 0 0 0 18 0 0 0 0 [ 31 ] 23 0 0 0 0 | 117
6 Acesso local 39 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 2 6 2 4 0 57
7 R. N. Sra. dos Aflitos 8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8
8 M535-1 58] 0 ]19] 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 78
9 Zona Industrial Il 36 | 0 | 61 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 97
10| Acesso empreendimentos | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
11| Acesso empreendimentos Il 0 0 | 61 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 61
12 Acesso local | 0 0] 28]25] 9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8 0 70
13 Urb. 30 de Junho 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 1 0 3
14 Acesso local Il 0 0 0 0 6 2 0 0 0 0 4 125] 0 0 2 0 39
15 RP - Lagos 2| 0|50 [17]0 0 0 0 0 0 0| 155 0 0 | 114
16 Empreendimento 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Total 1.200 233 ]1.189/ 158 | 74 | 20 | 8 [ 71 [ 59 | 0 [ 39 [119] 21 [ 9 [110f O [3.397

Figura 38 | Estimativas de trafego atual (2024) na HPT-DU (uvl/h) - Verao

ot b _"‘-Q
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Fonte: Base Google Earth
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4.4 Procura futura

A procura futura na rede resultara da procura atual acrescida das seguintes parcelas, as quais se

associa uma determinada taxa de crescimento:

Evolucdo natural do trafego - que traduz diretamente os aumentos da mobilidade e da

motorizacao, ou seja, trata-se do crescimento de trafego que ocorre mesmo que nao existam
alteracdes na rede ou novos pontos de geracao de trafego associados a empreendimentos na

envolvente ao empreendimento em estudo;

Geracdo de trafego pelo empreendimento - que traduz diretamente o aumento de trafego

resultante das viagens geradas pela existéncia e pleno funcionamento do empreendimento em

estudo.

Desvios de trafego - Desvios de trafego resultantes de alteracoes na rede viaria.

o Esta prevista, a data deste estudo, a eliminacado dos valores das portagens na A22,
pelo que se estima que esta situacao resultara numa transferéncia de trafego da
ER125 para a A22, uma vez que quando as portagens foram introduzidas em 2011,
segundo os dados publicados pelo IMT, se verificou uma quebra de trafego em cerca
de 50% na A22;

o Uma vez que estes desvios representam um cenario mais favoravel em termos de
circulacao, optou-se por realizar uma analise mais conservadora e nao se considerar

uma diminuicdo do trafego na ER125.

As matrizes obtidas, segundo estes pressupostos, serao afetadas a rede futura nos cenarios sem e com
empreendimento. O cenario com empreendimento correspondera ao cenario em que se considera,
para além da evolucao natural do trafego, o aumento de trafego resultante das viagens geradas pelo
futuro empreendimento. Por sua vez, o cenario sem empreendimento corresponde a hipotese de ndo
construcao do empreendimento e tem o objetivo de apurar o impacto real do funcionamento do
empreendimento em termos de condicdes de circulacao na sua envolvente direta, sendo apenas

considerada a evolucao natural do trafego.

Para o cenario futuro sem empreendimento, nao se preveem alteracdes a rede viaria atual, sendo

considerada a rede viaria modelada para a situacdo atual apresentada na 4.3.

Tal como referido anteriormente, no ano horizonte consideraram-se os seguintes cenarios para efeitos

do Aditamento ao Estudo de Impacto Ambiental:
Cenario base - Cenario correspondente rede viaria e procura da proposta 1:
Cenario A - combinacao das seguintes propostas:

o A1l - Propostas 1+2 - sem acesso pela Rua H;
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o A2 - Propostas 1+2+3 - sem acesso pela Rua H e com faixa ciclavel interna ao LUES - neste

cenario admitiu-se a transferéncia de 5% da procura automoével associada ao LUES para
uso de bicicletas;

o A3 - Propostas 1+2+4 - sem acesso pela Rua H e com rota interna da linha 3 Rosa da

operadora Onda - admitiu-se a transferéncia de 10% da procura automdvel associada ao

LUES para uso de transportes coletivos;

Cenario B - Todas as propostas previstas, admitiu-se a transferéncia de 15% (5% de bicicleta e

10% de autocarro) da procura automdvel associada ao LUES.

Estes cenarios apenas foram considerados para as estimativas de trafego médio diario anual (TMDA)
e estimativas de trafego médio horario (TMH), dado que o cenario base € o mais condicionante em

termos de analise de trafego.

Nas figuras seguintes apresentam-se as redes viarias modeladas para o cenario futuro para os varios

cenarios, em 2040.

Tal como referido anteriormente prevé-se que as obras do loteamento se irao iniciar no final do ano

de 2025 e terminarao em 2030 (periodo de 5 anos). A obra sera realizada em duas fases sequenciais:

A 12 fase tem uma duracao estimada de 2 anos;
A 22 fase tem uma duracao estimada de 3 anos;
Apos o término da 12 fase poder-se-a iniciar a construcao de moradias na area abrangida pela 1°

fase.

Em termos de rede, para estimativas de trafego médio diario anual (TMDA) consideram-se 2 redes

distintas para o ano horizonte com empreendimento (2040):

Cenario base - rede com empreendimento e sem alteracdes viarias;
Cenarios restantes - rede com empreendimento, sem acesso a Rua H e com procura alterada em

funcao de cada cenario.
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F1gura 39 | Rede modelada para a situacdo futura com empreendlmento Cenano base

ER125 - Portimao
Cta. dos Pinheiros

Zona Industrial |

Acesso local

R. M. 5ra, dos Afltos
M535-1

Zona Industrial [l

Acesso empreendimentos |

Acesso empreendimentos ||
Acesso local |

Lrb. 30 de Junha
Acesso local |l
RP - Lagos
Empreendimenta

Fonte: Google Earth
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Figura 40 | Rede modelada para a situacao futuraliom empreendimento - Restantes Cendrios
':{"‘._';..-'-"""_ :-"_-.'_-- - : - - =

el

ER125 - Portimao
Cta. dos Pinheiros

Zona Industrial |

Acezzo local

R. M. 5ra, dos Afltos
M535-1

Zona Industrial Il

Acesso empreendimentos |
Acesso empreendimentos ||
Acesso local |

Lirb. 30 de Junha

Acesso local |l

RF - Lagos
Empreendimenta
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4.4.1 Evolucao Natural do Trafego

A evolucao natural do trafego representa o crescimento de trafego que ocorre em determinada rede,
mesmo que nao existam alteracdes ao nivel da sua configuracao e esta diretamente associada a maior
ou menor utilizacdo do veiculo automével. O método utilizado para estimar a evolucao natural do
trafego até ao ano horizonte baseou-se nos valores observados de vendas de combustivel no municipio
de Lagos. Trata-se da variavel que mais diretamente se pode relacionar com o trafego automovel e
para a qual se encontra melhor informacao disponivel nos Gltimos anos, existindo dados por municipio
e por tipo de combustivel desde 1970. De um modo geral, e tal como esta variavel, o trafego evoluiu
a um elevado ritmo na década de 80 e 90 e, embora continue a crescer, tem apresentado algum

abrandamento das taxas de crescimento nos Gltimos anos.

O elevado crescimento nos anos 80 e 90 relacionou-se com o aumento da populacao em algumas zonas
do pais e, principalmente, com o aumento da taxa de motorizacdo, também relacionado com o
aumento do poder de compra. Se, em relacao ao PIB (produto interno bruto), se estima um
crescimento continuo nos proximos anos, a taxa de motorizacao é uma variavel para a qual existe um
limite “real”, ja que nem toda a populacdo estara em condicoes de conduzir (caso da populacdo com
idade inferior a 18 anos, por exemplo). Para esta variavel tem-se observado valores maximos da ordem
dos 600 a 700 veic. /1.000 habitantes nos paises mais desenvolvidos, estando Portugal cada vez mais
proximo dos valores apurados, mas ja em fase de abrandamento no que respeita a sua evolucdo. Por
outro lado, tem-se verificado um decréscimo de populacao na generalidade das zonas interiores. A
conjugacao destes fatores resulta no facto de nao ser previsivel que se mantenham os elevados ritmos

de aumento de trafego e de vendas de combustiveis observados nas ultimas décadas.

Considerou-se por isso um modelo logistico aplicado a variavel “vendas de combustiveis”,
considerando as vendas de gasolinas e gasoleos, para o qual se procurou definir o valor da assimptota
tendo em conta as variaveis “taxa de motorizacdo” e “populacdo”. O objetivo foi representar o
elevado crescimento do trafego observado nos anos 80 e o atual e futuro abrandamento dessa
evolucao. A aplicacao deste modelo conduziu, para o municipio em estudo, a curva de crescimento

que se apresenta de seguida e as quais se associam determinados fatores de crescimento.

Estudo de Trafego - Loteamento Encosta do Sol - Lagos - ER125 43



3
ENGIMIND'

Figura 41 | Evolucao do trafego - Municipio de Lagos
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Fonte: Base nas vendas anuais de gasolina e gasoleo (DGEG - Direcdo Geral de Energia e Geologia)

E ainda de ressalvar que nos anos mais recentes tem-se verificado um decréscimo nas vendas de
combustiveis relativamente aos valores observados para a primeira década deste século, como
consequéncia da crise econémica que o pais atravessou. Admite-se, no entanto, que nos proximos
anos a economia podera recuperar e convergir para os valores estimados no cenario de referéncia,
pelo que se considera uma curva transitoria de crescimento (20 anos) entre os valores atuais e os

estimados no cenario de referéncia.

Os fatores de crescimento resultantes desta analise e utilizados na extrapolacdo das matrizes atuais
(2024) para o ano base (2030) e do ano base para o ano horizonte do projeto (2040), apresentam-se
na tabela seguinte. Uma vez que o empreendimento em analise se insere dentro de uma malha urbana
ja com procura elevada na ER125, considerou-se um crescimento nas horas de ponta em 50% face ao

crescimento estimado para o trafego médio diario anual (TMDA).

Tabela 14 | Fatores de crescimento e taxas médias anuais de crescimento natural da matriz O/D

TMDA HP

Periodo
Fator [Taxa média anual | Fator | Taxa média anual

2024/30(1,194 3,00% 1,097 1,56%

2030/40(1,101 0,97% 1,050 0,49%

4.4.2 Geracao de trafego

A geracao do empreendimento foi calculada com recurso aos indices de geracao de viagens constantes
na bibliografia internacional recomendada, o Manual Trip Generation, do Institute of Transportation
Engineers, 11th Edition (2021).

De referir que se considerou que o lote destinado a creche, sera de acesso local.

Estudo de Trafego - Loteamento Encosta do Sol - Lagos - ER125 44



X
/’\
ENGIMIND

Assim, tendo em conta o projeto de arquitetura, consideraram-se os seguintes usos para efeitos do

calculo da estimativa da geracao de trafego do loteamento:

Habitacdo coletiva (Lote 1C) e habitacdo coletiva de compromisso municipal) - uso

“Multifamily Housing (Low-Rise)” (220) do referido manual;

Moradias unifamiliares (Lotes 2 a 244C - uso “Single Family Detached-Housing” (210) do referido

manual;

Equipamento desportivo (Lote 245C) - uso “Athletic Club (493)” do referido manual;

Sao apresentados na tabela seguinte os indices para os diferentes usos considerados no

empreendimento em estudo, na hora de ponta da manha e da tarde de dia util da rede viaria

envolvente (A.M. e P.M. Peak Hour of Adjacent Street Traffic), bem como as estimativas de trafego

nas horas de ponta analisada.

Tabela 15 | indices de geracéo de viagens - Empreendimento

Distribuigdo Geragdo
q ' . . . & ind.de
Periodo Lote Uso considerado Uso Trip Generation Unid. de Geragdo geracio
E S E S T
HPM-DU Multitamily Housing 1,00 25% |75% | 4 | 12 | 16
1C Habitagao coletiva (Low-Rise) 16 habitagdes
HPT-DU (220) 1,06 63% | 37% | 11 6 17
HPM-DU Moradias Single Family 0,73 25% | 75% | 44 | 133 | 177
2C-244C unifamiliares Detached-Housing 243 habitagGes
HPT-DU (210) 0,98 63% |37% | 149 | 88 | 237
HPM-DU ] 0,02* 61% [39% | 16 | 10 | 26
245C Egg'spao"r‘tfv";o Athletic Club (493) 1.500,00 m2
HPT-DU P 0,03* 62% [38% | 32 | 19 | 51
HPM-DU | Compromisso Multitamily Housing 0,92 25% [75% | 6 | 16 | 22
municipal Habitagao coletiva (Low-Rise) 24 habitagdes
HPT-DU CM3 (220) 1,08 63% [37% | 16 | 10 | 26
HPM-DU 70 | 171 | 241
Total
HPT-DU 208 | 123 | 331

* No equipamento desportivo considerou-se metade das viagens estimadas no Trip Generation, uma vez que se considera

que parte da procura sera local.

Fonte: Base Manual Trip Generation / ENGIMIND

Tal como referido anteriormente, também se irdo iniciar no final do ano de 2025 e terminardo em

2030 (periodo de 5 anos). A obra sera realizada em duas fases sequenciais:

A 12 fase tem uma duracao estimada de 2 anos;

A 22 fase tem uma duracao estimada de 3 anos;

Apos o término da 12 fase poder-se-a iniciar a construcao de moradias na area abrangida pela 1°

fase.
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Para o presente estudo, considerou-se que 25% do loteamento estara em funcionamento no ano base

e em pleno funcionamento no ano horizonte.

Assim, tendo em conta os pressupostos admitidos, estima-se que o empreendimento venha a ter uma

geracao de:

Ano base: 18 veiculos a entrar e 43 a sair na hora de ponta da manha de um dia Gtil e 52 veiculos
a entrar e 31 veiculos a sair na hora de ponta da tarde de um dia util;
Ano horizonte: 70 veiculos a entrar e 171 a sair na hora de ponta da manha de um dia util e 208

veiculos a entrar e 123 veiculos a sair na hora de ponta da tarde de um dia util.

4.4.3 Distribuicao de trafego

A distribuicao das viagens geradas pelo empreendimento pelos acessos rodoviarios na sua envolvente
foi determinada com base na distribuicao real observada na matriz origem/destino atual e com base
na distribuicao da populacdo, tendo em conta os possiveis percursos de acesso ao empreendimento.
Considerou-se que as percentagens de geracao e de atracao de viagens se manterao constantes do
ano base até ao ano horizonte de projeto.

Tabela 16 | - Distribuicdo das viagens geradas e atraidas pelo empreendimento nas horas de ponta - Ano Horizonte- Cenario

Base
HPM-DU HPM-DU
No Zona Distribuigao [%] Geragao (uvl/h) Dist[io%igﬁo Geragao (uvl/h)
E S E S E S E S
1 ER125 - Lagos 49% 52% 34 89 48% 52% 100 62
2 EM534 16% 0% 11 0 18% 0% 38 0
3 ER125 - Portimao 35% 48% 25 82 34% 48% 70 61
4 Qta. dos Pinheiros 0% 0% 0 0 0% 0% 0 0
5 Zona Industrial I 0% 0% 0 0 0% 0% 0 0
6 Acesso local 0% 0% 0 0 0% 0% 0 0
7 R. N. Sra. dos Aflitos 0% 0% 0 0 0% 0% 0 0
8 M535-1 0% 0% 0 0 0% 0% 0 0
9 Zona Industrial II 0% 0% 0 0 0% 0% 0 0
10 Acesso empreendimentos I 0% 0% 0 0 0% 0% 0 0
11 Acesso empreendimentos 11 0% 0% 0 0 0% 0% 0 0
12 Acesso local I 0% 0% 0 0 0% 0% 0 0
13 Urb. 30 de Junho 0% 0% 0 0 0% 0% 0 0
14 Acesso local II 0% 0% 0 0 0% 0% 0 0
15 RP - Lagos 0% 0% 0 0 0% 0% 0 0
Total 100% 100% 70 171 100% | 100% 208 123
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Figura 42 | Distribuicao das viagens atraidas e geradas pelo empreendimento nas horas de ponta (uvl/h) - Ano Horizonte -
Cenario Base

HPM-DU - Saidas

HPM-DU - Entradas
- ™ i oy f’q -

iy s, -

HPT-DU - Saidas
T

Fonte: Base Google Earth

Estudo de Trafego - Loteamento Encosta do Sol - Lagos - ER125 (P4287) 47



X

ENGIMIND'

4.4.4 Estimativas de Trafego Futuro

Apresentam-se de seguida os volumes de trafego estimados nas horas de ponta para o ano base (2030)
e para o ano horizonte de projeto (2040), nos cenarios com e sem empreendimento, bem como as

matrizes origem/destino respetivas, em unidades de veiculos ligeiros equivalentes.

4.4.4.1 Com empreendimento - Inverno

Tabela 17 | Matriz O/D 2030 na HPM-DU (uvl/h) - Com empreendimento - Inverno

1 2 ] 3] 4] 5] 6] 7 8] 9 10] 11]12]13] 14]1]16
o § - § = 2 ﬁ o S
g Tl |2 |=w |3 | 2 gz |E|Z|.1%
& 2| €| g 3 ol |5 lagogl S|3 S S| E|®
N.°/Nome da zona S 13|53l 2|€|a]| 5|z El2E[e |0 || & |5 |2
ql2 % s |28 |28 28288 s |slelz|8|r
< gl |e|E|S || gE|° |8t
= . P et 3
. El5|%| |2 & g g=<|g|® ;
o [
1 ER125 - Lagos 0 132 | 247 | 58 0 3 5 15 | 47 0 0 0 0 1 48 9 565
2 M534 20 0 | 237 49 0 0 0 12 | 38 0 0 0 0 1 16 3 376
3 ER125 - Portimao 585 0 0 0 18 8 0 15 14 0 0 39 0 0 39 6 724
4 Qta. dos Pinheiros 29 0 50 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 31 0 0 110
5 Zona Industrial | 35 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 0 8 0 0 47
6 Acesso local 54 0 0 0 0 0 0 0 0 0 17 1 2 1 3 0 78
7 R. N. Sra. dos Aflitos 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2
8 M535-1 23 0 13 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 5 0 0 44
9 Zona Industrial Il 3 0 104 | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 107
10{ Acesso empreendimentos | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
11| Acesso empreendimentos Il 0 0 32 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 32
12 Acesso local | 0 0 27 | 29 0 0 0 0 0 0 0 0 0 13 1 0 70
13 Urb. 30 de Junho 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 4 0 10
14 Acesso local Il 18 0 0 0 0 1 0 0 0 0 17 | 48 0 0 0 0 84
15 RP - Lagos 8 0 17 0 3 0 0 0 0 0 0 1 3 2 0 0 34
16 Empreendimento 22 0 21 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 43
Total 799 | 132 | 753 | 136 | 21 12 5 42 1102 0 34 | 93 5 63 | 111 | 18 [2.326

Figura 43 | Estimativas de trafego em 2030 na HPM-DU (uvl/h) - Com empreendimento - Inverno

Fon.i:e: Base Google Maps
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Tabela 18 | Matriz O/D 2040 na HPM-DU (uvl/h) - Com empreendimento - Inverno - Cenario base

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | 11 12 [ 13 | 14 | 15 | 16
s| 1212z 12| (3] 8 g=]8|=].|8
g El 288 |3 |Ela8.8T|2|8|s|2]s
N.°/Nome da zona 3 lelel32 eSS |e 3 |2 % a El 2 gl e &z ]
e 2% |g 2|23 |2(888% 2l 8"
] N Eo] © 4] o = = < g < o| ¥ A b a o
E Slels|<|2 s| g & &|le|&|*|8
L & g 2 z 2 aE) aE) 5 i}
1 ER125 - Lagos 0 [ 139 ] 259 | 61 0 3 5 16 | 47 0 0 0 0 1 48 | 35 | 614
2 M534 21 0 | 249 51 0 0 0 13 | 38 0 0 0 0 1 16 | 11 [ 400
3 ER125 - Portimao 614 | 0 0 0 18 8 0 16 | 14 0 0 41 0 0 39 | 24 | 774
4 Qta. dos Pinheiros 30 0 53 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 33 0 0 [ 116
5 Zona Industrial | 35 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 0 8 0 0 47
6 Acesso local 57 0 0 0 0 0 0 0 0 0 17 1 2 1 3 0 81
7 R. N. Sra. dos Aflitos 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2
8 M535-1 24 0 14 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 5 0 0 46
9 Zona Industrial Il 3 0 |104| O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 | 107
10| Acesso empreendimentos | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
11| Acesso empreendimentos Il 0 0 32 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 32
12 Acesso local | 0 0 28 | 30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 14 1 0 73
13 Urb. 30 de Junho 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 4 0 10
14 Acesso local Il 19 0 0 0 0 1 0 0 0 0 17 | 50 0 0 0 0 87
15 RP - Lagos 8 0 17 0 3 0 0 0 0 0 0 1 3 2 0 0 34
16 Empreendimento 87 0 84 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 | 171
Total 900 | 139 | 845 | 142 | 21 12 5 45 [ 102 | O 34 | 97 5 66 [ 111 | 70 [2.594

Figura 44 | Estimativas de trafego em 2040 na HPM-DU (uvl/h) - Com empreendimento - Inverno - Cenario base

+ T

NS .

5 &

‘ Fonte: Base Google Maps
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Tabela 19 | Matriz O/D 2030 na HPT-DU (uvl/h) - Com empreendimento - Inverno
1 2 3 4 5 6 8 9 10 | 11 12 [ 13 ] 14 ] 15 | 16
8 — =
o 8 - - = %) wn o 8
" w | = = — = = S S| = £ = g
gl le (215 8 5 - 18 celsel5|3|2|8|E]s
N.°/Nome da zona =4 % s | 5 S 1218 |a 2 |2 E[2 E| 2 v | 8 L 2
; a8 S 9 m | 2 |0T|ldT] o | © o | S =
Q= 8= 8|2 |c|25l26|8 (2|23 |al8
p (s |eg|g]|a s el el |T |8 |& |5
B Els |8 2 S| gl g8 = §
1 ER125 - Lagos 0 | 163 [ 316 | 53 0 0 5 20 | 26 0 0 0 0 24 | 18 | 25 | 650
2 M534 53 0 |275| 41 0 0 0 16 | 19 0 0 0 0 30 | 17 9 | 460
3 ER125 - Portimao 613 | 0 0 0 42 0 0 13 | 13 0 0 48 0 8 60 | 18 | 815
4 Qta. dos Pinheiros 29 0 84 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 | 113
5 Zona Industrial | 45 0 0 0 0 18 0 0 0 0 31 | 23 0 0 0 0 [ 117
6 Acesso local 27 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 1 4 1 4 0 41
7 R. N. Sra. dos Aflitos 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5
8 M535-1 141 0 13 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 55
9 Zona Industrial Il 36 0 61 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 97
10| Acesso empreendimentos | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
11| Acesso empreendimentos Il 0 0 61 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 61
12 Acesso local | 0 0 20 | 18 9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8 0 55
13 Urb. 30 de Junho 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 2
14 Acesso local Il 0 0 0 0 6 1 0 0 0 0 4 18 0 0 2 0 31
15 RP - Lagos 22 0 55 0 17 0 0 0 0 0 0 0 15 5 0 0 | 114
16 Empreendimento 15 0 16 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 31
Total 886 | 163 [ 901 | 112 [ 74 | 19 5 49 | 59 0 39 | 90 | 19 | 69 | 110 [ 52 [2.647

Figura 45 | Estimativas de trafego em 2030 na HPT-DU (uvl/h) - Com empreendimento - Inverno

Fonte: Base Google Maps
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Tabela 20 | Matriz O/D 2040 na HPT-DU (uvl/h) - Com empreendimento - Inverno - Cenario base

1 2 3 4 5 6 8 9 10 | 11 12 [ 13 | 14 | 15 | 16
8 — =
o 8 - - = %) wn o 8
«n ' = = — = = =] S| = < = =
g El2 158 5 -8 aelaklE|2|2|s|8|=
N.°/Nome da zona R ER Y R S |2 Ela E| 2 v | S| R | B =
n a [2a] T (0o Blo ©| o © o =
Sl |al8|l<c|blc|2|sKKElRe|g 2|2 |a]?®
=z S I - I ] of o § . 9 | & a
£ =58 z S| g ¢ £< g
[} o - g s
1 ER125 - Lagos 0 | 171 ] 332 ] 56 0 0 5 21 26 0 0 0 0 25 | 18 | 99 | 753
2 M534 56 0 | 289 43 0 0 0 17 | 19 0 0 0 0 32 | 17 | 37 | 510
3 ER125 - Portimao 644 | 0 0 0 42 0 0 14 | 13 0 0 50 0 8 60 | 71 | 902
4 Qta. dos Pinheiros 30 0 88 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 118
5 Zona Industrial | 45 0 0 0 0 18 0 0 0 0 31 23 0 0 0 0 [ 117
6 Acesso local 28 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 1 4 1 4 0 42
7 R. N. Sra. dos Aflitos 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5
8 M535-1 43 0 14 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 58
9 Zona Industrial Il 36 0 61 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 97
10| Acesso empreendimentos | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
11| Acesso empreendimentos Il 0 0 61 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 61
12 Acesso local | 0 0 21 19 9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8 0 57
13 Urb. 30 de Junho 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 2
14 Acesso local Il 0 0 0 0 6 1 0 0 0 0 4 19 0 0 2 0 32
15 RP - Lagos 22 0 55 0 17 0 0 0 0 0 0 0 15 5 0 0 | 114
16 Empreendimento 61 0 62 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 | 123
Total 970 | 171 | 983 | 118 | 74 | 19 5 52 | 59 0 39 | 93| 19 | 72 | 110 | 207 |2.991

Figura 46 | Estimativas de trafego em 2040 na HPT-DU (uvl/h) - Com empreendimento - Inverno - Cenario base

Fonte: Base Google Maps
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4.4.4.2 Com empreendimento - Verao

Tabela 21 | Matriz O/D 2030 na HPM-DU (uvl/h) - Com empreendimento - Verao

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | 11 12 [ 13 | 14 | 15 | 16
o <] - 2 = I » o S
a 2 = o = = = 2 Sl = < = <
1 S - - A S U - -1 O - B - B I T B A [
N.°/Nome da zona - | % s | £ S22 1S |a 2 |2 E[a E| © v | © i =
; Pl S 2 m | © |8 3B|6T] o | O o | — g | F
Q=L l8|c|2|s|2|=86ks5|8 |2 |2|a]
5 glsle|e|= 2O g Ele|f|B|2
E AR Z S| g g |5 &
o
1 ER125 - Lagos 0 | 206 | 387 | 91 0 5 9 24 | 47 0 0 0 0 2 48 9 | 828
2 M534 31 0 | 371 78 0 0 0 19 | 38 0 0 0 0 2 16 3 | 558
3 ER125 - Portimao 916 | 0 0 0 18 | 12 0 24 | 14 0 0 61 0 0 39 6 [1.090
4 Qta. dos Pinheiros 45 0 79 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 48 0 0 | 172
5 Zona Industrial | 35 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 0 8 0 0 47
6 Acesso local 84 0 0 0 0 0 0 0 0 0 17 2 3 2 3 0 111
7 R. N. Sra. dos Aflitos 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3
8 M535-1 36 0 21 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 9 0 0 69
9 Zona Industrial Il 3 0 |104| O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 | 107
10| Acesso empreendimentos | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
11| Acesso empreendimentos Il 0 0 50 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 50
12 Acesso local | 0 0 443 ] 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 21 1 0 | 110
13 Urb. 30 de Junho 0 0 9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 4 0 15
14 Acesso local Il 27 0 0 0 0 2 0 0 0 0 17 1 76 0 0 0 0 | 122
15 RP - Lagos 8 0 17 0 3 0 0 0 0 0 0 1 3 2 0 0 34
16 Empreendimento 22 0 21 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 43
Total 1.210| 206 [1.102| 214 | 21 19 9 67 | 102 | 0O 34 | 144 6 96 | 111 | 18 [3.359

Fonte: Base Google Maps
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Tabela 22 | Matriz O/D 2040 na HPM-DU (uvl/h) - Com empreendimento - Verao - Cenario base

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | 11 12 [ 13 | 14 | 15 | 16
o <] = 2 = I a o S
a 2 = o = = = 2 Sl = < = c
2 Sl 2 S 83| |S o8-8 C|3|8|a|f|s
N.°/Nome da zona Jls|ls|lg |2 |8 |a|sjaElgEle ||| R|B |58
; Pl S 2 m | © |8 Bl6T] o | O o | — g | F
Ql=lsl8|=|é|s|2|<c<2¢clgs5lg || 2|al6@
5 glsle|e|= 2O g Ele|E|B|2
& Elss z S| g g |5 5
o
1 ER125 - Lagos 0 | 216 | 407 | 9% 0 5 9 25 | 47 0 0 0 0 2 48 | 34 | 889
2 M534 33 0 |39 | 8 0 0 0 20 | 38 0 0 0 0 2 16 | 11 | 592
3 ER125 - Portimao 92| 0 0 0 18 | 13 0 25 | 14 0 0 64 0 0 39 | 25 [1.160
4 Qta. dos Pinheiros 47 0 83 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 50 0 0 | 180
5 Zona Industrial | 35 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 0 8 0 0 47
6 Acesso local 88 0 0 0 0 0 0 0 0 0 17 2 3 2 3 0 115
7 R. N. Sra. dos Aflitos 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3
8 M535-1 38 0 22 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 9 0 0 72
9 Zona Industrial Il 3 0 |104| O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 | 107
10| Acesso empreendimentos | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
11| Acesso empreendimentos Il 0 0 50 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 50
12 Acesso local | 0 0 45 | 47 0 0 0 0 0 0 0 0 0 22 1 0 | 115
13 Urb. 30 de Junho 0 0 9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 4 0 15
14 Acesso local Il 28 0 0 0 0 2 0 0 0 0 17 | 80 0 0 0 0 | 127
15 RP - Lagos 8 0 17 0 3 0 0 0 0 0 0 1 3 2 0 0 34
16 Empreendimento 89 0 82 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 171
Total 1.334| 216 |1.209] 225 | 21 | 20 9 70 | 102 | 0O 34 | 151 6 99 | 111 | 70 [3.677

Figura 48 | Estimativas de trafego em 2040 na HPM-DU (uvl/h) - Com empreendimento - Verao - Cenario base

Fonte: Base Google Maps
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Tabela 23 | Matriz O/D 2030 na HPT-DU (uvl/h) - Com empreendimento - Verao
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16
(=} 8 - 8 = ] ; o 8
«n B} = = — = = S S| = < = c
2 R - - | -1 I O O O I
N.°/Nome da zona e S s | 5 S |2l S| w S |a Ela E| & ] &l =
; a8 S 9 m | 2 |0T|ldT] o | © o | S =
1= |8|c|é|c|2|skKelRe|g|2|5|al
g S I - - | R R A L -
£ =58 z S| g ¢ £< g
] o > 5] 5
1 ER125 - Lagos 0 | 256|495 | & 0 0 9 31 | 26 0 0 0 0 37 | 18 | 25 | 979
2 M534 82 0 [431| 64 0 0 0 26 | 19 0 0 0 0 46 | 17 9 | 694
3 ER125 - Portimao 91 | 0 0 0 42 0 0 21 13 0 0 76 0 12 | 60 | 18 [1.203
4 Qta. dos Pinheiros 45 0 | 133 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 | 178
5 Zona Industrial | 45 0 0 0 0 18 0 0 0 0 31 | 23 0 0 0 0 [ 117
6 Acesso local 43 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 2 7 2 4 0 62
7 R. N. Sra. dos Aflitos 9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 9
8 M535-1 64 0 21 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 86
9 Zona Industrial Il 36 0 61 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 97
10| Acesso empreendimentos | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
11| Acesso empreendimentos Il 0 0 61 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 61
12 Acesso local | 0 0 31 | 27 9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8 0 75
13 Urb. 30 de Junho 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 1 0 3
14 Acesso local Il 0 0 0 0 6 2 0 0 0 0 4 27 0 0 2 0 41
15 RP - Lagos 22 0 55 0 17 0 0 0 0 0 0 0 15 5 0 0 | 114
16 Empreendimento 16 0 15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 31
Total 1.323]| 256 |1.303] 173 | 74 | 20 9 78 59 0 39 | 128 | 22 | 104 | 110 | 52 (3.750

Figura 49 | Estimativas de trafego em 2030 na HPT-DU (uvl/h) - Com empreendimento - Verao

Fonte: Base Google Maps
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Tabela 24 | Matriz O/D 2040 na HPT-DU (uvl/h) - Com empreendimento - Verao - Cenario base

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | 11 12 [ 13 | 14 | 15 | 16
o 8 | — S = al a o i<}
«n ' = = — = = =] S| = < = =
3 Sl S B S-S o858 |5 3|slf|s
N.°/Nome da zona R ER Y R S |2 Ela E| 2 v | S| R | B =
n a [2a] T (0o Blo ©| o © o =
Sl |al8|l<c|blc|2|sKKElRe|g 2|2 |a]?®
z gl 1218 |2 gl & gl &|s|&|= |8
BlOlE 8| & T2 | & g g F|s|%| |3
[} o - g s
1 ER125 - Lagos 0 | 269 | 520] 8 0 0 9 33 | 26 0 0 0 0 39 [ 18 | 100 [1.100
2 M534 86 0 | 453 | 67 0 0 0 27 | 19 0 0 0 0 48 | 17 | 38 [ 755
3 ER125 - Portimao 1.009| 0 0 0 42 0 0 22 | 13 0 0 80 0 13 1 60 [ 70 [1.309
4 Qta. dos Pinheiros 47 0 |140| O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 | 187
5 Zona Industrial | 45 0 0 0 0 18 0 0 0 0 31 23 0 0 0 0 [ 117
6 Acesso local 45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 2 7 2 4 0 64
7 R. N. Sra. dos Aflitos 9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 9
8 M535-1 67 0 22 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 90
9 Zona Industrial Il 36 0 61 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 97
10| Acesso empreendimentos | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
11| Acesso empreendimentos Il 0 0 61 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 61
12 Acesso local | 0 0 33 | 28 9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8 0 78
13 Urb. 30 de Junho 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 1 0 3
14 Acesso local Il 0 0 0 0 6 2 0 0 0 0 4 28 0 0 2 0 42
15 RP - Lagos 22 0 55 0 17 0 0 0 0 0 0 0 15 5 0 0 | 114
16 Empreendimento 62 0 61 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 | 123
Total 1.428| 269 [1.406] 181 | 74 | 20 9 82 | 59 0 39 | 133 | 22 | 109 | 110 | 208 |4.149

Figura 50 | Estimativas de trafego em 2040 na HPT-DU (uvl/h) - Com empreendimento - Verao - Cenario base

Fonte: Base Google Maps
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4.4.4.3 Sem empreendimento - Inverno

Tabela 25 | Matriz O/D 2030 na HPM-DU (uvl/h) - Sem empreendimento - Inverno

1 231456789 [10][11]12]13]14] 15| 16
wv _ § = l ]
g 215z ls]2 HEEHEHENE
. Flsl2|E|8|8|slz|sp a8 |2|8|0|5 |3
N.°/Nome da zona Slols |3 S|lwvwl|812 =& Sl || s | T 5
. 0 a 1213 m | T o T o |©T | o — c =
Q=858 |s|2|€ER G a1lals |8
z Ql°|g]|o|& © g o |l & | &
I [ L c | & K c L O [ 4 O
L ® | 818 = S] g < |2 |< £
w | & ) N 5 =) w
o
1 ER125 - Lagos 0 |132]247| 58| 0 [ 3[5]|15]47] 0 0| 0] 1] 48[ 1]55
2 M534 20| 0 [237]49] 0] O] O[12[38]0 0l0]1]16] 0373
3 ER125 - Portimao 585/ 0l 0o J]o|18] 8] 0[15f14] 0 39[ 0] 0]39] 0] 718
4 Qta. dos Pinheiros 29| o0f50])J]0jJojJojofofo]foO 0l0]31] 0 0 | 110
5 Zona Industrial | 35/0[f0]JojJojJojofofo]foO 410/ 8]0 0 47
6 Acesso local 54|l 0]lo0o]Jojofo[o]JO]JO]O 1] 2[1 3 0 78
7 R. N. Sra. dos Aflitos 2 |o]JoJojJofofo|JoOo]JoO]oO oloJo] o 0 2
8 M535-1 23| 0f13]J]0JojJojofof3]|]0O 0Jl0]5]0 0 44
9 Zona Industrial Il 3 0Of104]0]JO0O]JOojJoOofofofoO 0lo0jJo]oO 0 | 107
10| Acesso empreendimentos | 0 0 0 ojojJofoO|[OfO|O 0[0] O 0 0 0
11| Acesso empreendimentos Il 0 o|32|]o0ofofOojJ]O[O0O]J]O]O 0]0] 0 0 0 32
12 Acesso local | 0|lo0o]J27]29|0ofofo0ojJ0o]JoO]oO 0lOo0]13] 1 0 70
13 Urb. 30 de Junho 0|Jo]5]ojofofojJOo]JoO]oO 0l0]1 4 0 10
14 Acesso local Il 18/lo0o]JoJojof1[o0o]JOo]JO]O 48| 0| 0] O 0 84
15 RP - Lagos g8 |oJ17]Jo[3[ofo0ofJOo]JO]O 1] 3[2]0 0 34
16 Empreendimento 1 0] 0 oOjfo]JojJojJofo]oO 0[0] O 0 0 1
Total 778 | 132|732 [136| 21| 12| 5 | 42]102] O 93| 5 | 63| 111 ] 1 ]2.267
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Tabela 26 | Matriz O/D 2040 na HPM-DU (uvl/h) - Sem empreendimento - Inverno

1 2| 314|567 ]8]9[10]11]12]13[14] 15[ 16
w — P
o | 8 |- S = - o | _ S
8 5|2 %S R E- IR
& s8] 2 |<-|Ek & gdS|3|3|S|E|=
N.°/Nome da zona ol =S T S = el -2 PO (0 LES |2 |R|T| B
0 2 Mm | T o Yu T o | D | o s =
Q1= |, 8|S |E|s|2|sRRGE[2(8]a |8
& I A - e 2l 4 938|518 |=|&
ui x | S8 = S E E < 5 < I.|EJ
w d n:' b @
1 ER125 - Lagos 0 |139{259|61] 0| 3[5|16]47]0]0JO0] 0] 1[48] 1|58
2 M534 21| 0 |249(51] 0] O] oO[13[38]0]JoOo|joOofOo|1]16] 0|38
3 ER125 - Portimao 614 0l 0o J]o|18[ 8] O0]16]14[ 0] O]4] 0[O0 39] 0175
4| Qta. dos Pinheiros 30J]of[53|/o0]Jojofofjfo]JojJoOjJoO[O]O]33]O0 0 | 116
5 Zona Industrial | 35/]o[fo|Jo]JojofojJOo]JOo]JoOoOJO[4]0]8] O 0| 47
6 Acesso local 57]o0[o0oJoJojofofo]JoOoJoOJ17[1]2]1 3 0 | 81
7] R.N.Sra. dosAflitos | 2 0o 0 ]J]o]Jo[ofo]J]o]JoJofo]J]oO]JoO]JoO]|] O 0 2
8 M535-1 241 0|14[0fl0]JOJOjOof3]O0]JOjOf[O|[S5] O 0 | 46
9 Zona Industrial Il 3[{oj104J]ojJofofo]Jo]JoJofo]J]O]JO]JO]|] O 0 | 107
10]cesso empreendimentos 0 0| 0 oJ]ojojojofjofoOoOfO|O]JO]O 0 0 0
11cesso empreendimentos| 0 0|32|]0]J]O0|J]O0OfO[fOJO|O]O]JO]O]|O 0 0 32
12 Acesso local | 0Joj|[28|3]J]o0]J]of[fo[fOo]J]OoOJOjoO[O]O]14] 1 0| 73
13]  Urb. 30 de Junho oJo|5|]0o]JoJojJofjfo]J]o]JojJofo]JoOo]1 4 0 10
14 Acesso local Il 9ol o]Jojof[f1]o]Jo]Jo[O[17]5] 0] 0| O 0 | 8
15 RP - Lagos glofj177]o]3]J]ojJojo]JoJojJof[1]3]2]0 0 34
16 Empreendimento 1 ofojojofojJojofojoOojJOofO]jJO]jO]| O 0 1
Total 814 139|761 142121 [ 12| 5 | 45102 0 [ 34| 97| 5 [ 66| 111 | 1 [2.355

Figura 52 | Estimativas de trafego em 2040 na HPM-DU (uvl/h) - sem empreendimento

Fonte: Base Google Maps
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Tabela 27 | Matriz O/D 2030 na HPT-DU (uvl/h) - Sem empreendimento - Inverno

1 231456789 [10][11]12]13]14] 15| 16
o | 8 |= 2 = I o 8
" - IR=T R U = 5| 2 Z|E|2 5
A I N I I A A
N.°/Nome da zona S|zl l&|18|-|lelal8p E Sl |8 R [T | 8
C|lm | & T2 |°P|m|[T 0T o|® |5 |- c 2
Sz l8|<|glc|e|lsRaRde|a|a]a |8
& o T8 EE R g 2 3 4 3| =3
u 15N i K3 g <15 |< 5
1 ER125 - Lagos 0 |163]316| 53| 0 [ 0[5]|20]26] 0 0| 0]24) 18| 0 | 625
2 M534 53] 027541 0f0f[O0]|16]19] 0 0] 0]30)] 17| 0 | 451
3 ER125 - Portimao 613 0] 0 [ 0[42] 0] O]13]13] O 48] 0| 8[60] 0 [ 797
4 Qta. dos Pinheiros 29|08 ]J]oJojJoJof[ofo]oO oloJo]oO 0 | 113
5 Zona Industrial | 45| 0]J]o0ofo|loOo]J18J]0]JO]JO]O 23[0|l0] 0 0 | 117
6 Acesso local 271 0 0 oOjfo0o]JoJojJofo]oO 114101 4 0 41
7 R. N. Sra. dos Aflitos 5J]ojJofolo]Jo]JoOoJoO]JoO]O 0olo0JO] O 0 5
8 M535-1 41]1]0]|13[]0oJo]JoJoJoOo]J1]oO oloJo] o 0 55
9 Zona Industrial Il 36/ 0fetJ]OjJOjJOjJOf[OofoOo]oO 0lo0jJo]oO 0 97
10| Acesso empreendimentos | 0 0 0 0ojojJofo|jOfJOfO 0[0] 0O 0 0 0
11| Acesso empreendimentos Il 0 ojé1tJofoOfO|JO[O]O]O 0]0] 0 0 0 61
12 Acesso local | 0|lo]J20]18][9[0ofo]Jo]JoOo]oO 0lo0]Jo] 8 0 55
13 Urb. 30 de Junho 0Jlo]Jo]Jojofofo|JOo]JoO]oO 0l0]1 1 0 2
14 Acesso local Il olojJojJoje6e[1[o]JOo]JO]O 18| 0] 0] 2 0 31
15 RP - Lagos 22 0|5 ]o]J17]o0]o0of[o0ofo0]O 0[15] 5] 0 0 | 114
16 Empreendimento 0 0 0 ojojJofOoO|[OfJO|O 0[0]O 0 0 0
Total 871163885112/ 74| 19| 5 | 49|59 ]| 0 90 [ 19| 69] 110| 0 |2.564

" 3
A Preysat s 8-,

Fonté: Base Google Map§
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Tabela 28 | Matriz O/D 2040 na HPT-DU (uvl/h) - Sem empreendimento - Inverno
1 2 3 45| 67|89 [10[11[12[13]14] 15| 16
8 — =]
o | 8 |— 2 = 0 o | _ i)
g 15 |E =% |2 s g gz |€|12|., |8
ol ElEl2|8 a5k % SI3(8|g|E|=
N.°/Nome da zona I T - = i = A PO ™ O Ea g2 o |2 1T |58
b4 [a) T [ Bl T o © o [
2| (8|2 |8 |s|2|SBsETE =8|
g[S |5(¥(2] |58 g5||8|® |8
x [ 8 =z § =
w |y | ™ = N GE) GE) =) fro]
1 ER125 - Lagos 0 |171]332|5 [ 0O [ O | 5 |21|26| 0| 0] O] O]25] 18] 0 | 654
2 M534 56 | 0 |289| @3] 0]Jofof17[19[o0]Jo]Jofo]|32[17] 0473
3 ER125 - Portimao 644 0| 0 | 0O|492]| 0] 0]14]13] 0] 0f50[0|8]60| 0] 831
4| Qta. dos Pinheiros 30/ o0|8JO0jOjO[O[O[OJO|O]JOJOJO] O 0 | 118
5 Zona Industrial | 45|00 f[o0fo0of18]O0]J]O]J]OJoO]J31]23[{0f[O0f O 0 | 117
6 Acesso local 28/l 0(0|O0|JOjO|J]Of[O]JO[O]4][1]4]1 4 0 42
7| R.N.Sra.dos Aflitos | 5 | 0| 0 [0|l0|]O0O|J]O]J]OJO]JoOo]JoOo]Jof[ofofoO 0 5
8 M535-1 43]10[14[0[0JO0JO0]J]O]1]O]JOJOJoOo[oOf O 0 58
9 Zona Industrial Il 36|/0]J6t|]O]JOjJO[Of[Of[fOJ]O|J]O]JOJO]JO] O 0] 97
10{cesso empreendimentoy 0 0| 0 0ojo0ojJ]oOjJoO]J]O|JO|JO|O]J]O]J]O]O 0 0 0
11cesso empreendimentos| 0 o|lé1t|ofofloOofOfOfOfO[OfOfOJO 0 0 61
12 Acesso local | ojJojJ21|19][9[o0of[fo0ofoOo|lO|JO|JO]J]OJO]JO] 8 0 57
13| Urb. 30 de Junho ojJojJojJojfofofofjo|Jo|J]OJO]JO]JO]1 1 0 2
14 Acesso local Il ojJojojo|[é6[1[OofO|[O|]O|4]19]0]O0] 2 0 32
15 RP - Lagos 2205 ]|0]J17]o]JojJojojof[ofOf[15]5] O 0 | 114
16 Empreendimento 0 0| 0 ojo0ojJ]o0OjJoOjJoO|JO|JO|O]J]O]J]O]O 0 0 0
Total 909 | 171921 |118| 74 | 19| 5 | 52| 59| 0 | 39| 93| 19| 72| 110]| O |2.661

Figura 54 | Estimativas de trafego em 2040 na HPT-DU (uvl/h) - sem empreendimento - Inverno

Fonte: Base Google Maps
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4.4.4.4 Sem empreendimento - Verao

Tabela 29 | Matriz O/D 2030 na HPM-DU (uvl/h) - Sem empreendimento - Verao

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | 11 12 | 13 | 14 [ 15| 16
0 3 ;s = o
“ 2le|l3|<|2 = & 8&=12]= S
N.°/Nome da zona S - BT - = = = IRV = 1 1 Els|eg|e|"|2 5
2 ] T |o Tluo T o © o =
Q| = g8l |8 |cs|2|s8s¥s|ga|a|8]|a]8
= Q| |leg|g|= © ] 1 I I I - IS
& g8 z &1 g & °|5|% 5
o [
1 ER125 - Lagos 0 | 206 (387] 91 0 5 9 24 | 47 0 0 0 0 2 48 2 821
2 M534 3] 0 |37 78| O 0 0 [19]38]0 0 0 0 2 |16 ] 0 | 555
3 ER125 - Portimao 916 [ 0 0 0 [18]12] 0 [24|14] 0 0 [61 | O 0 [ 39| 0 |1.084
4 Qta. dos Pinheiros 45 [ 0o]79] o0 0 0 0 0 0 0 0 0 048]0 0 172
5 Zona Industrial | 35|/ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 0 8 0 0 47
6 Acesso local 84| 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [17] 2 3 2 3 0 111
7 R. N. Sra. dos Aflitos 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3
8 M535-1 36/ 0]21] 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 9 0 0 69
9 Zona Industrial Il 3 0 [104] O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 107
10| Acesso empreendimentos | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
11| Acesso empreendimentos |l [ 0 0|51 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 50
12 Acesso local | 0 043[4 ]o0 0 0 0 0 0 0 0 0 [ 21 1 0 110
13 Urb. 30 de Junho 0 0 9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 4 0 15
14 Acesso local Il 27| 0 0 0 0 2 0 0 0 0 [17]76] 0 0 0 0 122
15 RP - Lagos 8 0 (17| 0 3 0 0 0 0 0 0 1 3 2 0 0 34
16 Empreendimento 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2
Total 1.190] 206 |1.081f 214 | 21 19 9 67 | 102| 0 34 | 144| 6 96 | 111 | 2 |[3.302

Figura 55 | Estimativas de trafego em 2030 na HPM-DU (uvl/h) - sem empreendimento - Verao

s 1
Fonte: Base Google Maps
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Tabela 30 | Matriz O/D 2040 na HPM-DU (uvl/h) - Sem empreendimento - Verao

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 [ 1M [12[13[14]15]16
2 8 Zl = °
o g8z, |2 =| 8 3]-|2]|= 2
9 Sl B eS| - |Eloela8B |5 T |alE|s
N.°/Nome da zona S - BT < I e = RO = B ElaElS | |2 |R|% 2
[1s} ] 2 M T |0 Tl T o © o 5 =
Q= |, |8 |E|8|s|2|S19cl2E/g (2|8 |a|6t
E Slsl81%|2 g & gl&|s|E|® |8
4 s ; ] o
[} & N Z N g g = w
1 ER125 - Lagos 0 | 216|407 | 9% | O 5 9 |25 |47 ] 0 0 0 0 2 [ 48] 2 857
2 M534 33 [ 0 3% ] 8] o0 0 0 |20 38| 0 0 0 0 2 16 | 0 581
3 ER125 - Portiméo 962 | 0 0 0 18 [ 13 ] 0 [25]14] 0 0 ]64] 0 0 39 [ 0 |1.135
4 Qta. dos Pinheiros 471 0 83 | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 50 | 0 0 180
5 Zona Industrial | 35| 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 0 8 0 0 47
6 Acesso local 8 | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 17 | 2 3 2 3 0 115
7 R. N. Sra. dos Aflitos 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3
8 M535-1 38| 0[2]0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 9 0 0 72
9 Zona Industrial Il 3 0 |[104] O 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 107
10| Acesso empreendimentos | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
11] Acesso empreendimentos I 0 0 50 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 50
12 Acesso local | 0 0|4 [47]0 0 0 0 0 0 0 0 0 | 22 1 0 115
13 Urb. 30 de Junho 0 0 9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 4 0 15
14 Acesso local Il 281 0 0 0 0 2 0 0 0 0 17 | 80 | 0 0 0 0 127
15 RP - Lagos 8 0 171 0 3 0 0 0 0 0 0 1 3 2 0 0 34
16 Empreendimento 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2
Total 1.247| 216 |1.127| 225 | 21 20 9 70 {102 ] O 34 | 151 6 9 [ 111 2 ] 3.440
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Tabela 31 | Matriz O/D 2030 na HPT-DU (uvl/h) - Sem empreendimento - Verao

1 2 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16
@ 3 - =
g8z 2 =1 8 3 -1|2|-= 2
gl [Elz|E|g|s|_ |2 8.23!5]5]a]E]-
N.°/Nome da zona Sl s |5 |E|18|2|8|n|B8|3EgE|le|ecle|®|5] 8
a2 |32 el 218888 slSlgl- 8"
Sl e e |85 | FEelE|7 88|t
= AR Z S| e ET|5 |7 5
o [
1 ER125 - Lagos 0 | 256|495 | & 0 0 9 31 [ 26 0 0 0 0 37 [ 18 0 954
2 M534 82 0 |43 64| O 0 0 26 | 19 0 0 0 0 | 4 [ 17 0 685
3 ER125 - Portimao 9%1] 0 0 0 | 4 0 0 21 [ 13 0 0 76 0 12 | 60 0 [1.18
4 Qta. dos Pinheiros 45 0 [133[ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 178
5 Zona Industrial | 45 0 0 0 0 18 0 0 0 0 31 [ 23 0 0 0 0 117
6 Acesso local 43 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 2 7 2 4 0 62
7 R. N. Sra. dos Aflitos 9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 9
38 M535-1 64 ] 0 21 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 86
9 Zona Industrial Il 36 0 61 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 97
10| Acesso empreendimentos | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
11| Acesso empreendimentos II 0 0 61 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 61
12 Acesso local | 0 0 31 [ 27 9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 38 0 75
13 Urb. 30 de Junho 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 1 0 3
14 Acesso local Il 0 0 0 0 6 2 0 0 0 0 4 271 0 0 2 0 41
15 RP - Lagos 22 0 55 0 17 0 0 0 0 0 0 0 15 5 0 0 114
16 Empreendimento 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Total 1.307f 256 [1.288] 173 | 74 | 20 9 78 | 59 0 39 [128] 22 [ 104 ] 110 O |[3.667

Figura 57 | Estimativas de trafego em 2030 na HPT-DU (uvl/h) - sem empreendimento - Verao
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Tabela 32 | Matriz O/D 2040 na HPT-DU (uvl/h) - Sem empreendimento - Verao

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16
2 8 Zl = o
o s | = s = v « o S
38 F I I - R & 2 Sl =z | € = <
Elo e 25 8 5 - 5lselse5|3|8lsl2]=
N.°/Nome da zona Jlxlslgl2|l2|8|la|8|2El2E|S || |8 || 5
. 2 & S| 9 2|8 688 T| o | = ||~ S [
81 |g|8|s|8|g|2|SKekgla (22|
2 gl=lz|§|5 eheEEs| 8l
“ g15|% z S N &
o o o
1 ER125 - Lagos 0 269 | 520 | 86 0 0 9 33 | 26 0 0 0 0 39 18 0 [ 1.000
2 M534 86 0 453 | 67 0 0 0 27 19 0 0 0 0 48 17 0 717
3 ER125 - Portimao 1.009 0 0 0 42 0 0 22 13 0 0 80 0 13 60 0 [1.239
4 Qta. dos Pinheiros 47 0 140 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 187
5 Zona Industrial | 45 0 0 0 0 18 0 0 0 0 31 23 0 0 0 0 117
6 Acesso local 45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 2 7 2 4 0 64
7 R. N. Sra. dos Aflitos 9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 9
8 M535-1 67 0 22 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 90
9 Zona Industrial Il 36 0 61 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 97
10 Acesso empreendimentos | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
11] Acesso empreendimentos I 0 0 61 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 61
12 Acesso local | 0 0 33 28 9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8 0 78
13 Urb. 30 de Junho 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 1 0 3
14 Acesso local Il 0 0 0 0 6 2 0 0 0 0 4 28 0 0 2 0 42
15 RP - Lagos 22 0 55 0 17 0 0 0 0 0 0 0 15 5 0 0 114
16 Empreendimento 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Total 1.366| 269 |1.345| 181 | 74 [ 20 9 82 59 0 39 [133] 22 | 109 | 110 0 |3.818

Figura 58 | Estimativas de trafego em 2040 na HPT-DU (uvl/h) - sem empreendimento - Verao

ante: Base Google Maps
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4.5 Avaliacdo de Desempenho da Rede - Nivel de Servico

Nesta seccdo sao analisadas as condicoes de circulacao na rede viaria na area do empreendimento
com base nos fluxos estimados no modelo de trafego, cujos resultados se apresentaram no ponto
anterior. Esta avaliacdo € realizada através do calculo dos niveis de servico de acordo com a
metodologia proposta no Manual de Capacidade norte-americano HCM 2010 (Highway Capacity Manual
- Transportation Research Board - National Research Council, Washington, D.C. - 2010), a excecao do
caso das rotundas, cuja analise se baseia na metodologia recomendada pela Infraestruturas de

Portugal, o Método do TRL (Transport Research Laboratory).

O conceito de Nivel de Servico (NS) pretende descrever de um modo qualitativo as condicoes de
escoamento de uma corrente de trafego e a sua percecao pelos condutores e/ou passageiros, sendo
uma grandeza que corresponde a sensacao psicologica do condutor quanto a possibilidade de viajar a
velocidade que pretende, ou a facilidade com que faz determinado movimento. O Nivel de Servico
varia entre “A” e “F”, correspondendo o NS “A” a inexisténcia de entraves a livre circulacdo e o NS
“F” a graves problemas de desempenho rodoviario.

otimo aceitavel abaixo do padrdo
| | 1

r 10 AT 1

A B E D E E
Nivel de servico _ -

As interseccOes e seccoes em que sao analisadas as condicoes de circulacao correspondem aos

principais nos localizados na area de influéncia direta do futuro empreendimento. Esta analise é
realizada para todos os anos e cenarios considerados. A tabela e figura seguintes apresentam a

localizacdo de cada um dos nos analisados.

Tabela 33 | Localizagao dos nds analisados

N6 Localizagdo

1 Entroncamento entre a ER125 e a M534

2 Rotunda entre a ER125, a M535-1 e acesso a Zona Industrial
3 Rotunda entre a ER125, Quinta dos Pinheiros e Chinicato
4 Entroncamento entre a ER125 e a R. Nossa Sra. dos Aflitos
S1 Secgdo na ER125 a sul do futuro empreendimento

De referir que:

Em outras interseccoes, secundarias, consideradas no modelo de trafego, quer internas ao
loteamento quer na sua envolvente, devido ao reduzido volume de trafego que ai conflui,
estimam-se boas condicdes de circulacao, nao sendo portando aqui apresentadas;

Em termos de analise de trafego, mais conservadora, considerou-se apenas o cenario base com
toda procura do LUES e rede viadria prevista. Para os restantes cenarios estimam-se ligeiras

melhorias.
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Figura 59 | Localizacdo dos nés analisados

4.5.1 N6 1

0 N6 1 corresponde ao entroncamento entre a ER125 e a M534. Dado as caracteristicas geométricas
desta interseccdo e para facilidade de andlise das condicdes de circulacdo, considerou-se como
metodologia para de calculo considerando como rotunda.

A vista aérea atual e o esquema de movimentos apresentam-se na figura seguinte.
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Figura 60 | NO 1 - Vista aérea atual e esquema de movimentos

Fonte: Base Google Earth

Tabela 34 | N6 1 - Caracteristicas geométricas da rotunda

R Ramo de entrada ﬂ
Parametros (1) B

Largura da entrada (e) (m) 7,00
Larg. faixa de aproximacao (v) (m) 7,00
Comp. médio do leque (l') (m) 0 3
Diametro circulo inscrito (ICD) (m) 35 r
Angulo de entrada (°) 40
Raio da entrada (r) (m) 80

(1) Parametros geométricos obtidos através dos layouts disponiveis, tendo sido adotados
sempre valores mais conservadores do que os realmente medidos, de forma as medicoes

estarem do lado da seguranca.

E
D

As estimativas dos volumes de trafego atuais e futuras, bem como a respetiva avaliacdo de

desempenho na HPM-DU e HPT-DU, nos cenarios sem e com empreendimento, apresentam-se nas

figuras e tabelas seguintes.
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4.5.1.1 Cenario Inverno

Figura 61 | N6 1: Estimativas de trafego em 2024 na HPM-DU e HPT-DU (uvl/h) - Inverno
HPM-DU 2024 HPT-DU 2024

Fonte: Base Google Earth

Tabela 35 | N6 1: Condicdes de circulacao para 2024 na HPM-DU e HPT-DU - Inverno

Parametros HPM-DU 2024 ‘ HPT-DU 2024
Ramo: S
Fluxo no ramo de entrada (uvl/h) 345 414
Fluxo de conflito (uvl/h) 397 425
Fluxo de entrada possivel (uvi/h) 1.832 1.811
Taxa de utilizagdo 19% 23%
Reserva de capacidade (uvl/h) 1487 1397
Nivel de Servigo (NS) A A
Fila de espera maxima (perc. 95%) 1 1
Tempo de atraso (seg.) 2 3

Figura 62 | N6 1: Estimativas de trafego em 2030 e 2040 na HPM-DU sem e com empreendimento (uvl/h) - Inverno

HPM-DU 2030 SE HPM-DU 2030 CE HPM-DU 2040 SE HPM-DU 2040 CE

Fonte: Base Google Earth
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Figura 63 | N6 1: Estimativas de trafego em 2030 e 2040 na HPM-DU sem e com empreendimento (uvl/h) - Inverno
Parametros HPM-DU - 2030 SE | HPM-DU - 2030 CE | HPM-DU - 2040 SE ‘ HPM-DU - 2040 CE
Ramo: S
Fluxo no ramo de entrada (uvl/h) 373 376 389 400
Fluxo de conflito (uvl/h) 425 433 441 475
Fluxo de entrada possivel (uvi/h) 1.811 1.805 1.800 1.774
Taxa de utilizagdo 21% 21% 22% 23%
Reserva de capacidade (uvl/h) 1438 1429 1411 1374
Nivel de Servigo (NS) A A A A
Fila de espera maxima (perc. 95%) 1 1 1 1
Tempo de atraso (seg.) 3 3 3 3

Fonte: Base Google Earth

Figura 64 | N6 1: Estimativas de trafego em 2030 e 2040 na HPT-DU sem e com empreendimento (uvl/h) - Inverno
HPT-DU 2030 SE HPT-DU 2030 CE HPT-DU 2040 SE HPT-DU 2040 CE
4 o 4 F 77 . 3F

Fonte: Base Google Earth

Tabela 36 | N6 1: Condicdes de circulacao para 2030 e 2040 na HPT-DU sem e com empreendimento - Inverno

Parametros HPT-DU - 2030 SE | HPT-DU - 2030 CE | HPT-DU - 2040 SE HPT-DU - 2040 CE
Ramo: S
Fluxo no ramo de entrada (uvl/h) 451 460 473 510
Fluxo de conflito (uvl/h) 462 487 483 583
Fluxo de entrada possivel (uvl/h) 1.784 1.766 1.769 1.695
Taxa de utilizagdao 25% 26% 27% 30%
Reserva de capacidade (uvl/h) 1333 1306 1296 1185
Nivel de Servigo (NS) A A A A
Fila de espera maxima (perc. 95%) 1 1 1 1
Tempo de atraso (seg.) 3 3 3 3

De acordo com os calculos efetuados, estimam-se excelentes boas condicdes de circulacdo, com niveis
de servico iguais a “A” em todos os cenarios e anos analisados, para ambas horas de ponta.
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4.5.1.2 Cenario Verao

Figura 65 | N6 1: Estimativas de trafego em 2024 na HPM-DU e HPT-DU (uvl/h) - Verao
HPM-DU 2024 HPT-DU 2024

Fonte: Base Google Earth

Tabela 37 | N6 1: Condicdes de circulacao para 2024 na HPM-DU e HPT-DU - Verao

Parametros HPM-DU 2024 ‘ HPT-DU 2024
Ramo: S
Fluxo no ramo de entrada (uvl/h) 510 628
Fluxo de conflito (uvl/h) 570 640
Fluxo de entrada possivel (uvl/h) 1.704 1.653
Taxa de utilizagdo 30% 38%
Reserva de capacidade (uvl/h) 1194 1025
Nivel de Servigo (NS) A A
Fila de espera maxima (perc. 95%) 1 2
Tempo de atraso (seg.) 3 4

Figura 66 | N6 1: Estimativas de trafego em 2030 e 2040 na HPM-DU sem e com empreendimento (uvl/h) - Verao

HPM-DU 2030 SE HPM-DU 2030 CE HPM-DU 2040 SE HPM-DU 2040 CE

¥ ¥ ¥ ¥

Fonte: Base Google Earth
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Tabela 38 | N6 1: Condicdes de circulacao para 2030 e 2040 na HPM-DU sem e com empreendimento - Verao

Parametros HPM-DU - 2030 SE | HPM-DU - 2030 CE | HPM-DU - 2040 SE ‘ HPM-DU - 2040 CE
Ramo: S
Fluxo no ramo de entrada (uvl/h) 555 558 581 592
Fluxo de conflito (uvl/h) 615 622 641 673
Fluxo de entrada possivel (uvi/h) 1.671 1.666 1.652 1.628
Taxa de utilizagao 33% 33% 35% 36%
Reserva de capacidade (uvl/h) 1116 1108 1071 1036
Nivel de Servigo (NS) A A A A
Fila de espera maxima (perc. 95%) 1 1 2 2
Tempo de atraso (seg.) 3 3 3 4

Figura 67 | N6 1: Estimativas de trafego em 2030 e 2040 na HPT-DU sem e com empreendimento (uvl/h) - Verao

HPT-DU 2030 SE HPT-DU 2030 CE HPT-DU 2040 SE HPT-DU 2040 CE

Fonte: Base Google Earth

Tabela 39 | N6 1: Condicoes de circulacao para 2030 e 2040 na HPT-DU sem e com empreendimento - Verao

Parametros HPT-DU - 2030 SE | HPT-DU - 2030 CE | HPT-DU - 2040 SE | HPT-DU - 2040 CE
Ramo: S

Fluxo no ramo de entrada (uvl/h) 685 694 717 755
Fluxo de conflito (uvl/h) 698 723 731 832
Fluxo de entrada possivel (uvi/h) 1.610 1.591 1.585 1.511
Taxa de utilizagdo 43% 44% 45% 50%
Reserva de capacidade (uvl/h) 925 897 868 756

Nivel de Servigo (NS) A A A A

Fila de espera maxima (perc. 95%)
Tempo de atraso (seg.) 4 4 4 5

De acordo com os calculos efetuados, estimam-se excelentes boas condicdes de circulacdo, com niveis

de servico iguais a “A” em todos os cenarios e anos analisados, para ambas horas de ponta.
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4.5.2 N6 2

0 No 2 corresponde ao entroncamento entre a ER125 e a R. Nossa Sra. dos Aflitos, e cuja a vista aérea

e o respetivo esquema de movimentos apresentam-se na figura seguinte.

Figura 68 | NO 2 - Vista aérea atual/futura e esquema de movimentos

Fonte: Base Google Earth

Conforme se pode observar, o movimento nao prioritario, isto €, que se realiza com oposicao, € o

movimento proveniente da R. Nossa Sra. dos Aflitos (Movimento 2).

Os volumes de trafego atuais e futuros, bem como a respetiva avaliacdo de desempenho na HPM-DU
e HPT-DU apresentam-se nas figuras e tabelas seguintes.

4.5.2.1 Cenario Inverno

Figura 69 | N6 2: Estimativas de trafego em 2024, 2030 e 2040 na HPM-DU sem e com empreendimento (uvl/h) - Inverno

HPM-DU 2024 HPM-DU 2030 SE HPM-DU 2030 CE HPM-DU 2040 SE HPM-DU 2040 CE

Fonte: Base Google Earth
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Tabela 40 | N6 2: Condigoes de circulacao para 2024, 2030 e 2040 na HPM-DU sem e com empreendimento- Inverno
FETErEes HPM-DU 2024 HPM_%E 2030 HPM_%‘E 2030 HPM_%E 2040 HPM_%E 2040
Movimento: 2

Volume dos movimentos (veic./h) 2 2 2 2 2
Volume de conflito (veic./h) 692 756 777 791 877
Capacidade do movimento (veic./h) 444 408 397 390 348
Atrasos médios (seg./veic.) 13 14 14 14 15
Nivel de servigo B B B B C
Fila de espera (percentil 95%, veic.) 0 0 0 0 0

Figura 70 | N6 2: Estimativas de trafego em 2024, 2030 e 2040 na HPT-DU sem e com empreendimento (uvl/h) - Inverno
HPT-DU 2030 CE HPT-DU 2040 CE

HPT-DU 2024

HPT-DU 2030 SE

HPT-DU 2040 SE

Fonte: Base Google Earth

Tabela 41 | N6 2: Condigoes de circulagcao para 2024, 2030 e 2040 na HPT-DU sem e com empreendimento - Inverno
FETErEes HPT-DU 2024 HPT DSLIJE 2030 | HPT DCLIJE 2030 | HPT. DSLIJE 2040 | HPT. DCLIJE 2040
Movimento: 2
Volume dos movimentos (veic./h) 5 5 5 5 5
Volume de conflito (veic./h) 750 813 828 848 909
Capacidade do movimento (veic./h) 412 379 371 362 333
Atrasos médios (seg./veic.) 14 15 15 15 16
Nivel de servigo B B B C C
Fila de espera (percentil 95%, veic.) 0 0 0 0 0
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4.5.2.2 Cenario Verao

Figura 71 | N6 2: Estimativas de trafego em 2024, 2030 e 2040 na HPM-DU sem e com empreendimento (uvl/h) - Verao
HPM-DU 2040 CE

HPM-DU 2024 HPM-DU 2030 SE HPM-DU 2030 CE HPM-DU 2040 SE

Fonte: Base Google Earth

Tabela 42 | N6 2: Condicdes de circulacdo para 2024, 2030 e 2040 na HPM-DU sem e com empreendimento- Verao

A HPM-DU 2024 HPM-IglI.El 2030 HPM-I?:lé 2030 HPM-IglI.El 2040 HPM-IglI.EJ 2040
Movimento: 2

Volume dos movimentos (veic./h) 3 3 3 3 3
Volume de conflito (veic./h) 1059 1156 1176 1211 1298
Capacidade do movimento (veic./h) 273 240 233 222 198

Atrasos médios (seg./veic.) 18 20 21 21 23

Nivel de servigo C C C C C

Fila de espera (percentil 95%, veic.)

Figura 72 | N6 2: Estimativas de trafego em 2024, 2030 e 2040 na HPT-DU sem e com empreendimento (uvl/h) - Verao
HPT-DU 2024 HPT-DU 2030 SE HPT-DU 2030 CE HPT-DU 2040 SE HPT-DU 2040 CE

Fonte: Base Google Earth
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Tabela 43 | N6 2: Condicoes de circulacao para 2024, 2030 e 2040 na HPT-DU sem e com empreendimento - Verao

e HPT-DU 2024 HPT-DSLIJE 2030 HPT-I?:LIJE 2030 HPT-DSLIJE 2040 HPT-I?:LIJE 2040
Movimento: 2
Volume dos movimentos (veic./h) 8 9 9 9 9
Volume de conflito (veic./h) 1117 1216 1232 1271 1333
Capacidade do movimento (veic./h) 252 221 216 205 189
Atrasos médios (seg./veic.) 20 22 22 23 25
Nivel de servigo C C C C D

Fila de espera (percentil 95%, veic.)

Conforme se pode observar, estimam-se muito boas condicdes de circulacdo, com niveis de servico

iguais a “C” nas horas de ponta, associados a baixos tempos de atraso e adequadas reservas de

capacidade. No ano horizonte da HPM-DU, estima-se nivel de servico “D”, com atraso de 25 segundos

e sem filas de espera.

4.5.3 N6 3

0 No 3 corresponde a rotunda entre a ER125, a M535-1 e acesso a Zona Industrial. A vista aérea atual

e o0 esquema de movimentos apresentam-se na figura seguinte.

Fonte: Base Google Earth

Figura 73 | N6 3 - Vista aérea atual e esquema de movimentos

7
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Tabela 44 | N6 3 - Caracteristicas geométricas da rotunda

Ramo de entrada
Parametros (1)

N S o
Largura da entrada (e) (m) 4,50 4,50 4,00
Larg. faixa de aproximagdo (v) (m) 4,00 4,00 2,75

Comp. médio do leque (I") (m) 10 15 -

Diametro circulo inscrito (ICD) (m) 45
Angulo de entrada (°) 30 20 30
Raio da entrada (r) (m) 25 50 25

(1) Parametros geométricos medidos no google Earth, tendo sido adotados sempre valores mais conservadores do
que os realmente medidos, de forma as medigGes estarem do lado da seguranga.

As estimativas dos volumes de trafego atuais e futuras, bem como a respetiva avaliacdo de

desempenho na HPM-DU e HPT-DU, nos cenarios sem e com empreendimento, apresentam-se nas

figuras e tabelas seguintes.

4.5.3.1 Cenario Inverno

Figura 74 | N6 3: Estimativas de trafego em 2024 na HPM-DU e HPT-DU (uvl/h) - Inverno

HPM-DU 2024

HPT-DU 2024

Fonte: Base Google Earth
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Tabela 45 | N6 3: Condicoes de circulagcao para 2024 na HPM-DU e HPT-DU - Inverno

Parametros HPM-DU - 2024 CE | HPT-DU - 2024 CE

Ramo:| N S 0 N S 0]

Fluxo no ramo de entrada (uvi/h) | 699 | 724 | 41 | 738 | 791 | 50
Fluxo de conflito (uvl/h) 30 34 [690| 38 26 | 731
Fluxo de entrada possivel (uvi/h) | 1.339 | 1.415 | 732 | 1.334 | 1.420 | 712
Taxa de utilizagao 52% | 51% | 6% | 55% | 56% | 7%
Reserva de capacidade (uvl/h) 640 | 691 (691 | 596 | 629 |662
Nivel de Servico (NS) A A |A| A A | A

Fila de espera maxima (perc. 95%)

Tempo de atraso (seg.) 6 5 5 6 6 6

D)

Figura 75 | N6 3: Estimativas de trafego em 2030 e 2040 na HPM-DU sem e com empreendimento (uvl/h) - Inverno

HPM-DU 2040 CE

HPM-DU 2030 SE HPM-DU 2030 CE

HPM-DU 2040 SE
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Fonte: Base Google Earth

Tabela 46 | N6 3: Condicoes de circulacao para 2030 e 2040 na HPM-DU sem e com empreendimento- Inverno

Parametros HPM-DU - 2030 SE | HPM-DU - 2030 CE | HPM-DU - 2040 SE | HPM-DU - 2040 CE
Ramo: N S 0 N S 0] N S 0 N S 0]
Fluxo no ramo de entrada (uvl/h) | 762 | 778 | 44 | 743 | 789 79 797 | 809 | 46 | 777 | 854 | 147
Fluxo de conflito (uvl/h) 32 35 |752| 46 30 | 733 | 34 36 |786| 82 31 | 766
Fluxo de entrada possivel (uvi/h) | 1.338 | 1.414 | 701 | 1.330 | 1.417 | 711 | 1.337 | 1.414 | 683 | 1.310 | 1.417 | 694
Taxa de utilizagao 57% | 55% | 6% | 56% | 56% | 11% | 60% | 57% | 7% | 59% | 60% |21%
Reserva de capacidade (uvl/h) 576 | 636 |657| 587 | 628 | 632 | 540 | 605 |637| 533 | 563 | 547
Nivel de Servico (NS) A A |A]| A A A A A | A| A A A
Fila dfp:fgegasg}:)é’dma 4 | 4 o] 4| 4 o] 4|4 0| 4] 4|1
Tempo de atraso (seg.) 6 6 6 6 6 6 7 6 6 7 6 7
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Figura 76 | N6 3: Estimativas de trafego em 2030 e 2040 na HPT-DU sem e com empreendimento (uvl/h) - Inverno

HPT-DU 2030 SE HPT-DU 2030 CE HPT-DU 2040 SE HPT-DU 2040 CE

Fonte: Base Google Earth

Tabela 47 | N6 3: Condicdes de circulacdo para 2030 e 2040 na HPT-DU sem e com empreendimento- Inverno

Parametros HPT-DU - 2030 SE | HPT-DU - 2030 CE | HPT-DU - 2040 SE | HPT-DU - 2040 CE
Ramo:| N | s |o| N | s |o|N|s |o|N]| s |oO
Fluxo no ramo de entrada (uvi/h) | 798 | 860 | 55 | 798 | 894 | 70 | 832 | 900 | 58 | 832 |1.036 | 119
Fluxo de conflito (uvi/h) a1 | 27 |790| 129 | 27 | 790 | 43 | 28 |823| 236 | 28 | 823
Fluxo de entrada possivel (uvi/h) | 1.333 | 1.419 | 681 | 1.283 [ 1.419 | 681 |1.332 | 1.419 | 665 | 1.223 | 1.419 | 665
Taxa de utilizacdo 60% | 61% | 8% | 62% | 63% | 10% | 62% | 63% | 9% | 68% | 73% | 18%
Reserva de capacidade (uvl/h) | 535 | 559 |626 | 485 | 525 | 611 | 500 | 519 |607 | 391 | 383 | 546
Nivel de Servico (NS) Al alalalalalalalale]|B]|a
Fila dfpgfge;;};)é’dma 4 | 4ol 5|5 ]o| 5|5 |o|ls | 7|1
Tempo de atraso (seg.) 7 6 6 7 7 6 7 7 6 9 9 7

De acordo com os calculos efetuados, no cenario de Inverno, estimam-se muito boas condicdes de

circulacao, com niveis de servico iguais ou superiores a “B” em todos os cenarios e anos analisados.
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4.5.3.2 Cenario Verao
Figura 77 | N6 3: Estimativas de trafego em 2024 na HPM-DU e HPT-DU (uvl/h) - Verao
HPT-DU 2024

HPM-DU 2024

Fonte: Base Google Earth

Tabela 48 | N6 3: Condicdes de circulacao para 2024 na HPM-DU e HPT-DU - Verao
HPM-DU - 2024 HPT-DU - 2024

(0] N S (0]

Paréametros

Ramo: N S
1.062 | 1.052 | 63 |1.091|1.193| 78

47 44 11.048| 60 33 |1.080

1.329|1.409 | 550 |[1.322(1.416| 533
75% | 11% | 83% | 84% | 15%

Fluxo no ramo de entrada (uvl/h)

Fluxo de conflito (uvl/h)

Fluxo de entrada possivel (uvl/h)

80%

Taxa de utilizagdo
267 | 357 | 487 | 231 | 223 | 455

Reserva de capacidade (uvl/h)

Nivel de Servigo (NS)

Fila de espera maxima (perc. 95%)

13 10 7 14 14 8

Tempo de atraso (seg.)

Figura 78 | N6 3: Estimativas de trafego em 2030 e 2040 na HPM-DU sem e com empreendimento (uvl/h) - Verao

HPM-DU 2030 SE HPM-DU 2030 CE HPM-DU 2040 SE HPM-DU 2040 CE

Fonte: Base Google Earth
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Tabela 49 | N6 3: Condigoes de circulacao para 2030 e 2040 na HPM-DU sem e com empreendimento - Verao
Parametros HPM-DU - 2030 CE | HPM-DU - 2030 CE

Ramo: | N S 0 N S
Fluxo no ramo de entrada (uvi/h) | 1.158 | 1.139 | 69

HPM-DU - 2040 SE | HPM-DU - 2040 CE
0] N S 0] N S 0

1.129 [1.149 | 109 |1.212]1.189| 72 |1.182|1.232]| 180
Fluxo de conflito (uvi/h) 52 | 47 |1.143| 68 | 38 |1.114| 54 | 48 |1.196| 103 | 39 |1.166
Fluxo de entrada possivel (uvi/h) | 1.326 | 1.407 | 501 |1.317 |1.413 | 516 | 1.325|1.407 | 474 |1.298|1.412| 489
Taxa de utilizacio 87% | 81% | 14% | 86% | 81% | 21% | 91% | 85% | 15% | 91% | 87% | 37%
Reserva de capacidade (uvi/h) | 168 | 268 | 432 | 188 | 264 | 407 | 113 | 218 | 402 | 116 | 180 | 309
Nivel de Servico (NS) Db |l cl| A | D] c | A D c | aA|D| D] B
Fila dfp:fgegasg}:)é’dma 13 10| 0 | 12| 10| 1 15 | 12 | 1 | 15 | 13 | 2
Tempo de atraso (seg.) 18 12 8 16 13 9 22 15 9 22 17 12

Figura 79 | No 3: Estimativas de trafego em 2030 e 2040 na HPT-DU sem e com empreendimento (uvl/h) - Verao

HPT-DU 2030 SE HPT-DU 2030 CE HPT-DU 2040 SE HPT-DU 2040 CE
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Fonte: Base Google Earth

Tabela 50 | N6 3: Condicoes de circulacao para 2030 e 2040 na HPT-DU sem e com empreendimento - Verao

Parametros HPT-DU - 2030 SE HPT-DU - 2030 CE HPT-DU - 2040 SE HPT-DU - 2040 CE
Ramo: N S 0 N S 0 N S 0 N S 0
Fluxo no ramo de entrada (uvi/h) | 1.186 | 1.301 | 86

1.186|1.335| 102 |1.239|1.362| 90 |1.239|1.500 | 152
Fluxo de conflito (uvl/h) 66 35 |1.174| 183 35 |1.174| 69 36 |1.226| 294 36 |1.226
Fluxo de entrada possivel (uvi/h) | 1.319 | 1.414 | 485 |1.253|1.414 | 485 |1.317|1.414| 459 | 1.190 | 1.414 | 459
Taxa de utilizagdo 90% | 92% | 18% | 95% | 94%

21% | 94% | 96% | 20% | 104% | 106% | 33%

Reserva de capacidade (uvl/h) 133 | 113 | 399

67 79 383 78 52 369 - - 307
Nivel de Servigo (NS) D D B E E B E E B F F B
Fila de espera maxima
(perc. 95%) 14 16 1 17 18 1 17 20 1 25 30 1
Tempo de atraso (seg.) 21 22 9

28 25 10 26 29 10 51 54

12

De acordo com os calculos efetuados, no cenario de Verao estimam-se:
Situacao atual:

o HPM-DU: estimam-se boas condicdes de circulacdo com niveis de servico iguais ou

superiores a “C”;
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HPT-DU: estimam-se boas condicoes de circulacdo com niveis de servico iguais ou

superiores a “C”, para todos os ramos;

Situacao Futura:

O

HPM-DU: estimam-se condicdes de circulacdo pouco satisfatorias com nivel de servico
“D”. No ano horizonte, de forma geral, comparando os cenarios com e sem
empreendimento, verifica-se apenas um aumento maximo de apenas 1 veiculo em fila de
espera em todos os ramos e um aumento maximo de apenas 3 segundos no tempo de
atraso;

HPT-DU: estimam-se condicoes de circulacao insuficientes para o ramos Norte e Sul com
nivel de servico “F”, correspondentes a uma taxa de utilizacao superior a 100%. No ano
horizonte, de forma geral, comparando os cenarios com e sem empreendimento, verifica-
se um aumento superior a 20 veiculos em filas de espera em todos os ramos e um aumento
maximo de 52 segundos no tempo de atraso;

Sera de referir que com a abertura das vias internas ao loteamento, verificam-se ligeiros

desvios de trafego associadas ao ramo norte provenientes das zonas 6, 12 a 14 do modelo

de trafego.

De forma a melhorar as condicdes de circulacao estimadas para o periodo de veréo (Julho a Setembro),
em que o trafego é significativamente mais elevado, sera necessario alargar os ramos Norte e sul para
duas vias de entrada na rotunda, assim propde-se o alargamento dos ramos da ER125. O layout e
parametros geométricos propostos apresentam-se de seguida. Importa realcar que este layout foi
desenvolvido no ambito do estudo que a Engimind realizou para o Retail Park e que se encontra em

fase de analise.

Figura 80 | No 3 - Layout proposto
"4 / ,.')’ 4

4
norte

Fonte: Engimind
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Tabela 51 | N6 3 - Caracteristicas geométricas da rotunda - proposta

Ramo de entrada
Parametros (1)
N S
Largura da entrada (e) (m) 6,50 6,50 4,25
Larg. faixa de aproximagao (v) (m) 4,00 4,00 3,00
Comp. médio do leque (I") (m) 15 15 5

Diametro circulo inscrito (ICD) (m) 44,00
Angulo de entrada (°) 20 20 20
Raio da entrada (r) (m) 20 22 22

ENGIMIN
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Tabela 52 | N6 3: Condicoes de circulacao para 2040 na HPM-DU e HPT-DU com empreendimento - Verao

Parametros HPM-DU - 2040 CE | HPT-DU - 2040 CE

Ramo: | N S 0] N S 0]

Fluxo no ramo de entrada (uvi/h) | 777 | 854 | 147 | 832 |1.036 | 119
Fluxo de conflito (uvl/h) 82 31 | 766 | 236 28 | 823
Fluxo de entrada possivel (uvl/h) | 1.712 | 1.752 | 752 | 1.611 | 1.754 | 721
Taxa de utilizagdo 45% | 49% | 20% | 52% | 59% |17%
Reserva de capacidade (uvl/h) 935 | 898 | 605 | 779 | 718 | 602

Nivel de Servigo (NS) A A A A A A

Fila de espera maxima (perc. 95%) 1 1

Tempo de atraso (seg.) 4 4 6 5 5 6

De acordo com os calculos efetuados, estimam-se excelentes boas condicdes de circulacdo, com niveis

de servico iguais a “A” em todos os cenarios e anos analisados, para ambas horas de ponta.

4.5.4 N6 4

O N6 4 corresponde a rotunda entre a ER125, Quinta dos Pinheiros e Chinicato. A vista aérea atual e

0 esquema de movimentos apresentam-se na figura seguinte.

Figura 81 | NO 4 - Vista aérea atual e esquema de movimentos

s —

Fonte: Base Google Earth

-
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Tabela 53 | N6 4 - Caracteristicas geométricas da rotunda

Ramo de entrada B
Parametros (1)
N E S 0 - -

Largura da entrada (e) (m) 4,00 4,00 4,00 4,00

Larg. faixa de aproximacao (v) (m) 4,00 2,50 4,00 3,50 —
Comp. médio do leque (l') (m) 0 10 0 10
Diametro circulo inscrito (ICD) (m) 45
Angulo de entrada (°) 25 20 25 10
Raio da entrada (r) (m) 40 20 25 45

(1) Parametros geométricos medidos no google Earth, tendo sido adotados sempre valores mais conservadores do que os
realmente medidos, de forma as medigGes estarem do lado da seguranca.

As estimativas dos volumes de trafego atuais e futuras, bem como a respetiva avaliacdo de
desempenho na HPM-DU e HPT-DU, nos cenarios sem e com empreendimento, apresentam-se nas

figuras e tabelas seguintes.

4.5.4.1 Cenario Inverno

Figura 82 | N6 4: Estimativas de trafego em 2024 na HPM-DU e HPT-DU (uvl/h) - Inverno
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Fonte: Base Google Earth

Tabela 54 | N6 4: Condicoes de circulagcao para 2024 na HPM-DU e HPT-DU - Inverno
Parametros HPM-DU - 2024 CE HPT-DU - 2024 CE
Ramo: N E S 0 N E S 0

Fluxo no ramo de entrada (uvi/h) | 661 | 100 | 733 | 214 | 737 | 103 | 817 | 242

Fluxo de conflito (uvi/h) 132 | 714 | 105 | 590 | 146 | 866 | 150 | 646
Fluxo de entrada possivel (uvi/h) | 1.189 | 729 | 1.187 | 964 |1.182| 650 | 1.163 | 932
Taxa de utilizagao 56% | 14% | 62% |22% | 62% | 16% | 70% | 26%

Reserva de capacidade (uvi/h) | 528 | 629 | 454 | 750 | 445 | 547 | 346 | 690
Nivel de Servico (NS) A|A| A|A]A|A]|B]|A

Fila de espera maxima (perc. 95%) 4 0 4 1 5 1 6 1

Tempo de atraso (seg.) 7 6 8 5 8 7 10 5
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Figura 83 | No 4: Estimativas de trafego em 2030 na HPM-DU sem e com empreendimento (uvl/h) - Inverno

HPM-DU 2030 SE HPM-DU 2030 CE

Fonte: Base Google Earth

Tabela 55 | N6 4: Condicbes de circulacdo para 2030 na HPM-DU sem e com empreendimento- Inverno

Parametros HPM-DU - 2030 SE HPM-DU - 2030 CE

Ramo: N B S 0 N B S (0}

Fluxo no ramo de entrada (uvi/h) | 718 | 110 | 786 | 226 | 724 | 110 | 778 | 228

Fluxo de conflito (uvl/h) 138 | 760 | 110 | 646 | 130 | 773 | 131 | 646

Fluxo de entrada possivel (uvi/h) |1.186 | 705 |1.185| 932 |1.191| 699 | 1.173 | 932

Taxa de utilizagdo 61% | 16% | 66% |24% | 61% | 16% | 66% | 24%

Reserva de capacidade (uvl/h) 468 | 595 | 399 | 706 | 467 | 589 | 395 | 704

Nivel de Servigo (NS) A A B A A A B A

Fila de espera maxima (perc. 95%) | 4 1 5 1 4 1 5 1
Tempo de atraso (seg.) 8 6 9 5 8 6 9 5

Figura 84 | N6 4: Estimativas de trafego em 2040 na HPM-DU sem e com empreendimento (uvl/h) - Inverno

HPM-DU 2040 SE HPM-DU 2040 CE

Fonte: Base Google Earth
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Tabela 56 | N6 4: Condigoes de circulacao para 2040 na HPM-DU sem e com empreendimento- Inverno
Parametros HPM-DU - 2040 CE HPM-DU - 2040 CE
Ramo: | N E S 0 N E S 0]
Fluxo no ramo de entrada (uvi/h) | 750 | 116 | 816 | 232 | 774 | 116 | 808 | 296

Fluxo de conflito (uvi/h) 141 | 786 | 112 | 677 | 133 | 862 | 196 | 677

Fluxo de entrada possivel (uvi/h) | 1.184 | 692 | 1.184 | 914 | 1.189 | 652 | 1.138 | 914

Taxa de utilizagao 63% |17% | 69% |25% | 65% |18% | 71% | 32%

Reserva de capacidade (uvl/h) 434 | 576 | 368 | 682 | 415 | 536 | 330 | 618
Nivel de Servico (NS) A A B A A A B A

Fila de espera maxima (perc. 95%) 5 1 6 1 5 1 6 1

Tempo de atraso (seg.) 8 6 10 5 9 7 11 6

Figura 85 | No 4: Estimativas de trafego em 2030 e 2040 na HPT-DU sem e com empreendimento (uvl/h) - Inverno
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Fonte: Base Google Earth

Tabela 57 | N6 4: Condicoes de circulacao para 2030 e 2040 na HPT-DU sem e com empreendimento - Inverno
Parametros HPT-DU - 2030 SE HPT-DU - 2030 CE
Ramo: | N E S 0] N E S 0
Fluxo no ramo de entrada (uvi/h) | 797 | 113 | 884 | 248 | 815 | 113 | 830 | 264

Fluxo de conflito (uvi/h) 154 | 926 | 154 | 704 | 100 | 888 | 170 | 704

Fluxo de entrada possivel (uvi/h) | 1.177 | 619 | 1.161 | 898 |1.207 | 639 | 1.152 | 898

Taxa de utilizagdo 68% | 18% | 76% | 28% | 68% |18% | 72% | 29%

Reserva de capacidade (uvl/h) 380 | 506 | 277 | 650 | 392 | 526 | 322 | 634
Nivel de Servico (NS) B A C A B A B A

Fila de espera maxima (perc. 95%) 6 1 8 1 6 1 7 1

Tempo de atraso (seg.) 9 7 12 6 9 7 11 6
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Figura 86 | N6 4: Estimativas de trafego em 2040 na HPT-DU sem e com empreendimento (uvl/h) - Inverno

HPT-DU 2040 SE HPT-DU 2040 CE
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Fonte: Base Google Earth

Tabela 58 | N6 4: Condicdes de circulacao para 2040 na HPT-DU sem e com empreendimento - Inverno

Parametros HPT-DU - 2040 SE HPT-DU - 2040 CE

Ramo: | N E S 0] N E S 0

Fluxo no ramo de entrada (uvi/h) | 831 | 118 | 923 | 251 | 902 | 118 | 866 | 313
Fluxo de conflito (uvi/h) 158 | 961 | 156 | 737 | 101 | 966 | 218 | 737
Fluxo de entrada possivel (uvi/h) | 1.175| 601 | 1.160 | 879 |1.207 | 598 | 1.126 | 879
Taxa de utilizagdo 71% | 20% | 80% |29% | 75% | 20% | 77% | 36%
Reserva de capacidade (uvl/h) 344 | 483 | 237 | 628 | 305 | 480 | 260 | 566

Nivel de Servico (NS) B A C A B A C A

Fila de espera maxima (perc. 95%) | 6 1 9 1 7 1 8
Tempo de atraso (seg.) 10 8 14 6 11 8 13 6

De acordo com os calculos efetuados, no cenario de Inverno, estimam-se boas condicdes de circulacao

com niveis de servico iguais ou superiores a “C” para todos os ramos.
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4.5.4.2 Cenario Verao

Figura 87 | N6 4: Estimativas de trafego em 2024 na HPM-DU e HPT-DU (uvl/h) - Verao

HPM-DU 2024 HPT-DU 2024

Fonte: Base Google Earth

Tabela 59 | N6 4: Condicdes de circulacdo para 2024 na HPM-DU e HPT-DU - Verao
Parametros HPM-DU - 2024 HPT-DU - 2024
Ramo: | N E S 0] N E S 0]
Fluxo no ramo de entrada (uvli/h) | 995 | 157 |1.054| 302 |1.090 | 162 | 1.204 | 275

Fluxo de conflito (uvl/h) 171 |1.014| 155 | 915 | 188 |1.215| 169 | 985

Fluxo de entrada possivel (uvi/h) |1.168 | 573 |1.160 | 776 | 1.158 | 468 | 1.152 | 735

Taxa de utilizagdo 85% | 27% | 91% |39% | 94% | 35% | 104% | 37%

Reserva de capacidade (uvl/h) 173 | 416 | 106 | 474 | 68 306 - 460
Nivel de Servigo (NS) D A D A E B F A

Fila de espera méxima (perc. 95%) | 11 1 14 2 16 2 25

Tempo de atraso (seg.) 18 9 24 8 29 12 53 8

Figura 88 | N6 4: Estimativas de trafego em 2030 na HPM-DU sem e com empreendimento (uvl/h) - Verao

HPM-DU 2030 SE HPM-DU 2030 CE

Fonte: Base Google Earth
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Tabela 60 | N6 4: Condicoes de circulacao para 2030 na HPM-DU sem e com empreendimento - Verao
Parametros HPM-DU - 2030 SE HPM-DU - 2030 CE
Ramo: | N E S 0] N E S 0
Fluxo no ramo de entrada (uvl/h) |1.084 | 172 |1.139| 320 [1.090| 172 |1.124| 312

Fluxo de conflito (uvl/h) 180 |1.089| 164 |1.002| 165 |1.095| 185 |1.002

Fluxo de entrada possivel (uvl/h) | 1.163 | 534 |1.155| 725 |1.171| 531 |1.144| 725

Taxa de utilizagdo 93% | 32% | 99% | 44% | 93% | 32% | 98% | 43%

Reserva de capacidade (uvl/h) 79 362 16 405 81 359 20 413

Nivel de Servigo (NS) E B E A

Fila de espera maxima (perc. 95%) | 16 1 20 16 1 19

Tempo de atraso (seg.) 27 10 37 9 27 10 37 9

Figura 89 | No 4: Estimativas de trafego em 2040 na HPM-DU sem e com empreendimento (uvl/h)

HPM-DU 2040 SE HPM-DU 2040 CE
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Fonte: Base Google Earth

Tabela 61 | N6 4: Condicoes de circulacao para 2040 na HPM-DU sem e com empreendimento - Verao

Parametros HPM-DU - 2040 SE-Verao HPM-DU - 2040 CE-Verdo

Ramo: N E S 0 N E S 0

Fluxo no ramo de entrada (uvl/h) |1.135| 180 | 1.188 | 329 |1.160| 180 | 1.173 | 381
Fluxo de conflito (uvl/h) 184 (1.131| 168 |[1.051| 169 |1.198| 250 |1.051
Fluxo de entrada possivel (uvi/h) |1.161| 512 |1.153 | 697 |1.169| 477 | 1.108 | 697
Taxa de utilizagdo 98% | 35% |103% | 47% | 99% | 38% | 106% | 55%
Reserva de capacidade (uvl/h) 26 332 - 368 9 297 - 316

Nivel de Servigo (NS) E B F B

Fila de espera maxima (perc. 95%) | 19 2 23 3 20 2 25 3

Tempo de atraso (seg.) 36 11 49 10

39 12 58 11

- Verao

D)
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Figura 90 | No 4: Estimativas de trafego em 2030 na HPT-DU sem e com empreendimento (uvl/h) - Verao

HPT-DU 2030 SE HPT-DU 2030 CE

J e
Fonte: Base Google Earth

Tabela 62 | N6 4: Condicdes de circulacao para 2030 na HPT-DU sem e com empreendimento - Verao

Parametros HPT-DU - 2030 SE HPT-DU - 2030 CE

Ramo:| N E S 0] N E S 0

Fluxo no ramo de entrada (uvi/h) | 1.185 | 178 |1.308 | 284 | 1.203 | 178 | 1.225 | 299
Fluxo de conflito (uvl/h) 199 [1.309| 174 |1.076| 116 |1.241| 189 |1.076
Fluxo de entrada possivel (uvi/h) | 1.152 | 419 | 1.150 | 683 | 1.198 | 455 | 1.142 | 683
Taxa de utilizagdo 103% | 42% | 114% | 42% | 100% | 39% | 107% | 44%
Reserva de capacidade (uvl/h) - 241 - 399 - 277 - 384

Nivel de Servigo (NS) F C F B F C F B

Fila de espera maxima (perc. 95%) | 23 2 34 2 22 2 27 2

41 13 62 9

Tempo de atraso (seg.) 48 15 85 9

Figura 91 | N6 4: Estimativas de trafego em 2040 na HPT-DU sem e com empreendimento (uvl/h) - Verao

HPT-DU 2040 SE HPT-DU 2040 CE

Fonte: Base Google Earth
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Tabela 63 | N6 4: Condigoes de circulagcao para 2040 na HPT-DU sem e com empreendimento - Verao

Parametros HPT-DU - 2040 SE HPT-DU - 2040 CE-

Ramo: N E S 0] N E S 0

Fluxo no ramo de entrada (uvi/h) | 1.239 | 187 |1.367 | 289 | 1.309 | 187 | 1.280 | 350
Fluxo de conflito (uvi/h) 205 |1.363| 177 |1.127| 118 |1.337| 238 |1.127
Fluxo de entrada possivel (uvi/h) | 1.149 | 391 |1.148 | 653 | 1.197 | 405 | 1.115| 653

Taxa de utilizagao 108% | 48% |119% | 44% | 109% | 46% | 115% | 54%
Reserva de capacidade (uvl/h) - 204 - 364 - 218 - 303
Nivel de Servico (NS) F C F B F C F B

Fila de espera maxima (perc. 95%) | 28 3 40 2 30 2 35 3

Tempo de atraso (seg.) 64 18 106 10 68 17 90 12

De acordo com os calculos efetuados, no cenario de Verao, estimam-se:
Situacao atual:

o HPM-DU: estimam-se condicoes de circulacao insatisfatorias com niveis de servico iguais
ou inferiores a “D”, nos ramos Norte e Sul;

o HPT-DU: estimam-se condicdes de circulacao satisfatorias com niveis de servico iguais ou
superiores a “B”, para os ramos este e oeste. Para os ramos norte e sul, estimam-se
condicoes de circulacao insuficientes com nivel de servico “E” e a “F” respetivamente, e
atrasos maximos de 25 veiculos;

Situacao Futura:

o HPM-DU: estimam-se condicdes de circulacao insuficientes nos ramos norte e Sul com
niveis de servico iguais ou inferiores a “E”. No ano horizonte, de forma geral, comparando
os cenarios com e sem empreendimento, verifica-se um aumento maximo de apenas 3
veiculos em filas de espera em todos os ramos e um aumento maximo de apenas 9
segundos no tempo de atraso;

o HPT-DU: estimam-se condicdes de circulacdo insuficientes nos ramos da ER15 com em
quase todos os ramos, com niveis de servico iguais ou inferiores a “D”. No ano horizonte,
de forma geral, comparando os cenarios com e sem empreendimento, verifica-se apenas
um aumento maximo de 2 veiculo em filas de espera em todos os ramos e um aumento
maximo de apenas 4 segundos no tempo de atraso;

o Sera de referir que com a abertura das vias internas ao loteamento, verificam-se ligeiros

desvios de trafego associadas aos ramos oeste e sul provenientes das zonas 6, 12 a 14 do

modelo de trafego. Estima-se uma ligeira diminuicdo na procura destes ramos.

De forma a melhorar as condicdes de circulacao estimadas para o periodo de veréo (Julho a Setembro),
em que o trafego é significativamente mais elevado, sera necessario alargar os ramos Norte e sul para
duas vias de entrada na rotunda, assim propde-se o alargamento dos ramos da ER125. O layout e
parametros geométricos propostos apresentam-se de seguida. Importa realcar que este layout foi
desenvolvido no ambito do estudo que a Engimind realizou para o Retail Park e que se encontra em

fase de analise.
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De acordo com os calculos efetuados, estimam-se excelentes boas condicoes de circulacdo, com niveis
de servico iguais a “A” em todos os cenarios e anos analisados, para ambas horas de ponta.

Tabela 64 | N6 4 - Caracteristicas geométricas da rotunda - proposta

Ramo de entrada
Parametros (1) N . S o
Largura da entrada (e) (m) 7,00 4,00 7,00 4,50
Larg. faixa de aproximacao (v) (m) 4,00 2,50 4,00 3,50
Comp. médio do leque (l') (m) 10 10 10 15
Diametro circulo inscrito (ICD) (m) 48

Angulo de entrada (°) 25 20 25 20

Raio da entrada (r) (m) 17 22 20 15

(1) Parametros geométricos medidos no google Earth, tendo sido adotados sempre valores mais conservadores do que os
realmente medidos, de forma as medigGes estarem do lado da seguranca.

Figura 92 | N6 4 - Layout proposto

Fonte: Engimind
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Tabela 65 | N6 4: Condicoes de circulagao para 2040 na HPM-DU e HPT-DU com empreendimento - Verao

Parametros HPM-DU - 2040 CE | HPT-DU - 2040 CE
Ramo: N S 0 N S 0
Fluxo no ramo de entrada (uvi/h) | 902 | 118 | 866 | 313 | 902 | 118

Fluxo de conflito (uvi/h) 101 | 966 | 218 | 737 | 101 | 966
Fluxo de entrada possivel (uvi/h) | 1.628 | 601 | 1.569 | 927 | 1.628 | 601
Taxa de utilizagao 55% | 20% | 55% |34% | 55% |20%

Reserva de capacidade (uvl/h) 726 | 483 | 703 | 614 | 726 | 483
Nivel de Servico (NS) A A A A A A

Fila de espera maxima (perc. 95%) | 4 1 4 1 4 1

Tempo de atraso (seg.) 5 8 5 6 5 8

4,5.5 Seccgéo 1

A seccao 1 corresponde a seccao mais carregada na ER125, a sul do futuro empreendimento, tal como

ilustra a figura seguinte.

Figura 93 | Seccao 1: Esquema de movimentos

Sentido 1 Sentido 2

"

]

Fonte: Base Google Earth

Para determinar o desempenho em seccdo considerou-se a analise da capacidade e nivel de servico
segundo o Highway Capacity Manual 2010, para uma seccao corrente de estradas de 2x1 vias (Two-
Lane Highways - Planning Analysis). Segundo esta metodologia, as estradas de 2 vias sao divididas em
trés classes dependendo da sua funcao. Considera-se que a ER125, neste trecho, corresponde a classe
Il, dado que esta classificacao é a que mais se aproxima das suas caracteristicas neste local. 0 HCM
2010 define as estradas de classe Il como estradas em que nao se espera necessariamente viajar a
velocidades elevadas (vias de acesso as vias da classe |, vias panoramicas ou recreativas que nao sao
artérias principais ou vias que passam por terreno declivoso). Estas vias servem principalmente

viagens de curta distancia, ou o inicio ou final de viagens longas, ou ainda viagens de lazer.
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Os volumes de trafego atuais e futuros nos cenarios sem e com empreendimento e as respetivas
analises de desempenho na HPT-DU, tendo em conta os pressupostos admitidos, apresentam-se na

figura e tabela seguintes.

Os volumes de trafego atuais e futuros nos cenarios sem e com empreendimento e as respetivas

analises de desempenho nas horas de ponta, tendo em conta os pressupostos admitidos, apresentam-

se nas figuras e tabelas seguintes.

4.5.5.1 Cenario Inverno

Figura 94 | Seccéo 1: Estimativas de trafego na HPM-DU (uvl/h) - Inverno

HPM-DU 2024 HPM-DU 2030 SE HPM-DU 2030 CE HPM-DU 2040 SE HPM-DU 2040 CE
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Fonte: Base Google Earth

Tabela 66 | Seccao 1: Condicoes de circulacdo nos varios cenarios na HPM-DU - Inverno

HPM-DU

Parametros 2024 2030 SE 2030 CE 2040 SE 2040 CE
Sent. 2|Sent. 1|Sent. 2|Sent. 1|Sent. 2|Sent. 1|Sent. 2|Sent. 1|Sent. 2|Sent. 1
Classe da Estrada 1]

BFFS [Velocidade base (Km/h) 66

N, |NUmero de acessos (acesso/km) 1

L, |Largura da via (m) 3,25

L.z |Largura da berma (m) 0,5

PHF [Fator de ponta horaria 0,95

Tipo de terreno plano

V  |Volume na via (uvl/h) 724 697 778 761 789 782 809 796 882 854
V; ars|Volume na via principal ajustado para ATS (uvl/h) 762 734 844 826 856 848 860 864 938 908
ATS |[Velocidade média de viagem (km/h) 35,9 | 34,3 | 34,0 | 32,3 | 33,6 | 31,8 | 33,4 | 31,6 | 32,0 | 30,2

Vi prse| Volume na via principal ajustado para PTSF (uvl/h) 762 734 819 801 831 823 852 838 928 899
PTSF |Perc. do tempo de viagem a espera para ultrapassar| 81,1 79,3 | 82,5 | 81,0 | 82,7 | 82,1 83,7 | 82,3 | 85,7 | 84,2

Cy4 |Capacidade maxima direcional (uvl/h) 1700 | 1700 | 1677 | 1677 | 1677 | 1677 | 1677 | 1677 | 1677 | 1677
PFFS |Percentagem da velocidade em regime livre (%) 63,1% | 62,2% | 59,9% | 58,6% | 59,1% | 57,8% | 58,7% | 57,4% | 56,3% | 54,9%
NS |Nivel de servico D D D D D D D D E D
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Figura 95 | Seccéo 1: Estimativas de trafego na HPT-DU (uvl/h) - Inverno
HPT-DU 2024 HPT-DU 2030 SE HPT-DU 2030 CE HPT-DU 2040 SE HPT-DU 2040 CE
N7 ] N7 ] N7 ] 1 ] ]
)

Fonte: Base Google Earth

Tabela 67 | Seccéo 1: Condicées de circulacao nos varios cenarios na HPT-DU - Inverno

HPT-DU

Parametros 2024 2030 SE 2030 CE 2040 SE 2040 CE
Sent. 2|Sent. 1[Sent. 2[Sent. 1(Sent. 2|Sent. 1|Sent. 2|Sent. 1|Sent. 2(Sent. 1
Classe da Estrada 1l

BFFS [Velocidade base (Km/h) 66

N, |NUmero de acessos (acesso/km) 1

L, |Largura da via (m) 3,25

Lz |Largura da berma (m) 0,5

PHF |Fator de ponta horaria 0,95

Tipo de terreno plano

V' |Volume na via (uvl/h) 791 755 860 818 894 833 900 853 | 1036 | 914
V;. ats|Volume na via principal ajustado para ATS (uvl/h) 858 819 914 870 951 886 957 907 | 1091 962
ATS |Velocidade média de viagem (km/h) 33,9 | 32,2 | 32,6 | 31,0 | 31,9 | 30,3 | 31,8 | 30,0 | 29,4 | 27,6

V; prse| Volume na via principal ajustado para PTSF (uvl/h) 833 795 905 861 941 877 947 898 | 1091 962
PTSF |Perc. do tempo de viagem a espera para ultrapassar| 83,4 | 81,1 85,1 82,8 | 86,4 | 83,4 | 86,2 | 83,9 | 89,3 | 85,4

Cq4 |Capacidade maxima direcional (uvl/h) 1677 | 1677 | 1677 | 1677 | 1677 | 1677 | 1677 | 1677 | 1700 | 1700
PFFS |Percentagem da velocidade em regime livre (%) 59,7% | 58,4% | 57,4% | 56,3% | 56,2% | 55,1% | 55,9% | 54,5% | 51,7% | 50,2%
NS |Nivel de servico D D E D E D E D E E

Das tabelas anteriores é possivel constatar a seccao mais carregada na ER125, apresenta atualmente
e ird apresentar niveis de servico iguais a “E” nas horas de ponta.

4.5.5.2 Cenario Verao

Figura 96 | Seccao 1: Estimativas de trafego na HPM-DU (uvl/h) - Verao

HPM-DU 2024 HPM-DU 2030 SE HPM-DU 2030 CE HPM-DU 2040 SE HPM-DU 2040 CE

] ] ] ] ]
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Tabela 68 | Seccao 1: Condigdes de circulacao nos varios cenarios na HPM-DU - Verao
HPM-DU
Parametros 2024 2030 SE 2030 CE 2040 SE 2040 CE

Sent. 1|Sent. 2(Sent. 1|Sent. 2|Sent. 1|Sent. 2|(Sent. 1|Sent. 2(Sent. 1(Sent. 2

Classe da Estrada 1]

BFFS [Velocidade base (Km/h) 66

N, |Numero de acessos (acesso/km) 1

L, |Largura da via (m) 3,25

Lz |Largura da berma (m) 0,5

PHF [Fator de ponta horaria 0,95

Tipo de terreno plano

V  [Volume na via (uvl/h) 1067 | 1052 | 1165 | 1139 | 1185 | 1149 | 1220 | 1189 | 1307 | 1232
Vi ats|Volume na via principal ajustado para ATS (uvl/h) 1123 | 1107 | 1239 | 1211 | 1260 | 1222 | 1297 | 1264 | 1390 | 1310
ATS |[Velocidade média de viagem (km/h) 27,3 | 25,6 | 24,6 | 23,0 | 24,2 | 22,6 | 23,4 | 21,6 | 21,8 | 20,2

V. prse| Volume na via principal ajustado para PTSF (uvl/h) 1123 | 1107 | 1226 | 1199 | 1247 | 1209 | 1284 | 1252 | 1376 | 1297

PTSF |Perc. do tempo de viagem a espera para ultrapassar| 90,1 | 89,2 | 91,7 | 91,0 | 91,8 | 91,0 | 92,2 | 91,6 | 93,3 | 92,5
Cy4 |Capacidade maxima direcional (uvl/h) 1700 | 1700 | 1677 | 1677 | 1677 | 1677 | 1677 | 1677 | 1677 | 1677
PFFS |Percentagem da velocidade em regime livre (%) 48,1% | 46,5% | 43,3% | 41,8% | 42,6% | 41,0% | 41,1% | 39,2% | 38,4% | 36,7%
NS [Nivel de servico E E E E E E E E E E
Figura 97 | Seccao 1: Estimativas de trafego na HPT-DU (uvl/h) - Verao
HPT-DU 2024 HPT-DU 2030 SE HPT-DU 2030 CE HPT-DU 2040 SE HPT-DU 2040 CE
‘a | [ R ‘a | [ R ‘a | [ R ‘-. 2 7 ‘-. | | T EFE
ot [V O B B | B
=1/ /8 J - J - 24 '5’ 4 SR (40
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) o} M=) gl o ieal J©} nl 1O} Y
-:'—'I“ ":."' 1 .‘_f\_;» =) 1 -,.r\_“ ‘ml. ANk | ,.:\_‘ oo 3 (2F jo 3
i . %A u
Tabela 69 | Seccao 1: Condigoes de circulacdo nos varios cenarios na HPT-DU - Verao
HPT-DU
Parametros 2024 2030 SE 2030 CE 2040 SE 2040 CE
Sent. 2|Sent. 1|Sent. 2(Sent. 1[Sent. 2|Sent. 1|Sent. 2|Sent. 1|Sent. 2(Sent. 1
Classe da Estrada I
BFFS [Velocidade base (Km/h) 66
N, |NUmero de acessos (acesso/km) 1
L, |Largura da via (m) 3,25
L.z |Largura da berma (m) 0,5
PHF [Fator de ponta horaria 0,95
Tipo de terreno plano
V' |Volume na via (uvl/h) 1193 | 1125 | 1301 | 1225 | 1335 | 1241 | 1362 | 1280 | 1500 | 1342
Vi ars|Volume na via principal ajustado para ATS (uvl/h) 1268 | 1196 | 1383 | 1302 | 1419 | 1320 | 1448 | 1361 | 1579 | 1413
ATS [Velocidade média de viagem (km/h) 24,4 | 22,8 | 22,0 | 20,4 | 21,3 | 19,7 | 20,4 | 18,8 | 18,3 | 16,7
Vi prse| Volume na via principal ajustado para PTSF (uvl/h) 1256 | 1184 | 1369 | 1289 | 1405 | 1306 | 1434 | 1347 | 1579 | 1413
PTSF |Perc. do tempo de viagem a espera para ultrapassar| 92,2 | 90,6 | 93,3 | 92,1 93,6 | 92,6 | 94,1 93,5 | 95,4 | 95,0
C4 |Capacidade maxima direcional (uvl/h) 1677 | 1677 | 1677 | 1677 | 1677 | 1677 | 1677 | 1677 | 1700 | 1700
PFFS |Percentagem da velocidade em regime livre (%) 43,0% | 41,4% | 38,7% | 37,0% | 37,5% | 35,8% | 36,0% | 34,2% | 32,2% | 30,3%
NS |Nivel de servico E E E E E E E E E E
Das tabelas anteriores é possivel constatar a seccdo mais carregada na ER125, apresenta atualmente
e irad apresentar niveis de servico iguais a “E” nas horas de ponta.
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4.6 Estimativas de Trafego Médio Diario Anual

Apresentam-se neste capitulo as estimativas de trafego médio diario anual (TMDA) na rede modelada
para o ano atual (2024), para o ano base (2030) e para o ano horizonte de projeto (2040), nos cenarios

com e sem empreendimento.

Para determinar o TMDA atual na rede em estudo foi considerada a informacao recolhida no ambito
dos trabalhos de campo e ainda os dados de trafego publicados pela Infraestruturas de Portugal,
relativos aos postos de recenseamento de trafego 7920/CD, situado ao Km 27,7 da Estrada Nacional
125, e do Posto de Recenseamento de Trafego A053/A, situado ao km 77,8 da Estrada Nacional 125,

datados de 2005. A figura seguinte apresenta a localizacao dos postos.

Figura 98 | Localizacao dos Postos de Contagem da I.P.
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Fonte: Base Infraestruturas de Portugal

A metodologia para a extrapolacao dos valores apurados nos postos de contagem realizou-se de acordo

com os passos seguintes, os quais se efetuaram para as unidades de veiculos equivalentes apuradas:

1. Conversao dos volumes respeitantes aos periodos de contagem (HPT-DU) nos volumes respeitantes
ao total do dia Util. Considerou-se o valor do posto automatico 53, no distrito de Faro, na Hora
de Ponta da 100? hora;

2. Conversao dos volumes respeitantes ao total do dia util respetivo nos volumes respeitantes ao

total de um dia til médio do ano (com base nos postos da IP);

3. Conversao dos volumes respeitantes ao total de dia util médio do ano num dia médio do ano (com

base no posto da IP);
4, Determinacdo da percentagem de veiculos pesados da rede, com base:
a. no postodal.P., 3,2%;

b. Na percentagem média de veiculos pesados em ambas horas de ponta dos trabalhos de

campo.

Os fatores resultantes deste calculo apresentam-se na tabela seguinte.
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Tabela 70 | Fatores de extrapolacao para TMDA (com base nos dados dos postos)
Fatores De Extrapolagao Motorizados
Total dia util / HP-DU 12,500
Total dia médio anual / total dia médio verdo 0,9320
Total dia médio anual / total dia util médio 1,0116
Fator final — TMDA / HPM-DU 11,786
Empreendimento: TMDA/HP-DU rede envolvente 9,422

Os resultados obtidos para a situacdo atual e para os cenarios futuros sem e com empreendimento

apresentam-se em seguida.

No ano horizonte, consideram-se os cenarios adicionais:
Cenario base - sem alteracoes viarias e de procura de trafego:
Cenario A - combinacao das seguintes propostas:

o A1l - Propostas 1+2 - sem acesso pela Rua H;

o A2 - Propostas 1+2+3 - sem acesso pela Rua H e com faixa ciclavel interna ao LUES - neste

cenario admitiu-se a transferéncia de 5% da procura automoével associada ao LUES para
uso de bicicletas;

o A3 - Propostas 1+2+4 - sem acesso pela Rua H e com rota interna da linha 3 Rosa da

operadora Onda - admitiu-se a transferéncia de 10% da procura automdvel associada ao

LUES para uso de transportes coletivos;

Cenario B - Todas as propostas previstas, admitiu-se a transferéncia de 15% (5% de bicicleta e

10% de autocarro) da procura automdvel associada ao LUES.

Em termos de modelo de rede de trafego, consideram-se 2 redes distintas para estimativas de TMDA

e TMH, no ano horizonte com empreendimento (2040):

Cenario base - rede com empreendimento e sem alteracdes viarias;
Cenarios restantes - rede com empreendimento, sem acesso a Rua H e com procura alterada em

funcao de cada cenario.
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Tabela 71 | Matriz O/D 2024: TMDA (veic.)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16
” 2| 8]z 2 = 5| 5] - |2 |-= £
g Eleg|E |38 |% - - - = - A - I
N.°/Nome da zona 5 3 5 £ 2 2 8 - 2 |2E|2E| 2 @ e B 5 £
. ] c a < 9 ° -~ o 68|80 T o ° o - S ©
S 1= g |88 |2 |€g|¥s|g |23 |8 |a]|¢8
E Slilel 4] Sl B | ¥ || 8|2
[~ 8 z S =
w o N z N ﬂEJ t_'EJ =) w
1 ER125 - Lagos 0 2.404 [ 7.181 [ 707 235 357 80 414 328 0 0 0 0 179 282 12 [12.179
2 M534 1.496 0 2.087 | 380 0 0 0 121 167 0 0 0 0 129 97 0 4.477
3 ER125 - Portimao 7.181 0 0 569 | 176 32 0 233 | 563 0 327 | 562 24 32 503 0 [10.202
4 Qta. dos Pinheiros 707 0 569 0 0 0 0 0 0 0 0 194 0 130 0 0 | 1.600
5 Zona Industrial | 235 0 176 0 0 53 0 0 0 0 91 105 0 4 59 0 760
6 Acesso local 357 0 32 0 53 0 0 0 0 0 62 12 27 24 21 0 588
7 R. N. Sra. dos Aflitos 65 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 65
8 M535-1 414 0 233 0 0 0 0 0 12 0 0 0 0 24 0 0 683
9 Zona Industrial Il 328 0 563 0 0 0 0 12 0 0 0 0 0 0 0 0 903
10/ Acesso empreendimentos | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
11] Acesso empreendimentos Il 0 0 327 0 91 62 0 0 0 0 0 0 0 62 0 0 542
12 Acesso local | 0 0 562 | 194 | 105 12 0 0 0 0 0 0 0 331 29 0 [1.233
13 Urb. 30 de Junho 0 0 24 0 0 27 0 0 0 0 0 0 0 12 68 0 131
14 Acesso local Il 179 0 32 130 41 24 0 24 0 0 62 331 12 0 27 0 862
15 RP - Lagos 282 0 503 0 59 21 0 0 0 0 0 29 68 27 0 0 989
16 Empreendimento 12 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 12
Total 11.256] 2.404 [12.289] 1.980 | 760 | 588 80 804 [1.070] © 542 |1.233] 131 | 991 | 1.086| 12 [35.226

Figura 99 | Estimativas de TMDA em 2024 para ligeiros e pesados

‘ Legenda:
### - Ligeiros
#i## - Pesados
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4.6.1 Sem empreendimento

Tabela 72 | Matriz O/D 2030: TMDA (uvl), sem empreendimento

1 2 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16
o 8 - § = % i o e
8 Els | 2| |¢g F= - I = - (= R -
& S € 2 38 @ - 5 ]e glg 2 § 3 S S £ s
N.°/Nome da zona - 3 S = 3 o 8 L 5 2|2 El 2 [ o ki S 3
*s] 2 ™M b o T |lo © o ©° ° [
g 2,88 |c|2|<|8s|85|2 |2 |8 |a]¢
= gl |g|§|a O - - T R I -2 I+
5 8|4 2 S| gl g8 |* §
o o b5 s
1 ER125 - Lagos 0 2.872 | 8.578 | 846 235 427 100 491 328 0 0 0 0 214 282 12 [14.385
2 M534 1.787 0 2.493 | 454 0 0 0 144 167 0 0 0 0 152 97 0 5.294
3 ER125 - Portimao 8.578 0 0 678 176 38 0 279 563 0 327 670 29 38 503 0 11.879
4 Qta. dos Pinheiros 846 0 678 0 0 0 0 0 0 0 0 233 0 156 0 0 1.913
5 Zona Industrial | 235 0 176 0 0 53 0 0 0 0 91 105 0 4 59 0 760
6 Acesso local 427 0 38 0 53 0 0 0 0 0 62 12 32 24 21 0 669
7 R. N. Sra. dos Aflitos 83 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 83
8 M535-1 491 0 279 0 0 0 0 0 12 0 0 0 0 29 0 0 811
9 Zona Industrial Il 328 0 563 0 0 0 0 12 0 0 0 0 0 0 0 0 903
10| Acesso empreendimentos | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
11| Acesso empreendimentos Il 0 0 327 0 91 62 0 0 0 0 0 0 0 62 0 0 542
12 Acesso local | 0 0 670 233 105 12 0 0 0 0 0 0 0 395 29 0 1.444
13 Urb. 30 de Junho 0 0 29 0 0 32 0 0 0 0 0 0 0 12 68 0 141
14 Acesso local Il 214 0 38 156 41 24 0 29 0 0 62 395 12 0 27 0 998
15 RP - Lagos 282 0 503 0 59 21 0 0 0 0 0 29 68 27 0 0 989
16 Empreendimento 12 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 12
Total 13.283| 2.872 (14.372| 2.367 | 760 669 100 955 | 1.070 0 542 [1.444| 141 | 1.150 | 1.086 12 140.823
Tabela 73 | Matriz O/D 2040: TMDA (uvl), sem empreendimento
1 2 3 4 5 6 7 [ 9 10 11 12 13 14 15 16
o 8 — g = @« Z o ]
g flz |2 |=|% i gl 2l | |2 | . |8
& b < = 3 « - *E o g o & S 3 S S £ =
N.°/Nome da zona — 3 S N S = S h 5 2 E|2aE|l 2 o L © 5 3
; o & 3 9 “a S (8T8 T]| o © o - 53 =
8 [ = | L, | 8| S| 8| s |2 | |5l 8|3 |8 |a]|¢
= - IO T = I I 2 I .| 8 | = | 8
w E | &N Z < gl g~ | 5| =
o o @ o
1 ER125 - Lagos 0 3.164 | 9.443 | 931 235 471 109 541 328 0 0 0 0 234 282 12 |15.750
2 M534 1.967 0 2.745 | 501 0 0 0 159 167 0 0 0 0 167 97 0 5.803
3 ER125 - Portimao 9.443 0 0 748 176 4 0 305 563 0 327 738 32 4 503 0 12.917
4 Qta. dos Pinheiros 931 0 748 0 0 0 0 0 0 0 0 256 0 171 0 0 2.106
5 Zona Industrial | 235 0 176 0 0 53 0 0 0 0 91 105 0 4 59 0 760
6 Acesso local 471 0 4 0 53 0 0 0 0 0 62 12 35 24 21 0 719
7 R. N. Sra. dos Aflitos 88 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 88
8 M535-1 541 0 305 0 0 0 0 0 12 0 0 0 0 32 0 0 890
9 Zona Industrial Il 328 0 563 0 0 0 0 12 0 0 0 0 0 0 0 0 903
10| Acesso empreendimentos | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
11| Acesso empreendimentos Il 0 0 327 0 91 62 0 0 0 0 0 0 0 62 0 0 542
12 Acesso local | 0 0 738 256 105 12 0 0 0 0 0 0 0 433 29 0 1.573
13 Urb. 30 de Junho 0 0 32 0 0 35 0 0 0 0 0 0 0 12 68 0 147
14 Acesso local Il 234 0 4 171 41 24 0 32 0 0 62 433 12 0 27 0 1.077
15 RP - Lagos 282 0 503 0 59 21 0 0 0 0 0 29 68 27 0 0 989
16 Empreendimento 12 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 12
Total 14.532| 3.164 [ 15.662| 2.607 | 760 719 109 | 1.049 | 1.070 0 542 [1.573 | 147 | 1.244| 1.086 12 |44.276
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Figura 100 | Estimativas de TMDA em 2030 para ligeiros e pesados, sem empreendimento

Legenda:

### - Ligeiros

o

### - Pesados |
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Fonte: Base Google Earth
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Legenda:
#it# - Ligeiros &
#i#t# - Pesados |

/1 .LEE':_

g - =

Fonte: Base Google Earth
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4.6.2 Com empreendimento
4.6.2.1 Ano base
Tabela 74 | Matriz O/D 2030: TMDA (uvl), com empreendimento
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16
s |2z £ = | 3| 3 2| = g
2 T ls == |< = 21 gl | € |2 | .18
® s 25|85 8 lg2lc8|S |3 |8 |8|E| s
N.°/Nome da zona — X S 5 3 = o Ny S |2 E|laE|l 8 o ° S S =
; A a ° 9 o b T |86T8|0T| o © o - 5] =
g |2 | |8 | |8 |s |2 |=|€c|€c|8 |3 |2 |.a |68
ol 0 S © I 5 © o 2| o ? 14 & a
2 o . c < c 5 = 2 9
[} = 8 S Z S a a| < £ < £
w o A N QE) £ > i
e Q
1 ER125 - Lagos 0 2.872 | 8.578 | 846 235 427 100 | 491 328 0 0 0 0 214 282 170 | 14.543
2 M534 1.787 0 2.493| 454 0 0 0 144 167 0 0 0 0 152 97 28 5.322
3 ER125 - Portimao 8.578 0 678 176 38 0 279 563 0 327 670 29 38 503 141 | 12.020
4 Qta. dos Pinheiros 846 0 678 0 0 0 0 0 0 0 0 233 0 156 0 0 1.913
5 Zona Industrial | 235 0 176 0 0 53 0 0 0 0 91 105 0 41 59 0 760
6 Acesso local 427 0 38 0 53 0 0 0 0 0 62 12 32 24 21 0 669
7 R. N. Sra. dos Aflitos 83 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 83
8 M535-1 491 0 279 0 0 0 0 0 12 0 0 0 0 29 0 0 811
9 Zona Industrial Il 328 0 563 0 0 0 0 12 0 0 0 0 0 0 0 0 903
10| Acesso empreendimentos | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
11| Acesso empreendimentos Il 0 0 327 0 91 62 0 0 0 0 0 0 0 62 0 0 542
12 Acesso local | 0 0 670 233 105 12 0 0 0 0 0 0 0 395 29 0 1.444
13 Urb. 30 de Junho 0 0 29 0 0 32 0 0 0 0 0 0 0 12 68 0 141
14 Acesso local Il 214 0 38 156 41 24 0 29 0 0 62 395 12 0 27 0 998
15 RP - Lagos 282 0 503 0 59 21 0 0 0 0 0 29 68 27 0 0 989
16 Empreendimento 170 0 141 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 311
Total 13.441| 2.872 |14.513| 2.367 | 760 669 100 955 | 1.070 0 542 | 1.444| 141 | 1.150 [ 1.086 | 339 | 41.449
4.6.2.2 Ano horizonte - Cenario base
Tabela 75 | Matriz O/D 2040: TMDA (uvl), com empreendimento - Cendrio Base
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16
a 8 — =
m - - I U O~ = 8l 8l =12 |-= 2
S [} g < = .8 cl|l = = a o
2 s |22 |85 |- |8 laglal|S |3 |8 |8|E|=
N.°/Nome da zona = X S & 3 = S A S |2 E|la E| & ) ° © ] 2
B a a " ° ] > b < v T|lo T o ° o = S =
a2l |8 5|82 |22 |2s\88| 8= |8 a8
= S| |e |8 |« g el ol 8 | T |8 | & | &
] = s S = o g— a < 2 < £
1 ER125 - Lagos 0 |3.164|9.443 | 931 | 235 | 471 | 109 | 541 | 328 | 0 0 0 0 | 234 | 226 | 840 |16.522
2 M534 1.967| 0 |2.745| 501 0 0 0 | 159 | 167 | © 0 0 0 | 167 | 78 | 144 | 5.928
3 ER125 - Portimao 9.443| 0 0 | 748 | 176 | 41 0 | 305 | 563 | 0 | 327 | 738 | 32 | 41 | 402 | 701 |[13.517
4 Qta. dos Pinheiros 931 0 748 0 0 0 0 0 0 0 0 256 0 171 0 0 2.106
5 Zona Industrial | 235 0 176 0 0 53 0 0 0 0 91 105 0 41 47 0 748
6 Acesso local 471 0 41 0 53 0 0 0 0 0 62 12 35 24 16 0 714
7 R. N. Sra. dos Aflitos 88 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 88
8 M535-1 541 0 305 0 0 0 0 0 12 0 0 0 0 32 0 0 890
9 Zona Industrial Il 328 0 563 0 0 0 0 12 0 0 0 0 0 0 0 0 903
10| Acesso empreendimentos | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
11| Acesso empreendimentos Il 0 0 327 0 91 62 0 0 0 0 0 0 0 62 0 0 542
12 Acesso local | 0 0 738 256 105 12 0 0 0 0 0 0 0 433 24 0 1.568
13 Urb. 30 de Junho 0 0 32 0 0 35 0 0 0 0 0 0 0 12 54 0 133
14 Acesso local Il 234 0 41 171 41 24 0 32 0 0 62 433 12 0 21 0 1.071
15 RP - Lagos 282 0 503 0 59 21 0 0 0 0 0 29 68 27 0 0 989
16 Empreendimento 671 0 561 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1.232
Total 15.191] 3.164 [16.223| 2.607 | 760 719 109 | 1.049 | 1.070 0 542 | 1.573| 147 | 1.244| 868 | 1.685)46.951

Estudo de Trafego - Loteamento Encosta do Sol - Lagos - ER125 101



D
ENGIMIND'

Figura 102 | Estimativas de TMDA em 2030 para ligeiros e pesados, com empreendimento
- — . R .

R

Legenda: "
### - Ligeiros -
Hitt - Pesados

------

Estudo de Trafego - Loteamento Encosta do Sol - Lagos - ER125 (P4287) 102



X

la,\
ENGIMIND
Figura 103 | Estimativas de TMDA em 2040 para ligeiros e pesados, com empreendimento - Cendrio Base
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4.6.2.3 Ano horizonte - Cenario A1

Tabela 76 | Matriz O/D 2040: TMDA (uvl), com empreendimento - Cendrio A1

1 2 3 4 5 3 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16
" 8 B
o o - = = © © o S
5 £l |2 s |2 = | 2| |z |€ |z g
g = I - O - O - O - -3 I - I
N.°/Nome da zona - 3 S 5 B = <} 5 3 |2 ElaE|] S o o & 5 =
. A £ S 9 © B S |03 |0T| o © o - o =
n = . 3 =} a < 2 < 25|25 2 o a . 3
= Q o o o & ] o 3 o “ 4] = s
o o . c B4 c = o Q . be] o a
w = s S = S Q al < 2 < £
w & " N aE) £ > w
o 7
1 ER125 - Lagos 0 3.164 [ 9.443| 931 235 | 471 109 | 541 328 0 0 0 0 234 | 226 | 840 |16.522
2 M534 1.967| 0 |2.745| 501 0 0 0 159 | 167 0 0 0 0 167 78 144 |5.928
3 ER125 - Portimao 9.443 0 748 | 176 41 0 305 [ 563 0 327 | 738 32 41 402 | 701 [13.517
4 Qta. dos Pinheiros 931 0 748 0 0 0 0 0 0 0 0 256 0 171 0 0 |2.106
5 Zona Industrial | 235 0 176 0 0 53 0 0 0 0 91 105 0 41 47 0 748
6 Acesso local 471 0 41 0 53 0 0 0 0 0 62 12 35 24 16 0 714
7 R. N. Sra. dos Aflitos 88 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 88
8 M535-1 541 0 305 0 0 0 0 0 12 0 0 0 0 32 0 0 890
9 Zona Industrial Il 328 0 563 0 0 0 0 12 0 0 0 0 0 0 0 0 903
10| Acesso empreendimentos | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
11| Acesso empreendimentos I 0 0 327 0 91 62 0 0 0 0 0 0 0 62 0 0 542
12 Acesso local | 0 0 738 | 256 | 105 12 0 0 0 0 0 0 0 433 24 0 |1.568
13 Urb. 30 de Junho 0 0 32 0 0 35 0 0 0 0 0 0 0 12 54 0 133
14 Acesso local Il 234 0 41 171 41 24 0 32 0 0 62 433 12 0 21 0 |1.07
15 RP - Lagos 282 0 503 0 59 21 0 0 0 0 0 29 68 27 0 0 989
16 Empreendimento 671 0 561 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1.232
Total 15.191] 3.164 |16.223] 2.607 | 760 | 719 | 109 [1.049]|1.070] O 542 | 1.573]| 147 | 1.244| 868 | 1.685 [46.951
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Figura 104 | Estimativas de TMDA em 2040 para ligeiros e pesados, com empreendimento - Cendrio A1
- AT RSP S —— U A L]
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Legenda: o
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### - Pesados

S
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4.6.2.4 Ano horizonte - Cenario A2

Tabela 77 | Matriz O/D 2040: TMDA (uvl), com empreendimento - Cendrio A2

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15 16
@ 3 — =
” g |8 lz |- |2 = gl gl-|2|-= 2
g L= N - T N I < D - -3 I - O O I
N.°/Nome da zona - 3 5 = E . <} W 3 |2 ElaE|] & o ke) & 5 =
B @ o S 2 o B S 0 T|dT o © o = S =
8= |, |8 | |8 |s|2|= |26l 8|3 |8 |a]c¢
= g%z |84 sl E| z|e|s |88
w & g Q i 2 E g 5 < §
1 ER125 - Lagos 0 3.164 [ 9.443 | 931 235 | 471 109 | 541 328 0 0 0 0 234 | 226 | 825 |16.507
2 M534 1.967( 0 |2.745| 501 0 0 0 159 | 167 0 0 0 0 167 78 138 | 5.922
3 ER125 - Portimao 9.443 0 748 | 176 41 0 305 [ 563 0 327 | 738 32 41 402 | 692 [13.508
4 Qta. dos Pinheiros 931 0 748 0 0 0 0 0 0 0 0 256 0 171 0 0 |2.106
5 Zona Industrial | 235 0 176 0 0 53 0 0 0 0 91 105 0 41 47 0 748
6 Acesso local 471 0 41 0 53 0 0 0 0 0 62 12 35 24 16 0 714
7 R. N. Sra. dos Aflitos 88 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 88
8 M535-1 541 0 305 0 0 0 0 0 12 0 0 0 0 32 0 0 890
9 Zona Industrial Il 328 0 563 0 0 0 0 12 0 0 0 0 0 0 0 0 903
10| Acesso empreendimentos | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
11| Acesso empreendimentos Il 0 0 327 0 91 62 0 0 0 0 0 0 0 62 0 0 542
12 Acesso local | 0 0 738 | 256 | 105 12 0 0 0 0 0 0 0 433 24 0 |1.568
13 Urb. 30 de Junho 0 0 32 0 0 35 0 0 0 0 0 0 0 12 54 0 133
14 Acesso local Il 234 0 4 171 4 24 0 32 0 0 62 433 12 0 21 0 1.071
15 RP - Lagos 282 0 503 0 59 21 0 0 0 0 0 29 68 27 0 0 989
16 Empreendimento 660 0 554 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1.214
Total 15.180| 3.164 |16.216] 2.607 | 760 | 719 | 109 [1.049]|1.070] O 542 | 1.573]| 147 | 1.244| 868 | 1.655[46.903
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Legenda:
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Fonte: Base Google Earth

Estudo de Trafego - Loteamento Encosta do Sol - Lagos - ER125 (P4287) 107



X
/’\
ENGIMIND

4.6.2.5 Ano horizonte - Cenario A3

Tabela 78 | Matriz O/D 2040: TMDA (uvl), com empreendimento - Cendrio A3

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15 16
@ 3 — =
” g |8 lz |- |2 = gl gl-|2|-= 2
g L= N - T N I < D - -3 I - O O I
N.°/Nome da zona - 3 5 = E . <} W 3 |2 ElaE|] & o ke) & 5 =
B @ o S 2 o B S 0 T|dT o © o = S =
8= |, |8 | |8 |s|2|= |26l 8|3 |8 |a]c¢
= g%z |84 sl E| z|e|s |88
w & g Q i 2 E g 5 < §
1 ER125 - Lagos 0 3.164 [ 9.443 | 931 235 | 471 109 | 541 328 0 0 0 0 234 | 226 | 803 |16.485
2 M534 1.967( 0 |2.745| 501 0 0 0 159 | 167 0 0 0 0 167 78 132 | 5.916
3 ER125 - Portimao 9.443 0 748 | 176 41 0 305 [ 563 0 327 | 738 32 41 402 | 675 [13.491
4 Qta. dos Pinheiros 931 0 748 0 0 0 0 0 0 0 0 256 0 171 0 0 |2.106
5 Zona Industrial | 235 0 176 0 0 53 0 0 0 0 91 105 0 41 47 0 748
6 Acesso local 471 0 41 0 53 0 0 0 0 0 62 12 35 24 16 0 714
7 R. N. Sra. dos Aflitos 88 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 88
8 M535-1 541 0 305 0 0 0 0 0 12 0 0 0 0 32 0 0 890
9 Zona Industrial Il 328 0 563 0 0 0 0 12 0 0 0 0 0 0 0 0 903
10| Acesso empreendimentos | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
11| Acesso empreendimentos Il 0 0 327 0 91 62 0 0 0 0 0 0 0 62 0 0 542
12 Acesso local | 0 0 738 | 256 | 105 12 0 0 0 0 0 0 0 433 24 0 |1.568
13 Urb. 30 de Junho 0 0 32 0 0 35 0 0 0 0 0 0 0 12 54 0 133
14 Acesso local Il 234 0 4 171 4 24 0 32 0 0 62 433 12 0 21 0 1.071
15 RP - Lagos 282 0 503 0 59 21 0 0 0 0 0 29 68 27 0 0 989
16 Empreendimento 642 0 539 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1.181
Total 15.162| 3.164 |16.201] 2.607 | 760 | 719 | 109 [1.049]|1.070] O 542 | 1.573| 147 | 1.244| 868 | 1.610[46.825
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’T_egenda:
### - Ligeiros .
### - Pesados |

Fonte: Base Google Earth
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4.6.2.6 Ano horizonte - Cenario B

Tabela 79 | Matriz O/D 2040: TMDA (uvl), com empreendimento - Cendrio B

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15 16
@ 3 — =
8 215|252 = | E| gz |£ = g
R s | £ |88 |5 |- 1% latlaoe| 8|28 |8|E|=®
N.°/Nome da zona - 3 5 = E . <} W 3 |2 ElaE|] & o ke) & 5 =
B @ o S 2 o B S 0 T|dT o © o = S =
8= |, |8 | |8 |s|2|= |26l 8|3 |8 |a]c¢
> | |2 |g|a o s 81 87 |8 |[& |3
N 81§ | N 2 R| gl BT |5 |° g
1 ER125 - Lagos 0 3.164 [ 9.443 | 931 235 | 471 109 | 541 328 0 0 0 0 234 | 226 | 789 |16.471
2 M534 1.967( 0 |2.745| 501 0 0 0 159 | 167 0 0 0 0 167 78 126 | 5.910
3 ER125 - Portimao 9.443 0 748 | 176 41 0 305 [ 563 0 327 | 738 32 41 402 | 666 [13.482
4 Qta. dos Pinheiros 931 0 748 0 0 0 0 0 0 0 0 256 0 171 0 0 |2.106
5 Zona Industrial | 235 0 176 0 0 53 0 0 0 0 91 105 0 41 47 0 748
6 Acesso local 471 0 41 0 53 0 0 0 0 0 62 12 35 24 16 0 714
7 R. N. Sra. dos Aflitos 88 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 88
8 M535-1 541 0 305 0 0 0 0 0 12 0 0 0 0 32 0 0 890
9 Zona Industrial Il 328 0 563 0 0 0 0 12 0 0 0 0 0 0 0 0 903
10| Acesso empreendimentos | 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
11| Acesso empreendimentos Il 0 0 327 0 91 62 0 0 0 0 0 0 0 62 0 0 542
12 Acesso local | 0 0 738 | 256 | 105 12 0 0 0 0 0 0 0 433 24 0 |1.568
13 Urb. 30 de Junho 0 0 32 0 0 35 0 0 0 0 0 0 0 12 54 0 133
14 Acesso local Il 234 0 4 171 4 24 0 32 0 0 62 433 12 0 21 0 1.071
15 RP - Lagos 282 0 503 0 59 21 0 0 0 0 0 29 68 27 0 0 989
16 Empreendimento 630 0 532 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1.162
Total 15.150| 3.164 [16.194| 2.607 | 760 719 109 | 1.049 | 1.070 0 542 | 1.573| 147 | 1.244| 868 | 1.581 |46.777
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Legenda:
### - Ligeiros [
### - Pesados |

Fonte: Base Google Earth
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4.7 Estimativas de Trafego Médio Horario

Para efeitos do cumprimento do DL n.° 9/2007, de 17 de Janeiro, conjugado com o Decreto-Lei n.°
146/2006, de 31 de Julho, que transpde a Diretiva n.° 2002/49/CE do Parlamento Europeu e do
Conselho, de 25 de Junho, relativa a gestao do ruido ambiente, sdo estimados e apresentados neste
capitulo os valores de trafego médio horario no periodo diurno (07h-20h), do entardecer (20h-23h) e

noturno (23h-07h) no cenario atual e nos cenarios futuros com empreendimento.

Estes valores foram estimados com recurso aos valores obtidos nas contagens e na informacao
referente aos postos de recenseamento de trafego 7920/CD, situado ao Km 27,7 da Estrada Nacional
125, e do Posto de Recenseamento de Trafego A053/A, situado ao km 77,8 da Estrada Nacional 125,
datados de 2005. A tabela seguinte apresenta os valores percentuais de trafego considerados nos trés

periodos, por classe de veiculos (ligeiros e pesados).

Tabela 80 | Valores percentuais de trafego nos periodos diurno, entardecer e noturno

Classe | Diurno | Entardecer | Noturno | Dia Util

Ligeiros | 77,8% 9,9% 12,3% | 96,8%
Pesados | 80,6% 9,9% 9,5% 3,2%
Total | 77,9% 9,9% 12,2% | 100,0%

A percentagem de trafego noturno da tabela anterior resultou diretamente da percentagem de
trafego noturno do posto de recenseamento, uma vez que corresponde ao mesmo nimero de horas
contabilizadas (8 horas), diferindo apenas na hora inicial e final (noturno ruido - entre as 23h e as
07h; noturno IP - entre as 22h e as 06h).

Para apurar a percentagem do TMDA correspondente ao periodo do entardecer, foi determinada a
percentagem correspondente a uma hora média no periodo do entardecer, a qual foi expandida para

o periodo de 3 horas correspondente, com base na média entre:
60% da representatividade da Hora de Ponta no TMDA;
Percentagem média de trafego médio horario noturno.

Assim, os volumes de TMH nos diferentes periodos resultaram da multiplicacao das percentagens da
tabela anterior pelo TMDA calculado no capitulo anterior e na respetiva divisao pelo nimero de horas

de cada periodo.

As figuras seguintes apresentam os volumes de trafego estimados na rede nos trés periodos, com base
no modelo de trafego desenvolvido, para a HPM-DU e HPT-DU do ano atual (2024), do ano base (2030)

e do ano horizonte de projeto (2040).
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4.7.1 Atual

Legenda:
#i## - Ligeiros .
### - Pesados

s

Fonte: Base Google Earth
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Legenda:
### - Ligeiros
### - Pesados
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Fonte: Base Google Earth
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Figura 110 | Estimativas de TMH no ano atual (2024) no periodo noturno
Legenda: \ RN N ) P
#i## - Ligeiros Y A : '
### - Pesados |
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4.7.2 Com empreendimento

4.7.2.1 Ano base

Figura 111 | Estimativas de TMH em 2030 no periodo diurno, com empreendimento
Legenda: M D P P > 'W X A
### - Ligeiros R iy O A AL |
### - Pesados f’ &
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Figura 112 | Estimativas de TMH em 2030 no periodo do entardecer, com empreendimento
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Figura 113 | Estimativas de TMH em 2030 no periodo noturno, com empreendimento

z

Legenda: -.
### - Ligeiros .
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" Fonte: Base Google Earth
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4.7.2.2 Ano horizonte - Cenario base

Figura 114 | Estimativas de TMH em 2040 no periodo diurno, com empreendimento

R : T . 77 A V) (PR g
Legenda: N W : 3
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Figura 115 | Estimativas de TMH em 2040 no periodo do entardecer, com empreendimento
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Figura 116 | Estimativas de TMH em 2040 no periodo noturno, com empreendimento

Legenda:
### - Ligeiros
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4.7.2.3 Ano horizonte - Cenario A1

Figura 117 | Estimativas de TMH em 2040 no periodo diurno, com empreendimento - Cendrio A1
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Figura 118 | Estimativas de TMH em 2040 no periodo do entardecer, com empreendimento - Cendrio A1

### - Ligeiros
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Fonte: Base Google Earth
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Figura 119 | Estimativas de TMH em 2040 no periodo noturno, com empreendimento - Cendrio A1

Legenda:
### - Ligeiros
### - Pesados

Fonte: Base Google Earth
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4.7.2.4 Ano horizonte - Cenario A2

Figura 120 | Estimativas de TMH em 2040 no periodo diurno, com empreendimento - Cendrio A2
Legenda: \ NN —— AN A
### - Ligeiros | : X pen =
### - Pesados
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Figura 121 | Estimativas de TMH em 2040 no periodo do entardecer, com empreendimento - Cendrio A2

Legenda:
### - Ligeiros .

Fonte: Base Google Earth
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Figura 122 | Estimativas de TMH em 2040 no periodo noturno, com empreendimento - Cendrio A2

Legenda:
### - Ligeiros |8

Fonte: Base Google Earth
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4.7.2.5 Ano horizonte - Cenario A3

Figura 123 | Estimativas de TMH em 2040 no periodo diurno, com empreendimento - Cendrio A3
'.. % E’ - 7 5 . T " /
‘ Legenda: \ : ? /“: P b 4
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Figura 124 | Estimativas de TMH em 2040 no periodo do entardecer, com empreendimento - Cendrio A3
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Fonte: Base Google Earth
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Figura 125 | Estimativas de TMH em 2040 no periodo noturno, com empreendimento - Cendrio A3
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Fonte: Base Google Earth
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4.7.2.6 Ano horizonte - Cenario B

Figura 126 | Estimativas de TMH em 2040 no periodo diurno, com empreendimento - Cendrio B
o A ¥ 5 . T /
Legenda: \ RN N LAWY d
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Figura 127 | Estimativas de TMH em 2040 no periodo do entardecer, com empreendimento - Cendrio B

’T_egenda:
### - Ligeiros .

YT C L
Fonte: Base Google Earth
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Figura 128 | Estimativas de TMH em 2040 no periodo noturno, com empreendimento - Cendrio B
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5 ESTACIONAMENTO

5.1 Oferta de estacionamento

De acordo com o projeto de arquitetura, com uma oferta de 973 lugares de estacionamento, dos quais
455 lugares serao de estacionamento publico e 14 lugares sdao para mobilidade condicionada,

conforme acordado com a Camara Municipal de Lagos.

Os acessos ao loteamento poderao realizar-se pela Rua da Escola, Ruas das Flores, Rua da Encosta e
pela rotunda entre a ER125 e MR535-1, e pela Rua 26 e pela Rua L do Loteamento.

Figura 129 | Planta de enquadramento geral - Layout proposto

F
Legenda: < %
$ntradas Y %
tidas %, %,
°® S

Habitacao
Coletiva de
compromisso
municipal - CM3 a

construir

Fonte:Engimind (Base Arq. Pedro Modesto; Plano de Pormenor do Chinicato)
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5.2 Necessidades Legais de Estacionamento

De acordo com o estabelecido no Regulamento Municipal de Urbanizacao, Edificacao, Taxas e
Compensacoes Urbanisticas do Municipio de Lagos, o empreendimento devera cumprir os seguintes
indices de estacionamento, especificados nos artigos 39.° e 41.°.

Figura 130 | Extrato do Regulamento do RMUE de Lagos

CAPITULO IV
Estacionamento

Artigo 39.°
Condigoes de aplicagao

1 - As novas edificagcbes, bem como aquelas que tenham sido objecto de ampliagdo ou
remodelacdo e ainda quando se verificar alteracdo de fungdo ou mudanca de uso, terdo de
dispor, dentro do respectivo lote e das suas partes comuns privadas, de espagos destinados ao
estacionamento de veiculos automoveis.

2 - Os indices de estacionamento previstos no presente Regulamento constituem indices
minimos a aplicar, sendo sempre aplicaveis os indices previstos em PMOT eficaz para a zona,
tendo em conta a localizagéo e caracteristicas da operagéo urbanistica.

Artigo 41.°
indices minimos

1 - Sem prejuizo do disposto no n.°2 do artigo 39.°, aos espacos sujeitos a indices minimos de
estacionamento, sdo aplicaveis, cumulativamente, os valores indicados nos nimeros seguintes
do presente artigo.
2 - Ao estacionamento privado aplicam-se os indices previstos na legislagdo supletiva em vigor.
3 - O estacionamento privado efectua-se, por regra, através de lugares de estacionamento
abertos, podendo ser criados lugares de estacionamento encerrados, vulgo garagens, para os
lugares que excedam os indices minimos aplicaveis ao caso concreto.
4 - Ao estacionamento plblico aplicam-se os indices constantes na legislagdo supletiva em
vigor, com as seguintes especificidades:

a) Um lugar de estacionamento descoberto por 25m® de area bruta de construgao

destinada a estabelecimento de restauragdo e bebidas;
b) Um lugar de estacionamento descoberto por cada 15 lugares de lotagdo de sala de

espectaculos, recintos desportivos ou outros locais de reunido.

Tendo em conta este documento € unicamente possivel determinar o niUmero minimo de lugares do
empreendimento de acordo com o Plano de Pormenor do Chinicato, conforme apresentado na tabela

seguinte.

Tabela 81 | Minimos legais de estacionamentos do empreendimento

: ‘o ~ Nimero
(o)
N. Area Maxima de Construgao N.O Min.
N . Fogos Estac.
Lote Habitagao | Com./Serv./Equipamento Privado
1C 3.200 - 16 32
2C—-244C | 40.360 - 243 486
Total 44.930 259 518

Assim, considerando o Plano de Pormenor de Chinicato, em vigor, tem-se uma necessidade legal de
518 lugares de estacionamento privado para veiculos ligeiros no empreendimento, valor cumprido no

empreendimento.
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6 CONCLUSOES

Este estudo teve como principal objetivo a determinacao de impacte de trafego associado ao
Loteamento Urbano da Encosta do Sol, a localizar-se- num terreno adjacente a ER125, na freguesia

de Sao Goncalo de Lagos, concelho de Lagos.

De acordo com o projeto de arquitetura, a intervencao proposta consiste na implantacao do
Loteamento Urbano da Encosta do Sol, com caracter habitacional e uma nova area bruta de construcao
de maxima 44.930,00 m2, com uma oferta de 973 lugares de estacionamento, dos quais 455 lugares

serao de estacionamento publico.

Este loteamento integra-se do Plano de Pormenor do Chinicato, nomeadamente do sector C,

constituindo a Unidade de Execucao 1.

Estdo previstos a construcdo de 1 lote de habitacao coletiva (lote 1C) e 243 lotes de moradias
unifamiliares, sendo que 160 habitacdes serao da tipologia T3 e 99 de tipologia T4, perfazendo um
total de 259. Acrescem a este total 12 moradias existentes das quais 2 sao da tipologia T4 e 10 da

tipologia T4. Adicionalmente esta prevista:

1 lote (245C) sera destinado a Equipamento/Servicos/Comércio com uma creche e um clube
desportivo, com 2 campos pequenos para jogos;
Em zona de compromisso municipal CM3, esta prevista a construcdao de um lote de habitacao

coletiva, com 24 habitacoes de tipologia T3.

Neste estudo consideraram-se as moradias previstas para o futuro.

Sera de referir que se prevé que as obras do loteamento se irdo iniciar no final do ano de 2025 e

terminarao em 2030 (periodo de 5 anos). A obra sera realizada em duas fases sequenciais:

A 12 fase tem uma duracao estimada de 2 anos;
A 22 fase tem uma duracao estimada de 3 anos;
Apos o término da 12 fase poder-se-a iniciar a construcao de moradias na area abrangida pela 1°

fase.

Para o presente estudo, considerou-se que 25% do loteamento estara em funcionamento no ano base

e em pleno funcionamento no ano horizonte.

Os acessos ao loteamento poderao realizar-se pela Rua da Escola, Ruas das Flores, Rua da Encosta e

pela rotunda entre a ER125 e MR535-1, e pela Rua 26 e pela Rua L do Loteamento.

Na presente versao do estudo, consideraram-se para efeitos de analise as propostas apresentadas em

sede de Aditamento ao EIA:

Proposta 1 - base - proposta sem alteracao viaria, considerando o trafego estimado para o ano

horizonte - 2040 - 100% de ocupacao do Loteamento;
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Proposta 2 - Proposta de retirada de trafego automovel na Rua H, ou seja, s6 € permitida a
circulacao através da EM535-1, pela Rua L do loteamento;

Proposta 3 - proposta contempla a criacao de faixas ciclaveis no interior do Loteamento Urbano
da Encosta do Sol (LUES) e a criacdo de faixas ciclaveis na estrada municipal EM 535-1, na zona
adjacente ao loteamento. A proposta exclui a criacdo de faixas ciclaveis na zona norte do LUES
(ruas A, B1, B2, B3, B4, C, D, arruamentos A e B), devido as elevadas inclinacdes dos arruamentos,
decorrentes dos declives acentuados da topografia local, bem como da necessidade de articular
a rede viaria do LUES com a a rede viaria existente, nomeadamente a ligacdo da Rua A a Rua da
Escola. Inclui também retirada de trafego automoével na Rua H;

Proposta 4 - Proposta de um circuito interno de bus com base na Linha n.° 3 - Onda Rosa, do
concelho de Lagos. Este circuito tera inicio a partir da Rua da Escola, desviando-se do seu
percurso, até a Rua da Cooperativa Lacobriga, a qual entronca na Rua 26 / Rua | (via distribuidora
do LUES), percorre o interior do loteamento e tem saida pela Rua | / Rua 26, entroncando na Rua
da Encosta até a Rua da Escola, onde retoma o seu percurso. Inclui também retirada de trafego

automovel na Rua H.

Assim, no ano horizonte consideraram-se os seguintes cenarios para efeitos do Aditamento:
Cenario base - Cenario correspondente rede viaria e procura da proposta 1:
Cenario A - combinacao das seguintes propostas:

o A1l - Propostas 1+2 - sem acesso pela Rua H;

o A2 - Propostas 1+2+3 - sem acesso pela Rua H e com faixa ciclavel interna ao LUES - neste

cenario admitiu-se a transferéncia de 5% da procura automoével associada ao LUES para
uso de bicicletas;

o A3 - Propostas 1+2+4 - sem acesso pela Rua H e com rota interna da linha 3 Rosa da

operadora Onda - admitiu-se a transferéncia de 10% da procura automdvel associada ao

LUES para uso de transportes coletivos;

Cenario B - Todas as propostas previstas, admitiu-se a transferéncia de 15% (5% de bicicleta e

10% de autocarro) da procura automdvel associada ao LUES.

Os cenarios A a B apenas foram considerados para as estimativas de trafego médio diario anual (TMDA)
e estimativas de trafego médio horario (TMH), dado que o cenario base é o mais condicionante em
termos de analise de trafego. Para os restantes cenarios estimam-se ligeiras melhorias para todos nos

analisados.

Na avaliacdo das acessibilidades analisou-se dois periodos criticos em termos de procura de trafego,
ou seja, a hora de ponta da manha de dia util (HPM-DU) e a hora de ponta da tarde de dia util (HPT-
DU)., tendo sido considerados o ano atual (2024), ano base (2030 - ano previsto da abertura do

empreendimento) e o ano horizonte de projeto (2040), para os cenarios sem e com empreendimento.

Estudo de Trafego - Loteamento Encosta do Sol - Lagos - ER125 137



3
ENGIMIND'

Estima-se que o empreendimento em estudo, de acordo com os pressupostos considerados, venha a

ter uma geracao de:

Ano base: 18 veiculos a entrar e 43 a sair na hora de ponta da manha de um dia Gtil e 52 veiculos
a entrar e 31 veiculos a sair na hora de ponta da tarde de um dia Util;
Ano horizonte: 70 veiculos a entrar e 171 a sair na hora de ponta da manha de um dia util e 208

veiculos a entrar e 123 veiculos a sair na hora de ponta da tarde de um dia util.

Uma vez determinadas as matrizes de procura atual e futura, avaliou-se o desempenho da rede viaria,
tendo sido determinando o nivel de servico nas principais intersecoes localizadas na area de influéncia

direta do futuro empreendimento.

Sobressaem como principais conclusdes da analise as condicées de circulacéo:

No6 1: entroncamento entre a ER125 e a M534. Dado as caracteristicas geométricas desta
interseccao e para facilidade de analise das condicoes de circulacdo, considerou-se como

metodologia para de calculo considerando como rotunda, em ambos cenarios de Verédo e

Inverno;
e De acordo com os calculos efetuados, estimam-se excelentes boas condicoes de circulacao,
com niveis de servico iguais a “A” em todos os cenarios e anos analisados, para ambas horas

de ponta;

N6 2: entroncamento entre a ER125 e a R. Nossa Sra. dos Aflitos, em ambos cenarios de Verao e

Inverno;

e Estimam-se muito boas condicées de circulacdo, com niveis de servico iguais a “C” nas horas de
ponta, associados a baixos tempos de atraso e adequadas reservas de capacidade. No ano
horizonte da HPM-DU, estima-se nivel de servico “D”, com atraso de 25 segundos e sem filas de

espera;

N6 3: corresponde a rotunda entre a ER125, a M535-1 e acesso a Zona Industrial;

e De acordo com os calculos efetuados, no cenario de Inverno, estimam-se muito boas condicoes

de circulacdo, com niveis de servico iguais ou superiores a “B” em todos os cenarios € anos

analisados;

e De acordo com os calculos efetuados, no cenario de Verao estimam-se:

e Situacdo atual:
o HPM-DU: estimam-se boas condicdes de circulacdao com niveis de servico iguais ou superiores
a (‘C”;

o HPT-DU: estimam-se boas condicoes de circulacdo com niveis de servico iguais ou

superiores a “C”, para todos os ramos;

e Situacao Futura:

o HPM-DU: estimam-se condicdes de circulacdo pouco satisfatérias com nivel de servico
“D”. No ano horizonte, de forma geral, comparando os cenarios com e sem

empreendimento, verifica-se apenas um aumento maximo de apenas 1 veiculo em fila de
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espera em todos os ramos e um aumento maximo de apenas 3 segundos no tempo de
atraso;
HPT-DU: estimam-se condicoes de circulacao insuficientes para o ramos Norte e Sul com
nivel de servico “F”, correspondentes a uma taxa de utilizacao superior a 100%. No ano
horizonte, de forma geral, comparando os cenarios com e sem empreendimento, verifica-
se um aumento superior a 20 veiculos em filas de espera em todos os ramos e um aumento
maximo de 52 segundos no tempo de atraso;

Sera de referir que com a abertura das vias internas ao loteamento, verificam-se ligeiros

desvios de trafego associadas ao ramo norte provenientes das zonas 6, 12 a 14 do modelo

de trafego.

e De forma a melhorar as condicoes de circulacdo estimadas para o periodo de verdo (Julho a

Setembro), em que o trafego é significativamente mais elevado, sera necessario alargar os

ramos Norte e sul para duas vias de entrada na rotunda, assim propoe-se o alargamento dos

ramos da ER125. O layout e parametros geométricos propostos apresentam-se de seguida.

Importa realcar que este layout foi desenvolvido no dmbito do estudo que a Engimind realizou

para o Retail Park e que se encontra na em fase de analise.

Com o alargamento dos ramos norte e Sul para 6,5m passam a se estimar boas condicoes

de circulacao.

N6 4: rotunda entre a ER125, Quinta dos Pinheiros e Chinicato;

De acordo com os calculos efetuados, no cenario de Inverno, estimam-se boas condicdes de circulacao

com niveis de servico iguais ou superiores a “C” para todos os ramos;

De acordo com os calculos efetuados, no cenario de Verao, estimam-se:

Situacao atual:

o

HPM-DU: estimam-se condicdes de circulacado insatisfatorias com niveis de servico iguais
ou inferiores a “D”, nos ramos Norte e Sul;

HPT-DU: estimam-se condicdes de circulacao satisfatérias com niveis de servico iguais ou
superiores a “B”, para os ramos este e oeste. Para os ramos norte e sul, estimam-se
condicoes de circulacao insuficientes com nivel de servico “E” e a “F” respetivamente, e

atrasos maximos de 25 veiculos;

e Situacao Futura:

O

HPM-DU: estimam-se condicdes de circulacdo insuficientes nos ramos norte e Sul com
niveis de servico iguais ou inferiores a “E”. No ano horizonte, de forma geral, comparando
os cenarios com e sem empreendimento, verifica-se um aumento maximo de apenas 3
veiculos em filas de espera em todos os ramos e um aumento maximo de apenas 9
segundos no tempo de atraso;

HPT-DU: estimam-se condicées de circulacao insuficientes nos ramos da ER15 com em
quase todos os ramos, com niveis de servico iguais ou inferiores a “D”. No ano horizonte,
de forma geral, comparando os cenarios com e sem empreendimento, verifica-se apenas
um aumento maximo de 2 veiculo em filas de espera em todos os ramos e um aumento

maximo de apenas 4 segundos no tempo de atraso;
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o Sera de referir que com a abertura das vias internas ao loteamento, verificam-se ligeiros

desvios de trafego associadas aos ramos oeste e sul provenientes das zonas 6, 12 a 14 do

modelo de trafego. Estima-se uma ligeira diminuicdo na procura destes ramos.

e De forma a melhorar as condicées de circulacdo estimadas para o periodo de verdo (Julho a

Setembro), em que o trafego é significativamente mais elevado, sera necessario alargar os ramos

Norte e sul para duas vias de entrada na rotunda, assim propoe-se o alargamento dos ramos da

ER125. O layout e pardmetros geométricos propostos apresentam-se de seguida. Importa realcar

que este layout foi desenvolvido no ambito do estudo que a Engimind realizou para o Retail Park

e que se encontra em fase de analise;

o De acordo com os calculos efetuados, estimam-se excelentes boas condicdes de
circulacao, com niveis de servico iguais a “A” em todos os cenarios e anos analisados,

para ambas horas de ponta.

Seccdo 1: seccao mais carregada na ER125, apresenta atualmente e ira apresentar niveis de

5

servico iguais a “E” nas horas de ponta. De referir que para melhorar o nivel de servico estimado

sera necessario duplicar a ER125.

Relativamente a dotacao estacionamento, considerando o Plano de Pormenor de Chinicato, em vigor,
tem-se uma necessidade legal de 518 lugares de estacionamento privado para veiculos ligeiros no

empreendimento, valor cumprido no empreendimento.

Relativamente as operacdes de cargas e descargas, pode-se concluir que este tipo de operacdes nao

sera suscetivel de provocar impactes negativos na circulacdo na envolvente ao empreendimento.

Por altimo, no que diz respeito a acessibilidade em transporte coletivo, € de referir que a zona é

servida por servicos interurbanos pelas linhas 3,5 e 8 da operadora A ONDA (Transportes Urbanos de
Lagos) e pela linha 80 da operadora Vamus Algarve, com paragens a cerca de 15 minutos a pé do

loteamento.

Das analises realizadas, e considerando os pressupostos admitidos neste estudo, verifica-se que:

O trafego gerado pelo empreendimento ndo é suscetivel de gerar restricbes significativas a
circulacao nem estacionamento na rede viaria envolvente ao empreendimento;

Comparando os cenarios alternativos apresentados nas estimativas de Trafego Médio Diario
Anual e de Trafego Médio Horario, considera-se que o cenario B, com uma reducao da procura
de trafego automovel do loteamento associada ao maior uso de bicicletas em cerca de 5% e de
transporte publico em cerca de 10%, ira melhorar as condicdes de circulacdo e tera menos

impacto ambiental na rede viaria envolvente ao loteamento.

(André Remédio - OE n.° 39631)

19 de junho de 2024

Engimind Consultores, Lda
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