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001 Plano Geral - Existente 1/1000
002 Edificado geral — Piso 00 e Algados - Existente 1/200
003 Edificado geral — Cortes - Existente 1/200
004 Plano Geral - Apresentacao- Proposto 1/750
005 Plano Geral — elementos - Proposto 1/1000, 1/750, 1/200
006 Edificado geral — Piso 00 e Algados - Proposto 1/200
007 Edificado geral — Piso 01 e Algados - Proposto 1/200
008 Edificado geral — Cortes - Proposto 1/200
009 Plano Geral - Aditamento 1/1000
010 Edificado geral — Piso 00 - Aditamento 1/200
011 Edificado geral — Piso 01 - Aditamento 1/200
012 Edificado geral — Cortes e Algados - Aditamento 1/200
013 Movimentos de Terras — Plano de Escavagao 1/500 e 1/2000
014 Plataforma Escavada e Planos de Agua 1/2000 a 1/100
015 Reconstrugdo do Moinho - Proposto 1/500 e 1/100
016 | Plano Geral — Estratégias de Sustentabilidade 1/750
017 Sistema de escoamento do canal - Comporta 1/200
018 | Tempo de residéncia 1/1000
019 | Plano de Estaleiro 1/500
020 Renders — imagens de apresentacao
021 EXECUCAO - Piso 00 1/100
022 | EXECUCAO - Piso 01 1/100
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023 EXECUCAO - Cortes e alcados 1/100
024 | EXECUCAOQ Edificio da Zona A,B,C 1/100, 1/50, 1/25
025 | EXECUCAQ_Edificio da Zona D 1/100, 1/50, 1/25
026 | EXECUCAQ Edificio da Zona E 1/100, 1/50, 1/25
027 | EXECUCAO _Edificio da Zona F, G4 1/100
028 | EXECUCAO _ Edificio da zona G1, G2, G5 1/100
029 | EXECUCAO G5 1/500, 1/50, 1/10
030 | EXECUCAQ_Edificio da zona I, N 1/100, 1/25
031 EXECUCAQ_Edificio do Moinho 1/100, 1/50, 1/25
032 EXECUCAQ_detalhes construtivos — Paredes e Caixas de Pavimento | 1/10
033 | MAPA DE VAOS - JANELAS N/A
034 | MAPA DE VAOS - PORTAS N/A
035 | EXECUCAQO Drenagem da Bacia Hidrogréfica 1/5000 a 1/25
036 | EXECUCAO - COMPORTA 1/100 E 1/50

Nota: Os desenhos assinaldaos a verde foram alterados ou sdo completamente novos.
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Objeto: Serve a presente adenda para justificar os pontos da informagao n° 100319-202402-
INF-AMB do processo n° 21.01.00001.2016 de 02.02.2024

2.1. Analise técnica da Camara Municipal de Faro (entidade licenciadora)

Fundamentagao do cumprimento do PDM de Faro
Conformidade com POOC e POPNRF

O Plano Diretor Municipal de Faro (PDM de Faro) aprovado pela Resolugdo de Conselho de Ministros
n.° 174/95 de 19 de dezembro, com as alteragbes subsequentes, designadamente a alteragdo por
adaptacdo aos Planos Especiais de Ordenamento do Territério (POOC e POPNRF) publicada pela
Declaragao n.° 136/2021, de 24 de setembro, faz a transposi¢cdo para o ordenamento do territério
municipal da cartografia e normas regulamentares das varias classes de espacgo sob a influéncia do
POOC Vilamoura - Vila Real de Santo Anténio e do Plano de Ordenamento do Parque Natural da Ria

Formosa.

Assim, se relativamente ao POPNRF a presente pretenséo enquadra-se nas classes de espago: “Area

Terrestre — Protegdo Complementar II”, e “Area Costeira e Lagunar — Protegéo Parcial II”.

Se na “Area Terrestre — Protecdo Complementar 11”, 0 n.° 2 do art.16.° do regulamento do POPNREF, &
disposto que “nos casos em que ndo exista obrigatoriedade de sujei¢gdo a plano de urbanizagdo ou
plano de pormenor, ficam sujeitas a parecer do ICNB, |. P., as obras de construgao, reconstrucao,
alteracao e ampliacdo de edificagcdes existentes e novas construgdes destinadas a infraestruturas
portuarias, turismo de natureza, equipamentos publicos de utilizagdo coletiva e estaleiros navais, bem

como as obras constantes dos loteamentos validos.”
Para a “Area Costeira e Lagunar — Protegdo Parcial II”, o art.22.° refere quais as atividades interditas
nestas areas, destacando-se a alinea d) do n.° 1 “A instalacdo de estabelecimentos industriais, com

excecao dos estaleiros navais.”

Assim verifica-se a conformidade do presente projeto com o POPNRF.
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Relativamente ao POOC Vilamoura - Vila Real de Santo Anténio a area em anadlise insere-se na classe
de espaco: “Areas de Enquadramento”, nas quais e segundo o art.56.° do regulamento do POOC: “os
estaleiros navais existentes sao objeto de analise individualizada com vista a sua adaptagéo ao POOC,
de acordo com o artigo 92.° deste Regulamento. Sem prejuizo do artigo 26.°, é permitido o acesso aos

estaleiros navais devidamente licenciados.”

O art.92.° refere assim que “o licenciamento das instalagdes de apoios de pesca ou de viveiristas,
estaleiros e outros usos privados previstos no Decreto-Lei n.° 46/94, de 22 de Fevereiro, implica a

prévia aprovagao dos respetivos projetos.”

Desta forma a compatibilidade da presente pretenséao foi reforgada pelos pareceres do ICNF e APA,

desde que o projeto seja alvo de um processo de Avaliagao de Impacte Ambiental:

- O Instituto da Conservacdo da Natureza e das Florestas, conclui no seu oficio com a referéncia
35360/2015/DCNF-ALG/DLAP, do processo n.° 8.11.9.1 que “Face ao acima exposto, e em sintese, o
ICNF,IP, através do Departamento de Conservagdo da Natureza e das Florestas do Algarve,
considerando que a pretensdo se integra numa “Area de Enquadramento” do POOC Vilamoura-Vila
Real de Santo Anténio com a qual se mostra compativel em termos de localizagao, admite-se que a
mesma possa vir a ser considerada viavel caso a Avaliagao de Impacto Ambiental, a que esta sujeita,
seja favoravel ou favoravel condicionada devendo para esse efeito ser considerados, entre outros, os
valores conservacionistas presentes na drea de intervencao e na sua envolvente, decorrentes da Rede
Natura 2000.”

- A Agéncia Portuguesa do Ambiente, conclui no seu oficio de 23-06-2015, com a referéncia n.°
S033585-201506-ARHALG.DPI ARH-A 24.01.03.01.2009.000006 que “Face ao exposto, a APA-ARH
Algarve considera que a pretensédo tem enquadramento no dmbito do POOC Vilamoura-Vila Real de
Santo Antoénio, tal como consta do nosso Of° n°® S028329-201505, de 26-05-2015, concluindo-se que
a mesma é compativel com as “Areas de Enquadramento”, sendo contudo apenas concretizavel caso

a Avaliagédo de Impacte Ambiental (AlA) seja favoravel ou condicionalmente favoravel.”

Conformidade com a REN
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Reserva Ecolégica Nacional em vigor no atual PDM de Faro integra a totalidade da area de intervencao

nas categorias de “Sapais” e “Aguas de transigao e respetivos leitos, margens e faixas de protegéo”,

Do anexo Il do RJREN verificava-se que a classe de sapal ndo permitiria a instalagao do projeto em
analise, contudo no PDM em vias de aprovacgao verifica-se que este local ja ndo € incluindo em areas

de sapal:

= 3
(4
A
g@\‘v) Areas de Protegéo do Litoral
§ ?—Jj Sapais

Assim, sao consideradas, na nova versao do PDM as seguintes categorias de REN:

- Areas de Protegio do Litoral

Faixa maritima de prote¢&o costeira
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Areas de Protegéo do Litoral

Faixa de Terrestre de Protegao Costeira

Aguas de transigéo e respetivo leito

' HD]:” Margem das aguas de transicao

| _  _ Faixas de protecdo das aguas de transigéo
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Areas de Prevencgio de Riscos Naturais

|:| Zonas ameacadas pelo mar

Em todas as categorias de REN e segundo o Anexo Il do RJREN, o “Equipamentos e apoios a nautica
de recreio no mar e em aguas de transi¢cdo, bem como infraestruturas associadas” estdo sujeitos a
comunicacao prévia. Excetuam-se as zonas ameacadas pelo mar onde esta tipologia de projeto é
considerado como um uso ou agéo interdito, verifica-se que esta categoria incide, parcialmente, sobre 12

a area proposta para parqueamento a nado.

Contudo no ponto 3 da alinea b) da Seccao Il do RJREN é referido que nas zonas ameagadas
pelo mar podem ser realizados os usos e agdes que ndao coloquem em causa, cumulativamente,
as seguintes fungoes:

i) Manutengao dos processos de dindmica costeira;

ii) Prevengao e reduc¢ao do risco, garantindo a seguranga de pessoas e bens;

iii) Manutengao do equilibrio do sistema litoral.

A intervengdo proposta ndo coloca em causa nenhuma das alineas anteriores.

Dragagens de manutencao do Esteiro do Sobradinho

O Regulamento do POPNRF (RCM 78/2009, de 2 de setembro) relativamente a dragagens refere no

seu artigo 45.° que:
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“2 — Na éarea do Parque Natural da Ria Formosa apenas podem ser realizadas dragagens com os
seguintes objetivos:

a) Para reposicao de cotas de fundo anteriormente atingidas noutras dragagens para manutencao de
condi¢des de navegabilidade nos canais principais e secundarios;

b) Para melhoria das condigbes ambientais do sistema lagunar;

c) Para efeitos do disposto na alinea a) do no n.° 3 do artigo 37.°;

d) Dragagens de primeiro estabelecimento, desde que devidamente justificadas e sempre
acompanhadas de analises dos sedimentos dragados e de estudos tendentes a minimizar os
respetivos impactes ambientais, quando ndo seja exigida por lei a realizacdo de avaliacdo de impacte

ambiental.

3 — A realizagdo das dragagens previstas na alinea a) do numero anterior fica condicionada a
elaboragdo de um plano de dragagens plurianual, por parte do Instituto Portuario e dos Transportes
Maritimos, I. P., a submeter a procedimento de analise de incidéncias ambientais”

Verifica-se que o Plano Plurianual de dragagens portuarias 2018-2022 que identifica as dragagens de

manutengdo previstas para a area do PNRF nao tem dragagens previstas para acesso ao estaleiro.

O canal de acesso ao estaleiro ndo se encontra incluido no plano de dragagens plurianual visto nao
estar sob a jurisdicdo da DGRM. Contudo na Licenca de Dragagem emitida em 2012 é referido pelo
ICNF:
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4 Anilise da pretensio face ao contexto legal em vigor 3

O canal de scesso a0 Estaleiro nio se encontra classificado na carts sintese do PO-PNRF como canal principal ou
navegivel. Contudo, tendo em consideragio o teor da resposta enviada a0 Requerente por ocasido do processo de
discussiio piiblica do POOC Vilamoura — Vila Real de Santo Anténio ¢ o estipulado nos artigos 26° e 56° da RCM
n.° 103/2005 de 27 de junho, bem como da documentagio constante nos servicos encontra-se comprovada a
existéncia do estaleiro naval, para cujo acesso se toma necessirio navegar em determinadas condigdes, no decurso
do exercicio normal da respetiva sctividade.

O ato objeto de presente parecer concretiza-se mediante a reslizacio de dragagens. No entanto, ¢ no imbito deste
parecer, parte-se do pressuposto que & operagio pretendida ¢ de simples manutengio € que a dragagem visa dnica
e simplesmente pesmitir 1 utilizacio do canal de entrada das embarcagdes no estaleiro ¢ para manter as condictes
necessirias de navegabilidade, niio tendo qualquer objetivo de extragio de minemis ou de inertes.

Nestes termos, ¢ desde que a dmgagem de manutencio pretendida nio afete manchas de pradarias marinhas
(manchss de Zoostera spp. e Cymodocea spp) ¢ seja cumprido o disposto na alinea d) do n® 2 ¢ 0 n® 5 do an® 45°
da RCM n® 78/2009, de 02 de setembro, considers-se que se encontram reunidas as condi¢des para 2 emissio de
parecer favorivel, condicionado 20 atris referido, para o licenciamento da intervengio de manutencio do canal de
acesso 20 Estaleiro da Quinta do Progresso.

Plano de Gestao da ZEC Ria Formosa-Castro Marim; ZPE Ria Formosa

Da analise dos elementos apresentados em sede de consulta publica do Plano de Gestdo da ZEC e
da ZPE, verifica-se que ndo sao identificados para o local quaisquer valores conservacionistas a
integrar na gestao do referido plano. Este facto reforga a desproporcionalidade da andlise do ICNF

relativamente ao projeto em analise.

Na Carta n.° 3 do Plano de Gestao nao séo identificados quaisquer habitats integrados na Directiva
Habitats.
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Na Carta n.° 4 do Plano de Gestdo nao sao identificados quaisquer espécies de flora integradas na

Directiva Habitats.

loptenegro
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Na Carta n.° 6.1 do Plano de Gestédo nao séao identificados quaisquer espécies de aves integradas na

Directiva Aves.

LRI U TE W Y W
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2.2. Solo, Uso do Solo e ordenamento do territorio

No Fator ambiental Ordenamento do territério, devera ser revista a legislagdo em vigor a data, e refeita
a analise do projeto no enquadramento dado pela:

- Alteragdo por Adaptacéo do Plano Diretor Municipal (PDM) de Faro ao Plano de Ordenamento da
Orla Costeira Vilamoura — Vila Real de Santo Anténio (POOC) e ao Plano de Ordenamento do Parque
Natural da Ria Formosa (PONRF) — Declaragdo n.° 136/2021, de 24 de setembro de 2021 e o
aditamento ao procedimento das plantas de Ordenamento Sintese do PDM de Faro desdobradas e
adaptadas aos dois planos especiais de ordenamento em vigor no territério. (Esta informagédo pode ser
consultada na pagina do SNIT- Sistema Nacional de Informacgao Territorial da DGT- Diregdo geral do
Territério ou diretamente junto do Municipio de Faro).

- No que respeita ao atual Regime Juridico da Reserva Ecolégica Nacional (RJREN), estabelecido pelo
Decreto-Lei n.° 166/2008, de 22 de agosto, devera também ser atualizada a legislagdo, acrescentando
a versdo mais recente dada pelo Decreto-Lei n.° 11/2023, de 10 de fevereiro, ou referir ‘na sua
redacgao atual’.

Mais se sugere que seja feita alguma referéncia, na area do projeto, ao enquadramento dado na
proposta de revisdo do PDM de Faro, que ja foi objeto de Consulta publica, e na proposta de

delimitacdo da REN municipal.

Os elementos apresentados no ponto 2.1 do presente documento, assim como as
atualizagbes de legislagdo sugeridas no presente ponto, serdo integradas na revisido do
Relatério Sintese que acompanha o Estudo de Impacte Ambiental.

2.3.1.4. Acesso e dragagens

Relativamente ao acesso das embarcagdes a area do projeto, quer o EIA quer a memoria

descritiva ndo sdo claros, mas pela analise do contetdo do ponto 4.9. Hidrodindmica do EIA,

depreende-se que sera feito através do Esteiro Sobradinho.
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Figura 33 - Sobreposigio dos levantamentos batimétricos de 1944 e de 2002 no Esteiro Sobradinho. Tragado
do perfil longitudinal ao canal de acesso ao parqueamento a nado.

Figura 7. Imagem do canal de acesso extraida do EIA.
(Fonte: Parecer setorial do ICNF, janeiro de 2024)

Sendo referido que:

“Com os recentes trabalhos de reposicdo de cotas [2017], o esteiro Sobradinho na sua zona
central, mais profunda, passou a apresentar batimetrias da ordem dos -2 mZH na parte

central, ladeada por margens intermareais muito planas, de sapal, de planicies intermareais
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lodosas, ou de pequenas manchas de prados de ervas marinhas com cotas que rondam os
+1.2 mZH’.

Seguindo-se:

“Esta taxa de sedimentagdo média, anual, natural da ordem dos 0.045 m/ano, justifica um
plano de manutengéo de cotas batimétricas do canal de acesso e da bacia de manobra,
perioédico, propondo-se a ser realizado de 5 em 5 anos, mediante a realizacdo de
levantamento batimétrico prévio, ou sempre que assim o justifique, garantindo uma cota

segura de navegacgéo de -2.0 mZH.”

Na avaliagao de impactes no descritor hidrodindmica e referido que:

“ldentifica-se e quantifica-se como impacte negativo significativo (-2) e permanente (P), a
necessidade de executar trabalhos de corregdo do fundo do canal periédicos, por forma
manter as cotas batimétricas e desta forma assegurar o0 acesso em seguranca de
embarcagbes a vela que possam navegar na area adjacente do projeto, para minimizar a
tendéncia natural de sedimentacdo de material lutitico no Esteiro Sobradinho e na bacia de

manobra (& semelhancga dos trabalhos de manutengéo de cotas que ja decorreram em 2017

v) Tal como foi feita a analise do impacte das dragagens para o descritor hidrodinamica

também tem de ser efetuada a analise de impactes ambientais das dragagens para o descritor

ecologia, ainda para mais estando identificadas pradarias de ervas marinhas (“Com os
recentes trabalhos de reposi¢cdo de cotas, o esteiro Sobradinho na sua zona central, mais
profunda, passou a apresentar batimetrias da ordem dos -2 mZH na parte central, ladeada
por margens intermareais muito planas, de sapal, de planicies intermareais lodosas, ou de

pequenas manchas de prados de ervas marinhas com cotas que rondam os +1.2 mZH’)
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E referido que:

“As cotas de fundo de escavagao variam entre os -4,08 m [-2,00 (ZH)] e os -4,58 m [-2,50
(ZH)], atingindo numa area confinada os -5,00 m [-2,95 (ZH)]".

Seguindo-se: “(...) conseguindo assim parquear a nado embarcagbes que tenham um calado

superior ou muito préoximo da altura da coluna de agua para situagées de MBMAYV extrema”.

vi) Devem ser esclarecidas as profundidades a atingir na area de parqueamento a nado. O

texto refere como area maxima os -2,95 ZH, contudo nas plantas encontram-se pontos de -
3,60 ZH e na reuniao de apresentag¢do do projeto foi referido que ndo haveriam diferengas de

cotas entre o interior e o exterior do parqueamento a nado.

Confirma-se que a area de parqueamento a nado tem em areas especificas com cotas de

fundo inferiores a cota de -2.00Zh de referéncia.

No entanto, esta situacao é perfeitamente delimitada e ocorre por questdes técnicas e apenas

numa zona muito especifica dentro do parqueamento a nado.

Foi criado uma depressao no fundo do parqueamento a nado, que coincide com uma parte
do corredor de circulagao interior das embarcacdes e que esta identificado pela mancha azul
na figura seguinte. Esta area tem uma cota de fundo maxima que atinge os -3.50Zh, sendo a
mancha em azul mais claro a zonas de rampa que fazem a ligagcao entre a areas com cota
de -2.00Zh e esta area com cota de -3.50Zh. As rampas submersas estao localizadas uma
no corredor de circulagdo das embarcac¢des de acordo com as normas e legislacéo aplicavel
e a segunda na transi¢céo entre o pontdo 05 adjacente ao corredor de acesso a comporta, e

esta ja com uma cota maxima de fundo de -2.00Zh.
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Esta solucao técnica, também foi criada de forma a facilitar a troca da agua de fundo onde se
verificam os maiores tempos de residéncia nestes sectores quando da abertura da comporta
corredica. E exatamente nestas areas que os nossos estudos indicam que se pode verificar
verifica uma alguma sombra hidrodindmica (relativamente ao sistema passivo de trocas de
agua) e que apresentam maiores tempos de residéncia da agua (entre 9 e as 11 horas),
conforme se apresenta graficamente na Peca Desenhada do Projeto de Arquitetura n°018
intitulada “Tempos de Residéncia e Massas de Agua”, reproduzida em formato reduzido na

figura que se segue.

A criacao desta depressao localizada permitiu melhorar significativamente o funcionamento
do sistema passivo de trocas de agua quando se abre a comporta corrediga, mitigando os

maiores tempos de residéncia da agua dentro do parqueamento a nado.

e
Formc,

Peca desenhada n.° 5 do projeto de execugéo.
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Paralelamente, esta profundidade localizada, também permite o parqueamento limitado a 5

embarcacotes de calado ligeiramente superior, no pontdo n°5 (Peca Desenhada do Projeto de

Arquitetura n°018).

REGIME DIURNO - diagrama de lempos de residéncia

REGIME NOTURNO - diagrama de tempos de residéncia

Peca desenhada n.° 18 do projeto de execucéo.
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A cota de fundo da comporta corredica, esta fixado na cota -2.00Zh e nivelada com a cotas
de fundo do canal de acesso assim como todo o resto do parqueamento a nado, conforme se

pode verificar na Pega Desenhada do Projeto de Arquitectura n® 014 que se representa em
seguida, na figura.

'y
%

Peca desenhada n.° 14 do projeto de execugao.

vii) Tendo o canal de acesso batimetrias maximas da ordem dos -2,00ZH, deve ser explicado

como _sdo parqueadas embarcacées com calado superior ou muito préoximo da coluna de

aqua da zona de parqueamento.

Situacgao esclarecida no ponto anterior.
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Caso sujam embarcagdes a vela com um calado ligeiramente superior a 2 m, estas poderao
ser parqueadas no pontao 05, o qual comporta o maximo de 5 embarcacodes e apresenta uma

cota consentanea.

Como transposto acima o EIA prevé “(...)plano de manutengao de cotas batimétricas do canal

de acesso e da bacia de manobra, periddico, propondo-se a ser realizado de 5 em 5 anos

(...)

O Regulamento do POPNRF (RCM 78/2009, de 2 de setembro) relativamente a dragagens refere no
seu artigo 45.° que:

“2 — Na area do Parque Natural da Ria Formosa apenas podem ser realizadas dragagens com o0s
seqguintes objetivos:

a) Para reposigao de cotas de fundo anteriormente atingidas noutras dragagens para manutengédo de
condi¢6es de navegabilidade nos canais principais e secundarios;

b) Para melhoria das condigées ambientais do sistema lagunar;

c¢) Para efeitos do disposto na alinea a) do no n.° 3 do artigo 37.%;

d) Dragagens de primeiro estabelecimento, desde que devidamente justificadas e sempre
acompanhadas de analises dos sedimentos dragados e de estudos tendentes a minimizar os
respetivos impactes ambientais, quando ndo seja exigida por lei a realizagdo de avaliagdo de impacte
ambiental.

3 — A realizagdo das dragagens previstas na alinea a) do numero anterior fica condicionada a
elaboracdo de um plano de dragagens plurianual, por parte do Instituto Portuario e dos Transportes
Maritimos, I. P., a submeter a procedimento de analise de incidéncias ambientais”

Verifica-se que o Plano Plurianual de dragagens portuarias 2018-2022 que identifica as dragagens de
manutengao previstas para a area do PNRF nédo tem dragagens previstas para acesso ao estaleiro.

viii) Assim, deve ser demonstrado como sera dado cumprimento ao disposto no artigo do POPNRF
acima transcrito para que possam ser efetuadas as dragagens mencionadas.

O Esteiro do Sobradinho e Esteiro do Ladrdo ndo s&o canais principais ou secundarios e
estdo ambos fora da area de jurisdicdo da DGRM (antigo Instituto Portuario dos Transportes
Maritimos, IP), e, portanto, ndo estao incluidos no Plano Plurianual de dragagens portuarias

2018-2022 que identifica as dragagens de manutencao previstas para a area do PNRF,
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porque este plano de dragagens incide apenas sobre 0s canais primarios e secundarios de
navegacgao e cumulativamente sob a jurisdicdo da Dire¢cao Geral dos Recursos Maritimos

(DGRM), conforme nos foi confirmado pelos respetivos servigos da DGRM.

O canal de acesso ao estaleiro esta estabelecido pelo Esteio Sobradinho e Esteiro Ladrao, e
enquadra na alinea c) “Outros canais” do n° 3 do artigo 26° e na alinea a), do n® 7 do mesmo
artigo, no Artigo 56° e artigo 92°, do POOC (RCM 103/2005 de 27/06 e alterado pela RCM
65/2016 de 19/10), passamos a citar:

Artigo 26°

()

4 - O POOC considera os seguintes canais de navegacao, assinalados na planta de sintese: )5
a) Canais principais:

Canal de Faro;

Canal de Olhao;

Rio Gilao;

Canal da Fuseta: Barra da Fuseta - Fuseta;

Olhdo-Armona;

b) Canais secundarios:

Canal de Faro - praia de Faro (Esteiro do Ramalhete);

Canal da Fuseta - cais da Praia da Fuseta/mar;

Barra de Tavira - Santa Luzia;
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Barra de Tavira - Cabanas;
Praia de Faro - Barrinha;
Armona - Barra Grande - Culatra - canal de Olh&o.

c¢) Outros canais:

Todos os restantes canais e esteiros que ndo se enquadrem nas categorias anteriores.

5 - Nos canais principais € permitido:

7 - No restante espaco lagunar aplicam-se as seguintes disposicoes:

a) S6 € permitida a navegacgédo de embarcacgdes de pesca local, apoio aos viveiros, recreio
nao motorizadas, fiscalizacdo, emergéncia, para acesso a estaleiros nauticos devidamente
licenciados ou outras devidamente autorizadas pelas entidades competentes ou julgadas

compativeis com os valores em presenca;

E artigo 56°, que citamos:

Artigo 56.°

Estaleiros navais
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1 - Os estaleiros navais existentes sdo objecto de analise individualizada com vista a sua

adaptacédo ao POOC, de acordo com o artigo 92.° deste Regulamento.

2 - S6 sera permitida a localizagdo de novos estaleiros navais quando associados a nucleos
de pesca ou a nucleos de recreio nautico, sendo objecto de analise individualizada com vista

a sua adaptacao aos objectivos do POOC.

3 - Sem prejuizo do artigo 26.°, é permitido o acesso aos estaleiros navais devidamente

licenciados.

E do artigo 92°

Artigo 92.°

Licenciamento de apoios de pesca, de viveiristas, estaleiros e outros usos privados previstos

no

3 - Nas situagbes em que nao seja necessaria qualquer alteragdo sera emitida a licenca

definitiva.

4 - O licenciamento das instalacdes de apoios de pesca ou de viveiristas, estaleiros e outros
usos privados previstos no Decreto-Lei n.° 46/94, de 22 de Fevereiro, implica a prévia

aprovacéao dos respectivos projectos.
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O acesso ao Estaleiro Naval cuja atividade foi reconhecida no parecer que sustenta a decisao
da LICENCA DE UTILIZACAO DOS RECURSOS HIDRICOS PARA DRAGAGEM E

IMERSAO DE DRAGADOS n° 22/2012.

(Processo n° 24.01.03.01.2009.000006/Emitida em: 24/05/2012/Valida até: 23/05/2014)

Como se pode ler no extrato oficio do ICN B que se segue:

Namero: E08420-201205-PARH Data: 23-05-2012 Tipo: OFICIO Daia de regisio: 24-05-2012

7%

ICN B @ Emmm——

Inatinus di Conservacio da Natuiens « de Biodivarsi dade., L1

DEPARTAMENTO DI CESTAO DE ARLAS CLASSIFICADAS - Sul

Ria da Santa Marma. $5 T.+35121 2507900
1169-230 Lisboa F 435121 507984
Portugal rbhanb pt
It e icob.pl
DATA 5 COMUNICACAD DATA
e3101-202 0%.05.2012 Exmos. Senhores
Gerentes da Empress Nave Pegos - Comércio e
§ REFERENCIA ' - Manutencio de Embarcagdes, Lda,
I.C.N.B. | SAIDAS | Quun do Progresso
N, REFERENCIA 8005-164 FARO
ol a* f
O o Wasaiaocacy () MAD 2012
REFERENCIA
w a*
S(PNRF) - NG
ASSUNTO

muaﬂoumumumﬂommu
ACESSO AD CAIS DA QUINTA DO PROGRESSO"

Em resposta a0 sequerido por V. Ex™, 1 coberto dos V/ oficios de 9 e de 31 de janeiro de 2012 (entrados no
ICNB/PNRF sob s n." 687, em 9-01-2012, ¢ 2780, em 31-01-2012), ¢ wendo presente todos os antecedentes
m.uumwms.adow..msmmnmmmma
muc«.memcmm.«zamqumom de Ordenamento do
Parque Natural da Ris Formoss (PO-PNRF), cumpee emitis o seguinte pasecer:
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4 Anilise da pretensio face 20 contexto legal em vigor 1

O canal de acesso a0 Estaleiro niio se encontra classificado na carts sintese do PO-PNRF como canal principal ou
navegivel. Contudo, tendo em considersgio o teor da resposta enviada a0 Requerente por ocasiio do processo de
discussio piblica do POOC Vilamoura — Vila Real de Santo Anténio ¢ o estipulado nos artigos 26° e 56° da RCM
n.° 103/2005 de 27 de junho, bem como da documentacio constante nos servigos encontra-se comprovada a
existéncia do estaleiro naval, para cujo acesso se toma necessirio navegar em determinadas condigdes, no decurso
do exercicio normal da respetiva actividade.

O ato objeto de presente parecer concretiza-se mediante a realizacio de dragagens. No entanto, e no imbito deste
parecer, parte-se do pressuposto que & operigio pretendida ¢ de simples manutencio e que a dragagem visa nica
¢ simplesmente permitir 2 utilizagio do canal de entrada das embarcagdes no estaleiro ¢ pars manter as condigdes
necessirias de navegabilidade, nio tendo qualquer objetivo de extragio de minerais ou de inertes.

Nestes termos, ¢ desde que a dragagem de manutencio pretendida nio afete manchas de pradarias marinhas
(manchss de Zoostera spp. ¢ Cymodoces spp) ¢ seja cumprido o disposto na alinea d) do n® 2 ¢ o n® 5 do an'® 45°
da RCM n® 78/2009, de 02 de setembro, considera-se que se encontram reunidas as condigdes para a emissio de
parecer favorivel, condicionado o atris referido, para o licenciamento da intervengiio de manutencio do canal de
acesso a0 Estaleiro da Quints do Progresso.

Tanto a existéncia legal do Estaleiro Nave Pegos com o seu direito de acesso, foram
claramente definidos e reconhecidos pelos servicos competentes nos pareceres que
instruiram LICENCA DE UTILIZACAO DOS RECURSOS HIDRICOS PARA DRAGAGEM E
IMERSAO DE DRAGADOS n° 22/2012, que define as condicdes de novas dragagens de

manutencao de cotas de fundo futuras.

Em suma, o acesso e o transito de embarcacdes de e para o estaleiro naval estdo atribuidos

e ndo depende da apreciagéo deste EIA.

Sendo que o estaleiro naval da Nave Pegos compreender um equipamento devidamente
licenciado, o canal de acesso é considerado como um projeto associado, ou seja, o estaleiro

nao funciona sem a sua existéncia.
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Em 2012, com parecer favoravel do ICNF, aquando do licenciamento das dragagens de
manutencao do canal de acesso ficou definida a cota -2.00ZH como profundidade do canal
de acesso apods a dragagem. Atualmente, é previsivel uma corre¢ao de fundo para reposicao
da cota -2.00ZH com uma periocidade de da ordem dos 5 anos. Esta corre¢cao de fundo nao
compreendera o comprimento total do canal, mas somente areas pontuais que padecerado de
corregao de cotas, tornando estas intervengdes muito localizadas no espago e por
consequéncia muito breves no tempo, podendo-se realizar em periodos ambientalmente mais

convenientes.

ix) Descrever o comprimento das embarcag¢des a parquear (ndo é percetivel o comprimento das
mesmas a partir da planta) e fazer o enquadramento das mesmas nos canais de navegag¢do do
POPNRF de acesso ao local do projeto.

A circulagao de embarcacgdes no canal de acesso ao Estaleiro Naval Nave Pegos, que é feito
pelos Esteiros Sobradinho e Ladrdo (ou Largo) apenas € permitida para embarcagées em

transito de e para o estaleiro naval, conforme o n°7 do artigo 26° do POOC que dita:

7 - No restante espaco lagunar aplicam-se as seguintes disposicoes:

S6 é permitida a navegagao de embarcacoes de pesca local, apoio aos viveiros, recreio nao
motorizadas, fiscalizacdo, emergéncia, para acesso a estaleiros nauticos devidamente
licenciados ou outras devidamente autorizadas pelas entidades competentes ou julgadas

compativeis com os valores em presenca;
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b) A velocidade maxima autorizada é de 3 nds, excepto para as embarcagdes de fiscalizagao

e emergéncia.

Nao ha neste caso limite ao tamanho das embarcacdes em transito no canal de acesso ao
estaleiro naval, fixado na legislacdo aplicavel, mas existe um limite fisico imposto pelas
dimensodes do canal de acesso. Nomeadamente a sua profundidade em baixa-mar, com o

fundo fixado nos -2.00Zh (conforme condiciona a licenga citada).

Tendo em conta estas condicionantes fisicas e também o perfil do cliente tipo do estaleiro
naval ja analisado anteriormente e descrito na memoria descritiva do projeto, estimamos que
a esmagadora maioria das embarcag¢des em transito no canal de acesso ao estaleiro serdo

embarcacdes a vela da Classe | e Il com as seguintes carateristicas:

Classe
Comprimento (LOA): Geralmente entre 9 e 12 metros.
Largura Total (Beam): Aproximadamente entre 3 e 4 metros.

Calado (Draft): Aproximadamente entre 1.5 e 2 metros.

2.3.4. Avaliagcao de impactes

xvi) A analise de impactes ambientais também tem de ser efetuada para os estaleiros de
obras.
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A localizacéo do estaleiro de obra, esta identificada nova peca desenhada n°19. Situa-se na
zona construida, imediatamente a nascente, do projeto do parqueamento a nado, nao
apresenta valores naturais que colidam com a implantacéao deste uso temporario do espaco.
Esta localizagdo permite, igualmente, utilizar como acesso a obra as vias urbanas a norte,

sem a criacao de novos corredores de circulagao.

2.4. Recursos Hidricos

A APA-ARH no sentido da verificagdo de conformidade quanto ao descritor “Recursos
Hidricos” verificou a necessidade de serem prestadas informagdes complementares,

conforme abaixo se elencam:

2.4.1. Recursos Hidricos subterraneos

Uma das matérias sensiveis deste projeto é a escavagéo para a zona de estacionamento a
nado e posterior depdsito dos inertes resultantes, tendo sido informado, na reunido de
apresentagéo do projeto e do EIA, a existéncia de trés alternativas:

32
- Aterro Sanitario do Sotavento;
- EuroPontal;
- Areal-Gordo.

Devido as caracteristicas proprias dos locais indicados, considera-se que devera ser
acautelada a escolha de opgbes das quais ndo possa resultar a contaminagdo de massas de
agua subterrénea.

As alternativas viaveis consistem na sua deposi¢cao na propriedade do Areal-Gordo, situada
numa zona central da massa de agua Campina de Faro — Subsistema de Faro, ou da
EuroPontal, que se situa na parte sul, da massa de agua subterrdnea Campina de Faro —
Subsistema de Faro, relativamente proximo da sua zona de descarga. Considerando que o0s
inertes a remover da area de estudo poderdo conter niveis de salinidade elevados, ou de
outros eventuais contaminantes, afigura-se que a sua deposi¢cdo sobre formagdes aquiferas
podera levar a contaminagdo da agua subterrénea.

De forma a analisar com maior rigor o impacte inerente a deposi¢do destes inertes numa
destas alternativas, e necessaria a apresentacdo de uma caracterizagdo a nivel
geoestratigrafico e hidroquimico das condi¢des destes locais de deposi¢éo. Para tal, de forma
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a avaliar os riscos de contaminagéo inerentes a deposi¢do dos inertes num destes locais,
requerem-se 0S seguintes elementos adicionais:

- Caracteristicas geoestratigraficas locais e da envolvente das alternativas consideradas para
a deposicédo dos inertes. Devera ser identificada a existéncia, ou ndo, de camadas argilosas
que possam proteger as formagbes aquiferas de eventuais processos de contaminagéo
proveniente dos inertes a depositar no local. Esta informagdo podera ser obtida através de
trabalhos de prospecgéo geofisica, sondagens hidrogeoldgicas, geotécnicas, eftc.

- Analise hidroquimica da agua subterrdnea existente nas alternativas propostas para a
deposigao de inertes, através da amostragem de agua subterranea de pogos e furos no local
e/ou envolvente que permitam caracterizar a qualidade atual das aguas subterrdneas nesta
zona, nomeadamente no que se refere a salinidade e outros poluentes que possam existir
nos inertes a depositar, de modo a efetuar uma caracterizagdo da situagdo de referéncia
existente.

O local de deposicao dos inertes selecionado sera unicamente o Europontal, por verificarmos

que as outras opgdes sao tecnicamente ou financeiramente ou legalmente inviaveis.

Tendo em conta o resultado das novas analises (realizadas em 2024) e do respetivo relatério
que as acompanham, os indices de contaminacgao, de poluentes e de condutividade eléctrica,
permitem classificar os inertes a extrair a seco, como totalmente indcuos e desprovidos de
salinidade, com a classificacao de “Classe 01 de Dragados”, enquadrado na categoria de
RDC como Subproduto de Construcao e ainda com a possibilidade de utilizagdo agricola dos

solos.

Salienta-se que a designagao de “dragados” € utilizada, somente, no contexto da Portaria
1450/2007, de 12 de novembro, ndo se verificando, na pratica a dragagem, mas sim a

escavacao de inertes em meio terrestre, a seco.

Tendo em conta o resultado das novas analises e do respetivo relatério que as acompanham,

os indices de contaminacéao, poluentes e condutividade classificam os inertes a extrair como
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totalmente in6cuos. Classificacdo de Classe 01 de Dragados, enquadrado na categoria de
RDC como Subproduto de Construgao e ainda com a possibilidade de utilizagao agricola dos

solos.

Perante estes factos, o perigo de contaminacéo dos solos e dos aquiferos subterraneos da

area de deposicao é nulo.

Logo consideramos que, por se tratar de um local devidamente licenciado para receber este
tipo de inertes, e em face dos resultados muito positivos das analises aos inertes nao tem
cabimento a caracterizagao das condicbes destes locais de deposi¢ao a nivel hidroquimico e

caracteristicas

Esta caracterizacao constara certamente das condigbes de licenciamento ja aferidas pelos

varios servigos envolvidos na emissao da licenga ambiental da Europontal.

No caso de no decorrer do processo de EIA e em obra, possa surgir a hipétese outros locais
mais adequados e que cumpram a legislagdo em vigor, esta hipétese devera ser

equacionada.

Igualmente o facto da sua reutilizagado futura num leque alargado de utilizagbes possiveis,

torna provisorio o local de deposicao, até os mesmos terem uma reutilizacao final.

Adicionalmente, na pagina 104 do Relatério Sintese (documento Il RelatorioSintese.pdf),
capitulo 4.7.1 Enquadramento Geoldgico e geomorfolégico, é referida a realizagcdo de
analises a sedimentos provenientes de 6 sondagens realizadas em 2015, na area de estudo,
cujos resultados enquadram estes inertes na classe 1 de acordo com a Portaria n.°
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1450/2007, de 12 de novembro. No mesmo bloco de texto refere-se que “Os pardametros
fisico-quimicos, compostos organicos e metais pesados analisados de acordo com a referida
portaria, foram realizadas em 19/07/2019, pelos laboratérios de ensaios acreditados, SGS
Instituto Fresenius e pelo LAQ da Universidade do Algarve, que se juntam em anexo.” No
entanto, ndo foi identificado, nos elementos enviados, o respetivo anexo com os resultados
referidos, pelo que devem ser apresentados os boletins de analise destas amostras ou outras
que tenham, entretanto, sido efetuadas.

Em anexo apresentam-se a novas andlises ao solo devidamente certificadas e

acompanhadas de relatorio técnico.

De acrescentar que sera necessaria a apresentagcdo de analises atualizadas, e face ao
volume de sedimentos, aferir o nimero de sondagens, em cumprimento do disposto no anexo
Il a Portaria n.° 1450/2007, de 12 de novembro.

Foram feitas as 7 analises necessarias (referentes 7 sondagens realizadas na area do
parqueamento a nado e representativas da volumetria de inertes a ser removida a seco),

conforme indica o anexo Ill da Portaria 1450/2007, de 12 de novembro.

De referir que embora se esteja a seguir a referida portaria de dragados mais restritiva do
ponto de vista ambiental (por lacuna de legislagao), os sedimentos a ser removidos a seco
na area do parqueamento, ndo sao tratados como “dragados”, mas sim por inertes do bed

rock.

2.4.2. Recursos Hidricos superficiais

Apresentamos as medidas de mitigacao da absorc¢ao da bacia hidrografica pela malha urbana

€ a sua exposicao a condicdes de precipitacdo extrema.

Em seguida, transcreve-se a justificagdo técnica da capacitacdo dos sistemas de drenagem
Sistema de Recolha, Reencaminhamento e Desvio da Linha de Agua. com capacitagdo para

o periodo de retorno centenario.
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INTRODUGAO

No seguimento da apresentacao do Estudo de Impacte Ambiental para foi solicitado pela
APA-ARH informacdo complementar que constituisse um estudo que solucionasse a
drenagem da bacia hidrografica que efluiu em tempos para a zona do Parqueamento a Nado.

A linha de agua em referéncia, pela sua difuséo na rede urbana, deixou de ser cartografada
na Carta Militar 611 no final dos anos 90. A mesma linha de agua também esta omissa na
rede hidrografica de base do novo PDM de Faro. Mas tendo em conta os elementos trazidos
pela APA-ARH abaixo, procedemos a dar uma resposta ao solicitado.

339\1‘. =

36

Extrato cartografico com indicagéo da rede hidrografica de referéncia.

Fonte: Parecer setorial da APA-ARH, janeiro de 2024.

Através do levantamento topografico efetuado, verifica-se que existe possibilidade de criar
um coletor de reencaminhamento da linha de agua, respeitando as inclinagdes minimas e
velocidades para o bom funcionamento do sistema, utilizando unicamente a acao da
gravidade para escoamento de aguas pluviais na bacia hidrografica considerada.

DESCRIGAO GERAL

Drenagem de bacia hidrografica em solo urbano.
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Foi considerado com prioritario criar seccbes de escoamento a céu aberto, utilizando um
corredor verde que foi criado a norte do projeto, numa intervengao que gerou o atual parque
urbano. Projetou-se um sistema de escoamento com 311,00m de comprimento, onde
predomina a secc¢ao trapezoidal a céu aberto que tem uma extensao total de 239,80m, sendo
as restantes passagens hidraulicas feitas em conduta enterrada por baixo de vias existentes,
composta por duas condutas em paralelo de DIM500mm em betio.

O sistema conta com 4 bocas de lobo (ou muros de Ala) e uma valvula de maré com
DIAM800mm no descarregador do estuario, para evitar o refluxo da maré no sistema.

Este sistema sera incluido nos trabalhos de requalificacdo da via denominada Passeio
Ribeirinho, neste momento em fase de projeto pela CMF.

Peca desenhada n° 35 — Com o desenvolvimento em Planta e o perfil longitudinal do sistema.

TRACADO EM PLANTA
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O estudo do tracado foi feito com base na planta de arruamentos existentes, na localizagcéo
das condicdbes de drenagem dos efluentes existentes, fornecida pelos servigos
Municipalizados e nas disposi¢cdes regulamentares expostas através do Regulamento Geral
dos Sistemas Publicos de Distribuicdo de Agua e de Drenagens de Aguas Residuais,
aprovado pelo D.L. n° 23/95 de 23 de agosto.

A descarga da linha de agua sera efetuada através de uma boca de saida com muros de ala
e valvula de maré, diretamente no estuario, conforme desenho de pormenor.

TRACADO EM PLANTA E PERFIL LONGITUDINAL

O estudo dos perfis longitudinais foi elaborado com as mesmas bases ja descritas para o
tracado em planta, e com especial atengdo aos seguintes pontos:

a) Os coletores implantados sob os arruamentos deverao ser assentes a uma profundidade
minima de 1.00m entre o seu extradorso superior € 0 pavimento, quando essa altura néo é
garantida a tubagem devera ser embainhada em manilhas de betdo ou em alternativa criar-
se um macigo em toda a extenséo da tubagem;

c) Foram definidas cadmaras de visita em todos os pontos em que havia mudanca de
inclinagao, juncao de coletores, ou alinhamentos retos, de tal maneira que o afastamento
entre duas cadmaras nao excedesse os 40 m.

DIMENSIONAMENTO DA REDE DE AGUAS PLUVIAIS
Caudal de Ponta

O método de calculo utilizado foi o método racional para o calculo dos caudais pluviais
urbanos de acordo com o estipulado no RGSPPDADAR.

O caudal maximo pluvial (Qmax) sera calculado através da expresséo:

Qmax=C xixA

A — area da bacia de drenagem a montante (m?);

i — Intensidade média maxima de precipitagcdo com duragao igual ao tempo de concentragéo
da bacia (mm/h);

C — Coeficiente adimensional, que resulta da relagao entre o caudal maximo por unidade de
area e a intensidade média de precipitacdo que o provoca;
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Coeficiente (C)

O coeficiente C da formula racional sera retirado do Erro! A origem da referéncia nao
foi encontrada., em fungao do tipo e inclinagdo do terreno e da percentagem de areas
impermeaveis. No caso de existirem varias bacias parciais, a constante C pode ser ponderada
analiticamente ou subjetivamente.

Para o caso em estudo considerou-se os seguintes coeficientes:
C — coeficiente de escoamento betuminoso...... 0,80
C — coeficiente de passeios com canteiros 0,70
C — coeficiente do terreno natural ou areas verdes 0,20
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Coeficientes de escoamento (Fonte: Anexo X do RGSPPDADAR adaptado)
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Tabela 1 - Valores de x1.

Terreno Terreno Terreno Terreno muito
pouco
Valor x 1 . .
plano plano inclinado inclinado
i=0a1% i=1a1,5% i=15a8% i>8%
Terreno 0,13 0,22 0,31 0,49
arenoSO.......cevvevvvennnnn.
Terreno semi- 0,22 0,31 0.4 0,58
arenoso................
Terreno semi- 0,31 0.4 0,49 0.7
compacto.............
Terreno 0.4 0,49 0,58 0,82
compacto...........eceueunene.

INTENSIDADE MEDIA MAXIMA DE PRECIPITAGAO (i)

A determinagdo da intensidade média maxima de precipitacao (i) em mm/h é efetuada a partir
das curvas de intensidade-duracao-frequéncia, apresentadas no regulamento e sdo do tipo
geral segundo a fungao:

i=axtP

t — Duracao da chuvada, expressa em min;

a, b — par@metros que dependem da regido pluviométrica e do periodo de retorno, dados pelo
Erro! A origem da referéncia nao foi encontrada..

De acordo com o ANEXO IX do RGSPPDADAR sao definidas trés regides pluviométricas em
Portugal (A, B e C) de acordo com a Erro! A origem da referéncia nao foi encontrada. € o
valor do periodo de retorno (Tr) depende da importancia da zona e da permeabilidade e
inclinagdo da bacia em estudo, devendo-se considerar para condi¢gdes usuais, segundo o
regulamento, um periodo de retorno de 5 ou 10 anos, prevendo um agravamento para 20 ou
25 anos em grandes bacias densamente edificadas e declivosas ou em situagdes de
descontinuidade topografica de dificil ou impossivel escoamento superficial e admite a
reducdo para 1 ou 2 anos em condi¢cdes excecionalmente favoraveis de permeabilidade e
inclinagao.

Para o caso em estudo verifica-se que nos encontramos numa regido pluviométrica tipo A,
adotando um periodo de retorno (Tr) de 100 anos, obtendo assim os valores (a = 365,62; b =
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-0,508) de acordo com o Erro! A origem da referéncia ndo foi encontrada., que
corresponde a tabela do Anexo IX.

Regiiio A
Regiio B
Regiio C

Figura 1 - Regides Pluviométricas

Tabela 2 - Regides pluviométricas. 41

Regides |A B C

Tr (anos) | a b a b a b

2 202,72 -0,577 162,18 -0,577 243,26 -0,577

5 259,26 -0,562 207,41 -0,562 311,11 -0,562

10 290,68 -0,549 | 232,21 -0,549 | 348,82 -0,549

20 317,74 -0,538 254,19 -0,538 382,29 -0,538

50 349,54 -0,524 | 279,63 -0,524 419,45 -0,508

100 365,62 -0,508 292,50 -0,504 434,75 -0,504

Relativamente ao tempo de concentracao (ic), sera obtido através da soma do tempo que a
particula cineticamente mais afastada (relativamente a area de influéncia) demora a entrar
na 12 sarjeta, denominado por tempo de entrada (te), com o tempo de percurso no coletor

(tp), calculado com base na velocidade do escoamento.
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A determinagéo do tempo de concentragao (ic) € dada através da seguinte expressao:

tc=te+tp
te — tempo de recolha ou inicial (min);

tp — tempo de percurso (min);

O tempo de entrada sera estimado com base na inclinacdo média da bacia, podendo variar
desde 5 minutos para bacias muito inclinadas (inclinagao superior a 8%), até 10 a 15 minutos
para bacias planas (inclinagao inferior que 1,5%, podendo-se adotar valores de 7,5 a 10

minutos para inclinagdes intermédias.

Para o caso em estudo serdo adotados o valor maximo de 10 minutos € um minimo de 7,5

minutos para o tempo de entrada das bacias.

O tempo de percurso sera estimado para uma velocidade média do escoamento a montante

de 1m/s, resultando por isso a seguinte expressao: 42

tp = ——, com V=Kx(§)5xi§,
L — Comprimento do coletor a montante (m);

V — Velocidade de escoamento a segao cheia (m/s);
K — Coeficiente de rugosidade (m'3.s");

D — Didmetro da secao (m);

i — Inclinagao;

Para a verificagdo das condi¢des de autolimpeza devera garantir-se que o coletor seja lavado
algumas vezes por ano. Por simplificagado considerou-se que o caudal correspondente a essa

frequéncia é um terco do caudal de dimensionamento por isso:

Q — Qmélx

auto limpeza 3
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TIPO DE ESCOAMENTO

Para efeitos de escoamento dos coletores considera-se que o escoamento se da em
superficie livre (secgao parcialmente ocupada) em REGIME UNIFORME E PERMANENTE.

TIPO DE RESISTENCIA

A lei de resisténcia a utilizar sera uma lei de resisténcia dos escoamentos uniformes dada

pela seguinte expressdo de Manning-Strikler:
SECCAO CIRCULAR

Q=KxAxR,#xJ"2

Q — Caudal escoado (m?%/s);

K — Coeficiente de rugosidade (m'3.s"); 43
A — Secdo molhada, area liquida (m?);

R — Raio hidraulico (m);

J — Perda de carga unitaria (m/m);

A:% x(6—send)

R, D (6—send)
4 0
hzgx (1—003(%)
2 2 Figura 2 - Tubagem circular.

MEMORIA DESCRITIVA DA ALTERAGAO, MODERNIZAGAO E CRIAGAO DE PARQUEAMENTO A NADO DO ESTALEIRO
NAVAL DA QUINTA DO PROGRESSO, EM FARO - julho de 2024


mailto:geral@tfarquitectos.pt

tierri
farias
arquitectos

geral@tfarquitectos.pt

SECCAO TRAPEZOIDAL

Foérmula de Manning-Strickler para Secéo Trapezoidal:

Q = K*A* Rh2/3*J1/2

Q — Caudal escoado (m?¥/s);

K — Coeficiente de rugosidade (m'3.s");
A — Secado molhada, area liquida (m?);
Rh — Raio hidraulico (m);

J — Perda de carga unitaria (m/m);

Onde:
1. Area Molhada (A):

B

q_Btb o 44
2

2. Raio Hidraulico (Rh):
(B+b)

h = 2
b+ 2hyv1 4+ 22

REDE DE ESCOAMENTO DA BACIA HIDROGRAFICA

Foi considerado com prioritario criar secgdes de escoamento a céu aberto, utilizando um
corredor verde que foi criado a norte do projeto, numa intervencdo que criou um parque
urbano. Projetou-se um sistema de escoamento com 311,00m de comprimento, onde
predomina a secgao trapezoidal a céu aberto que tem uma extensao total de 239,80m, sendo
as restantes passagens hidraulicas feitas em conduta enterrada por baixo de vias existentes,

composta por duas condutas em paralelo de DIM500mm em betao.
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O sistema conta com 4 bocas de lobo (ou muros de Ala) e uma valvula de maré com 800mm
no descarregador do estuario, para evitar o refluxo da maré no sistema.

Na construgao dos trogos em seccgao circular enterradas, do reencaminhamento da linha de
agua, deverdo ser utilizados coletores circulares de betdo, com os seguintes didmetros

exteriores: $500, de acordo com pegas desenhadas.

TROGOS EM VALA A CEU ABERTO

Os trogos de descarregador a céu aberto serdo executados em escavagao simples, com
recobertura vegetal ligeira (prado), que possa voltar a naturalizar-se com espécies

autoctones.

COLETORES ENTERRADOS

O assentamento dos coletores devera ser feito sobre uma almofada de protegdo em saibro,
em areia ou p6é de pedra, e a largura e profundidade da vala sera a indicada nas pecas

desenhadas.

Este coletor deve ser sinalizado por uma fita plastica com a inscricao “Atengao Pluviais”, a

qual sera implantada a uma distancia de 25 cm do seu extradorso superior.

CAIXAS DE VISITA

As caixas de visita tém por finalidade assegurar as operagdes de limpeza e manutencgéo dos

coletores prediais.

Séo instaladas caixas nas mudancas de dire¢ao e inclinagbes dos coletores.
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Todas as caixas de visita com a altura da cota de entrada do coletor superiores a 0,50 m
relativamente a cota de soleira da caixa terdo um sistema de queda guiada de acordo com

as pecas desenhadas.

As tampas das caixas de visita serdo de diferentes classes consoante a sua localizagéo:

- classe D400 : vias de circulagao

As dimensbdes minimas em planta das caixas de visita, para alturas inferiores a 1m, nao
devem ser inferiores a 0,8 da sua altura, medida da soleira ao pavimento, no entanto
adotaram-se dimensdes de acordo com desenhos de pormenor. Para caixas com
profundidades inferiores a 2,5m devera ter a dimensao minima de 1m e para profundidades
superiores a 2,5m dimensdes minimas de 1,25m. As caixas de visita terdo todas a dimensao

minima de 50x50 cm.

ACESSORIOS DA REDE

As camaras de visita a aplicar deverdo ser de didmetro interior igual a 1.00m e 1.25m

consoante a sua profundidade.

As caixas de visita deverao ter tampas redondas com didmetro de 0,60m, em ferro fundido

ductil da classe C250/D400, de acordo com a NP EN 124 com inscricao “Pluviais”.

Em todos os lotes sera prevista a execucao de caixas de ramal, sendo a ligagao feita por
intermédio de forquilha aos coletores, ou diretamente as camaras de visita. Neste caso optou-

se pela ligacao direta ao coletor publico de aguas pluviais através de caixas de visita.

As caixas de inspec¢ao deverdo ter tampas redondas com didmetro 0,50m em ferro fundido

ductil da classe C250/D400, de acordo com a NP EN124, com inscri¢do “Pluviais”.
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Foram também projetadas, em numero considerado suficiente ao longo dos arruamentos,
sumidouros para escoamento das aguas superficiais. A sua ligagdo a rede processar-se-a

diretamente nas camaras de visita.

CAIXAS DE VISITA

As caixas de visita tém por finalidade assegurar as operagdes de limpeza e manutencao dos

coletores prediais.

Sao instaladas caixas nas mudancas de diregao e inclinagbes dos coletores.

Todas as caixas de visita com a altura da cota de entrada do coletor superiores a 0,50 m
relativamente a cota de soleira da caixa terdo um sistema de queda guiada de acordo com

as pecas desenhadas.

As tampas das caixas de visita serdo de diferentes classes consoante a sua localizagéo:

- classe D400 : em vias de circulagao.

As dimensbdes minimas em planta das caixas de visita, para alturas inferiores a 1m, nao
devem ser inferiores a 0,8 da sua altura, medida da soleira ao pavimento, no entanto
adotaram-se dimensdes de acordo com desenhos de pormenor. Para caixas com
profundidades inferiores a 2,5m devera ter a dimensao minima de 1m e para profundidades
superiores a 2,5m dimensdes minimas de 1,25m. As caixas de visita terdo todas a dimensao

minima de 50x50 cm.

DISPOSITIVO DE DESCARGA NO MEIO RECETOR — BOCA DE SAIDA COM MUROS DE ALA
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Os dispositivos de descarga de aguas pluviais, também designados de boca de lobo, sao
configurados essencialmente para assegurar as boas condigbes de escoamento na transigao

através da concordancia com a linha de agua.

O sistema de drenagem possuira uma boca de descarga com valvula de maré no estuario,
com o didmetro de DN8O0O, referente a area da area da bacia hidrografica. Esta boca de
descarga, asseguram as boas condi¢bes de escoamento do meio recetor, de acordo com
caudal de descarga na linha de agua (caudal efluente), resultante da drenagem do solo nao

impermeabilizado (condi¢des naturais do terreno).

BACIA HIDROGRAFICA

Foi considerada uma area onde ainda se pode considerar a bacia hidrografica a funcionar a
sul da EN125, uma vez que a Norte esta foi totalmente absorvida pela malha urbana e tem
sistema de drenagem cuja capacidade real ndo conseguimos aferir e ultrapassa a

abrangéncia deste projeto.

Nao foi considerada a area do parqueamento a nado, porque tornando-se um plano de agua
artificial com ligagcao indireta e permanente ao sistema lagunar, absorve diretamente a

pluviosidade que ai ocorra.
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Rede de pluviais existente e delimitacdo da bacia hidrografica considerada.

Para efeitos de calculo, considerou-se:

Periodo de retorno = 100 anos
Precipitacdo=161.42 mm/h = 2.69 I/min
Area total bacia hidrografica= 60.000m2

Area betuminoso= 3500,00m2

coef escoamento= 0.80
Area calgada= 30283,00m2

coef escoamento= 0.70
Area verde= 26217,00m2

coef escoamento=0.20
Coeficiente de escoamento médio:

Aprox. de 48%

Caudal= 60.000m2 * 2,69 I/min * 48% = 77472,00 I/min =1291,20 I/s = 1,291 m%/s

COLECTORES DE SECGAO CIRCULAR

Para os coletores em betdo temos:
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DIAMETRO (manilhas de betdo) = 2 x 500mm......... considerando uma inclinagéo=
entre 0.5% a 1%
Considerando os caudais a meia secgao:
Q=2*1,025 m3/s =2,050 m3/s
SECGAO TRAPEZOIDAL
Q — Caudal escoado (m?%/s);
K — Coeficiente de rugosidade (m'3.s");
A — Secado molhada, area liquida (m?);
R — Raio hidraulico (m);
J — Perda de carga unitaria (m/m);
Para a vala aberta considerando a secgao trapezoidal
Utilizando os valores:
Largura da Base (b):
1.00m
Altura util (h):
0.50m
Inclinagao lateral:
2/1 b/h
K (canais naturais com vegetacéo rala)
33,33 m'3.s"
Rh: 3,46m
Perdas de Carga unitaria:
e Bocas de Lobo: 4*1m/m = 5m/m
e Valvula de Maré de 800mm 1*0,71m/m 0.71m/m
o U 5,71m/m
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Nos devolve um caudal de:
Q==2,070 m¥/s
Velocidade de Calculo: 1,203 m/s

A capacidade de drenagem foi sobredimensionada para garantir agravamento de situagoes
futuras e permitir sempre uma velocidade de drenagem baixa, evitando fenémenos de eroséo

e desmoronamento das margens do canal de drenagem.

OMISSOES

Em todo o que possa ser considerado omisso na presente descricdo do sistema, serdo
empregues os melhores processos de fabrico e as técnicas usuais de construgao civil, sendo
respeitadas as normas e legislagcdo em vigor, bem como as indicacbes dos Servigos

Municipalizados e a APA-ARH e técnico responsavel pela obra.

Relativamente aos fendémenos decorrentes das alteragbes climaticas, o EIA assume e
concluiu que a area de projeto esta sujeita, sobretudo, a situacées de julgamentos costeiros,
0s quais poderdo ser maximizados com a expectavel subida do nivel médio das aguas do
mar. Nesse éambito, o EIA considera que as cotas altimétricas propostas para o
estacionamento a seco (+2.50) e para os muros de delimitacdo do parqueamento a nado
(+3.00) previnem a afetagdo pelo risco referido.

Consequentemente, ndo sdo propostas quaisquer medidas de minimizagdo para a fase de
construgdo e exploracdo, com vista a prever a protecdo de bens e a garantir o normal
desenvolvimento da atividade.

Considerando-se que foram assumidos cenarios de subida do nivel do mar inferiores aos que
tem vindo a ser assumidos e aceites por esta APA-ARH Algarve e que envolvem a gestao do
risco a cheias, inundagdes e julgamentos no sistema Lagunar da Ria Formosa, devera o EIA
apresentar desenvolvimentos, no sentido de vir a assumir, pelo menos, o cenario de
inundacéo da cota +3.20 referida ao nivel médio das aguas do mar para o ano 2100.
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O projeto tem uma adaptabilidade prépria inerente a sua localizagao geografica (confinante
com uma zona maritima de aguas abrigadas sobre a influéncia das marés), que permite
antever uma facil adaptagao da infraestrutura existente aos fendmenos climaticos extremos
e sobretudo a possivel subida do nivel médio das aguas do mar.

O parqueamento a nado proposto € composto por elementos flutuantes, projetados para
acompanhar a amplitude das marés, que neste local tem uma variante (em condigbes de
aguas vivas equinociais) de aproximadamente 3,35m (para MPMAYV de 3.95Zh e MBMAYV de
0.60Zh), e portanto nao sera perturbado no futuro por esse fenébmeno.

Os restantes espacos e infraestruturas existentes responderao a seu tempo, com solugdes
adaptaveis as circunstancias da gradual subida do nivel médio das aguas do mar que se
prevé que ira eventualmente decorrer nos durante os proximos 75 anos, para valores de
+3,20m (nmam) e que neste momento se encontra préximo da cota +2,00m (nmam). A
construgdo apresenta solugdes construtivas que permitirdo com um investimento
comportavel, adaptar-se gradualmente as condi¢des futuras. Desta forma esta garantida a
resiliéncia do projeto a este fendmeno global e previsivel.

Quanto a origem de agua destinada as operagbes associadas ao funcionamento do estaleiro,
0 projeto considera a reutilizagdo apos filtragem, solugdo que se afigura quantitativamente
insuficiente para dar resposta as necessidades. Assim, atendendo a situacdo de escassez
hidrica que se regista na regido, com tendéncia de agravamento, por efeito continuo das
alteragbes climaticas, a situagdo de alerta declarada, e ao contexto atual de adogédo de
medidas de contingéncia equilibradas aplicaveis aos diversos setores da sociedade,
destinadas a promogcdo de uma maior eficiéncia, poupanca e racionalizacao das reservas
existentes, por forma a mitigar os efeitos da seca, devera ser prestada informagao
tecnicamente fundamentada, na qual seja eventualmente avaliada solugao de dessalinizagao
complementar a estudada.

O estaleiro ja possui fontes de agua alternativas para alguns dos usos nao potaveis,
nomeadamente a utilizagdo de dessalinizadoras. Uma delas ja esta instalada e licenciada,
conforme se apresenta na figura seguinte.
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Sistema de dessalinizagao instalado.

Este aparelho estd acoplado ao sistema de lavagens de embarcagbes, permitindo uma
autonomia total do sistema em relacdo a rede de agua potavel. A capacidade de producgéo
de 15001 a 3000I de agua dessalinizada por dia permite garantir esse servigo. Paralelamente,
a auto geracdo de energia elétrica j4 em produgédo no estaleiro, permite alimentar estes
aparelhos com energia verde, sem recorrer a rede de energia elétrica, a caminho de uma
pegada ecoldgica cada vez mais pequena.

Os promotores pretendem no futuro, replicar esta solugdo para outras areas do estaleiro de
forma a mitigar os eleitos da seca e também o consumo de agua potavel em consumos que
nao humanos.

Relativamente a salvaguarda da qualidade das massas de agua, 0s elementos apresentados
ndo procedem a identificagdo e caracterizagdo cabal, dos sistemas de contengdo e
tratamento existentes e eventualmente propostos, pelo que néo e possivel aferir se as aguas
potencialmente contaminadas que ocorrem nas areas de manutengdo sdo efectivamente
recolhidas e tratadas na sua totalidade. Desta forma, o EIA devera apresentar os necessarios
desenvolvimentos.

O Projeto de Modernizagao do Estaleiro prevé o controle e filiragem de todos os efluentes
que resultem das escorréncias superficiais da area de parqueamento a seco. Em toda a rede
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de pluviais que serve esta plataforma, serdo instalados um filtro de particulas e de
hidrocarbonetos colocado em cada emissor para garantir a filtragem e controlar a qualidade
da agua pluvial que segue para as massas de agua. Esses filtros estdo devidamente
identificados e descritos nas pecgas dos projetos de esgotos deste projeto, um deles ja esta
instalado e em funcionamento ha cerca de ano e meio e funciona conforme previsto.

Cumulativamente a montante da emissao existe um protocolo de trabalho no parqueamento
a seco, que controla a disseminacao de particulas que possam vir a contaminar os efluentes.
Os protocolos de trabalho preveem o seguinte:

e Todas as maquinas lixadoras a utilizar, estejam ligadas diretamente a aspirador de

particulas;

¢ Nos de trabalhos de pintura, seja montado uma protegdo em redor do casco, com rede

ventilada, para evitar a propagacéao de particulas pelo ar;

e Por ultimo, ha uma redundancia na limpeza das superficies impermeabilizadas com a
utilizacdo de um aspirador de pavimentos, para remover alguma poeira que possa

persistir.
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Peca desenhada n° 16 do Projeto de Arquitectura

No sector das lavagens de cascos o sistema implementado tem dados os melhores
resultados. Como foi referido anteriormente, “na zona de lavagem dos cascos das
embarcacgbes a vela, a agua dai resultante é recolhida numa bacia de reten¢do de aguas,
subjacente (fosso com uma area de 5x15m = 75 m2), que posteriormente redireciona-as para
o sistema préprio de filtragem, que consiste em dois tanques de decantagdo com 1.8 m?3 cada,
e por dois cilindros pressurizados de filtragem de areia, sendo esta aguas com elevado grau
de tratamento reutilizadas para lavagem dos cascos, e uma pequena parte segue para o
sistema lagunar.” E também referido que “Este sistema inovador, sera replicado na zona do
novo fosso de alagem previsto no projeto”. Como se pode verificar nas fotos que se seguem
o sistema esta operacional e a funcionar em pleno. A localizacao do sistema existente e do
segundo sistema idéntico a instalar serdo devidamente assinalados nas pec¢as do projeto de
Arquitectura n°16 e n°5 do Projeto de Esgotos Pluviais. Acresce o facto de agora ter uma
dessalinizadoras acoplada que garante uma origem da agua sustentavel e renovavel, sem
recurso a rede publica de agua potavel.
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Conforme se apresenta nas fotos da instalagéo de filtragem.

A montante do sistema pressurizado podemos observar a passagem por dois filtros de areia
em série, e um filtro de particulas finas. Depois a descarga nos dois tanques de decantagao
primaria e secundaria, que permitem a reutilizagao ou rejei¢ao do efluente tratado.

Sistema de filtragem.
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Sistema de filtragem.
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Equipas Técnicas

Responsaveis pelo Projecto:

Area de Intervencéo Responsavel Técnico Categoria
Coordenagao Geral Tierri Felicidade Farias Arquitecto
Coordenacao de Projecto: | Tierri Felicidade Farias Arquitecto
Arquitectura e Tierri Felicidade Farias Arquitecto
Planeamento:

Inés Barroso Arquitecta
Cordenacao de Tierri Farias Arquitecto
Especialidades:

Apolo Soares Eng.° Civil

Lereno Margarido Eng.° Eletrotécnico
Coordenacao Cientifica Duarte Nuno Ramos Duarte Professor Doutor

Responsaveis pela elaboragao do EIA:
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Area de Intervencao Responsavel Técnico Categoria

Coordenacao Técnica do

EIA FHN GROUP

Alteracoes Climaticas FHN GROUP

Professor Doutor
Geologia, Geomorfologia

e Recursos Minerais Duarte Nuno Duarte Eng.? dos Recursos
Hidricos

Riscos naturais e

. FHN GROUP
tecnoldgicos
Hidrodindmica Duarte Nuno Duarte Professor
Ecologia Paula Gaspar e Paulo Pinto Eng.°s do Ambiente
Qualidade do Are FHN GROUP
Emissoes Atmosféricas
Ambiente Sonoro SHIU
R_eS|duos e Economia FHN GROUP
Circular

Professor Doutor

Recursos Hidricos
Subterrédneos Duarte Nuno Duarte Eng.? dos Recursos

Hidricos
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Area de Intervencao

Responsavel Técnico

Categoria

Recursos Hidricos
Superficiais

Duarte Nuno Duarte

Professor Doutor

Eng.? dos Recursos
Hidricos

Ordenamento do
Territério, Paisagem

FHN GROUP

Eng.? Quimica

Geografo

Socioeconomia e Saude

Fernando Perna

Professor Doutor

Humana
Patriménio Arquedloga
Custos Ambientais Economista

. ENQUADRAMENTO ESTRATEGICO-JURIDICO

1. ENQUADRAMENTO ESTRATEGICO

¢ Plano Estratégico Nacional de Turismo PENT 2013-2015;

¢ Plano Estratégico do Mar 2013-2020;

e PROT ALGARVE

e CRESC ALGARVE 2020 (Programa Operacional do Algarve 2014-2020)
¢ Agenda Regional do Mar elaborada pela CCDR Algarve em 2008, como estudo de base da

Agenda Algarve 21, o POOC;

¢ Orientacbes Estratégicas Para o Sector Maritimo Portuéario, 2006 MOPTC — SET;

e POOC Vilamoura — VRSA, RCM n°103/2005 de 27 de Junho;

e NAUTICA DE RECREIO EM PORTUGAL, 2006, elaborado pelo Grupo de Trabalho da
Nautica de Recreio do Férum Permanente para os Assuntos do Mar, em estreita articulagcao
com Férum Empresarial da Economia do Mar.

¢ Relatério Sobre TURISMO NAUTICO, 2012, Turismo de Portugal
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2. ENQUADRAMENTO JURICO E NORMATIVO
Lei 58/2005 de 29 de dezembro

Aprova a Lei da Agua, transpondo para a ordem juridica nacional a Diretiva n.°
2000/60/CE, do Parlamento Europeu e do Conselho, de 23 de Outubro, e estabelecendo
as bases e o quadro institucional para a gestao sustentavel das aguas.

Alterado o art.° 30.° pelo decreto-lei n.° 60/2012, de 14 de margo, alterados os art.° 2.°,
6.° 7.9 8.9 28.° 40.°, 87.° e 100.° pelo decreto-lei n.° 130/2012, de 22 de junho e
revogadas as alineas a), b) e d) af) do n.°3 do art.° 8.°, os art.© 9.°, 12.°, 73.°, 0 n.°7 do
art.° 97.°, os art.° 103.° e 105.° pelo decreto-lei n.° 130/2012, de 22 de junho.

Decreto-Lei n.° 130/2012 de 22 de Junho

Procede a segunda alteragdo a Lei n.° 58/2005, de 29 de dezembro, que aprova a Lei da
Agua, transpondo a Diretiva n.° 2000/60/CE, do Parlamento Europeu e do Conselho, de 23
de outubro, e estabelecendo as bases e 0 quadro institucional para a gestao sustentavel das
aguas.

Decreto-Lei 76/2016 de 9 de Novembro

Aprova o Plano Nacional da Agua, nos termos do n.° 4 do artigo 28.° da Lei da Agua, aprovada
pela Lei n.° 58/2008, de 31 de maio, e cria a Comissao Interministerial de Coordenacao da
Agua.

Portaria n.° 931/2010 de 20 de Setembro

Define os elementos necessarios a instrugdo dos processos de delimitacdo do dominio
publico hidrico por iniciativa dos proprietarios, publicos ou privados, de terrenos nas areas
confinantes com dominio publico hidrico e estabelece igualmente a taxa devida pela
apreciacdo dos procedimentos de delimitacdo do dominio publico por iniciativa dos
particulares.

Lei 54/2005 de 15 de Novembro

Alterada pela Retificagdo 4/2006 de 11/01, pela Lei 78/2013, de 21/11 e pela Lei 34/2014 de
19/06;

Lei 12/2018 de 2 de Margo
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Modifica o regime de atribuicdo de titulos de utilizagdo do dominio publico hidrico
relativamente a situagdes existentes nao tituladas, procedendo a sétima alteragdo ao
Decreto-Lei n.° 226-A/2007, de 31 de maio, que estabelece o regime da utilizagdo dos
recursos hidricos.

Lei 31/2016 de 23 de Agosto

Terceira alteracao a Lei n.° 54/2005, de 15 de novembro, que estabelece a titularidade dos
recursos hidricos.

Decreto-Lei 132/2015 de 9 de Julho de 2015

Procede a primeira alteragcdo ao Decreto-Lei n.° 159/2012, de 24 de julho, que regula a
elaboracdo e a implementacdo dos planos de ordenamento da orla costeira e estabelece o
regime sancionatorio aplicavel as infragdes praticadas na orla costeira, no que respeita ao
acesso, circulagédo e permanéncia indevidos em zonas interditas e respetiva sinalizagéo.

Decreto-Lei n.° 151-B/2013 de 31 de Outubro

Estabelece o regime juridico da avaliagdo de impacte ambiental (AIA) dos projetos publicos
e privados suscetiveis de produzirem efeitos significativos no ambiente, transpondo a Diretiva
n.°2011/92/UE, do Parlamento Europeu e do Conselho, de 13 de dezembro, relativa a
avaliagao dos efeitos de determinados projetos publicos e privados no ambiente.

Alterado pelo decreto-lei n° 47/2015 de 24 de margo, pelo decreto-lei n° 179/2015 de 27 de
agosto, pela lei n°® 37/2017 de 2 de junho pelo decreto-lei n°® 152-b/2017 de 11 de dezembro
alterada pelo decreto-lei n° 102-D/2020 de 10 de dezembro.

Decreto-lei n® 152-B/2017 de 11 de dezembro

Altera o regime juridico da avaliacdo de impacte ambiental dos projetos publicos e privados
suscetiveis de produzirem efeitos significativos no ambiente, transpondo a Diretiva n.°
2014/52/UE.

Decreto-Lei n.° 58/2011 de 04 de Maio

Estabelece deveres de divulgagao de informacgéo relativa a avaliagdo ambiental, procedendo
a primeira alteragao ao Decreto-Lei n.° 232/2007, de 15 de Junho, que estabelece o regime
a que fica sujeita a avaliagdo dos efeitos de determinados planos e programas no ambiente.

Portaria 368/2015 de 19 de Outubro
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Fixa o valor das taxas a cobrar pela autoridade de AIA no ambito do procedimento de
avaliacao de impacte ambiental.

RJUE - Decreto-Lei n.° 136/2014 de 9 de Setembro

Procede a décima terceira alteragdo ao Decreto-Lei n.° 555/99, de 16 de Dezembro, que
estabelece o regime juridico da urbanizagao e edificagao, e procede a primeira alteragéo ao
Decreto-Lei n.° 107/2009, de 15 de Maio.

Portaria 113/2015 de 22 de Abril.

Identifica os elementos instrutérios dos procedimentos previstos no Regime Juridico da
Urbanizacao e Edificacao e revoga a Portaria n.° 232/2008 de 11 de Margo.

Portaria n.° 1021/2009 de 10 de Setembro

Estabelece os elementos que devem instruir os pedidos de autorizagao relativos a actos ou
actividades condicionados nas albufeiras, lagoas e lagos de aguas publicas e respectivas
zonas terrestres de proteccédo, bem como as taxas devidas pela emissao de autorizagdes.

Aprova o regime geral da gestao de residuos, o regime juridico da deposicéo de residuos em

aterro e altera o regime da gestao de fluxos especificos de residuos. 65
Decreto-Lei 102-D/2020, de 10 de dezermbro

Aprova o regime geral da gestao de residuos, o regime juridico da deposi¢cao de residuos
em aterro e altera o regime da gestao de fluxos especificos de residuos

Lei 88-A/87 de 25 de Julho;

Decreto-Lei 101/2004 de 7 de Maio;

Alteragao do Contrato de Concessao da Marina de Vilamoura.
RCM n° 102/2007 de 3 de Agosto, PROT ALGARVE;

RCM n°103/2005 de 27 de Junho, POOC Vilamoura — VRSA;

RCM n°78/2009 de 2 de Setembro, Plano de Ordenamento do Parque Natural da Ria
Formosa (POPNRF), (versao atual);

Decreto-Lei n.° 107/2009 de 15 de Maio
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Aprova o regime de proteccdo das albufeiras de aguas publicas de servigo publico e das
lagoas ou lagos de aguas publicas.

Portaria n.° 579/2009 de 2 de Junho

Considera praias maritimas as designadas como zonas balneares costeiras e praias de aguas
fluviais e lacustres as designadas como zonas de interiores. RECTIFICADA PELA
DECLARACAO DE RECTIFICACAO N.° 48/2009 DE 14 DE JULHO

Portaria n.° 522/2009 de 15 de Maio
Determina a reclassificagdo das albufeiras de aguas publicas de servigo publico.
Decreto-Lei n.° 234/98 de 22 de Julho

Altera os artigos 45°, 46°, 47° e 48° do Decreto-Lei n.° 46/94, de 22 de Fevereiro (limpeza e
desobstrugcao de linhas de agua).

Decreto-Lei n.° 332/98 de 3 de Novembro

Cria o Instituto Portuario do Sul (IPS) e extingue a Junta Auténoma dos Portos do Sotavento
do Algarve e a Junta Autbnoma dos Portos do Barlavento do Algarve.

Decreto-Lei n.° 393/85 de 9 de Outubro

Aprova o Regulamento de Segurancga das Instalacdes Eléctricas de Parques de Campismo e
de Marinas.

Decreto-Lei n.° 163/2006 de 8 de Agosto

Aprova o regime de acessibilidade aos edificios e estabelecimentos que recebem publico, via
publica e edificios habitacionais, revogando o Decreto-Lei n.° 123/97, de 22 de Maio.

PDM de FARO.
Decreto-Lei 337/98 de 3 de Novembro

Portaria 691/2006, de 7 de Junho;
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DEMAIS LEGISLAGAO E NORMATIVO APLICAVEL:

3. ENQUADRAMENTO LEGAL DO PROCEDIMENTO DO PROJETO

O procedimento é o de Licenciamento, enquadrado nas operagdes urbanisticas da alinea b)
e c) do Artigo 4° do RJUE, de alteracédo e ampliagdo com remodelagao de terenos, do RJUE.
Em fungdo da sua localizagao e natureza, este projeto ja teve um Pedido de Informacao

Prévia enquadrado no artigo 13°A do RJUE.

O procedimento enquadra obrigatériamente no Artigo 7°, 13° e 14° do RJAIA (DL 152-B/2017
de 11/12).

O presente projecto foi desenvolvido, de acordo com as indicagdes que emanam no Pedido
de Definicdo de Ambito, apresentado anteriormente, parcialmente reformulado em relacao a
versao do Estudo Prévio que instruiu o Pedido de Informacao Prévia e o Pedido de Definicao
de Ambito, de forma a incluir na concegao do Projeto solugbes mitigadoras dos impactes

potenciais identificados na PDA.

A tipologia do presente projeto em AIA, é enquadravel no Artigo 1°, n° 3, alinea i) e a sua
Tipologia € a do Anexo Il, n° 12, alinea b) “Marinas, portos de recreio e docas” e n° 4, alinea

g) “Estaleiros navais de construgéo e reparagao de embarcacdes”.

Il. ENQUADRAMENTO HISTORICO DO ESTALEIRO NAVAL

Relativamente aos antecedentes do projeto refere-se que a utilizacdo econdmica deste local
remonta a séculos de existéncia. A sua ocupagao mais documentada, o moinho de maré do

Sobradinho, tera sido a utilizagcdo mais antiga conhecida.
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Dificil de datar a sua construgao, existem referéncias escritas da sua existéncia e estado de

laboracdo em meados e finais do Séc. XIX.

Na primeira década do Século XX, foram construidas modernas construgbes fabris de
descasque e processamento de frutos secos, nos terrenos contiguos, mas dentro da mesma

propriedade, denominada “Quinta do Progresso”.

A Norte da antiga caldeira do moinho, existia uma salina, cuja origem ndo se consegue
determinar com exatiddao, mas que se sabe ser construida sobre terrenos ndo alagados, que

faziam parte da mesma propriedade.

Nos anos 70 a salina foi desativada, tendo passado por um periodo em que os terrenos em
causa se constituiram como tapada de producéo piscicola a qual, finalmente, ja em finais dos
anos 80, foi definitivamente desativada. A area em causa esta sem qualquer ligacao hidraulica

a Ria Formosa desde essa data.

A fabrica de processamento de frutos secos - Unido de Exportadores de Frutos, Lda. -
construida na primeira década do seculo passada, comegou a atividade neste local em 1939,

sendo ja na época propriedade da familia atual proprietaria.

Antes desta ocupacao, ja tinha sido construido o cais na sua forma atual, por uma empresa
denominada Vacum Oil, para cargas e descargas de materiais. Sendo este depois
aproveitado pela empresa de frutos secos para escoamento da sua producdo para a

Andaluzia e Gibraltar (locais de destino habituais).

A data um dos dois cais comerciais que permitiam alguma estiva em Faro, sendo o segundo

o Cais Neves Pires, no outro extremo da cidade.

Anos mais tarde, no pds-guerra, finais dos anos 40 (1946-1949), iniciou-se a atividade de
estaleiro naval com a empresa ESNAL - Estaleiros Navais do Algarve, Lda. As atividades
deste estaleiro naval estavam vocacionadas para o apoio a industria atuneira na época,

industria florescente no Algarve. Tinha servigos de construgdo, manutengado e reparagao
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naval, parqueamento em seco e a nado de embarcacbes, assisténcia no mar e venda de

pecas e outros materiais.

A esta empresa seguiu-se a Mason & Barry, Lda. que continuou a atividade e que possuia

outros estaleiros no Algarve.
A Nave Pegos, Lda. iniciou a sua atividade em 1988, substituindo a anterior empresa.

Esta empresa continuou o leque de atividades das anteriores, mas dedicada as embarcacgoes
de recreio, aproveitando as infraestruturas existentes e granjeando um reconhecimento

internacional nas revistas e glossarios da especialidade.
A atividade foi crescendo, e hoje prospera.
Podemos apontar etapas importantes que nos levam a este projecto:

. O reconhecimento da atividade neste local especifico, ainda num parecer preliminar
da Comissao do Parque Natural da Ria Formosa;

. Mais tarde, em sede de elaboracdo do Plano de Ordenamento da Orla Costeira
(POOC) Vilamoura- Vila Real de Santo Antonio, e apds reclamacéo graciosa, foi reconhecido
o direito a atividade no local e criados os instrumentos que permitem o acesso a nado das
embarcacodes ao estaleiro naval;

. Em consequéncia do anterior, foi emitida licengca de dragagem do canal de acesso,
tendo os trabalhos terminado a 24 de maio de 2017, data em que foram os mesmos
comunicados a APA/ARH do Algarve;

. E finalmente, a publicagao do limite publico maritimo, que certifica a natureza privada

dos terrenos da “Quinta do Progresso”;
Mais especificamente:

° 1990. Este percurso teve inicio ainda antes do Estabelecimento da Comissao

Instaladora do Parque Natural da Ria Formosa (PNRF), e esta documentado no oficio n°825
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de 21/08/1990 onde se emite o primeiro parecer favoravel a reativacado do estaleiro na Quinta
do Progresso (Anexo );

. 1998. Numa primeira abordagem ao PNRF no sentido da criagdo de uma zona de
parqueamento de “embarcag¢des em recinto molhado", ao qual o PNRF responde no oficio
n°249 de 17.02.1998 que esta abordagem devera ser precedida da delimitagdo do dominio
publico maritimo (Anexo Il);

. 2004. Em fase de discussao publica do POOC Vilamoura - VRS Anténio, o ex-Instituto
da Conservacado da Natureza (atual ICNF — Instituto da Conservagao da Natureza e das
Florestas) da resposta aos proprietarios do estaleiro, onde se reconhece a atividade do
estaleiro na Quinta do Progresso, e se legitima a mesma afirmando no oficio desta entidade
n°1314 de 18.02.2004 que a pretensao de (...)"transformar a antiga salina em doca de recreio,
estaleiro, area de apoio ao desporto nautico, areas de apoio associadas e areas de lazer e
equipamento publico"(...) se(...)"considerou-se a pretensao compativel com a classe Espaco
de Enquadramento.” (...) e se reconhece ainda a existéncia da atividade e a sua justificada
excegao no artigo 26°, 56° e 92° do regulamento do POOC (Anexo Ill);

. 2012. Da este reconhecimento a possibilidade de emissao da Licenca de Utilizagao
de Recursos Hidricos para Dragagem e Imersao de Dragados n°22/2012 (Anexo 14), para
poder dotar o estaleiro de acesso maritimo condicente com a sua atividade. Com especial
relevancia no Oficio 8625/2012-DRAG-ICNB que emite parecer favoravel e vinculativo a
emissdo da licenca acima referida (Anexo [V);

e 2014. Paralelamente a estes procedimentos, correu o processo de delimitagdo do
Dominio Publico Maritimo, com a publicagdo em DR n°167, 22 Série de 1 de setembro
de 2014 e a divulgacao pela Agéncia Portuguesa do Ambiente (APA) do anuncio
n°218/2014, de 25.08.2014, do Auto de Delimitacdo que ocorreu no dia 9 de julho de
2013. (Anexo V);

e O estudo de trafego que define o numero de lugares a apresentar em projecto, bem

como as suas variantes e numero de lugares adaptados (Anexo VI);

Para dar inicio ao processo de consulta das entidades envolvidas no licenciamento desta

pretensdo, as entidades consultadas previamente, nomeadamente a Camara Municipal de
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Faro e a Comissao de Coordenagéo e Desenvolvimento Regional (CCDR) do Algarve,

apontaram o procedimento de PIP (Pedido de Informagao Prévia) como sendo ideal.

Os pareceres das entidades, nomeadamente CCDR Algarve, APA/ARH do Algarve, ICNF,
Camara Municipal de Faro, condicionam a viabilidade da concretizagdo do projeto ao
desenvolvimento de procedimento de Avaliagcdo de Impacte Ambiental. Em face dessa
condicionante foi apresentado em 2016, um procedimento de Proposta de Definicdo de
Ambito nos termos do artigo 12° do Decreto-Lei n.° 151-B/2013 de 31 de outubro.

. OBJECTIVOS

A Nave Pegos, Lda. tem desenvolvido a sua atividade de apoio a nautica de recreio nas

ultimas décadas, com especial incidéncia na vela de recreio.

Granjeou ao longo destes anos uma vasta clientela internacional, que utilizam as instalagdes
da empresa para parqueamento em seco de média ou longa duracado, utilizando as
infraestruturas de querenagem e capacidade técnica instalada para manter as embarcacgdes

em boas condi¢cdes de navegabilidade.

A capacidade instalada de alar e arrear embarcagdes esta neste momento esgotada. Com
duas gruas para o efeito, e um fosso de elevacgao, nao é possivel aumentar a capacidade de
manuseamento de embarcagdes. As operagdes de alar/arrear estdo limitadas a, em

condi¢des otimas, 6 a 8 manobras diarias.

Esta oferta € muito inferior a procura, principalmente a uma cidade assumidamente no cluster
das actividades maritimas de recreio e turismo, havendo necessidade de ampliar os servigos
de forma a garantir competitividade face aos concorrentes, sobretudo no barlavento algarvio

e na vizinha Andaluzia.

A criacdo de uma area de parqueamento a nado surge naturalmente como a solugédo mais
adequada e mais segura, permitindo aumentar em 80% a capacidade de parqueamento do
estaleiro. A operagdo serd mais eficiente e organizada e sobretudo ambientalmente

controlada.
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O objetivo principal deste novo projeto de ampliagao, visa sobretudo aumentar a capacidade
de parqueamento de embarcacdes de recreio. Neste momento conta ja com 170-190 lugares
de parqueamento em seco, e passara para 300 a 320 lugares de parqueamento, com a adi¢ao

de 120 a 130 parqueamentos a nado.

O parqueamento a nado permitira, por um lado, aumentar a capacidade efetiva do estaleiro
e por outro, cumulativamente, fazer face a inexisténcia de ancoradouros a nado para

embarcacodes de recreio com mastro, em Faro.

O objetivo final sera sempre aumentar os resultados operacionais, otimizando o forte
investimento na dragagem do canal de acesso (cerca de 1.200.000,00€) e complementando

com um investimento previsto ainda mais avultado.

O interesse estratégico do projeto ultrapassa os interesses econdémicos da empresa e
apresenta-se como um projeto de interesse regional permitindo a Faro ganhar capacidade

acrescida e maior atratividade neste importante area da nautica de recreio.

A cidade de Faro ndo tem neste momento capacidade de parqueamento a nado de
embarcacodes de recreio com mastro, em condigdes de seguranga. Mesmo com a criagao da
nova marina exterior prevista, a capacidade de parqueamento a nado, sobretudo de

embarcacgdes de mastro fica fortalecida com este projeto.

A melhoria da sua capacidade e condi¢cbes de trabalho, é um fator claro e indiscutivel de
incremento da competitividade regional no cluster da nautica de recreio, face ao concorrente

direto: a Andaluzia (Espanha).

O parqueamento a nado permitira aumentar o leque de clientes e oferecer opcbes mais
flexiveis aos clientes fidelizados. Os clientes passam a contar com maior a op¢ao de usufruir
da sua embarcacao num leque de utilizagdes muito mais simplificado. Por exemplo, deixara
de estar condicionado ao tempo dedicado a logistica de alar/arrear a embarcacao, nem

verificagdes de flutuabilidade e/ou o0 bom funcionamento do aparelho velico e mecéanico.
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Apenas pelo facto de embarcacgao estar em prontiddo sempre que o solicite antecipadamente,

porque passara a estar parqueada na agua.

Paralelamente a esta intervengao, que € o cerne do projeto, torna-se evidente a necessidade

de se melhorar os servigos prestados aos nautas, em terra.

Na area da formacao, nas area de apoio as autoridades maritimas (recuperagao de salvados,
dragagens e servicos de parqueamento e manutencdo de embarcagbes), nos servigos
especializados na area de reparacdo e construcdo nautica, nos servicos de apoio a uma

estadia mais confortavel dos nautas.

Neste contexto surge a necessidade de se reformular os usos do edificado existente,
procedente a obras de requalificacdo, com protecao do tracado arquitetdnico existente. Essas
intervencgdes permitirdo oferecer aos nautas um conjunto de servicos essenciais quer a quem

fica parqueado por periodos de duracgao variada, quer a quem procura servigos de formagao.

Estas intervengbes permitem também uma valorizagcédo cénica dos espagos edificados e um
prolongamento de vida util destes magnificos pavilhées industriais com mais de 100 anos de

existencia.

Nao foram consideradas alternativas de localizagdo, dado que a disponibilidade de terreno

na zona é unica.

A Autarquia de Faro considera “Que o projeto trara uma dindmica geradora de
desenvolvimento econdémico e ligado ao cluster do mar, o executivo pretende vir a
desenvolver esforgos conducentes a aprovacdo de um projeto deste tipo, quando as

condigbes estejam criadas para esse efeito” e ja declarou o interesse Municipal do Projeto.
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Iv. INTERVENGOES

1.  INTRODUGAO

O estaleiro Naval Nave Pegos tem a sua atividade assente em servigos de apoio a nautica
de recreio com especial incidéncia na vela, desenvolve-se numa area de 6,620500ha, apenas
com servicos de parqueamento a seco de média e longa duragdo que ocupam de
2,298700ha, traduzindo-se em 170 a 190 lugares.

No ambito do projeto da sua ampliagao e requalificagao pretende-se criar um parqueamento
a nado com 25.101,00m2. Esta ampliagao permitira totalizar 300 a 320 lugares de capacidade
para embarcacgdes sobretudo de mastro, aumentando a capacidade existente no estaleiro

naval.

Por outro lado pretende-se requalificar o edificado existente e desta forma melhorar e

diversificar os servigcos de apoio a nautica de recreio.
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2, LOCALIZAGAO DO PROJETO

21. LOCALIZAGAO GEOGRAFICA E ADMINISTRATIVA

Administrativamente, o local de implementagao do projeto pertence ao distrito de Faro, insere-

se na NUT Il Algarve e NUT Il Algarve, concelho de Faro, na unido das freguesias de Faro.

75

Figura 1 — Localizacao do projeto

A area de implantacéo do projeto, localizada no limite poente do perimetro urbano da cidade
de Faro, é enquadrada a poente pela zona lagunar da ria Formosa, a nascente pela Linha de
Caminho de Ferro do Algarve, a norte pelo Parque ribeirinho de Faro e a Sul por terrenos
incultos sem uso especifico atribuido.

De referir ainda a proximidade ao Aeroporto de Faro e a Estacido de Comboios de Faro.
Para além das infraestruturas referidas, a area urbana préxima da Quinta do Progresso é

ocupada por importantes equipamentos ligados a saude - Hospital de Faro; ao ensino - Escola
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Superior de Saude de Faro; a cultura — Teatro Municipal de Faro, e de uso comercial — Forum
Algarve.

A propriedade de implantagao do projeto tem uma area de 6,6205 hectares, contemplando o
projeto uma area de intervengcado de 3,1841ha, com intervengées em terra numa area de
3,4364 ha, e intervencdo em 3,1841ha para a criagdo do plano de agua artificial, sendo
abrangida pela folha 611 da carta militar de Portugal.

O acesso rodoviario ao estaleiro da Nave Pegos faz-se pela N2 ou IC4 até a Avenida
Caloustre Gulbenkian, cruzando a via ferroviaria por essa Avenida e seguindo a via de acesso

contigua a linha de caminho-de-ferro do lado da Ria.
2.2. INDICAGAO DE AREA SENSIVEIS

De acordo com a alinea a) do artigo 2.° do Decreto-Lei n.° 151-B/2013, de 31 de outubro, que
estabelece o regime juridico de AlA, s&o consideradas areas sensiveis, as seguintes;

° Areas protegidas, classificadas ao abrigo do Decreto-Lei n.° 142/2008, de 24 de julho;
. Sitios da Rede Natura 2000, zonas especiais de conservagao e zonas de protecao
especial, classificadas nos termos do Decreto-Lei n.° 140/99, de 24 de abril, no ambito das
Diretivas n.°s 79/409/CEE, do Conselho, de 2 de abril de 1979, relativa a conservacao das
aves selvagens, e 92/43/CEE, do Conselho, de 21 de maio de 1992, relativa a preservacao
dos habitats naturais e da fauna e da flora selvagens;

. Zonas de protegdo dos bens imoveis classificados ou em vias de classificacao
definidas nos termos da Lei n.° 107/01, de 8 de setembro.

De acordo com a definicdo de “areas sensiveis” referida anteriormente, a area abrangida pelo
projeto apresenta-se inserida em duas categorias de areas sensiveis, conforme se pode

observar na figura seguinte, nomeadamente:

. Na Area Protegida correspondente ao Parque Natural da Ria Formosa (Decreto-Lei n°
373/87, de 9 de dezembro);
° Em Sitio da Rede Natura 2000, correspondente ao Sitio da Ria Formosa — Castro

Marim PTCONOO013.

A area encontra-se ainda classificada como sitio Ramsar.
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Apesar de estar fora dos limites desta area, refere-se ainda a proximidade a Zona de Protegao

Especial do Parque Natural da Ria Formosa.

O Ampliacdo e Requalificacdo de Estaleiro Naval - NP n&o afeta, e nem se aproxima, de
qualquer area sensivel associada a bens imoveis classificados ou em vias de classificagao

arqueoldgica ou patrimonial.

2.3. PLANOS DE ORDENAMENTO DO TERRITORIO EM VIGOR NA AREA DO
PROJETO E CLASSES DE ESPACOS ENVOLVIDAS

Para a avaliagdo da conformidade com os instrumentos de gestao territorial existentes em
vigor considerou-se os seguintes instrumentos:

. Programa Nacional da Politica de Ordenamento do Territério (PNPOT) - Plano
Nacional - Aprovacao - Lei n.° 58/2007, de 4 de setembro;

. Plano Regional de Ordenamento do Territério do Algarve (PROTAL) - Plano Regional
- Aprovacao - Resolucdo do Conselho de Ministros n.° 102/2007, com as retificagbes
introduzidas pela Declaracdo de Retificagcao n.° 85-C/2007, de 2 de outubro, e as altera¢des
inseridas através da Resolu¢gdo do Conselho de Ministros n.° 188/2007, de 28 de dezembro;
o Plano Diretor Municipal (PDM) de Faro - Plano Municipal — Resolu¢do de Conselho de
Ministros n.° 174/95 publicada na 1.2 Série do Diario da Republica, de 19 de dezembro de
1995;

. Plano de Ordenamento do Parque Natural da Ria Formosa (POPNRF - RCM n.°
78/2009, de 2 de setembro;
. Plano de Ordenamento da Orla Costeira (POOC) Vilamoura — Vila Real de Santo

Anténio - RCM n.° 103/2005, de 27 de junho;

. Plano de Gestdo de Regido Hidrografica (PGRH) do Algarve, 1° e 2° ciclos - RCM n.°
16-E/2013, de 22 de marco e RCM n.° 52/2016, de 20 de setembro, retificada e republicada
pela Declaracdo de Retificacdo n.° 22-B/2016, de 18 de novembro, aprova os Planos de
Gestao de Regido Hidrografica de Portugal Continental para o periodo 2016-2021;

. Plano Regional de Ordenamento Florestal (PROF) do Algarve - DR n.° 17/2006, de 20

de outubro;
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. Plano Setorial da Rede Natura 2000 (PSRN2000) aprovado pela RCM n.° 115-A/2008,
de 21 de julho.

O Plano Diretor Municipal (PDM) é o principal instrumento de planeamento e gestdo do
territério com caracter regulamentar, de ambito municipal, na area em estudo. O Ampliagéao
e Requalificagao de Estaleiro Naval — NP, de acordo com o extrato da Carta de Ordenamento
— Condicionamentos Especiais, insere-se na “Area do Parque Natural da Ria Formosa” e de
acordo com a Carta de Ordenamento — Sintese, além de se inserir no Parque Natural da Ria

Formosa (PNRF), insere-se também em “Espacgo Cultural’ | — Parque Ribeirinho.

2.4. CONDICIONANTES, SERVIDOES E RESTRIGOES DE UTILIDADE PUBLICA

As condicionantes, serviddes e restricdes de utilidade publica que incidem sobre a area do
projeto sao as seguintes: Rede Natura, Sitio de importancia comunitaria SIC — PTCONO0013
— Ria Formosa/ Castro Marim e Zonas de Prote¢ao Especial da Rede Natura 2000 (ZPE da
Ria Formosa), Reserva Ecolégica Nacional (REN) — "aguas de transicao e respetivos leitos,
margens e faixas de protecado"; Serviddes Aeronauticas - Zona 3 (Zona de protecdo dos
instrumentos radioelétricos de bordo; Dominio publico hidrico, e respetivo processo de

delimitagdo do Dominio Publico Maritimo da Nave Pegos, na Quinta do Progresso.

3. SITUAGAO EXISTENTE

Atualmente o Estaleiro Naval da Nave Pegos disponibiliza uma area de parqueamento a seco
para apoio a nautica de recreio, com estadias curta ou longa duragéo. O servigo inicia-se com
a operagdes de alagem (icar o barco para terra) e transporte até ao seu ponto de
parqueamento a seco, onde é devidamente acondicionada (amarrada e especada) para ser
reparada; para ser feito a manutencao; ou para ser posta em condi¢gdes de hibernagao
(preparagao para passar um periodo em terra, devidamente acondicionada com a

manutencgao feita).
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Passado o tempo de hibernagéo, limpeza ou manutengdo (normalmente operagdes de
querenagem — trabalhos no casco), pronta a navegar a embarcagéao tem que ser arreada no
canal, e seguir imediatamente viagem, uma vez que ndo ha condicdes de a parquear em

molhado.

O edificado existente permite os seguintes apoios aos nauticas: instalagdes sanitarias,
servicos de lavandaria, servicos de reparacdo em fibra e madeira, oficinas de apoio aos

trabalhos de reparacao.

O edificado atual inclui ainda salas para formacéao relacionada com a nautica — escola nautica.
As naves industriais, com alvenarias em pedra e cal e um intrincado sistema de asnas e
contra-asnas em madeira de riga, com uma caracteristica muito singular: todos os elementos
sdo de uma extrema elegancia o fato deve-se a provavel origem britAnica dos projetos
originais, uma vez que todos os elementos tém uma métrica imperial. A origem de inicios do
seculo XX, so por si, obriga a salvar este patriménio industrial e salvaguardar, pelo menos, o

seu edificado.

Ha a referir a presenca de ruinas de um antigo moinho, embora o testemunho documental
seja escasso. Tem-se uma foto da ruina em 1970, um pouco mais composta, uma caderneta
predial com uma area determinada e um documentario filmado do inicio do século com uma
panoramica sobre esta zona onde aparece o moinho, ao longe. Os vestigios arquiteténicos
sdo igualmente pobres e resumem-se a uma parede teimosamente em pé com 4,20 m de
altura, e a restante base da construcdo em todo o perimetro, que confirma a area

documentada.

Faz parte da propriedade uma area de uma antiga salina sem qualquer uso na atualidade.
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No quadro seguinte sintetiza-se as infraestruturas existentes:

Designacao Area/Volume Quantidade

Area total terreste 3,4364 ha

Parqueamento a seco 2,2987 ha 170-190 lugares

Edificado existente 3750 m2

Ruinas Moinho de maré 127,57 m2

Poco 1

Cisternas Subterraneas (14x5) e (22X2,5) 2

Parque de estacionamento 20 lugares 1

Sapal 0,2394 ha 1

Sistemas de alagem 2 (capacidade para elevar
6 a 8/barcos dia) 1 fosso e
2 rampas

Antiga Salina 2,5101 ha 1

Quadro 1- Infraestruturas existentes atualmente
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A capacidade instalada de alar e arrear embarcagdes, esta neste momento esgotada. Com
duas gruas para o efeito, e um fosso de elevacgdo, ndo é possivel aumentar a capacidade de
manuseamento de embarcacbes. As operagdoes de alar/arrear estao limitadas a, em

condi¢des otimas, 6 a 8 manobras diarias.

O que significa que a oferta é inferior a procura, e para continuar a operar € nao perder
competitividade face aos concorrentes, sobretudo espanhois, o Estaleiro necessita ampliar a

sua capacidade.

Esta situacao provoca um congestionamento logistico significativo, uma vez que para que se
torne possivel a operagéo de arrear a embarcagao tém que estar reunidas varias condigbes

em simultaneo:

. Condigbes Climatéricas favoraveis;
. Limitacdes de horario (diurno e laboral);
. A presenca do piloto/proprietario da embarcagao e sua tripulagdo (uma vez que nao

ha mais nenhum local de atracagem para veleiros em Faro);
. Condicoes de maré;

. Disponibilidade de grua.
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4, SITUAGAO FUTURA

A empresa Nave Pegos é uma referéncia na sua atividade, havendo neste momento a
necessidade de projetar o melhoramento constante dos servigos prestados, numa perspetiva
de futuro e continuidade. Numa busca constante dessa melhoria da qualidade do servigo

prestada em linha com um plano estratégico ao qual a empresa se tem mantido fiel.

Esse plano estratégico, tragcado desde o inicio aponta para uma melhoria constante dos

servigos, a apresentacao de um leque de servigos nauticos cada vez mais abrangentes, que

s&o:
° A formacao de marinhagem;
. A formacao técnica de colaboradores e educandos externos (em técnicas ligadas ao

mar e a nautica de recreio);

. A melhoria de servicos de parqueamento e manutencdo naval deste tipo de
embarcacoes;
. Servigos prestados as autoridades maritimas (recuperagao de salvados, dragagens e

servigos de parqueamento e manutengdo de embarcacgoes);
° Prestacao de servigos especificos para a as embarcacgdes de vela de recreio oceanica,
como a reparacgao e construgao de velas, afinagdo e manutengao de aparelhos, afinagdes de

mastro, e outros servigos especializados.

A existéncia dentro da propriedade de uma parcela contigua sem uso atual, antiga salina e
tapada de producdo piscicola intensiva, a empresa considerou a sua reconversao com

criacdo de um plano de agua artificial que permitisse aumentar a sua capacidade de resposta.
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O parqueamento a nado permitira aumentar o leque de clientes e sobretudo dar mais
flexibilidade aos clientes fidelizados. Os clientes passam a contar com maior facilidade em
usufruir da sua embarcacao parqueada por periodos mais curtos, uma vez que nao tera que
conciliar o tempo dedicado a logistica de alar/arrear a embarcacdo, nem verificagdes de
flutuabilidade e/ou o bom funcionamento do aparelho velico e mecanico, pelo facto de a

embarcacgéao estar em prontiddo, quando parqueada na agua.

A partir do momento em que se equaciona esta complementaridade de parqueamentos a

nado e a seco, surgem naturalmente novos desafios a dar resposta.

Para fazer face aos mesmos, e em paralelo com a criagdo do plano de agua artificial com
comporta, pretende-se criar novas infraestruturas de apoio, isto a partir da alteragao funcional
do extenso edificado existente. Com a criacdo de uma gare com servicos ao cliente,
secretariado, portaria; uma pequena unidade de alojamento local; loja nautica, cafeteria, etc.
E melhorar as condigdes dos servigos existentes como a escola nautica; servigos de
reparagcédo em fibra e madeira; melhores condi¢cbes de trabalho geral; reparacgéo e fabrico de
velas, novas instalagcbes de pessoal; espago para workshops e formagao (nautica); formagéo

técnica, etc.

7

O projeto é constituido por uma parte fluvial e uma parte terrestre. A parte terrestre
corresponde a modernizagao/beneficiagdo das instalagdes existentes atualmente e que, a
parte a reconstrucdo das ruinas do moinho de maré presente no local compreende
essencialmente trabalhos de modernizacdo no interior dos edificios existentes. As

intervencdes ndo contemplam qualquer intervengao na zona de parqueamento a seco.
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41. EDIFICADO

. Nave Principal (Norte)

A nave principal em que se vai intervir, ndo tinha na sua origem, uma fungao publica pelo que
houve necessidade de Ihe dar uma imagem mais impositiva como elemento de paisagem,

dando a conhecer-se e também a permitir que o estaleiro se evidencie.

Assim, respeitando o edificado, criou-se uma nova pele metalica ao edificio, cuja fungao vai

para la do aspeto estético.

Nesta nave (a Norte) utilizou-se o imenso espaco vazado no seu interior, para criar um meio
piso que ajuda a humanizar o espaco. Este tem o recorte sensual de um veleiro classico, da

classe “J".

Tendo em conta que a grande maioria dos clientes atuais passa grandes periodos a navegar
quisemos, por contraste com o espaco limitado que tem nas suas embarcagdes, que em terra

pudessem usufruir de espagos amplos e com uma escala industrial.

No espaco térreo vao existir alguns pequenos espagos comerciais ligados a nautica de
recreio, servigcos especificos a tripulacées em transito ou parqueadas; uma pequena cafetaria,
uma zona de jogos de mesa. Estes espacos estardo inseridos num espago maior de

exposi¢ao museolodgica, cheio de referéncias nauticas.

A cafetaria tem uma plataforma com um pavimento inclinado lateralmente, onde se pode

sentar ou simplesmente recostar, apropriado a marinheiros da vela oceanica.

No piso superior, uma area administrativa e de supervisdo e na uma zona de biblioteca e

lazer.

Num espacgo contiguo criou-se uma pequena unidade de hospedagem, com 8 quartos, de

apoio ao estaleiro naval e aos seus clientes. Para uma intervengao controlada no espacgo
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existente, optou-se por criar um jardim interior que fornece iluminacao natural aos quartos e

espacos para ai apontados.
o Nave Principal (Sul)

Nesta nave, compartimentada e de acesso restrito ao pessoal do estaleiro, prevé-se a
abertura de portdes interiores de grandes dimensdes, a fim de permitir deslocar grandes

cargas (embarcagdes) entre os varios compartimentos.

. Novas instalacdées do Pessoal

Refere-se a reabilitacdo de um edificio existente para as instalagbes do pessoal,
concentrando balneario, vestiario, instalagdes sanitarias, sala de refeicbes e sala de convivio

num unico edificio, agora sem uso.
° Novo Balneario para o Parqueamento a Nado

Prevendo a permanéncia de tripulagbes a bordo durante algum tempo, mesmo com as 85
embarcagbes parqueadas, decidiu-se criar instalagbes sanitarias e balnearios especificos
para este equipamento, uma vez que o uso das instalacbes sanitarias das embarcacgobes

estara proibido durante o parqueamento.
. Antigo Moinho

Considerou-se imperativo construir um edificio que pelo menos preserve a memoaria da sua
existéncia. Tendo em conta a sua localizagao privilegiada, sera o unico edificio do complexo
que se relaciona realmente com a Ria Formosa e, portanto, tera a funcao de sala de convivio

dos utentes/clientes, diferenciando assim a sua utilizac&o, restringida ao publico em geral.

Despretensiosamente, criou-se um edificio que se desenvolve sobre as ruinas do moinho e

cujo torredo servira para albergar um posto de vigia a navegacgao no canal de aproximacao.
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Sera criado, em reforco da situagcao existente, uma area especial de acondicionamento de
materiais potencialmente contaminantes e/ou poluentes, com especial atengao aos residuos

resultantes da sua utilizacédo, de acordo com o normativo e as boas praticas aplicaveis.

4.2. PARQUEAMENTO A NADO

O parqueamento a nado é constituido por quatro elementos funcionais:

. Retencgdes periféricas nas margens;

. Plano de agua;

. Sistema de comporta;

. Sistema de Escoamento/Enchimento Auténomo e Renovagao passiva de agua;
. Estruturas de acostagem.

A nova infraestrutura de parqueamento a nado, um plano de agua artificial, desenvolve-se
numa parcela que confina com o dominio publico maritimo, cuja delimitagéo ja foi aferida e

publicada, e, portanto, dentro do dominio privado.

A area de intervengao tem cerca de 31.840,56 m2, sendo a area do plano de agua de

25.101,73 m2 medida pela cota maxima.
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Por se tratar de uma parcela drenada, sem comunicagao regular com a Ria Formosa, a sua

execucao sera facilitada pelo simples facto de se poder fazer a escavacao a seco.

O volume de escavagao em seco é de cerca de 131.840,56m3, estimando-se 2.600 m3 de

aterro.

Os pontdes serao de uso corrente, com estruturas de aluminio, flutuadores em betao ou

equivalentes e passadicos em madeira e aluminio.

Os "fingers" serdo angulados em relagao aos pontdes, de forma a oferecer minima resisténcia

ao vento. A ancoragem dos pontdes sera garantida por pilares metalicos.

Todo o recinto sera vedado e o0 acesso restrito a pessoas ndo autorizadas por motivos de

seguranga.

Os pontdes estardo equipados de tomadas de eletricidade e tomadas de agua para fins ndo

potaveis.

O controlo de entrada e saida de agua do recinto sera garantido por comporta corredica, de
grandes dimensodes, e/ou pelo sistema auténomo de enchimento/vazamento que consistira
num canal unico de interligagdo com descarregadores de secg¢ao variavel e com capacidade
de gerar energia por hidrogeradores. Este controlo de vazamento/enchimento permite
renovar e controlar a qualidade da agua, sem recurso a abertura da comporta, que pode

permanecer fechada. Como sera apresentado em detalhe em seguida.
4.2.1. Renovacgdo da Massa de Agua e Tempos de Residéncia dendro do Plano de Agua

Desde o inicio do Projeto que tanto a Equipa técnica como as Entidades envolvidas,
apresentaram grandes reservas em relagdo a qualidade da agua dentro do reservatoério,

assim com a sua influéncia nas massas de agua envolventes, da Ria Formosa.

Foi portanto o principal objectivo de projeto, o de criar um sistema passivo de

vazamento/enchimento que cumprisse as seguintes condicionantes imperativas:
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e Cumprir com as velocidades maximas de enchente e vazante medidas na massa de
agua adjacente ao parqueamento a nado, ou seja, inferior ou igual a 0.3m/s;

e Ter um tempo de residéncia da massa de agua, igual ou préximo do tempo de
residéncia calculado e medido no exterior do parqueamento a nado (1,5 dias), de
modo a garantir as mesmas condigbes fisico-quimicas das massas de agua,
nomeadamente:

o Densidade;
o Temperatura;
o Salinidade;

o Sedimento em suspensao.

4.2.2. Sistema de Enchimento/Vazamento, Tempos de Residéncia do Parqueamento a
Nado

O parqueamento a nado apresenta do ponto de vista do projeto apresentado, a intervencéo
que merece maior cuidado do ponto de vista da geragdo dos impactes ambientais com
especial incidéncia na hidrodindmica e qualidade da agua dentro e fora do plano de agua

artificial.

O recinto do parqueamento a nado foi cuidadosamente estudado para atingir as seguintes

caracteristicas:

1. Ser quimicamente neutro;

2. Ter tempos de residéncia das massas de agua, menores ou iguais a massa de agua
envolvente;

3. O enchimento/vazamento do recinto, ndo pode gerar velocidades de circulagdo das
massas de agua a velocidade maxima medida nos movimentos das massas de agua
adjacentes, que tem o valor maximo de 0,3 m/s.

4. O sistema criado, foi rigorosamente calculado para atingir os objetivos fixados. E

composto por um emissario € uma comporta.
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4.2.3. Componentes do sistema
Comporta

A comporta tera 12 metros de boca, sendo o bergo da comporta e as cabegas da mesma em
betdo armado. A comporta € um elemento mecanico, movel, em estrutura metalica, com
cavername oco e calculado para se tornar imponderavel no meio aquatico, ou ligeiramente
submergivel. O elemento mével terd sensivelmente 14000mm*7000*1200 (C*A*L). O seu
movimento sera deslizante horizontal, e recolhera, quando aberta, para o seu bergo junto ao
muro de retengdo. Quando fechada, tera um passadi¢o superior que permitira a passagem
de pessoas para a outra margem da peninsula. O ago a utilizar sera ago naval, laminado,
soldado, criando uma estrutura autoportante. A forgca motriz sera garantida por hidraulicos

expressamente projetados para o efeito.

Havera no estaleiro uma comporta de emergéncia, que sera colocada por deslizamento
vertical, no caso de avaria do mecanismo da comporta fixa, em caso de manifesta

necessidade.
Funcionamento

A comporta € um elemento de seguranga e de contencdo. Permite que o plano de agua
artificial, se mantenha dentro do dominio privado, porque elemina a influéncia direta das

marés dentro do recinto.

O seu funcionamento esta programado par ser encerrada entre as 18:00 e as 8:00, todos os
dias. O encerramento programado impede que haja manobras de atracagem, ou partidas fora
das horas de funcionamento do estaleiro. As embarcag¢des que arribem ao estaleiro dentro

desta janela temporal, terdo que ancorar no canal ou no cais de espera.

Extraordinariamente, a comporta podera ser encerrada por motivos de seguranga, ou perigo

de contaminagao sendo s6 por si um importante fator de mitigagao de acidentes.
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No entanto, em consultas com a SCPM (Servico de Combate a Poluigdo no Mar — Diregéo
Geral da Autoridade Maritima) em exercicios de combate a poluigdo no Mar que ocorreram
no porto de pescas de Olhdo (Operagdo POLUX). Foi afirmado pelos especialistas que o
estaleiro, pelo tipo de embarcacdes que lhe dao uso que sao maioritariamente embarcacoes
de recreio a vela, que os potenciais derrames sido extremamente limitados e de facil

descontaminacao, pelo volume diminuto dos seus reservatorios de carburantes.

Outras ocorréncias poderao beneficiar da capacidade de isolar o plano de agua artificial da
massa de agua adjacente, embora sejam possibilidades tedricas com probabilidade muito
baixa de ocorrer, tempo em conta a altura permanente da coluna de agua e a taxa de
renovacdo de agua que ocorre dentro da bacia artificial, como por ex: fendmenos de

eutrofizagao.
Emissario/Coletor

O emissario/coletor é a pega mais singular de todo o sistema, que funciona com uma incrivel
simplicidade, de forma totalmente passiva, mas cuja solugao final passou por imensa reflexao

e trabalho de toda a equipa técnica que trabalhou no projeto.

Este elemento parte do principio que ndo ha diferencas de cotas batimétricas entre os fundos
do plano de agua artificial e a massa de agua envolvente. Assim como forma de garantir um
sistema passivo de renovacdo de agua dentro do recinto, tinham que ficar garantidos as

seguintes necessidades:

e Garantir um fluxo de massa de agua, suficientemente abundante para renovar a massa
de aguas em tempos inferiores (T<10h42’) ao tempo de residéncia aferido na massa de
agua do exterior 24 horas;

o Promover a dissipagado da energia do escoamento/enchimento na sua interagdo com o
fundo, criando uma movimentagao da massa de agua interna que garanta uma turbuléncia
que promova a homogeneizagdo da coluna de agua, evitando qualquer tipo de

eutrofizagao;
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e Cumprir com as velocidades maximas de correntes medidas na enchente e na vazante,
na area adjacente ao parqueamento a nado;

e Partir do principio que cumprindo as premissas anteriores se pode considerar que as
propriedades fisico-quimicas sao idénticas, dentro e fora do recinto no que diz respeito a

sua densidade, temperatura, salinidade e sedimento em suspenséo.
Performance do conjunto

Os carregadores/descarregadores funcionam em articulacdo com a comporta, e o seu
desenho de geometria variavel permite um escoamento, enchimento menos pronunciado em
tempos de maré mais préoximos da baixa-mar muitissimo mais elevados nos tempos de maré

mais proximos da praia-mar.

Assim a capacidade de descarga/recarga deste sistema tem uma progressao geométrica,
enquanto a descarga da comporta tem uma evolugéo aritmética. Esta interacdo permite
mudar as correntes dentro do recinto para garantir a inexisténcia de zonas de sombra na

renovacao de agua, tanto no plano horizontal, com no plano vertical.
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4.2.4 Mapas de Calculo

MPMAV MBMAV variagdo volume por ciclo % por ciclo volume total da bacla
3,95 0,40 3,55 88522,10 55,924449% 158 288,73
Capacidade de escoamento da comporta em intervalos de 30mnts (sem conjugagdo com o canal)

hora altura largura secgdo média Volume (m3/0,5h) caudal (m3/s) velocidade (m/s)
00:00:00 2,10 12,00 25,20 1381,21 0,77 0,03045
00:30:00 2,40 12,00 28,75 1575,79 0,88 0,03045
01:00:00 2,69 12,00 32,30 1770,36 0,98 0,03045
01:30:00 2,99 12,00 35,85 1964,94 1,09 0,03045
02:00:00 3,28 12,00 39,40 2159,51 120 0,03045
02:30:00 3,58 12,00 42,95 2354,09 131 0,03045
03:00:00 3,88 12,00 46,50 254867 142 0,03045
03:30:00 417 12,00 50,05 274324 1,52 0,03045
04:00:00 4,47 12,00 53,60 2937,82 163 0,03045
04:30:00 476 12,00 57,15 3132,39 174 0,03045
05:00:00 5,06 12,00 60,70 3326,97 1,85 0,03045
05:30:00 535 12,00 64,25 352154 1.96 0,03045
06:00:00 5,65 12,00 67,80 3716,12 2,06 0,03045
VOLUME TOTAL 33132,65 37% V<0,3 m/s

Capacidade de escoamento do canal em intervalos de 30 mnts (em conjugagdo com a comporta)

hora secgdo média Volume (m3/0,5h) caudal (m3/s) velocidade (m/s)
00:00:00 13,50 739,94 0,41 0,03045
00:30:00 19,81 1085,79 0,60 0,03045
01:00:00 27,33 1497,96 0,83 0,03045
01:30:00 36,05 1975,90 110 0,03045
02:00:00 45,97 2519,62 1,40 0,03045
02:30:00 57,1 3130,20 174 0,03045
03:00:00 69,45 3 806,55 21 0,03045
03:30:00 82,99 4 548,68 2,53 0,03045
04:00:00 97,74 5357,13 2.98 0,03045
04:30:00 13,70 623190 3,46 0,03045
05:00:00 130,86 7172,44 3.98 0,03045
05:30:00 149,06 816958 454 0,03045
06:00:00 167,40 917519 510 0,03045

VOLUME TOTAL 55 411,27 63% V<0,3 m/s
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Capacidade de escoamento do canal em intervalos de 30 mnts (em conjugagdo com a comporta)

Capacidade de escoamento do canal emintervalos de 30 mnts (regime nocturno)

hora se:::t:u:r;f:ia secgdo média canal | sec¢3o combinada Volume (m3/0,5h) caudal (m3/s) velocidade (m/s)
00:00:00 25,20 13,50 38,70 2121,15 118 0,03045
00:30:00 28,75 19,81 48,56 2 661,57 148 0,03045
01:00:00 32,30 27,33 59,63 3268,32 1.82 0,03045
01:30:00 35,85 36,05 71,90 3940,84 219 0,03045
02:00:00 39,40 45,97 85,37 467913 2,60 0,03045
02:30:00 42,95 57,1 100,06 5 484,29 3,05 0,03045
03:00:00 46,50 69,45 115,95 6 355,22 3,53 0,03045
03:30:00 50,05 82,99 133,04 7 291,92 4,05 0,03045
04:00:00 53,60 97,74 151,34 8294,95 4.61 0,03045
04:30:00 57,15 13,70 170,85 9 364,29 520 0,03045
05:00:00 60,70 130,86 191,56 10 499,40 5.83 0,03045
05:30:00 64,25 149,06 213,31 11 691,52 650 0,03045
06:00:00 67,80 167,40 235,20 12 891,31 716 0,03045

VOLUME TOTAL 88 543,91 100% V<0,3 m/s

hora secgdo média Volume (m3/0,5h) caudal (m3/s) velocidade (m/s)
00:00:00 13,50 1166,40 0,65 0,048
00:30:00 19.81 171,58 0.95 0,048
01:00:00 2733 236131 131 0,048
01:30:00 36,05 314,72 1,73 0,048
02:00:00 45.97 3978 2.21 0,048
02:30:00 57.11 493430 274 0,048
03:00:00 69.45 6 000,48 333 0,048
03:30:00 82,99 717034 3.98 0,048
04:00:00 97.74 844474 4,69 0,048
04:30:00 13.70 982368 5.46 0,048
05:00:00 130,86 11306,30 628 0,048
05:30:00 149,06 1287878 715 0,048
06:00:00 167,40 14 463,36 8,04 0,048

VOLUME TOTAL 87 347,81 99% V<0,3 m/s
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Notal final

Para maior seguranca, o descarregador passivo, vulgo canal, sera dotado de comportas que
permitam a interrupcdo do fluxo pelo canal sempre que necessario, com p exp em operagdes

de manutencgdo e limpeza ou imperativos de seguranca.
4.2.5 Contencao Periférica

Esta estrutura necessita de um cais de espera no exterior existente, uma vez que se prevé o
encerramento noturno da comporta, e também por imposicao da Capitania do Porto de Faro

que assim o solicitou em sede de consulta a entidades externas.

A solucao técnica pressupde uma plataforma de escavacao totalmente a seco, com uma
solucao de contencao periférica e protecao de taludes, com uma inclinagdo média de 80°,
sera a criacdo de um muro portante em betdo com uma inclinagao de 80%, até a cota
2,00(zh), e a continuacao do talude até a cota natural do terreno com um talude natural com
65°, protegido com pestaneiros de madeira nao tratada, de forma a permitir a renaturalizagao
das novas margens que permitam a proliferagcdo de vegetagdo espontanea, como ja foi

testado no perimetro exterior do estaleiro, sob supervisdo do pnrf.

cotas cotas
batimétricas alfimétricas

A2 —F +434

6.00 +4.00

500 MPAV (3 957H) 3.95 395 200

2.00

+0.00 0.002H {Zero Hidrografico) +0.00

1.50

Figura 3 — Contencéo periférica
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Uma vez que o comportamento dos solos ja analisados podera apresentar alguns problemas
de sustentacdo, por dissolugdo de alguns componentes minerais e agua salgada,

nomeadamente os feldspatos.

No desenvolvimento do talude vertical, a solugdo que até agora se nos apresenta mais
favoravel sera a de utilizacao de estaca-prancha em plastico, protegido a fibra de vidro, de

alta resisténcia e longevidade, ou muro em betdo hidrofogo.

Na cabecga e bergo da comporta, esta obrigatoriamente em material ferroso por razées de

resisténcia e flutuabilidade, é incontornavel o uso de uma super-estrutura de betao armado.
4.3 — Condigdes Técnicas de Execugdo do Plano de Agua

As cotas de fundo de escavagao variam entre os -4,08 m [-2,00 (ZH)] e os -4,58 m [-2,50
(ZH)], atingindo numa area confinada os -5,00 m [-2,95 (ZH)].

Os recursos hidricos utilizados variam em volume entre os 63.934,80 m3, para MBMAYV +0,40
(ZH); e os 151.209,00 m3, para MPAV +3,95 (ZH), sendo de prever uma variagdo de volume

normalizada na ordem dos 65.000 m3 de agua.

Falta acrescentar o efeito um valor limite de sobre-elevacao do nivel médio da superficie livre
da agua de <0.70m, relacionado com tempestades (efeito conjugado: da pressao atmosférica,

do efeito do vento e da agitagdo da superficie da agua lagunar - Storm surge).
4.4 — A Comporta

O recurso técnico ao sistema de comporta tem varias justificagées, das quais se salientam as

mais significativas:

. Manter o plano de agua dentro do dominio privado, sob titulo de utilizagao de recursos
hidricos;
. Controlar os volumes e sobretudo a coluna de agua, conseguindo assim parquear a

nado embarcagdes que tenham um calado superior ou muito préximo da altura da coluna de

agua para situagées de MBMAYV extremas;
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. Controlar os possiveis acidentes ocasionados pelo parqueamento a nado das
embarcagobes, podendo com grande eficacia conter, descontaminar e repor a situagédo 6tima
sem comunicagao com a bacia hidrografica confinante;

° Producao de energia por gerador hidroelétrico, para promover a sustentabilidade da
empresa através da sua redugao da pegada de carbono, e simultaneamente concorrer para
a sua sustentabilidade econémica;

. Controlar a entrada e sobretudo a saida de embarcagdes, e reduzir riscos de
cobrancas improvaveis.

4.5 - Quantificagdo do Projeto

No quadro seguinte sintetiza-se os equipamentos e intervengcdes na zona do parqueamento

a nado e na zona terrestre (parqueamento a seco e edificado):

Equipamento Quantid | Area (m?) Volume (m?®) Comprimento/di | Caudal Peso

ade ametro (m) (m3/dia (t)

Infraestruturas — parqueamento a nado

Area total do parqueamento a nado 31840,56
Area do plano de agua 25101,73
Inertes retirados para depésito (sem 131840,56

empolamento)

Transporte de inertes para destino 131840,56
final
Contencao periférica e protegdo de 3552,78

taludes (betao)

Contencao periférica e protecdo de 746,0
taludes (aco) 8

Condutas de circulagdo de agua nao 300/20mmm
potavel
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Desmontagem de edificio junto ao
parqueamento a nado

80

Construcao de acesso (no local do
edificio)

Incluido no parqueamento a nado

Sistema de producdo de energia a 2 De caracter experimental (aberto a
partir do sistema de condutas investigagdo académica)
Tanque de recolha de aguas residuais 2,5

das embarcag¢odes

Pontos de agua néao potavel 30

Sistema de recolha de pluviais a partir 2641,00 2175,65*

dos telhados

Poco 1

Parqueamento a nado - Barcos 148

classe Il a classe VII

Parqueamento a nado - Barcos 20

classe lll

Parqueamento a nado - Barcos 18

classe IV

Parqueamento a nado - Barcos 104

classe V

Parqueamento a nado - Barcos 6

classe VI

Infra-estruturas — parqueamento a seco

Caixas de recolha de pluviais 5 25 446,5 10,70**
Sistema de recolha de agua de 2 150,00 6,00

lavagem de embarcagoes***
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Limpeza de sapal a sul

Edificado

Estacionamento de ligeiros 63
Estacionamento de bicicletas 20
Estacionamento de pesados 2

A - Instalagbes sanitarias e
balnearios de apoio ao parqueamento
a nado

< 252,64
B - Areas das lavandarias dos
clientes
C - Espaco técnicos
D — Espago multiusos de apoio aos
utentes e aberto ao publico
E — Alojamento Local 1347,15
F - Armazém de ferramentas
especializadas
G1 - Armazém de material nautico
G2 - Oficina de manutencéo naval

1338,73

G3 - Armazém de velas
G4 - Armazém de fibragem
G5 - Armazém de materiais 84,52

contaminantes e poluentes
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H - Instalacdes sanitarias e balnearios 83,02
de apoio ao parqueamento a seco

| — Sala de convivio e refeigoes, IS, 117,54
vestiario e balneario do pessoal

K - Arquivos 60,58

Valas para a rede eléctrica 20 100
Valas para a rede de aguas 20 100
Valas para rede de aguas residuais 20 100

* Considerando 60% de pluviosidade média anual de 1373 mm
**Valas com 0,50x0,60x20%x446,50 ml

*** Um sistema em funcionamento e um segundo previsto para o novo cais de alagem

4.6  Abastecimento De Agua E Rejeigoes De Aguas Residuais Do Projeto

O Estaleiro Naval da Nave Pegos localiza-se uma zona servida por rede publica de

abastecimento de agua sendo essa a origem de agua a considerar para toda a area edificada.
A zona é também servida por rede publica de esgotos domésticos e pluviais.

Numa légica de uso eficiente de recursos hidricos a empresa equaciona a recolha de aguas
pluviais provenientes dos extensos telhados dos edificados, para lavagens de embarcacdes

e outro tipo de usos nao potaveis.

O sistema auténomo de agua nao potavel depois de recolhida nas coberturas, sera conduzida
para duas cisternas subterrdneas existentes e localizadas junto ao parque de

estacionamento.

Em situagcéo de enchimento completo destas, as aguas pluviais serdo conduzidas para a rede

de pluviais adiante descrita.

Importa quantificar os consumos de agua previstos para os usos identificados.
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Para a fase de exploracao, relativamente aos consumos provenientes do abastecimento

publico considerou-se:

Consumos de agua potavel estimado entre os 2.800l/dia e os 3.500I/dia, com 80% de rejei¢ao,
calculados da seguinte forma: Ocupacdo media do estaleiro: 50%, Coeficiente de
embarcacdes ocupadas pelos proprietarios: 10%; coeficiente de consumo per capita 160l/dia
(350*0.5*.10*160 margem intervalo com de 20% de erro);

¢ Numero de trabalhadores — 5;

e Com uma capitagdo de 100 L/dia (sanitarios, cozinha, balnearios), com 80% de

rejeicao.

Os valores considerados para os clientes incluem a utilizacdo dos servigos de sanitarios,

lavandaria, cafetaria e alojamento local.

Para os trabalhadores considerou-se 240 dias de trabalho por ano e a utilizagao de sanitéarios,

balnearios e cozinha.

Sera instalado um sistema de recolha de aguas residuais armazenadas nos tanques das
embarcacgobes, para que seja possivel o esvaziamento dos mesmos durante a permanéncia
dos barcos. Uma vez que a utilizagdo dos sanitarios dos barcos é proibida durante a sua
estadia no parqueamento, o esvaziamento é feito uma vez durante a estadia. Este ponto de
recolha tera uma capacidade de 2,50m?é um tanque estanque cujo esvaziamento sera feito
por auto-tanque por empresa da especialidade. Para a estimativa do volume de aguas

residuais produzido neste ponto de recolha, considerou-se:
e Numero médio anual de embarcagdes icadas, atual - 134;

o Numero médio anual de embarcacgdes icadas, apds execugao do projeto - 240 (aumento
de 60%);
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o Volume médio do tanque de armazenamento de aguas residuais nas embarcacdes —

0,20m3;

e Numero de barcos do més com maior numero de barcos registados - 20.

e Com estes dados prevé-se um volume mensal de cerca de 6.4m?3, pelo que sera

necessario 4 recolhas por més.

e Sintetiza-se os valores de abastecimento de agua consumidos e os de rejeicdo de aguas

residuais.
N° Capitaca | Consumo | Abastecimento | Rejeigao
maximo | o (L/dia) | total (m?3) (m3/més)
(m3/dia)
més ano més ano
Clientes 600 200 120 3600 43200 2880 34560
Trabalhadores 5 100 0,5 11 120 9 96
Total 3611 43320 2921 34896

Quadro 3 - Abastecimento de agua e rejeicdo de aguas pluviais

O potencial de volume de pluviais recolhido nos telhados estima-se em cerca de

2.175,65m3%/ano, para uma area de cobertura das naves de 2.641,00m? e considerando 60%

da precipitacdo média anual de 1373mm/m?.

Este volume de agua sera usado para lavagens de barcos ou outras usos compativeis e nao

potaveis. Grande parte deste volume 75%, sera utilizado em simples usos de enxaguamento

de pavimentos das embarcagdes a nado. As necessidades de agua para esse fim estimam-

se em 1.200 m¥%ano resultando este uso numa poupanca de 100% de agua da rede publica

de abastecimento.
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Refira-se que esta opgdo vai de encontro ao Programa do Uso Eficiente da Agua

(www.apambiente.pt) nomeadamente na Medida 74: Otimizacao da utilizagdo da agua na

unidade industrial - Utilizagdo de equipamentos e dispositivos mais eficientes e recirculagao
e reutilizacdo de agua de qualidade inferior e; Medida 87: Reutilizagdo ou uso de agua de

qualidade inferior - Utilizacdo de agua proveniente de outras fontes para lavagens.
5. ALTERNATIVAS DE PROJETO

Conforme ja referido no Capitulo 2.1, a Ampliacao e Requalificagdo de Estaleiro Naval - NP
nao apresenta alternativas de localizagdo, dado que a localizagdo proposta é a que
compreende, no interior da propriedade do Estaleiro Naval da Nave Pegos, uma area com as
caracteristicas adequadas para a criagdo de um plano de agua que permita atingir os

objetivos de crescimento indispensaveis para a manutengao da atividade do Estaleiro Naval.

Definida assim, desde o inicio, a localizacdo da area de implantagdo da Ampliacao e
Requalificacdo de Estaleiro Naval - NP, o desenho final foi ajustado as condicionantes
existentes, tendo-se alcangcado uma solugcdo que otimiza a relacdo entre os valores
ambientais existentes e se ajusta a essas condicionantes, pelo que uma eventual
apresentacao de diferentes solugbes do projeto ndo representaria uma mais valia relevante,
nem uma alteracdo do tipo ou significado dos impactes ambientais identificados no presente
EIA. Optou-se por analisar os impactes considerando a maximiza¢ao da area do plano de

agua para que o EIA pode-se analisar o pior cenario.
6. DESCRICAO DAS FASES DE PROJETO E PROGRAMA TEMPORAL ESTIMADA

O Projeto de Ampliagdo e Requalificacdo de Estaleiro Naval - NP esta dividido em 4 fases. A
Fase Zero esta a decorrer, inclui o procedimento de Definicdo de Ambito e o desenvolvimento
do Anteprojeto, que acompanha a elabora¢ao do Estudo de Impacte Ambiental (EIA), e onde
serdo definidas as medidas de minimizac&o a incluir no Projeto de Execugé&o. Inclui ainda o
Projecto de Execugdo e respetivo Relatério de Conformidade Ambiental do Projeto de
Execucdao — RECAPE.
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A Fase 1 corresponde a fase de criagdo do parqueamento a nado e a Fase 2 a fase de
requalificacéo do edificado em terra, e ocorrem de forma gradual, enquanto que a Fase 3
corresponde unicamente a fase de exploragcdo. Dada a natureza do projeto, ndo se prevé a
desativagdo da Ampliagdo e Requalificagdo de Estaleiro Naval - NP a curto prazo (Fase 4),
encontrando-se, no entanto, a mesma prevista no dmbito do presente EIA. Em seguida

descreve-se cada uma das fases do projeto:

Fase 1 — Criagao do parqueamento a nado (A area de intervengao tem cerca de 31.841,72
m?, sendo a area do plano de agua de 25.101,73m? medida pela cota maxima) — Esta fase
inclui a escavacao a seco da area, a condugao dos inertes retirados para depdésito e condugao
a destino final; contencao periférica e protecao de taludes; construcdo de comporta e sua
instalagao; construcao de condutas de circulagdo de agua e sua instalacao; desmontagem

de edificio junto ao parqueamento a nado e constru¢ao de acesso.

Fase 2 — Requalificagdo do edificado — Acdes de demolicdo com remogao de entulhos e
conducao a local adequado; obras de requalificacdo do edificado incluindo infraestruturas;
acoOes de instalacao de equipamentos por area especifica de edificado; reconstrugao da area
do moinho; instalagdo de sistema de drenagem de pluviais incluindo os da zona de

parqueamento a seco.

Fase 3 — Exploracado - Corresponde a fase de funcionamento de todas as infraestruturas:

parqueamento a nado e equipamentos em terra.
O arranque esta previsto para 2023 e € expectavel que o ano de cruzeiro ocorra em 2024.

A Fase 4— Desativagao - Dada a natureza do projeto, ndo se prevé a priori a desativagao do
Estaleiro Naval-NP, dependendo esta sempre de uma evolugdo dos mercados, encontrando-

se o plano de operagao garantido para um periodo de 50 anos.
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A execucdo do projeto de Ampliagdo e Requalificacdo de Estaleiro Naval - NP sera
desenvolvida em parceria com o Gabinete de Arquitetura de TIERRI FARIAS ARQUITECTOS

LDA que dispde de uma equipa de técnicos especializados.

A intensao de implementacgao deste projeto, iniciou-se em 1988, conforme ja referido, numa
primeira abordagem ao PNRF. O inicio das obras sera previsivelmente em 2019 e estara em

pleno em 2024.
7. MATERIAIS E ENERGIA UTILIZADOS E PRODUZIDOS

Os materiais utilizados sobretudo para a reconstrucdo do edificado sdo os comuns em
empreitadas de construgao civil, tais como areia, cimento, betao, tijolo e ferro, madeira, chapa

laminada e materiais para acabamentos.

A comporta do lago artificial sera construida com ago naval. Os pontdes e os fingers serao
em aluminio, betdo e madeira. O canal de entrada e saida de agua do parqueamento a nado
sera construido em betao hidroéfugo. Para a contencao dos taludes e margens serdo usados

betdo e madeira ndo tratada.

Na zona dos fossos de alagem sera instalado um sistema de recolha de efluentes para
controlo de emissdes de inertes decorrentes das lavagens dos cascos das embarcacoes.
Esse sistema sera composto por tanque de decantagdo em poliuretano com reutilizacdo do

efluente decantado.

A energia elétrica necessaria para satisfazer os consumos associados ao projeto, quer na
fase de construcao quer na fase de exploragéo, sera fornecida pela rede da EDP, alimentada
por uma rede de média tensao 30 kV. Esta prevista a produgao de energia 30 KWa partir do
sistema de manutencdo de agua no plano artificial (parqueamento a nado) que permitira a
iluminacdo da zona do parqueamento a nado, representando uma poupanca de 55%

relativamente aos valores totais de energia a consumir.
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71 INTRODUGAO
Os clientes da Nave Pegos sdo predominantemente nao portugueses.

Os proprietarios permanecem na embarcacdo parqueada em média um ou dois dias na

chegada e partida.

Verifica-se que a grande maioria dos barcos parqueados sao veleiros da classe 1 (navegagao

oceanica) e classe 2 (navegagao costeira).

Atualmente estes tipos de embarcagdes sao autébnomos do ponto de vista de producao de
energia elétrica. Além do sistema convencional - parque de baterias alimentado pelo
alternador instalado no motor de propulsao, possuem ainda painéis solares fotovoltaicos e ou

geradores edlicos.

Em parqueamento o consumo elétrico da embarcagao € diminuto sendo a manutengao de

carga do parque de baterias assegurada pelo seu sistema fotovoltaico.

Alguns clientes realizam pequenos trabalhos de reparagao utilizando ferramentas elétricas do

tipo doméstico.
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7.2 INSTALAGAO ELETRICA

a) Instalacdo eléctrica existente

A poténcia contratada pelo estaleiro Nave Pegos é de — 20760 VA / 30 A trifasicos.

Esta poténcia é suficiente para o funcionamento total do estaleiro:

- Zona de oficinas — iluminagéo e tomadas trifasicas e monofasica

- Zona de parqueamento a seco — 126 tomadas monofasicas

- Zona de lavagem de embarcagdes

- lluminacgéo exterior e interior 107
- Escritérios — iluminacao e tomadas

b) Instalacéo eléctrica — projecto de ampliacao

- Edificios — escritorios, lojas

Nao se prevé um aumento de poténcia.
A instalacao elétrica existente sera adaptada a nova compartimentacao dos edificios.

- Zona de parqueamento a seco

Prevé-se uma diminuicdo de consumo (poténcia).

Sera mantido o numero de tomadas, mas os disjuntores de prote¢cado nos quadros elétricos

passarao de 10A para 6A.
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- Parqueamento a nado

Prevé-se o parqueamento a nado de 120 a 130 embarcag¢des a grande maioria veleiros da

classe 1 (navegagao oceanica) e classe 2 (navegagéao costeira).

Como ja foi referenciado estes tipos de embarcagdes sdo autbnomos do ponto de vista de
producdo de energia elétrica. Além do sistema convencional de carga possuem ainda
sistemas de painéis solares fotovoltaicos e ou geradores edlicos. Em parqueamento o
consumo elétrico da embarcagéo é diminuto sendo a manutengao de carga do parque de

baterias assegurada pelo seu sistema fotovoltaico.

Serao disponibilizados servigos de eletricidade, agua e iluminagdo proximo de todos os

postos de amarragao através de modulos multiusos devidamente normalizados.
7.3 ENERGIAS RENOVAVEIS

Para minimizar a dependéncia de rede elétrica (E-REDES) foi instalado um sistema

fotovoltaico para autoconsumo.

A este sistema poderdo vir a ser instaladas duas centrais mini hidricas e de um acumulador

de inercia.

Estima-se que esses sistemas possam suprir 70% a 85% dos consumos dos dois

parqueamentos de embarcag¢des em plena ocupacéo.

a) Sistema solar fotovoltaica para autoconsumo

O sistema solar estara capacitado para fornecer corrente continua e corrente alternada.

O sistema solar fotovoltaico tem primazia sobre a rede elétrica (E-REDES). A comutagao
entre a rede elétrica e os sistemas solar fotovoltaico / centrais mini hidricas sera efetuada por
gestores de poténcia a instalar nos quadros elétricos da instalagdo com disjuntores digitais
ligados por controlo remoto WIFI, que permite uma gestdao muito eficiente da rede e dos

respetivos consumos.
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b) Centrais mini hidricas

Prevé-se a instalacdo de duas centrais mini-hidricas de baixa queda - uma na comporta de
acesso e outra no extremo leste do cais existente, que funcionardo em sistema de

redundancia. O que podera provocar um excedente de produgdo a injetar na rede publica.

Na central a montar na comporta de acesso prevé-se a instalacdo de seis turbinas de eixo

horizontal.

As maquinas elétricas (alternadores) serdo instaladas numa camara situada no topo da

comporta.

A segunda central sera instalada num pog¢o a construir e possibilitara a instalagdo de uma

turbina de eixo vertical ou horizontal.

As duas centrais serdo projetadas de modo que facilmente se possam trocar turbinas e
maquinas elétricas possibilitando a existéncia de protocolos entre a Nave Pegos e

universidades interessadas na investigacdo de equipamentos deste tipo.

c)_ Acumuladores de inercia

Esta em estudo um novo sistema de acumulagéo por inercia, experimental.
7.4 CONCLUSOES

Dado que nos parqueamentos o numero de embarcagdes varia bastante ao longo do ano e
existe uma grande dispersdo de consumos ao longo do dia € previsivel que a recuperacao
do conjunto sistema fotovoltaico/centrais mini hidricas possa superar por periodos os 70% a

85% estimados.

Prevé-se que esses sistemas possam ainda suportar o sistema de bombagem de agua nao
potavel, circuitos de iluminacdo exterior e interior e circuitos de seguranca e controlo de

acessos.
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No parqueamento a seco, existente, os disjuntores serdo alterados de 10 A para 6 A o que
representa uma redugéo de consumo (em situagéo de plena ocupagéo) de cerca de 6000 VA,
que estdo dotados de disjuntores eletronicos de poténcia variavel e controlo remoto para

permitir a eficiente gestdo da rede e dos consumos.

Na zona coberta, ja estd em curso a substituicao da iluminagéo tipo industrial por iluminagao

LED, o que contribui igualmente para a redugao de consumos.

Os sistemas de energias renovaveis terdo sempre primazia sobre a rede elétrica. A
comutacgao entre a rede elétrica e os sistemas solar fotovoltaico / centrais mini-hidricas sera
efetuada, de forma automatica, por gestores de poténcia a instalar nos quadros elétricos da

instalacao.

A poténcia contratada a E-REDES pelo estaleiro Nave Pegos é de — 20760 VA / 30 A

trifasicos.

Na ampliagao do estaleiro apenas se registara um aumento de consumo no parqueamento a

nado.

Prevé-se que esse aumento de poténcia seja efetuado pelo refor¢o da poténcia contratada
(E_REDES).

Estimamos que 34600 VA / 50 A sejam suficientes.
7.5. PARQUEAMENTO A SECO - EXISTENTE

Nao se preveem trabalhos de construgao civil (abertura de valas ou construgdo de caleiras

técnicas).
7.6 ZONA COBERTA

A nova compartimentacao dos edificios implicara apenas alteragdes na instalagao eléctrica

(interior) existente.
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7.7  PARQUEAMENTO A NADO — A CONSTRUIR

Prevé-se a instalacao de caleiras técnicas enterradas, que comportarao, na mesma caleira,

os circuitos de distribuicdo de eletricidade, agua, iluminagao e controlo de acessos.

Para a fase de construcéo os veiculos, maquinas e outros equipamentos que disponham de

motor diesel recorrer-se-a principalmente a combustiveis fésseis.
8. EFLUENTES, RESIDUOS E EMISSOES PREVISIVEIS

Durante a fase de construcido e de exploragdo é de prever a emissao de poluentes
atmosféricos, a emissao de ruido, a producao de efluentes liquidos e a producao de residuos
diversos.

8.1. EFLUENTES

Os principais efluentes liquidos, na fase de construgdo, resultam da possibilidade de

ocorréncia de derrames como resultado da utilizacdo de maquinaria.

Na fase de exploragao além dos efluentes domésticos, ja descritos, havera produgédo de
efluentes decorrentes de lavagens de pavimentos e de servicos de manutencdo das

embarcagdes, nomeadamente lavagem dos cascos.
Aguas Pluviais

A rede de drenagem de pluviais na zona do parqueamento a seco garante a recolha dos
pluviais para 5 caixas de recolha, que drenam para a Ria Formosa em 2 pontos distintos.
dispondo de um sistema de filtro de areia para captacdo de particulas em suspensdo e
eventuais hidrocarburantes, para garantir uma descarga segura do efluente no recurso

hidrico.

Esta implementado em paralelo um programa de limpeza a seco, com recurso a sistema
movel, com uma periodicidade semanal que garanta a recolha de poeiras e outros detritos
resultantes de acbes de manutencdo nas embarcagdes parqueadas. Este procedimento

reduz/elimina a carga de particulas.
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Lavagem de cascos

Esta implementado um sistema de recolha e reciclagem da agua utilizada nas lavagens de
cascos. Pese embora o facto de estarem proibidas as tintas poluentes e/ou altamente toxicas
na protecao de cascos pela lei internacional, o estaleiro achou por bem criar uma redundancia
preventiva no tratamento destes efluentes resultantes da atividade. O sistema recolho toda o
efluente resultante da lavagem numa bacia drenada com 75,00m2, que reencaminha o
efluente para o sistema de filtragem. Este sistema remove as particulas em suspenséo,
permitindo a reutilizacdo do efluente para nova lavagem, criando um circuito fechado e
eficiente de controlo do efluente com uma muito significativa poupanga no consumo de agua
para esta atividade. Este sistema inovador, sera replicado na zona do novo fosso de alagem

previsto no projeto.

Contribui para a reducao do consumo de agua e vai de encontro ao preconizado no Programa
para o Uso Eficiente da Agua nomeadamente na Medida 85: Utilizacdo de equipamento para

limpeza a seco das instalagdes - Aspiracao de residuos com minimizacao de lavagem.
8.2 — Residuos

O desenvolvimento da Ampliacdo e Requalificacdo de Estaleiro Naval - NP ira originar
residuos e, como tal, este projeto encontra-se abrangido pelo Decreto-Lei n.° 178/2006, de 5
de setembro, que aprova o regime geral da gestdo de residuos, com as alteragbes
introduzidas pelo Decreto-Lei n.° 102D/2020, de 10 de dezembro.

Durante a fase de implantagao, da Ampliagdo e Requalificacdo de Estaleiro Naval — NP,
conforme definido no Plano de Gestao de Residuos, incluido no Projeto, a recolha de residuos
€ da responsabilidade dos varios subcontratados e partilhada por todos os colaboradores que

se encontrem em frente de obra.

Para a fase de exploracdo do projeto serdo produzidos residuos na zona da oficina que
incluem oleos, desperdicios varios da producdo de velas ou de reparagbes. Na zona do
parqueamento a seco existem depdsitos para recolha de residuos decorrentes das agdes de

manutencdo das embarcacdes. Esses residuos sdo recolhidos no local e devidamente
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acondicionados para serem recolhidos, recolha efetuada mediante guias de
acompanhamento, com identificacdo do produtor, transportador e destinatario, e outras

exigéncias estabelecidas nos normativos legais.

Os residuos urbanos serao acondicionados em depésitos proprios em fungéo da sua tipologia

e recolhidos pelo sistema municipal de recolha.

No EIA sao identificados os principais residuos gerados. No qual se inclui um conjunto de

medidas, de boas praticas de gestdo ambiental, que incluem a gestao de residuos.
\% Sustentabilidade

A natureza sustentavel da vela de recreio, assim como o respeito pelo Mar e pelo ambiente
que caracteriza o elo de ligagdo dos muitos clientes do estaleiro, obriga per si a uma postura

de sustentabilidade deste projecto.

Por consequéncia ou em complemento, sempre foi a postura da empresa que este estaleiro

prosseguisse a actividade em respeito com os recursos naturais que usufrui.

Pela necessaria contencdo econdémica que este projecto obriga, o uso inteligente de recursos

financeiros é neste projecto um imperativo.

Com esta premissa, fomos analisar em detalhe as possibilidades existentes de modo a evitar
redundancias de sistemas e desperdicio, ndo procurando um rétulo mas sustentabilidade

efectiva.

Focamos a actuagao em duas vertentes principais:

. Gestao energética;

. Gestao da agua;
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1. Gestao Energética

Das varias fontes possiveis de energia renovavel para consumo préprio, milhares de m2 de
coberturas, vento dominante e hidrogeracdo. Optamos apenas pelo sistema fotovoltaico
como fonte principal de produgédo de energia. A hidrogeragao funcionara como sistema de
redundancia, uma vez que temos o potencial inesgotavel das marés, com um sistema de

enchimento e vazamento controlado.

Este sistema permite ja cobrir quase por completo os consumos gerados no parqueamento a
seco. A sua ampliagcao, em termos de capacidade de armazenamanto de energia conseguira
garantir os consumos gerados no parqueamento a nado incluindo a iluminag&o nocturna do

estaleiro e alguns equipamentos de bombagem, da rede de agua nao potavel.
O potencial € interessante e podera ser extensivel a outras utilizagoes.

O armazenamento da energia esta garantido por baterias de armazenamanto mas podera ser
complementado no futuro por depdsitos de inércia, solugao inovadora que sera desenvolvida
durante o projecto e podera permitir a sua replicagcdo com sucesso noutros contextos (embora

envolva alguma investigacao).
2. Gestdo Da Agua

Identificdmos um grande parte dos consumos previstos, em utilizagdes nao potaveis.
Principalmente em enxaguamento de embarcacdes, ou melhor enxaguamento com agua
doce. Assim ponderamos os recursos existentes, nomeadamente: duas cisternas de grande
capacidade (100-1500m3 cada), um depdsito elevado, uma plataforma de recolha existente

— as coberturas das naves existentes; e por fim um poco de captacao.
Temos captacao, capacidade de armazenamento.

Com poucos recursos técnicos podemos criar uma rede de agua nao potavel, renovavel e

totalmente sustentavel com uma incorporacgao financeira muito pequena.
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3. Pegada Ecolégica

A reutilizacao edificios existente, prolongando o seu tempo de vida € muito significativo em
termos de pegada ecoldgica e de analise de ciclo de vida dos imoveis. Tendo ainda em
consideracado que os materiais de construgéo originais (pedra, cal e areia, madeira e ferro),

sao também eles pouco impactantes no final do ciclo de vida.

Um codigo de boas praticas completara a abordagem de sustentabilidade, para garantir a

sustentabilidade do estaleiro.
Vi Impacte Ambiental

Pela natureza dos recursos utilizados e pela localizagdo, este projecto esta sujeito a avaliagao

ambiental.

Do ponto de vista metodolégico, temos desenvolvido o projeto em estreita parceria com os
consultores de avaliagdo ambiental e especialistas credenciados. Permitindo analisar
cuidadosamente a escolha de técnicas e materiais a utilizar e escolhendo aqueles que séo

menos impactantes em todo o ciclo de vida do projeto.
1. Escavacao

Das analises quimicas e fisicas a columa de inertes a escavar, conluimos que a qualidade
dos excedentes de escavacgao € excelentes para aterros técnicos (obras de arte, vias e outros

aterros), e tem qualidade suficente para ser utilizada em obras em meio aquatico.

Estamos a identificar com a colaboracdo da CCRD, potenciais locais de descarga num raio
de 5 a 10km, ou de utilizagdo dos excedentes (p. ex.: aterros rodoviarios, preenchimento de

pedreiras e locais de extrac¢ao de areia para a industria da construgao civil desactivadas).

Prevé-se que o maior impacte produzido neste capitulo, seja na fase de execugao do

desaterro, com a movimentagdo de maquinaria pesada.

2. Qualidade Da Agua
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A area em que temos tido maior preocupacgao é a da qualidade da agua, tanto no interior da

bacia artificial, como na sua relagcdo com as massas de agua na envolvente.

Estando envolvido a utlizagdo de um recurso hidrico numa zona especialmente sensivel
temos focado especial atengdo nesta matéria, estudando cuidadosamente a forma e os
sistemas envolvidos para minimizar as alteragbes na qualidade da agua, nas suas varias

vertentes fundamentais.

Esta analise tem sido consolidada pela colaboragcao dos especialistas envolvidos no projeto,
com dados solidos ja aferidos, que nos permite afirmar ja com alguma seguranga que as

solugdes encontradas resolvem de forma muito eficaz esse potencial impacte.
Confirmaremos os resultados obtidos, com a conclusédo do estudo agora em elaboragao.
3. Biodiversidade

A situacdo de partida leva-nos a afirmar que, passado a fase de obra, a manutencao e
melhoramento da biodiversidade esta garantida, uma vez que estamos a criar uma massa de
agua adicional com garantias de boa qualidade e com naturalizagao parcial de margens, o

contribuira para a melhoria da situagao existente.
4, Edificado

A conservacgéo e reabilitacdo dos edificios existentes, com valor patrimonial, promovera um
impacte francamente positivo, tendo em conta as premissas de sustentabilidade

apresentadas anteriormente.
5. Sécio-Economico

A importancia regional deste projeto € inquestionavel: na promogédo de empregos diretos e
indiretos; na sua complementaridade com a atividade turistica; na geracao de riqueza pelo
desenvolvimento do cluster do Mar; e na resolugdo de uma grave lacuna que esta cidade tem

em termos de apoio a nautica de recreio.
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Vil QUADRO SINOPTICO DE AREAS

EXISTENTE PROPOSTO DIFERENCA

Edificios . ] ;
Impaintacdo|  Aec  |Impalntacdo| Aec |Impalntagéo | Aec

A- Instalacoes sanitarias e bainedrios de apoio ao parqueamento a nado
B- Areas das lavandarias dos clientes 252,64 252,64 252,64 252,64 0 0
C -Espaco técnicos

NAVE D - Espaco Multiusos de apoio aos utentes e aberto ao piblico

PRINCIPAL |E -Alojamento local 134715 1347,15 134715 | 1829,33 0 482,18

(NORTE) F - Armazém de ferramentas especializadas

G1 - Armazém de material nadtico
NAVE (6. Oficina de manutencdo naval
PRINCIPAL . 1338,73 1338,73 133873 | 133873 0 0
(U (63 - Armazém de velas

64 - Armazém de fibragem

(35- Armazém de materiais contaminantes e poluentes 84,52 84,52 84,52 84,52 0 0

H- Instalacdes sanitarias e balnedrios de apoio ao parqueamento a Seco 83,02 83,02 83,02 83,02 0 0

|- Sala de convivio e refeicdes, IS, vestidrio e bainedrio do pessoal 11754 11754 11754 11754 0 0 117
J- Escola natica 12743 12743 12743 12743 0 0

K- Arquivos 60,58 60,58 60,58 60,58 0 0

Moinho 12757 12757 15983 | 18032 [ 32,06 52,75

Amumos - entrada 30 30 30 30 0 0

Pré-fabricado existente 180 180 0 0 -180 -180

Pré-fabricado proposto 0 0 60 60 60 60

TOTAL 3749,18 3749,18 3661,24  4164,11 -87,94 414,93
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O Arquiteto Coordenador,

Tierri F. Farias
Membro da Ordem dos Arquitectos Portugueses n°® 4596S desde 1992

(20/02/2023)
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