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ACORDO DE COLABORAGAO
Considerando que:

1. A ligagdo entre Aveiro e Agueda é assegurada, atualmente, pela utilizagdo da EN235 entre

Aveiro e Oié e, a partir dai, da EN333 entre Oia e Agueda;

2. Os Municipios de Aveiro e Agueda reivindicam desde ha muito uma ligacdo direta entre

estas duas localidades;

3. A nova ligacdo rodoviaria que se pretende estabelecer através do Eixo Rodoviario Aveiro
Agueda (ERAA), uma vez aberto ao trafego em toda a sua extensdo, permitira estabelecer

uma ligagéo direta entre Aveiro e Agueda;

4. Estima-se que a distancia entre Aveiro e Agueda percorrida através do ERAA seja de cerca
de 15 km, reduzindo-se em cerca de 40% a extensdo do mesmo por comparagao com a via

atualmente em uso;

5. O tempo de viagem sera reduzido em cerca de 65%, por comparagdo com o tempo exigido
para percorrer as infraestruturas em uso, de modo que passe a ser possivel viajar entre as

duas cidades acabadas de referir em cerca de 10 minutos;

6. O ERAA foi inscrito no ambito do Plano de Recuperagdo e Resiliéncia (PRR), como
Investimento RE-C07-i02.02, designado por “Missing links e Aumento Capacidade da Rede -
Eixo Rodoviario Aveiro — Agueda”, enquadrado na Componente CO7 — Infraestruturas, do

referido Plano;

7. Entretanto foi assinado o contrato de financiamento entre a estrutura de missao “Recuperar
Portugal” e a CCDRC — Comissao de Coordenagdo e Desenvolvimento Regional do Centro

(cfr. anexo I);

8. O MAV, o MAG e a IP comprometem-se a colaborar no sentido de que apds a construgao do

ERAA, este passe a constituir-se como EN 235.

Tendo a minuta do presente acordo sido aprovada pelo Conselho de Administragdo Executivo da
Infraestruturas de Portugal, em reunido de 30-12-2021, e pela Camara Municipal de Aveiro e
pela Camara Municipal de Agueda, nas respetivas reunides ordinarias do Executivo Municipal,
de 16-12-2021.

E celebrado entre:

A Infraestruturas de Portugal, S.A., com sede na Praga da Portagem, 2809-013 Almada,

pessoa coletiva n.° 503 933 813, representada neste ato pelo Vice-Presidente do Conselho de
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Administracado Executivo, Dr. José Serrano Gordo, nos termos da deliberacdo do Conselho de

Administragdo Executivo de 30 de dezembro de 2021, daqui em diante designada por IP;

O Municipio de Aveiro, com sede na Pragca da Republica 3810-156 Aveiro pessoa coletiva n.°
505 931 192, representado neste ato pelo Presidente da Camara Municipal, José Ribau Esteves,
doravante designado por MAV;

O Municipio de Agueda, com sede na Praca do Municipio 3754-500 Agueda, pessoa coletiva
n.° 501 090 436, representado neste ato pelo Presidente da Camara Municipal, Jorge Henrique

Fernandes Almeida, doravante designado por MAG.
O presente acordo de colaboragéo que se rege pelas clausulas seguintes:

Clausula 1.2
Objeto

O presente acordo tem por objeto a identificacdo do apoio a ser dado pelo IP no
desenvolvimento do projeto de execugdo para a construgdo do Eixo Rodoviario Aveiro — Agueda
(ERAA), com inicio em Aveiro, na Rotunda de Santa Joana, ao km 0,00, cujas coordenadas, no
sistema ETRS89, sio -41 957.020 e 107 075.380, e fim em Agueda, na Rotunda do Milénio, ao
km 14+228,1, cujas coordenadas, no sistema ETRS89, sédo -28 959.821 e 102 929. 298), com
pontos intermédios no N6 ON (St? Joana), cujas coordenadas, no sistema ETRS89, séo -
40 710.975 e 106 315.345, no N6 1N (S. Bernardo), cujas coordenadas, no sistema ETRS89,
sédo -39576.270 e 105 892.475, no N6 2N (Eixo/Oliveirinha), cujas coordenadas, no sistema
ETRS89, sédo -38 088.104 e 105 104.310, no N6 3NA (A1/Eirol), cujas coordenadas, no sistemas
ETRS89, sédo -35885.032 e 103 787.383 e no N6 4N (Travassb), cujas coordenadas, no
sistemas ETRS89, sédo -31624.581 e 103 902.232, de acordo com a planta que constitui o

anexo |l ao presente acordo e que dele faz parte integrante.

Clausula 2.2

Aprovacao do Caderno de Encargos e Programa de Concurso

1. As pecgas de procedimento necessarias ao langamento do procedimento, nomeadamente
Caderno de Encargos e o Programa de Concurso, destinadas a adjudicar o projeto de
execugao, referido na clausula 1.2, serdo elaboradas pelo MAV e pelo MAG, com o

acompanhamento do IP.
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O Caderno de Encargos e o Programa de Concurso do procedimento destinado a adjudicar

o projeto de execugao referido na clausula 1.2, sera aprovado por todas as partes.

Clausula 3.2

Langcamento do Concurso do Projeto

O MAV e/ou o MAG, na modalidade de associagdo ou de agrupamento de entidades
adjudicantes, que acordarem, promoverao o langamento do respetivo procedimento de
concurso do projeto, apos a aprovagao do Caderno de Encargos e Programa de Concurso

previstos na clausula 2.2.

A IP colaborara na fase de esclarecimentos e avaliagdo das propostas apresentadas no
ambito do concurso referido na clausula 2.2.

Clausula 4.2

Estudos e Projeto

No ambito da clausula 1.2, a IP ira acompanhar e prestar orientagédo técnica no desenvolvimento

do projeto de execugao para a construgéo do Eixo Rodoviario Aveiro — Agueda (ERAA).

Clausula 5.2

Aprovacao do Projeto
O projeto de execugao é remetido pelos Municipios a IP e objeto de aprovagao prévia por
esta, que procedera ao acompanhamento técnico da sua execucgao.

A IP emite um parecer obrigatorio, relativo ao projeto de execugdo do ERAA referido no n.°

1, no prazo de 60 (sessenta) dias contado da data da sua rececgéo.

Clausula 6.2
Alteragées ao projeto
Qualquer alteragao ao projeto de execucao, deve ser objeto de parecer prévio da IP.

Para efeitos de organizagdo dos subsequentes trabalhos a desenvolver pelo MAV e/ou pelo

MAG, a IP, em regra, emite o seu parecer no prazo de 30 (trinta) dias.

Clausula 7.2

Compromissos Futuros

A IP, o MAV e o MAG pugnardo que o ERAA venha a constituir a EN 235, com os seguintes

principios e pressupostos:
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1. Cabe ao MAV e ao MAG proceder ao langamento do concurso da obra, nos termos

acordados ou a acordar com a CCDRC — Comissao de Coordenacéo e Desenvolvimento

Regional do Centro;

2. A IP promovera junto do Instituto da Mobilidade e dos Transportes, IP (IMT) que o novo

ERAA, incluindo um trogo do IC2 e outro da EN333, venha a assumir a designacao de
EN235;

3. AIP executara a obra de beneficiagdo da EN 235, Troco entre Oliveira do Bairro e Oia e

da Variante da EN 235/Trogo de Aveiro, em momento anterior ao da recegao provisoria
da obra do ERAA, no pressuposto que o MAV e o Municipio de Oliveira do Bairro
celebrem Acordos de Mutagdo Dominial a que se reportam as alineas a) e b) do ponto

n.° 4 da presente clausula;

4. No pressuposto que o ERAA venha a constituir-se como EN 235, na data da rececédo

proviséria da obra referida no ponto 1, os Municipios comprometem-se:

a. O MAV compromete-se a integrar o trogo da EN235 substituido pelo ERAA, que
liga Aveiro a Oia, bem como os bens que nele sejam incorporados, no dominio
publico rodoviario do MAV, na area territorial respetiva mediante celebragao de
um Acordo de Mutagdo Dominial;

b. O MAV e o MAG comprometem-se a diligenciar junto do Municipio de Oliveira do
Bairro, no sentido de este integrar o trogo da EN235 substituido pelo ERAA, que
liga Aveiro a Qia, na area territorial respetiva, mediante celebragdo de um Acordo

de Mutac&do Dominial.

Clausula 8.2

Incumprimento

O incumprimento das obrigagdes de qualquer das partes confere, a parte nao faltosa, o
direito de exigir o cumprimento ou reparagdo dos danos sofridos, em prazo razoavel e
adequado as circunstancias e, se aquela o nao fizer no prazo fixado, esta podera resolver o
presente acordo, sem prejuizo do direito as indemnizagdes a que houver lugar, nos termos

gerais do direito.

No caso de transmissao de qualquer facto que possa configurar cumprimento defeituoso ou
incumprimento de obrigagédo, devera o mesmo, ser comunicado por carta registada com

aviso de recegao, para os enderegos postais indicados no presente acordo.

Em caso de resolugdo, a respetiva intencdo devera ser comunicada por carta registada com

aviso de recegao, para os enderegos postais indicados no presente acordo.
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Clausula 9.2

Correspondéncia

A correspondéncia a dirigir entre as partes, no d&mbito da execugdo do presente acordo, é

efetuada por carta registada com aviso de rececao para os respetivos enderecos:

a. A correspondéncia que o MAV ou o MAG remeterem a IP deve ser efetuada para:
Infraestruturas de Portugal, S.A.
Direcao de Servigos da Rede e Parcerias
Praca da Portagem
2809 -013 Almada
b. A correspondéncia que a IP ou seus representantes dirigirem ao MAV deve ser
efetuada para:
Camara Municipal de Aveiro
Praca da Republica
3810-156 Aveiro
c. A correspondéncia que a IP ou seus representantes dirigirem ao MAG deve ser
efetuada para:
Camara Municipal de Agueda
Praga do Municipio
3754-500 Agueda

Clausula 10.2

Dever de colaboragao

1. O MAV, o MAG, e a IP obrigam-se reciprocamente a colaborar, no ambito do presente
acordo, em especial no que se refere ao seguinte:
a. Cumprimento de obrigagdes legais;
Formalizacao de situacdes constituidas;

Prestacao de informagao;

b

c

d. Fornecimento de documentos;

e. Defesa dos interesses das partes perante terceiros;
f.

Cumprimento das obrigag¢des estabelecidas no presente acordo.

2. O dever de colaboragao mantém-se para além do prazo de vigéncia do acordo.

Clausula 11.2

Vigéncia

O presente acordo entra em vigor no dia seguinte ao da sua assinatura.
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Clausula 12.2

Contagem dos prazos

Para efeitos de contagem dos prazos estabelecidos no presente acordo, sdo aplicaveis as

seguintes regras:

a. Nao se inclui na contagem do prazo, o dia em que ocorrer o0 evento a partir do qual o

mesmo comega a Correr;
b. Os prazos sao continuos, ndo se suspendendo nos sabados, domingos e feriados;

C. O prazo fixado em semanas, meses ou anos, a contar de certa data, termina as 24
horas do dia que corresponda, dentro da ultima semana, més ou ano, a essa data,
mas se no ultimo més nao existir dia correspondente, o prazo finda no ultimo dia

desse més;

d. O prazo que termine em sabado, domingo, feriado ou em dia em que o servigo
perante o qual deva ser praticado o ato que nao esteja aberto ao publico, ou nao

funcione durante o periodo normal, transfere-se para o 1.° dia util seguinte.

Clausula 13.2

Foro

Os litigios que possam surgir em matéria de aplicagao, interpretagdo ou integragéo das regras
estabelecidas no presente Acordo de Colaboragdo e que ndo possam ser resolvidos por acordo
entre as partes, serédo dirimidos com recurso ao Tribunal Administrativo e Fiscal de Almada, com

expressa renuncia a qualquer outro.

O presente Acordo encontra-se escrito em 7 (sete) paginas, vai ser assinado através de
assinatura eletronica qualificada pelos representantes legais com poderes para o ato,

considerando-se para todos os efeitos legais, a data da ultima assinatura digital.

Infraestruturas de Portugal, S.A.

[Assm.atura , Assinado de forma digital por
Quallflcada] José [Assinatura Qualificada] José
Saturnino Sul Saturnino Sul Serrano Gordo

Dados: 2021.12.30 17:52:25Z
Serrano Gordo

José Serrano Gordo

(Vice-Presidente)
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Municipio de Aveiro

[Assinatura Assinado de forma
ope digital por [Assinatura
Qualificadal  qualificadal José
A i Agostinho Ribau Esteves
J(.)SE AgOStlnhO Dados: 2022.01.03
Ribau Esteves 1815072

José Ribau Esteves

(Presidente da Camara Municipal)

Municipio de Agueda
Assinado digitalmente
JORGE porl_]ORGElgl

HENRIQUE  HENRIQUE

FERNANDES DE

FERNANDES ALMEIDA
DE ALMEIDA Data: 2022.01.03

14:40:44 +0000

Jorge Henrique Fernandes Almeida

(Presidente da Camara Municipal)
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CONTRATO DE FINANCIAMENTO
BENEFICIARIO INTERMEDIARIO

INVESTIMENTO RE — C07-i02.02 — “Mlissing links e Aumento Capacidade da Rede - Eixo

Rodovidrio Aveiro — Agueda”

ENTRE:

A Estrutura de Missdao "RECUPERAR PORTUGAL", com sede na Av. 2 Columbano Bordalo
Pinheiro, n2 86, 32 Andar, 1070-065 Lisboa, nimero de identificacao fiscal 600 087 590,
representada neste ato por Fernando Lopes Alfaiate, portador do Cartdo de Cidaddo n@
8259378 7 ZX1, vaélido até 27/01/2029, que outorga na qualidade de Presidente, cargo
para o qual foi nomeado pelo despacho n.24977/2021, de 17 de maio, adiante designada

por "RECUPERAR PORTUGAL" ou "Primeiro Outorgante";

CCDRC — COMISSAO DE COORDENAGAO E DESENVOLVIMENTO REGIONAL DO CENTRO,
com sede em rua Bernardim Ribeiro, 80, 3000-069 Coimbra, nimero de identificacdo
fiscal 600 075 613, neste ato representada por Isabel Damasceno Vieira de Campos Costa,
portadora do Cartdo de Cidaddo n? 03299112 6771, valido até 2022-02-16, que outorga
na qualidade de Beneficidrio Intermediario, adiante designado por CCDRC, ou "Segundo

Outorgante".

E, CONJUNTAMENTE, DESIGNADOS POR "Partes".

Considerando o apoio financeiro para a realizacdo Investimento RE-C07-i02.02 — “Missing
links e Aumento Capacidade da Rede - Eixo Rodoviario Aveiro — Agueda”, identificado no

Plano de Recuperacdo e Resiliéncia.
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E acordado e reciprocamente aceite o presente contrato de financiamento para a
realizacdo do Investimento com o cddigo RE-C07-i02.02 designado por “Missing links e
Aumento Capacidade da Rede - Eixo Rodoviario Aveiro — Agueda”, enquadrado na
Componente CO7 — Infraestruturas, do Plano de Recuperacdo e Resiliéncia, que se rege

pela legislagdao nacional e comunitaria aplicavel, assim como pelas seguintes clausulas:

CLAUSULA 1.2
(OBJETO DO CONTRATO)

1. O presente contrato tem por objeto a concessdao de um apoio financeiro destinado a
financiar a realizacdo do Investimento RE-C07-i02.02, designado por “Missing links e
Aumento Capacidade da Rede - Eixo Rodovidrio Aveiro — Agueda”, enquadrado na
Componente CO7 — Infraestruturas, do Plano de Recuperacdo e Resiliéncia (PRR) em
que o Segundo Outorgante é o Beneficidrio Intermediario, entidade globalmente
responsavel pela execucdo do Investimento ora contratualizado.

2. Fazem parte integrante do presente contrato os seguintes anexos:

a) Anexo | — Ficha do Investimento;

b) Anexo Il — Estrutura dos Avisos de Abertura dos Concursos de operagdes de
Beneficiarios Finais/Orientacdo Técnica/Convite;

c) Anexo Il —Informacdes sobre os Beneficidrios Finais e a execucdo das
operacdes (a reportar pelo Beneficidrio Intermediario a Estrutura de Missdo

Recuperar Portugal).

CLAUSULA 2.2
(OBJETIVOS DO INVESTIMENTO)

1. Os objetivos do Investimento contratualizado a que se refere a cldusula primeira
estdo descritos na Ficha do Investimento do Anexo |, com o grau de detalhe possivel

a data da celebracdo do presente contrato, que inclui as especificagcdes técnicas e
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identificacdo das tipologias dos Beneficidrios Finais, visando contribuir para a
concretizacdo do Investimento RE-C07-i02.02 “Missing links e Aumento Capacidade
da Rede - Eixo Rodoviario Aveiro — Agueda”.

A concretizacdo e a operacionalizacdo do Investimento é da responsabilidade do
Segundo Outorgante, na qualidade de Beneficidrio Intermedidrio, através do
financiamento de operacdes executadas pelos Beneficidrios Finais que deverdo ser
selecionadas, em regime de concorréncia, por Avisos de Abertura de Concursos
previamente validados pelo Primeiro Outorgante e contendo as informacdes
indicadas no Anexo Il.

Os casos em que as operacGes dos beneficidrios finais se encontrem pré-
determinadas ou identificadas no PRR, é dispensada a formalidade da emissdo de
Avisos de Abertura de Concursos, podendo as condi¢des a verificar serem definidas
pelo Segundo Outorgante através de Orientagdo Técnica aprovada pelo Primeiro

Outorgante.

CLAUSULA 3.2
(CUSTO TOTAL DO INVESTIMENTO E O SEU FINANCIAMENTO)

Pela execucdo do contrato, o Segundo Outorgante receberd um montante global de
40.000.000,00€ (quarenta milhGes de euros), correspondente a totalidade do custo
do Investimento RE-C07-i02.02 “Missing links e Aumento Capacidade da Rede - Eixo
Rodovidrio Aveiro — Agueda”, de acordo com o previsto no Anexo |;
Os pagamentos serdo efetuados ao Segundo Outorgante, nos termos do protocolo
previsto no n? 1 da clausula 6.2, em funcdo do:
a) Cumprimento dos marcos e metas globais do Grupo A previstos na
calendarizacdo definida no Anexo |;
b) Montante de custos efetivamente suportados e comprovados pelo Segundo
Outorgante, relativos aos pagamentos efetuados aos Beneficidrios Finais por

contrapartida da realizacdo das operacdes.
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3. Ovalor referido no n.2 1 ndo inclui o Imposto sobre o Valor Acrescentado suportado
pelos Beneficidrios Finais, podendo, no caso do mesmo imposto ndo ser deduzido ou
restituido a favor do Segundo Outorgante, o Primeiro Outorgante, assegurar o seu

financiamento, nos termos da legislacdo aplicavel.

CLAUSULA 4.2
(PRAZO E CRONOGRAMA DE EXECUCAO)

O Investimento tem conclusdo em 31/12/2025, obrigando-se o Segundo Outorgante ao
cumprimento integral do Investimento nos termos do cronograma incluido no Anexo | do

presente contrato.

CLAUSULA 5.2
(MARCOS E METAS DE EXECUCAO)

Constitui obrigacdo do Segundo Outorgante tomar as medidas que se revelem
necessarias para assegurar o cumprimento dos marcos e metas definidos no Anexo | ao

presente contrato, assumindo a responsabilidade de:

a) Cumprir integral e plenamente os respetivos marcos e metas nos calendarios
previstos incluidos no Grupo A, considerados pela Comissdo Europeia para efeitos da
avaliacdo dos desembolsos do apoio do PRR;

b) Apresentar para efeitos de monitorizacdo e acompanhamento da execucdo do

Investimento a informacgao relativa aos indicadores incluidos no Grupo B.

CLAUSULA 6.2
(PAGAMENTOS AO SEGUNDO OUTORGANTE)

1. Os pagamentos ao Segundo Outorgante sdo efetuados pelo Primeiro Outorgante, nos

termos dos procedimentos de tesouraria a estabelecer em protocolo entre a
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estrutura de missdao Recuperar Portugal, a Agéncia para o Desenvolvimento e Coesdo
(AD&C) e o Beneficiario Intermediario, nas seguintes modalidades:

a) A titulo de adiantamento, apds assinatura do presente contrato, numa
percentagem maxima de 13% sobre o valor anual da distribuicdo prevista do
financiamento;

b) A titulo de reembolso dos pagamentos efetuados aos Beneficidrios Finais, na
sequéncia da confirmacdo pelo Primeiro Outorgante dos pedidos de
pagamento apresentados pelo Segundo Outorgante através da realizacdo dos
marcos e metas globais do Grupo A contratualizados e da informacao relativa
a execucdo financeira das operacées dos Beneficiadrios Finais.

2. O pagamento dos apoios financeiros ao Segundo Outorgante serd efetuado por
transferéncia para a conta bancdaria com o IBANPT50 0781 0112 9112 0000 6235 5,
por ele titulada.

3. A AD&C, entidade pagadora, assegurard a execucdo das ordens de pagamento
emitidas pelo Primeiro Outorgante, no prazo de 15 dias, desde que satisfeitas as
seguintes condicdes:

a) No que se refere ao pagamento referido na alinea a) do n.2 1, ter recebido o
adiantamento do PRR proveniente da Unido Europeia;

b) A existéncia de disponibilidade de tesouraria;

c) As condicBes de regularidade do Segundo Outorgante face a Administracdo
Fiscal e a Seguranca Social;

d) Existéncia de situacdo regular do Segundo Outorgante em matéria de dividas
a Fundos Europeus, ndo sendo para este efeito consideradas as reposicdes
por dividas dos Beneficidrios Finais ndo recuperadas pelo Segundo
Outorgante, na condicdo deste demonstrar ter realizado todos os
procedimentos necessarios a sua recuperacao.

4. O Primeiro Outorgante compromete-se a criar as condi¢cdes necessarias para a

liquidez necessaria para o Segundo Outorgante assegurar a continuidade e a

fluidez dos pagamentos aos Beneficidrios Finais, nos termos dos procedimentos

de tesouraria a estabelecer no protocolo previsto no n.2 1 da presente Clausula.
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CLAUSULA 7.2
(PAGAMENTOS AOS BENEFICIARIOS FINAIS)

Os pagamentos dos apoios pelo Segundo Outorgante aos Beneficidrios Finais seguem os
termos fixados nos correspondentes Avisos de Abertura de Concursos ou Orientacdes
Técnicas identificadas no n.2 2 e n? 3 da clausula 22 e restantes procedimentos

estabelecidos pelo Segundo Outorgante.

CLAUSULA 8.2
(OBRIGACOES DO SEGUNDO OUTORGANTE)

O Segundo Outorgante, na qualidade de responsavel global pela implementacédo fisica e
financeira do Investimento identificado na Cldusula 1.2, obriga-se perante o Primeiro

Outorgante a:

a) Concretizar o Investimento através da contratualizacdo com os Beneficiarios
Finais da realizacdo de operacdes nos termos dos Avisos de Abertura dos
Concursos ou das OrientacGes Técnicas conforme estabelecido na Clausula
2.2

b) Assegurar o cumprimento das condi¢des previstas nos Avisos e Orientacles
Técnicas dirigidas aos Beneficidrios Finais e respetivas operacdes, bem como
recolher junto daqueles as informacdes listadas no Anexo Ill, a reportar
posteriormente ao Primeiro Outorgante, conforme indicado na Clausula 10.2;

c) Apresentar ao Primeiro Outorgante os relatorios de progresso desenvolvidos
em modelo a definir, que incluam informacdo acerca das entidades
executoras e Beneficidrios Finais, quando aplicavel, com uma periodicidade
trimestral ou sempre que tal seja solicitado pelo Primeiro Outorgante;

d) Assegurar a transmissdo, por via eletrénica, dos dados relativos aos
Beneficiarios Finais, bem como a informacao relacionada com o Investimento,

designadamente as condi¢des contratualizadas, incluindo os resultados e
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respetivos marcos e metas com identificacdo da calendarizacdo e das
unidades de medida;

e) Colocar a disposicdo do Primeiro Outorgante a documentacdo necessaria a
realizacdo de acdes de controlo, incluindo as pertinentes pistas de auditoria,
até ao respetivo encerramento do Investimentos;

f)  Comunicar ao Primeiro Outorgante alteragdes ou ocorréncias relevantes que
ponham em causa a realizagdo do Investimento;

g) Conservar a totalidade dos dados relativos a realizacdo do Investimento, em
suporte digital, durante prazo fixado na legislacdo nacional e comunitaria
aplicaveis;

h) Efetuar as notificacdes, em articulacdo com o Primeiro Outorgante, e enviar
as informacdes necessarias as entidades legalmente competentes em matéria
de auxilios de Estado;

i) Proceder ou promover junto dos Beneficiarios Finais a publicitacdo dos apoios
concedidos ao abrigo do PRR, nos termos da regulamentacdo e legislagdo

aplicaveis.

CLAUSULA 9.2
(OBRIGACOES ACESSORIAS DO SEGUNDO OUTORGANTE)

1. O Segundo Outorgante, na qualidade de Beneficidrio Intermediario é responsavel
global perante o Primeiro Outorgante pela execuc¢do do Investimento identificado na
Clausula 12, obriga-se a criar e manter as condi¢Bes para assegurar as funcgdes de

intermediacdo no ambito do PRR, designadamente:

a) Criar e manter as capacidades institucionais, técnicas e administrativas
necessarias para exercer as funcdes de forma eficiente e profissional, até ao
encerramento do Investimento identificado;

b) Adotar um sistema de controlo interno que previna, detete e corrija

irregularidades, que internalize procedimentos de prevencdo de conflitos de
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interesses, de fraude, de corrupcao e do duplo financiamento, assegurando o
principio da boa gestdo e salvaguardando os interesses financeiros da Unido
Europeia;

c) Utilizar formularios, documentos, instrucdes, check-lists de andlise e sistemas
de informacdo e registo definidos pelo Primeiro Outorgante;

d) Adotar os procedimentos de verificagdo e controlo junto dos Beneficidrios
Finais, de modo a assegurar o cumprimento das metas e marcos globais
contratualizados;

e) Disponibilizar as evidéncias dos procedimentos utilizados na andlise,
aprovacdo, contratualizacdo, implementacdo, controlo, pagamento e
recuperacoes;

f) Facultar ao Primeiro Outorgante, as condicBes para a realizacdo de acdes de
controlo nas instalacdes do Segundo Outorgante, designadamente, a
disponibilizacdo de instalagdes, equipamentos e apoio técnico e
administrativo;

g) Definir no sistema de gestdo e controlo o circuito de gestdo completo das
operacgdes, incluindo a forma de submissdo e analise das candidaturas;

h) Assegurar o cumprimento, nas operacfes dos Beneficidrios Finais, do principio
do “ndo prejudicar significativamente” o ambiente, bem como as condicées
para o cumprimento pelo Investimento dos requisitos digital, climatico e
indicadores comuns, nos termos previstos no PRR, no Regulamento (UE)
2021/241 e respetivos atos delegados;

i) Velar pela observancia das disposicdes legais aplicaveis em matéria de
Contratacdo Publica, Auxilios de Estado e Igualdade de Oportunidades e de
Género.

Para cumprimento da obrigacdo prevista na alinea a) do nimero anterior, o Segundo
Outorgante pode recorrer a parcerias institucionais com outras entidades publicas
nas respetivas areas de competéncia ou recorrer a subcontratacao de servicos para
suprir necessidades pontuais de capacidade de resposta, desde que esteja previsto

nos requisitos do sistema de gestdo e controlo.
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CLAUSULA 10.2
(RECOLHA E REGISTO DE DADOS DO BENEFICIARIO FINAL)

1. O Segundo Outorgante estd obrigado ao registo no sistema de informacdo do
Primeiro Outorgante dos dados necessarios de suporte a gestdo, a monitorizacao,
ao acompanhamento, a prestacdo de contas a Comissdo Europeia, aos érgdos de
governacgao e as atividades de avaliacdo, auditoria e controlo.

2. O Segundo Outorgante obriga-se a reportar ao Primeiro Outorgante, todas as
informacdes relativas as operagdes dos Beneficiarios Finais, nos termos do Anexo
Il.

3. No registo da informacgdo referida nos pontos anteriores devem as partes
assegurar as condicdes para garantir a interoperabilidade do seu sistema de

informacdo com o sistema de informacdo do Primeiro Outorgante.

CLAUSULA 11.2
(ALTERACOES AO INVESTIMENTO)

1. O investimento ora contratualizado podera ser alterado, caso haja necessidade de
introduzir modificacGes de caracter financeiro, temporal, material ou legal, que
tenham sido aprovadas pelo Primeiro Outorgante, desde que ndo alterem de forma
significativa o Investimento referido na cldusula 12 e os seus objetivos previstos no
PRR aprovado pela Comissdo Europeia.

2. Ospedidos de alteracdo que sejam suscetiveis, pela sua profundidade, de determinar
alteracBes contratuais devem ser formalizados por adenda, nas condi¢Bes e nos

termos definidos pelo Primeiro Outorgante.
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CLAUSULA 12.2
(RECUPERACAO DO APOIO FINANCEIRO)

1. Os apoios financeiros atribuidos pelo Primeiro Outorgante podem ser recuperados,

total ou parcialmente, nos seguintes casos:

a) Se o Investimento ndo for executado ou concluido tal como consta no
cronograma constante do Anexo |;

b) Ndo cumprimento, por facto imputdvel ao Segundo Outorgante, de obrigacdes
estabelecidas no presente contrato e na legislacdo aplicavel, no ambito da
realizacdo do Investimento;

c) Na&o cumprimento das obrigacdes legais e fiscais do Segundo Outorgante ou
dos Beneficiarios Finais;

d) Prestacdo de informacdes falsas ou viciacdo de dados fornecidos na
apresentacdo e realizacdo do Investimento;

e) Ocorréncia de situacdes de conflitos de interesses, de fraude, de corrupc¢do ou

duplo financiamento.

2. Arecuperacdo dos apoios financeiros prevista no nimero anterior apenas pode ter
lugar apos deliberagdo da Comissdo Ministerial de Coordenacgdo

3. Adeliberagdo referida no nimero anterior é precedida de audiéncia dos interessados,
realizada pelo Primeiro outorgante, nos termos do Cdodigo do Procedimento
Administrativo.

4. As recuperacbes dos apoios financeiros em situagdes de incumprimento de
obrigacdes dos Beneficidrio Finais perante os Beneficidrios Intermedidrios sao
reguladas no protocolo previsto no n? 1 da clausula 6.2, ndo sendo o Segundo
Outorgante obrigado a reposicao dos apoios, desde que demonstre ter realizado

todos os procedimentos necessarios a sua recuperacao junto dos Beneficiarios Finais.
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CLAUSULA 13.2
(VIGENCIA)

O presente contrato produz efeitos na data da sua assinatura e mantém-se em vigor

até ao integral cumprimento de todas as obrigacdes dele emergentes.

CLAUSULA 14.2
(DISPOSICOES FINAIS)

Em tudo o que ndo esteja expressamente regulado no presente contrato, sdo
aplicadas as disposicdes legais europeias e nacionais vigentes.
O presente contrato sera assinado em dois exemplares, a entregar a cada um dos

Outorgantes, valendo ambos como originais.

Primeiro Outorgante

Assinado por: Fernando Lopes Alfaiate

Num. de Identificagdo: 08259378

Data: 2021.10.06 09:48:39+01'00'

Certificado por: Diario da Republica Eletrénico.

Atributos certificados: Presidente - Estrutura de
Missao Recuperar Portugal.

CHAVE MOVEL
o000

Segundo Outorgante

Isabel Assinado de forma
digital por Isabel

Damasceno Damasceno Vieira de

Vieira de Campos Costa

Dados: 2021.09.28
Campos Costa  17:20:03 +o1'00"
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Anexo | - Ficha Investimento

(Dados inseridos pelo Beneficiario no sistema de informagdo da Recuperar Portugal)
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Ficha do Investimento

C07-i02.02 - Missing links e Aumento capacidade da Rede - Eixo Rodoviario Aveiro — Agueda

1. Tipologia de Beneficiario

Direto [ Coédigo Componente  |C07

Intermediario ™ Codigo Investimento  |C07-i02.02

2. Identificacao Entidade - Beneficiario

NIPC 600075613

Ministério/secretaria regional

Sigla
MCT

Nome ou Designacao Social

Morada (Sede Social)

N° SIOE 83410000 Sigla| CCDRC

Designacao
Ministério da Coesdo Territorial

COMISSAO DE COORDENAGAO E DESENVOLVIMENTO REGIONAL DO CENTRO (CCDR CE

R BERNARDIM RIBEIRO 80

Freguesia |Santo Anténio dos Olivais Codigo Postal 3000-069

Concelho Coimbra

Distrito Coimbra

Localizacdo (georeferéncia Google maps) | COIMBRA

Informagdo geral
Ambito

Ambito territorial
Tipo de entidade
Tipo de autonomia

Contactos
Telefone 239400100

Orgéo de soberania/Governo/Administracdo Direta - SPA
Servigo Periférico

Diregdo Regional

Autonomia Administrativa e Financeira

Sites publicos
http://www.ccdrc.pt

E-Mail projetos.centro2020@ccdrc.pt http://inventario.ccdrc.pt

CAE 84123

Subsetor contas nacionais
Codigo
Designagao

Cddigo de orcamento de estado

Codigo OE

Regime de pessoal

Total de n° de trabalhadores
253

S13112
Administracdo Central/Servicos e Fundos Auténomos da AC

5686

Data
2021/03/31
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Ficha do Investimento

C07-i02.02 - Missing links e Aumento capacidade da Rede - Eixo Rodoviario Aveiro — Agueda
3. Descri¢ao do Investimento

Investimento Total € 40 000 000,00
3.1. - Reparticdao anual do Investimento Total €
2021 2022 2023 2024 2025 2026
0,00 1700 000,00 1800 000,00 11 000 000,00 25 500 000,00 0,00
3.2. - Medidas

Codigo Desighacao
C07-i02-m02 | RE-C07-i02 - Missing links e Aumento capacidade da Rede - Eixo Rodoviério Aveiro — Agueda

3.3. - EspecificacOes técnicas e cronograma

022 Inicio
odi o Descricao p
Codigo N c periodo
1 Eixo Rodovidrio Aveiro — Agueda - Contratacdo de empreitada a 2021-T4

conclusdo da obra

Ficha Resumo do Investimento
Tomei conhecimento v

Fim
periodo

2025-T4
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Ficha do Investimento

C07-i02.02 - Missing links e Aumento capacidade da Rede - Eixo Rodoviario Aveiro — Agueda

4. Medidas e indicadores

4.1. - Marcos e Metas para desembolsos despesa CE - Grupo A

Cadigo Tipologia Designacdo Unidade Objectivo Prazo
691 Marco Contrato assinado com empreiteiro para o projeto rodoviario 2024 _T1
697 Meta Estradas construidas ou reabilitadas Km 14 2025 T4
4.2. - Marcos e Metas - Grupo B
Caddigo Tipologia Designacao Unidade Objectivo Prazo
692 Marco Inicio da Obra: auto de consignagdo de 1 empreitada da medida "Missing 2024 T2

links e Aumento capacidade da Rede"

4.3. - Contributos para o Requisito Climatico e Digital

Conformidade com os principios de DNSH de acordo com as orientagdes técnicas da Comissdo (2021/C58/01)

Custos estimados para os quais o
financiamento do RRF é solicitado

Montante total requerido Objetivos Climaticos

Montante . . . ~ Contributo
Dominio da Intervengdo -
(€) Tipologia & Climatico
062 - Outras estradas
40 000 000,00 reconstruidas ou 0,00%

modernizadas

Objetivos Climaticos e Digitais

Contributo do PRR

Objetivos Digitais para a etiquetagem

Contributo  Dominio da ) - . -
Ambiental  Intervencio Contributo Digital ~ Climatica Digital
0,00% 0,00% 0,00
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Ficha do Investimento

C07-i02.02 - Missing links e Aumento capacidade da Rede - Eixo Rodoviério Aveiro — Agueda
5. Tipo de apoios a conceder aos Beneficiarios Finais

5.1. - Tipologias de Beneficiarios finais

Empresas [~ Autarquias e Areas Metropolitanas  w
Instituicoes do Sistema Cientifico e Tecnoldgico I~ Entidades Publicas r
Escolas [~ Empresas Publicas r
Familias I Instituicdes de Ensino Superior r
Instituicdes da Economia Solidaria e Social -
5.2. - Auxilios de estado

Sim [~ Indicar enquadramento

Nio W

Notificagdo Sim [ Indicar
Nio ™ ndo aplicavel

5.3. - Natureza do Apoio

Empréstimo [ Taxa (%) 100,00%

Subvencio W Limites

6. Informacao adicional do Beneficiario

Pretende-se, comeste investimento, dar resposta a dindmica econdmica gerada entre os polos industriais de Aveiro e
Agueda, através de uma ligacdo direta e eficiente, reduzindo assim custos de contexto.

Este novo eixo rodoviario dard sequéncia a uma pequena parcela ja construida em Aveiro, substituindo a atual Rede
Rodoviaria Nacional constituida por vias com tragados pouco adequados para o elevado valor de pesados que a
utiliza.

Variante a ligacdo pelas EN235 e EN333, sem alternativa comparavel disponivel, esta intervencdo permite criar um
novo eixo de ligagdo entre Aveiro e Agueda, contribuindo para o descongestionamento de diversas vias que
atravessam zonas urbanas e periurbanas, permitindo melhorar as condicoes de circulacao e de seguranca.

Trata-se de uma malha onde o TMDA ascende a 20.500 veiculos/dia e 5% de veiculos pesados. i

O novo eixo ird assegurar as ligagdes rodoviarias de Aveiro, capital de distrito e sede de concelho, e de Agueda, sede
de concelho, a Rede Transeuropeia através do IP1 e IP5.

Os beneficios para a seguranga rodoviaria decorrem da constituicdo de uma alternativa com melhores caracteristicas,
a qual, desvia o tréfego do atravessamento urbano minimizando o risco de atropelamento.

A intervengdo em via nova a construir incluird intervengdes ao nivel da drenagem e estabilizacdo de taludes.

No ambito do EIA a desenvolver, sera avaliada esta matéria e incluidas no projeto as medidas necessarias para
garantir a adaptagdo das infraestruturas as alteragées climaticas e assim aumentar a sua capacidade de resiliéncia a
fendmenos extremos. Serdo também devidamente identificados e avaliados os impactes positivos e negativos da
intervengdo, sendo igualmente preconizadas as medidas a implementar quer na fase de construgdo, quer na fase de
exploragdo da via.

O projeto sera submetido a procedimento de AIA.

O projeto incentiva a multimodalidade de forma direta, uma vez que liga polos industriais ao Porto e Terminal
ferroviario de Aveiro, potenciando os investimentos ja mencionados ali em curso.

Este projeto potenciara a multimodalidade com a ferrovia, designadamente através da Linha do Vouga cuja
requalificacdo emtoda a sua extensdo, entre Espinho e Aveiro, esta prevista no ambito PNI2030.

Este projeto integra o Programa de Valorizacdo das Areas Empresariais (PVAE) 22 Fase do PNI2030.

7. Dotacao global

Montante dotac&o € 40 000 000,00
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INVESTIMENTO C07-i02 — “Missing links e Aumento da capacidade da Rede “

Subinvestimento: Eixo Rodoviério Aveiro — Agueda

ESPECIFICACOES TECNICAS

1. Descri¢ao dos objetivos

Ndo obstante o elevado grau de concretizacdo da rede rodovidria principal, a rede
complementar, tdo ou mais importante para o ordenamento do territério, encontra-se
ainda por ultimar. Concretamente, existem sec¢des da rede parcialmente executadas
com trogos por concretizar, de que resultam itinerarios com descontinuidades ou malhas
de rede por fechar (“missing links”), impossibilitando o maximo retorno do investimento

ja realizado.

Estas descontinuidades constituem um constrangimento na rede rodovidria nacional e,
consequentemente, para os agentes econdomicos, com destaque para as empresas que
perdem competitividade. Como agravante, a rede complementar regista niveis elevados

de congestionamento e consequente degradacdo do nivel de servico.

A existéncia de “missing links” faz com que percursos relevantes utilizem ainda trogos da
rede nacional com atravessamentos urbanos, os quais penalizam a mobilidade e a
seguranca rodovidria, bem como a qualidade do ar e o ruido nas localidades atravessadas

pela rede nacional.

Estes investimentos — “missing links” — permitirdo promover a reducdo de emissdo de
gases poluentes, através da eliminacdo de travessias urbanas e da adequacdo da
capacidade da via, reduzindo tempos de percurso e situacées de congestionamento, bem
como reforcar as acessibilidades aos grandes corredores e as interfaces multimodais,

reduzindo custos de contexto ao tecido empresarial.

Sdo assinalaveis as melhorias ocorridas nas Ultimas décadas em termos de seguranca
rodovidria, mas Portugal mantém ainda niveis de sinistralidade indesejados, o que reforga

Pagina 1 de 21



RECUPERAR

PORTUGAL

a necessidade de promover estes investimentos, melhorando niveis de servico da rede

complementar e suprimindo pontos de acumulacdo de acidentes.

Por outro lado, estes investimentos sdo também importantes numa logica de reforco da
competitividade das empresas e producdo locais, contribuindo para o crescimento

econdémico e reforcando, também por esta via, a coesdo territorial.

Estes projetos “missing links” complementam os investimentos ferroviarios em curso no
ambito do Programa Ferrovia 2020, e previstos no ambito do Plano Nacional de
Investimentos 2030 (PNI 2030), ao promover, direta ou indiretamente, o acesso aos
terminais ferrovidrios de mercadorias. As intervencdes de ambito ferroviario tém como
grandes objetivos, entre outros, assegurar e melhorar as ligacdes ferrovidrias entre
Portugal e a Europa, de modo a viabilizar um transporte ferrovidrio de mercadorias
eficiente contribuindo para o aumento da competitividade. Estdo em curso acdes que
melhorardo a ligacdo ferroviaria do Norte e Centro de Portugal com a Europa, permitindo

a articulacdo entre os portos do Norte/Centro e a fronteira de Vilar Formoso.

Além disso, estes investimentos em “missing links”, facilitam o acesso de mercadorias aos
portos maritimos, potenciam também o forte investimento que neles se regista ou esta
previsto, nomeadamente no PNI2030, de onde se destaca, pela sua transversalidade, o

desenvolvimento da Janela Unica Logistica.

Estes investimentos comtemplardo um conjunto de intervencgdes, quer de requalificacdo
de trocos de vias existentes quer de construcdo de novos trocos de via. Salienta-se que a
requalificacdo de uma estrada pressupde a execucdo de trabalhos que vdo muito para
além de uma manutencdo ou conservacdo de via. Numa requalificacdo sdo executados
trabalhos que podem ir para além da plataforma existente, tais como sejam
alargamentos, retificacdes de tracado ou alteracdo da geometria de intersecdes, entre
outros, com o objetivo, por exemplo, de homogeneizar as caracteristicas da via no que
respeita ao seu tracado e perfil transversal tipo ou de eliminar pontos de acumulacdo de
acidentes. A requalificacdo pressupde ainda a execucdo de trabalhos de melhoria em
taludes e/ou sistemas de drenagem, de sinalizacdo e seguranca e de atuacdo ao nivel
estrutural do pavimento. Assim, pode-se considerar que a requalificacdo é a

modernizacdo de uma via existente de forma a conferir-lhe carateristicas adequadas as
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necessidades de capacidade e trafego, bem como dotd-la com sistemas mais eficazes e

preparados para as alteragdes climaticas, tornando-a uma infraestrutura mais resiliéncia.

Neste contexto pretende-se concretizar um conjunto de importantes investimentos

nomeadamente:
e Eixo Rodoviario Aveiro — Agueda.

O Eixo Rodoviario Aveiro — Agueda, permitira uma ligac3o direta entre Agueda e Aveiro,
promovendo a transferéncia modal para o transporte maritimo e ferroviario. Assim, este
projeto pretende dar resposta a dinamica econdmica gerada entre os polos industriais de
Aveiro e Agueda, através de uma ligacdo direta e eficiente, reduzindo assim custos de

contexto.

Do mesmo modo, este hovo eixo rodoviario - Aveiro e Agueda- dard sequéncia a uma
pequena parcela ja construida em Aveiro, substituindo a atual Rede Rodoviaria Nacional
constituida por vias com tracados pouco adequados para o elevado valor de veiculos

pesados que a utiliza.

A Variante a ligacdo pelas EN235 e EN333, sem alternativa comparavel disponivel, esta
intervencdo permite criar um novo eixo de ligacdo entre Aveiro e Agueda, contribuindo
para o descongestionamento de diversas vias que atravessam zonas urbanas e
periurbanas, permitindo melhorar as condicBes de circulacdo e de seguranca. Trata-se de
uma malha onde o Trafego médio didrio anula (TMDA) ascende a 20.500 veiculos/dia e

5% de veiculos pesados.

O novo eixo ird assegurar as ligacdes rodoviarias de Aveiro, capital de distrito e sede de

concelho, e de Agueda, sede de concelho, & Rede Transeuropeia através do IP1 e IP5.

Os beneficios para a seguranc¢a rodovidria decorrem da constituicdo de uma alternativa
com melhores caracteristicas, a qual, desvia o trafego do atravessamento urbano

minimizando o risco de atropelamento.

A intervencdo em via nova a construir incluird intervencdes ao nivel da drenagem e

estabilizacdo de taludes.
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No ambito do Estudo Impacto ambiental (EIA) a desenvolver, sera avaliada esta matéria
e incluidas no projeto as medidas necessarias para garantir a adaptacdo das
infraestruturas as alterac@es climaticas e assim aumentar a sua capacidade de resiliéncia
a fendmenos extremos. Serdo também devidamente identificados e avaliados os
impactes positivos e negativos da intervencdo, sendo igualmente preconizadas as

medidas a implementar quer na fase de construcdo, quer na fase de exploracdo da via.
O projeto serd submetido a procedimento de Avaliacdo de Impacte Ambiental (AIA).

Este projeto incentiva a multimodalidade de forma direta, uma vez que liga polos
industriais ao Porto e Terminal ferroviario de Aveiro, potenciando os investimentos ja
mencionados ali em curso. Assim como potenciara a multimodalidade com a ferrovia,
designadamente através da Linha do Vouga cuja requalificacdo em toda a sua extensao,

entre Espinho e Aveiro, esta prevista no ambito PNI2030.

Este projeto integra o Programa de Valorizac3o das Areas Empresariais (PVAE) 22 Fase do

PNI2030.

2. Implementagdao

O investimento rodoviario integrado nesta submedida serd promovido pela Comissdo de

Coordenacdo e Desenvolvimento Regional do Centro.

Ndo estd previsto o modelo de exploragdo com recurso a cobranga de portagens.

3. Natureza do investimento

O investimento a desenvolver serd implementado pela Comissdo de Coordenacdo e
Desenvolvimento Regional do Centro (entidade publica). A infraestrutura rodovidria a
financiar é de natureza "ndo dedicada" e ndo se destina a ser explorada comercialmente.
Estdo em causa atividades de natureza ndo econdmica, pelo que ndo sdo abrangidas pelo

ambito de aplicacdo das regras em matéria de auxilios estatais. Com efeito, as estradas
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disponibilizadas para utilizacdo publica gratuita sdo infraestruturas gerais e o seu
financiamento publico ndo é abrangido pelas regras em matéria de auxilios estatais.
Cumulativamente ndo esta previsto o modelo de exploracdo com recurso a cobrancga de

portagens em qualquer um dos investimentos propostos.

Sempre que aplicavel, as regras de contratacdao publica serdo integralmente cumpridas
na contratacdo de fornecimento de bens e prestacdo de servigcos junto de entidades

terceiras.

4. Dimensdo Verde da Componente / Investimento

Para Portugal, a politica ambiental é uma politica ativa, que defende os valores
ambientais ao erigir um modelo econdmico sustentdvel, nele abarcando formas de
produzir, de consumir e de proteger recursos, em linha com o Acordo de Paris, tendo

Portugal sido o primeiro pais a assumir o designio da neutralidade carbdnica até 2050.

Nesta matéria, Portugal tem fortes argumentos para continuar a construir uma estratégia
rumo a neutralidade carbdnica e a uma economia neutra em carbono, baseada em fontes
de energia renovavel, com foco na eficiéncia energética e no consumidor de energia.
Prova disso é a ambicdo que se tem defendido, quer a nivel nacional quer europeu, para

as metas no horizonte 2030.

Enquanto se prepara para cumprir o seu desafio para 2020, que passa por uma meta de
31,0% de incorporagdo de renovaveis no consumo de energia (a 52 meta mais exigente

da UE-28), Portugal definiu ja novas ambicdes para a década 2021-2030.

O Plano Nacional Energia e Clima (PNEC 2030) foi ja aprovado e publicado pela Resolucdo
do Conselho de Ministros n.2 53/2020, e prevé, de entre um conjunto de metas para o
horizonte 2030, reduzir em 40% as emissGes de gases com efeito de estufa, por
referéncia as emissdes registadas no ano de 2005. E o principal instrumento de politica
energética e climatica nacional até 2030, decisivo para a definicdo das linhas estratégicas
para a proxima década rumo a neutralidade carbdnica, e estd necessariamente alinhado

com as visGes e narrativas definidas no Roteiro para a Neutralidade Carbdnica 2050.
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Tratando-se de um instrumento decisivo para a definicdo dos investimentos estratégicos
para a proxima década na drea da energia, o PNEC2030 esta também alinhado com o
Plano Nacional de Investimentos 2030 (PNI2030), onde se integra a grande maioria (mais
de 70%) dos investimentos na rodovia em Portugal Continental propostos nesta

componente.

A sua concretizacdo permite a Portugal assumir o compromisso da transicdo energética
enquanto alavanca de competitividade, com o objetivo de reduzir as suas emissdes de
GEE, tracando uma estratégia e um conjunto de objetivos que ajudam a consolidar uma
trajetéria rumo a um futuro neutro em carbono e que possibilite consolidar uma

economia nacional competitiva, resiliente e cada vez mais de baixo carbono.

No que se refere aos projetos rodoviarios, onde se inclui o eixo Rodoviario Aveiro —
Agueda, importa desde j& salientar que o seu desenvolvimento e aprovacdo
salvaguardam o prévio cumprimento dos requisitos legais em vigor em matéria

ambiental, quer ao nivel do Direito Nacional, quer do Direito Comunitario.

Estes projetos rodoviarios respeitam designadamente o definido no Decreto-Lei n.2 151-
B/2013, de 31 de outubro, na sua redagdo atual, que regula, em Portugal, o Regime
Juridico de Avaliacdo de Impacte Ambiental (RJAIA) dos projetos publicos e privados
suscetiveis de produzirem efeitos significativos no ambiente. Este diploma transpde para
a ordem juridica nacional a Diretiva n.2 2011/92/EU, do Parlamento Europeu e do

Conselho, de 13 de dezembro de 2011.

Para além do RJAIA, estes projetos terdo em conta o estrito cumprimento da legislacdo
aplicavel, nomeadamente em matéria de ruido, de recursos hidricos, de biodiversidade e
conservacdo da natureza, de alteracdes climaticas, de qualidade do ar, de residuos e de

patrimonio cultural, entre outros.

No ambito deste projeto sdo desenvolvidos os estudos necessarios ndo soé para assegurar
a prevencdo e o controlo da poluigdo durante o ciclo de vida da infraestrutura, incluindo
o periodo de construcdo, mas também para contribuir de forma efetiva para a definicdo
de solugdes de projeto mais sustentdveis, identificando medidas que maximizem
impactes positivos e minimizem, ou anulem caso tal seja vidvel, os impactes negativos

induzidos pelas intervencGes. Estas medidas sdo integradas no projeto e
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escrupulosamente cumpridas nas fases de obra e de operacdo e desativacdo da

infraestrutura.

Acresce ainda referir que a generalidade dos investimentos na rodovia integra o PN12030,
acima mencionado, contribuindo para a adaptacdo dos territérios as alteracdes
climaticas, garantindo uma maior resiliéncia das infraestruturas, nomeadamente aos
fendmenos climatéricos adversos extremos, através das mais adequadas escolhas de
solucBes de projeto, nomeadamente no que respeita a tragado, sistemas de drenagem,

estabilizacdo de taludes e materiais a introduzir.

Os investimentos rodovidrios previstos caracterizam-se pela melhoria das condi¢des de
circulagdo e seguranca, materializada através da implementacdo de plataformas
consentaneas com o trafego de veiculos pesados que nelas circulam, nomeadamente no
gue concerne a largura da plataforma, proximidade a habitacGes e afetacdo de zonas
comerciais e de lazer, e complementada com a retificacdo e eliminacdo de pontos
condicionantes do tracado, permitindo a adog¢do de velocidades de circulagdo
homogéneas, contribuindo, assim, para a reducdo da emissdo de gases com efeito de
estufa e, desse modo, para a descarbonizacdo. Em complemento, serd possivel avaliar a
adequabilidade de materializacdo de solugdes devidamente dimensionadas que
promovam a convivéncia entre o trafego de cariz industrial com os modos de mobilidade
suave ou elétrica, nomeadamente, através da construcdo de percursos pedonais e

ciclovias.

Importa reforcar, relativamente ao objetivo de melhorar a resiliéncia das infraestruturas,
gue a concecdo do projeto das infraestruturas rodoviarias avalia os riscos climaticos, com
base no nivel de risco de cada local e no histdrico de eventos climaticos extremos. Os
critérios de dimensionamento e desenho do projeto serdo adaptados para maior
resiliéncia da infraestrutura, de forma a garantir as suas condi¢cdes de operabilidade,
mesmo com eventos climaticos extremos. As intervencdes dedicardo uma preocupacao
especial a resolucdo de problemas recorrentes de operacdo rodovidria, nomeadamente
nos seus sistemas de drenagem (redimensionamento) e nos taludes (estabilizacdo),

causados por eventos meteoroldgicos extremos.
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No que concerne a fase de construcdo, as atividades serdo sempre desenvolvidas dando
cumprimento a legislacdo, nomeadamente no ambito da gestdo de residuos. Neste
ambito especifico realca-se que é desenvolvido, ainda em fase de projeto, um Plano de
Prevencdo e Gestdo de Residuos de Construcdo e Demolicdo (PPGRCD) que reflete a
adocdo de medidas de prevengdo da producdo desta tipologia de residuos e da sua
perigosidade, desde a fase de concecdo do projeto, aliando as melhores tecnologias
disponiveis a utilizacdo de materiais com melhor potencial de reutilizacdo e reciclagem,
assegurando o cumprimento dos principios gerais de gestdo de residuos e das demais

normas aplicaveis. Este plano é de implementacdo obrigatdria em obra.

Com base na experiéncia da execucdo de intervencdes de natureza similar, ndo é
expectdvel que a concretizacdo destes investimentos dé origem a ineficiéncias
significativas na utilizacdo dos materiais ou na utilizacdo direta ou indireta de recursos
naturais, cabendo igualmente ao construtor o cumprimento das normas vigentes em
matéria de maquinaria a utilizar em obra, que possa infligir danos no ambiente. Estes
aspetos constam dos cadernos de encargos das obras e o seu cumprimento é

supervisionado pelo dono de obra.

De realcar que a fase de construcdo deste tipo de infraestruturas é em regra objeto da
implementacdo de Planos de Gestdao Ambiental, promovidos por técnicos especialistas
de Ambiente, e supervisionados pelo dono de obra. No @mbito da gestdao ambiental das
empreitadas é assim garantido o cumprimento de todos os requisitos em matéria
ambiental, que constam das diversas aprovacdes ambientais obtidas previamente para
cada intervencdo, de acordo com o quadro legal em vigor, assim como de todas as regras
de boas praticas de execugdo, constantes, nomeadamente, da Lista de Medidas de
Minimizacdo Gerais da Fase de Construcdo, publicada pela Agéncia Portuguesa do

Ambiente (APA) e dos proprios Cadernos de Encargos das empreitadas.

Em resumo, as infraestruturas ndo irdo comprometer os principios da economia circular
na fase de construcdo, uma vez que 0s processos construtivos serdo selecionados de

forma a otimizar o consumo de recursos.

Relativamente a fase de exploracdo é garantida a implementacdo dos planos de

monitorizacdo ambiental das intervencdes realizadas, em sintonia com o definido nos
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estudos/aprovacGes ambientais, podendo estas incluir a monitorizacdo de diversos
fatores ambientais, de que sdo exemplo o ruido, os recursos hidricos, a qualidade do ar,
a componente biolégica, a componente social, entre outros. Da implementacdo destes
Planos de Monitorizacdo durante a fase de exploracdo, poderd vir a ser identificada a
necessidade de implementar medidas de minimizacao adicionais ou de adaptar medidas

jd implementadas, cuja execucdo sera assegurada.

A infraestrutura terd um longo horizonte de tempo de operacdo, e as matérias-primas
utilizadas permitirdo que sejam reaproveitadas para outras finalidades no final de seu

ciclo de vida.

Sempre que existam trocos de estrada a desativar — fase de desativacdo, como por
exemplo quando se efetuam retificacdes de estradas, é preconizado o levantamento do
pavimento atual e a renaturalizacdo dos respetivos trogos, de forma a garantir a sua
integracdo paisagistica e ecoldgica, devolvendo a essas areas o uso original e garantindo

um adequado continuum com a envolvente.

Por fim, reforca-se que durante o desenvolvimento dos projetos sdo ouvidos diferentes
stakeholders, nomeadamente a Mobi.E, empresa publica que gere a rede nacional de
postos de carregamento de veiculos elétricos, garantindo que os projetos ddo resposta
as necessidades identificadas por esta empresa, proporcionando, as condi¢cdes de espaco
e infraestruturas necessarias a instalacdo dos referidos postos de carregamento,
nomeadamente em areas de servico, incentivando, assim, a utilizacdo de veiculos menos

poluentes.

Recorda-se que o modelo portugués de desenvolvimento da rede de carregadores é
gerido centralmente pela Entidade Gestora da Mobilidade Elétrica, Mobi.E, que garante
a cobertura dos carregadores de rede em qualguer posto de carregamento publico,

independentemente do seu prestador de servicos.
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5. Marcos e Metas

GRUPO A

691

Tipologia

Marco

Contrato assinado para 1 projeto

Indicadores
qualititativos

Contrato assinado com empreiteiro para o projeto rodoviario

Prazo

1T-2024

Fonte/Metodologia

MUNICIPIO / CCDR

R t .

rodovidrio WEIE0 MUNICIPIO / CCDR
implementagdo
Desericd Assinatura pelas partes do documento que rege as obrigagdes respetivas em relagdo a

escrigao execugdo das obras, no seguimento de concurso publico.
Mecanismo de . . -
. Contrato da empreitada disponibilizado no portal base gov
verificagdo
697 Tipologia Meta

Indicadores Unidade ‘km
quantitativos Objetivo ‘14
Prazo 4T-2025

Estradas construidas ou reabilitadas

Fonte/Metodologia

MUNICIPIO / CCDR

Reporte e
implementagdo

MUNICIPIO / CCDR

Descrigao

Km de estradas construidas ou reabilitadas de acordo com as especificagdes técnicas do
concurso e tendo plenamente em conta qualquer resultado e condigdo da Avaliagdo de
Impacto Ambiental.

Mecanismo de

Medig3o de efeitos

verificagdo
692 Tipologia Marco
Inicio da Obra: auto de consignagdo
Indicadores Obra: é a concretizagdo no terreno do projeto de execugdo, apds obtidas todas as validagdes

de 1 empreitada da medida "Missing
links e Aumento capacidade da Rede"

qualititativos

técnicas, ambientais e administrativas necessarias

Prazo

2T-2024

Fonte/Metodologia

MUNICIPIO / CCDR

Reporte e
implementagdo

MUNICIPIO / CCDR

Descrigdo

Nos termos do Cédigo dos Contratos Publicos, considera-se obra publica o resultado de
quaisquer trabalhos de construgdo, reconstrugdo, ampliagdo, alteragdo ou adaptagdo,
conservagdo, restauro, reparacao, reabilitagdo, beneficiagdo e demoli¢do de bens imdveis
executados por conta de um contraente publico (apuramento de resultados cumulativo)

Mecanismo de
verificagdo

Auto de consignagdo de obra
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6. Cumprimento do Principio de “NAO PREJUDICAR SIGNIFICATIVAMENTE”

Mitigacao das alteragdes climaticas

A medida visa a construcdo de trocos para fecho de rede rodovidria e capacitar as
infraestruturas para os elevados niveis de trafego que ai circulam, tendo em vista uma
maior fluidez e capilaridade da rede, reduzindo ainda os congestionamentos de trafego,
podendo também revestir-se como um vetor de descarbonizacdo, ja que os utilizadores

das infraestruturas tenderdo a utilizar cada vez mais veiculos elétricos.

As infraestruturas ndo conduzirdo a emissdes significativas de gases com efeito de estufa,
uma vez que melhorardo as condi¢des de circulacdo rodoviaria, reduzirdo os veiculos
pesados e o trafego de velocidade nas zonas urbanas, diminuirdo o tempo de viagem e,

subsequentemente, reduzirdo as emissdes

A medida serd um fator-chave que permitirda melhorar a captacdo das atividades de
transporte e aumentara a disponibilidade de infraestruturas para o transporte de baixo
carbono, como os veiculos elétricos. Portugal estd entre os paises europeus onde sdo
vendidos mais carros elétricos, ocupando o 52 lugar, de acordo com um estudo da
Federacdo Europeia de Transportes e Ambiente — no relatério "Missdo (quase)
cumprida". No primeiro semestre de 2020, 11% dos carros vendidos em Portugal eram
elétricos. O desempenho das emissGes de CO2 das vendas de automodveis durante o
primeiro semestre de 2020 em Portugal foi de 99 gC0O2/km, ocupando o 32 lugar, e

apenas atras de Franca e Noruega.

Além disso, Portugal tem metas claras para a descarbonizacdo do sector dos transportes
previstas no Plano Nacional de Energia e Clima 2030, no ambito do qual o sector dos
transportes e da mobilidade devera reduzir as suas emissdes em 40%, em comparacao

com 2005.

Pela sua relevancia visto serem medidas paralelas e de acompanhamento face aos
investimentos rodoviarios previstos, destacam-se as medidas de promocdo de
transferéncia modal para o transporte publico, de estimulo da transicdo energética do

setor dos transportes, de promocdo e apoio da mobilidade elétrica, de promocgdo de
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servicos partilhados de veiculos, de promocdo da producdo e consumo de combustiveis
renovaveis alternativos, de promoc¢dao de infraestruturas de abastecimentos de
combustiveis alternativos no que respeita a combustiveis limpos, de promocdo da
mobilidade ativa e comportamentos mais eficientes e de promocdo do transporte de

mercadorias por via ferroviaria e maritima.

Em concreto o projeto "EIXO AVEIRO-AGUEDA" vai melhorar as ligagdes portudrias de

Aveiro, promovendo a transferéncia modal para o transporte maritimo.

Face ao exposto, considera-se que ndo existem impactes negativos, diretos ou indiretos

significativos ao longo do ciclo de vida da medida, para este objetivo ambiental.

Adaptacdo as alteragdes climaticas

Nos projetos das infraestruturas, os riscos climaticos sdo ou serdo avaliados, com base
no nivel de risco de cada local e no seu histdrico de eventos climaticos extremos. Os
projetos ainda a lancar terdo em consideracdo projeccBes climaticas numa série de
cenarios futuros compativeis com o tempo de vida esperado das infraestruturas em dois
ou trés horizontes temporais futuros (2040, 2050 e 2080/2100), de acordo com o RCP4.5
e RCP8.5.

Além disso, os critérios de concecdo e dimensionamento do projeto serdo adaptados
para uma maior resiliéncia da infraestrutura para garantir as suas condicdes de

operabilidade, mesmo com eventos climaticos extremos.

O projeto de construcdo do eixo rodoviario AVEIRO-AGUEDA terd intervencdes dedicadas
para resolver problemas recorrentes de operacdo rodovidria, nomeadamente nos seus
sistemas de drenagem (inundacdes) e nos taludes de estradas (instabilidade e

deslizamentos de terra) causados por eventos climaticos.

As solucdes de adaptacao ndo afetam negativamente os esforcos de adaptacdo ou o nivel
de resiliéncia de outras pessoas, da natureza, dos ativos e de outras atividades
econdémicas aos riscos fisicos associados ao clima e sdo coerentes com os esforcos de

adaptacdo a nivel local, setorial, regional ou nacional.”
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Economia circular, incluindo a prevencao e a reciclagem de residuos

Serdo exigidos a elaborados planos de gestdao de residuos de construcdo e demolicao
(RCD) de acordo com as atuais diretivas nacionais e europeias, cujo cumprimento é
demonstrado por vistoria previa a rececdo da obra, tem como objetivo garantir a
valorizacdo de todos os residuos que tenham potencial de valorizacdo de acordo com o
regime juridico das Operacdes de Gestdo de Residuos de Construcdo e Demolicdo
(regime juridico RCD), que compreende a sua prevencao e reutilizacdo e as operacdes de

recolha, transporte, armazenagem, tratamento, valorizacdo e eliminacgao.

Os planos de prevengao e gestdo de RCD definirdo como meta, a incorporagao de 10 %
de materiais reciclados ou que incorporem materiais reciclados relativamente a
guantidade total de matérias-primas usadas em obra e os empreiteiros terdo que
implementar as melhores técnicas disponiveis para garantir que pelo menos 70% (em
peso) dos residuos de construcdo e demolicdo ndo perigosos provenientes da construcdo
gerada no estaleiro de construcdo serdo preparados para reutilizacdo, reciclagem e
outras operacdes de recuperacao de materiais, incluindo operacdes de reabastecimento
utilizando residuos para substituir outros materiais, de acordo com a hierarquia dos

residuos e o Protocolo de Gestdo de Residuos de Construcdo e Demoli¢cdo da UE.

Para a aquisicdo de bens e servicos, sempre que possivel e aplicavel sdo adotados critérios
ecoldgicos, em particular para o conjunto de bens e servigos que dispdem ja de manuais
nacionais (https://encpe.apambiente.pt/content/manuais?language=pt-pt) ou Acordos-
Quadro em vigor, ou, no caso de bens e servicos que ndo dispdem de Manuais ou
Acordos-Quadro nacionais, a adocdo, a titulo facultativo, dos critérios estabelecidos a

nivel da UE (https://ec.europa.eu/environment/gpp/eu gpp criteria en.htm).

As infraestruturas, por um lado, ndo comprometerdo os principios da economia circular
na fase de construcdo, uma vez que serdao selecionados processos de construcdao para
otimizar o consumo de recursos. Por outro lado, terdo um longo horizonte de exploracado
e as matérias-primas a utilizar permitirdo que sejam reutilizadas para outros fins no final

do seu ciclo de vida.
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Prevencgao e controlo da polui¢cdo do ar, da agua ou do solo

Para assegurar que a medida ndo acarreta um aumento significativo de poluentes para o
solo, dgua ou ar, a Avaliacdo Ambiental foi efetuada ou esta em curso para o projeto EIXO

RODOVIARIO AVEIRO-AGUEDA.

A Avaliacdo de Impacte Ambiental é realizada de acordo com os requisitos da Diretiva
2014/52/UE, transposta para o direito nacional pelo Decreto-Lei 151-B, 31 de outubro e
152-B/2017, 11 de dezembro e aprovado pela autoridade competente. A Avaliacdo de
Impacto Ambiental é realizada numa fase inicial do projeto proposto, permitindo
escolher a rota que mostrou os conflitos minimos de ruido entre as diferentes
alternativas estudadas. Espera-se também que algumas infraestruturas permitam uma
reducdo dos niveis de ruido e a melhoria da qualidade do ar nos centros urbanos, através

dos desvios de trafego destas zonas.

Os indicadores e métodos de calculo do ruido ambiental utilizados na avaliacdo do ruido
ambiental estdo em conformidade com as diretivas 2002/49/CE e (UE)2015/996,
transpostas para a legislacdo nacional pelo Decreto-Lei 146/2006, 31 de julho e 136-
A/2019,6 de setembro. Os limites de exposicdo ao ruido ambiental sdo atribuidos pelo
Decreto-Lei 9/2007, de 7 de janeiro, de acordo com o uso do territério, sendo mais baixos

para zonas mais sensiveis.

Estes estudos asseguram que os niveis de ruido resultantes do fluxo de trafego apds a
construcdo/reabilitacdo rodovidria se abaixo dos limites de exposicdo da legislacdo
nacional. Nos casos em que isso ndo é possivel e o nivel de ruido ambiental excede os
limites de exposicdo ao ruido, serdo introduzidas medidas de reducdo do ruido,

nomeadamente:
Medidas de ruido aplicadas diretamente na fonte:

e Pavimentos com absorg¢do de ruido, escolhidos em conformidade com a reducdo
do ruido necessaria para cumprir os limites de exposicdo impostos pela legislacdo
nacional;

e reducdo do limite de velocidade;

e medidas de controlo de ruido em pontes e viadutos.
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Medidas de ruido indiretas - Barreiras sonoras. As barreiras sonoras a instalar consideram

fatores de sustentabilidade, ao nivel:
(i)Técnico — uso de novos materiais mais eficientes ou materiais reciclados;

(ii)Social - utilizacdo de mddulos transparentes para evitar a perda de visdo e luz do dia
para residentes e utentes da estrada; utilizacdo de materiais que resistam ao vandalismo;
utilizacdo de materiais naturais, vegetacdo ou revestimentos artificiais, que ddo uma

aparéncia natural para melhorar o desempenho social global e a aceitacdo das barreiras;

(iii)Ambiental - foram ou serdo escolhidos materiais tendo em conta a sua capacidade de
reciclagem e/ou reutilizacdo das questdes potenciais e de alteracGes climaticas (isto &,
durabilidade); Foram utilizados modulos de cor transparente ou com padrdes verticais de

listras para evitar colisdes de aves;

(iv)Manutencdo, os sistemas de barreiras a adotar serdo faceis de manter, reparar,
substituir, reutilizar e expandir quando necessario, com o objetivo de maximizar o seu

desempenho global.

Os impactes relacionados com a qualidade do ar, solo e ruido referem-se apenas a fase
de construcdo da infraestrutura e serdo apenas tempordrios. No entanto, ndo sdo
esperados impactes na qualidade da agua para consumo humano ou outros fins em

gualquer fase.

Para minimizar os impactes na fase de construcdo, serdo elaborados planos de Gestdo e
Monitorizacdo Ambiental, que assegurardo a implementacdo das medidas de
minimizacdo ambiental necessarias para cada fator ambiental. As maquinas e os

equipamentos de construcdo respeitardo os requisitos de emissdes da UE.

No caso especifico de ruido, durante as obras de construcdo/reabilitacdo, os niveis de
ruido nas areas do recetor, definidos pela Avaliacdo de Impacte Ambiental, sdo
monitorizados durante varios periodos do dia. As emissGes sonoras sdo minimizadas pela
definicdo de um calendario se as obras de construcdo mais ruidosas forem feitas durante

o dia, e/ou através da instalacdo de barreiras temporarias de ruido.

Considera-se assim ndo existirem impactes negativos, diretos ou indiretos, significativos

ao longo do ciclo de vida da medida neste objetivo ambiental.
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Utilizagdo sustentdvel e protecao dos recursos hidricos e marinhos

Para os projetos que, pela sua magnitude, carecem de uma avaliacdo do impacte
ambiental, esta foi efetuada ou serd ainda realizada, incluindo para a componente de
recursos hidricos, em conformidade com a Diretiva 2011/92/EU. Refere-se também que
os riscos de degradacdo ambiental relacionados com a preservacao da qualidade da dgua
e a prevencdo dos impactes sobre os recursos hidricos sdo identificados e abordados de
acordo com os requisitos da Directiva-Quadro da Agua (Diretiva 2000/60/CE) e com um
plano de gestdo das bacias hidrograficas elaborado para a massa ou a massa de agua

potencialmente afetada.

Para assegurar que a medida ndo acarreta impactes ambientais sobre o potencial
ecoldgico das massas de agua, a componente de recursos hidricos é abordada na
avaliacdo de impacte Ambiental dos projetos, para as fases de construcdo e exploracao,

sendo a mesma assegurada no projeto: EIXO RODOVIARIO AVEIRO-AGUEDA.

A utilizacdo e protecdo sustentavel da dgua e dos recursos marinhos na fase de

exploracdo das infraestruturas, é assegurada pelos seguintes principios e medidas:
Os projetos ndo se inserem em ou minimizam a afetacdo de:

e zonas de infiltragdo maxima;

e zonas designadas por normativo proprio para a captacdo de agua destinada ao
consumo humano, incluindo perimetros de protecdo de captacles e areas
adjacentes as mesmas;

e perimetros de protecdo das aguas de nascente, das aguas destinadas a fins
terapéuticos, dos recursos hidrominerais e geotérmicos;

e zonas designadas para a protecdo de habitats e da fauna e da flora selvagens e a
conservacdo das aves selvagens em que a manutencdo ou o melhoramento do
estado da dgua seja um dos fatores importantes para a sua conservacao, incluindo
os sitios relevantes da rede Natura 2000;

e Jreas inundaveis ou ameacadas pelas cheias e pelo mar;
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e zonas adjacentes: a zona contigua a margem gue como tal seja classificada por
um ato regulamentar por se encontrar ameagada pelo mar ou pelas cheias;

e perimetros de protecdo de albufeiras e de lagoas e lagos de dguas publicas;

e faixas de protecdo terrestre dos Planos de Ordenamento da Orla Costeira

e Dominio Hidrico;

e Qutras zonas hidricas sensiveis.

e (s projetos ndo contemplam descargas diretas das aguas de escorréncia em:

e zonas designadas por normativo préprio para a protecdo de espécies aquaticas
de interesse econédmico (trogos piscicolas);

e massas de dgua designadas como aguas de recreio, incluindo zonas designadas
como zonas balneares;

e zonas de infiltracdo maxima;

e zonas designadas por normativo préprio para a captacdo de dgua destinada ao
consumo humano, incluindo perimetros de protecdo de captacBes e areas
adjacentes as mesmas;

e zonas designadas para a protecdo de habitats e da fauna e da flora selvagens e a
conservacdo das aves selvagens em que a manutengdo ou o melhoramento do
estado da dgua seja um dos fatores importantes para a sua conservacao, incluindo
os sitios relevantes da rede Natura 2000;

e perimetros de protecdo de albufeiras e de lagoas e lagos de dguas publicas;

e Qutras zonas hidricas sensiveis.
Os projetos ndo afetam quantitativamente:
e Agquiferos conhecidos.

Para as vias em exploragdo, o critério serd a ndo utilizacdo de fitofarmacos ou de
fertilizantes quimicos nos taludes, por exemplo, em especial nas zonas sensiveis em
termos de nutrientes, incluindo as zonas vulnerdveis (nomeadamente Diretiva nitratos) e

as zonas designadas como zonas sensiveis.
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Face ao exposto nos pontos anteriores, considera-se que ndo existem impactes
negativos, diretos ou indiretos significativos ao longo do ciclo de vida da medida, para

este objetivo ambiental.

Protecdo e restauro da biodiversidade e dos ecossistemas

De acordo com a magnitude do projeto, a Avaliacdo de Impacto Ambiental ou outros
estudos ambientais concluidos (ou em curso) de acordo com as diretivas da UE
(2014/52/UE) e legislacdo nacional, e aprovados pela Autoridade Nacional do Ambiente,
guando aplicavel. As avaliagdes de impacto identificam, avaliam e atenuam os potenciais
impactes negativos da infraestrutura e das atividades associadas aos ecossistemas e a sua

biodiversidade.

As avaliacdes de impacte ambiental sdo avaliadas e conduzidas em conformidade com as
disposicBes das diretivas habitats e aves da UE, bem como da legislacdo nacional relativa

a protecdo das espécies ameacadas.

A Avaliacdo Ambiental foi efetuada ou estd em curso para o projeto: EIXO RODOVIARIO
AVEIRO-AGUEDA.

Na fase de construcdo serd ministrada formacdo aos trabalhadores para protecdo dos

habitats e a biodiversidade.

As infraestruturas minimizam a interferéncia em areas classificadas ou outras areas de
elevado valor de biodiversidade: escolher o corredor rodovidrio que melhor acomoda
esta condicdo; ajustar a disposicdo do tracado de modo a interferir o menos possivel
nestas areas; evitar a instalacdo dos estaleiros de construgdo e armazenamento, bem

como de novos acessos, nestas areas.

As infraestruturas minimizam a fragmentacdo em areas classificadas ou outras areas com

elevados valores de biodiversidade.

O tracado da estrada evita "cortar" as manchas ou corredores mais importantes para a

fauna.
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As infraestruturas asseguram passagens suficientes para a fauna (pontes e viadutos,
tuneis, passagens inferiores e superiores, passagens hidraulicas), com as adaptacdes
adequadas as espécies-alvo (dimensdes e configuracdo adequadas, passadicos secos nas
passagens hidrdaulicas, base das passagens parcial ou totalmente em substrato natural),
localizados em areas habitualmente utilizadas pela vida selvagem para deslocacdo, e com
pouca perturbacdo humana, em intervalos regulares ndo superiores a 2 km nas areas
mais relevantes. Vide exemplos (https://www.infraestruturasdeportugal.pt/pt-
pt/ambiente/gestao-ambiental/areas-de-especialidade/biodiversidade/projetos-no-

ambito-de-parcerias).

As infraestruturas minimizam a degradacdo de areas significativas de habitats ameacados
em areas classificadas ou outras areas de elevado valor de biodiversidade: escolher o
corredor rodoviario que melhor acomoda esta condicdo; ajustar a disposicdo do tracado
de modo a interferir o menos possivel nestes habitats; evitar instalar os estaleiros de

construcdo e armazenamento, bem como novos acessos, nestes habitats.

As infraestruturas minimizam impactes significativos como a morte, perturbacao, perda

de habitat e efeito barreira nas espécies protegidas da Flora ou fauna:
(i)escolhendo o corredor que melhor corresponda a esta condicdo;

(ii)ajustando o tracado de forma a interferir o menos possivel em habitats ou manchas

relevantes para espécies protegidas;

(iii)evitando os locais de apoio a construgdo e armazenamento, bem como novos acessos,
em habitats ou manchas relevantes para espécies protegidas (locais de reflgio,
alimentacdo ou reproducdo de espécies protegidas, ou locais adequados a ocorréncia de
flora protegida; assegurar, durante a fase de construcdo, que estes habitats, manchas ou
exemplares individuais da Flora ndo sejam acidentalmente destruidos, sinalizando-o e

vedando-os.

A infraestrutura minimiza o risco de acidentes com animais selvagens causados por

colisdes, aplicando as solucdes adequadas as espécies-alvo:

(i)Instalando vedacGes adequadas (altura adequada e rede com malha basal pequena,

complementacdo da vedacdo com uma rede de malha muito pequena colocada em
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formato "L" com a base enterrada), guiando os animais para passagens (passagens

hidraulicas, passagens inferiores, viadutos, etc.);

(ii)Assegurando passagens de fauna suficientes (ja comprovado que contribui para

reduzir a mortalidade dos animais por atropelamento) nos setores mais relevantes;
(iii)Aplicando barreiras para anfibios encaminhando-os para passagens hidraulicas;

(iv)Reduzindo a altura da vegetacdo perto da estrada para aumentar a visibilidade e

dissuadir os animais de estarem t3o perto da via;
(v)Instalando barreiras da rede metalica para elevar o voo das espécies voadoras;

(vi)Cobrindo os taludes com rede de malha pequena para evitar a colonizagdo por

coelhos, reduzindo a sua presenca, bem como os seus predadores, perto da estrada;
(vii)Instalando sinais de alerta para os condutores;

(viii)Evitando barreiras de ruido totalmente transparentes, utilizando padrées de faixas

verticais ou barreiras coloridas.

A infraestrutura minimiza alteracdes e degradacao das condi¢des hidromorfoldgicas das

linhas de dgua relevantes para a biodiversidade:
(i)Ajustando o tracado de forma a cumprir estas condicGes;
(ii)Minimizando a destruicdo das galerias ripicolas ao longo das linhas de agua;

(iii)Evitando a degradacdo da qualidade da d4gua por poluentes provenientes das

atividades de construcdo ou do sistema de drenagem da estrada;
(iv)evitando dragagens ou alteragdes no leito do rio;
(v)Mantendo o caudal ecoldgico do rio.

A infraestrutura minimiza a propagacao de plantas invasoras durante a sua construgao e

manutenc¢ao:

(i)evitando a propagacdo de sementes de espécies invasoras por nao utilizar o solo de

areas com a sua presenca,

(iijimplementando um plano de controlo destas espécies durante a vida util da

infraestrutura;
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A monitorizagcdo da mortalidade da fauna sera monitorizada regularmente afim de se
detetarem pontos criticos e aplicar as medidas de minimizacdo adequadas - vide

exemplo:https://www.infraestruturasdeportugal.pt/sites/default/files/attachments/rela

torio_de_mortalidade_da_fauna_2019.pdf.
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Dos Avisos de Abertura dos Concursos ou as Orienta¢Ges Técnicas previstas na Clausula
2.2; devem constar, quando aplicavel e em funcdo das tipologias das operacdes em causa,

0s seguintes elementos:

1. Os objetivos e as prioridades visadas pelo Aviso (descricdo dos objetivos e
prioridades relacionadas com a concretizacdao do Investimento).

As condicGes de acesso e de elegibilidade dos Beneficiarios Finais.

A drea geografica de aplicacdo e o ambito setorial dos projetos.

As despesas elegiveis e ndo elegiveis e seus valore minimos ou maximos.

vk weN

As condicdes de atribuicdo do financiamento, nomeadamente a natureza, as

taxas e 0s montantes minimos e maximos de apoio.

6. Os critérios de selecdo das operacdes a financiar, especificando a metodologia
de selecdo e/ou avaliacdo, designadamente do apuramento do mérito e a
pontuacdo minima necessaria para a sele¢do, entre outros.

7. Identificacdo das entidades que intervém no processo de decisdo do
financiamento.

8.  Aindicacdo da exigibilidade de pareceres de entidades externas, para efeitos
de admissdo das operagdes.

9. O prazo para apresentacdao de candidaturas, modo de submissdo e a
calendarizacdo do processo de anadlise e decisdo, incluindo a data limite para a
comunicacdo da decisdo aos Beneficiarios Finais.

10. A forma de contratualizagdo da concessdo do apoio ao Beneficiario Final.

11. Metodologia de pagamento do apoio financeiro do Beneficidrio Intermediario
ao Beneficiario Final.

12. Descrever, em funcdo do aplicavel, a forma da observancia das disposicdes
legais aplicaveis em matéria de Contratacdo Publica, Auxilios de Estado e
lgualdade de Oportunidades e de Género.

13. A dotacdo do fundo a conceder no ambito do concurso.

14. Os pontos de contacto onde podem ser obtidas informacdes e esclarecidas

duvidas por parte dos Beneficiarios Finais.
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O Beneficidrio Intermediario, recolhe informacgdes junto dos Beneficiarios Finais, para

efeitos de obrigacBes de reporte ao Primeiro Outorgante, sobre:

1. Identificacdo e caraterizacdo dos Beneficidrios Finais, dando cumprimento ao

estabelecido, quer no artigo 360.2 da Lei n.2 75-B/2020, quer no artigo 22.2 do

Regulamento (UE) 2021/241, designadamente:

i.  Nome, NIF e restante identificacdo do Beneficidrio Final;
ii. Atividade econdmica desenvolvida
iii.  Localizagdo geografica: freguesia, concelho e distrito

iv.  Os detentores do capital e beneficiarios efetivos

2. Descricdo das operacdes aprovadas, objetivos a atingir, de natureza financeira
ou outra, devidamente quantificados e calendarizados, com grau de
cumprimento, nos termos exigidos pela regulamentagdo comunitaria e nacional
aplicavel:

i. Investimento

ii.  Cronograma de realizacdo do investimento associada a operacdo

iii. Plano de financiamento que suporta a realizacdo da operagao
identificando as fontes de financiamento para cobrir custos ndo
financidveis pelo PRR

iv. Postos de trabalho a criar, direta e indiretamente com a realizacdo a
operacdo (identificacdo do valor pré e pds projeto por nivel de qualificacdo
e género)

v. Nome e identificacdo do contratante e do subcontratante, caso o
destinatario final dos fundos seja uma entidade adjudicante (contratacdo

publica) ou fornecedores nos restantes casos.

3. Natureza, taxa e montante de financiamento do PRR


https://dre.pt/web/guest/legislacao-consolidada/-/lc/158240279/202102240000/exportPdf/normal/1/cacheLevelPage?_LegislacaoConsolidada_WAR_drefrontofficeportlet_rp=indice
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PT/TXT/PDF/?uri=CELEX:32021R0241&from=PT
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4. Concursos ou convite, no ambito do qual obteve o apoio e demonstracdo do

cumprimento das condi¢cdes de acesso, de elegibilidade e critérios de sele¢do da

operagao

5. Indicadores, marcos e metas contratadas

6. Identificacdo e numero de participantes nas a¢des de formacdo apoiadas pelo
PRR

7. Dados sobre os documentos de despesa que comprovam o custo da operacgdo:

NIF fornecedor, montante com e sem IVA, data do documento
8. Informagdo complementar e relevante para dar cumprimento ao estabelecido

na regulamentacdo nacional e comunitaria aplicavel.

De forma a mitigar a carga administrativa, a recolha desta informacdo sera efetuada
através de mecanismos de interoperabilidade entre o sistema dos Beneficidrios

Intermediarios e o sistema de informacdo do Primeiro Outorgante.

Os dados pessoais relativos a informacdo a recolher junto dos Beneficiarios finais, s6
podem ser tratados pelo Beneficiario Intermedidrio para os fins, e pela correspondente
duracdo, das auditorias de quitacao e dos processos de controlo relacionados com a

utilizacdo dos fundos no ambito da execugdo do PRR.
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