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6 IDENTIFICAGAO E AVALIAGAO DOS IMPACTES AMBIENTAIS

6.1 METODOLOGIA GERAL E CRITERIOS DE AVALIAGAO

A abordagem metodoldgica seguida consistiu na identificagdao, caracterizagdao e avaliagao dos
impactes para cada um dos fatores ambientais e socioeconémicos estudados, para as fases de
construcao e exploragao do Projeto.

E de evidenciar que embora a legislagdo de impacte ambiental o preveja em termos de possibilidade,
nao foram avaliados os impactes da fase de desativacdo do Projeto. De facto, a possibilidade prevista
na legislagao faz sentido para projetos que possuem, a partida, uma fase de desativagao que integra
0 proprio projeto, como sdo os casos dos projetos de pedreiras ou de aterros sanitarios, com fases
de recuperacéo paisagistica e de selagem/recuperagao paisagistica previstas nos respetivos projetos
para aquela fase, como requisito do seu licenciamento.

Em projetos de infraestruturas de comunicagao, ndo tem sentido avaliar os impactes de uma fase que
nao se conhece em termos de projeto e nem esta definida em termos temporais e modo de
intervengdo. Tanto mais que as técnicas de construcdo e de desconstrucdo e seu enquadramento
ambiental evoluirdo certamente ao longo do tempo, no sentido da implementagdo de requisitos
sucessivamente mais exigentes, ndo tendo sentido a avaliagdo generalista de uma fase de
desativagéo a luz dos atuais requisitos ambientais e técnicas disponiveis, incluindo as de reciclagem
e de reaproveitamento dos materiais.

No ambito da avaliagado realizada, para as fases de construgédo e de exploragao do Projeto, importa
evidenciar que a mesma € devidamente fundamentada, assim como sédo devidamente explicadas e
fundamentadas as medidas minimizadoras e/ou compensatorias propostas. Identificam-se, por outro
lado, 0s necessarios programas de monitorizagéo.

No processo de avaliagdo, os impactes identificados e analisados por cada especialidade foram
classificados de acordo com:

e asua natureza (positivos ou negativos),
e a sua significancia (muito significativos, significativos ou pouco significativos),
e asua magnitude (elevada, média, reduzida),

e a sua probabilidade de ocorréncia ou grau de certeza (certos, provaveis ou pouco
provaveis),

e asua duragao (temporarios ou permanentes),

e 0 seu inicio ou momento em que se produz o impacte (imediato, médio prazo ou longo
prazo),

e asua reversibilidade (reversiveis ou irreversiveis),
e asuaincidéncia (diretos ou indiretos),

e asuadimenséo espacial (locais, regionais ou nacionais).
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Cada um dos especialistas envolvidos na equipa técnica interdisciplinar deste Estudo de Impacte
Ambiental foi convidado a refletir sobre os limiares que definem as classes de impacte, para o
respetivo dominio de analise/avaliagdo, tendo em conta o presente projeto e a sua area de
implantagdo. Este ajustamento e afericdo para cada projeto e respetiva area de implantagdo sao
importantes, assim como a justificagdo e a fundamentagcdo da avaliagcdo realizada, de modo a
objetivar a avaliagdo de impactes que tem, inerente @ metodologia, um n&o desprezavel fator de
subjetividade em resultado de traduzir juizos de valor por parte de diversos especialistas.

Quando, e se aplicavel, sdo caracterizados os potenciais impactes cumulativos ou sinérgicos. Por
impactes cumulativos entendem-se aqueles que resultam da acumulagéo de efeitos menores, cuja
expressao é assinalavel a partir de um determinado limiar, ou os que resultam da acumulagéo de
efeitos (impactes) similares em &reas envolventes. Por impactes sinérgicos entendem-se os que
resultam da interacdo de impactes diretos ou indiretos resultando aquela interacdo em impactes ou
riscos ambientais de significAncia maior e mais gravosa que a simples adigdo dos impactes
contribuintes.

Dos critérios expostos para a classificagdo dos impactes, os conceitos de magnitude e de significancia
surgem frequentemente associados na avaliagdo pelos especialistas, embora o conceito de
significAncia seja o que maior peso tem na avaliagéo final do impacte, sobrepondo-se mesmo ao
critério da magnitude, tendo até subjacente a probabilidade de ocorréncia, a par da natureza do
impacte.

Importa assim ter presente os conceitos de magnitude e de significancia em termos do seu significado
fisico:

e A magnitude do impacte (impactes elevados, médios ou reduzidos) traduz o
grau/intensidade da afetagdo potencial de determinado recurso, nomeadamente através da
extensao da area afetada, ou seja, pela expressao espacial do impacte.

o A significincia do impacte (impactes muito significativos, significativos ou pouco
significativos) traduz a importancia local, regional, nacional ou internacional do recurso
afetado, e a sensibilidade/vulnerabilidade do recurso em fungao do tipo de agdes previstas no
projeto em avaliagao.

Finalmente, importa referir que apds a previsdo e avaliagdo dos potenciais impactes ambientais
determinados pelo projeto, procedeu-se a proposta de medidas de minimizacdo de impactes
negativos, tendentes a reduzir a respetiva magnitude e/ou significancia, e, se justificavel, a
identificagdo dos programas de monitorizagao ajustados.

Toda a avaliagdo de impactes e proposta de medidas minimizadoras foram sistematizados, de modo
compreensivo, e por fator, numa Matriz Sintese de Impactes. Nesta matriz € apresentada a
classificagcao dos impactes para as fases de construgao e exploragao, antes e apds a implementagao
das medidas de minimizagdo de modo a evidenciar a classificacdo dos impactes residuais, que sao
0s que persistem para além da aplicagcdo das medidas minimizadoras, € que podem ou nao justificar
a implementacdo de medidas compensatérias.
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6.2 CLIMA E ALTERAGOES CLIMATICAS

6.2.1 ALTERACOES CLIMATICAS — COMPONENTE MITIGACAO

6.2.1.1 Fase de Construgao

Durante a fase de construgdo do projeto, prevé-se a realizagdo de agbes suscetiveis de gerar
emissoes, diretas e indiretas, de GEE, nomeadamente:

e Circulagao de veiculos e de equipamentos/maquinas de apoio as atividades de construgao;
e Manufatura do cimento utilizado em fase de obra (aplicagdo de betéo);

¢ Producao de outros materiais relevantes utilizados em fase de obra;

e Desmatagao, regularizagao e limpeza da area de intervengéo;

e Consumos energeéticos.

O acréscimo das emissdes de GEE depende da quantidade de energia elétrica consumida, da sua
origem (renovaveis ou nao, dependendo do mix energético do momento), do numero de
veiculos/maquinas previstos e do respetivo periodo de funcionamento’.

Depende igualmente da quantidade de cimento prevista para o betédo a aplicar na obra, bem como de
outros materiais, por exemplo o ago.

Para além das emissdes de GEE, € expectavel a redugdo dos sumidouros de carbono, ainda que
pouco significativa, devido ao abate de arvores previsto para esta fase, que pode ser minimizada
através da plantagéo de novas arvores apoés o término das obras, ainda que o seu efeito de captacao
de carbono nao seja téo eficaz nos primeiros anos do tempo de vida das novas arvores plantadas.

De seguida, apresenta-se uma estimativa das emissées de GEE previstas para a fase de construgao,
focada nas atividades com maior relevo para esta componente e para as quais existe informagao
disponivel, consoante o projeto em avaliagao.

6.2.1.1.1 Movimentagao de veiculos pesados

As emissdes de GEE associadas @ movimentagéo de veiculos pesados ocorrem durante o processo
de combustao de combustiveis fésseis, que promove a emissao de varios GEE, com destaque para

1EMEP/EEA Air Pollution Emission Inventory Guidebook 2019, 1.A.4 — Non-road mobile sources and machinery.
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0 COy, CH4 e N2O. Para a determinacgéo das emissdes de CO» equivalente, foram considerados os
PAG? representativos dos GEE considerados na avaliag&o.

Para o Projeto, os materiais previstos para a fase de obra, serdo transportados, maioritariamente, por
ferrovia, pelo que a contribuicao nesta vertente tendera a ser pouco relevante.

Para o Projeto a determinagao das emissdes decorrentes da circulagédo de veiculos teve por base os
seguintes pressupostos:

e Quantidade de terras a ser movimentada durante a fase de construgdo: 546 663 m3, que
corresponde a totalidade de terras provenientes da escavagéo de todas as frentes de obra e
aterros;

e Quantidade de betdo a ser usado na fase de construgdo: 172.710 m3,;

¢ Quantidade de agco em betdo armado e de acgo estrutural e cabos a ser usado na fase de
construgao: 47.852 toneladas;

e Capacidade do camido para transporte de terras: 12 m3,

e Fator de empolamento de terras: 15%;

e Capacidade da autobetoneira para transporte do betéo: 8 m3,;

o Capacidade do camido para transporte de aco em betdo armado e ago estrutural e cabos: 20
ton;

e Percurso médio percorrido (ida e volta): 30 km;

¢ Inclinagdo média da via rodoviaria: 0%.

Os fatores de emissado dos poluentes atmosféricos, para o trafego rodoviario, foram determinados
usando o programa EFcalculatoR®, desenvolvido por Alexandre Caseiro* em colaboragdo com a
UVW, que permite a adaptagdo dos fatores de emissdo, apresentados pelo EMEP/CORINAIR
(Atmospheric Emission Inventory Guidebook)®, ao parque automovel portugués. Este trabalho teve
em conta dados estatisticos provenientes da ACAP (Associagido Automével de Portugal)® e da ASF
(Autoridade de Supervisdo de Seguros e Fundos de Pensdes)’.

Os dados da ASF permitem distribuir o volume de trafego de veiculos ligeiros e pesados, pelas
categorias de mercadorias e passageiros. Para além disso, permitem distribuir os veiculos do Parque
Automovel Seguro, pelas classes Euro existentes atualmente (Euro 2 a Euro 6). Os dados da ACAP

2 0 Potencial de Aquecimento Global (PAG) é uma medida que indica como uma determinada quantidade de GEE contribui para o
aquecimento global. O PAG é uma medida relativa que compara o gas em questdo com a mesma quantidade de diéxido de carbono
(cujo potencial é definido como 1). Esta estabelecido que o PAG é calculado para um intervalo de tempo igual a 100 anos. Os PAG
aplicados foram retirados de: EPA (2024). Disponivel em https://www.epa.gov/ghgemissions/understanding-global-warming-
potentials.

3 Programa disponivel em: https://github.com/AlexCaseiro1979/EF calculatoR.
4 CV disponivel em: https://github.com/AlexCaseiro1979/CV_AlexCaseiro/blob/master/CVAlexCaseiro _EN.pdf.

SEMEP/CORINAIR, 2023. Group1A3b (i-iv). Road Transport, Agéncia Europeia do Ambiente. Disponivel em
https://www.eea.europa.eu/publications/emep-eea-guidebook-2016/part-b-sectoral-guidance-chapters/1-energy/1-a-combustion/1-
a-3-b-i/view.

8 ACAP. Estatisticas do setor automével.

" ASF. Parque Automovel Seguro, Autoridade de Supervisdo de Seguros e Fundos de Pensdes (antigo ISP - Instituto de Seguros de
Portugal).
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permitem distribuir os veiculos ligeiros e pesados do parque automével portugués por cilindrada e
tara, respetivamente. Nesta fase apenas foram considerados os fatores de emissao aplicaveis aos
veiculos pesados, por serem estes os veiculos com relevo na fase de construgéo.

Os fatores de emissédo dependem, por sua vez, da inclinagéo da via e da velocidade de circulagao®.

O Quadro 6.1 apresenta a estimativa das emissdées de GEE (tendo em conta os PAG associados)®
associadas a movimentagao de veiculos pesados, para transporte de terras, betédo, ago e cabos, para
o periodo de obras (3 anos e um més para a QLC/MLN, 3,5 anos para a EO e VFT e 2 anos para o
TTO).

Quadro 6.1 — Estimativa de emissdes de GEE geradas com a movimentagao de veiculos pesados durante a
fase de obra

Numero Emissées GEE (ton-fase obra™)
. viagens -—— M
Fase de Obra Periodo Obra Projeto camiao
(anos) . (o0
(viagens/fase CH,4 N2O )
equivalente
obra)
3 a”r‘r’%: um o QLemMLN 58.190 1.096,1 3,2 4,7x102 1205,4

Movimentagao P B
Terras EO 4.415 81,7 2,4x10 3,5x10 89,9

Escavacao e

) VFT 3.928 72,7 2,1x10" 3,1x10° 80,0
Aterros, Betéo, 35
Aco e Cordas TTO 9.602 177,8 5,2x10" 7,6x10° 195,5
Total 76.693 1428,3 4,19 6,11x10° 1570,8
6.2.1.1.2 Manufatura cimento

Conforme indicado anteriormente, a aplicagédo de betdo promove a emisséao indireta de GEE, derivada
da manufatura de cimento que é utilizado para a produgao de betao.

8 EMEP/CORINAIR, 2023. Group1A3b (i-iv). Road Transport, Agéncia Europeia do Ambiente. Disponivel em
https://www.eea.europa.eu/publications/emep-eea-guidebook-2016/part-b-sectoral-quidance-chapters/1-energy/1-a-combustion/1-
a-3-b-i/view.

¢ O Potencial de Aquecimento Global (PAG) é uma medida que indica como uma determinada quantidade de GEE contribui para o
aquecimento global. O PAG é uma medida relativa que compara o gas em questdo com a mesma quantidade de diéxido de carbono
(cujo potencial é definido como 1). Esta estabelecido que o PAG é calculado para um intervalo de tempo igual a 100 anos. Os PAG
aplicados foram retirados de: EPA (2024). Disponivel em https://www.epa.gov/ghgemissions/understanding-global-warming-
potentials.
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De acordo com a constituigdo do betéo, retirada do documento de compilagao dos fatores de emisséo
da USEPA (AP42 — Mineral Products Industry'®), & possivel retirar a quantidade de cimento a utilizar
na sua produgdo (para 1 m3 de betéo sdo utilizados cerca de 223 kg de cimento).

No Quadro 6.2 apresenta-se a estimativa de emissoes indiretas de CO, associadas a manufatura de
cimento usado na produgéo de betao previsto para o Projeto.

Quadro 6.2 — Estimativa de emissoes indiretas de CO: associadas a produgiao de betao

Fator de emissao

Projeto Quanti(:;c:)e betdo . n?:r::t:tli:l?::u:: o CO, (ton CO,t Emissoes C:)z
) (t-fase obra™)
QLC/MLN 132.703 29.593 5,1x10" 16.171
EO 11.056 2.465 5,1x10" 1.349
VFT 12.487 2.785 5,1x10" 1.524
TTO 16.464 3.672 5,1x10" 2.006
Total 172.710 38.514,3 5,1x10" 21.050

Para o Projeto esta prevista a aplicagdo de cerca de 172.710 m® de betdo, o que ira implicar uma
emissao indireta de CO. de cerca de 21 kt, derivada da quantidade de cimento necessaria a produgéo
de betéo.

6.2.1.1.3 Producao de outros materiais

Considerou-se ainda a emissao indireta de GEE, associada a produgdo de outros materiais,
nomeadamente, aco em betdo armado e ago estrutural e cabos, previstos para o Projeto.

A determinagéo das emissdes teve por base os seguintes pressupostos:

e Considerou-se que o principal constituinte do ago em betdo armado e ago estrutural e cabos
corresponde ao ago;
e Metodologia de calculo de acordo com a calculadora de GEE desenvolvida pela APA"";

No Quadro 6.3 apresenta-se a estimativa de emissdes indiretas de CO, associadas a produgéo de
outros materiais (ago em betao armado e ago estrutural e cabo) previsto para o Projeto.

© AP 42 (Compilation of Air Pollutant Emission Factors), USEPA, june 2006, Chapter 11.12: Mineral Products Industry — Concrete
Batching.

" APA — Agéncia Portuguesa do Ambiente. Calculadora de emissdes de GEE. Disponivel em https://apambiente.pt/clima/integracao-
das-alteracoes-climaticas-em-aia.
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Quadro 6.3 — Estimativa de emissodes indiretas de CO: associadas a produgao de outros materiais

Fator de emissao CO, (kg

Emissdes CO,

Projeto Quantidade aco (t) COyt ago) (tfase obra)
QLC/MLN 31.705 3,0x102 0,95
EO 11.738 3,0x102 0,35
VFT 1.833 3,0x102 6,0x102
TTO 2.862 3,0x102 8,5x102
Total 48.138 3,0x10 1,44

Para o Projeto esta prevista a aplicagao de cerca de 48.138 t de ago em betdo armado e ago estrutural
e cabos, o que ira implicar uma emissao indireta de CO2 de cerca de 1,44 toneladas CO2 equivalente,
derivada da quantidade de ago necessaria a obra.

6.21.1.4 Consumo energia elétrica

O Projeto tendera a promover a emissao indireta de GEE, decorrente da produgao de energia elétrica
necessaria para a fase de obra. As emissdes de GEE, associadas ao consumo energético para a
fase de obra, apresentadas no seguinte foram estabelecidas com base nos seguintes pressupostos:

= Consumo energético em fase de obra de 22.589.240 kWh;

= Fator de emissdo do CO; equivalente associado ao sistema electroprodutor nacional — foi
considerado o valor de 92 toneladas CO, equivalente por GWh, representativo do ano 2023,
disponivel na APA'2,

Quadro 6.4 — Emissdes de CO: equivalente associados ao consumo elétrico para a fase de obra

Emissoes indiretas CO, equivalente
D) (t-fase obra™)

22.589.240 92 2.078,2

Consumo energético (kWh-fase obra

Fator de emissdo CO, (gCO.e-kWh')

Para a fase de obra esta previsto um consumo elétrico de 2078,2 toneladas COz equivalente.

6.2.1.1.5 Deslocacao de equipa afeta a obra e operagao de maquinas nao rodoviarias

Foram determinadas as emissdes de GEE, com destaque para o CO,, CHs e N2O, associadas a
utilizacdo de combustiveis fosseis durante a deslocacdo de equipa afeta a obra e a operacao de
maquinas nao rodoviarias durante a fase de construgéo do Projeto.

2 Agéncia Portuguesa do Ambiente. (2025). Fator de emiss&o de gases de efeito de estufa para a eletricidade produzida em Portugal
—2025
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As emissoes tiveram em consideragao o consumo de gasoleo de 2.100.236 litros por ano.

Foram aplicados os fatores de emissao representativos do consumo de gasoleo, retirados do IPCC'3
para o CO2, N2O e CHa4, e o PCI (Poder Calorifico Inferior) do gaséleo, disponivel no Inventario da
APA', Para a determinagdo do CO equivalente foram considerados os PAG (Potencial de
Aquecimento Global)' de cada GEE avaliado.

As emissbes foram calculadas tendo em consideragéo a seguinte férmula:
E =CCXFEXPCI

Sendo:

E: emisséo poluente (t poluente-fase de construgéo™);
e CC: Consumo de combustivel (TJ-ano™);

e FE: Fator de emissédo (kg-TJ");

e PCI: Poder Calorifico inferior (TJ-I'").

Os valores de emissdo dos GEE CO2, N2O, CH4 e CO; equivalente, resultantes da utilizagao de
combustiveis fosseis durante a deslocagdo de equipa afeta a obra e a operagdo de maquinas néo
rodoviarias durante a fase de construgao, encontram-se sistematizados no quadro seguinte.

Quadro 6.5 — Emissado de Emissao de CO2, N2O, CH4 e CO:2 equivalente associados a utilizacdo de
combustiveis fosseis, para a fase de construgao

Fator de Emissao

Consumo gaséleo (kg-TJ™) PCI

Emisséo (t-fase obra™)

(litros) (TJ-1)

CO, | CH, | NO CH, N.O CO.

equivalente

Fase de obra 2.100.236 74100 | 3,0 | 0,6 | 3,6x10° | 19.609,1 0,8 0,2 19.676,2

Durante a fase de obra, tendo em conta o consumo de combustivel previsto durante a deslocagao de
equipa afeta a obra e a operagdo de maquinas nao rodoviarias, € expectavel uma emissao de CO>
equivalente de cerca de 19.676 toneladas.

6.2.1.1.6 Equipamentos com gases fluorados

No que se refere aos gases fluorados com efeito de estufa a utilizar nos equipamentos de climatizagao
e de refrigeracao, estima-se que possam existir os seguintes equipamentos e respetivas cargas
apresentados no quadro seguinte.

'3 Intergovernmental Panel on Climate Change (IPCC). (2006). 2006 IPCC guidelines for national greenhouse gas inventories: Volume
2, Chapter 2 - Stationary combustion. IGES.

4 National Inventory Report - Portugal — APA, 2024.

S1PCC Global Warming Potential Values, 2024.
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De salientar que o projeto néo prevé a utilizagdo de gas SFs (hexafluoreto de enxofre), tendo em
conta os equipamentos de climatizagao e de refrigeragéao de utilizagao prevista.

Quadro 6.6 — Equipamentos e cargas dos gases fluorados com efeito de estufa a utilizar nos
equipamentos de climatizacao e refrigeragcao

Tipo de equipamento N° unidades Carga total (Kg) Tipo de refrigerante
Ar Condicionado 1 0,6 R32
Ar Condicionado 1 0,6 R32
Ar Condicionado 1 0,6 R32
Ar Condicionado 1 0,6 R32
Ar Condicionado 1 0,6 R32
Ar Condicionado 1 0,6 R32
Ar Condicionado 1 0,6 R32
Ar Condicionado 1 0,6 R32
Ar Condicionado 1 0,6 R32
Ar Condicionado 1 0,6 R32
Ar Condicionado 1 0,6 R32
Ar Condicionado 1 0,6 R32
Ar Condicionado 1 1,0 R410A
Ar Condicionado 1 1,0 R410A
Ar Condicionado 1 0,6 R32
Ar Condicionado 1 0,6 R32
Ar Condicionado 1 0,8 R32
Ar Condicionado 1 0,6 R32
Ar Condicionado 1 0,6 R32
Ar Condicionado 1 0,6 R32
Ar Condicionado 1 1,0 R32
Ar Condicionado 1 2,2 R410A
Ar Condicionado 1 24 R410A
Ar Condicionado 1 0,7 R410A
Ar Condicionado 1 0,6 R32
Ar Condicionado 1 1,0 R32
Ar Condicionado 1 0,5 R32
Ar Condicionado 1 0,5 R32
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Tipo de equipamento N° unidades Carga total (Kg) Tipo de refrigerante
Ar Condicionado 1 0,5 R32
Ar Condicionado 1 0,5 R32
Ar Condicionado 1 0,5 R32
Ar Condicionado 1 0,9 R407C
Ar Condicionado 1 1,9 R407C
Ar Condicionado 1 0,6 R32
Ar Condicionado 1 1,7 R407C
Ar Condicionado 1 1,5 R407C
Ar Condicionado 1 1,6 R32
Ar Condicionado 1 0,5 R32
Ar Condicionado 1 0,5 R32
Ar Condicionado 1 0,5 R32
Ar Condicionado 1 0,5 R32
Ar Condicionado 1 0,5 R32
Ar Condicionado 1 0,5 R32
Ar Condicionado 1 0,5 R32

Frigorifico 1 0,1 R600a

Frigorifico 1 0,1 R600a

Frigorifico 1 0,1 R600a
Magquina de Agua 1 0,0 R134a
Magquina de Agua 1 0,0 R134a
Méquina de Agua 1 0,0 R134a
Méaquina de Agua 1 0,0 R600a
Méaquina de Agua 1 0,0 R134a
Magquina de Agua 1 0,0 R134a
Magquina de Agua 1 0,0 R134a
Méaquina de Agua 1 0,0 R134a
Méaquina de Agua 1 0,0 R134a
Ar Condicionado 1 0,5 R32
Ar Condicionado 1 0,5 R32
Ar Condicionado 1 0,5 R32
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Tipo de equipamento N° unidades Carga total (Kg) Tipo de refrigerante
Ar Condicionado 1 0,7 R407C
Ar Condicionado 1 0,7 R407C
Ar Condicionado 1 0,6 R32
Magquina de Agua 1 0,0 R134a
Magquina de Agua 1 0,0 R134a
Maquina de Agua 1 0,0 R134a
Maquina de Agua 1 0,0 R134a
Méquina de Agua 1 0,0 R600a
Méquina de Agua 1 0,0 R600a
Maquina de Agua 1 0,0 R600a
Maquina de Agua 1 0,0 R600a
Maquina de Agua 1 0,0 R600a
Méquina de Agua 1 0,0 R600a
Méquina de Agua 1 0,0 R600a
Ar Condicionado 1 0,5 R32

Maquina de Vending 1 0,3 R134a
Maquina de Vending 1 0,5 R134a
Frigorifico 1 0,0 R600a
Méquina de Agua 1 0,0 R600a
Magquina de Agua 1 0,0 R600a
Magquina de Agua 1 0,0 R600a
Méquina de Agua 1 0,0 R600a
Méaquina de Agua 1 0,0 R600a
Ar Condicionado 1 0,6 R32
Magquina de Agua 1 0,0 R600a
Magquina de Agua 1 0,0 R600a
Ar Condicionado 1 0,6 R32
Ar Condicionado 1 0,6 R32
Ar Condicionado 1 0,6 R32
Ar Condicionado 1 0,6 R32
Ar Condicionado 1 0,5 R32
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Tipo de equipamento N° unidades Carga total (Kg) Tipo de refrigerante
Ar Condicionado 1 0,7 R407C
Ar Condicionado 1 0,7 R407C

Frigorifico 1 0,0 R600a

Frigorifico 1 0,0 R600a
Ar Condicionado 1 0,5 R32
Ar Condicionado 1 2,5 R32
Ar Condicionado 1 2,5 R32
Ar Condicionado 1 0,6 R32
Méquina de Agua 1 0,0 R600a
Ar Condicionado 1 0,6 R32
Maquina de Agua 1 0,0 R600a
Ar Condicionado 1 0,6 R32
Ar Condicionado 1 0,6 R32
Ar Condicionado 1 0,6 R32

Para a determinagao das emissdes relativas aos gases fluorados com efeito de estufa, foi utilizado o
Potencial de aquecimento global (PAG), fornecido pelo cliente, juntamente com a percentagem tipica
de fuga de gases aplicavel ao respetivo equipamento, conforme indicado no IPCC'®.

Considerou-se, ainda, uma taxa de fuga dos equipamentos de 6,5%, de acordo com a informagéao
disponibilizada em documentos de referéncia'”.

No quadro seguinte apresentam-se as emissdes de CO; equivalente estimadas total.

Quadro 6.7 — Emissoes estimadas dos gases fluorados com efeito de estufa a utilizar nos equipamentos de
climatizacao e refrigeracido

Taxa de fuga Emissao Gas Fluorado Emissao CO; equivalente

Tipo de equipamento

(%-fase de obra™) (ton-fase de obra™) (ton-fase de obra™)
Total 6,5 3,4x10° 3,6

As emissbes que podem ocorrer devido a utilizagdo de gases fluorados nos equipamentos de
climatizagao e refrigeracao correspondem a cerca de 3,6 ton de CO2 equivalente por fase de obra.

"6 Intergovernmental Panel on Climate Change (IPCC). (2005). Special Report on Carbon Dioxide Capture and Storage. Chapter 5:
Underground Geological Storage. Intergovernmental Panel on Climate Change

7 Peixoto, R. de A., Butrymowicz, D., Crawford, J., Godwin, D., Hickman, K., Keller, F., & Onishi, H. (2005). Residential and
commercial air conditioning and heating. In B. Metz, O. Davidson, H. C. de Coninck, M. Loos, & L. A. Meyer (Eds.), IPCC Special
Report on Carbon Dioxide Capture and Storage (pp. 270-292). Cambridge University Press.
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6.21.1.7 Sumidouros de carbono (abate de arvores)

Na area prospetada para o projeto foram identificados um total de 554 elementos arbéreos, prevendo-
se a necessidade de abate de apenas 202 exemplares arbéreos, dos quais 63 pertencem a espécies
invasoras. Por outro lado, esta prevista a plantacdo de 403 novos elementos arboreos e de 237
arbustos, estando, também, prevista a criagdo de uma nova area de hidrossementeiras de herbaceas
e arbustos rasteiros de cerca de 19,34 hectares.

A determinagao do carbono que deixa de ser capturado pelas arvores que serdo abatidas teve por
base os seguintes pressupostos, facultados pelo proponente:

e Foram identificadas as seguintes categorias de uso do solo que serdo eliminadas: Pinheiro-
manso, Acacias, Outras folhosas, Outras resinosas e arbustos;

e Area de abate para cada categoria de uso dos solos, de acordo com o niimero de arvores a
abater e tendo em consideragdo uma densidade média de cada arvore '8;

e Metodologia de calculo de acordo com a calculadora de GEE desenvolvida pela APA'®,
considerando uma duracao de 1 ano de fase de obra.

No Quadro 6.8 é apresentada a estimativa da perda média anual de carbono armazenado, de acordo
com os elementos arbdreos previstos de abater, para a fase de construgéo.

Quadro 6.8 — Perda média anual de carbono armazenado de acordo com a desmatagao prevista dos
elementos arbéreos

Perda média anual de

Elementos arboéreos a Numero de arvores a Area (ha) carbono arm_a:zenado (t
abater abater CO2-ano'-fase
construgio™)
Pinheiros-mansos 12 0,059 4,65
Acacias 14 0,022 3,02
Qutras folhosas 96 0,240 23,25
Outras resinosas 65 0,163 20,80
Arbustos 15 0,006 0,30
TOTAL 202 0,490 52,02

A desmatagdo da area prevista durante a fase de construgdo ira promover uma perda média anual
de carbono armazenado de 52,02 t CO_ por ano.

'8 Instituto da Conservacéo da Natureza e das Florestas (ICNF). (2020). Manual de silvicultura. Instituto da Conservagéo da Natureza
e das Florestas.

9 APA (2025), disponivel em https://apambiente.pt/clima/integracao-das-alteracoes-climaticas-em-aia.
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A determinacdo das emissdes a serem compensadas face a plantagdo de arvores, arbustos e
hidrossementeiras teve por base os seguintes pressupostos:

¢ Foram identificadas as seguintes categorias de uso do solo que serdo plantadas: Pinheiro-
manso, Outras folhosas, Outras coniferas e arbustos e todos os prados/pastagens (nesta
ultima categoria foram incluidas as hidrossementeiras de herbaceas e arbustos rasteiros);

e Area de plantagdo: 19,43 ha;
e Metodologia de calculo de acordo com a calculadora de GEE desenvolvida pela APAZ0,

No quadro seguinte é apresentada a estimativa dos ganhos médios anuais de carbono, de acordo
com os elementos arboreos previstos de plantar.

Quadro 6.9 — Ganhos médios anuais de carbono, com a plantagao prevista dos elementos arboéreos

Ganhos médios anuais

Elementos arbéreos a NuUmero de arvores a

plantar plantar Area (ha) @ de carbono (t CO2-ano™)
Pinheiro-manso 105 0,515 9,5
Outras folhosas 134 0,335 3,9
Qutras coniferas 164 0,410 8,8
Arbustos 237 0,095 1,8x10""
Hidrossementeiras de
herbaceas e arbustos - 18,081 1,3x102
rasteiros
TOTAL 640 19,435 149,57

A plantagdo da area prevista ira promover um ganho médio anual de carbono de 149,57 t CO» por
ano.

A desmatacdo da area prevista ird promover uma redug¢ao anual de sequestro de carbono na ordem
das 52,02 toneladas. No entanto, a plantacdo prevista contribuira para um aumento anual de
sequestro de carbono de cerca de 149,57 toneladas, resultando num saldo positivo de 97,55
toneladas anuais de sequestro de carbono.

Neste sentido, ao nivel de sequestro de carbono, tendo em conta a compensagao prevista com a
plantagdo de novas arvores, o projeto da Linha de Cintura tera um efeito positivo.

6.2.1.1.8 Sintese Impactes

Em sintese, para a fase de obra, para os 3 projetos (Linha de Cintura, TTO e Estagéo do Oriente),
tendo em conta as varias atividades previstas para esta fase (operagéo de equipamentos e circulagéo
de trafego rodoviario, manufatura de cimento e produgédo de outros materiais, abate de arvores, e

20 APA (2025), disponivel em https://apambiente.pt/clima/integracao-das-alteracoes-climaticas-em-aia.
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consumo energético ) e mesmo considerando a compensagao prevista com a plantagcdo de novas
arvores, considera-se que o impacte das emissdes de GEE tendera a ser negativo, certo, de fraca
magnitude, reversivel, nacional, direto/indireto, temporario, pouco significativo, médio a longo
prazo e cumulativo.

6.2.1.2 Fase de Exploracao

Nesta fase apresenta-se a descricdo dos impactes expectaveis em termos de emissdes de GEE
decorrentes da fase de exploragéo.

Dado que o projeto prevé a quadruplicacado da Linha de Cintura, entre as Estagdes de Roma/Areeiro
(exclusive) e de Brago de Prata e a modernizagéo da Linha do Norte entre as Estagdes de Brago de
Prata e de Sacavém, e uma vez que tem prevista a circulagdo de composigdes de tragao elétrica, ndo
promovera a emissao direta de GEE, gerando impactes diretos nulos na vertente da componente da
mitigagdo das alteragdes climaticas.

No entanto, podera registar-se um agravamento dos impactes nas zonas de influéncia das principais
unidades de produgao de energia elétrica com origem féssil, que tenham de assegurar algum reforgo
de producao para suporte da exploracdo do trogo Roma/Areeiro-Braco de Prata e Brago de Prata-
Sacavem.

Estes impactes de 22 ordem tenderdo a ser negativos, mas de magnitude e significancia reduzida,
tendo em conta que, de acordo com o estipulado no Plano Nacional de Energia e Clima, esta prevista,
para 2030, uma meta de 47% de energia proveniente de fontes renovaveis, com uma redugéo no
consumo de energia primaria de 35%, assinalando a aposta no pais na descarbonizagédo do setor
energético, com vista a neutralidade carbdnica em 2050.

Importa ainda referir que o projeto de quadruplicagao da Linha de Cintura e de Modernizagao da Linha
do Norte ndo prevé a emissdao de gases fluorados, tendo em conta que ndo seréo utilizados
equipamentos de climatizacao e de refrigeragdo com gases fluorados. No caso especifico do edificio
do TTO seréo utilizados sistemas de AVAC pelo que sera relevante que, no momento da selegéo, se
priorize a escolha de equipamentos isentos de gases fluorados.

De acordo com as projegdes efetuadas no ambito do presente estudo ocorrera, ainda, uma diminuigéo
das emissbes de GEE inerentes a redugdo do numero de veiculos pesados que circulam atualmente
nas vias rodoviarias existentes, na area envolvente ao projeto, correspondendo, assim, a uma agao
positiva para a neutralidade carbonica e, consequentemente, para o combate a problematica das
alteragbes climaticas.

De seguida, apresentam-se as estimativas das emissoées indiretas de GEE associadas a fase de
exploragao do projeto, tendo em conta o consumo de energia (material circulante da Linha de Cintura
e estagdo do TTO) e das emissdes evitadas de GEE, associadas a transferéncia modal prevista
(transporte de carga através do material circulante, em vez de ser através de veiculos pesados, e
passageiros a usar o transporte publico em vez de viatura propria).

Especificamente no que concerne ao TTO, é de referir que o consumo energético associado a
movimentagao dos comboios do Terminal Técnico do Oriente (TTO), ndo se considera significativo,
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tendo em conta que a localizagao deste terminal é adjacente a linha de cintura onde circulam, pelo
que a circulacao adicional sera minima.

Adicionalmente, esta prevista a construgdo de ligagdes rodoviarias para acesso para o nivel -1 de
veiculos de catering e veiculos ligeiros, acesso ao TTO a partir do Largo Associagao Ester Janz e
acesso ao parque de estacionamento, o que implicara a emissdo de GEE. No entanto, nido se
esperam impactes significativos resultantes desta nova circulagéo, tendo em conta que a envolvente
do projeto ja apresenta um elevado volume de trafego, nomeadamente nas avenidas Marechal
Gomes da Costa e Infante D. Henrique.

No que respeita a ampliacdo e reabilitacdo da Estacdo do Oriente, estdo previstas medidas de
redugédo do consumo energético, alinhadas com a atual politica da IP', e com os documentos legais
aplicaveis nesta matéria (como por exemplo, Decreto-Lei n.° 101-D/2020, de 7 de dezembro, Decreto-
Lei n.° 102-D/2020, de 7 de dezembro, Portaria n.° 138-G/2021, de 1 de julho e Portaria n.° 138-
H/2021, de 1 de julho, entre outros), pelo que é expectavel que o impacte nesta vertente seja pouco
significativo.

Importa salientar que a ampliagéo e a reabilitagdo da estagédo do Oriente irdo permitir a circulagao de
comboios de alta velocidade, bem como o aumento da oferta de comboios suburbanos na area
metropolitana de Lisboa, assim como, de comboios de longo curso AV/convencional, sendo uma
mais-valia na redugdo das emissdes de GEE, pois a circulagdo dos novos comboios tendera a
promover a transferéncia modal da rodovia para a ferrovia, correspondendo, assim, a uma acgao
positiva para a neutralidade carbonica e, consequentemente, para o combate a problematica das
alteracoes climaticas.

6.2.1.2.1 Emissoes indiretas de GEE (consumo elétrico)

As principais componentes responsaveis pelo consumo elétrico estdo associadas ao material
circulante (comboios) da Linha de Cintura e da Linha do Norte e a estagdo do TTO.

Neste sentido, foram determinadas as emissdes indiretas de CO, associadas ao consumo de energia
destas duas componentes.

Desta forma, foram considerados os volumes de trafego ferroviario disponibilizados pelo proponente,
representativos do futuro funcionamento da linha ferroviaria, sintetizados no Quadro 6.10. Face a
situagcdo de referéncia é expectavel um aumento de 12.932 comboios anuais na ligagéo
Romal/Areeiro-Brago de Prata, de 36.465 na ligagédo Braco de Prata-Lisboa Oriente e de 67.904 na
ligagédo Lisboa Oriente-Sacavém. Neste Quadro apresenta-se ainda a distancia de cada um dos
trogos ferroviarios considerados.

PF0103 — QUADRUPLICACAO DA LINHA DE CINTURA (ROMA/AREEIRO - BRACO DE PRATA) E MODERNIZAGAO DA LINHA
DO NORTE (BRACO DE PRATA — SACAVEM)

VOLUME 10 — AMBIENTE

TOMO 10.1.2 — ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL — PARTE B

PF0103_PE_10_01_02_00_RS_B 02 16/ 386



*

S Cofinanciado pela
Infraestruturas B Unizo Europeia
de Portugal T

GIBB

ENGINEERING

FPROFICO PROMICO

sssssssssssssssssssssss

2

Quadro 6.10 — Volume trafego ferroviario futuro e respetiva distancia

Segmento s .
N.° de comboios Distancia (km)
Inicio Perele
Linha de Cintura Roma/Areeiro Brago de Prata 98.420 3,5
Brago de Prata Lisboa Oriente 171.301 2,5
Linha do Norte
Lisboa Oriente Sacavém 148.564 3.1

O Projeto tendera a promover a emissao indireta de CO», decorrente da produgéo de energia elétrica
necessdria para assegurar o funcionamento da linha ferroviaria, nas condi¢cdes futuras de
funcionamento. As emissdes de CO,, associadas ao trafego ferroviario, apresentadas no Quadro 6.11
foram estabelecidas com base nos seguintes pressupostos:

e Numero de viagens futuros disponibilizados pelo proponente (Quadro 6.10);

e Distancia dos trogos da linha ferroviaria em estudo (Quadro 6.10);

e Fator de emissdo do CO;2 por GWh, tendo em consideragdo a metodologia de calculo de
acordo com a calculadora de GEE desenvolvida pela APA?", que tem em conta a evolugdo do

mix energético ao longo do tempo;

e Consumo elétrico comboio de 116,5 kWh-km-!, de acordo com a informagao disponivel no
relatério de sustentabilidade de 2020 da CP%2.

Quadro 6.11 — Emissées indiretas de CO2 associados ao trafego ferroviario previsto para a linha
ferroviaria em estudo

Emissao
Segmento . Emiss3o .
Fé\éor emlss_a:o indireta CO; md_ln_ge_:;EOz
2 (t-kWh-) (tano")
(t-ano )
Linha de Cintura Roma/Areeiro Brago de Prata 767,6 767,6
Brago de Prata Lisboa Oriente 1,9x10°8 943,7
Linha do Norte 1.978,3
Lisboa Oriente Sacavém 1.034,6

TOTAL - 2.7459

Apds as alteracdes previstas, tendo em conta o aumento do nimero de comboios a circular apés as
alteragdes previstas, é expectavel uma emissao indireta de CO,, devido ao consumo energético

2! APA — Agéncia Portuguesa do Ambiente. Calculadora de emissées de GEE. Disponivel em https://apambiente.pt/clima/integracao-
das-alteracoes-climaticas-em-aia.

22 Comboios de Portugal (2024). Relatério de sustentabilidade de 2020.
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previsto (material circulante), de cerca de 2,7 kt por ano (0,8 kt por ano para a Linha de Cintura e 2,0
kt por ano para a Linha do Norte).

Face a situacao de referéncia (subcapitulo 4.14.3), observa-se um aumento das emissdes indiretas
de CO; de cerca de 19% para a Linha de Cintura e de cerca de 52% para a Linha do Norte.

Ainda que se verifigue este aumento das emissbdes indiretas de CO,, importa ndo esquecer a
tendéncia para a redugédo do fator de emissao do sistema electroprodutor nacional, tendo em conta
as metas estabelecidas para uma maior incorporagdo de fontes renovaveis na produgdo de
eletricidade, o que ira permitir uma redugéo das emissoes inerentes ao consumo elétrico. Ou seja, as
emissdes determinadas no presente estudo, assentam numa atitude conservativa, sendo
representativas de um pior cenario.

Para a determinagédo das emissdes indiretas de CO; inerentes ao consumo elétrico para a estacao
do TTO foi considerada a seguinte informagao:

e Consumo de energia da estagdo de 1000 MWh/ano, facultado pelo proponente;

e Produgdo anual de energia elétrica pelos painéis fotovoltaicos de 400 MWh/ano, facultado
pelo proponente;

e Fator de emissdo do CO, por GWh, tendo em consideragcdo a metodologia de calculo de
acordo com a calculadora de GEE desenvolvida pela APA?3, que tem em conta a evolugéo do
mix energético ao longo do tempo.

Quadro 6.12 — Emissoées indiretas de CO2 associados ao consumo elétrico previsto para o TTO

Fator emissdo CO2 Emissao indireta

Componente (t-kWh-) CO: (t-ano™)
Consum~o da 1000 . 19,0
estacao
Produgéo dos ) 400 1,9x105 7,6
painéis fotovoltaicos
Consumo t~otal da 600 R 11,4
estacao

A produgédo anual de energia elétrica pelos painéis fotovoltaicos é estimada em 400 MWh/ano,
correspondendo a uma estimativa de emissées de GEE evitadas de 7,6 tCOzeqg/ano.

A estacao apresenta um consumo anual de energia elétrica estimado em 1000 MWh/ano. A produgéo
anual de energia elétrica pelos painéis fotovoltaicos € estimada em 400 MWh/ano, permitindo suprir
parte do consumo de energia elétrica da estagdo. Assim, considerando a energia produzida pelos

2 APA — Agéncia Portuguesa do Ambiente. Calculadora de emissées de GEE. Disponivel em https://apambiente.pt/clima/integracao-
das-alteracoes-climaticas-em-aia.

PF0103 — QUADRUPLICACAO DA LINHA DE CINTURA (ROMA/AREEIRO - BRACO DE PRATA) E MODERNIZACAO DA LINHA
DO NORTE (BRACO DE PRATA — SACAVEM)

VOLUME 10 — AMBIENTE

TOMO 10.1.2 — ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL — PARTE B

PF0103_PE_10_01_02_00_RS_B 02 18 /386



e Cofinanciado pela -y
' Infraestruturas Unido Europeia Viney  GIBB .
<V de Portugal *___ WPROFICO PROFICO

painéis fotovoltaicos, o consumo liquido da estagéo sera de 600 MWh/ano, ao qual corresponde uma
emissao indireta de 11,4 tCO./ano. Desta forma, estima-se que a implementacdo dos painéis
fotovoltaicos permita evitar a emisséo de 7,6 tCO2/ano.

6.2.1.2.2 Emissoes diretas de GEE (operagao de equipamento utilizado nas a¢oes de
manutengao)

O projeto em estudo tendera a promover emissdes provenientes da operagdo de equipamentos
utilizados nas agdes de manutencao.

Os fatores de emissédo de GEE, para o trafego rodoviario de veiculos pesados, foram determinados
usando o programa EFcalculatoR?*, desenvolvido por Alexandre Caseiro®®> em colaboragdo com a
UVW, que permite a adaptagéo dos fatores de emissao, apresentados pelo EMEP/EEA (air pollutant
emission inventory guidebook)?®, ao parque automoével portugués. Este trabalho teve em conta dados
estatisticos provenientes da ACAP (Associagdo Automovel de Portugal)?” e da ASF (Autoridade de
Supervisdo de Seguros e Fundos de Pensdes)?8.

Os dados da ASF permitem distribuir o volume de trafego de veiculos ligeiros e pesados, pelas
categorias de mercadorias e passageiros. Para além disso, permitem distribuir os veiculos do Parque
Automovel Seguro pelas classes Euro que se prevé que circulem no futuro (Euro 4 a Euro 6). Os
dados da ACAP permitem distribuir os veiculos ligeiros e pesados do parque automaovel portugués
por cilindrada e tara, respetivamente.

Os fatores de emissdo dependem, por sua vez, da inclinagéo da via e da velocidade de circulag&o®.

As emissdes foram calculadas tendo em consideragéo a metodologia de calculo definida para o Tier
3 do EMEP/CORINAIR, de acordo com a seguinte formula:

E=NXDXFE

e E: emisséao poluente (kton-ano™);

e N:n°veiculos;

e D: distancia percorrida (km);

e FE: fator de emissao (g poluente-km'-veiculo™).

24 Programa disponivel em: https://github.com/AlexCaseiro1979/EFcalculatoR

25 CV disponivel em: https://github.com/AlexCaseiro1979/CV_AlexCaseiro/blob/master/CVAlexCaseiro_EN.pdf

26 EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook (2016 — Update Jul. 2018). Road transport.

27 ACAP. Estatisticas do setor automovel

2 ASF. Parque Automovel Seguro, Autoridade de Supervisdo de Seguros e Fundos de Pensdes (antigo ISP - Instituto de Seguros
de Portugal)

2 EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook, (2016 — Update Jul. 2018). Road transport
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O quadro seguinte apresenta, para os equipamentos considerados, os valores de emissao direta de
CO: equivalente (tem em consideragao as emissdes de GEE de CO, CH4 e N2O e o respetivo PAG).

Quadro 6.13 — Emissdes estimadas de GEE associadas a operag¢édo de equipamentos utilizados nas
acdes de manutengéo

Distiancia Fator de Emissao (g-km-
N° de média T-veiculo™)
Equipamento : anual
equipamentos ; co
percorrida 2
(km-ano*') CO2 N0 CHs CO2 | N2O CHs4 equivalente

Emissio (t-ano™)

Camides Grua 1 360 [1.155.2 | 20510 1610 42x10-1 9.0x10°) 5,910 0,4
Pick-ups / 2.5x10°| 1,6x10" | 4,4x10" | 9.6x10° | 6,3x10°
S 5000 1 384 | 11552 |2 X X X X 121,1
Tratores 1 1280 | 1.1552|25X107| 161074 5| 3,2x107) 2,1x10° 44.4
Total 3 2.024 ; ; ; 23 |S0X107133x107 445

™ Fator de emiss&o representativo de uma inclinagdo de 0%, adaptado a tipologia de via e ajustado aos veiculos representativos da
frota automével nacional.

E expectavel uma emissdo de CO> equivalente, devido a operacdo de equipamentos utilizados nas
acdes de manutencgao previsto, de cerca de 165,9 toneladas por ano.

6.2.1.2.3 Emissoes evitadas de GEE (transferéncia modal)

De acordo com as alteragbes representativas do futuro funcionamento da linha ferroviaria, passara a
ser possivel a circulagdo de comboios de mercadoria com 750 metros®°. Neste sentido, na presente
avaliagdo, de acordo com o Plano Estratégico dos Transportes e Infraestruturas 2014-2020 -
PETI3+3", considerou-se que os comboios de mercadorias futuros passardo a ter 750 metros de
comprimento.

O facto de os comboios de mercadoria passarem a ter um maior comprimento, permitira um maior
transporte de carga a partir deste Para os comboios de passageiros considerou-se que o
comprimento se mantera inalterado face a situagao atual, tendo sido considerado um comprimento
meédio de 138 metros, tendo por base as caracteristicas tipicas dos comboios de passageiros,
disponibilizado pela CP%2.

O facto de os comboios de mercadoria passarem a ter um maior comprimento, permitira um maior
transporte de carga a partir deste meio de transporte (elétrico) em detrimento do rodoviario
(combustiveis fésseis). Por cada contentor transportado de 12 metros ou por cada 2 contentores de
6 metros foi considerado menos um cami&o a circular na rede rodoviaria.

%0 |nfraestruturas de Portugal. (2015). Plano Estratégico dos Transportes e Infraestruturas 2014-2020 - PETI3+.
31 Infraestruturas de Portugal. (2015). Plano Estratégico dos Transportes e Infraestruturas 2014-2020 - PETI3+.
32 Comboios de Portugal. (2024). Frota de material circulante
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A introducdo de novos comboios de passageiros, permitira um maior transporte de passageiros a
partir deste meio de transporte (elétrico) em detrimento do rodoviario (combustiveis fosseis). Por cada
passageiro foi considerado menos um veiculo ligeiro a circular na rede rodoviaria.

Importa, desta forma, contabilizar as emissdes de GEE evitadas com esta transferéncia modal da
rodovia para a ferrovia.

Para a determinag&o das emissodes evitadas foram considerados os seguintes pressupostos:

e Para a linha de Cintura, 623 comboios de mercadorias a circular no futuro (ha uma redugéo
de comboios de mercadorias a circular no futuro, face a situagdo de referéncia (624
comboios), pelo facto de cada comboio ter maior capacidade de carga transportada);

e Para alinha do Norte, 2180 comboios de mercadorias a circular no futuro (ha um aumento de
comboios de mercadorias a circular no futuro, face a situagéao de referéncia (572 comboios));

e Os comboios de mercadorias a circular passardo de um comprimento médio de 399 metros
para 750 metros (foi assim possivel determinar os contentores adicionais, de 12 metros ou 6
metros, a serem transportados);

o Por cada contentor de 12 metros ou por cada dois contentores de 6 metros, um camido deixa
de circular;

e Para a linha de Cintura, 14840 comboios de passageiros adicionais a circular apos as
alteragbes, mantendo-se o comprimento médio dos mesmos face ao verificado atualmente;

e Para a linha do Norte, 66356 comboios de passageiros adicionais a circular apos as
alteragbes, mantendo-se o comprimento médio dos mesmos face ao verificado atualmente;

e Para cada comboio de passageiros adicional, considerou-se 26 metros por carruagem3:,
sendo assim possivel determinar o numero de carruagens de cada comboio extra;

e Por cada carruagem de passageiros, considerou-se cerca de 84 lugares de passageiros, com
uma ocupacgdo média de 50%3* (foi assim possivel determinar o nimero adicional de
passageiros que tendera a passar a usar a ferrovia);

e Por cada passageiro a utilizar o comboio, um carro de ligeiros deixa de circular.

Desta forma, no seguimento dos pressupostos anteriormente apresentados, apresenta-se o numero
de veiculos (pesados e ligeiros) evitados por dia:

33 Comboios de Portugal. (2024). Frota de material circulante
34 Comboios de Portugal. (2020). Relatério de sustentabilidade 2020
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e Por cada comboio que ja circulava na situagao atual, com um comprimento médio de 399
metros, e que pode ser alterado para um comprimento de 750 metros: 18 camides evitados
para transporte de contentores;

e Para cada comboio de mercadorias novo que estdo previstos com as alteragbes, com um
comprimento de 750 metros: 40 camides evitados para transporte de contentores;

e Para cada comboio de passageiros novo que estdo previstos com as alteragdes, com um
comprimento de 138 metros: 210 veiculos ligeiros evitados para transporte de passageiros.

As emissbes de GEE evitadas tiveram por base a aplicagdo de fatores de emissao que foram
determinados usando o programa EFcalculatoR3®, desenvolvido por Alexandre Caseiro®® em
colaboragdo com a UVW, que permite a adaptagdo dos fatores de emissdo, apresentados pelo
EMEP/CORINAIR (Atmospheric Emission Inventory Guidebook)®’, ao parque automdvel portugués.
Este trabalho teve em conta dados estatisticos provenientes da ACAP (Associagdo Automovel de
Portugal)® e da ASF (Autoridade de Supervisdo de Seguros e Fundos de Pensdes)®.

Os dados da ASF permitem distribuir o volume de trafego de veiculos ligeiros e pesados, pelas
categorias de mercadorias e passageiros. Para além disso, permitem distribuir os veiculos do Parque
Automovel Seguro, em 2017, pelas classes Euro existentes atualmente (Euro 2 a Euro 6). Os dados
da ACAP permitem distribuir os veiculos ligeiros e pesados do parque automével portugués por
cilindrada e tara, respetivamente.

Os fatores de emissdo dependem, por sua vez, da inclinagéo da via e da velocidade de circulag&o®.
Na presente avaliagao foi considerada uma inclinagéo da via de 0% e, perante a impossibilidade de
se saber a origem/destino dos veiculos ligeiros e pesados, foi considerada uma distancia percorrida
de cerca de 30 km, tendo em consideragdo os quildémetros que deixam de ser percorridos face ao
trogo em avaliagéo.

% Programa disponivel em: https://github.com/AlexCaseiro1979/EFcalculatoR.
3 CV disponivel em: https://github.com/AlexCaseiro1979/CV_AlexCaseiro/blob/master/CVAlexCaseiro _EN.pdf.

S’EMEP/CORINAIR, 2023. Group1A3b (i-iv). Road Transport, Agéncia Europeia do Ambiente. Disponivel em
https://www.eea.europa.eu/publications/emep-eea-guidebook-2016/part-b-sectoral-quidance-chapters/1-energy/1-a-combustion/1-
a-3-b-i/view.

38 ACAP. Estatisticas do setor automével.

39 ASF. Parque Automovel Seguro, Autoridade de Supervisdo de Seguros e Fundos de Pensées (antigo ISP - Instituto de Seguros
de Portugal).

4 EMEP/CORINAIR, 2023. Group1A3b (i-iv). Road Transport, Agéncia Europeia do Ambiente. Disponivel em
https://www.eea.europa.eu/publications/emep-eea-guidebook-2016/part-b-sectoral-guidance-chapters/1-energy/1-a-combustion/1-
a-3-b-i/view.
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No Quadro 6.14 apresentam-se as emissdes evitadas de GEE (CO2, CH4, N2O e CO2 equivalente,
tendo em conta os respetivos PAG*') devido a transferéncia modal da rodovia para a ferrovia, para
0s comboios de mercadoria e passageiros.

Quadro 6.14 — Emissoes de GEE evitadas face a transferéncia modal

Emissées evitadas (kt-ano™)

Comboios
CH, N.O CO; equivalente
Mercadoria 2,1x10" 6,1x10* 8,9x10¢ 2,3x10"
Linha de Cintura
Passageiros 1,3 5,3x10* 4,3x10°% 1,3
Mercadoria 0,4 1,1x10°% 1,6x10° 4,2x10"
Linha do Norte
Passageiros 8,8 3,6x10° 3,0x10* 8,9
Total 10,6 5,9x10° 3,6x10* 10,9

O projeto tendera a promover uma redugao das emissdes de CO; equivalente, devido a transferéncia
modal da rodovia para a ferrovia, de cerca de 10,9 kt por ano.

De salientar que, as emissbdes de GEE evitadas tenderéo a ser superiores as determinadas, tendo
em conta que foi considerada uma distancia percorrida que teve em consideragao os quilémetros que
deixam de ser percorridos face ao trogo em avaliagao e nao a distancia relativa a origem/destino, por
falta de informagéo disponivel para a determinagdo exata da distancia percorrida pelos veiculos
ligeiros e camides.

6.21.2.4 Balanc¢o das emissdes de GEE

O projeto de quadruplicagdo da Linha de Cintura, entre as Estagbes de Roma/Areeiro (exclusive) e
de Brago de Prata e a modernizagao da Linha do Norte entre as Estagdes de Brago de Prata e de
Sacavém tendera a promover a emissao indireta de CO, de cerca de 2,7 kt por ano, devido ao
consumo energeético previsto para o material circulante. No TTO, considerando um consumo anual
de 1000 MWh e uma producgao de 400 MWh/ano pelos painéis fotovoltaicos, estima-se um consumo
liquido de 600 MWh/ano, correspondente a emissdes indiretas de cerca de 11,4 tCOz/ano, sendo
evitadas cerca de 7,6 tCO/ano pela produgao fotovoltaica.

Por outro lado, tendera a promover uma redugédo de emissées de CO, de cerca de 10,9 kt por ano,
reducao essa que € promovida pela transferéncia modal da rodovia para a ferrovia.

Acrescem ainda as emiss@es diretas de GEE associadas a operagao dos equipamentos utilizados
nas agdes de manutencgao, estimadas em cerca de 0,17 ktCO.eq/ano.

41 0 Potencial de Aquecimento Global (PAG) é uma medida que indica como uma determinada quantidade de GEE contribui para o
aquecimento global. O PAG é uma medida relativa que compara o gas em questdo com a mesma quantidade de diéxido de carbono
(cujo potencial é definido como 1). Esta estabelecido que o PAG é calculado para um intervalo de tempo igual a 100 anos. Os PAG
aplicados foram retirados de: EPA (2024). Disponivel em https://www.epa.gov/ghgemissions/understanding-global-warming-
potentials.
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Desta forma, sera expectavel que a reducao das emissdes de CO; supere a emissdo indireta inerente
ao consumo energético, sendo, desta forma, possivel concluir que o impacte do projeto nas emissdes
de GEE sera positivo, pouco significativo, de magnitude reduzida, certo, permanente, médio a
longo prazo, reversivel, direto/indireto e nacional, tendo em conta o efeito das emissdes de GEE
para a totalidade dos concelhos afetados. No entanto, em termos locais, considerando a envolvente
das vias rodoviarias que serao afetadas positivamente com o projeto (menos trafego rodoviario), a
magnitude e significancia passam a ser mais relevantes, passando de reduzidas a médias.

6.2.1.2.5 Sintese

Em sintese, para a fase de exploragao, tendo em conta as varias componentes do Projeto, o impacte
das emissoes de GEE, tendera a ser negativo, pouco significativo, de magnitude reduzida,
certo, permanente, reversivel, direto/indireto e nacional.

6.2.2 ALTERACOES CLIMATICAS — COMPONENTE ADAPTACAO

6.2.2.1 Critérios de avaliagao especificos

Ao nivel da componente adaptagéao, importa avaliar o projeto segundo trés perspetivas:

a. De que forma o projeto contribui para agravar fendbmenos extremos como ondas de calor,
seca, incéndios florestais, regimes de inundagéo e fendmenos extremos de precipitagao,
entre outros.

b. Identificar e avaliar os riscos climaticos significativos sobre o projeto, de modo a identificar,
se necessario, as medidas de adaptagao especificas a incorporar no projeto, que minimizem
o risco (vulnerabilidade climatica do projeto).

c. Alinhamento/contributo para as politicas nacionais, regionais e locais relativas as alteragdes
climaticas.

Esta avaliagdo teve em conta a metodologia "JASPERS, Guidance Note - The Basics of Climate
Change Adaptation, Vulnerability and Risk Assessment’ (versdo 1, julho 2017), bem como as
orientagbes presentes no documento da Comissdo Europeia Comunicagdo da Comissao 2021/C
373/01 "Diretrizes técnicas sobre a resiliéncia climatica das infraestruturas para o periodo 2021-
2027", de 16 de setembro de 2021.

E também tida em conta a capacidade adaptativa do projeto, através das medidas que estéo previstas
serem implementadas pelo mesmo (ver subcapitulo seguinte).

6.2.2.2 Capacidade adaptativa do projeto

Enumeram-se as seguintes medidas/agbes contempladas ou previstas pelo projeto em avaliagdo com
expressao na capacidade de adaptacao ou resiliéncia aos fendmenos climaticos decorrentes das
alteragbes climaticas ja em curso:
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o Intervengdo em passagens hidraulicas existentes (drenagem transversal), nomeadamente:
o PH ao pk 8+403 da LC (PH LC 8-1a) — sera prolongada

= aPH LC 8-1a, encaminha os caudais da bacia B LC 8-1a no sentido sul-norte
contribuindo para o caudal total da bacia LC 8-3 (Bacia de Chelas);

= esta previsto o seu prolongamento de forma a garantir a continuidade do
escoamento apos a intervencéao prevista;

= ao nivel do seu escoamento esta PH apresenta capacidade de vazao para a
cheia centenaria ndo se prevendo alteragcdes na sua seccao

Uma segunda passagem hidraulica existente na area de projeto que encaminha curso de agua natural
a céu aberto e que também foi estudada no ambito do projeto de drenagem transversal ndo se prevé
ser afetada, tendo também sido verificado que ao nivel do seu escoamento esta apresenta
capacidade de vazao para a cheia centenaria.

As referidas PH apresentam um funcionamento hidraulico adequado, ndo se verificando evidéncias
dos efeitos de ocorréncia de cheias gravosas para a infraestrutura durante o tempo de operagéo da
mesma.

e Reabilitagdo da Estagédo do Oriente, nomeadamente:

o Renovagéo da estagdo com materiais de maior durabilidade e resisténcia e facilidade
de manutencao;

o Criac&o de abrigos nas plataformas ferrovidrias existentes e futuras;
o Melhoria da iluminagéo, substituindo-se as luminarias existentes por luminarias LED;

o Reabilitagao/substituicao de sistemas de drenagem, pavimentos,
impermeabilizagdes,

o Utilizagao de materiais de cor clara (ex: pintura branca, pavimentagéo clara);
o Criacao de estacionamento de bicicletas para os utilizadores da estagao;
o Ciclovia ao longo da Av. de Berlim;

e Instalacdo de painéis fotovoltaicos na cobertura do edificio do Terminal Técnico do Oriente,
reforgando a eficiéncia energética do mesmo.

6.2.2.3 Fase de Construgao

Dado o caracter temporario das atividades relacionadas com a quadruplicagao da Linha de Cintura e
modernizagéo da Linha do Norte, e consequentemente para um horizonte temporal reduzido, ndo se
considera relevante/adequado proceder a avaliagdo de impactes associados a fase de construgéo
no ambito da componente de adaptacao as alteracdes climaticas, sendo essa avaliagao realizada no
ambito da Analise de Riscos que consta do presente EIA, e onde se refletem aspetos relacionados
com os fendmenos extremos resultantes das alteragdes do Clima a que se assiste, atualmente.
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6.2.2.4 Fase de Exploragao

6.2.2.41 Agravamento de fenédmenos climaticos extremos

Ao nivel do agravamento de fendmenos extremos pode referir-se que:

e Ondas de calor - o projeto em analise nao contribuira de forma significativa para gerar calor,
nem restringira a circulagéo do ar ou reduzira os espagos abertos;

e Seca — nao se prevé que o projeto em analise constitua um grande consumidor de agua e
também né&o contribuira de forma significativa para deteriorar a qualidade da agua (ver analise
de impactes dos recursos hidricos superficiais e subterraneos). De referir que nesta fase nao
se dispde de dados relativamente a quantidade de agua que as atividades associadas a
estacéo do oriente irdo consumir.

e Incéndios florestais — o projeto implanta-se predominantemente em grande parte da sua
extensao a tipologia Rede Ferroviaria e Rede Rodoviaria e em areas de caracter urbano, onde
escasseiam areas florestais ou de mato passiveis de constituir meios de ignigéo e propagacgao
de incéndios. De notar também que a area de interveng¢do do projeto ndo se sobrepde a
qualquer zona com risco de incéndio florestal.

e Regimes de inundagéo e fendmenos extremos de precipitagdo — ndo se prevé que o projeto
agrave fendmenos de inundagéao, tendo em conta que:

o De acordo com o Estudo Hidrolégico e Hidraulico efetuado, verifica-se que a
passagem hidraulica (pk 8+403 da Linha de Cintura) que sera intersectada em virtude
do alargamento da via férrea apresenta secgéo suficiente e capacidade de vazao para
a cheia centenaria ndo sendo necessaria ser substituida (apenas prolongada), pelo
que se assegura a continuidade dos sistemas hidricos.

o O projeto prevé também o restabelecimento e protegéo do sistema de coletores de
drenagem pluvial municipal existentes que em resultado do alargamento da via irdo
ficar debaixo do novo aterro da plataforma da via.

o Nas zonas onde ndo ha intervengédo na via (homeadamente entre o apeadeiro de
Moscavide e Sacavém, da Linha do Norte) o projeto prevé também a limpeza e
reabilitagao/substituicdo dos orgaos existentes, melhorando assim as atuais
condigbes de drenagem.

o No ambito da obra de arte dos tuneis de ligagdo a futura TTT e tendo em conta a
existéncia de um ponto baixo no interior dos mesmos, foram estudadas diversas
solugbes para garantir a drenagem dos caudais de forma eficaz, segura e com
menores custos de manutengao.

o O projeto prevé a reabilitacdo e substituicdo dos sistemas de drenagem da estagéo
do oriente.

o Ap6s as intervengdes, o projeto prevé no ambito do Projeto de Integracdo
Paisagistica, a reposi¢ao do revestimento vegetal das superficies que remanescerao
nuas, na sequéncia da obra e dos movimentos de terras a ela associados.
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No ambito do acima mencionado, de referir que a maioria das linhas de agua atravessadas pela
infraestrutura ndo sédo drenadas através de passagens hidraulicas, mas sim por coletores pluviais ou
outros orgaos de drenagem urbana (que transportam caudais ndo soO residuais pluviais como
residuais domésticos), pelo que o Estudo Hidrologico realizado foi adaptado de forma a simular a
realidade existente. Com base neste estudo foi efetuado o dimensionamento hidraulico das estruturas
no dmbito da drenagem transversal que apenas incidiu nas passagens hidraulicas que encaminham
0s cursos naturais, a céu aberto, sendo elas: PH ao pk 7+915 da LC e PH/pontao ao pk 8+403 da
LC. APH ao pk 7+915 da LC néo sera alvo de intervencdo uma vez que as intervencdes previstas ao
nivel do tragado da via nesta zona néo a afetardo encontrando-se as suas bocas ja fora do limite de
intervencgao. A PH/pontao ao pk 8+403 da LC encontra-se localizada sob o Viaduto Rodoviario (Av?
Carlos Pinhao) e face as intervengbdes previstas no trogo da linha onde se insere prevé-se apenas o
seu prolongamento para montante e jusante ndo se prevendo altera¢cdes na sua secgédo, uma vez
que apresenta capacidade de vazao para o caudal de dimensionamento (cheia centenaria).

Relativamente ao sistema de drenagem longitudinal, verificou-se que o sistema existente se encontra
no geral em bom estado de conservagéo, apresentando alguma degradacgao e falta de manutengéao
em algumas zonas. Na generalidade o sistema de drenagem a preconizar para a plataforma
ferroviaria consiste na captagao e encaminhamento dos caudais afluentes lateralmente a plataforma
e na zona central da plataforma, proporcionando o encaminhamento das aguas captadas para os
terrenos adjacentes ou para as linhas de agua mais proximas. Contudo, visto o trogo em estudo se
desenvolver numa area urbana esta solugdo muitas vezes ndo é possivel nem tdo pouco a mais
recomendada, pelo que o projeto procurara manter a solugéo ja existente que consiste na descarga
dos caudais nas redes de saneamento ja existentes na proximidade da via. Esta em curso a analise
de viabilidade destas ligagbes a rede publica em articulagdo com o Municipio de Lisboa, com o
aferimento do estado de conservacao e funcionamento hidraulico dos possiveis coletores a serem
afetados e intervencionados no dmbito do projeto.

Tendo em conta o acima exposto, considera-se que ao nivel do agravamento de fendmenos extremos
os impactes do projeto sdo negativos, pouco significativos, de magnitude reduzida, pouco
provaveis, permanentes, irreversiveis, local a regional.

6.2.2.4.2 Vulnerabilidade climatica do projeto

A vulnerabilidade climatica resulta do cruzamento entre:

e exposigao ao clima (atual e futuro) do local onde se implanta o projeto e

e sensibilidade particular, atendendo a especificidade do projeto e aos parametros climaticos
em analise.

No subcapitulo da Situacdo de Referéncia concluiu-se que os potenciais riscos climaticos relevantes
para a area de estudo onde se implanta o projeto referem-se as temperaturas extremas/ondas de
calor e fendmenos de precipitacao intensa (inundagdes), pelo que os principais impactes se preveem
associados a estes eventos climaticos.

Para avaliar o grau de vulnerabilidade do projeto foram listados os principais elementos do projeto
suscetiveis de serem afetados pelo evento climatico e avaliado o impacte e a respetiva consequéncia.
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O grau de vulnerabilidade do projeto ao evento climatico resultou do produto da gravidade da
consequéncia e probabilidade de ocorréncia considerada (matriz de risco abaixo apresentada).

Quadro 6.15 — Matriz de risco considerada para a avaliagdo do grau de vulnerabilidade do projeto

IMPACTE GLOBAL DAS VARIAVEIS E DOS PERIGOS CLIMATICOS RELEVANTES PARA O PROJETO |
GRAU DE MUITO MUITO
VULNERABILIDADE BAIXO MODERADO ELEVADO
CLIMATICA BAIXO ELEVADO
Raro B B M A
w | Improvavel B B M A
<
g Ocasional B M A
g Provavel M A A
€ [™ur
uito
o
) A A
provavel
Legenda (nivel de risco):

| Baixo (B) Moderado (M)

Alto (A) - Muito Alto (MA) - Nio aceitdvel

No quadro seguinte sintetiza-se o grau de vulnerabilidade do projeto aos perigos climaticos, resultante
da analise de riscos realizada.
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Quadro 6.16 — Analise de riscos efetuada — vulnerabilidade do projeto as alteragées climaticas

EVENTO CLIMATICO

IMPACTE POTENCIAL SOBRE O PROJETO

CONSEQUENCIA(S)

GRAVIDADE

PROBABILIDADE

- Aumento da procura de energia para arrefecimento
- Incapacidade de os sistemas de climatizacdo
manterem temperaturas de conforto ou operarem em
Temperaturas . P P
Estacses. Apeadeiros | elevadasiondas de condigbes de calor extremo
stagdes, ) L . )
s e calor - Sobrecarga dos equipamentos de climatizagéo - Desconforto térmico Moderado Ocasional
e Edificios Técnicos . S
- Colapso dos sistemas de climatizagdo
- Condicionamento da circulagdo
-Encerramento temporario da linha
~ = - Deformagcdo da via resultante de subida de
- Aumento das tensdes de compresséo nas barras ! )
. = . temperatura associada a um enfraquecimento da
soldadas com risco de deformagédo da via N .
= = fixacdo da via (garrote)
Temperaturas - Aceleracdo da degradagédo das estruturas das = " )
- g ) - Redugéo da durabilidade das infraestruturas Baixo Ocasional
elevadas/ondas de | estagbes, edificios e elementos associados, | _ Necessidade acrescida de atividades de manutencio
calor nomeadamente mobiliario ou equipamentos <
i iArig - Aumento da suscetibilidade dos materiais a | ©cParos
Linha ferroviaria & def x | - Condicionamento da circulagdo ou Encerramento
superficie clormagao por calor temporario da linha
EstacGes, Apeadeiros - Inundagdes temporarias devido a incapacidade de
e Edificios Técnicos as redes municipais de drenagem pluvial escoarem
Precipitagédo caudais intensos | - Danos nas infraestruturas e equipamentos )
intensa/Inundagoes - Bloqueio dos sistemas de drenagem devido & | _ gongicionamento da circulaggo / Encerramento Moderado Ocasional
urbanas intensidade dos fendémenos de precipitacdo e temporario da linha
acumulagéo de detritos
Temperaturas
elevadas/ondas de | Nao se preveem impactes _ — —
calor
- Inundagées temporarias devido a incapacidade de
Tuneisda TTT Precipitacio os sistemas procederem ao escoamento de
intengallr?unda Ses caudais pluviais excessivos - Danos nas infraestruturas e equipamentos Moderado Ocasional
urbanas ¢ - Inundagdes temporarias devido a incapacidade de | - Encerramento temporario da linha
as redes municipais de drenagem pluvial escoarem
caudais intensos
. Precipitagéo = . ) N
Viadutos no Vale de . pitag ~ Nao se preveem impactes, devido a cota de
intensa/lnundacdes ) = — — —
Chelas e Flyover urbanas implantacédo
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IMPACTE POTENCIAL SOBRE O PROJETO

CONSEQUENCIA(S)

GRAVIDADE

PROBABILIDADE

RISCO

PROJETO
;‘eﬁ;mgn;% d; ;Tsrcet'b'“dade dos materiais & | _ Reducéo da durabilidade ou danos nas infraestruturas
Temperaturas gao p . = - Aumento da necessidade de manutengéo e reparos
- Aceleragdo da deterioragdo das estruturas ; ) Ocasional M
elevadas/ondas de rodovidrias dos pavimentos Baixo
calor -Degradagdo da camada de desgaste das vias - Condicionamento na circulagao
Restabelecimentos rodovidrias
rodoviarios - Erosdo das plataformas rodoviarias e )
Precipitagao destabilizagdo das camadas inferiores dos | - Danos nas infraestruturas
intensa/lnundacdes ou pavimentos _rodqviarios, .caso os sigtgmas de Moderado Ocasional A
cheias drenagem nao sejam_suﬁmentemente eficientes - Bloqueio dos sistemas de drenagem
- Acumulag@o de detritos - Condicionamento da circulagéo
- Aumento da procura de energia para arrefecimento
. R - Incapacidade de os sistemas de climatizagdo
Temperaturas - Sobrecarga dos equipamentos de climatizagdo manterem temperaturas de conforto ou operarem em
elevadas/ondas de condigdes de calor extremo Ocasional A
calor - Desconforto térmico -Desconforto térmico dos utilizadores Moderado
- Colapso dos sistemas de climatizagdo
Estagdo do Oriente
- Inundagées temporarias devido a incapacidade de
as redes municipais de drenagem pluvial escoarem
Precipitagéo caudais intensos ; .
. ~ - Danos nas infraestruturas e equipamentos 4
intensa/lnundagdes - Bloqueio dos sistemas de drenagem devido & | o oo Sl ;o P Voderad Improvavel M
urbanas intensidade dos fenémenos de precipitagdo e ¢ oderado
acumulagéo de detritos
Temperaturas
elevadas/ondas de
Ponte de arco | calor ~ .
atirantado de grande N&o se preveem impactes ~ _ _
véo Precipitacdo —
intensa/lnundacdes
urbanas
Viaduto Ferroviario de mzﬁisgﬁgigda ses N&o se preveem impactes, devido & cota de
Transigao (VFT) ¢ implantag&o - - -
urbanas —
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Improvavel
(face as medidas de
- Aumento da suscetibilidade dos materiais & | - Redugdo da durabilidade ou danos nas infraestruturas durabilidade
Temperaturas deformac&o por calor - Aumento da necessidade de manutengéo e reparos adotadas na
elevadas/ondas de |~ Acg!gragéo da deterioracdo das estruturas | dos pavimentos concegao da solugio
calor rodoviarias - Condicionamento na circulagdo Baixo e manutengdes
Estagio Rodoviaria -Degradagdo da camada de desgaste das vias .
incluindo  praca dé rodoviarias previstas ao longo da
taxis vida util da
infraestrutura)
- Eros&o das plataformas rodovidrias € | _panos nas infraestruturas
Precipitag&o destabilizagdo das camadas inferiores dos
P | = pavimentos rodoviarios, caso os sistemas de . . Improvavel M
g::inassa/ nundagdes ou drenagem nao sejam suficientemente eficientes - Blogueio dos sistemas de drenagem Moderado
- Acumulagdo de detritos - Condicionamento da circulagdo
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De acordo com o apresentado no capitulo relativo a Caracterizagao da Situagdo de Referéncia, no
que respeita ao risco de inundagao (com vulnerabilidade muito elevada) séo de referir e ter em conta
0s seguintes trogos: entre os entre os km 6+000 e km 6+500 (zona da estagéo do Oriente) da LN e
apos o km 9+700 da LN (trogo que passa sobre o rio Trancéo). Contudo, neste ultimo trogo a Unica
intervencao a ser efetuada sera ao nivel da catenaria. No trogco entre o km 6+000 e o km 6+500 da
LN esta prevista a construgéo de trés novas linhas do lado poente da Estagao do Oriente. Os novos
dois cais de passageiros estardo devidamente ajustados ao tragado e rasante das novas linhas e
com dimensdes semelhantes aos cais existentes. Apesar de ndo se obter informagao acerca das
alturas de inundagao associadas a mancha de inundagéo que abrange esta area, nesta zona o trogo
da via férrea encontra-se sobrelevado face as vias rodoviarias existentes, pelo que nao se preveé risco
de inundacao.

A area de intervengao prevista para a ampliagdo e a reabilitacao da estacdo do Oriente (EO) é
também abrangida pela area com vulnerabilidade muito elevada a inundagao cartografada na Planta
de Ordenamento — Planta de Riscos Naturais e Antrépicos | do PDM de Lisboa, incluindo-se a rua
Anténio Mega Ferreira, Av. de Berlim e Praga do Oriente, e a praga de autocarros e taxis do Oriente.
No entanto desconhecem-se as alturas de inundagdo associadas a mancha em questao e quais as
variaveis associadas ao grau de suscetibilidade local que estdo em causa nestas zonas. De referir
ainda que o projeto de reabilitagdo da EO prevé a reabilitagdo/substituicdo do sistema de drenagem
existente, aumentando assim a resiliéncia face aos eventos climaticos associados a precipitagao
intensa e que poderdo conduzir a inundagdes.

Especificamente no que respeita as localizagbes das estacbes/apeadeiros e restabelecimentos
sobrepostos as zonas com vulnerabilidade moderada as inundagdes, identificadas no PDM de Lisboa,
identificam-se estacdo de Chelas/Olaias, apeadeiro de Marvila (entre km 9+600 e km 9+700 da LC)
e parque de estacionamento a criar junto ao apeadeiro de Marvila, zona da PIR a prolongar na Rua
José Patrocinio (pk 10+183 da LC).

No entanto é de salientar que também ndo se conhecem as alturas de inundacgéo associadas a estas
manchas apresentadas na Planta de Ordenamento do PDM de Lisboa- Riscos Naturais e Antrépicos
| ndo permitindo a avaliagao de risco de inundagao nestas areas especificas do projeto.

Como anteriormente referido, o sistema de drenagem associada a via férrea é constituido por
passagens hidraulicas, coletores pluviais e coletores unitarios que tem como fungdo garantir o
restabelecimento de linhas de agua e a descarga do sistema de drenagem longitudinal sem prejuizo
para a plataforma da via-férrea, nomeadamente sem risco de inundagéo ou galgamento da mesma.
E garantida a capacidade de vaz&o para a cheia centenaria da passagem hidraulica PH LC 8-1a (PH
ao pk 8+403 da Linha de Cintura) prevista a prolongar de forma a garantir a continuidade do
escoamento apos a intervengao prevista. Assim a referida PH apresenta um funcionamento hidraulico
adequado, nao se verificando evidéncias dos efeitos de ocorréncia de cheias gravosas para a
infraestrutura durante o tempo de operagdo da mesma.

No que respeita a drenagem longitudinal e como referido, esta em analise, em articulagdo com o
Municipio de Lisboa, a viabilidade de descarga dos caudais nas redes de saneamento ja existentes
na proximidade da via, solugdo ja existente e recomendada numa area urbana como a atravessada
pelo projeto.
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Como recomendacao geral alerta-se para o facto de a eficacia do sistema de drenagem depender
em grande parte da sua manutencgao e limpeza. Assim, recomenda-se, como intervengdes de rotina,
uma inspegao anual (ou apds a ocorréncia de fendmenos de precipitagdo extremos) das passagens
hidraulicas e dos restantes 6rgaos do sistema de drenagem e a limpeza periddica dos 6rgaos do
sistema de drenagem adjacentes a plataforma.

E ainda de notar um conjunto de interdependéncias criticas que ndo se podem descurar ao nivel da
capacidade de resposta e resiliéncia as alteragbes climaticas, especificamente no ambito da
suscetibilidade a inundagéo urbana, como é o caso do nivel de limpeza e capacidade e resiliéncia
dos sistemas de drenagem urbana existentes e/ou futuramente previstos neste contexto, dos
sistemas de emergéncia e protegao civil municipais e a capacidade adaptativa das administragbes
publicas, empresas e comunidades locais que pode influenciar a vulnerabilidade climatica das
infraestruturas a implantar. Os projetos/medidas de adaptacdo a serem implementados (e
recentemente implementados) pelos concelhos de Lisboa (ex: Plano Geral de Drenagem de Lisboa
2016-2030) e Loures podem influenciar, ainda que de forma indireta, a vulnerabilidade climatica do
projeto ao risco associado a eventos de precipitagdo excessiva/inundacoes.

Solucdes de projeto e alinhamento com os instrumentos/politicas relativas a adaptacdo as alteracoes
climaticas

Na fase de Estudo Prévio foram analisadas duas solugbes para a execug¢ao dos tuneis de ligagédo a
futura Terceira Travessia do Tejo. A solugéo a adotar em projeto de execugao permite a possibilidade
de implantacdo de um espaco verde continuo no local sobre o tragado, incluindo ligagées pedonais e
ciclaveis, previsto pela Camara Municipal de Lisboa (ao abrigo da UE de Marvila/Beato), indo ao
encontro de orienta¢gdes preconizadas no que respeita a capacidade de adaptacéo das zonas urbanas
as alteragdes climaticas (neste caso ao nivel de criagdo de espagos urbanos verdes e mobilidade
urbana sustentavel).

A estratégia de adaptagéo para reduzir a exposigdo dos sistemas de transporte as temperaturas
elevadas e ondas de calor apresentada no Plano Metropolitano de Adaptacdo as Alteragdes
Climaticas da Area Metropolitana de Lisboa (PMAAC-AML) (objetivo estratégico 4) contempla na
medida 13 a agcdo de sombreamento de paragens e estagdes. O projeto prevé a concegao de abrigos
de passageiros em todas as estagdes e apeadeiros a criar. No caso especifico da Estagdo do Oriente,
0 projeto prevé a concegado de 8 abrigos nas 2 novas plataformas e 4 abrigos nas plataformas
existentes.

Tendo em conta a reabilitagao prevista da Estagcéo do Oriente e VFT, considera-se ainda que, apesar
do aumento da frequéncia dos eventos climaticos extremos, os riscos associados a eventuais
degradacgbes ou deformagdes das estruturas, materiais e equipamentos serdo assim mais reduzidos
face a situagao atual e sem implementagao do projeto.

Na estacao do Oriente encontra-se também previsto parqueamento para bicicletas, intervengao esta
alinhada com a medida 5.7.6. do Plano Nacional de Energia e Clima (PNEC 2030) de “Criagédo de
uma rede de equipamentos complementares de apoio a mobilidade ativa” através da disponibilizagao
de estacionamento adequado para bicicletas em todos os destinos relevantes.

Tendo por base a avaliacido de risco apresentada na tabela anterior e as consideracdes relativas a
capacidade adaptativa do projeto as alteragdes climaticas considera-se que ao nivel da
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vulnerabilidade climatica do projeto, os impactes sao negativos, provaveis (podera ocorrer em
algum momento) a improvaveis, imediatos e de médio/longo prazo (por exemplo, ao nivel da
degradacgao das infraestruturas), diretos, em alguns casos reversiveis, noutros irreversiveis,
de efeito local a regional (a escala intermunicipal), temporarios ou permanentes, de magnitude
reduzida a média e pouco significativos a significativos (risco moderado a elevado).

De notar, contudo, que a analise dos impactes que as alteragdes climaticas podem exercer no proprio
projeto envolve frequentemente um grau consideravel de incerteza, dado que os impactes reais das
mesmas a nivel local sdo particularmente dificeis de prever.

A implementagado de medidas ou opg¢des de adaptagéo permitira reduzir a probabilidade de ocorréncia
dos impactes e minimizar a sua significancia. No capitulo 9 apresentam-se medidas de adaptagao
identificadas para o projeto em avaliagao.

Alinhamento/Contributo para as politicas nacionais, regionais e locais relativas as alteragées
climaticas

O projeto constitui um importante contributo no cumprimento dos objetivos e metas nacionais e
regionais estabelecidas no Roteiro para a Neutralidade Carbdnica 2050 e Plano de Energia e Clima
2030 (PNEC 2030), nomeadamente no que respeita ao setor dos transportes e mobilidade, permitindo
0 aumento da capacidade/oferta de novos servigos, aumento da eficiéncia e competitividade do
transporte de mercadores, reducao de tempos de percurso, reforgo das ligagdes com a Europa, entre
outros beneficios. Este projeto contribuira para a eliminagéo de estrangulamentos e para o aumento
da capacidade, permitindo o incremento da oferta e da regularidade dos servigos de passageiros e
de mercadorias na regido. Especificamente no que respeita ao transporte de mercadorias destaca-
se a linha de atuagéo 5.8- “Promover o Transporte de Mercadorias por Via Ferroviaria e Maritima”,
inserida no objetivo 5 do PNEC 2030 (“Promover a Mobilidade Sustentavel”), cujas medidas de acéo
incluem:

e aumentar a competitividade do transporte ferroviario (5.8.1), através da redugao do tempo do
percurso e os custos de transporte ((euro)/km/contentor), aumentar a capacidade (numero e
comprimento dos comboios);

e criar condi¢des para a interoperabilidade ferroviaria (5.8.3), por exemplo através do aumento
do comprimento dos comboios de mercadorias para 750 m, e ao nivel da bitola promover a
instalagdo de travessas (polivalentes) que permitem a alteragdo da bitola nos corredores
internacionais.

De facto, a ferrovia assumira um papel fulcral na descarbonizagao da mobilidade e do transporte de
mercadorias, que é dos principais contribuidores para o consumo dos combustiveis fésseis e por
conseguinte para as emissdes de GEE no setor.

Deste modo, considera-se que o projeto se encontra alinhado com os objetivos politicos e estratégias
europeias, nacionais e regionais definidas para combater as alteragbes climaticas, contribuindo para
uma mobilidade sustentavel, e, portanto, com sinergias com a adaptacao aos efeitos das alteragdes
climaticas, pelo que o impacte é considerado positivo, média significancia e magnitude, certo,
direto, permanente, médio a longo prazo e de ambito regional.
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6.3 GEOLOGIA, GEOMORFOLOGIA E GEOTECNIA

A andlise dos impactes sobre o fator ambiental Geologia, Geomorfologia e Geotecnia foca-se na
avaliagdo da afetagao do recurso geoldgico, deixando para capitulo préprio (capitulos dos Riscos) a
analise associada aos riscos associados a obras desta natureza.

No caso especifico das obras na EO/VFT sdo abordados em capitulo proprio a analise dos riscos
associados:

e A grande densidade de construcéo de edificios e ocupagdo de vias, bem como a influéncia
dos tuneis do Metropolitano de Lisboa;

e A ocorréncia de materiais com comportamento heterogéneo que apresentam variabilidade
vertical e lateral;

e Aos deslocamentos e deformagdes das fundagbes diretas existentes provocadas pelas
fundagdes dos elementos da nova estrutura de transmissdo, com eventual impacto na
estrutura da existente da estagdo, bem como no tunel do metropolitano.

As principais agdes geradoras de impactes na geologia consistem em ripagens, reperfilamento de
taludes, construgéo de tuneis, construcao de pilares para viadutos, constru¢ao de restabelecimentos,
escavagoes e terraplanagens, abertura de fundagdes e, alargamento da Estag&o do Oriente existente
para poente.

No caso especifico das obras do TTO as principais agbes geradoras de impactes na geologia
consistem em escavagoes, necessarias quer para a construgao de edificios quer para a construgao
de trés passagens inferiores (duas rodoviarias e uma pedonal) e, construgdo do parque de
estacionamento.

As principais agdes geradoras de impactes na geologia consistem em ripagens, reperfilamento de
taludes, construgdo de tuneis, construgdo de pilares para viadutos e construgdo de
restabelecimentos.

Adicionalmente destaca-se o facto de as intervengbes afetarem predominantemente areas ja

artificializadas ou areas contiguas a areas artificializadas, sobre litologias comuns na regiao,
diminuindo deste modo a significancia dos impactes sobre o fator ambiental.

6.3.1 CRITERIOS E AVALIACAO ESPECIFICOS

No quadro seguinte apresenta-se a matriz dos critérios considerados para a classificagdo dos
impactes do Projeto no fator ambiental geologia, geomorfologia e geotecnia.
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Quadro 6.17 - Critérios utilizados na qualificacdo dos parametros de caracterizagdo de impactes na
componente geologia, geomorfologia e geotecnia

Parametro Classificagao Explicacao

O impacte é considerado negativo se a agdo contribuir para uma
alteragdo das caracteristicas geolodgicas, geomorfolégicas ou
geotécnicas das areas em causa.

Negativo

Natureza

O impacte é considerado positivo se o projeto contribuir para a

Positivo e . - . .
reposi¢cdo da morfologia original aproveitando movimentos de terras.

O impacte é muito significativo se a modificagdo geoldgica,
geomorfoloégica e/ou geotécnica se verifica sobre formacdes
sensiveis do ponto de vista da estabilidade geotécnica, ou
importantes sob o ponto de vista econémico, enquanto formagdes
com interesse estratégico relevante, ou quando as alteragdes
estabelecem um contraste acentuado com a morfologia existente, ou
ainda, se houver lugar a destruicdo de um geomonumento.

Muito
significativo

Significancia Significativo o ~ o -
E significativo quando essa alteracdo se verifica sobre formagbes
com algumas condicionantes ou com potencial interesse, ou

provocar alteragdes morfolégicas medianamente contrastantes.

Pouco

el L E pouco significativo se a alteragdo em causa se verificar sobre
significativo

formagdes geoldgicas com boas caracteristicas de estabilidade
geotécnica e sem qualquer restrigdo / condicionante, ou provocar
alteragdes morfoldgicas pouco contrastantes.

A magnitude ¢é elevada quando a alteragdo geoldgica,
Elevada geomorfoldgica ou geotécnica tem uma expressao relevante a nivel
regional.

Magnitude Média
E média quando essa expressao tem uma escala a nivel municipal.
Reduzida
E reduzida se a sua expresséo for reduzida a nivel local.

A atribuicdo de um grau de certeza ou probabilidade é feita através
de uma avaliagdo com base nas relagdes de causa efeito existentes
entre as agdes impactantes e a alteragdo da variavel/do recurso em
causa.

Certo

Probabilidade Provavel . . - .
O impacte é certo se resulta de uma afetagdo inequivoca e

conhecida, é provavel quando estdo em causa areas que podem ou
ndo vir a ser interessadas pela acdo impactante e é pouco provavel
se se considera a afetagdo com uma possibilidade reduzida de
ocorréncia.

Pouco Provavel
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Parametro Classificagao Explicacao
A duragdo do impacte é considerada temporaria quando as
Temporario perturbagdes originadas, e que possam ter expressao a nivel deste
Duracio fator, cessem com as agdes de projeto que as induzem. Considera-
¢ se 0 impacte permanente se os efeitos de uma dada agéo tiverem
Permanente . . . . .
um caracter mais duradouro a escala do projeto e persistirem ao
longo da fase de exploragéo.

- . O instante em que se produz o impacte conhece-se observando o
Inicio ou | Imediato . ~ .
Instante intervalo de tempo que decorre entre a acdo que provoca o impacte

- e o impacte propriamente dito. Considera-se o impacte como
Médio Prazo . . . . =
em ue  se imediato se ocorrer durante ou até uma semana apds a acédo ou, a
q médio e longo prazo se existir um intervalo de tempo superior a uma
produz Longo Prazo ~ ~ .
semana de duragdo entre a agédo e o impacte.
Reversivel O impacte é considerado reversivel se apds a cessagao das agdes
Reversibilidade que os induzem cessar o seu efeito (sem intervengdo humana) e é
Irreversivel irreversivel se o seu efeito permanecer por tempo indeterminado.
Direto O impacte ¢ direto se for provocado pela construgao ou exploracédo
Incidéncia do projeto e indireto se for induzido por atividades decorrentes ou
Indireto relacionadas ao projeto.
Local O impacte é local se os respetivos efeitos possuem uma expressao
Dimensio apenas a nivel local (até 500 metros de afastamento da acgéo). E
espacial Regional regional se esses efeitos se fazem sentir a escala intermunicipal (e.g.
P area metropolitana de Lisboa). E nacional se esses efeitos possuem
Nacional uma expressao espacial a nivel de Portugal continental.

6.3.2 FASE DE CONSTRUCAO

Da selecao de um conjunto de a¢gdes associadas a construgdo e atendendo aos aspetos considerados
mais relevantes para o fator ambiental em apreco, identificam-se e classificam-se os impactes
expetaveis de ocorrer nesta fase de implantagédo do Projeto. Tem-se assim:

¢ Instalagao, funcionamento e desmontagem de estaleiro e parque de materiais — Nao se
encontrando ainda definidos quer o numero quer a localizagdo dos estaleiros é bastante
provavel que os mesmos se localizem em areas ja intervencionadas onde ndo se revela
necessario proceder a modelacdes do terreno e onde nao existe, nem ocorréncias de
recursos geoldgicos de elevado interesse econdmico, nem ocorréncias de patrimoénio
geoldgico. Face ao exposto considera-se este impacte como negligenciavel;
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e Execucgio de cinco restabelecimentos rodoviarios*2 — Uma vez que as litologias aflorantes
sdo litologias comuns na regido, nao se identificam ocorréncias de patrimonio geolégico, ndo
se identificam jazidas de recursos geoldgicos de elevado valor econdmico e, nao se
conhecem fendmenos de instabilidade geotécnica de grande envergadura, classifica-se este
impacte como: negativo, pouco significativo, magnitude reduzida, certo, permanente,
imediato, irreversivel, direto e local;

e Demoligoes de edificacoes e de passagens superiores e inferiores existentes*® — assim
como demoligdes pontuais e parciais na estrutura da estagao ferroviaria do Oriente e
zonas previstas para os encontros norte e sul da ponte e edificio do VFT — Cumprindo-
se a Lei, com o envio dos RCD’s para destino adequado (e.g. pedreira autorizada a receber
materiais ndo contaminados), considera-se este impacte como negligenciavel,

e Execucao de terraplenagens na QLC/MLN (escavacgoes e aterros) — Atendendo ao caracter
comum das litologias afetadas, neste item os maiores impactes relacionar-se-40 com os
volumes de materiais sobrantes das escavacgdes, encontrando-se este volume estimado em
cerca de 179 040 m3. O destino ou os destinos finais destes materiais, sendo a data
desconhecidos, corresponderdo a destinos licenciados para a recegdo destes tipos de
materiais e localizados na regido envolvente da area da QLC/MLN. E ainda relevante referir
que o volume total de terras para aterro encontra-se estimado em cerca de 133 075 m3, dos
quais 106 460 m3 (80% do volume total) serdo terras a reutilizar, provenientes das varias
escavacoes a realizar.

e Execucao de terraplenagens na EO / VFT (escavagoes e aterros) — Atendendo ao caracter
comum das litologias afetadas, neste item os maiores impactes relacionar-se-d40 com os
volumes de materiais sobrantes das escavagoées, encontrando-se este volume estimado em
cerca de 35244 m3. O destino ou os destinos finais destes materiais, sendo a data
desconhecidos, corresponderdo a destinos licenciados para a receg¢ao destes tipos de
materiais e localizados na regido envolvente da area da EO/VFT. Os materiais para aterro
serdo constituidos por solos selecionados provenientes de terras de empréstimo, estando o
seu volume estimado em 9 422 m3.

e Execucao de escavagoes para construgdao do TTO — Atendendo ao caracter comum das
litologias afetadas, neste item os maiores impactes relacionar-se-d40 com os volumes de
materiais sobrantes das escavagdes, encontrando-se este volume estimado em cerca de
74 000 m3. O destino ou os destinos finais destes materiais, sendo a data desconhecidos,
corresponderao a destinos licenciados para a rececao destes tipos de materiais e localizados
na regiao envolvente da area do TTO.

42 Restabelecimentos rodoviarios 8+815 da LC (Estrada de Chelas); 8+974 da LC (Rua de Cima de Chelas); 9+200 da LC; 9+250 da
LC (Azinhaga da Salgada); 6+875 da LN (Estrada de Moscavide).

43 Apeadeiro de Chelas; Passagens Inferiores Rodoviarias (PIR) da Estrada de Chelas (pk 8+816 da LC) e das Conchas (pk 8+974
da LC); Passagem Superior Rodoviaria da Azinhaga da Salgada (pk 9+146 da LC); Apeadeiro de Marvila (pk 9+684 da LC); Escola
Secundaria Afonso Domingues (desativada); Estagéo de Braco de Prata (pk 3+992 da LN).
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No que respeita a avaliagdo de impactes destacam-se as seguintes situagdes:
e Em termos geomorfologicos:

o na QLC/MLN, os impactes sendo maioritariamente pouco significativos,
assumem maior significancia na escavagéo com 18 metros de profundidade a realizar
entre os km 9+050 e km 9+115 da LC e, no aterro com 15 metros de altura a construir
na Estacdo de Chelas entre os km 8+275 e km 8+825 da LC. Estes impactes séo
classificados como: negativos, de magnitude moderada, significativos, certos,
permanentes, imediatos, irreversiveis, diretos e locais;

o na EO/VFT, os impactes relacionam-se com o ligeiro acréscimo das areas de aterro
associado quer a Estagdo do Oriente (1430 m3) quer ao Viaduto Ferroviario de
Transi¢éo (VFT) (7 992 m?). Estes impactes s&o classificados como: negativos, de
magnitude reduzida, pouco significativos, certos, permanentes, imediatos,
irreversiveis, diretos e locais;

o no TTO, os impactes sendo pouco significativos, assumem maior significancia na
escavagao necessaria para a construgcdo do edificio principal. Estes impactes sao
classificados como: negativos, de magnitude reduzida, pouco significativos,
certos, permanentes, imediatos, irreversiveis, diretos e locais;

e Em termos de estabilidade geotécnica, os impactes encontram-se dependentes das
formagbes geoldgicas intersetadas, nomeadamente do seu grau de alteragao, fracturagao,
compactagao, assim como presengca ou nao de agua subterrdnea. O conhecimento
geolodgico/geotécnico das formagdes intersetadas permitem a selegao criteriosa quer dos
meétodos de ripagem quer das inclinagdes finais dos taludes, minimizando os possiveis
impactes, os quais genericamente se associam a possiveis deslizamentos/escorregamentos.
Estes impactes sdo classificados como: negativos, de magnitude reduzida, pouco
significativos, pouco provaveis, temporarios, imediatos, irreversiveis, diretos e locais.

6.3.3 FASE DE EXPLORAGAO

Apods conclusdo da obra e subsequente estabilizagdo dos terrenos afetados, envolventes as
infraestruturas do Projeto, ndo é expectavel a ocorréncia de impactes significativos durante a
fase de exploragao.

6.4 SoLos E CAPACIDADE DE UsO DO SoLO

6.4.1 INTRODUCAO

Uma vez que o Projeto se desenvolve maioritariamente em areas artificializadas sem solo aflorante,
a analise de impactes para este fator no que a afetacao diz respeito, centra-se nos trogos onde, com
a implantagao do projeto havera movimentagdes de solo e modificagdo do seu uso. Adicionalmente,
abordar-se-ao questdes de contaminagao dos solos.
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A analise dos impactes incide na fase de construgao, uma vez que corresponde a fase de implantagao
do projeto no terreno em que existirdA movimentagdo de solos e intensa interagdo destes com
magquinaria pesada (a qual incorpora combustiveis e lubrificantes, potencialmente poluidores dos
solos).

Atendendo ao tracado em estudo e ao histérico de ocupacio dos solos, com a excecao das areas
urbanas associadas as estacdes e apeadeiros, ndo € expectavel a ocorréncia de solos contaminados.

Ainda que de acordo com as cartas de capacidade de uso do solo, a area de intervengao do projeto
afete trés areas com solos classificados como de classe A (os solos de maior aptidao agricola),
aquando da sobreposi¢cdo da area de intervengédo a imagem de satélite, constata-se que a grande
maioria das areas classificadas como de classe A se encontram ja artificializadas.

6.4.2 CRITERIOS ESPECIFICOS

No quadro seguinte apresenta-se a matriz dos critérios considerados para a classificagdo dos
impactes do projeto no fator ambiental solos.

Quadro 6.18 — Critérios utilizados na qualificagdao dos parametros de caracterizagdao de impactes na
componente solos e capacidade de uso do solo

Parametro Classificagao Explicagao

Um impacte negativo decorre de uma ac¢ao que induz uma perda de
solos, nomeadamente pertencentes a RAN-Reserva Agricola
Nacional, ou outros com aptiddo elevada e moderada. Constitui
igualmente impacte negativo a contaminacdo e a compactacao dos
solos. Um impacte positivo ou benéfico decorre de uma agdo que
promove a protegdo do solo, ou a sua evolugao/reabilitagdo através
de métodos que garantam o seu equilibrio fisico e quimico.

A significancia do impacte depende do valor do recurso Solo afetado,
tendo em conta a respetiva expressao local, regional e nacional. O
impacte € muito significativo se a afetagdo determinar consequéncias
Muito significativo | muito severas, comprometendo classes ou tipologias de solos de
Significativo elevado valor ou a destruicdo desses solos. E significativo se a
Pouco afetagdo determinar um comprometimento de classes e tipologias de
significativo solo de valor moderado e a sua utilizagao por comunidades vegetais.
E pouco significativo se a afetagdo induzir efeitos de baixa
severidade, afetando classes e tipologias de solo de baixo valor ou
se for de facil compatibilizacdo com as mesmas.

A magnitude do impacte depende da extens&o da area afetada pela
Elevada acao impactante. A magnitude é elevada se o impacte implicar a
Magnitude Média utilizacdo de uma drea relevante a nivel municipal. E média quando
Reduzida essa expressao tem uma escala local ao nivel da freguesia, é
reduzida se a sua expresséo for reduzida a nivel local (< 1 ha).

A atribuicdo de um grau de certeza ou probabilidade é feita através
de uma avaliagdo com base nas relagbes de causa efeito existentes
entre as agdes impactantes e a alteragdo da variavel/do recurso em
causa. O impacte é certo se resulta de uma afetagdo inequivoca e
conhecida, é provavel quando estdo em causa areas que podem ou
nao vir a ser interessadas pela agado impactante e é pouco provavel
se se considera a afetagdo com uma possibilidade reduzida de
ocorréncia.

A duragdo do impacte é considerada temporaria quando as
perturbagdes originadas, e que possam ter expressao a nivel deste
fator, cessem com as agdes de projeto que as induzem. Considera-
se permanente se os efeitos tiverem um caracter mais duradouro a
escala do projeto e persistirem ao longo da fase de exploracéo.

Negativo

Natureza Positivo

Significancia

Certo
Probabilidade Provavel
Pouco Provavel

Temporario

Duracéo
¢ Permanente
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Parametro Classificagio | Explicagao
O instante em que se produz o impacte conhece-se observando o
N Imediato interv_alo de tempo que decorre_ entre a agéo que provoca o impacte
Inicio ou Instante Médio Prazo e o impacte propriamente dito. Considera-se o impacte como
em que se produz Longo Prazo imediato se ocorrer durante ou até ao dia seguinte da agdo que o
provocou ou, a médio e longo prazo se existir um intervalo de tempo
de maior duragao entre a agéo e o impacte.
o Reversivel (0] impa(_:te é consideraFjo revers~|'vel se apods a cessagao das.a96e§
Reversibilidade Ireversivel que os induzem, sem intervencdo humana, cessar o seu efeito e é
irreversivel se o seu efeito permanecer por tempo indeterminado.
o Direto (0] impe_lcte é Qirgto se for prqvocaFio pela cc_)n_strugéo ou exploracao
Incidéncia Indireto do projeto e indireto se for induzido por atividades decorrentes ou
relacionadas ao projeto.
O impacte é local se os respetivos efeitos possuem uma expressao
Dimens&o Locgl apenas a nivel Iocal_(até 500 metros .dg afastamento dq {agéo). E
espacial Reg]onal r’eglonal se esses efelto§ se fazem septlr aescala |nterm_un|0|pal (e.g.
Nacional area metropolitana de Lisboa). E nacional se esses efeitos possuem
uma expressao espacial a nivel de Portugal continental.
6.4.3 FASE DE CONSTRUCAO

Na fase de construgédo, destacam-se as terraplenagens, o transporte de terras e a instalagdo de
estaleiros como as atividades com maior potencial de originar impactes nos solos, quer por remogao
do recurso solo, quer por compactacao, quer ainda pela contaminagao com substancias estranhas a
sua composig¢ao natural.

No que respeita a afetagdo do recurso solo exibem-se nos quadros seguintes as afetagbes em area
por tipo de solo, de acordo com a classificagdo de solos da CML e as afetagbes em area por tipo de
capacidade de uso do solo, de acordo com a classificagdo da DGADR.

No que respeita a afetagdo dos solos, predominam como tipos de solos afetados os solos areniticos
totalizando em conjunto cerca de 69% da area de intervengao (Quadro 6.19).

Em termos de capacidade de uso dos solos, a classe “Areas sociais” é claramente a classe mais
afetada, correspondendo a 89% da area de intervencéo (Quadro 6.20).

Quadro 6.19 — Areas afetadas por tipo de solo de acordo com cartografia do PDM de Lisboa

Area de intervengao

Tipos de solo Total ‘ Fora do DPF Dentro do DPF
Area (ha) ‘ ‘ Area (ha) ‘ % Area (ha) %
Aluvionares 7,27 9,62 1,31 1,73 5,96 7,88
Areniticos 47,11 62,31 7,25 9,59 39,86 52,72
Argilosos 4,75 6,28 2,31 3,06 2,44 3,23
Calcareniticos 16,47 21,79 10,16 13,44 6,31 8,35
Total 75,60 100 21,03 27,82 54,57 72,18
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Quadro 6.20 — Areas afetadas por tipo de capacidade de uso do solo de acordo com cartografia da DGADR

Area de intervengao

Classes de capacidade de uso do solo Total ‘ Fora do DPF Dentro do DPF

Area(ha) % ‘Area (ha) % Area(ha)| %

Classe A 6,84 | 9,05 1,11 147 | 574 | 759
Areas Sociais 68,76 |90,95| 19,93 |26,37| 48,83 |64,58
Total 75,60 | 100 | 21,04 |27,83| 54,56 |72,17

Detalhando, considera-se que os impactes passiveis de afetarem o recurso solo se relacionam com:

e A compactacgéo dos solos, consequéncia da circulagdo de maquinaria pesada nos estaleiros,
nas frentes de obra e/ou no transporte de materiais escavados ou de aterro, sendo que se
classifica este impacte como: negativo, de magnitude reduzida, certo, temporario,
imediato a médio prazo, reversivel (com intervengdo humana no final da fase de
construcao), direto, local e pouco significativo;

e Eventuais derrames de substancias quimicas de natureza diversa, com destaque para os
combustiveis, 6leos, cimentos e betbes. Pese embora se encontre definido um conjunto
substantivo de medidas de minimizagao com vista a diminui¢do da probabilidade e magnitude
de eventos acidentais desta natureza, o risco mantém-se e a probabilidade é nao nula. Deste
modo, classifica-se o0 impacte como: negativo, de magnitude reduzida, provavel,
temporario, imediato, reversivel (com operagcdo de descontaminagéo), direto, local e
pouco significativo.

No que respeita aos estaleiros, desconhecendo-se as localizagbes, ndo é possivel avaliar os impactes
dos mesmos sobre os solos.

6.4.4 FASE DE EXPLORAGAO

Nao é expectavel a ocorréncia de impactes significativos durante a fase de exploragdo. Ainda assim,
de forma indireta, poder-se-a assumir que com o incremento da utilizagao desta linha ferroviaria se
verifique uma diminuicdo da circulagdo rodoviaria de pesados (maioritariamente movida a
combustiveis fosseis) na regido. A essa diminuigdo correspondera, numa dada percentagem, uma
diminuigdo da concentragao de compostos organicos volateis e metais pesados no ar, implicando
menor deposigdo atmosférica (por via seca ou humida) destes compostos a superficie dos solos.
Classifica-se assim este impacte como: positivo, de magnitude reduzida, provavel, permanente,
de médio prazo, reversivel, indireto, local e pouco significativo.

6.5 RECURSOS HiDRICOS SUBTERRANEOS

6.5.1 INTRODUGAO

A analise dos impactes sobre o fator ambiental Recursos Hidricos Subterréneos foca-se na avaliagéo
da afetagdo do recurso hidrogeoldgico, consequéncia das impermeabilizagdes associadas a novas
construgdes (e.g. edificios, pilares de viadutos), numa perspetiva quantitativa, de produtividade
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hidrogeoldgica e, numa perspetiva de qualidade das aguas subterraneas. Serdo ainda analisados os
impactes em captagbes de agua subterranea (furos verticais e pogos) existentes.

Na fase de construgéo, no que respeita a drenagem de efluentes domésticos e outros relacionados
com as frentes de obra, prevalecera a ligagado a rede municipal. Na fase de exploragéo, os efluentes
serdo, na sua totalidade, conduzidos a rede municipal.

Considerando que o fornecimento de agua sera assegurado pela EPAL, € muito reduzida a
probabilidade de o Projeto ser consumidor de agua de origem subterranea, quer na fase de
construcao quer na fase de exploragao.

As escavagdes mais significativas (com 18 metros de altura) que poderéo provocar alteragdes no
padrao hidrodindmico das aguas subterraneas mais subsuperficiais sdo as associadas as escavagdes
entre o km 9+050 e o km 9+115 da LC (entre a rua de Cima de Chelas e a azinhaga da Salgada).

Ainda como escavagdes significativas tem-se, na obra especifica da EO/VFT, as escavagbes
associadas as perfuragdes para a cravagao de estacas de betdo que irdo transferir diretamente as
cargas verticais provenientes da superestrutura para uma camada de solo competente.

O Projeto néo se sobrepde a quaisquer perimetros de protegao de captagdes de agua subterrénea
destinadas ao abastecimento publico.

Nenhuma das captacdes licenciadas de agua subterranea sao afetadas pela area de intervencao do
Projeto.

6.5.2 CRITERIOS ESPECIFICOS

No quadro seguinte apresenta-se a matriz dos critérios considerados para a classificagdo dos
impactes do projeto no fator ambiental recursos hidricos subterraneos.
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Quadro 6.21 - Critérios utilizados na qualificagdo dos parametros de caracterizagdo de impactes na
componente de recursos hidricos subterraneos

Parametro

Natureza

Classificagao

Negativo
Positivo

Explicagao

O impacte é considerado negativo se a agdo contribuir para uma
redugdo da area de infiltragdo, alteragdo do padrdao de escoamento
subterraneo, contribuir para a degradacédo da qualidade da agua
subterranea ou se afetar/anular captagbes de agua subterranea. O
impacte é considerado positivo se o projeto contribuir para o aumento
da area permeavel (de infiltragdo) e a melhoria da qualidade das
aguas subterraneas.

Significancia

Muito significativo
Significativo
Pouco
significativo

O impacte é muito significativo quando a fungéo infiltragéo € anulada,
quando a agdo altera a qualidade da agua comprometendo os seus
usos atuais; ou quando uma dada captacdo de agua subterrénea é
afetada de forma irreversivel. E significativo quando essas alteragdes
se verificam com grau de interferéncia moderado. E pouco
significativo se as alteragbes em causa se verificam com menor grau
de interferéncia.

Magnitude

Elevada
Média
Reduzida

A magnitude é elevada quando ¢ elevada a area impermeabilizada
no contexto do(s) aquifero(s) em presenca, ou o volume de agua
subterrdnea extraida excede largamente a recarga dos niveis
aquiferos, ou ainda quando for muito expressiva a afetagdo dos usos
da &agua (captagbes). E média quando as alteragbes referidas
possuem uma expressdo mais moderada a nivel das areas de
afetagdo no(s) aquifero(s) em causa ou dos usos da agua, e é
reduzida se a sua expressdo espacial for reduzida a nivel dos
recursos hidricos subterrdneos e da afetagdo dos usos da agua
subterranea.

Probabilidade

Certo
Provavel
Pouco Provavel

A atribuicdo de um grau de certeza ou probabilidade ¢ feita através
de uma avaliagdo com base nas relagbes de causa efeito existentes
entre as agdes impactantes e a alteragédo da variavel/do recurso em
causa. O impacte é certo se resulta de uma afetagdo inequivoca e
conhecida, é provavel quando estdo em causa areas que podem ou
nao vir a ser interessadas pela agdo impactante e é pouco provavel
se se considera a afetagdo com uma possibilidade reduzida de
ocorréncia.

A duragdo do impacte é considerada temporaria quando as
perturbacdes originadas, e que possam ter expressao a nivel deste

Duracéo Temporario fator, cessem com as agf?es dg projeto que as induzgm. Considera‘-
Permanente se permanente se os efeitos tiverem um caracter mais duradouro a
escala do projeto e persistirem ao longo de toda a sua fase de

exploracao.
O instante em que se produz o impacte conhece-se observando o
B Imediato intervglo de tempo que decorre_ entre a agéo que provoca o impacte
Inicio ou Instante Médio Prazo e o impacte propriamente dito. Considera-se o impacte como

em que se produz

Longo Prazo

imediato se ocorrer durante ou até uma semana apos a agao ou, a
médio e longo prazo se existir um intervalo de tempo de maior
duracao entre a agcdo e o impacte.

O impacte é considerado reversivel se apds a cessagao das agdes

o Reversivel : . ~ . X

Reversibilidade Irreversivel que os induzem cessar (sem intervengdo humana) o seu efeito e é
irreversivel se o seu efeito permanecer por tempo indeterminado.

o Direto (0] impe_lcte é Qirgto se for prc_;voca_do pela cqqstrugéo ou exploragéo

Incidéncia Indireto do projeto e indireto se for induzido por atividades decorrentes ou

ligadas ao projeto.

O impacte é local se os respetivos efeitos possuem uma expressao

Dimens&o Loca_l apenas a nivel Iocal_(até 500 metros _dg afastamento da_ ggéo). E

espacial Reg_lonal r,eglonal se esses efeltos_ se fazem se_ntlr aescala mtermummpal (e.g.

Nacional area metropolitana de Lisboa). E nacional se esses efeitos possuem

uma expressao espacial a nivel de Portugal continental.
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6.5.3 FASE DE CONSTRUCAO

Na fase de construcao, os impactes expectaveis nos Recursos Hidricos Subterraneos relacionam-se
com as seguintes agdes:

e Impermeabilizagbes associadas a novas construgdes (pilares dos viadutos, das passagens
superiores e ampliagdes ou construgcao de edificios, bem como tuneis) e restabelecimentos
rodoviarios. Atendendo a informagao constante na descri¢gao do projeto, os apoios dos pilares
terao dimensdes que ndo excedem os 190 m?, estando ainda prevista a construgdo/ampliagao
de varios edificios*4, tineis de ligagdo a TTT (cerca de 2,38 ha) e restabelecimentos. Face ao
caracter maioritariamente pouco permeavel das formagdes geoldgicas aflorantes, classifica-
se este impacte como: negativo, de magnitude reduzida, pouco significativo, pouco
provavel, permanente, imediato, irreversivel, direto e local;

¢ Impermeabilizagbes associadas a novas construgdes a superficie e estacas de betdo de
suporte a superestrutura da EO/ VFT. Face as modestas areas envolvidas assim como ao
caracter maioritariamente pouco permeavel das formagdes geoldgicas aflorantes, classifica-
se este impacte como: negativo, de magnitude reduzida, pouco significativo, pouco
provavel, permanente, imediato, irreversivel, direto e local,;

e Escavagdes, nomeadamente as escavagdes entre o km 9+050 e o km 9+115 da LC (entre a
rua de Cima de Chelas e a azinhaga da Salgada) e alteragdo do padrdo hidrodinamico
subsuperficial. Atendendo a que a profundidade maxima de escavagao € de 18 metros e,
nesse local a profundidade do nivel freatico encontra-se estimada em aproximadamente 15
metros, em formacgdes geoldgicas hidrogeologicamente pouco produtivas, classifica-se este
impacte como: negativo, de magnitude reduzida, pouco significativo, provavel,
permanente, imediato, irreversivel, direto e local;

¢ A eventual afetagdo indireta, das captagbes de agua subterrdnea referenciadas no EIA como
“7” (furo vertical com 206 m de profundidade), “18” (furo vertical com 180 m de profundidade),
“19” (furo vertical com 80 m de profundidade) e “27” (furo vertical com 180 m de profundidade).
Atendendo ao caracter superficial das intervengbes associadas ao Projeto na proximidade
destas captagbes e atendendo ainda as profundidades dos furos, classifica-se este impacte
como: negativo, de magnitude reduzida, pouco significativo, improvavel, temporario,
imediato, irreversivel, direto e local.

No que respeita a qualidade das aguas subterraneas, os impactes expectaveis relacionam-se com:

e Eventuais escorréncias e/ou infiltracbes de substancias quimicas de natureza diversa, com
destaque para os combustiveis, 6leos, cimentos e betdes. Pese embora se encontre definido
um conjunto substantivo de medidas de minimizag&o com vista a diminuicdo da probabilidade
e magnitude de eventos acidentais desta natureza, o risco mantém-se e a probabilidade é
‘nao nula’. Deste modo, classifica-se o impacte como: negativo, de magnitude reduzida a
média (dependendo dos volumes envolvidos e do tempo de resposta ao acidente/incidente),

4 E.g. Edificios da estagéo Chelas / Olaias; edificios do apeadeiro de Marvila.
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provavel, pouco significativo a significativo, temporario, imediato a médio prazo,
reversivel a irreversivel (dependendo da composigdo da substdncia contaminante, do
volume do derrame e das caracteristicas texturais do material geoldgico afetado), direto e
local;

Eventuais problemas de estanquidade de fossas séticas estanques (situagéo hipotética, em
locais onde nao seja facil a ligagdo a rede municipal), destinadas ao armazenamento de
efluentes domésticos. Considerando a utilizagao de fossas séticas estanques pré-fabricadas
e a sua manutencao/inspecao perioddica, considera-se este impacte como: negativo, de
magnitude reduzida a média (dependendo dos volumes envolvidos e do tempo de resposta
ao acidente/incidente), pouco significativo, pouco provavel, temporario, imediato a
médio prazo, reversivel, direto e local.

Nao sao expectaveis quaisquer impactes, quantitativos e/ou qualitativos, sobre ocorréncias
de agua mineral natural e/ou “aguas de nascente”.

6.5.4

FASE DE EXPLORACAO

Em termos quantitativos, na fase de exploracao, nao sdo expectaveis quaisquer impactes.

No que respeita a qualidade das aguas subterrdneas ndo é expectavel, em situagdo de normal
funcionamento do projeto, a ocorréncia de impactes durante a fase de exploragao.

6.6

6.6.1

RECURSOS HiDRICOS SUPERFICIAIS

INTRODUCAO

Num projeto maioritariamente desenvolvido a superficie e, com a excegao do rio Trancdo, com
intersecdo de varias linhas de agua de reduzida expressao, a analise dos impactes sobre o fator
ambiental Recursos Hidricos Superficiais aborda principalmente questdes de continuidade hidraulica.
Destaca-se ainda a intersegdo de coletores de aguas pluviais, assunto melhor desenvolvido em
capitulo dedicado a afetagéo de infraestruturas.

Destacam-se os seguintes aspetos com relevancia para a analise de impactes deste descritor:

Os consumos de agua (por unidade de tempo) serao significativamente superiores na fase de
construcdo quando comparados com a fase de exploracao;

Considerando que o fornecimento de agua sera assegurado pela EPAL, é expectavel que a
agua consumida em qualquer das fases do Projeto tenha origem superficial (albufeira de
Castelo de Bode);

O projeto, de acordo com os PGRI da Agéncia Portuguesa do Ambiente, sobrepbe-se a uma
Unica area com risco de inundacgéo, associada ao rio Trancéo;

O projeto, de acordo com a Carta de Riscos Naturais e Antrépicos (I) do PDM de Lisboa,
sobrepbe-se a varias areas com diferentes graus de vulnerabilidade as inundagdes.
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e Paralelamente a linha férrea desenvolve-se uma vala de drenagem, que sera mantida e que
servira para proteger a plataforma ferroviaria;

g

e Alinhaférrea é atravessada por varios 6rgaos de drenagem, tais como, passagens hidraulicas
(PH), coletores pluviais e coletores unitarios, num total de 31 travessias. No que respeita as
trés PH identificadas o projeto prevé o prolongamento da PH situada ao pk 8+403 da Linha
de Cintura, ndo interferindo com as outras duas passagens hidraulicas;

e O projeto de ampliagao da EO+ VFT sobrepde-se a coletores pluviais e coletores domésticos,
nao se prevendo que haja interferéncia com estes.

6.6.2 CRITERIOS ESPECIFICOS

No quadro seguinte apresenta-se a matriz dos critérios considerados para a classificagcdo dos
impactes do projeto no fator ambiental recursos hidricos de superficie.

Quadro 6.22 - Critérios utilizados na qualificagdao dos parametros de caracterizagdao de impactes na
componente de recursos hidricos superficiais

Classificagao ‘ Explicagao

O impacte é considerado negativo se a agdo contribuir para uma
alteragdo das linhas de agua em presencga, a afetagdo do seu leito
de cheia, a redugdo da area de infiltragdo ou se contribuir para a
degradacéo da qualidade da agua. O impacte é considerado positivo
se o projeto contribuir para a renaturalizacao das linhas de dgua em
presencga, a salvaguarda dos respetivos leitos de cheia, o aumento
da area permeavel (de infiltragdo) e a melhoria da qualidade da agua,
a nivel dos recursos hidricos de superficie.

Parametro

Negativo
Natureza .
Positivo

O impacte é muito significativo quando se verifica desvio do leito
menor de linha(s) de agua em presenga, a afetagdo do dominio

Significancia

Muito significativo
Significativo
Pouco
significativo

hidrico, do leito de cheia de modo relevante para a bacia hidrografica
em causa, quando a fungdo infiltragdo na bacia hidrografica é
reduzida de modo expressivo, quando a agao altera a qualidade da
agua. E significativo quando essas alteragdes se verificam com grau
de interferéncia moderado. E pouco significativo se as alteragdes em
causa se verificam com menor grau de interferéncia.

Magnitude

Elevada
Média
Reduzida

A magnitude é elevada quando as alteragdes a nivel da hidrologia
possuem uma expressao relevante a nivel da bacia hidrografica em
causa ou se 0s recursos hidricos forem claramente influenciados pelo
Projeto. E média quando as alteragdes referidas possuem uma
expressao mais moderada a nivel das areas de afetacdo na bacia
hidrografica, e é reduzida se a sua expressao espacial for reduzida a
nivel dos recursos hidricos de superficie ou se as influéncias
induzidas forem dificilmente percetiveis.

Probabilidade

Certo
Provavel
Pouco Provavel

A atribuicdo de um grau de certeza ou probabilidade é feita através
de uma avaliagdo com base nas relagdes de causa efeito existentes
entre as agdes impactantes e a alteragao da variavel/do recurso em
causa. O impacte é certo se resulta de uma afetagdo inequivoca e
conhecida, é provavel quando estdo em causa areas que podem ou
nao vir a ser interessadas pela agdo impactante e é pouco
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Parametro Classificagao ‘ Explicagao ‘
provavel/incerto se se considera a afetagdo com uma possibilidade
reduzida de ocorréncia.

A duragcdo do impacte é considerada temporaria quando as
perturbacdes originadas, e que possam ter expressao a nivel deste

Duragso Temporario fator, cessem com as agdes de projeto que as induzem. Considera-
Permanente se permanente se os efeitos tiverem um caracter mais duradouro a
escala do projeto e persistirem ao longo de toda a sua fase de
exploragao.
. Imediato nsidera- impacte como imediat rrer | 5 5
Inicio ou Instante °¢ Co sde’ a. se o impacte como . gd a o'se ocorrer logo apds a agéo
Médio Prazo ou, a médio e longo prazo se existir um intervalo de tempo de menor
em que se produz . ~ ~ . .
Longo Prazo ou maior duragdo entre a agao e a ocorréncia do impacte.

O impacte é reversivel se os respetivos efeitos se anularem a curto,
médio ou longo prazo. E irreversivel se esses efeitos permanecerem

. Reversivel . ) ; ] )
Reversibilidade | vel por tempo indeterminado. Um efeito pode considerar-se reversivel
rreversive . ~ = . . . =
se, apos a cessagao da agao que induz o efeito, se verificar que nao
houve degradacgao do estado de conservagéo do recurso.
Direto O impacte é direto se for provocado diretamente pela construgao ou
Incidéncia Indiret exploragdo do projeto e indireto se for induzido por atividades
ndireto . .
decorrentes ou ligadas ao projeto.
Local O impacte é local se os respetivos efeitos possuem uma expressao

Dimenséo Redional apenas a nivel local. E regional se esses efeitos se fazem sentir a
espacial 9 uma escala regional. E nacional se esses efeitos possuem uma

Nacional expressao espacial a nivel nacional.

6.6.3 FASE DE CONSTRUCAO

Em termos quantitativos, ou seja, no que respeita ao normal (desimpedido) escoamento de caudais
e, excetuando situagdes climaticas extremas como eventos de chuva intensa concentrada no tempo,
os impactes, com a implementacao das medidas de minimizag&o preconizadas (a grande maioria ja
incorporadas no préprio projeto), serdo pouco significativos e de reduzida magnitude.

No que respeita a drenagem das aguas superficiais de escorréncia poderdo ocorrer impactes
resultantes das frentes de obra a superficie, nomeadamente as relacionadas com:

e A execugdo de drenagem longitudinal e transversal e, intervengédo (prolongamento) na
passagem hidraulica situada ao pk 8+403 na Linha de Cintura. Em termos meramente
quantitativos o impacte destas intervengcbes deve ser classificado como: positivo, de
magnitude reduzida, certo, permanente, imediato, irreversivel, direto, local e
significativo;

¢ Aexecugao de escavagodes para fundagdes situadas na Rua Antonio Mega Ferreira e eventual
interferéncia com coletores municipais. Em termos meramente quantitativos o impacte destas
intervengdes deve ser classificado como: negativo, de magnitude reduzida, pouco
provavel, permanente, imediato, irreversivel, direto, local e pouco significativo;

o Ainstalagdo dos estaleiros. Ainda que se desconheca a data a localizagao prevista para os
estaleiros, atendendo a hidrografia da area de Projeto, considera-se que o impacte da
instalagdo temporaria destes estaleiros é: negativo, de magnitude reduzida, pouco
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provavel, temporario, imediato, reversivel, direto, local e pouco significativo. Esta
classificacao parte do pressuposto de uma correta utilizagdo dos sumidouros existentes na
proximidade e da inexisténcia de descargas de substancias/produtos proibidos que possam
provocar colmatagdes e/ou assoreamentos a jusante.

Em termos de qualidade das aguas superficiais os impactes expectaveis relacionam-se quase
exclusivamente com as seguintes situagdes:

o Arrastamento de materiais geolégicos de granulometria fina para a rede de drenagem
pluvial. As movimentagdes de terras junto das areas com terraplenagens (escavagdes e/ou
aterros), sugerem elevada probabilidade de existéncia deste transporte de materiais.
Atendendo a morfologia relativamente suave e ao caracter bastante pontual da presencga de
agua superficial na proximidade da area de Projeto, o impacte destes arrastamentos devera
ser assim classificado como: negativo, de magnitude reduzida, provavel, temporario,
imediato a médio prazo, irreversivel, direto, local e pouco significativo;

e Derrames acidentais de combustiveis, 6leos e/ou efluentes domésticos, diretamente
para a rede de drenagem das aguas pluviais, ou para local préximo facilmente lixiviavel. No
século XXl e em Portugal espera-se que estes derrames s6 acontegam mesmo por
acidente/incidente e que, acontecendo, sejam prontamente estancados e os danos
reparados. O impacte é classificado como: negativo, de magnitude reduzida a moderada
(dependendo do volume e composigao da substancia derramada e do tempo de reagdo para
estancar a migragcao do derrame), pouco provavel, temporario, imediato a médio prazo,
(dificilmente) reversivel, direto, local e pouco significativo;

e Lavagem das calhas das autobetoneiras e outros equipamentos moéveis em locais
inapropriados ou em locais com bacias de decantagdo mal dimensionadas, originando deste
modo um impacte: negativo, de magnitude reduzida a moderada (dependendo dos
volumes envolvidos), provavel, temporario, imediato a médio prazo, reversivel (com
intervencdao humana), direto, local e pouco significativo.

6.6.4 FASE DE EXPLORAGAO

Na fase de exploragdo nao sao expetaveis impactes significativos ao nivel dos recursos hidricos
superficiais.

No que respeita a sobreposicéo da area de projeto a areas classificadas no PDM de Lisboa como
areas de vulnerabilidade as inundacgbes, considera-se que o projeto nido incrementa essa
vulnerabilidade, podendo sim, pontualmente diminui-la, nomeadamente com a ampliacao de seccdes
em algumas PH’s.Consideram-se os impactes associados ao consumo de agua e geragao de
efluentes domésticos nas estagdes, os quais serdo encaminhados para a rede municipal de aguas
residuais. Com consumos que ndo se perspetivam muito elevados e com o encaminhamento das
aguas residuais para a rede municipal este impacte € classificado como: negativo, de magnitude
reduzida, certo, permanente (ainda que intermitente), imediato, direto, local e pouco
significativo.

Cumpre referir que no que concerne ao TTO, ainda que ndo sejam expetaveis impactes significativos
ao nivel dos recursos hidricos superficiais, consideram-se os impactes associados:
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e Ao consumo de agua nas instalagbes sanitarias e copas do Edificio multifuncional, nos
pontos de abastecimento de agua existentes nas plataformas e no equipamento de lavagem
das composigdes. Ainda que sem estimativa de volumes de dgua consumidos, considerando
a origem de agua potavel a cidade de Lisboa e pressupondo a utilizagdo de tecnologia
redutora de caudais nomeadamente no equipamento de lavagem das composic¢des,
classifica-se este impacte como: negativo, de magnitude reduzida, certo, permanente
(ainda que intermitente), imediato, direto, regional e pouco significativo;

e Aos efluentes de aguas residuais domésticas produzidas nas instalagcdes sanitarias do
Edificio multifuncional e efluentes das aguas residuais das descargas dos WC dos comboios.
Considerando que estes efluentes cumprirdo os valores limite para descarga na rede pubica
de saneamento, nomeadamente para os parametros CQO, CBOs, sdlidos suspensos totais,
azoto total, azoto amoniacal, fésforo total e éleos e gorduras, e considerando ainda o normal
funcionamento da ETAR de Beirolas, o impacte é classificado como: negativo, de magnitude
reduzida, certo, permanente (ainda que intermitente), imediato, direto, local e pouco
significativo;

e A geragdo de efluentes provenientes das lavagens exteriores das composigoes
(comboios). Considerando que estes efluentes seréo recolhidos na zona da lavagem (via em
placa com caleira central para o efeito) e armazenados temporariamente num depésito, que
se encontra prevista a instalagdo de um separador de hidrocarbonetos e a eventual
construgdo de uma ETAR para o tratamento destes efluentes, caso venha a revelar-se
necessaria, classifica-se este impacte como: negativo, de magnitude reduzida, certo,
permanente (ainda que intermitente), imediato, direto, local e pouco significativo.

6.6.4.1 Avaliagdo das Fungdes das Areas REN Interferidas pelo Projeto — Cursos de Agua
e Respetivos Leitos e Margens, Zonas Ameagadas pelas Cheias e Areas de
Elevado Risco de Erosao Hidrica

No que respeita a sobreposi¢cdo do Projeto com cursos de agua e respetivos leitos e margens,
esta decorre essencialmente das intervengdes previstas ao nivel de uma unica passagem hidraulica.
As fungbes a assegurar por estes sistemas da REN incluem: i) Assegurar a continuidade do ciclo da
agua; ii) Assegurar a funcionalidade hidraulica e hidrologica dos cursos de agua; iii) Drenagem dos
terrenos confinantes; iv) Controlo dos processos de erosao fluvial, através da manutencdo da
vegetagao ripicola; v) Prevengao das situagdes de risco de cheias, impedindo a redugao da secgao
de vazao e evitando a impermeabilizagdo dos solos; vi) Conservagado de habitats naturais e das
espécies da flora e da fauna; vii) Interagdes hidrolégico-bioldgicas entre aguas superficiais e
subterraneas, nomeadamente a drenancia e os processos fisico-quimicos na zona hiporreica.

Estando previstas melhorias ao nivel da drenagem pluvial, ja referenciadas anteriormente na
avaliagdo de impactes sobre os recursos hidricos, considera-se que a implementagao do projeto
ndo colocara em causa as fung¢bGes acima identificadas, antes pelo contrario, ja que sera
melhorada a funcionalidade hidraulica e hidrolégica das linhas de agua que intersetam os atuais
trogos de linha férrea objeto de intervengao.

Relativamente a sobreposicao do Projeto com Zonas Ameagadas pelas Cheias esta ocorre no leito
do rio Trancéo, nos limites dos concelhos de Lisboa e Loures.
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O Projeto ndo contempla qualquer intervengéo na ponte ferroviaria sobre o rio Trancao.

As fungbes definidas para este sistema da REN incluem as seguintes: i) Prevencao e redugéo do
risco, garantindo a seguranga de pessoas e bens; ii) Garantia das condigbes naturais de infiltragéo e
retengdo hidricas; iii) Regulagao do ciclo hidrolégico pela ocorréncia dos movimentos de transbordo
e de retorno das aguas; iv) Estabilidade topografica e geomorfolégica dos terrenos em causa; v)
Manutengao da fertilidade e capacidade produtiva dos solos inundaveis. Face ao acima exposto
conclui-se que a implementagdo do projeto ndao colocara em causa as fungdes acima
identificadas.

Relativamente as funcdes definidas para as Areas de elevado risco de erosao hidrica do solo
estas incluem: i) Conservagdo do recurso solo; ii) Manutengdo do equilibrio dos processos
morfogenéticos e pedogenéticos; iii) Regulagdo do ciclo hidrolégico através da promogado da
infiltragdo em detrimento do escoamento superficial; iv) Redugéo da perda de solo, diminuindo a
colmatagao dos solos a jusante e o assoreamento das massas de agua.

O tragado nao se sobrepde a qualquer area classificada como area com risco de erosao hidrica do
solo.

Ainda assim, para garantir que as fungdes definidas para esta tipologia de REN n&o serdo postas em
causa, além das Medidas Gerais - Boas Praticas recomendadas mais adiante em capitulo dedicado
e das medidas de minimizagdo previstas para o fator ambiental Sistemas Ecoldgicos, que visam
minimizar as areas de desmatagéo, limpeza e decapagem dos solos, alerta-se para a importancia de
implementar adequadamente o Projeto de Integragéo Paisagistica (medida de minimizag&o proposta
para o fator Ambiental Paisagem), de modo a garantir a adequada protegao de taludes e aterros
previstos, de modo a minimizar a referida erosao hidrica.

Também os sistemas de drenagem previstos (drenagem longitudinal e transversal) da Linha
permitirdo reduzir os fendmenos de erosao hidrica do solo.

Considera-se assim que, a implementagdo adequada de sistemas de drenagem e a implementacao

do PIP contribuirdo para a minimizagdo da erosao hidrica do solo, pelo que nao é expectavel que o
Projeto coloque em causa as fungdes acima identificadas.

6.6.5 ENQUADRAMENTO DOS PROJETOS NA DQA E NA LEI DA AGUA

Tendo como objetivo verificar o cumprimento da Diretiva Quadro da Agua (DQA), é apresentada a
analise realizada considerando que: 1) o Projeto em analise pode ser responsavel por deteriorar o
estado das massas de agua (alterando a qualidade dos elementos que suportam a sua classificagéo)
e 2) o Projeto em analise podera impedir que se atinja o bom estado/potencial ecolégico das massas
de agua superficial em que se insere. Esta analise encontra-se sintetizada em fichas de caraterizagao.

6.6.5.1 Caracterizagdo do Meio e da Ag¢ao/Projeto

Tendo por base a informagao apresentada em capitulos especificos do presente EIA sintetiza-se
seguidamente a informacgao considerada relevante para compreender as conclusdes apresentadas
neste Capitulo relativamente ao cumprimento da Diretiva Quadro da Agua.
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Caracterizacao da Acao/Projeto

As agles de projeto que podem interferir com o estado das massas de agua “Ribeira de Alcantara”
(PTO5TEJ1124), “Tejo-WB1 do Estuario do Tejo” (PTO5TEJ1139A) e “Tejo-WB3 do Estuario do Tejo”
(PTO5TEJ1100A) associadas ao projeto encontram-se sistematizadas nas tabelas seguintes.

Quadro 6.23 — Principais ag6es do projeto que podem interferir com o estado das massas de agua
superficiais “Ribeira de Alcantara”, “Tejo — WB1”, “Tejo —- WB3” e com o estado da massa de agua
subterranea “Orla Ocidental Indiferenciado da Bacia do Tejo”

Acoes de Projeto

Fase de
Construgao

Descarga no meio recetor
de aguas residuais

Provenientes do funcionamento dos estaleiros principais:

e Aguas de lavagem das autobetoneiras;

e Outras aguas de lavagem (e.g. lavagem de rodados);

e Aguas passiveis de possuir hidrocarbonetos
provenientes da drenagem das areas de armazenamento
de hidrocarbonetos, O6leos ou outros derivados do
petréleo;

e Aguas residuais domésticas.

Os principais poluentes expectaveis sao: SST e hidrocarbonetos
(combustiveis e 6leos lubrificantes).

Assume-se que todas as aguas residuais a descarregar no meio
recetor serdo previamente sujeitas a tratamento adequado e
suficiente, garantindo-se o cumprimento dos limites de descarga
estabelecidos.

Descarga no meio recetor
de aguas pluviais

Provenientes da drenagem das areas dos estaleiros principais e
provenientes ainda dos fundos das escavacgdes.

Os principais poluentes expectaveis sao: SST e hidrocarbonetos
(combustiveis e 6leos lubrificantes).

Assume-se que todas as aguas pluviais drenadas das areas de
estaleiro e/ou das areas de escavagao serdo previamente sujeitas
a tratamento adequado, antes de serem descarregadas no meio
recetor de modo a garantir o cumprimento dos limites legais de
descarga.

Derrames acidentais de
combustiveis/outras
substancias perigosas

Associadas as operagbes de transporte e abastecimento de
combustiveis, manutengao e circulagdo de maquinaria pesada.

A implementagdo das boas praticas ambientais constantes no
PGAO permitirao evitar que tais derrames (caso ocorram) atinjam
a rede de drenagem, as linhas de agua/escorréncia e no limite a
frente ribeirinha junto ao Estuario do Tejo.

Construgao de trés
viadutos, um flyover e dois
tuneis

Os viadutos, pela sua geometria, ndo constituirdo obstaculo a
normal circulagao das aguas de escorréncia superficial. Acresce o
facto de a drenagem das aguas superficiais nestas zonas da
cidade ja acontecerem de forma artificializada.
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Acoes de Projeto

Fase de Descarga no meio recetor | Provenientes das:
Exploragao de aguas residuais
domeésticas ou - Instalagdes sanitarias publicas das estacdes;

equiparaveis
- Instalagdes de pessoal da I.P.;

- Salas de limpeza das estagoes;

- Salas de residuos das estagoes;

- Salas de material da via nas estagoes;

- Areas comerciais das estagoes.

Os principais poluentes esperados sdo: matéria organica, SST,
Oleos e gorduras, compostos azotados, foésforo, e bactérias
indicadoras de contaminagdo fecal (e.g. coliformes fecais,
estreptococos fecais, etc.).

As aguas residuais a descarregar no meio recetor natural serao

previamente sujeitas a tratamento nas ETARs municipais, de
modo se cumpram os limites de descarga legais estabelecidos.

Descarga no meio recetor | Provenientes das:
natural de aguas pluviais
- Aguas das chuvas que caem dos acessos;

- Aguas das lavagens dos pavimentos das estagoes;
- Aguas de eventuais infiltragdes nos tuneis;

- Drenagens das vias;

- Aguas dos viadutos e do flyover;

- Aguas de combate a incéndio.

Os principais poluentes esperados sdo: SST, 6leos minerais e
bactérias nao patogénicas.

As &guas pluviais seréo recolhidas e conduzidas até a rede
publica de aguas pluviais existente.

Classificagao

Parametro Critérios de Suporte a Classificagdo dos Impactes

dos Impactes

Um impacte negativo decorre de uma agao de projeto que implica uma redugéo

Negativo da quantidade e/ou a qualidade de um, ou de mais do que um, dos seguintes
Natureza sub fatores:
Positivo e Flora: redugdo da area de ocupagéo, ou do niumero de individuos, de

espécies de plantas vasculares nativas;
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Parametro

Classificagao
dos Impactes

‘ Critérios de Suporte a Classificagdo dos Impactes

e Habitats: reducéo da area de ocupacao ou do grau de conservagéo de
vegetacao natural ou habitats classificados de acordo com a Diretiva
Habitats;

e Fauna: potencial redugéo do estado de conservagéo das populacdes,
agravamento das condigbes de isolamento populacional;

e Habitats de suporte a fauna: degradagdo ou destruicdo dos
ecossistemas de suporte as fungdes de reprodugao, alimentagéo e
reflugio da fauna presente.

Um impacte positivo decorre de uma agcdo de projeto que melhora a
quantidade e/ou a qualidade de um, ou de mais do que um, dos seguintes sub
fatores:

e Flora: aumento da area de ocupacéo, ou do niumero de individuos, de
plantas vasculares nativas;

e Habitats: aumento da area de ocupacéo ou do grau de conservagao
de vegetacdo natural ou habitats classificados de acordo com a
Diretiva Habitats;

e Fauna: melhoria do estado de conservagdo das populagbes
faunisticas presentes, ou contengdo das condi¢des de isolamento das
populagdes;

e Habitats de suporte a fauna: melhoria do estado de conservagéo dos
ecossistemas de suporte as espécies da fauna presentes, ou
contencéo de processos da sua regressdo e/ou de destruicéo.

A significancia do impacte depende da importancia do recurso afetado, tendo
em conta a respetiva expressao local, regional, nacional e internacional quando

Muito aplicavel. O impacte é muito significativo se incidir sobre espécies raras ou
Significativo com estatuto de conservagdo desfavoravel, sobre espécies, local ou
regionalmente importantes ou sobre comunidades e/ou ecossistemas raros ou
Significancia Significativo representativos a nivel local ou regional ou sobre ecossistemas determinantes
como habitats de suporte para espécies da fauna. O impacte é pouco
Pouco significativo se incidir sobre espécies comuns, exdticas ou cosmopolitas,
Significativo sobre comunidades e/ou ecossistemas amplamente distribuidos ou sobre
ecossistemas néo relevantes como habitats de suporte para espécies da fauna
presentes. E significativo em qualquer outra combinagdo destas variaveis.
A magnitude do impacte depende do grau de agressividade de cada uma das
Elevada acgOes impactantes e da extensdo da area afetada.
A magnitude é elevada se o nimero de espécies e/ou de populagbes
Magnitude Média abrangidas for elevado e a area afetada for extensa. A magnitude é reduzida
se 0 numero de espécies e/ou populagdes abrangidas for reduzido e a area
Reduzida afetada for reduzida. A magnitude é média, em qualquer outra combinagéo de
variaveis.
O grau de certeza ou a probabilidade de ocorréncia de impactes é determinado
Certo com base no conhecir_nent9 das (?aracteristicas intriqsgcas das agégs
impactantes, da sua localizag&o espacial e do grau de proximidade em relagéo
. a localizagao espacial e/ou temporal de areas integradas nos dominios vitais
o Provavel e o~ - .
Probabilidade das espécies da fauna terrestre em avaliagdo. A probabilidade é certa se a
Pouco localizagao de uma parte de prc_Jjeto qoincide com a Iocali_zagé~o de espé_cies da
Provavel flora e de~ comynldade§ vegetals' n_atlvas, ou com a localizag&o de habitats de
reproducédo, alimentacdo ou refugio das espécies de fauna em presencga. E
provavel e pouco provavel nas restantes situacdes.
A duragédo do impacte é considerada temporaria quando as perturbagdes
) Temporario originadas, e que possam_ter expressao a nivel deste fator, cessem com as
Duracéao Permanente agOes de projeto que as induzem. Considera-se permanente se os efeitos
tiverem um caracter mais duradouro a escala do projeto e persistirem ao longo
de toda a sua fase de exploragéo.
Reversivel O impacte é considerado reversivel se apdés a cessagdo das agdes que os
Reversibilidade induzem cessar o seu efeito ou este possa ser revertido por agdes de restauro
Irreversivel e é irreversivel se o0 seu efeito permanecer sem possibilidade de restauro.
o Direto (0] impact_e é direto' se for _proyocado diret:.amen’.te pgla§ agdes de construg:éo ou
Incidéncia Indireto exploragdo do projeto e indireto se for induzido indiretamente por agdes do

projeto ou agbes periféricas ao mesmo.
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Parametro CReeliEECEE ‘ Critérios de Suporte a Classificagdo dos Impactes
dos Impactes
Dimens&o Locgl O impacte é Ioca_l se 0s respetivos .efeitos possuem uma expressao apenas a
espacial Regllonal nivel I9cal. E regional se esses efeitos se fazem sgntlr auma esc’:ala reg!onal.
Nacional E nacional se esses efeitos possuem uma expresséo espacial a nivel nacional.

Caracterizagcao do Meio

As massas de agua onde serdo descarregadas as aguas residuais e pluviais resultantes da
construcdo e exploragdo do projeto sdo as massas de agua Tejo-WB1, Tejo-WB3 e Ribeira de
Alcéantara.

Nas tabelas seguintes sistematizam-se as caracteristicas atuais das massas de agua Tejo — WB1,
Tejo — WB3 e Ribeira de Alcantara, nomeadamente no que respeita aos seguintes aspetos:

Identificagdo da Massa de Agua a afetar (a montante e a jusante)

Caracteristicas e Classificagao do Estado/Potencial Ecolégico

Objetivos Propostos e Medidas Previstas no PGBH

Pressoes Ocorrentes

Outros projetos que possam implicar, na mesma massa de agua, impactes cumulativos.

Dada a localizagado das intervencgdes propostas assim como a localizacdo e dimensdes das massas
de agua afetadas, considera-se que ndo ocorrerdo quaisquer alteragdes nas massas de agua
superficiais contiguas as massas de agua caracterizadas (e.g. PTO5TEJ1127A, PTO5TEJ1100A ou
PTO5TEJ1116A).

PF0103 — QUADRUPLICACAO DA LINHA DE CINTURA (ROMA/AREEIRO - BRAGO DE PRATA) E MODERNIZACAO DA LINHA
DO NORTE (BRACO DE PRATA — SACAVEM)

VOLUME 10 — AMBIENTE

TOMO 10.1.2 — ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL — PARTE B

PF0103_PE_10_01_02_00_RS_B_02 55/ 386



Uniﬁo Europeia ENGINEERING PROHICO
«—— [JPROFICO FRUUILA

CONSULTORES DE ENGENHARIA

Cofinanciado pela tinev  GIBB
.

74 Infraestruturas
<« U de Portugal

Quadro 6.24 - Principais caracteristicas das massas de agua superficiais potencialmente afetadas pelo Projeto

Principais caracteristicas das massas de agua superficiais potencialmente afetadas pelo Projeto

Identificagdo da Massa de Agua Montante

Rio Trancao

Afetada

(diretamente)

TejO WB1 Tejo WB3

Jusante

Tejo WB2
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= I consuirones os encennania

Principais caracteristicas das massas de agua superficiais potencialmente afetadas pelo Projeto

MASSA DE AGUA TEJO — WB1 Ribeira de Alcantara — TEJ1124 TEJO - WB3
CARACTERISTICAS DA MASSA DE AGUA | Categoria Transigao Rio Transi¢ao
AFETADA
Natureza Natural Fortemente modificada Natural
Tipologia Estuario mesotidal homogéneo com descargas | Depdsitos sedimentares do Tejo e Sado Estuario mesotidal homogéneo com descargas

irregulares de rio

irregulares de rio

Internacional Nao Nao Nao
Bacia Hidrografica Tejo Tejo Tejo
Sub-bacia Hidrografica Tejo Tejo Tejo
Area da Massa Agua (km?) 188,15 - 13,2
Area da Bacia da Massa Agua (km?) 382,95 39,72 73,68
e RAZOAVEL
ESTADO/POTENCIAL ECOLOGICO RAZOAVEL RAZOAVEL »  Pressao responsavel:
e Pontual - Aguas Residuais Urbanas
Pressdes responsaveis: Presséo responsavel: e Alteragéo Hidromorfoldgica -
Transportes
e Pontual - Aguas Residuais Urbanas e Alteracdo fisica canal / leito / galeria * Introdugéo de espécies e doengas
o Difusa — Aguas residuais n3o ligadas a rede de ripicola / margem das massas de agua —
drenagem Outros.
e Difusa — Locais contaminados/zonas industriais
abandonadas
e Alteragdo Hidromorfoldgica — Transportes
e Introducdo de espécies e doencas
ESTADO QUIMICO BOM DESCONHECIDO BOM

ESTADO GLOBAL

Inferior a BOM

Inferior a BOM

Inferior a BOM
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Principais caracteristicas das massas de agua superficiais potencialmente afetadas pelo Projeto

PRESSOES OCORRENTES Quantitativas e Qualitativas

Captagio de Agua: Industria transformadora - 4,8 hm3;
Outros - 0,6 hm3; Pecuaria - 0,005 hm?3

Setores de atividade com emissdo de maior carga
poluente: Industrial e Urbano

- Pressao Significativa: cargas poluentes do setor
industrial e urbano

Captacdo de Agua: Pecuaria — 4 m3/ano (%)

Setores de atividade com emissdo de maior
carga poluente: Agricola, florestal e pecuaria

Captagdo de Agua: Producéo de energia
termoelétrica — 12,7 hm?3; Industria
transformadora - 102,6 hm3; Outros - 1,2 hm?3;
Pecuaria — valor residual.

Setores de atividade com emissdo de maior
carga poluente: Industrial, urbano e agricola

Presséao Significativa: cargas poluentes do setor
urbano e alteragédo de habitats devido a
modificagdes morfologicas associadas ao setor
dos transportes.

Hidromorfolégicas

Uma barragem com altura superior a 2 m;

Uma intervencgao costeira do tipo esporao

28 infraestruturas portuarias (cais, marina, portos)

65 infraestruturas de apoio a navegacgéo (ancoradouros,
cais, cais palafitico, estaleiro, marina, pontdo, porto,

rampa)

Alteracdo do leito e da margem, com intervengdes de
regularizacdo e renaturalizagéo

Dragagens de inertes

Alteracéo do leito e da margem, com intervencdes
de regularizagdo numa extensdo aproximada de
197 metros.

Oito infraestruturas de apoio a navegacéo
(ancoradouro, cais, marina)

Alteracéo do leito e da margem, com intervencdes
de regularizagéo

Dragagens de inertes

OBJETIVOS E MEDIDAS PREVISTAS Objetivo

Atingir o BOM estado/potencial ecolégico até 2027

Atingir o BOM estado/potencial ecoldgico apés
2027

Atingir o BOM estado/potencial ecologico até 2027

Medidas Previstas no 3°
planeamento

ciclo de

- Remodelagéo do emissario da Atalaia-Montijo, no
sistema de saneamento do Afonsoeiro - Fase |, no
concelho do Montijo;

- Requallificagédo da caldeira do Moinho Grande -
Alburrica — Barreiro;

- Remodelagéo do intercetor da Amora, no subsistema
de saneamento do Seixal, concelho do Seixal;

- Fecho de Sistemas de Saneamento de Aguas
Residuais - Ligagcao a ETAR de Portinho da Costa;

- Fecho de Sistemas de Saneamento de Aguas
Residuais - Ligagao a ETAR de Alcantara;

- Produgéo de ApR para uso préprio e cedéncia a
terceiros, na ETAR de Alcantara, Lisboa

- Producdo de agua para reutilizagdo (ApR) na
ETAR de Beirolas, no concelho de Lisboa;

- Utilizagdo de agua para reutilizagdo (ApR) da
ETAR de Beirolas para rega dos espacos verdes
urbanos do Parque das Nagbes- Zona Norte, no
concelho de Lisboa;

- Produgao de agua para a reutilizacdo (ApR) na
ETAR do sistema de arrefecimento da Sociedade
Central de Cervejas e Bebidas, em Vialonga, no
concelho de Vila Franca de Xira;

- Elaboragéo do Programa Especial do Estuario do
rio Tejo

45 Valor com elevada probabilidade de se encontrar errado.
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Principais caracteristicas das massas de agua superficiais potencialmente afetadas pelo Projeto

- Instalagédo da etapa de desinfecdo na ETAR do
Portinho da Costa, no concelho de Almada;

- Elaboragao do Programa Especial do Estuario do rio
Tejo;

- Implementacéo de melhorias na ETAR da
LUSOSIDER para cumprimento do TURH;

- Projeto para a recuperacéo do passivo ambiental do
Estaleiro da Margueira;

- Beneficiagédo do Sistema de Saneamento da Costa do
Estoril, nos concelhos de Oeiras, Sintra e Cascais

OUTROS PROJETOS COM IMPACTES CUMULATIVOS

- Extensdo do servigo de elétrico rapido ao Parque do
Tejo

- Expansado da capacidade do Aeroporto Humberto
Delgado

- Tuneis do Plano Geral de Drenagem de Lisboa:
Monsanto — Santa Apolonia e Chelas — Beato

- Expansdao da capacidade do Aeroporto
Humberto Delgado

- Tuneis do Plano Geral de Drenagem de Lisboa:
Monsanto — Santa Apoldnia e Chelas — Beato

- Navegabilidade do Estuario do Tejo até a
Castanheira do Ribatejo

- Extenséao do servigo de elétrico rapido ao Parque
do Tejo

- Expansdo da capacidade do Aeroporto
Humberto Delgado
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Nas tabelas que se seguem encontram-se sistematizadas as caracteristicas de cada uma das massas
de agua (superficiais e subterranea) passiveis de serem afetadas direta ou indiretamente pelo Projeto
em analise.

De referir que os efeitos resultantes das modificagdes induzidas pelo Projeto em analise refletem ja
os impactes avaliados nos fatores ambientais Recursos Hidricos Superficiais e Recursos Hidricos
Subterraneos, constantes no presente EIA.
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Quadro 6.25 — Massa de agua superficial —- massas de agua de transi¢cao — Tejo — WB1 — caracteristicas atuais da massa de agua e efeitos resultantes das
modificag6es decorrentes do Projeto

PONTO DE PARTIDA:

OBJETIVOS E PRAZOS
DEFINIDOS NO PGRH:

Elementos
de
Qualidade

Inferior a BOM

Atingir o BOM estado/potencial ecoldgico global até 2027

ESTADO/POTENCIAL ECOLOGICO

Elementos de Qualidade Biolégica

Fitoplancton

Restante
Flora
Aquatica

Sapais

Invertebrados
benténicos

Elementos de Qualidade
Hidromorfolégica de Suporte
aos Elementos Biologicos

Fauna Regime
Piscicola de
marés

Condigoes
Hidromorfolégicas

Elementos de Qualidade
Quimicos e Fisico-quimicos

Condigoes
Gerais

Poluentes
Especificos

ESTADO
Quimico

PTCE9T — Zona designada como &aguas de recreio (Aguas Balneares) — Torre [Cumpre os objetivos especificos]

PTCQ8P — Zona designada como aguas de recreio (Aguas Balneares) — St. Amaro [Cumpre os objetivos especificos]

PTCQIL — Zona designada como aguas de recreio (Aguas Balneares) — Caxias [Cumpre os objetivos especificos]

PTZPEO0010 - Zonas Designadas para a Conservacao de Aves Selvagens (Zona de Protegédo Especial - ZPE) — Estuario do Tejo

PTZPEO0061 - Zonas Designadas para a Conservacgao de Aves Selvagens (Zona de Protegao Especial - ZPE) — Cabo Raso

PTCONO0O009 - Zona designada para a protecdo de habitas (Sitios de Importancia Comunitaria - SIC) — Estuario do Tejo

Ponto de Excelente () Néo Bom | Razoavel @ - - Bom @ Bom @ Bom @ Bom @
Partida observado
(1
Zonas PTCE8W - Zona designada como aguas de recreio (Aguas Balneares) — Pago D’Arcos [Cumpre os objetivos especificos]
Protegidas

PTACET - Zona designada para a protegéo de Espécies Aquaticas de interesse econdmico (Producdo de moluscos bivalves) — Estuario do Tejo [Cumpre os
objetivos especificos]

PTACL4 - Zona designada para a protecdo de Espécies Aquaticas de interesse econdmico (Produgdo de moluscos bivalves) — Litoral 4 [Cumpre os objetivos

especificos]

Efeitos Resultantes das Modificag6es

Fase de
Construcao

- Redugéo da
produtividade
primaria
devido ao
aumento da
turvacéo —
localizado,
muito pouco
significativo e
temporario.

- Mortalidade direta por
acado mecanica (efeito
local, muito pouco
provavel)

- Alteragcdo do habitat
(efeito local)

- Mortalidade
direta por agéo
mecanica (efeito
local e pouco
significativo)

- Alteracéo e/ou
destruicéo do
habitat (efeito
local e pouco
significativo)

Afugentamento
de espécies —
negligenciavel

- Colmatacao
das estruturas
respiratorias e
abrasédo da
superficie
corporal dos
peixes —
negligenciavel

Ressuspensao
de sedimentos
com aumento
da turvagao,
reducao da
concentragao
de oxigénio e
mobilizagdo de
contaminantes,
matéria
orgéanica e
nutrientes para
a coluna de
agua — muito
pouco
significativo.
temporario e
localizado.

- Atendendo as
carateristicas
dos efluentes a
produzir e aos
sistemas de
tratamento
previstos nao
se esperam
descargas de
agua residuais
capazes de
alterar a
qualidade atual
da agua

- Atendendo as
carateristicas dos
efluentes a
produzir e aos
sistemas de
tratamento
previstos ndo se
esperam
descargas de
agua residuais
capazes de
alterar a
qualidade atual
da agua no que
respeita aos
poluentes
especificos

- Também néo se
prevé que ocorra
a mobilizagao de
poluentes a partir
dos sedimentos
com impactes
significativos na
massa de agua

- Ressuspenséo
de sedimentos
com mobilizagao
de
contaminantes
para a coluna de
agua — muito
pouco
significativo,
temporario e
localizado.

- Atendendo as
carateristicas
dos efluentes a
produzir e aos
sistemas de
tratamento
previstos ndo se
esperam
descargas de
agua residuais
capazes de
alterar a
qualidade atual
da agua

- Alteracdes da
qualidade da
agua devido a
ocorréncia de
derrames
acidentais de
hidrocarbonetos
-pouco
significativo
atendendo as
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PONTO DE PARTIDA: Inferior a BOM

OBJETIVOS E PRAZOS
DEFINIDOS NO PGRH:

Atingir o BOM estado/potencial ecoldgico global até 2027

ESTADO/POTENCIAL ECOLOGICO ESTADO

QuiMmico

Elementos de Qualidade Biolégica Elementos de Qualidade

Quimicos e Fisico-quimicos

Elementos de Qualidade
Hidromorfolégica de Suporte
aos Elementos Biolégicos

Elementos Fitoplancton Restante | Sapais Invertebrados Fauna Regime Condigoes Condigoes Poluentes
de Flora benténicos Piscicola de Hidromorfolégicas Gerais Especificos
Qualidade Aquatica marés
Ponto de Excelente () Nzo Bom M | Razoavel @ - - Bom @ Bom @ Bom @ Bom @
Partida observado
(1)
medidas de
minimizagao
previstas
PONTO DE PARTIDA: Inferior a BOM
OBJETIVOS E PRAZOS | Atingir o BOM estado/potencial ecoldgico global até 2027
DEFINIDOS NO PGRH:
ESTADO/POTENCIAL ECOLOGICO ESTADO
QuimMICO
Elementos de Qualidade Biolégica Elementos de Qualidade Elementos de Qualidade
Hidromorfolégica de Suporte Quimicos e Fisico-quimicos
aos Elementos Biolégicos
Elementos | Fitoplancton | Restante | Sapais | Invertebrados Fauna Regime Condigoes Condigdes Poluentes
de Flora bentoénicos Piscicola de Hidromorfolégicas Gerais Especificos
Qualidade Aquatica marés
Ponto de Excelente () Nzo Bom M | Razoavel @ - - Bom @ Bom @ Bom @ Bom @
Partida observado
1)
Fase de - - - - Afetagéo de - - Devido as - Atendendo as - Alteracdes da
Exploragio organismos caracteristicas | caracteristicas qualidade da
aquaticos dos efluentes dos efluentes a agua com
devido a produzidos e produzir e aos origem no
alteracdes da aos sistemas sistemas de Projeto — muito
qualidade de tratamento tratamento pouco
quimica da existentes ndo | previstos ndo se significativo a
agua induzidas se esperam esperam negligenciavel,
pelas descargas de descargas de atendendo as
descargas de agua residuais | agua residuais medidas de
aguas pluviais com capazes de minimizagéo
e/ou residuais capacidade de | alterara previstas.
— muito pouco alterar a qualidade atual
significativo. qualidade atual | da agua no que
da agua. respeita aos
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PONTO DE PARTIDA: Inferior a BOM

OBJETIVOS E PRAZOS Atingir o BOM estado/potencial ecoldgico global até 2027
DEFINIDOS NO PGRH:

ESTADO/POTENCIAL ECOLOGICO ESTADO
QuiMmico

Elementos de Qualidade Biolégica Elementos de Qualidade Elementos de Qualidade
Hidromorfolégica de Suporte Quimicos e Fisico-quimicos
aos Elementos Biolégicos

Elementos Fitoplancton Restante | Sapais Invertebrados Fauna Regime Condigoes Condigoes Poluentes

de Flora benténicos Piscicola de Hidromorfolégicas Gerais Especificos
Qualidade Aquatica marés
Ponto de Excelente (" Nao Bom (") Razoavel @ - - Bom @ Bom @ Bom @ Bom @

Partida observado
(1)
poluentes
especificos.

(1) De acordo com a informagdo constante no Relatério Final “Estabelecimento de Sistemas de Classificagdo, Avaliagdo do Estado das Massas de Agua Costeiras e de Transigdo e
Acompanhamento do Exercicio de Intercalibragdo — Elementos Bioldgicos — Fitoplancton e Outras Plantas” (2014) no ambito do projeto EEMA (Avaliagéo do estado ecoldgico das massas de
agua costeiras e de transicdo adjacentes e do potencial ecolégico das massas de agua fortemente modificadas - POVT-12-0133-FCOES-00017)

(2) De acordo com a informagéao constante no Plano da Regido Hidrografica do Tejo e Ribeiras do Oeste (RH5A), maio 2023
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Quadro 6.26 — Massa de agua superficial —- massas de agua da tipologia rio — ribeira de Alcantara — carateristicas atuais da massa de agua e efeitos resultantes das
modificag6es decorrentes do Projeto

PONTO DE PARTIDA: Inferior a BOM

OBJETIVOS E PRAZOS Atingir o BOM estado/potencial ecolégico global apés 2027
DEFINIDOS NO PGRH:

ESTADO OU POTENCIAL ECOLOGICO ESTADO
QuiMICO

Elementos de Qualidade Biolégica Elementos de Elementos de Qualidade
Qualidade Quimicos e Fisico-
Hidromorfolégica de quimicos
Suporte aos Elementos
Biologicos

Element Fitoplancton Restante Flora Sapais Invertebrados Fauna Regi Condigoes Condigo Poluentes
os de Aquatica benténicos Piscicola me de Hidromorfolég es Especificos
Qualidad maré icas Gerais
e S
Ponto de | Desconhecido/ | Desconhecido/ | Desconhecido/ | Desconhecido/ | Desconhecido/ - Desconhecido/ | Razoavel | Desconhecido/ | Desconhec
Partida Sem U Sem ido M
Informacgéo Informacgéo (" Informagéo (M Informagéo (M Informagéo (" Informagéo informagéo
Zonas
Protegid
as
Efeitos Resultantes das Modificag6es
Fase de - - - - Atendendo as - Atendendo
Construg Atendendo | carateristicas dos | as
30 as efluentes a carateristica
carateristic | produzir e aos s dos
as dos sistemas de efluentes a
efluentes a | tratamento produzir e
produzir e existentes néo aos
aos séo esperadas sistemas de
sistemas descargas de tratamento
de agua residuais previstos
tratamento | capazes de nao sao
existentes, | alterara esperadas
nao séo qualidade atual descargas
esperadas | da agua, no que de aguas
descargas | respeita aos residuais
de agua poluentes capazes de
residuais especificos. alterar a
com qualidade
capacidad atual da
ede agua;
alterar a
qualidade
atual da
agua. - Alteragdes
da qualidade
da agua
devido a
ocorréncia
de derrames
acidentais
de
hidrocarbon
etos - pouco
significativo
atendendo
as medidas
de
minimizagao
previstas.
Fase de - - - - Atendendo as - Atendendo
Explorag Atendendo | carateristicas das | as
30 as aguas pluviais e caracteristic
carateristic | residuais a as das
as das produzir e aos aguas
aguas sistemas de pluviais a
pluviais e tratamento produzir e
residuais a | previstos nao aos
produzir e sdo esperadas sistemas de
aos descargas de tratamento
sistemas agua pluvial previstos
de capazes de nao se
tratamento | alterara esperam
previstos qualidade atual descargas
nao séo da agua. de aguas
esperadas contaminada
descargas s com
de aguas capacidade
contamina de alterar a
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PONTO DE PARTIDA: Inferior a BOM

OBJETIVOS E PRAZOS Atingir o BOM estado/potencial ecoldgico global apés 2027
DEFINIDOS NO PGRH:

ESTADO OU POTENCIAL ECOLOGICO

Elementos de Qualidade Biologica

Elementos de
Qualidade
Hidromorfolégica de
Suporte aos Elementos
Biolégicos

ESTADO
Quimico

Elementos de Qualidade
Quimicos e Fisico-
quimicos

Element Fitoplancton Restante Flora Sapais Invertebrados Fauna Regi Condigoes Condi¢o Poluentes
os de Aquatica benténicos Piscicola me de Hidromorfolég es Especificos
Qualidad maré icas Gerais
e s
das com qualidade
capacidad atual da
ede agua.
alterar a
qualidade
atual da
agua.
(1) De acordo com a informagéo constante no Plano da Regi&o Hidrografica do Tejo e Ribeiras do Oeste (RH5A), maio 2023
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Quadro 6.27 — Massa de agua superficial —- massas de agua de transi¢cao — Tejo — WB3 — caracteristicas atuais da massa de agua e efeitos resultantes das
modificag6es decorrentes do Projeto

PONTO DE PARTIDA:

OBJETIVOS

E PRAZOS

DEFINIDOS NO PGRH:

Inferior a BOM

Atingir o BOM estado/potencial ecoldgico global até 2027

ESTADO/POTENCIAL ECOLOGICO

Elementos de Qualidade Biologica

Elementos de Qualidade
Hidromorfolégica de
Suporte aos Elementos
Biologicos

Elementos de
Qualidade Quimicos e
Fisico-quimicos

ESTADO
QuiMmico

Elemento Fitoplancton Restante Flora Sapais Invertebrad Fauna Condicoes Condicoes Poluentes
s de Aquatica os Piscicola Hidromorfologi Gerais Especific
Qualidad bentonicos cas os
e
Ponto de | Desconhecido/S | Desconhecido/S | Desconhecido/S | Razoavel (" | Desconhecido/S - Desconhecido/S | Razoavel Bom () Bom ™
Partida em Informagéo em Informagéo em Informagéo em Informagéo em Informagéo M
(1) (1) ) (1) @)
Zonas
Protegida
S PTZPEO0010 - Zonas Designadas para a Conservacao de Aves Selvagens (Zona de Protegéo Especial - ZPE) — Estuario do Tejo
PTCONO0009 - Zona designada para a protecao de habitas (Sitios de Importancia Comunitaria - SIC) — Estuario do Tejo
Efeitos Resultantes das Modificag6es
Fase de - Redugéo da - Mortalidade direta por agdo mecanica | - Mortalidade - Afugentamento - - - - Atendendo | -
Construg produtividade (efeito local, muito pouco provavel) direta por de espécies — Ressuspens | as Ressuspensa
30 primaria devido ao acao negligenciavel ao de carateristica | ode
aumento da mecanica sedimentos s dos sedimentos
turvacédo — (efeito local e com efluentes a com
Iocallzat_jo,_n_wwt_o - Alteraggo do habitat (efeito local) pouco aumen~to da produzir e mobilizagéo
pouco significativo significativo) = turvacao, aos de
o - Colmatagéo das a . )
e temporario. reducao da sistemas de | contaminante
estruturas =
AP concentraga | tratamento S paraa
respiratorias ode revistos coluna de
abrasédo da L pr . .
~ L oxigénio e nao se agua — muito
- Alteragéo superficie corporal bilizaca
e/ou dos peixes — 210 fizagao zsperarm po L:]C]? ti
destruicdo do | negligenciavel e . es'ca gas signi |cz-'1 Vo,
. . contaminant | de agua temporario e
habitat (efeito es, matéria residuais localizado
local e pouco . u '
L organica e capazes de
significativo) .
nutrientes alterar a
para a qualidade
cfoluna de gtual da - Atendendo
agua — agua no as
muito pouco | que o
significativo respeita aos carateristicas
9 e P dos efluentes
temporario e | poluentes duzi
localizado especificos a produzir €
’ aos sistemas
de
tratamento
previstos néo
- Atendendo | - Também se esperam
as nao se descargas de
carateristica | prevé que agua
s dos ocorra a residuais
efluentes a mobilizagdo | capazes de
produzir e de alterar a
aos poluentes a | qualidade
sistemas de partir dos atual da agua
tratamento sedimentos
previstos com
nao se impactes
esperam significativo | _ Alteragdes
descargas S na massa ;
) . da qualidade
de agua de agua da &
B a agua
residuais L
devido a
capazes de .
ocorréncia de
alterar a
lidade derrames
qua acidentais de
atual da )
X hidrocarbone
agua t
0S -pouco
significativo
atendendo as
medidas de
minimizagéo
previstas
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PONTO DE PARTIDA:

OBJETIVOS

E PRAZOS

DEFINIDOS NO PGRH:

Elemento
s de
Qualidad
e

Fitoplancton

Inferior a BOM

Atingir o BOM estado/potencial ecolégico global até 2027

ESTADO/POTENCIAL ECOLOGICO

Elementos de Qualidade Bioldgica

Fauna
Piscicola

Invertebrad
os
benténicos

Restante Flora
Aquatica

Sapais

Elementos de Qualidade
Hidromorfolégica de
Suporte aos Elementos
Biolégicos

Regim
e de
marés

Condicoes
Hidromorfologi
cas

Elementos de
Qualidade Quimicos e
Fisico-quimicos

Poluentes
Especific
os

Condicoes
Gerais

ESTADO
Quimico

Ponto de | Desconhecido/S | Desconhecido/S | Desconhecido/S | Razoavel (") | Desconhecido/S - Desconhecido/S | Razoavel Bom () Bom (
Partida em Informacao em Informacao em Informacéo em Informacao em Informacéo M
1) 1) (M Q)] (M
PONTO DE PARTIDA: Inferior a BOM
OBJETIVOS E PRAZOS | Atingir o BOM estado/potencial ecolégico global até 2027
DEFINIDOS NO PGRH:
ESTADO/POTENCIAL ECOLOGICO ESTADO
QuimMmICO
Elementos de Qualidade Biolégica Elementos de Qualidade Elementos de
Hidromorfolégica de Qualidade Quimicos e
Suporte aos Elementos Fisico-quimicos
Bioloégicos
Elemento Fitoplancton Restante Flora Sapais Invertebrad Fauna Regim Condigoes Condigoes | Poluentes
s de Aquatica os Piscicola e de Hidromorfologi Gerais Especific
Qualidad bentoénicos marés cas os
e
Ponto de | Desconhecido/S | Desconhecido/S | Desconhecido/S | Razoavel (") | Desconhecido/S - Desconhecido/S | Razoavel Bom () Bom (
Partida em Informagao em Informagao em Informagao em Informacgao em Informagao )
(O] (O] (M Q)] M
Fase de - - - - Afetagao de - - - Devido as - Atendendo | - Alteracdes
Explorag organismos caracteristic | as da qualidade
30 aquaticos devido as dos caracteristic | da agua com
a alteracdes da efluentes as dos origem no
qualidade quimica produzidos e | efluentes a Projeto —
da agua induzidas aos produzir e muito pouco
pelas descargas sistemas de | aos significativo a
de aguas pluviais tratamento sistemas de | negligenciav
e/ou residuais — existentes tratamento el, atendendo
muito pouco nao se previstos as medidas
significativo. esperam nao se de
descargas esperam
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PONTO DE PARTIDA: Inferior a BOM

OBJETIVOS E PRAZOS | Atingir o BOM estado/potencial ecolégico global até 2027
DEFINIDOS NO PGRH:

ESTADO/POTENCIAL ECOLOGICO ESTADO
Quimico

Elementos de Qualidade Biolégica Elementos de Qualidade Elementos de
Hidromorfolégica de Qualidade Quimicos e
Suporte aos Elementos Fisico-quimicos
Biolégicos

Elemento Fitoplancton Restante Flora Sapais Invertebrad Fauna Regim Condicoes Condicoes Poluentes
s de Aquatica os Piscicola e de Hidromorfologi Gerais Especific
Qualidad bentoénicos marés cas os
e

Ponto de | Desconhecido/S | Desconhecido/S | Desconhecido/S | Razoavel (" | Desconhecido/S - Desconhecido/S | Razoavel Bom () Bom (M
Partida em Informacao em Informacao em Informacéo em Informacao em Informacéo M
1) 1) Q)] (1) Q)]
de agua descargas minimizagao
residuais de agua previstas.
com residuais

capacidade capazes de
de alterar a alterar a
qualidade qualidade
atual da atual da
agua. agua no
que
respeita aos
poluentes
especificos.

(1) De acordo com a informagéo constante no Plano da Regido Hidrografica do Tejo e Ribeiras do Oeste (RH5A), maio 2023

PF0103 — QUADRUPLICACAO DA LINHA DE CINTURA (ROMA/AREEIRO - BRACO DE PRATA) E MODERNIZAGAO DA LINHA DO NORTE (BRACO DE PRATA — SACAVEM)

VOLUME 10 — AMBIENTE

TOMO 10.1.2 — ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL — PARTE B

PF0103_PE_10_01_02_00_RS_B 02 68 /386



R Cofinanciado pela -
074 Infraestruturas Unido Europeia  rinev  GIBB

de Portugal «___ JPROFICO PRO| Ico

Quadro 6.28 — Massa de agua subterranea “Orla Ocidental Indiferenciado da Bacia do Tejo” — caracteristicas
atuais da massa de agua e efeitos resultantes das modificagdes decorrentes do Projeto

Ponto de partida: Meio hidrogeoldgico com aquiferos insignificantes, onde a agua subterranea assume
importancia local. Massa de agua com 1372 km? de area e uma recarga média anual a longo prazo de 114,1
hm3. Encontram-se identificadas pressdes significativas em termos de qualidade das aguas, associadas a
poluicdo por nutrientes provenientes da agricultura e da drenagem urbana. Os recursos hidricos
subterraneos disponiveis sdo estimados em 91,3 hm®ano com tendéncia de descida dos niveis
piezométricos.

Objetivos e prazos definidos no PGRH:

Os objetivos ambientais estabelecidos na Diretiva-Quadro da Agua (DQA) estdo previstos ser alcangados
na massa de agua subterranea até ao ano de 2027.

Estado quantitativo Estado quimico
Ponto de partida Bom (com nivel de confianga médio) Mediocre (com nivel de confianga
médio)
Zonas protegidas Zona designada para a captacao de agua destinada ao consumo humano com

a designacgéo “Orla Ocidental Indiferenciado da Bacia do Tejo”. [No 3° ciclo de
planeamento ndo cumpre os objetivos especificos]

Efeitos resultantes das | As escavagbes necessarias para os | As areas a intervencionar possuem,

modificagées tineis e para o alargamento da | maioritariamente, cortejo
plataforma irdo, localmente e | mineralégico quimicamente pouco
temporariamente, provocar | reativo (e.g. auséncia de sulfuretos).

rebaixamentos induzidos dos niveis | 0 manuseamento e armazenamento
piezométricos numa envolvente que | e substancias quimicas perigosas
se antevé bastante proxima do | (compustiveis, lubrificantes,
Projeto. reagentes quimicos, etc) acontecera
Estes efeitos expectaveis de | obrigatoriamente sobre superficies
acontecer durante a fase de | impermeabilizadas e cobertas.
construgao, serdo totalmente ou | Encontram-se previstas medidas de
parcialmente revertidos na fase de | minimizaggo assim como a
explorag&o. implementagéo de um programa de
Encontram-se previstas medidas de | monitorizagao.

minimizagadc ~ assim  COMO 8@ | Njo ¢ expectavel a deterioragdo do
implementacéo de um programa de | estado quimico Mediocre da massa
monitorizagao. de agua subterranea.
Nao existe qualquer interferéncia com
captagdes atualmente usadas para
abastecimento publico.

Caso se verifiqguem interferéncias com
captacbes particulares (licenciadas)
de agua subterranea, serao
implementadas medidas especificas
de minimizagcdo. Caso estas ndo se
revelem eficientes avangar-se-a com
a implementacdo de medidas de
compensacao.

6.6.5.2 Avaliacao da Possibilidade de Deterioragao/Comprometimento do Bom

Nas tabelas seguintes sao apresentadas, para cada massa de agua caracterizada (Tejo-WB1, Tejo-
WBS3 e ribeira de Alcantara), a identificacao das possiveis relagdes causa-efeito que podem resultar
da agcao/modificagao/alteragéo induzida pelo Projeto em avaliagao.
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Quadro 6.29 — Relagdes Causa-Efeito para Massas de Agua Superficiais — Aguas de Transigdo — Tejo-WB1

ELEMENTOS E SUB-ELEMENTOS CAUSA-EFEITO CAUSA-EFEITO
DA DQA DIRETO INDIRETO

Elementos de Suporte da Qualidade Hidromorfolégica

Regime de Marés Nao Nao

Condigdes Morfolégicas N&o. Nao

Elementos de Suporte de Qualidade Quimica e Fisico-quimicos Gerais

Condicdes Gerais | Ndo. As alteragbes que podem ocorrer sdo localizadas e Nao
muito  pouco significativas considerando o bom
funcionamento dos sistemas de tratamento das aguas

residuais e pluviais a descarregar na massa de agua. Nao
Poluentes Especificos | Se preveem alteragGes da qualidade da massa de agua, nem N3o
sera comprometido o cumprimento dos objetivos da DQA.

Elementos de Qualidade Biologica

Fitoplancton Nao Nao

Restante Flora Aquatica Nao Nao
Sapais Nao

Invertebrados Bentonicos Nao Nao

Fauna Piscicola Nao Nao

Estado Quimico

Condig¢des gerais | Nao. As alteragbes que podem ocorrer sdo localizadas e Nao
muito pouco significativas devido aos sistemas de
tratamento previstos para as aguas residuais e pluviais a

descarregar na massa de agua. Nao se preveem alteracdes
Poluentes especificos | da qualidade da massa de agua, nem sera comprometido o N&o
cumprimento dos objetivos da DQA para esta massa de
agua.
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ELEMENTOS E SUB-ELEMENTOS CAUSA-EFEITO CAUSA-EFEITO

DA DQA DIRETO INDIRETO

Zonas Protegidas Néo

Nenhuma das areas protegidas ZPE do Estuario do Tejo,
SIC do Estuario do Tejo e Zona de Produgéo de Moluscos
Bivalves do Estuario do Tejo & comprometida com a
implantacao do Projeto.

Detalhando:

- ZPE do Estuario do Tejo - conforme analisado no
fator ambiental Sistemas Ecoldgicos, o Projeto ndo
coloca em causa os objetivos de conservagédo da
ZPE;

- SIC do Estuario do Tejo - conforme analisado no
fator ambiental Sistemas Ecoldgicos, o Projeto ndo
coloca em causa os objetivos de conservagédo do
SIC;

- Zona de Producdo de Moluscos Bivalves do
Estuario do Tejo — Presentemente, o sistema de
classificagdo das zonas de produgédo de moluscos
bivalves baseia-se em critérios bacterioldgicos
(Contagem de Escherichia coli) e teor em metais
pesados (cadmio, chumbo e mercurio). O Projeto
assegura que as aguas pluviais e residuais serao
tratadas e descarregadas no meio recetor,
cumprindo os limites de descarga, pelo que ndo
contribuira para aumentar as concentragdes destes
poluentes.

Quadro 6.30 — Relagdes Causa-Efeito para Massas de Agua Superficiais — Aguas da tipologia rio — ribeira de
Alcantara

ELEMENTOS E SUB-ELEMENTOS CAUSA-EFEITO CAUSA-EFEITO
DA DQA DIRETO INDIRETO

Elementos de Suporte da Qualidade Hidromorfolégica

Regime de Marés Nao Nao

Condi¢des Morfologicas | Nao. As alteragdes induzidas sdo pouco significativas ou Nao
negligenciaveis.

Elementos de Suporte de Qualidade Quimica e Fisico-quimicos Gerais

Condigdes Gerais | Nao. As alteragdes que podem ocorrer sdo localizadas e Néo
pouco significativas devido aos sistemas de tratamento
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previstos paras as aguas residuais e pluviais (produzidas
Poluentes Especificos | nas fases de construgcéo e exploragéo) a descarregar na N3o
massa de agua. Ndo se preveem alteragbes da qualidade
da massa de agua, nem sera comprometido o cumprimento
dos objetivos da DQA para esta massa de agua

Elementos de Qualidade Biologica

Fitoplancton Nao Nao

Restante Flora Aquatica Nao Nao
Invertebrados Bentonicos Nao Nao
Fauna Piscicola Nao Néo

Estado Quimico

Condicdes Gerais | Ndo. As alteragbes que podem ocorrer sdo localizadas e Nao
pouco significativas devido aos sistemas de tratamento
previstos para as aguas residuais e pluviais (produzidas

quer na fase de construgdo quer na fase de exploragao) a
Poluentes Especificos | descarregar na massa de agua. N&o se preveem alteragbes Nao
da qualidade da massa de agua, nem serd comprometido o
cumprimento dos objetivos da DQA para esta massa de
agua.

Zonas Protegidas | Ndo. Esta massa de agua ndo inclui qualquer zona Nao
protegida.

Quadro 6.31 — Relagdes Causa-Efeito para Massas de Agua Superficiais — Aguas de Transigdo — Tejo-WB3

ELEMENTOS E SUB-ELEMENTOS CAUSA-EFEITO CAUSA-EFEITO
DA DQA DIRETO INDIRETO

Elementos de Suporte da Qualidade Hidromorfolégica

Regime de Marés Nao Nao

Condigdes Morfolégicas Nao. Nao
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ELEMENTOS E SUB-ELEMENTOS
DA DQA

CAUSA-EFEITO
DIRETO

Elementos de Suporte de Qualidade Quimica e Fisico-quimicos Gerais

Condicdes Gerais

Poluentes Especificos

Nao. As alteragdes que podem ocorrer sdo localizadas e
muito pouco  significativas considerando o bom
funcionamento dos sistemas de tratamento das aguas
residuais e pluviais a descarregar na massa de agua. Nao
se preveem altera¢des da qualidade da massa de agua, nem
sera comprometido o cumprimento dos objetivos da DQA.

Elementos de Qualidade Biologica

CAUSA-EFEITO
INDIRETO

Fitoplancton Nao Nao

Restante Flora Aquatica Nao Nao
Sapais Nao

Invertebrados Benténicos Nao Nao

Fauna Piscicola Nao Nao

Estado Quimico

Condigdes gerais

Poluentes especificos

Nao. As alteragdes que podem ocorrer séo localizadas e
muito pouco significativas devido aos sistemas de
tratamento previstos para as aguas residuais e pluviais a
descarregar na massa de agua. Nao se preveem alteragdes
da qualidade da massa de agua, nem sera comprometido o
cumprimento dos objetivos da DQA para esta massa de
agua.

Zonas Protegidas

Nenhuma das areas protegidas ZPE do Estuario do Tejo,
SIC do Estuario do Tejo e Zona de Produgao de Moluscos
Bivalves do Estuario do Tejo & comprometida com a
implantacdo do Projeto.

Detalhando:

- ZPE do Estuario do Tejo - conforme analisado no
fator ambiental Sistemas Ecolégicos, o Projeto ndo
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ELEMENTOS E SUB-ELEMENTOS

DA DQA

CAUSA-EFEITO

DIRETO

CAUSA-EFEITO

INDIRETO

coloca em causa os objetivos de conservagédo da

ZPE;

SIC do Estuario do Tejo - conforme analisado no

fator ambiental Sistemas Ecolégicos, o Projeto néo
coloca em causa os objetivos de conservagédo do

SIC.

Na tabela seguinte sintetizam-se as conclusdes da anadlise realizada neste subcapitulo, no que
respeita as massas de agua superficiais.

Quadro 6.32 — Quadro 6.33 — Relagées Causa-Efeito para Massas de Agua Superficiais — Aguas de Transigio
— Tejo-WB3

Modificagao/Alteragdao/Desenvolvimento
de Atividade Sustentavel ao Abrigo do
Artigo 4(7) DQA

Modificacdo das Caracteristicas Fisicas
das Massas de Agua Superficiais WB1 e
ribeira de Alcantara

ESTADO/POTENCIAL ECOLOGICO

Elementos
Biolégicos

As alteragbes
induzidas pelo
projeto ao nivel
dos elementos
bioldgicos séo
pouco
significativas e
localizadas, e
nao se prevé
que deterioram o
atual estado das
massas de agua
nem
comprometem o
objetivo de
atingir o Bom
Estado/Potencial
Ecolégico das
Massas de Agua

Elementos de Suporte

Hidromorfolégicos

As alteragbes
induzidas pelo
projeto ao nivel dos
elementos
hidromorfolégicos
sao muito pouco
significativas e
localizadas, e néo
se prevé que
deteriorem o atual
estado da massa de
agua nem
comprometam o
objetivo de atingir o
Bom
Estado/Potencial
Ecolégico das
Massas de Agua

Fisico-
quimicos e
Poluentes
especificos

As alteragbes
induzidas pelo
projeto ao nivel
dos elementos
fisico-quimicos e
poluentes
especificos sdo
pouco
significativas e
localizadas, e
nao se prevé
que deteriorem o
atual estado das
massas de agua
nem
comprometam o
objetivo de
atingir o Bom
Estado/Potencial
Ecoldgico das
Massas de Agua

ESTADO
Quimico

As alteragbes
induzidas pelo
projeto ao nivel
dos elementos
quimicos sao
pouco
significativas e
localizadas, e
nao se prevé
que deteriorem o
atual estado das
massas de agua
nem
comprometam o
objetivo de
atingir o Bom
Estado/Potencial
Ecolégico das
Massas de Agua
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6.7 SISTEMAS EcoLOGICOS

6.7.1 CRITERIOS E AVALIACAO ESPECIFICOS

A classificagdo dos potenciais impactes ambientais induzidos direta ou indiretamente pelo projeto,
durante as fases de construcdo e exploracdo, é efetuada com base na consideragdo das suas
caracteristicas intrinsecas e das inerentes ao respetivo local de implantagdo, tendo em conta a
experiéncia e o conhecimento dos impactes ambientais provocados por projetos deste tipo, a
experiéncia anterior da equipa técnica na realizagcao de estudos de impacte ambiental e, finalmente,
as informagdes e elementos recolhidos junto das entidades oficiais consultadas no ambito do EIA.

E utilizada uma escala qualitativa para a expressdo dos impactes, baseada nos limiares de
sensibilidade identificados para os diferentes fatores ambientais. O valor qualitativo atribuido a cada
impacte tem em conta diferentes pardmetros, que se discriminam seguidamente.

Quadro 6.34 - Critérios utilizados na qualificagdao dos parametros de caracterizagdao de impactes no fator
ambiental Sistemas Ecolégicos

Classificagao

FELETE e dos Impactes

Critérios de Suporte a Classificagdo dos Impactes

Um impacte negativo decorre de uma agao de projeto que implica uma redugéo
da quantidade e/ou a qualidade de um, ou de mais do que um, dos seguintes
sub fatores:

e Flora: redugdo da area de ocupagéo, ou do numero de individuos, de
espécies de plantas vasculares nativas;

e Habitats: reducéo da area de ocupacao ou do grau de conservagéo de
vegetagao natural ou habitats classificados de acordo com a Diretiva
Habitats;

e Fauna: potencial redugao do estado de conservagao das populagées,
agravamento das condi¢bes de isolamento populacional;

e Habitats de suporte a fauna: degradagdo ou destruicdo dos
ecossistemas de suporte as fungbes de reproducdo, alimentacdo e

Negativo refugio da fauna presente.
Natureza Um impacte positivo decorre de uma acdo de projeto que melhora a
Positivo quantidade e/ou a qualidade de um, ou de mais do que um, dos seguintes sub
fatores:

e Flora: aumento da area de ocupacgao, ou do numero de individuos, de
plantas vasculares nativas;

e Habitats: aumento da area de ocupacéo ou do grau de conservagao
de vegetagdo natural ou habitats classificados de acordo com a
Diretiva Habitats;

e Fauna: melhoria do estado de conservagdo das populagdes
faunisticas presentes, ou contengéo das condigdes de isolamento das
populagées;

e Habitats de suporte a fauna: melhoria do estado de conservagéo dos
ecossistemas de suporte as espécies da fauna presentes, ou
contencdo de processos da sua regresséo e/ou de destruicéo.

A significAncia do impacte depende da importancia do recurso afetado, tendo
em conta a respetiva expressao local, regional, nacional e internacional quando

Muito aplicavel. O impacte é muito significativo se incidir sobre espécies raras ou

Significativo com estatuto de conservagdo desfavoravel, sobre espécies, local ou

regionalmente importantes ou sobre comunidades e/ou ecossistemas raros ou

Significancia Significativo representativos a nivel local ou regional ou sobre ecossistemas determinantes
como habitats de suporte para espécies da fauna. O impacte é pouco

Pouco significativo se incidir sobre espécies comuns, exéticas ou cosmopolitas,

Significativo sobre comunidades e/ou ecossistemas amplamente distribuidos ou sobre

ecossistemas nao relevantes como habitats de suporte para espécies da fauna
presentes. E significativo em qualquer outra combinag&o destas variaveis.
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Parametro

Classificagao

‘ Critérios de Suporte a Classificagdo dos Impactes

dos Impactes

A magnitude do impacte depende do grau de agressividade de cada uma das
Elevada agOes impactantes e da extensdo da area afetada.
A magnitude é elevada se o nimero de espécies e/ou de populacbes
Magnitude Média abrangidas for elevado e a area afetada for extensa. A magnitude é reduzida
se 0 numero de espécies e/ou populagbes abrangidas for reduzido e a area
Reduzida afetada for reduzida. A magnitude é média, em qualquer outra combinagéao de
variaveis.
O grau de certeza ou a probabilidade de ocorréncia de impactes & determinado
Certo com base no conhecimentfn das (?aracteristicas intriqsgcas das agc"x?s
impactantes, da sua localizag&o espacial e do grau de proximidade em relagéo
. a localizacdo espacial e/ou temporal de areas integradas nos dominios vitais
. Provével il L - .
Probabilidade das espécies da fauna terrestre em avaliagdo. A probabilidade é certa se a
Pouco localizagao de uma parte de prqjeto qoincide coma Iocali;agé~o de espé_cies da
Provavel flora e de~ comynldade§ vegetals’ n_atlvas, ou com a localizag&o de habitats de
reproducédo, alimentagdo ou reflgio das espécies de fauna em presenca. E
provavel e pouco provavel nas restantes situacoes.
A duragdo do impacte é considerada temporaria quando as perturbagdes
) Temporério originadas, e que possam_ter expressao a nivel deste fator, cessem com as
Duracgéo Permanente agOes de projeto que as induzem. Considera-se permanente se os efeitos
tiverem um caracter mais duradouro a escala do projeto e persistirem ao longo
de toda a sua fase de exploragéo.
Reversivel O impacte é considerado reversivel se apdés a cessagido das agdes que os
Reversibilidade induzem cessar o seu efeito ou este possa ser revertido por agcdes de restauro
Irreversivel e é irreversivel se o seu efeito permanecer sem possibilidade de restauro.
o Direto (0] impactNe é direto_ se for _proyocado diretgmen?e pglag acoes de construgéo ou
Incidéncia Indireto exploracdo do projeto e indireto se for induzido indiretamente por agdes do
projeto ou agdes periféricas ao mesmo.
Dimens&o Locgl O impacte é Ioca_l se o0s respetivos .efeitos possuem uma expressao apenas a
espacial Regllonal nivel Ig)cal. E regional se esses efeitos se fazem s?ntlr auma esgala reg!onal.
Nacional E nacional se esses efeitos possuem uma expressao espacial a nivel nacional.
6.7.2 FASE DE CONSTRUCAO

6.7.2.1 Flora, vegetacao e habitats

Para a fase de construgdo do projeto os principais impactes expectaveis sobre a flora, vegetagéo e
habitats referem-se a destruigdo da vegetagado e de espécimenes da flora, bem como a degradagéo
da vegetagao. No ambito do projeto em causa, as principais infraestruturas causadoras de destruigéo
da vegetagao referem-se a construgdo das novas passagens desniveladas, aos restabelecimentos
rodoviarios e a construgdo do TTO.

Relativamente a construgdo de novas passagens desniveladas, restabelecimentos rodoviarios
previstos e outras intervengdes previstas no projeto, ou seja, a totalidade da area de intervencgao,
prevé-se que grande parte das intervengdes decorram em areas ja artificializadas (50,92 ha) e, em
areas de vegetagao ruderal (12,76 ha), bem como em areas dominadas por espécies de flora invasora
(8,82 ha) e, de forma menos expressiva em areas agricolas (1,62 ha) e zonas ajardinadas (0,89 ha).
Cerca de 38,74 ha das areas artificializadas onde irdo decorrer as intervengdes, encontram-se dentro
do DPF. Prevé-se que a afetacdo de vegetagédo dentro do DPF seja de 54,57 ha, ndo tendo esta
qualquer valor ecoldgico (sobretudo invasoras e vegetagao ruderal). Na area de intervengéo, mas
fora do DPF, para além das areas artificializadas, prevé-se que as intervengdes afetem, sobretudo,
areas de vegetagao ruderal (6,43 ha). Salienta-se que nao foram identificados habitats de interesse

PF0103 — QUADRUPLICACAO DA LINHA DE CINTURA (ROMA/AREEIRO - BRAGO DE PRATA) E MODERNIZACAO DA LINHA
DO NORTE (BRACO DE PRATA — SACAVEM)

VOLUME 10 — AMBIENTE

TOMO 10.1.2 — ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL — PARTE B

PF0103_PE_10_01_02_00_RS_B_02 76/ 386



e Cofinanciado pela -y
' Infraestruturas Unido Europeia Viney  GIBB
<V de Portugal «___ gPROFICO PROMICO

sssssssssssssssssssssss

comunitario pelo que, o impacte sobre a vegetagdo pode ser classificado como negativo,
permanente, de magnitude reduzida e pouco significativo.

Quadro 6.35 — Unidades da vegetacao afetadas pela implantagdo do Projeto (em ha)

Area de intervencgio

Unidades da vegetagcdao Fora do DPF No DPF Total
Area (ha) ‘ % Area (ha) ‘ % Area (ha) ‘ %
Areas agricolas 1,43 6,79 0,18 0,33 1,62 2,13
Areas artificializadas 12,00 |[57,06| 3894 |[71,35| 50,92 |67,36
Invasoras 1,06 5,04 7,77 14,24 8,82 11,67
Linha de agua 0,06 0,29 0,53 0,98 0,59 0,79
Vegetacao ruderal 6,43 30,62 6,30 11,55 12,76 |16,88
Zonas ajardinadas 0,04 0,20 0,84 1,55 0,89 1,18
Total 21,04 100 54,57 100 75,60 100

A afetagdo de espécimenes de flora constitui outro dos impactes a considerar para a fase de
construgdo. Na area de estudo foram identificadas duas espécies de flora RELAPE, contudo, a area
a intervencionar nao ira afetar a localizagao onde estas espécies foram observadas. Refere-se ainda
que, na area em estudo foi identificado um exemplar arbéreo com interesse publico - figueira-da-baia-
de-Moreton — cuja localizagao néo esta préxima da area de intervengéo nao sendo por isso previsivel
a sua afetacao.

No que respeita aos exemplares com afetagdo previsivel pelas intervengdes, na sua maioria
constituem espécies ornamentais (e.g. Grevillea robusta, Vachellia farnesiana e Platanus x hispanica)
elou exemplares presentes nos taludes da linha ferroviaria (e.g. Populus alba e Pinus pinea). Nao
sendo previsivel a afetacdo de espécies de flora RELAPE e/ou com interesse publico, o impacte
podera ser classificado como negativo, direto, permanente, pouco provavel, de magnitude
reduzida e pouco significativo. Ainda assim este impacte podera ser minimizado mediante o
transplante dos exemplares que suportem esta intervengéo.

A circulagdo de veiculos e movimentagdo de maquinaria durante as agbes de construgdo e/ou
demolicdo das infraestruturas do projeto podera ainda ser responsavel pela afetagdo da vegetagao
envolvente. Atendendo a que nao se identificaram habitats de interesse comunitario na envolvente e
que, a ocorréncia de exemplares de flora RELAPE se encontra muito localizada e confinada,
considera-se que este tipo de impactes sera negativo, direto, permanente, pouco provavel, de
maghnitude reduzida e pouco significativo.

E ainda expectavel que as agdes de construgdo das novas infraestruturas e as demolicdes sejam
responsaveis pela emissao de poeiras que podem resultar na perturbagdo e degradagdo da
vegetacdo na envolvente da obra. A suspensdo de poeiras podera levar consequentemente a
acumulacdo das mesmas na superficie das folhas das plantas presentes na envolvente da obra. Esta
acumulagao pode afetar as taxas de fotossintese, respiragéo e transpiragao das plantas (se as
poeiras persistirem de modo persistente sobre a folhagem, ou seja, se a lavagem das folhas nos
periodos humidos nao for efetiva) e favorecer a entrada nas células das folhas de gases fitotoxicos,
que poderao conduzir a doencas ou morte das plantas (Farmer, 1993). A movimentagédo de
maquinaria associada as atividades de constru¢do pode ainda conduzir a um aumento na presenga
de gases de combustéo e outros poluentes no ar, provocando nas plantas presentes na envolvente
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da obra necrose e alteragbes de coloragao das folhas, diminui¢cdo das taxas de crescimento e queda
prematura da folha (Sikora, 2004). Considera-se que estes serdo impactes negativos, indiretos,
locais, reversiveis, provaveis, temporarios, de reduzida magnitude e pouco significativos.

A recuperacido ambiental das areas intervencionadas de forma temporaria tera um impacte positivo
sob a flora e vegetacao, podendo ainda classificar-se como permanente, local, certo, de longo
prazo, direto, reversivel, de magnitude reduzida e pouco significativo.

6.7.2.2 Fauna

Para a fase de construgéo os principais impactes expectaveis para a fauna referem-se a perturbagéo
e/ou perda de locais de refugio.

As agoes de construgao e/ou demolicao das infraestruturas associadas ao projeto serdo responsaveis
pela produgao de ruido e vibragbes que, por sua vez, resultam na perturbagcao da fauna existente na
proximidade as areas de intervengdo. Esta perturbagdo manifestar-se-a pelo afugentamento, ainda
que temporario, de fauna da envolvente ao projeto. Tendo em conta que, o projeto em analise se
localiza em meio urbano (abrangendo a cidade de Lisboa), considera-se o elenco faunistico &
composto por espécies oportunistas e perfeitamente adaptadas ao meio onde se encontram pelo que,
se prevé que o impacte produzido pelas agées de construcido seja negativo, indireto, local,
reversivel, temporario, de reduzida magnitude e pouco significativo.

No que se refere a perda de locais de refugio para a fauna, em areas urbanas, as zonas arborizadas
sao frequentemente utilizadas, sobretudo pelas espécies de aves e morcegos, enquanto locais de
refugio/abrigo. Tendo em conta que, na area de intervengédo do projeto as areas arborizadas se
referem a zonas ajardinadas onde existem alguns exemplares arbéreos, considera-se que o impacte
gerado seja negativo, provavel, local, direto, reversivel, de reduzida magnitude e, portanto,
pouco significativo.

6.7.3 Fase de Exploragao

6.7.3.1 Flora, vegetagao e habitats

Para a fase de exploragao, os principais impactes expectaveis sobre a flora, vegetagéo e habitats
estio relacionados com ag¢des de manutencgao da ferrovia. Estas agdes de manutengao poderao ser
responsaveis pela emissdo de uma pequena quantidade de poeiras e de gases de combustao no ar.
A semelhanca do preconizado para a fase de construgéo, espera-se que estes sejam impactes
negativos, indiretos, locais, reversiveis, provaveis, temporarios, de reduzida magnitude e
pouco significativos.

6.7.3.2 Fauna

Os principais impactes preconizados para a fase de exploragdo do projeto sobre a fauna séo a
perturbacéo, mortalidade por atropelamento e mortalidade por colisdo e eletrocussao.
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O aumento do trafego na ferrovia constitui um fator de perturbagao para a fauna que ocorre na
envolvente ao projeto. Tal como referido para a fase de construgdo, o projeto em analise insere-se
em area urbana (atravessando a cidade de Lisboa, Moscavide e Sacavém) pelo que, o elenco
faunistico presente € composto por espécies tolerantes a perturbacao existente. Considera-se,
portanto, que a perturbagéo gerada pelo projeto se encontra dentro dos parametros de perturbagéo
a que o elenco se encontra atualmente sujeito. Desta forma, o impacte gerado preconiza-se como
negativo, indireto, permanente, pouco provavel, de magnitude reduzida e pouco significativo.

No que diz respeito a um eventual efeito barreira e a mortalidade de fauna por atropelamento, tendo
em conta que as ferrovias alvo do projeto ja existem, considera-se que nao sera gerado qualquer
impacte adicional, face a situagao atual, com a execugao do projeto.

Relativamente ao efeito barreira, o projeto de quadruplicacdo e modernizagao da ferrovia preconiza
a manutencao de passagens hidraulicas existentes, bem como a criagdo e/ou adaptagéo de novas
passagens pelo que, se considera que este impacte seja mitigado pela presenca destas estruturas.
Refere-se ainda que, uma vez que a ferrovia ja existe, o elenco faunistico presente ja se encontra
adaptado a localizagdo dos locais de atravessamento da via existentes. Desta forma, ndo se prevé a
necessidade de criagdo e/ou adaptagado de passagens a serem utilizadas pela fauna.

Quanto a mortalidade de fauna por atropelamento e, atendendo ao contexto urbano onde o projeto
se insere, considera-se pouco provavel a ocorréncia deste impacte.

Adicionalmente, refere-se ainda a possivel ocorréncia de mortalidade de aves por colisdo e/ou
eletrocussdo com as novas eletrificagbes da ferrovia. Embora as linhas existentes sejam ja
eletrificadas, a quadruplicagdo da ferrovia implicara a instalacdo de novos postos de catenaria,
aumentando o risco de electrocussao, relativamente a situagdo atual. De entre as espécies mais
suscetiveis a este impacte assinalam-se as espécies que voam a baixa altitude e as aves de rapina,
quer seja por atividade de caga, quer por utilizagdo dos postes enquanto locais de pouso. Contudo,
face ao contexto urbano onde o projeto se insere, considera-se que este impacte sera mais provavel
na zona de interse¢gao com o rio Trancdo. Desta forma, o impacte gerado ao nivel da mortalidade
de aves por colisdo e/ou eletrocussao classifica-se como negativo, direto, temporario,
provavel, local, irreversivel, de magnitude reduzida, pouco significativo.

6.8 Usos DO SoLo

6.8.1 CRITERIOS DE AVALIACAO ESPECIFICOS

Neste subcapitulo serdo analisadas as alteragdes ao nivel do uso do solo decorrentes da instalagao
e operacao do Projeto.

A alteragdo no uso atual do solo na area de implementagédo do projeto sera analisada na fase de
construgao, ainda que se prolongue também pela fase de exploragao.

A avaliagao da significancia dos impactes identificados tem em conta a seguinte escala:

e Muito significativo: se a implementagdo do projeto determina uma alteragdo de
consequéncias muito severas, afetando tipologias de elevado valor e raridade e muito
dificil ou impossivel de reverter ou compensar.
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e Moderadamente significativo: quando a implementacdo do projeto determina uma
alteragcédo de mediana severidade, com afetacao de tipologias de valor moderado, gerando
apenas situagdes de conflito passiveis de ser ultrapassadas.

e Pouco significativo: quando o projeto, pelas suas caracteristicas, induz apenas alteragbes
de baixa severidade, afetando tipologias de baixo valor.

6.8.2 FASE DE CONSTRUCAO

A instalagdo e funcionamento dos estaleiros necessarios a execugdao do projeto tera
necessariamente um impacte negativo no uso do solo, decorrente da perturbagédo gerada, antes de
mais, pelos condicionamentos impostos a normal utilizagdo e vivéncia do territério em areas com
elevada afluéncia de pessoas; e pela presenga e movimentagcdo de maquinas e viaturas, do
transporte de materiais e equipamentos na obra e do seu armazenamento temporario. Este sera um
impacte negativo, significativo, de média magnitude, direto, certo, sentido a curto prazo,
temporario, irreversivel e de dimensao local.

A execucdo das demoligbes necessarias a implementagédo do projeto tera um impacte negativo
direto decorrente da movimentagdo de maquinaria necessaria a execugao dos trabalhos e da
remogao das estruturas existentes. Sera um impacte significativo, de reduzida magnitude, direto,
certo, permanente e irreversivel, de dimensao local.

A desarborizagao e desmatagao de areas especificas, necessarias ao desenvolvimento do projeto,
decorrera em extensdes limitadas, sobretudo dentro da area do Dominio Publico Ferroviario. Esta
acao traduz-se na eliminagdo do coberto vegetal, predominantemente arbustivo e herbaceo,
pontualmente arboreo, de areas que serdo sujeitas a intervengdo a superficie no ambito da
implementagdo do projeto em analise. Verifica-se que a maior parte destas areas corresponde a
terrenos expectantes, e ndo a espacgos exteriores planeados que obedecem a um projeto especifico,
pelo que ndo é expectavel a afetacdo de espagos exteriores da malha urbana da cidade, o que
contribuiria para a sua descaracterizacdo e perda de qualidade. Ainda assim, importa referir que é
expectavel o abate de 139 e o transplante de 65. Resulta desta agdo um impacte negativo pouco
significativo e de reduzida magnitude, direto, certo, permanente e irreversivel, de dimenséo local.

O alargamento da plataforma, a construgdo das estagbes e apeadeiro, restabelecimentos, PSP e
ligagdo a TTT no prolongamento do viaduto central terdo um impacte no uso do solo que é funcéo
das tipologias afetadas e da extensdo destas afetagdes, como apresentado no quadro abaixo e
detalhado seguidamente.

De forma a evitar uma sobrevalorizagdo das afetagbes, nas areas onde se prevé a sobreposicao de
varias estruturas escolheu-se apenas a mais relevante, usando a seguinte ordem de prioridade (da
mais relevante para a menos relevante): plataforma; estagbes, apeadeiros e restabelecimentos;
terraplanagens; viadutos; tuneis.
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Quadro 6.36 — Afetagao de cada tipologia de ocupagéo do solo, por elemento de projeto

Area afetada de cada tipologia de ocupagio do solo (m?)

Areas
Elementos de projeto Areas_ P Ilrt‘):?:ttirci:,’ equ::l:r::;tos Z::i;?:;mo ::Ilcl)tz?'ia(;:s; Espagos ;dsiif;:\ct':asi Er?tlggadz Areas_ de Equipamen, Florestas
resnde’ncnals rodovnz.u’-w.l N comércio e e instalacbes e areas em parcelares verdes s desporto estacion tos : de
continuas ferroviaria servigos turisticas constru¢cdao complexos descontinu e lazer D
as

Plataforma 26 037.20 241594.52 |29706.41| 7 262.41 9385.62 68 42.81 15691.99 | 3588.73 | 3862.84 691.68 61.41 - -
Terraplanagens 2610.74 1887.63 2516.75 555.01 - 481.17 1761.04 - - - -
Estacdo de Chelas-Olaias 618.10 117.02 1209.12 - - - 2070.42 - 3224.83 - - -
Apeadeiro de Marvila 1.19 2 870.95 1350.37 - - - - - 5429.35 - - -
Estacdo de Brago de Prata 6 335.43 8 868.75 - - - - - - 2211.92 - - -
Apeadeiro de Moscavide 221.97 2 275.04 - - - - - - - - - -
g‘r’lre “:‘itr;a' Técnico do 112.84 1804.57 |48350.02| 7331.34 - 19498.04 - - - - - - -
Estagao do Oriente 2464.14 26 774.76 - - - 2519.08 - - - - - - -
Viadutos 1395.43 159.12 87.13 - - - 131.95 - - - - -
Flyover 131.30 127.84 - - 311.69 - - - - - - -
Tuneis de ligagdo a TTT 171.14 - 720.79 - 858.82 - - 187.90 - 116.69 - - -
Restabelecimento 8+815 1434.95 - 429.14 702.34 - - - - - - -
Restabelecimento 8+974 2515.19 - - - - - 2021.46 - - - - -
Restabelecimento 9+200 411.74 - - - - - 1146.57 - - - - -
Restabelecimento 9+250 117.78 29.43 15559.98 - 16.32 - - 115.74 | 4878.39 541.07 - - -
PIR 10+183 - 6.55 - 241.83 - - - - - - - - -
Restabelecimento 13+400 2911.83 - - - - - - - - - - - -
Total 44 916.99 257 936.84 |51 579.69| 8761.60 10572.45 7323.98 22823.43 | 3892.36 | 10953.16 | 10003.62 | 61.41 - -

S;e: de intervengdo no 37552.66 355 476.09 511:_‘;2 28259.26 |  5733.69 48240.79 | 21373.93 |5301.35| 7945.90 |14933.29 | 1736.85 | 143531 | 137.54
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Area afetada de cada tipologia de ocupagéo do solo (m?)

Areas
Elementos de proieto Areas edificadas Redes IndEISt.na’ 9“"05 Vazios se~m Mosau?os edl.flcad?s. Equipam Areas de Equipamen Florestas
proj ’ w s logistica, equipamentos construcao culturais e Espacos residenciai entos de .
residenciais rodoviariae  Matos .. ) - . estacion tos de
’ . comércio e e instalagbes e areas em parcelares verdes s desporto :
continuas ferroviaria . - = . amento culturais folhosas
servigos turisticas construgao complexos descontinu e lazer
‘:;eglf'f intervengéo fora 48117.83 21289.30 | 66254.86 | 4372.32 26124.62 537469 | 11121.19 | 516469 | 1412354 1 4891.81 | 367.83 | 76.15 137.54
Area de intervengio total 83093.52 376765.39 [192769.38| 32631.58 31858.31 53615.48 32495.13 134‘?6'0 22069.44 | 1982510 | 2104.69 | 1511.45 137.54
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O alargamento da plataforma e as terraplanagens que tal implica, de forma a comportar a
quadruplicagao da linha, resultara no alargamento da faixa ocupada pela ferrovia, afetando uma faixa
ao longo da ferrovia existente. Este alargamento afetara areas ocupadas atualmente sobretudo por
matos (num total de cerca de 3,2 ha) e tecido urbano (2,6 ha), mas também, em pequena extensao,
a rodovias, estas ultimas sempre correspondendo a restabelecimentos a construir. Da afetacédo do
tecido urbano, detalhada no subcapitulo dedicado ao fator Socioeconomia (subcapitulo 6.14),
destaca-se a demolicdo do edificio onde esté instalada a Sede da AMI — Fundagao de Assisténcia
Médica Internacional, junto a rua José do Patrocinio. Desta agao resultara um impacte que se estima
negativo pouco significativo a significativo e de reduzida a média magnitude, direto, certo,
permanente e irreversivel, de dimensao local.

A construgdo da Estagao Chelas/Olaias (km 8+200 da LC) ocorrera no cruzamento da ferrovia com
a linha vermelha do Metropolitano de Lisboa e com a avenida Carlos Pinhdo; para além destas
infraestruturas, com as quais sera articulada, sobrepde-se a mosaicos culturais e parcelares
complexos (0,2 ha), a areas de matos (0,1 ha) e a uma area de tecido urbano (0,06 ha) que
corresponde a uma zona de circulagao e estacionamento, que sera reordenada no dmbito desta agao.
Resulta um impacte no uso do solo que se estima positivo pouco significativo e de baixa
magnitude, uma vez que decorrera numa area espacialmente confinada, permanente, certo,
direto, irreversivel e de dimensao local.

A construgcao da Passagem Superior Pedonal (PSP) ao km 8+695 da LC esta prevista para uma
area atualmente ocupada por matos e por tecido urbano, implicando alteragdes no uso do solo numa
area muito contida. Prevé-se assim que desta agdo resulte um impacte negativo, pouco
significativo e de baixa magnitude, direto, certo, permanente e irreversivel, de dimensao local.

A construcao dos trés viadutos no Vale de Chelas ap6s remogédo do terrapleno existente
resultara numa alteragao expressiva do trogo do vale cruzado pela ferrovia. O terrapleno sobre o qual
assenta atualmente a ferrovia sera removido e a area correspondente libertada, mas passara a ser
pontuada pelos pilares dos novos viadutos e sobrepassada pelos mesmos, criando zonas de
ensombramento, estimando-se um acréscimo da area sob viaduto por comparagdo com a area
aterrada. Globalmente, serdo afetadas—diretamente para instalacdo dos pilares ou indiretamente
pela presenca dos tabuleiros dos viadutos—areas atualmente ocupadas por matos e vegetagéo
ruderal, hortas urbanas e tecido urbano (maioritariamente ja contabilizados como alargamento da
plataforma). Estima-se que resulte desta agdo um impacte negativo, significativo e de média
magnitude, direto, certo, permanente e irreversivel, de dimensao local.

A construgao dos restabelecimentos 8+815 e 8+974 (estrada de Chelas e rua de Cima de Chelas,
respetivamente) ocorrera numa area ocupada por matos e afetando também uma pequena area de
tecido urbano e de hortas urbanas. Esta agdo tera um impacte negativo pouco significativo e de
baixa magnitude, direto, certo, permanente e irreversivel, de dimensao local.

A construgao do restabelecimento 9+200 (azinhaga da Salgada) ocorrera numa area ocupada por
hortas urbanas (0,1 ha) e tecido urbano (0,04 ha). Esta agao tera no uso do solo um impacte negativo
pouco significativo e de baixa magnitude, direto, certo, permanente e irreversivel, de dimensao
local.

A construgao da ligagao a TTT no prolongamento do viaduto central, em trincheira, ocorrera em
parte numa area expectante ocupada por matos e vegetagao ruderal, afetando também uma pequena
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area de hortas urbanas e uma area de tecido urbano (ja contabilizadas na agao “alargamento da
plataforma e as terraplanagens”). Resultara um impacte negativo pouco significativo e de baixa
magnitude, direto, certo, permanente e irreversivel, de dimensao local.

A construcao do restabelecimento 9+250 (rua Joao César Monteiro) ocorrera numa area ocupada
por matos e vegetagao ruderal (1,56 ha) e por tecido urbano (0,5 ha). Traduz-se no prolongamento e
remate de um eixo viario existente a norte da ferrovia, que sera futuramente estruturante da malha
urbana, numa area ainda bastante desordenada. Desta agao resultara um impacte positivo pouco
significativo e de baixa magnitude, indireto, provavel, permanente e irreversivel, de dimenséo
local.

A intervengao do apeadeiro de Marvila (pk 9+684 da LC) implicara a sua ampliagdo, incluindo
acessos e uma nova zona de estacionamento, com ocupagao de areas de matos (0,14 ha) e por
tecido urbano — este ultimo correspondendo a instalagbes desportivas do Clube Ferroviario de
Portugal. Globalmente, e ainda que a afetagdo destas instalagbes constitua um impacte negativo, é
expectavel que esta agdo tenha um impacte positivo pela criacdo de uma infraestrutura devidamente
enquadrada no tecido urbano envolvente; sera um impacte pouco significativo e de baixa
magnitude, indireto, provavel, permanente e irreversivel, de dimensao local.

A construcgao dos tuneis de ligagao a TTT (km 9+400 a km 10+100 da LC) sera impactante apenas
na parte que se desenvolve em trincheira, que afetara uma area expectante ocupada por matos e
vegetagdo ruderal, uma pequena area de hortas urbanas e uma area de tecido urbano (ja
contabilizadas na agao “alargamento da plataforma e as terraplanagens”). Implicara a demoligao de
um conjunto edificado, a Escola Industrial Afonso Domingues, ja desativada e cuja demoligao esta
prevista no ambito da construcdo da TTT. A parte que corresponde a estrutura subterranea, tera
impacte nulo no uso do solo. Resultara globalmente no uso do solo um impacte negativo pouco
significativo e de baixa magnitude, direto, certo, permanente e irreversivel, de dimensao local.

A construgao do flyover de Brago de Prata (km 10+100 da LC), para além da sobreposigcéo a
ferrovia e a rodovia cuja transposic¢ao justifica a sua criagéo, sobrepor-se-a sobretudo a tecido urbano
(maioritariamente ja contabilizados como alargamento da plataforma), implicando algumas
demoligbes no seu extremo sul, na zona de ligagdo em aterro a plataforma rodoviaria existente. Esta
acado tera um impacte negativo pouco significativo e de baixa magnitude, direto, certo,
permanente e irreversivel, de dimensao local.

A modificagdo da passagem Inferior Rodoviaria (PIR) ao pk 10+183 da LC (rua José do
Patrocinio), tratando-se apenas do prolongamento de uma estrutura ja existente sob a ferrovia atual
de modo a permitir o atravessamento da ferrovia alargada, tera impacte nulo no uso do solo.

A intervencdo a executar na estagido de Brago de Prata (pk 3+992 da LN) afetara quase
exclusivamente tecido urbano (numa area de 1,74 ha, implicando algumas demoli¢gdes), que sofrera
localmente uma consideravel reestruturagdo, com a criagdo de um novo edificio e de novos percursos
na sua envolvente, proporcionando um remate da malha urbana existente e da rede viaria associada.
Globalmente, € expectavel que esta agdo tenha um impacte positivo significativo e de baixa
magnitude, direto, certo, permanente e irreversivel, de dimensao local.

A construgcao do restabelecimento 6+500 da LN (estrada de Moscavide) ocorrera numa area
ocupada por tecido urbano (0,29 ha). Traduz-se essencialmente numa alteragéo local de circulagéo,
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necessaria devido ao alargamento da plataforma rodoviaria. Desta agédo resultara um impacte
negativo pouco significativo e de baixa magnitude, direto, certo, permanente e irreversivel, de
dimensao local.

O reordenamento da envolvente do apeadeiro de Moscavide ocorrera numa area ocupada por
tecido urbano, ndo se traduzindo em qualquer alteracao do mesmo, pelo que tera um impacte nulo
no uso do solo.

A ampliagdo da EO, mais concretamente, a execugao do encontro Norte e escadaria esta
prevista para uma area atualmente ocupada por matos e vegetagao ruderal implicando alteragbes no
uso do solo numa area muito contida. Prevé-se assim que desta acao resulte um impacte negativo,
pouco significativo e de baixa magnitude, direto, certo, permanente e irreversivel, de dimensao
local.

Ainda relativamente a ampliacdo da EO esta ira ocupar area artificializada, pertencente a estagao
rodoviaria, mais especificamente a primeira ilha que serve de praga para taxis. Prevé-se assim que
desta agao resulte um impacte negativo, pouco significativo e de baixa magnitude, direto, certo,
permanente e irreversivel, de dimensao local.

A construgcao da ampliagao do edificio do VFT ira ocupar area de tecido urbano, designadamente
de estacionamento, com via e ciclovia. Globalmente, e ainda que a afetagdo destas instalacdes
constitua um impacte negativo, € expectavel que esta agao tenha um impacte positivo pela criagéo
de uma infraestrutura devidamente enquadrada no tecido urbano envolvente e reorganizagao do
espago, uma vez que, por exemplo, a ciclovia sera reposta; sera um impacte pouco significativo e
de baixa magnitude, indireto, provavel, permanente e irreversivel, de dimensao local.

A reorganizacao da estacao rodoviaria, ocorrera numa area ocupada por tecido urbano, ndo se
traduzindo em qualquer alteragdo do mesmo, pelo que tera um impacte nulo no uso do solo.

A construgdao do TTO ocorrera sobretudo numa area de matos, dentro do Dominio Publico
Ferroviario. A parte que corresponde as estruturas subterraneas, tera impacte nulo no uso do solo.
Resultara globalmente no uso do solo um impacte negativo pouco significativo e de baixa
magnitude, direto, certo, permanente e irreversivel, de dimensao local.

O desmantelamento dos estaleiros tera um impacte no uso do solo semelhante a sua instalacao,
pela presenga e movimentagao de maquinaria, mas, no final, esta agao permitira a remogao de todos
os elementos estranhos associados a fase de construgao e a recuperagéo da area assim libertada.

6.8.3 FASE DE EXPLORACAO

Durante a fase de exploragdo, o principal impacte no uso do solo decorrera da operagao da Linha
de Cintura (Roma/Areeiro - Brago de Prata) e da Linha do Norte (Brago de Prata - Sacavém)
apos quadruplicacao e modernizagao, incluindo o Terminal Técnico do Oriente. Esta acao
traduz-se na operagao destas linhas de forma mais eficiente e sem os constrangimentos atualmente
sentidos, com o consequente aumento na oferta de transporte ferroviario suburbano, regional e de
longo curso. Este sera um impacte positivo significativo, de média magnitude, direto, certo,
permanente e reversivel, de dimensdo local e regional, com inicio a curto/médio prazo, mas
prolongando-se para o longo prazo.
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A presenga da linha apés quadruplicagdo, incluindo as varias novas estruturas atras
discriminadas, sera também impactante na ocupacao do solo, uma vez que implica uma alteracéo da
mesma, ainda que muito localizada. As afetagdes mais significativas que se preconizam sao as
seguintes:

¢ Alargamento da plataforma: sobreposigéo a tecido urbano, implicando a demoligdo de varios
edificios (impacte analisado em detalhe no subcapitulo 6.14 dedicado ao fator
Socioeconomia, destacando-se a afetacdo do edificio Sede da AMI — Fundagdo de
Assisténcia Médica Internacional) junto a rua José do Patrocinio.

e Passagem Superior Pedonal (PSP) ao km 8+695 da LC: sobreposi¢ao a tecido urbano,
implicando a demoligao de um edificio.

e Trés viadutos no Vale de Chelas, apds remogao do aterro existente: sobreposicao a tecido
urbano, implicando a demoligao de varios edificios.

e Restabelecimento km 8+974 da LC (rua de Cima de Chelas, respetivamente): sobreposi¢ao
a tecido urbano, implicando a demoli¢ao de edificios.

e Ligacdo a TTT: sobreposicdo a equipamentos (Escola Industrial Afonso Domingues,
desativada). A demoligdo deste equipamento esta prevista no ambito da construgéo da

Terceira Travessia do Tejo.

e Apeadeiro de Marvila: sobreposi¢cdo a equipamentos desportivos do Clube Ferroviario de
Portugal.

e Flyover (Brago de Prata): sobreposi¢ao a tecido urbano, implicando a demoligédo de edificios.

e Estacdo de Brago de Prata: sobreposi¢do a tecido urbano, implicando a demolicao de
edificios.

e Criacdo do Terminal Técnico do Oriente, que ocupara area de matos.

e Ampliacdo da Estagdo do Oriente e do Viaduto Ferroviario de Transicdo, que afetara a
estacdo rodoviaria.

Esta nova ocupagéo do solo resultara num impacte negativo pouco significativo a significativo,
de baixa magnitude, direto, certo, permanente e irreversivel, de dimensao local, com inicio a
curto/médio prazo, mas prolongando-se para o longo prazo.

6.9 ORDENAMENTO DO TERRITORIO

6.9.1 CRITERIOS DE AVALIACAO ESPECIFICOS

Neste subcapitulo serdo analisadas as alteragdes decorrentes da instalagdo e operacao do Projeto e
a sua compatibilizagao e articulagdo com as varias figuras de ordenamento do territério definidas na
area de influéncia do projeto.
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A analise da compatibilidade do projeto com os planos e programas nacionais e setoriais, regionais
€ municipais sera considerada na fase prévia a construcdo, nomeadamente o contributo que a
implementagcdo do mesmo constitui na implementagéo destes planos e programas, ou a necessaria
alteragdo de alguns planos, em particular na classificacdo e qualificagdo do solo, que a mesma
implicara.

A alteracdo no uso atual do solo e as condicionantes e serviddes existentes na area de
implementagao do projeto serdo analisadas na fase de construgao.

A avaliagdo da significancia dos impactes identificados tem em conta a seguinte escala:

o Muito significativo: se a implementagdo do projeto determina uma alteragdo de
consequéncias muito severas, gerando apenas situagdes de incompatibilidade ou conflito
dificilmente passiveis de ser ultrapassadas e impossiveis de reverter ou compensar.

e Moderadamente significativo: quando a implementagdo do projeto determina uma
alteracdo de mediana severidade, gerando apenas situacdes de incompatibilidade ou
conflito passiveis de ser ultrapassadas ou de reverter e compensar.

e Pouco significativo: quando o projeto, pelas suas caracteristicas, induz apenas alteragbes
de baixa severidade, de facil compatibilizagao.

6.9.2 FASE PREVIA A CONSTRUCAO

A decisdo de implementagao do Projeto tem as seguintes implicagbes no que respeita a planos e
programas nacionais e regionais:

¢ No que respeita ao Programa Nacional da Politica de Ordenamento do Territério (PNPOT), o
projeto em anadlise se enquadra nas orientagbes estratégicas definidas neste plano,
contribuindo positivamente para a sua concretizagéo.

¢ Quanto ao Plano Ferroviario Nacional (PEN), o projeto em estudo enquadra-se integralmente
nos objetivos do Plano e nos investimentos nele previstos, contribuindo positivamente para a
sua concretizagao.

¢ Quanto ao Plano Estratégico de Transportes e Infraestruturas 2014-2020 (PETI3+), o projeto
em analise enquadra-se na visdo para o sistema de transportes definido, contribuindo
positivamente para a sua concretizagao.

e Também no que diz respeito ao Plano Nacional de Investimento 2030 (PNI 2030), o projeto
em estudo ira contribuir de forma efetiva para alcangar os objetivos definidos para a ferrovia,
resultando numa melhoria efetiva da oferta ferroviaria na Linha de Cintura e na Linha do Norte.

e Quanto ao Plano Regional de Ordenamento do Territério da Area Metropolitana de Lisboa
(PROT-AML), o projeto em analise contribui ativamente para a implementagdo do modelo
territorial definido, dando cumprimento as orientagdes setoriais definidas para o setor dos
transportes e logistica.
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¢ No caso da Estratégia Regional de Lisboa — AML 2030, assume-se que a concretizagao do
presente projeto ird dar resposta a linha de intervencdo que objetiva modernizar a ligagao
ferroviaria de conetividade internacional, quer quanto a extensao de ligagbes, quer quanto ao
seu funcionamento.

Globalmente, o desenvolvimento do projeto tera um impacte positivo na implementagao dos
planos e programas nacionais e regionais, significativo, de média a elevada magnitude, direto,
certo, permanente e irreversivel, de dimensao local a regional, ocorrendo a curto/médio prazo.

A decisao de implementacao do Projeto tem também implicagdes no que respeita ao Ordenamento
previsto nos Planos Municipais de Ordenamento do Territorio de Lisboa e de Loures, como se segue:

o (Classificagdo do solo: afetagdo compativel, uma vez que a maior parte do projeto sobrepde-
se a Espago de Uso Especial de Infraestruturas Consolidado (no PDM de Lisboa) ou a
Sistemas de Circulacdo e Mobilidade: Rede Ferroviaria Pesada (PDM de Loures), que
corresponde precisamente a ferrovia, com afetagdo pontual de outras tipologias. As
afetagdes de outras tipologias que se preconizam, todas compativeis ou compatibilizaveis,
sdo as seguintes:

o Via Férrea: o trogo que abrange o concelho de Lisboa sobrepbe-se marginalmente a
Espacgo Verde de Recreio e Produgao a Consolidar, Espago Central e Residencial
Consolidado (tragado urbano A), e Espago Central e Residencial a Consolidar e
Espaco de Uso Especial De Infraestruturas Estruturantes; o trogo que abrange o
concelho de Loures sobrepde-se marginalmente a Espacos Residenciais
Consolidados Habitacionais de nivel | e a Espagos Verdes de Protegdo e
Enquadramento.

o Estacdo Chelas/Olaias: sobreposigdo a Espaco de Uso Especial de Equipamentos
Consolidado e a Espago Central e Residencial Consolidado (tragado urbano B).

o Passagem Superior Pedonal (PSP) ao km 8+695 da LC: sobreposigédo a Espago
Verde de Recreio e Produgao a Consolidar.

o Viadutos sobre o vale de Chelas, incluindo ligagdo a TTT no prolongamento do
viaduto central: sobreposicao a Espacgo Verde de Recreio e Produgédo a Consolidar.

o Restabelecimentos km 8+815 e km 8+974 da LC: sobreposigdo a Espaco Verde de
Recreio e Producao a Consolidar.

o Restabelecimento km 9+200 da LC: sobreposicdo a Espaco Verde de Recreio e
Produgdo a Consolidar e a Espacgo Central e Residencial Consolidado (tragado
urbano A).

o Restabelecimento km 9+250 da LC: sobreposicdo a Espaco Verde de Recreio e
Producao a Consolidar e a Espago Central e Residencial a Consolidar.

o Apeadeiro de Marvila: sobreposicdo a Espago Verde de Recreio e Producdo a
Consolidar, a Espaco Central e Residencial a Consolidar e a Espagco Central e
Residencial Consolidado (tragado urbano D).
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o Tuneis de ligagdo a TTT (km 9+400 a km 10+100 da LC): sobreposi¢cdao a Espago
Verde de Recreio e Producdo a Consolidar.

o Estacdo de Brago de Prata: sobreposicdo a Espago Central e Residencial a
Consolidar.

o Restabelecimento km 6+875 da LN: sobreposi¢cdo a Espago de Uso Especial de
Equipamentos a Consolidar e a Espago Central e Residencial a Consolidar e a
Espaco Central e Residencial Consolidado (tracado urbano C).

o Reordenamento da envolvente do apeadeiro de Moscavide: o trogo que abrange o
concelho de Lisboa sobrepbe-se marginalmente a Espago de Uso Especial de
Equipamentos Consolidado; o trogo que abrange o concelho de Loures sobrepbe-se
marginalmente a Espagos de Atividades Econdmicas Consolidadas de Industria e
Terciario.

e Patriménio Arqueoldgico e Geoldgico: sem sobreposigbes com patrimonio geoldgico;
atravessamento de zona de ‘Nivel Arqueoldgico III' (cod. 35) e zona de ‘Nivel Arqueolégico
Il (céd. 11), o que introduz algumas condicionantes na forma como os trabalhos serdo
realizados (ver subcapitulo 6.16 para detalhes acerca do patrimonio arqueoldgico).

o Patriménio Edificado e Paisagistico: sobreposicdo a varios elementos patrimoniais que
podem resultar em afetagbes, analisadas em subcapitulo préprio:

o Via Férrea: sobreposi¢cdo aos seguintes elementos patrimoniais: Rua de Cima de
Chelas (Patrimoénio Paisagistico 21.39), Quinta das Conchas, aqueduto (Imoével e
logradouro 21.12A), Azinhaga da Salgada (Patrimoénio Paisagistico 21.42), (Antiga)
Quinta do Baptista (logradouro 21.70), Estacao Ferroviaria de Braco de Prata (Imovel
21.65), (Antigo) Entreposto Ferroviario (Imével 21.66), Conjunto arquiteténico do
Parque das Nacgdes (Espagos Publicos: Prémio Valmor e Municipal de Arquitetura
1998, Conjunto Arquiteténico 33.58) e Estagédo do Oriente (Imével 33.50).

o Apeadeiro de Marvila: sobreposicdo a Azinhaga dos Alfinetes (Patriménio
Paisagistico 21.36).

o Flyover: sobreposi¢ao a (Antiga) Quinta do Baptista (logradouro 21.70).

o Estacdo de Brago de Prata: sobreposicao a Estacao Ferroviaria de Braco de Prata
(Imével 21.65), ao (Antigo) Entreposto Ferroviario (Imovel 21.66) e a Edificio de
habitagéo plurifamiliar (Imével 21.64).

o Viadutos no vale de Chelas: sobreposi¢cdo a Rua de Cima de Chelas (Patriménio
Paisagistico 21.39) e a Quinta das Conchas, aqueduto (Imével e logradouro 21.12A)
e a Azinhaga da Salgada (Patriménio Paisagistico 21.42).

o Tuneis de Ligagdo a TTT: sobreposigdo a Escola Industrial Afonso Domingues
(Imovel e logradouro 21.85).
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o Restabelecimento ao km 8+974 da LC: sobreposicdo a Rua de Cima de Chelas
(Patrimonio Paisagistico 21.39) e, em muito pequena extensdo, a Azinhaga do
Planeta (Patriménio Paisagistico 21.35).

e Unidades Operativas de Planeamento e Gestdo (UOPG): o projeto abrange as UOPG 02, 03,
04 e 06, nas quais a presenga das vias de comunicagéo € assumida como necessaria, sendo
enfatizada a importancia da minimizagdo dos impactes associados a estes corredores.

e Estrutura Ecoldgica Municipal: atravessamento de varios elementos da Estrutura Ecoldgica
Municipal de Lisboa, nomeadamente dos corredores estruturantes Ribeirinho e Vales de
Chelas; atravessamento do Sistema Humido no vale da av. de Berlim, no Vale Fundao/Quinta
das Flores e no Vale da Montanha/Vale de Chelas/Bela Vista e do sistema de transicéo
fluvial-estuarino; e de Espagos Verdes.

e Suscetibilidade de ocorréncia de movimentos de massa em vertentes: sobreposi¢cao a uma
zona de suscetibilidade moderada (alargamento da via entre km 8+500 e 8+600 da LC e
estacdo de Chelas/Olaias) e a uma zona de suscetibilidade muito elevada (alargamento da
via entre km 9+000 e 9+300 da LC e parte nascente dos trés viadutos do vale de Chelas) (ver
subcapitulo 6.3 para analise detalhada destas afetagdes).

¢ Vulnerabilidade as Inundagdes: moderada em varios trogos ao longo da faixa de alargamento
da ferrovia, incluindo a zona dos viadutos do vale de Chelas e do flyover, em parte da area
de implantagao das estagdes Chelas/Olaias e de Braco de Prata e do apeadeiro de Marvila,
da PSP ao km 8+695 da LC, dos restabelecimentos km 8+815 e 8+974 da LC (estrada de
Chelas e rua de Cima de Chelas, respetivamente) e de uma pequena parte do
restabelecimento km 9+250 da LC (rua Jodo César Monteiro); muito elevada ao longo da
faixa de alargamento da ferrovia entre km 6+050 e 6+550 da LN (ver subcapitulos 6.2.2. e
6.6).

¢ Vulnerabilidade sismica dos solos: moderada e elevada na maior parte da area de projeto;
muito elevada nas zonas de vale, desatacando-se o vale de Chelas, na area de implantacao
do restabelecimento km 8+815 da LC (estrada de Chelas) e de varios pilares dos trés
viadutos, o Vale Fundao/Quinta das Flores, onde termina o flyover, e o vale da Av. Berlim
(ver subcapitulo 6.3).

o Sistemas de vistas: o projeto abrange o subsistema de vistas Vale de Chelas a oeste da
cumeada Chelas/Olivais e o subsistema Frente Ribeirinha-setor oriental a leste desta
cumeada; é abrangido pelos angulos de visdo de um ponto dominante no primeiro sistema
(Olaias), e de quatro pontos dominantes no segundo (R. José Patrocinio, Av. Paulo VI, Av.
Infante D. Henrique e Parque das Nagdes) (ver subcapitulo 4.11.4 para analise detalhada
destas afetagdes).

e Condicionantes de Infraestruturas: sem afetagdes.

o Acessibilidades e Transportes: o projeto interfere diretamente com varios elementos da rede
viaria existente, estando sempre prevista a compatibilizagdo da ferrovia com os mesmos,
implicando, em alguns casos, a constru¢cdo de restabelecimentos; a implementagcdo do
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projeto contribui para a consolidagao do interface de nivel 1, Gare do Oriente existente e para
o desenvolvimento do interface de nivel 3, Olaias/Chelas previsto.

Globalmente, o desenvolvimento do projeto tera um impacte positivo na implementagdo do modelo
de ordenamento previsto em sede de PDM, assumindo que sao tomadas as precauc¢des necessarias
no que respeita aos riscos identificados. Tera também impactes negativos pela afetacdo de
patrimonio edificado e paisagistico e de areas incluidas na estrutura ecoldgica municipal. Estima-se
que este seja um impacte negativo significativo, de baixa magnitude, direto, certo, permanente
e irreversivel, de dimensao local, ocorrendo a curto prazo.

A decisao de implementacao do Projeto tem também implicagdes no Planos de Urbanizacao,
Planos de Pormenor e Outros Projetos em Curso.

O projeto sobrepde-se a varios Planos em vigor e Projetos em fase de implementagdo do concelho
de Lisboa. Listam-se seguidamente aqueles que foram identificados como constituindo
condicionamentos restritivos e que foram considerados no desenvolvimento do projeto de execugéo
da quadruplicagao da linha, de forma a assegurar a compatibilizagao deste projeto com os mesmos:

¢ Via Férrea: sobreposicdo com a area de Expansao do Parque Urbano do Vale da Montanha,
com a area do Parque Urbano Quinta Marqués de Abrantes e com a area do projeto da

Unidade de Execucao de Marvila.

e Estacdo Chelas/Olaias: sobreposicdo com a area de Expanséo do Parque Urbano do Vale
da Montanha.

e Apeadeiro de Marvila: sobreposicao com a area do Parque Urbano Quinta Marqués de
Abrantes (fase 2 do parque esta suspensa).

6.9.3 FASE DE CONSTRUCAO

No que respeita a Condicionantes, Serviddes e Restricbes de Utilidade Publica afetadas pela
implementagao do Projeto, identificaram-se as seguintes sobreposi¢des potencialmente geradoras
de impactes:

+ Servidao Aeronautica do Aeroporto de Lisboa: sobreposi¢do a zonas das tipologias Zona
3 — Canais operacionais, Sectores 3c e 3b; Zona 4 - 2.2 zona de protecdo; Zona 6 — Plano
Horizontal Interior; e Zona 7 — Superficie Cénica de Transigdo. Impacte negativo pouco
significativo.

+ Servidoes Rodoviarias: interferéncia com A12/IP1/E90, no acesso a ponte Vasco da Gama;
com o IC2/A30; e com outros acessos urbanos e caminhos municipais ndo incluidos na Rede
Rodoviaria Nacional. Impacte negativo, pouco significativo, uma vez que todos os acessos
interferidos serao repostos.

+ Dominio Publico Hidrico: atravessamento de varias linhas de agua, navegaveis e flutuaveis
ou ndo, permanentes e temporarias. Destacam-se as intervencgdes a realizar fora da atual
plataforma da linha que se sobrepdem as ribeiras do vale de Chelas e de Marvila e respetivas
serviddes. Impacte negativo pouco significativo.
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+ Patrimoénio Classificado ou em Vias de Classificagdo: sobreposicdo da ferrovia ja
existente e a intervencionar e do flyover com a Zona Geral de Protegdo da Capela do Asilo
dos Velhos (Imével de Interesse Publico, impacte detalhado no subcapitulo 6.16).

o Servidao a linhas de transporte de energia: sobreposigao com Corredor de Alta Tensao
(AT 5) e de uma Linha a 60 kV. Impacte negativo pouco significativo.

e Servidao a gasodutos: atravessamento de um trogo de gasoduto de 2° escalao em dois
locais. Impacte negativo pouco significativo.

o Servidao a estruturas de abastecimento de agua: a ferrovia cruza condutas, que serado
desviadas/repostas no ambito do projeto em estudo. Impacte pouco significativo.

o Servidao aos sistemas de drenagem e de tratamento de aguas residuais urbanas: a
ferrovia aproxima-se de estruturas de tratamento de aguas residuais e cruza uma conduta
elevatdria e um intercetor. Impacte negativo pouco significativo.

e Serviddo a instalagoes militares: sobreposicdo aos limites do Convento de Chelas.
Impacte negativo pouco significativo.

o Servidao militar terrestre e aeronautica: sobreposi¢cao a Serviddao Militar Aeronautica do
Depésito Geral de Material da Forca Aérea de Alverca (Zona H1); Serviddo Militar
Aeronautica da Base Aérea n.° 6 do Montijo (Zonas B4 e E da superficie de desobstrugao de
um corredor desativado); e Servidao Militar Terrestre do Aerédromo de Transito n.° 1 (Zona
3 (canais operacionais), Setores 3B e 3C e Zona 4 (2.2 zona)). Impacte negativo pouco
significativo.

e Protecao do arvoredo urbano: a implementagéo do projeto implica o abate de 139 arvores,
das quais 96 estdo fora do Dominio Publico Ferroviario. Impacte negativo significativo,
mas compensavel.

o Regime florestal: sobreposicdo ao Parque da Bela Vista. Impacte negativo pouco
significativo.

A maioria das situacoes de sobreposigcdo com serviddes identificadas é facilmente compatibilizavel
ou compensavel. Considera-se assim, globalmente, a ocorréncia de um impacte negativo pouco
significativo, de magnitude reduzida, direto, certo, permanente e irreversivel, de dimensao
local, ocorrendo a curto prazo.

6.9.4 FASE DE EXPLORAGAO

A entrada em exploragdo do presente projeto dara cumprimento ao definido nos varios planos e
programas nacionais e regionais, nomeadamente no PNPOT, PNF, PETI3+, PNI 2030, PROT-AML,
traduzindo-se num impacte positivo e significativo, de média a elevada magnitude, direto, certo,
permanente e irreversivel, de dimensao local a regional, ocorrendo a curto/médio prazo

Durante a fase de exploragdo, o principal impacte no ordenamento do territério decorrera da
operagao da Linha de Cintura (Roma/Areeiro - Brago de Prata) e da Linha do Norte (Brago de
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Prata - Sacavém) apoés quadruplicagdo e modernizagao. Esta agao traduz-se na operagao destas
linhas de forma mais eficiente e sem os constrangimentos atualmente sentidos, com o consequente
aumento na oferta de transporte ferroviario, contribuindo assim para uma melhoria no sistema de
acessibilidades da area metropolitana de Lisboa. Este serd um impacte positivo significativo, de
média magnitude, direto, certo, permanente e irreversivel, de dimensao local e regional, com
inicio a curto/médio prazo, mas prolongando-se para o longo prazo.

6.10 PAISAGEM

6.10.1 CRITERIOS DE AVALIACAO ESPECIFICOS

Neste subcapitulo sdo analisados os impactes sobre a Paisagem decorrentes da instalagcéo e
operagao do Projeto. A implementagdo do projeto acarretara alteragdes na paisagem, direta ou
indiretamente, que se traduzem em impactes mais ou menos negativos. Estes dependem das
caracteristicas da area de implantagao do projeto, assim como das caracteristicas do proprio projeto.

Os impactes traduzem-se, fundamentalmente, na desorganizagdo da paisagem pela presenga e
movimentagdo de elementos estranhos necessarios as operagdes de construcdo; na afetacdo de
elementos valorizadores da paisagem urbana, nomeadamente alinhamentos e macigos arbéreos; na
introducao de novos elementos na paisagem, ainda que estes sejam elementos que correspondem a
tipologias que n&o sao estranhas a mesma; e, finalmente, na operagao da linha apds quadruplicagao
e modernizacao.

As alteragdes na paisagem decorrentes da implementacao do projeto serdo pouco significativas na
maior parte do tragado. Ao longo do trogo entre as Olaias e Moscavide, estas alteragdes traduzir-se-
8o no alargamento de uma linha férrea ja existente—e como tal com uma presenga na paisagem que
ja se faz sentir ha muito; na substituicdo de alguns dos atravessamentos rodoviarios da linha
existentes atualmente por novos atravessamentos; e na introdugdo de elementos novos de maior
dimensdao e como tal potencialmente mais impactantes, nomeadamente o Terminal Técnico do
Oriente, as novas Estagbes Chelas/Olaias e Brago de Prata, o novo apeadeiro de Marvila, o novo
flyover em Brago de Prata e os trés viadutos no vale de Chelas que permitirdo a ligagédo da linha de
Cintura a Terceira Travessia do Tejo no sentido Roma-Areeiro. Estes viadutos desenvolver-se-ao a
uma cota bastante mais elevada do que a cota do terreno, constituindo-se por isso como elementos
cenicamente negativos, potencialmente observaveis das encostas envolventes e também das
vertentes ao longo dos vales atravessados. Ocorrera ainda uma alteragdo de maior relevancia na
Estagdo do Oriente (incluindo VFT), que sera reabilitada e ampliada. Nas restantes situagdes, o
encaixe da ferrovia na malha urbana, frequentemente a cotas abaixo das da envolvente, resulta numa
area efetiva de potencial observagao da ferrovia muito restrita, frequentemente limitada aos acessos
e edificios confinantes com a linha.

Na analise dos impactes na paisagem foram considerados, por um lado, os impactes de caracter
estrutural, que provocarao alteragdes nos elementos que constituem as componentes basicas da
paisagem, ao nivel das unidades de paisagem identificadas. E, por outro, os impactes visuais, que
se traduzem numa alteragao cénica da paisagem.

A avaliagado dos impactes € efetuada de acordo com os nove parametros atras descritos, dos quais
resulta a classificagdo global do impacte. Foram identificados os impactes para as fases de
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construcao e de exploragado do projeto em analise. Da totalidade das agbes previstas selecionaram-
se apenas aquelas que serao efetivamente impactantes na paisagem.

A avaliagdo da significancia tem em conta a seguinte escala:

o Muito significativo: se a implementag&o do projeto determina uma alteragao estrutural
na paisagem de consequéncias muito severas no seu funcionamento, ou se traduz na
criagdo de uma intrusao visual grave em areas de valor cénico ou paisagistico elevado
ou muito elevado.

e Moderadamente significativo: quando a implementagado do projeto determina uma
alteragéo estrutural na paisagem de consequéncias pouco severas no funcionamento
da mesma, ou se traduz na criacdo de uma intrusao visual em areas de valor cénico
ou paisagistico médio a elevado, ainda que de média severidade.

e Pouco significativo: quando o projeto, pelas suas caracteristicas, ndo induz alteragées
estruturais profundas na paisagem e, cumulativamente, por se localizar numa area de
grande capacidade de absorgao visual ou pelas suas caracteristicas volumétricas, ndo
determina a criacdo de uma intrusao visual assinalavel.

6.10.2 FASE DE CONSTRUCAO

A instalagdo e funcionamento dos estaleiros necessarios a execugao do projeto tera
necessariamente um impacte negativo na paisagem. Este impacte decorre da presenga e
movimentagdo de maquinas e viaturas, do transporte de materiais e equipamentos na obra e do seu
armazenamento temporario, o que resulta na presencga de elementos intrusivos estranhos a paisagem
e na desorganizagédo geral da mesma, acrescendo ainda a produg¢do de poeiras com origem nos
trabalhos a decorrer. Prevé-se que este seja um impacte significativo, uma vez que ocorrera numa
zona da cidade de Lisboa com consideravel afluéncia de pessoas, mas de baixa a média magnitude,
uma vez que tal perturbagao se fara sentir apenas localmente e na envolvente préxima. Globalmente,
sera um impacte negativo significativo, de magnitude reduzida, direto, certo, temporario e
irreversivel, de dimensao local.

A interrupgao e o condicionamento de vias (rodoviarias, ferroviarias e pedonais) necessarios a
implementacdo do projeto terdo um impacte negativo na paisagem decorrente da desorganizagéo
funcional da mesma, resultante das alteragdes funcionais que esta agéo acarreta e da presenga de
elementos intrusivos necessarios a mesma. Sera um impacte significativo nos locais com elevada
afluéncia de pessoas—dos quais se destaca a envolvente a Gare do Oriente—, de magnitude
reduzida, uma vez que se fara sentir apenas localmente e na envolvente préxima. Globalmente, sera
um impacte negativo pouco significativo, de magnitude reduzida, direto, certo, temporario e
irreversivel, de dimensao local.

A execucdo das demoligcées e desmontagens parciais de estruturas existentes, necessarias a
implementagdo do projeto tera necessariamente um impacte cénico negativo decorrente da
movimentagdo de maquinaria necessaria a execugao dos trabalhos e da produgao de poeiras que tal
atividade implica. Este sera um impacte significativo, uma vez que esta agao decorrera numa area
com presenca de observadores permanentes e temporarios, sobretudo quando na proximidade de
habitagdes ou em locais com um elevado afluxo de pessoas, e de baixa magnitude, uma vez que
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decorrera numa area espacialmente confinada; este impacte prevé-se temporario, certo, direto,
irreversivel e de dimensao local.

A desarborizagao e desmatagao de areas especificas, necessarias ao desenvolvimento do projeto,
decorrera em extensodes limitadas, sobretudo dentro da area do Dominio Publico Ferroviario. Esta
acao traduz-se na eliminagdo do coberto vegetal, predominantemente arbustivo e herbaceo,
pontualmente arboéreo, de areas que serdo sujeitas a intervengdo a superficie no ambito da
implementagédo do projeto em analise. Verifica-se que a maior parte destas areas corresponde a
terrenos expectantes, e ndo a espacgos exteriores planeados que obedecem a um projeto especifico,
pelo que ndo é expectavel a afetacdo de espacos exteriores da malha urbana da cidade, o que
contribuiria para a sua descaracterizagdo e perda de qualidade. Resulta desta agdo um impacte
negativo pouco significativo e de reduzida magnitude, direto, certo, permanente e irreversivel,
de dimenséao local.

A realizagao de escavagoOes e terraplenagens e a construgcdo das fundagcdes das diversas
estruturas ao longo da linha terd um impacte na paisagem analogo ao que foi ja descrito para a
execucao de demoligdes, decorrente apenas da realizacdo dos trabalhos, uma vez que nao dara
origem a alteragdes significativas de relevo a superficie. Sera um impacte significativo, uma vez que
esta agdo decorrera numa area com elevada presenca de observadores (tanto temporarios como
permanentes) e de baixa magnitude, uma vez que decorrera em areas espacialmente confinadas,
temporario, certo, direto, irreversivel e de dimensido local. A realizacao de escavagdes e
construgdes em tunel nao tera impacte na paisagem.

A execucao de movimentagoes de terras na area do projeto do TTO tera um impacte estrutural
decorrente da alteragado da morfologia do terreno, a que se associa também um impacte cénico. No
entanto, esta alteragdo sera de pequena monta, e consistira sobretudo na realizagdo de escavagoes,
de modo a adaptar o terreno existente as cotas de projeto (cerca de 23,5 m.s.m. nas plataformas e
no acesso ao espago de cargas e descargas). A faixa que sera alterada tem atualmente cotas
semelhantes as da ferrovia existente na zona onde contacta com esta, um pouco superiores na zona
onde sera implantado o estacionamento, e que passara a estar a cota do acesso principal ao TTO,
no largo Associagao Ester Janz (c. 28 m.s.m.). Desta agao resultara para a paisagem um impacte
negativo pouco significativo e de magnitude reduzida, direto, permanente, local e irreversivel.

O alargamento da plataforma, de forma a comportar a quadruplicagdo da linha, resultara no
alargamento da faixa ocupada pela ferrovia e na alteragao dos taludes e muros de suporte existentes
(detalhados no subcapitulo 3.4.2). Tanto estrutural como cenicamente, esta agao resulta no reforgo
da presenga da infraestrutura ferroviaria na paisagem urbana da zona oriental de Lisboa, em
consequéncia do aumento da sua largura; esta é uma paisagem urbana, mas que tem em muitos
locais um caracter suburbano, apesar da curta distancia ao centro da cidade, pela abundancia de
areas expectantes, e onde a rede rodo e ferroviaria assume uma fungdo estruturante no
preenchimento dos vazios. Esta agéo tera um impacte que se estima negativo pouco significativo
a significativo e de reduzida a média magnitude, direto, certo, permanente e irreversivel, de
dimensao local.

A intervengao na Estagcao Chelas/Olaias (km 8+200 da LC) contempla a criagdo de um edificio de
passageiros no cruzamento da ferrovia com a linha vermelha do Metropolitano de Lisboa e de todo
um conjunto de equipamentos associados, nomeadamente uma interface com o metropolitano e
acessos na avenida Carlos Pinhdo, que sera reperfilada para integrar baias para autocarros e faixas
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kiss&ride em ambos os sentidos. Sera uma estrutura com uma volumetria consideravel, mas
localizada num vale relativamente encaixado—ou seja, num local com média a elevada capacidade
de absorgdo visual—e com baixa qualidade cénica, ja cortado por varias vias de comunicagao.
Resulta daqui um impacte negativo potencialmente significativo, mas que se estima minimizavel pela
adogdo de uma solucéo esteticamente adequada para a estacao e devidamente enquadrada do ponto
de vista paisagistico, que pode resultar qualificadora do tecido urbano. Globalmente, se sujeito a um
correto enquadramento, resultara um impacte negativo pouco significativo e de baixa magnitude,
uma vez que decorrera numa area espacial e cenicamente confinada, permanente, certo,
direto, irreversivel e de dimensao local.

T

Figura 6.1 — Imagens 3D da proposta para a estagao Chelas/Olaias

A construcao da Passagem Superior Pedonal (PSP) ao km 8+695 da LC, com uma rasante
aproximadamente horizontal e apoiada numa torre no lado norte, permitira vencer o desnivel existente
(com acesso a cota mais alta através de escadas e de um elevador ou de uma rampa), ligando-se ao
tecido urbano consolidado a uma cota proxima da atual. A nova estrutura ficara abaixo do nivel dos
observadores posicionados nos edificios habitacionais mais préximos, localizados a sul/poente da
ferrovia, onde o terreno esta a uma cota mais elevada, pelo que sera pouco visivel a partir pelos
mesmos; para os escassos observadores localizados a norte/nascente da ferrovia, a nova estrutura
integrar-se-a na infraestrutura ferroviaria existente. Prevé-se assim que desta agdo resulte um
impacte negativo pouco significativo e de baixa magnitude, direto, certo, permanente e
irreversivel, de dimensao local.
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A construcao dos trés viadutos no Vale de Chelas apés remogao do aterro existente, resultara
numa alteracdo expressiva do trogco do vale cruzado pela ferrovia. O aterro sobre o qual assenta
atualmente a ferrovia sera removido, pelo que sera devolvida ao vale parte da permeabilidade anterior
a sua construgao; por outro lado, em sua substituicdo surgirdo trés viadutos grosso modo paralelos e
como tal ocupando uma maior area (considerando a projegao vertical dos tabuleiros), dois dos quais
(viadutos Norte e Sul) com as cotas de rasante semelhantes as atuais e um terceiro (viaduto Central)
a cotas mais elevadas, logo, visivel a partir de uma area mais extensa. Resulta um impacte estrutural
com aspetos positivos e um impacte cénico negativo. Estima-se que, globalmente, resulte desta agao
um impacte negativo na paisagem, significativo e de média magnitude, direto, certo,
permanente e irreversivel, de dimensao local.

Figura 6.2 — Viaduto Central com pérgula

A reposicao dos restabelecimentos 8+815 e 8+974 (estrada de Chelas e rua de Cima de Chelas,
respetivamente) traduz-se na retificagéo do tragado destas rodovias e sua adaptacgéo a presenga dos
trés viadutos e a auséncia do atual aterro. Esta agcédo ocorrera numa zona de baixa exposi¢éo visual
e nao implica alteragbes de monta na paisagem. Sera uma agdo com um impacte negativo pouco
significativo e de baixa magnitude, direto, certo, permanente e irreversivel, de dimensao local.

A construgdo do restabelecimento 9+200 (azinhaga da Salgada) ocorrera numa area ocupada
atualmente por hortas urbanas, eventualmente ja abandonadas, e por tecido urbano, que corresponde
aqui a um acesso, perpendicular a azinhaga da Salgada. Esta esta ja cortada ao transito no
atravessamento da ferrovia, sendo este trogo demolido implementagao do projeto em estudo. Esta
acgao permitird o remate do tecido urbano neste local, pelo que tera na paisagem um impacte positivo
pouco significativo e de baixa magnitude, direto, certo, permanente e irreversivel, de dimensao
local.

A construcao da ligagado a TTT no prolongamento do viaduto central, em trincheira, resultara na
criagdo de um fosso numa area atualmente expectante. Mais uma vez, estruturalmente, sera
reforgcada a presenca da infraestrutura linear ferroviaria, mas com impacte cénico minimo, uma vez
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que se trata de uma estrutura enterrada. Resultard na paisagem um impacte negativo pouco
significativo e de baixa magnitude, direto, certo, permanente e irreversivel, de dimensao local.

A construgdo do restabelecimento 9+250 (rua Jodo César Monteiro) traduz-se na compleigdo de
um eixo viario que vem de norte e que terminava numa azinhaga, e que sera futuramente um dos
eixos estruturantes do tecido construido que se desenvolvera nesta area, possibilitando o remate da
malha urbana numa area ainda bastante desordenada; por outro lado, a presenga de mais uma
rodovia podera terimpactes cénicos negativos, minimizaveis através do correto enquadramento
paisagistico. Sera globalmente um impacte positivo pouco significativo e de baixa magnitude,
indireto, provavel, permanente e irreversivel, de dimensao local.

A intervengao no apeadeiro de Marvila (pk 9+684 da LC) implicara a construgdo de um novo
edificio, em substituicdo do existente, a extensdo das plataformas e a ampliagdo dos acessos,
incluindo a criagdo de uma zona de estacionamento. Esta agéo traduz-se na requalificagdo de um
equipamento atualmente de baixo valor paisagistico, numa zona de exposi¢do visual moderada,
resultando um impacte estrutural positivo e um impacte cénico potencialmente negativo, mas
minimizavel pela adogdo de uma solugdo esteticamente adequada e devidamente enquadrada do
ponto de vista paisagistico. Globalmente, é expectavel que esta agdo tenha um impacte positivo
pouco significativo e de baixa magnitude, indireto, provavel, permanente e irreversivel, de
dimensao local.

Figura 6.3 — Imagens 3D da proposta para o apeadeiro de Marvila
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A construgao dos tuneis de ligagdao a TTT (km 9+400 a km 10+100 da LC), tratando-se de uma
estrutura subterranea, tera impacte nulo na paisagem.

A construgao do flyover de Brago de Prata (km 10+100 da LC), para permitir a transposigéo da
linha do Norte pela VDL da linha de Cintura, traduz-se na criagao de um novo viaduto paralelo aos
quatro viadutos existentes na zona da Av. Infante D. Henrique e a sul dos mesmos, mas a uma cota
superior (cerca de 6 m acima dos viadutos existentes e 12 m acima do solo). Sera uma estrutura
potencialmente com elevada exposi¢ao visual pela sua dimensao e desenvolvimento vertical e pela
inser¢gdo na malha urbana, ainda que a presenga de observadores permanentes a curta distancia
seja, expectavelmente, reduzida e a cotas inferiores a atual ferrovia (linha do Norte), o que podera
minimizar a exposigdo visual do novo viaduto. Acresce que existem ja neste local varias
infraestruturas rodoviarias e ferroviarias que sao percebidas a partir da envolvente, o que resulta
numa diluicdo da presenca deste novo elemento. E expectavel que esta acdo tenha um impacte
negativo significativo a muito significativo e de baixa a média magnitude, direto, provavel,
permanente e irreversivel, de dimensao local.
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Figura 6.4 — Planta e algado do flyover a construir na zona de Brago de Prata

A intervencgao na estagao de Brago de Prata (pk 3+992 da LN) inclui a criagdo de um novo edificio
de passageiros e de novos percursos na sua envolvente, proporcionando um remate da malha urbana
existente e da rede viaria associada, assim como maior coeréncia ao espago envolvente e melhor
transitabilidade no mesmo. Ainda que o volume construido seja maior do que o atualmente existente,
0 que potencia a ocorréncia de impactes cénicos negativos, a construgdo da nova estagao permitira
a criagao de uma infraestrutura mais coerente e com uma melhor integragdo no tecido urbano.
Globalmente, € expectavel que esta agdo tenha um impacte positivo significativo e de baixa
magnitude, direto, provavel, permanente e irreversivel, de dimensao local.
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Figura 6.5 — Imagens 3D da proposta para a estagao de Brago de Prata

A construgao do Terminal Técnico do Oriente traduz-se numa alteragéo direta do territério na sua
area de implantagdo. Sera implementado um volume edificado que se caracteriza por um forte
desenvolvimento longitudinal, paralelo a ferrovia (que tera dois pisos quando observado a partir de
nascente e um piso quando observado a partir de poente, com uma cota maxima prevista de 32,45
m.s.m, chegando pontualmente aos 35,35 m.s.m., na cobertura das escadas), junto a uma zona de
tecido construido existente e com um uso predominante de industria e logistica; um conjunto de vias
paralelas a ferrovia existente e respetivas plataformas de acesso; e um conjunto de edificios técnicos
e infraestruturas de menores dimensées. E expectavel que estas alteracdes sejam percetiveis apenas
a observadores posicionados na ferrovia, nas ruas que ladeiam a ferrovia na zona do TTO (largo
Associagao Ester Janz, rua do Vale Formoso e passeio do Baltico) e dos edificios que nelas se situam
(também em parte da avenida Infante D. Henrique), assim como do trogo da avenida Marechal Gomes
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da Costa que atravessa a ferrovia em viaduto. Prevé-se que desta agdo resulte um impacte negativo

pouco significativo e de baixa magnitude, direto, certo, permanente e irreversivel, de dimensao
local.

Figura 6. - Aspeto da zona a ocupar pelo projeto (marcada a vermelho) a partir de sul (em cima), de norte
(ao meio) e da zona do Visconde de Juromenha (em baixo)
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O alargamento da Estacao do Oriente, incluindo a ampliagao do VFT existente e a reabilitagao
da Estagao Intermodal do Oriente, resultara essencialmente no alargamento da faixa ocupada pela
estagao (para poente), com destaque para a presenga da ponte em arco. Estruturalmente, esta agéao
resultara num reforgo com caracter local da presenga da infraestrutura ferroviaria na paisagem urbana
da zona oriental de Lisboa. Também cenicamente esta acdo resultara num reforgco da presenca da
infraestrutura ferroviaria na paisagem, que se sentira sobretudo numa area restrita aos acessos e
edificios confinantes com a Estagao do Oriente; o impacte cénico a maiores distancias resumir-se-a
a visualizagao da nova ponte em arco atirantado: a partir do miradouro da Torre Vasco da Gama sera
possivel observar claramente a ponte em arco, que ira acrescer aos elementos de particular
desenvolvimento vertical ja existentes, nomeadamente as Torres Sdo Gabriel e Sdo Rafael e os
tirantes do edificio da FIL; também a partir de pontos de observagao ao nivel do solo e dos elementos
rodoviarios existentes na envolvente imediata, sera possivel observar a ponte em arco com clareza
e esta sera imediatamente percebida como parte integrante do edificio iconico que é a estagéo,
repetindo os arcos em betédo da parte inferior da mesma, que ganhara assim uma nova silhueta; ao
nivel do solo e a partir de distadncias um pouco maiores, a ponte em arco sera visivel parcialmente,
de forma truncada, apenas por observadores posicionados no alinhamento dos arruamentos que
convergem para a estacao, tal como ja o é atualmente a prépria Estagdo do Oriente; este novo
elemento sera também observavel a partir de pontos altos localizados no tecido edificado, uma vez
que nao ha pontos de cotas elevadas na envolvente proxima da estagdo com uma perspetiva ampla
sobre a mesma. Nas restantes areas existem obstaculos a visualizagéo, edificios e arvores, que
impedem uma observagao desafogada da nova estrutura.

Em sintese, a ampliagao da Estagcao do Oriente e do VFT tera um impacte cénico significativo
na sua envolvente imediata, onde a visualizagdo da ponte em arco atirantado sera feita de
forma muito clara. No entanto, logo a partir de distancias relativamente curtas, os elementos
construidos da envolvente interpdem-se e impedem uma visualizagdo desimpedida da nova estrutura,
funcionando como barreira visual, pelo que na envolvente alargada o impacte cénico sera pouco
significativo. A avaliagdo da natureza do impacte €, neste caso, fortemente subjetiva: por um lado,
0 arco pode ser encarado como um elemento intrusivo, gerando um impacte negativo na paisagem;
por outro, pode ser assumido como parte integrante da Estagdo do Oriente, somando-se ao seu
caracter escultural, reforgando o seu valor icénico e a sua presenga como ancora desta zona da
cidade, resultando por isso num impacte positivo. Sera um impacte negativo direto e positivo
indireto, certo, permanente e irreversivel, de dimensao local, que se sentira a curto prazo.
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Figura 6.7 - Simulagao da presenca da Estagcao do Oriente a partir da envolvente

A construgao do restabelecimento 6+500 (estrada de Moscavide) ocorrera numa area de tecido
urbano onde existem ainda algumas areas de pequena dimensao por colmatar e onde a circulagéao
sera necessariamente alterada em consequéncia do alargamento da plataforma. Este
restabelecimento resultard na criacdo de um novo arruamento num local atualmente sem uso
definido, que tem sido usado como area de estacionamento informal e para instalagdo de estaleiros.
Esta sera uma intervengao muito localizada, sem impacte na paisagem.

O reordenamento da envolvente do apeadeiro de Moscavide ocorrera numa area de tecido urbano
consolidado para a qual estdo previstas apenas intervengdes muito pontuais, resultando para a
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paisagem um impacte negativo pouco significativo e de baixa magnitude, direto, certo,
permanente e irreversivel, de dimensao local.

O desmantelamento do estaleiro tera um impacte na paisagem semelhante a sua instalagao, pela
presenca € movimentacdo de maquinaria e producao de poeiras.

Arequalificagao paisagistica das zonas intervencionadas, como previsto no Projeto de Integracédo
Paisagistica, contribuira para mitigar, na medida do possivel, os impactes visuais mais significativos
das novas infraestruturas, integrando-as na paisagem envolvente e possibilitando o remate do tecido
urbano em alguns locais, contribuindo assim ativamente para a melhoria da paisagem urbana. Esta
previsto, no ambito desta agao, o transplante de 56 arvores e a plantagao de 360 novos exemplares.
Prevé-se que este seja um impacte positivo de média significancia e média magnitude, direto,
provavel, a médio prazo, permanente e reversivel, de dimenséo local.

6.10.3 FASE DE EXPLORACAO

Durante a fase de exploragéo, o principal impacte na paisagem decorrera da presencga da linha apés
quadruplicacdo, incluindo as varias novas estruturas atras discriminadas. Algumas destas
estruturas poderdao constituir intrusdes na paisagem, gerando impacte cénico em areas de
sensibilidade paisagistica variavel:

A estacdo Chelas/Olaias esta prevista para uma zona de contacto entre tecido urbano consolidado e
terrenos expectantes, num cruzamento viario—de rodovia, ferrovia e rede de metropolitano—onde a
presenca desta infraestrutura pode resultar qualificadora do tecido urbano. Globalmente, sera um
impacte negativo pouco significativo e de baixa magnitude, com alguns aspetos positivos.

A passagem Superior Pedonal (PSP) ao km 8+695 da LC esta prevista para um local também
expectante e de baixa exposigao visual, pelo que a presenca desta nova estrutura tera um impacte
negativo pouco significativo e de baixa magnitude.

Os trés viadutos no Vale de Chelas estéo previstos para um local com ocupagéo desordenada, que
corresponde parcialmente a um aterro criado para a implantagdo da linha de Cintura (e que sera
removido). Serado estruturas de dimenséo consideravel, sobretudo o viaduto Central, que tera maior
desenvolvimento em altura do que a atual linha, pelo que a sua presenca tera um impacte negativo
na paisagem, significativo e de média magnitude.

O restabelecimento km 9+250 da LC (rua Jodo César Monteiro) esta previsto para uma area
expectante e permitira o remate de um eixo viario que terminava numa azinhaga e da malha urbana
numa area ainda bastante desordenada. A presencga desta estrutura rodoviaria tera um impacte
positivo pouco significativo.

O apeadeiro de Marvila esta previsto para o local onde existe um apeadeiro de menor dimenséao,
funcionalmente desadequado e de baixo valor paisagistico. A presenga do novo apeadeiro
proporcionara uma utilizacdo do espaco com maior qualidade, resultando um impacte positivo
pouco significativo e de baixa magnitude.

O flyover de Braco de Prata € uma estrutura que podera ter elevada exposi¢cao visual pela sua
dimensao e desenvolvimento vertical e pela insergdo na malha urbana, desenvolvendo-se sobre
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espagcos intersticiais associados a rodovia existente, mas na proximidade de tecido edificado. A sua
presenca tera um impacte negativo significativo a muito significativo, de baixa a média
magnitude.

A estacdo de Braco de Prata esta prevista para a faixa ocupada pela atual estacdo e terrenos
expectantes na envolvente, promovendo a ligacdo do espago da estagdo com a envolvente,
resultando uma infraestrutura mais coerente e com uma melhor integragao no tecido urbano. A sua
presenca tera um impacte positivo significativo e de baixa magnitude, direto, provavel,
permanente e irreversivel, de dimensao local.

O Terminal Técnico do Oriente esta previsto para uma faixa expectante ocupada atualmente por
vegetagcdo espontdnea, dominada por plantas invasoras, onde sera implementada uma nova
infraestrutura ferroviaria tipologicamente muito semelhante a sua envolvente e que sera observavel
com clareza apenas da sua envolvente imediata. Sera assim reforcada a presenca da infraestrutura
ferroviaria nesta parte da cidade, resultando um impacte negativo pouco significativo e de baixa
magnitude, direto, certo, permanente e irreversivel, de dimensao local.

A Estacéo do Oriente e o VFT apds ampliacdo terdo um impacte estrutural que se traduz num reforgo
da presenga da infraestrutura ferroviaria na paisagem e um impacte cénico que decorre
essencialmente da presencga da ponte em arco atirantado, que sera um novo elemento na paisagem
urbana que facilmente se integrara na envolvente. Sera um impacte estrutural e cénico negativo
direto e positivo indireto, pouco significativo e de baixa magnitude, certo, permanente e
irreversivel, de dimensao local.

Estruturalmente, a implementacédo de algumas destas estruturas resultara num reordenamento do
espago, com uma alteracdo substancial na forma como o mesmo € vivido. Nesta perspetiva, a
implementagao do projeto tera um impacte positivo. Por outro lado, o alargamento da faixa ferroviaria
reforga a presenca desta infraestrutura na paisagem, resultando um impacte negativo.

Quanto a afetagdo cénica, e tal como ja referido nos capitulos de caracterizagdo, a habitual
metodologia de modelagéo das visibilidades em SIG para avaliagao das bacias visuais do projeto ndo
¢é eficaz, uma vez que resulta pouco fiavel em areas de edificagdo densa e com alguma arborizagao,
como a presente. Para se perceber a extensao e severidade da afetacido cénica, recorre-se a analise
da visibilidade sobre a area de implementacao do projeto a partir de locais na envolvente do mesmo
e de pontos potencialmente sensiveis, nomeadamente locais com cota elevada nas imediagbes, a
partir dos quais se considerou provavel a visualizagdo das novas estruturas.

Como exposto no subcapitulo 4.11.4, a capacidade de absorcao visual deste territério para uma
infraestrutura como a presente é predominantemente elevada, ndo sendo a mesma observavel a
grandes distancias. Na maioria das situagdes, a linha é percebida claramente apenas a curta distancia
a partir dos arruamentos e dos edificios que lhe sdo contiguos, uma vez que esses mesmos edificios
funcionam como barreira cénica e impedem a vis&do da linha a maiores distancias. A linha é visivel a
maiores distancias apenas quando inclui um qualquer elemento de maior desenvolvimento vertical,
pelo que é expectavel que apenas os trés viadutos no Vale de Chelas e o flyover de Braco de Prata
sejam passiveis de gerar impactes cénicos negativos significativos.

As simulagdes visuais apresentadas abaixo permitem perceber genericamente qual a expresséo que
estas novas estruturas terdo na paisagem. Verifica-se que o conjunto tem uma expressao bastante
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consideravel, mas sem grande desenvolvimento em altura—nunca se ergue acima dos edificios
existentes na envolvente proxima. Acresce que foram escolhidas tipologias construtivas tanto para o
viaduto como para a estagdo que garantem que estes terdo um aspeto tdo leve quanto possivel e
com alguma transparéncia, de modo a minimizar o impacte cénico decorrente da sua presenca.

Observa-se que a presencga destas estruturas tera um impacte cénico negativo significativo na sua
envolvente imediata, onde a visualizagdo dos novos volumes € muito elevada. Mas logo a partir de
distancias relativamente curtas, os elementos construidos da envolvente sobrepdem-se e impedem
a visualizacdo das novas estruturas, funcionando como barreira visual, pelo que na envolvente
alargada o impacte cénico sera pouco significativo.

6.11 AMBIENTE SONORO

6.11.1 FASE DE CONSTRUCAO

As atividades inerentes a fase de construgdo envolvem operacdes diversas como escavacgao,
operagdes de aterro, terraplenagens, transporte de terras e/ou materiais excedentarios, operagdes
de transporte de materiais e matérias-primas, operagdes construtivas propriamente ditas (execugéo
de fundagobes, execugao da ponte, etc.) e implantagdo e operagao de estaleiros.

Algumas operagdes sao ruidosas, implicando a produgao de niveis sonoros elevados, tais como a
utilizagdo de martelos pneumaticos, trabalhos de escavagédo. Outros geram niveis sonoros mais
baixos, como € o caso do transporte de/em veiculos pesados.

Enquanto umas operagdes tém duragido limitada no tempo, outras afetardo toda a area vizinha
durante quase todo o tempo de construgdo. Estas ultimas operagdes implicardo, em termos médios,
niveis mais elevados do que os resultantes do funcionamento normal das instalagdes existentes.

No quadro seguinte apresentam-se valores dos niveis sonoros previstos na proximidade de diversas
operagoes construtivas tipicas, durante a sua ocorréncia.

Quadro 6.37 — Niveis sonoros LAeq gerados por operagdes e equipamentos de construgao

Niveis sonoros, LAeq [dB]

Atividade / Operagao

Zona proxima 100m 300m

Movimentagdo de terras e escavacao 72-75 (30m) 62-65 52-55 49-52
Betoneiras e equivalentes 73-81 (50m) 67-75 57-65 55-63
Martelos pneumaticos 86 (20m) 72 62 60
Geradores 70 (50m) 64 54 52
Atacadeira 85 (25m) 73 63 51

Nota: Os valores referem-se a propagagéo em espago livre.
A redacgéao do Artigo 14.° do RGR ¢é a seguinte:
“E proibido o exercicio de actividades ruidosas temporérias na proximidade de:

a) Edificios de habitagédo, aos sabados, domingos e feriados e nos dias uteis entre as 20 e as 8
horas;
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b) Escolas, durante o respectivo horario de funcionamento;

¢) Hospitais ou estabelecimentos similares.”

De notar que dada a tipica incidéncia da atividade construtiva no periodo diurno, assume particular
relevancia os tipos de uso com a maior sensibilidade no periodo diurno, tipicamente escolas, hospitais
e similares.

Destacam-se assim os seguintes casos identificados ao longo do tragado:
e A menos de 200 m da Linha:

o No concelho de Lisboa:
= Escola Profissional de Artes e Tecnologias (38°44'37.46"N 9° 7'42.07"W).

= (Casa de Acolhimento para Criangas Refugiadas (CACR) (38°44'45.08"N 9°
7'32.19"W).

» Escola Basica do Armador (38°44'38.59"N 9° 7'16.95"W).

» Escola Basica das Olaias (38°44'24.02"N 9° 7'18.38"W).

» Biblioteca de Marvila (38°44'24.68"N 9° 6'32.93"W).

= Creche Ester Janz (38°45'0.25"N 9° 6'11.31"W); Proximidade do TTO.

= Cesario Verde International School (38°45'7.03"N 9° 6'10.81"W); Proximidade
do TTO.

» Hospital CUF Descobertas (38°45'29.84"N 9° 5'58.89"W); Proximidade do
TTO.

= Externato Jodo XXIII (38°45'32.47"N 9° 5'54.76"W).
= Escola Superior de Tecnologia da Saude (38°46'32.67"N 9° 5'55.02"W).

o No concelho de Loures:

» Unidade de Saude de Moscavide (38°46'56.07"N 9° 6'2.95"W).
e A mais de 200 m da Linha:
o No concelho de Lisboa:
» Escola Basica de Marvila (38°44'26.20"N 9° 6'38.83"W).
» Escola Basica Jodo dos Santos (38°44'42.03"N 9° 6'25.89"W).
= Colégio Oriente (38°47'7.25"N 9° 5'51.94"W).
= Colégio Pedro Arrupe (38°47'35.83"N 9° 5'48.96"W).
No caso especifico da Biblioteca de Marvila devera ser contactada a Camara Municipal de Lisboa, no

sentido de saber se deve ser equiparada a Escola, no ambito do Artigo 14.° do Regulamento Geral
do Ruido (RGR; DL 9/2007).
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Caso seja equiparado a Escola, sera necessaria, para as obras na proximidade da Escola, solicitagao
de Licenga Especial de Ruido (LER) ao abrigo do Artigo 15.° do RGR, a qual definira eventuais
condicionantes acusticas.

No caso especifico das Escolas/Colégios a mais de 200 m, deverdo ser contactadas as Camaras
Municipais de Lisboa e de Loures, para saber da necessidade de Licenga Especial de Ruido, pois a
mais de 200 m é habitual ndo ser necessario, contudo compete as Camaras Municipais a
interpretagdo do articulado legal “... na proximidade de ...".

Contudo, tendo em conta o estabelecido no n.° 5 do Artigo 15.° do RGR, considera-se que o legislador
considerou ndo estabelecer limites quantitativos para o periodo diurno.

“6 — A licenga especial de ruido, quando emitida por um periodo superior a um més, fica
condicionada ao respeito nos receptores sensiveis do valor limite do indicador LAeq do ruido
ambiente exterior de 60 dB(A) no periodo do entardecer e de 55 dB(A) no periodo nocturno”.

Considera-se ser de estabelecer um limite indicativo de boa pratica, nao vinculativo, para o periodo
diurno, na fase de construgdo, sobretudo junto das Escolas, Colégios e Unidades de Saude
referenciados acima, ou outros eventualmente existentes nas proximidades da Linha e nao
identificados:

e Lacq (diurno) < 65 dB(A).

Os niveis sonoros previstos durante a fase de construgéo junto dos recetores com sensibilidade ao
ruido dependeréo de:

» Tipo(s) de atividade(s) / operagao(des) / maquinaria de construgdo que estiverem a decorrer
em simultaneo;

* Localizacao da frente de obra;
» Distancia da frente de obra aos recetores com sensibilidade ao ruido e
* Horario de funcionamento da obra (periodo diurno e/ou periodo entardecer e noturno).

Assim, desde que seja possivel cingir a atividade construtiva, junto de habitagées, ao periodo diurno,
e junto das Escolas e Unidades de Saude seja cumprido, no periodo diurno, Laeq (diurno) < 65 dB(A),
€ previsivel a ocorréncia de impactes pouco significativos, na medida em que a populagédo é
tipicamente mais tolerante e o legislador (DL 9/2007) n&o estabelece limites acusticos legais para o
periodo diurno para Atividades Ruidosas Temporarias.

Se as atividades construtivas, junto de habitagbes e Hospitais, forem estendidas ao periodo do
entardecer e ou noturno, sera necessario um controlo cuidado, nomeadamente a consideragao das
medidas genéricas indicadas no subcapitulo respetivo e a implementagao do Plano de Monitorizagéo
estabelecido para a fase de construgao, para que ocorra cumprimento dos limites acusticos legais
aplicaveis e, consequentemente, a ocorréncia de impactes pouco significativos.

No caso do edificado, admite-se que durante a fase de obra nao serao ultrapassados os limites de
danos cosméticos em edificios e estruturas, nomeadamente os limites estabelecidos na Norma
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Portuguesa NP 2074, o que sera garantido através do usual e necessario Plano de Seguranga de
Obra, bem como através da monitorizacao/instrumentacdo dos edificios com maior proximidade as
intervencdes de obra previstas.

Prevé-se assim, de forma genérica, em termos de ruido e para a fase de construgéo, a ocorréncia
dos seguintes impactes:

o Impactes Negativos, Temporarios, Reversiveis, de Magnitude Média e Pouco
Significativos:

o Limitagao da atividade construtiva ao periodo diurno.

¢ Impactes Negativos, Temporarios, Reversiveis, de Magnitude Média e Potencialmente
Significativos, sem medidas de controlo:

o atividade construtiva, junto de habitagbes, estendida ao periodo do entardecer e
noturno.

e Impactes Negativos, Temporarios, Reversiveis, de Magnitude Média e Pouco
Significativos:

o atividade construtiva, junto de habitagbes, estendida ao periodo do entardecer e
noturno, com devido controlo e atuagao, para cumprimento dos limites aplicaveis, em
cada dia de obra:

= Periodo do entardecer: Laeq < 60 dB(A).
= Periodo noturno: Laeq < 55 dB(A).

No caso concreto do TTO, existem Recetores Sensiveis com atividade sensivel no periodo diurno
nas proximidades, tal como anteriormente indicado e que se reforga em seguida, pelo que mesmo
para atividades cingidas ao periodo diurno, sera necessario pedir licenga especial de Ruido a Camara
Municipal de Lisboa:

e Creche Ester Janz (38°45'0.25"N 9° 6'11.31"W). Proximidade do TTO.
e Cesario Verde International School (38°45'7.03"N 9° 6'10.81"W). Proximidade do TTO.
e Hospital CUF Descobertas (38°45'29.84"N 9° 5'58.89"W). Proximidade do TTO.

No caso concreto da envolvente da Estagado do Oriente, os Unicos Recetores Sensiveis identificados
correspondem a R134a (EO) (38°45'57.24"N 9° 5'54.94"W) e R137a (EO) (38°46'8.38"N 9° 6'5.05"W)
e, pelo que, tipicamente a menos de 100 metros de distancia (a distancia podera ser maior, e é
condicionada pela emiss&o sonora das atividades e pelos limites do n.° 5 do Artigo 15.° do RGR; DL
9/2007), as atividades construtivas carecerédo de Licenca Especial de Ruido, ao abrigo do Artigo 15.°
do RGR, se operarem nos periodos proibidos do Artigo 14.° do RGR.

PF0103 — QUADRUPLICACAO DA LINHA DE CINTURA (ROMA/AREEIRO - BRAGO DE PRATA) E MODERNIZACAO DA LINHA
DO NORTE (BRACO DE PRATA — SACAVEM)

VOLUME 10 — AMBIENTE

TOMO 10.1.2 — ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL — PARTE B

PF0103_PE_10_01_02_00_RS_B_02 110/ 386



GIBB

ENGINEERING

e Cofinanciado pela ~
' Infraestruturas B Unizo Europeia LU
<V de Portugal «___ gPROFICO PROMICO

CONSULTORES DE ENGENHARIA

6.11.2 FASE DE EXPLORACAO

6.11.2.1 Dados considerados na previsdao dos niveis sonoros

6.11.2.1.1 Dados de trafego e de velocidade

Os dados de Trafego Médio Diario (TMD), nos dois sentidos, disponibilizados para a Situagdo Atual
e Situacao Futura sdo apresentados nos quadros seguintes.

Quadro 6.38 — Dados de trafego (TMD) disponibilizados para a Situacado Atual (Roma-Areeiro / Brago de

Prata)

. . Dia Entardecer Noite
UFoCEEEnl e 7h-20h 20h-23h 23h-7h
Suburbanos 145,2 26,6 28,1

Regional 3,9 0,7 0,7
Longo Curso 14,3 2,3 0,0
Alfa Pendular 4,6 0,0 0,0
Mercadorias 0,6 0,7 0,3

Quadro 6.39 — Dados de trafego (TMD) disponibilizados para a Situagcao Atual (Brago de Prata / Oriente)

. . Entardecer

Tipo de Comboio 20h-23h
Suburbanos 1821 33,3 33,4
Regional 31,1 6,1 5,6
Longo Curso 43,2 10,3 1,6
Alfa Pendular 17,8 2,1 0,9
Mercadorias 0,1 0,7 0,7

Quadro 6.40 — Dados de trafego (TMD) disponibilizados para a Situagao Atual (Oriente / Sacavém)

. . Dia Entardecer

Tipo de Comboio 7h-20h 20h-23h
Suburbanos 93,8 18,2 13,9
Regional 31,1 6,1 5,6
Longo Curso 22,9 57 0,9
Alfa Pendular 17,8 2,1 0,9
Mercadorias 0,1 0,7 0,7

Quadro 6.41 — Dados de trafego (TMD) disponibilizados para a Situagdo Futura (Roma-Areeiro / Brago de

Prata)

. . Dia Entardecer Noite
P s 7h-20h 20h-23h 23h-7h
Suburbanos 156 30 50

Regional 0 0 0
Longo Curso 36 6 0
Alfa Pendular 24 8 4
Mercadorias 0 1 1

Quadro 6.42 — Dados de trafego (TMD) disponibilizados para a Situagao Futura (Brago de Prata / Oriente)

Dia Entardecer

Tipo de Comboio 7h-20h 20h-23h

Suburbanos 190 36 60
Regional 34 6 14
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. . Entardecer
Tipo de Comboio 20h-23h
Longo Curso 56 12 10
Alfa Pendular 92 24 14
Mercadorias 0 1 1

Quadro 6.43 — Dados de trafego (TMD) disponibilizados para a Situagao Futura (Oriente / Sacavém)

Dia Entardecer

Tipo de Comboio 7h-20h 20h-23h

Suburbanos 190 36 60
Regional 34 6 14
Longo Curso 20 6 10
Alfa Pendular 68 16 10
Mercadorias 3 1 3

Uma vez que, no essencial, o projeto possui vias “rapidas” (VR) e vias “lentas” (VL), considera-se
adequado efetuar a seguinte divisdo de trafego, na generalidade do tragado:

e Vias rapidas (divisao equitativa pelas vias rapidas previstas):
o Suburbanos: 0% do total.
o Regionais: 0% do total.
o Longo Curso: 50% do total.
o Alfa Pendular: 100% do total.
o Mercadorias: 0% do total.
e Vias lentas (divisdo equitativa pelas vias lentas previstas):
o Suburbanos: 100% do total.
o Regionais: 100% do total.
o Longo Curso: 50% do total.
o Alfa Pendular: 0% do total.
o Mercadorias: 100% do total.

No caso concreto da Ampliagdo da Estagcdo do Oriente, adicionam-se as vias da ampliagéo (ver
subcapitulo 6.11.2.1.5 Dados relativos a Estagao do Oriente, adiante) ou seja:

¢ Vias rapidas:
o Suburbanos: 0% do total.

o Regionais: 0% do total.
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o Longo Curso: 1/3 do total.
o Alfa Pendular: 50% do total.
o Mercadorias: 0% do total.
e Vias lentas:
o Suburbanos: 100% do total.
o Regionais: 100% do total.
o Longo Curso: 1/3 do total.
o Alfa Pendular: 0% do total.
o Mercadorias: 100% do total.
e Vias ampliagéo:
o Suburbanos: 0% do total.
o Regionais: 0% do total.
o Longo Curso: 1/3 do total.
o Alfa Pendular: 50% do total.
o Mercadorias: 0% do total.

O projeto possui, para a Situagao Futura, a distribuigdo de linhas e de velocidades de circulagdo que
se apresenta nas figuras seguintes (apenas zonas de transigdo de velocidade), onde se identificam
as vias rapidas (ascendente: VAR; descendentes: VDR) e vias lentas (ascendente: VAL;
descendente: VDL) consideradas no modelo, onde foram atribuidos os dados de trafego explicitados
atras.

Foi também considerado, que cerca de 200 m antes e cerca de 20 m depois das estagdes, as
velocidades de circulagdo dos comboios que param nas estagdes € 30 km/h.

Considerou-se os seguintes comboios a parar nas estacdes:
e Roma/Areeiro: Sé Suburbanos.
e Braco de Prata: S6 Suburbanos.
e Oriente: Todos os comboios exceto Mercadorias.
e Moscavide: S6 Suburbanos.

e Sacavém: S6 Suburbanos.
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Figura 6.8 — Esquema das linhas e transicido de velocidade (km 7+600 a km 8+100 da LC)
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Figura 6.9 — Esquema das linhas e transigao de velocidade (km 8+100 a km 8+500 da LC)
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Figura 6.11 — Esquema das linhas e transicido de velocidade [km 5+780 a km 6+285, Linha do Norte (LN)]
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Figura 6.13 — Esquema das linhas e transigado de velocidade (km 7+350 a km 7+850, LN)
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6.11.2.1.2 Material circulante e método de simulagao

O Material Circulante utilizado, velocidades maximas associadas e, para comboios de mercadorias,
os comprimentos maximos e tipo de tracao (diesel ou elétrico; neste caso so diesel), utilizados na
modelagéao tiveram por base a informacao disponivel para a Situagéo Atual, ou seja:

Suburbano: UQE 2300. Vmax = 120 km/h.

e Regional: UTE 2240. Vimax = 120 km/h.

e Longo Curso IC: LOC5600+5carruagens Sorefame. Vmax = 200 km/h.
e Alfa Pendular: CPA4000. Vmax = 220 km/h.

e Mercadorias: LOC1900 ou LOC6000 (Diesel). Vmax = 50 km/h.

o Comprimento maximo dos comboios: 479 m.

o Foi assumido que cada locomotiva de mercadorias e cada vagao possui cerca de
20 m, logo resulta o seguinte n.° de vagdes. (479-20)/20 ~ 23.

Para adaptacdo deste material circulante ao tipo de comboios do método SRM I
(https://loja.schiu.com/utilidades/artigos/MInterino-SRMIIl.pdf) foram consultados os documentos
disponiveis em https://www.schiu.com/utilidades/artigos/Artigo-ModelacaoTrafegoFerroviario.pdf,
https://apambiente.pt/sites/default/files/ Ar_Ruido/Ruido/SituacaoNacional/Mapas_GITs_Ferroviario
/[RNT_Norte_troco_Sta_Apolonia_Azambuja.pdf e
https://apambiente.pt/sites/default/files/ Ar_Ruido/Ruido/SituacaoNacional/Mapas_GITs_Ferroviario
/[RNT_Linha_Cintura_e Concordancia_Sete Rios.pdf,e foram efetuadas medi¢des in situ, de onde
resultou a consideragdo de cada um dos seguintes fatores de conversao considerados seguros.

e Suburbano: UQE 2300: 6xC02 (cada UQE 2300 equivalente a 6 comboios da categoria C02
do método SRMII).

e Regional: UTE 2240: 3xC03.
e Longo Curso IC: LOC5600+5carruagens Sorefame: CO3m+5xC01.

e Alfa Pendular: CPA4000: 2xC09r+4xC09.

Mercadorias, Diesel (479 m de comprimento): C05+23xC04.

A previsao do Trafego Ferroviario foi efetuada através do software Cadna A
(https://www.datakustik.com/products/cadnaa/cadnaa) com as seguintes atribuigdes principais:

e Humidade: 76 %; Temperatura: 16 °C.
e Probabilidade de ocorréncia de condi¢des favoraveis a propagagao sonora:

o Dia: 52%; Entardecer: 75%; Noite: 100%
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e Coeficiente de absorgao sonora do solo e dos edificios: 0.3.

o Consideracdo de som incidente.

e Altura dos Recetores e malha de calculo:

o Individuais: cota indicada no Quadro 6.50.

o Mapa de ruido:

Malha de calculos 10x10 m.

Altura: 4m acima do solo.

e Meétodo de previsdo: SRM Il, com as atribuigbes referidas anteriormente.

o Ajustes futuros da emissao sonora:

E sabido que as emissdes sonoras possuem alguma variabilidade e que os
fatores de conversdo do material circulante Portugués para os comboios do
método SRM Il s3o tipicamente muito seguros. E também sabido que é
expetavel uma redugéo significativa das emissbes sonoras futuras dos
comboios da frota Portuguesa. Por esta razdo e porque a linha férrea em
aprecgo se constitui como uma Grande Infraestrutura de Transporte — portanto
alvo de Mapas Estratégicos de Ruido e Planos de Acgado peridédicos —
considera-se equilibrado assumir, para o tragado em aprego, que as emissoes
sonoras futuras serédo cerca de 5 dB inferiores as consideradas através dos
fatores de converséo atuais muito seguros, referidos atras, nomeadamente o
suburbano UQE 3500 ser equivalente a 15xC08 do método SRMII, ou seja, o
UQE 3500 ser cerca de 12 dB mais ruidoso do que o C08 do método SRMII.
Acresce ao referido o facto de a IP ter verificado que a substituicdo das
palmilhas usuais por palmilhas mais rigidas, conforme previsto no presente
projeto, significar uma reducao de emisséo sonora de cerca de 2 dB. Assim,
no cdmputo geral, afigura-se adequado e equilibrado considerar, para o
tracado em apreco, uma emissao sonora 7 dB inferior ao da conversao normal
segura do material circulante Portugués para o método SRMII.

De forma a ilustrar a efetiva posigdo de seguranga da modelagdo, apresenta-
se na tabela seguinte a comparacao de niveis sonoros medidos e previstos
(sem correcao dos 7 dB referidos anteriormente) junto a R119 (38°45'12.87"N
9°6'2.30"W), para o tempo de passagem (At; entre -10 dB antes e -10 dB
depois do nivel sonoro maximo da passagem) onde é possivel verificar valores
previstos significativamente superiores aos medidos.

PF0103 — QUADRUPLICAGCAO DA LINHA DE CINTURA (ROMA/AREEIRO - BRACO DE PRATA) E MODERNIZACAO DA LINHA
DO NORTE (BRACO DE PRATA — SACAVEM)

VOLUME 10 — AMBIENTE

TOMO 10.1.2 — ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL — PARTE B
PF0103_PE_10_01_02_00_RS_B_02 118 / 386



e Cofinanciado pela ~
' Infraestruturas Unido Europeia tiney  GIBB
<V de Portugal «___ gPROFICO PROMICO

CONSULTORES DE ENGENHARIA

Quadro 6.44 — Comparacéao de Niveis Sonoros Medidos e Previstos

Diferencial Apontamento fotografico da

Medicao Previsao ‘ P — M [dB] passagem do comboio junto ao

Tipo de LAeq (4t) [dB(A)] \
comboio e

At [s] (M) () ponto de medicao
Urbano
6.2 76 89 13
Urbano
48s 77 85 8
Intercidades
26s 94 98 4
Intercidades
305 91 95 4
Alfapendular 83 83 0
71s
Alfapendular
47s 90 91 1
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6.11.2.1.3 Indicagao de variagao de niveis sonoros devido a variagao de trafego

Nos quadros seguintes apresentam-se niveis sonoros considerados representativos em Recetor
Sensivel relativamente proximo das linhas, para as trés secgdes de trafego (Roma-Areeiro / Brago de
Prata, Brago de Prata / Oriente e Oriente /Sacavém), para o trafego atual e futuro, e a associada
variagdo de niveis sonoros, para a totalidade de comboios, e para as 5 categorias principais de
comboios [Alta Velocidade (AV); Suburbanos; Regional; Intercidades (IC); Mercadorias] de onde se
pode concluir:

e Roma-Areeiro / Braco de Prata:

o Nogeral prevé-se uma redugao de 5 a 6 dB nos niveis sonoros, entre a Situagéo atual
e futura.

e Braco de Prata / Oriente:

o No geral prevé-se uma redugédo de 4 a 6 dB nos niveis sonoros, entre a Situagao atual
e futura.

e Oriente /Sacavém:

o Nogeral prevé-se uma reducgao de 0 a 4 dB nos niveis sonoros, entre a Situagéo atual
e futura.

Quadro 6.45 — Niveis Sonoros representativos da Situagao Atual

Niveis Sonoros representativos [dB(A)]

Comboios considerados

Ld Le Ln Lden

Roma-Areeiro / Brago de Prata Total 68 67 63 70
Roma-Areeiro / Brago de Prata Alfa Pendular 47 0 0 44
Roma-Areeiro / Brago de Prata Suburbanos 68 67 63 70
Roma-Areeiro / Brago de Prata Regional 42 0 0 40
Roma-Areeiro / Brago de Prata Intercidades 56 53 0 55
Roma-Areeiro / Brago de Prata Mercadorias 45 52 44 52
Braco de Prata / Oriente Total 70 69 64 72
Braco de Prata / Oriente Alfa Pendular 53 50 43 54
Braco de Prata / Oriente Suburbanos 69 68 64 72
Braco de Prata / Oriente Regional 51 50 46 54
Braco de Prata / Oriente Intercidades 61 61 50 62
Braco de Prata / Oriente Mercadorias 35 50 46 52
Oriente / Sacavém Total 67 67 61 70
Oriente / Sacavém Alfa Pendular 55 52 44 55
Oriente / Sacavém Suburbanos 66 66 60 69
Oriente / Sacavém Regional 52 51 47 55
Oriente / Sacavém Intercidades 58 59 47 59
Oriente / Sacavém Mercadorias 36 52 48 54
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Quadro 6.46 — Niveis Sonoros representativos da Situagao Futura (emissido sonora futura -7 dB
relativamente a atual)

Niveis Sonoros representativos [dB(A)]

Seccgao

Comboios considerados

Roma-Areeiro / Brago de Prata Total 62 61 58 65
Roma-Areeiro / Brago de Prata Alfa Pendular 48 49 42 51
Roma-Areeiro / Brago de Prata Suburbanos 61 60 58 65
Roma-Areeiro / Brago de Prata Regional 0 0 0 0
Roma-Areeiro / Brago de Prata Intercidades 53 51 0 52
Roma-Areeiro / Brago de Prata Mercadorias 0 47 43 49
Brago de Prata / Oriente Total 63 63 60 67
Braco de Prata / Oriente Alfa Pendular 53 54 47 56
Brago de Prata / Oriente Suburbanos 62 62 59 66
Braco de Prata / Oriente Regional 45 43 43 49
Brago de Prata / Oriente IC 55 55 50 58
Braco de Prata / Oriente Mercadorias 0 45 40 47
Oriente / Sacavém Total 63 63 61 68
Oriente / Sacavém Alfa Pendular 54 54 47 56
Oriente / Sacavém Suburbanos 62 62 60 67
Oriente / Sacavém Regional 45 44 43 50
Oriente / Sacavém Intercidades 51 52 50 57
Oriente / Sacavém Mercadorias 46 47 48 54

Quadro 6.47 — Diferencial dos Niveis Sonoros representativos da Situagdo Futura e da Situagao Atual

Comboios considerados

Niveis Sonoros representativos [dB(A)]

Ld Le Ln Lden
Roma-Areeiro / Brago de Prata Total -6 -6 -5 -5
Roma-Areeiro / Brago de Prata Alfa Pendular 1 49 42 7
Roma-Areeiro / Brago de Prata Suburbanos -7 -7 -5 -5
Roma-Areeiro / Brago de Prata Regional -42 0 0 -40
Roma-Areeiro / Brago de Prata Intercidades -3 -2 -7 -3
Roma-Areeiro / Brago de Prata Mercadorias -45 -5 -1 -3
Braco de Prata / Oriente Total -6 -6 -4 -4
Braco de Prata / Oriente Alfa Pendular 0 4 4 2
Braco de Prata / Oriente Suburbanos -7 -6 -5 -6
Braco de Prata / Oriente Regional -6 -7 -3 -5
Braco de Prata / Oriente Intercidades -6 -6 0 -4
Braco de Prata / Oriente Mercadorias -35 -5 -6 -5
Oriente / Sacavém Total -4 -4 0 -2
Oriente / Sacavém Alfa Pendular -1 2 3 1
Oriente / Sacavém Suburbanos -4 -4 0 -2
Oriente / Sacavém Regional -7 -7 -4 -5
Oriente / Sacavém Intercidades -7 -7 3 -2
Oriente / Sacavém Mercadorias 10 -5 0 0

6.11.2.1.4

Na Figura 6.14 encontra-se a localizagdo das fontes de ruido consideradas para o TTO (edificios A e
B nas suas fachadas e coberturas considerados como fontes em area). Considerou-se também a
nova linha férrea do TTO como uma fonte em area (area assinalada a vermelho na referida figura).

Dados relativos ao TTO

Foram também modeladas as novas vias rodoviarias de acesso ao TTO com os dados de trafego
presentes no quadro seguinte.
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Quadro 6.48 - Dados de trafego rodoviario de acesso ao TTO

Dia (7h-20h)

»
4 TMH %P %C3 %Motociclos

Rua Armandinho 0.46 100 100 0
Rotunda 0.46 100 100 0
Via interior TTO 0.46 100 100 0

Legenda: TMH: Trafego Médio Horario. %P: Percentagem de pesados. %C3: Percentagem de veiculos pesados de 3 ou mais eixos.

o s

i . ";‘.‘k T i

Figura 6.14 - Layout geral da Area do TTO e identificagdo das fontes consideradas.
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No Quadro 6.49 apresentam-se as poténcias aplicadas nas fontes apresentadas no modelo. Em
termos de método de calculo para as Atividades (Industrias) considera-se as seguintes
especificidades:

e Atividades: CNOSSOS industrias (método estabelecido no DL n.° 136-A/2019).

o Considera-se em todas as fontes uma emissio caracteristica na banda dos 500 Hz
por ser tipicamente segura.

o Admitimos ainda que na simulagdo efetuada que nao ha componentes de baixa
frequéncia nem caracteristicas tonais.

Quadro 6.49 - Poténcias aplicadas as Fontes na modelagéao

Fonte em area Horizontal Fachadas (Fonte em area Vertical
Fonte Utilizacao [dB(A)/m?] [dB(A)/m?]
Dia Entardecer Noite Dia Entardecer Noite

Edificio A Cobertura 55 55 55 - - -
Edificio B Cobertura 60 60 50 - - -
Edificio A Fachadas - - - 60 57 50
Edificio B Fachadas - - - 62 60 55
Linha férrea Linha férrea do projeto 58 45 45 - - -

Nota 1: A modelag&o considerou a nova linha férrea exclusiva do TTO como uma fonte em area e as fachadas do Edificio
Multiusos como fonte em area vertical, contemplando as varias orientagdes das fachadas do edificio.

Nota 2 :O valor de 65 dB(A)/m? & o valor indicado pelo Guia Europeu para Mapas de Ruido*®, como valor tipico para modelagéo de
industria pesada.

Relativamente as poténcias no Quadro 6.49, quando confrontadas com as medi¢des in situ no
Terminal de Santa Apoldnia (presentes na Figura 4.131 do subcapitulo 4.12.4; PM04.4 (TTO) e
PMO04.5 (TTO) verifica-se que, as mesmas distancias as quais foram efetuadas as medic¢des in situ
obtemos valores da mesma ordem de grandeza das medigdes, o que significa que, apesar de
significativas limitagdes de emissao sonora de algumas fachadas, devera ser compativel com o tipo
de operacgao.

6.11.2.1.5 Dados relativos a Estagao do Oriente

No que concerne a Ampliagdo e Reabilitagdo da Estagdo do Oriente e VFT, foi integrado, com
potencial de afetagdo em termos de ruido:

e a reabilitagdo do Terminal Rodoviario, conforme imagem da Figura 6.15, sem alteracao de
trafego rodoviario.

e ampliagéo para poente da EO e do VFT, conforme imagem da Figura 6.16, e com alteragéao
de trafego ferroviario, associada a essa ampliagao e a totalidade do projeto de modernizagao
da Linha do Norte.

46 https://loja.schiu.com/utilidades/artigos/GTEuropeu-GoodPraticeGuide.pdf.
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e localizagédo de Chiller, com emissao sonora para o exterior, conforme localizagdo na Figura

6.17.
g LTV :
I ___l,!r'ﬂ;:;\,\-, o ,}T/
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Figura 6.15 — Plantas de pavimentagédo associada a reabilitagdo do terminal rodoviario e outras intervengoes
exteriores
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Figura 6.16 — Identificagdao da ampliagao da Estacao do Oriente e VFT
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Figura 6.17 — Localizagao do Chiller previsto
Em termos de emissao sonora considera-se:

e Terminal rodoviario: ndo estando prevista alteragéo de trafego rodoviario, devido ao projeto
de reabilitagdo, considera-se que a emissdo sonora se mantém, pelo que a mesma nao foi
incluida no modelo desenvolvido, associado sobretudo as alteracdes da situacao atual devido
ao projeto.

e Ampliagdo da Estagédo e do VFT: O modelo desenvolvido contempla esta ampliagéo, e os
dados de trafego futuro disponiveis, considerados para a modernizagao da Linha do Norte,
que se explicitou no subcapitulo 6.11.2.1.1.

e Chiller: A informagéo disponivel € que o Nivel de Poténcia Sonora maximo € de Law ~
86 dB(A). Sera localizada esta fonte com esta carateristica de emissdo sonora no modelo
desenvolvido.

O Material Circulante utilizado, velocidades maximas associadas e, para comboios de mercadorias,
0s comprimentos maximos e tipo de tragao (diesel ou elétrico; neste caso so6 diesel), utilizados na
modelacgao tiveram por base a informagéao disponivel, ou seja:

e Suburbano: UQE 2300. vimax = 30 km/h.

e Regional: UTE 2240. Vmax = 30 km/h.

e Longo Curso IC: LOC5600+5carruagens Sorefame. vVmax = 30 km/h.

e AP: CPA4000. Vmax = 30 km/h.

e Mercadorias: LOC1900 ou LOC6000 (Diesel). Vmax = 50 km/h.
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o Comprimento maximo dos comboios: 479 m.

o Foi assumido que cada locomotiva de mercadorias e cada vagao possui cerca de
20 m, logo resulta o seguinte n.° de vagoes. (479-20)/20 ~ 23.

Para adaptacdo deste material circulante ao tipo de comboios do método SRM I
(https://loja.schiu.com/utilidades/artigos/MInterino-SRMIIl.pdf) foi considerado o estabelecido no
subcapitulo 6.11.2.1.2.

Relativamente a obstaculos, foram considerados os Corta Ventos existente (nascente) e previsto
(poente) na Estagéo do Oriente, com uma altura de 4 m de altura, o que se considera seguro, pois,
conforme Figura 6.18, prevé-se uma altura de mais de 5 m. A informacao disponivel é que estes
Corta-Vento possuem/possuirao carateristicas de isolamento acustico (=15 dB) que permitem a sua
modelagdo como Barreira Acustica.

No Quadro 6.50 apresentam-se os niveis sonoros de Ruido Particular, do trafego ferroviario e do
Chiller [So6 do Chiller, no maximo: R137a: 36 dB(A):R134a: 48 dB(A)] previstos para a Situagéo Futura,
com base no soffware, método e premissas referidas anteriormente, nos Recetores Sensiveis
identificados (R137a e R134a) localizados nas figuras que contém os Mapas de Ruido deste projeto.

+25.790 m
v
) o
-
7mmmmmla
VIDRO 821 COM
//— LAMINA DE
CONTROLO SOLAR
+20.310 m
L T
+20.250 = —
S S

Figura 6.18 — Corte vertical com localizagao do Corta-vento previsto e respetivas cotas

6.11.2.2 Niveis sonoros previstos

No Quadro 6.50 apresentam-se os niveis sonoros de Ruido Particular, do trafego ferroviario e do
TTO, e na EO incluindo o VFT e o chiller, previstos para a Situagcdo Futura, com base no software,
método e premissas referidas anteriormente, nos Recetores individualizados localizados na Figura
6.19 a Figura 6.24, onde se identificam também:
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e As barreiras acusticas existentes: BE1 (em betao, junto Av. Frei Miguel Contreiras) e BE2 (em
acrilico, junto Estagdo de Moscavide) conforme imagens seguintes.

e Os Recetores com particular sensibilidade ao ruido no periodo diurno, nomeadamente
Escolas, Hospitais e similares.

Verifica-se que se prevé em varios Recetores Niveis Sonoros acima dos limites de Recetores
Sensiveis na envolvente de Grande Infraestrutura de Transporte (GIT):

e Limite absoluto (valores acima deste limite com cor azul-claro no quadro seguinte):
Lgen < 65 dB(A); L, <55 dB(A).

e Limite com fator conservador de 3 dB (valores acima ou iguais a este limite com cor laranja
no quadro seguinte): Ly, < 62 dB(A); L, < 52 dB(A).

Prevé-se assim a ocorréncia dos seguintes impactes na fase de exploragdo, no fator ruido (ver
também Quadro 6.47; de notar que apesar de se prever uma reducéo de niveis sonoros, devido a
uma previsivel menor emissao sonora futura do material circulante, dada a previsao geral de aumento
de trafego, considera-se de forma segura sempre a ocorréncia de Impacte Negativo):

¢ Impactes Negativos (valor do nivel sonoro futuro menor que atual/referéncia mas
aumento de trafego), Permanentes, Reversiveis, de Magnitude Nula (apenas periodo
noturno na secg¢ao Brago de Prata/Oriente) a Média (variagdo superior a 3 dB; todos os
casos, exceto no periodo noturno na seccio Brago de Prata/Oriente):

o RO003, R006, R0O09 a R027, R031, R0O35 a R039, R044 a R054, R056 a R063, R065 a
R0O75, RO77, RO78, R082, R085 a R105, R102a, R107, R109, R111, R120, R123,
R126 a R132, R134, 134a, 135, 136, 137, 137a, 138 a R142, R149 a R158, R160 a
R162, R166 a R170, R174 a R197.

e Impactes Negativos (valor do nivel sonoro futuro menor que atual/referéncia mas
aumento de trafego), Permanentes, Reversiveis, de Magnitude Nula (apenas periodo
noturno na secg¢ao Brago de Prata/Oriente) a Média (variagao superior a 3 dB; todos os
casos, exceto no periodo noturno na secgido Bragco de Prata/Oriente) e, sem medidas
extra:

o RO001, R002, R004, R005, R007, RO08, R028 a R030, R032 a R034, R040 a R043,
R055, R064, R076, R079 a R081, R083, R084, R106, R108, R110, R112 a R119,
R121, R122, R124, R125, R133, R143 a R148, R159, R163 a R165, R171 a R173.
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Quadro 6.50 — Niveis Sonoros de Ruido Particular do Projeto previstos nos Recetores Sensiveis
individualizados, na Situagado Futura (sem medidas)

Coordenadas (PT-TM06/ETRS89) \ Niveis Sonoros [dB(A)]

Recetor X | Y z | | Laon
R001 0 -86849.6 -101933.6 69 66 66 63 70
R001 1 -86849.6 -101933.6 72 65 64 62 69
R001 2 -86849.6 -101933.6 75 64 63 60 68
R001 3 -86849.6 -101933.6 78 63 62 60 67
R001 4 -86849.6 -101933.6 81 62 62 59 66
R001 5 -86849.6 -101933.6 84 62 61 58 66
R001 6 -86849.6 -101933.6 87 61 61 58

R002 0 -86846.7 -101887.6 64 45 45 42 49
R002 1 -86846.7 -101887.6 67 53 53 50 57
R002 2 -86846.7 -101887.6 70 59 58

R002 3 -86846.7 -101887.6 73 61 60 57

R002 4 -86846.7 -101887.6 76 61 60 58

R002 5 -86846.7 -101887.6 79 61 60 57

R002 6 -86846.7 -101887.6 82 60 60 57

R002 7 -86846.7 -101887.6 85 60 59 56

R003 0 -86842.3 -101950.5 69 39 39 36 43
RO003 1 -86842.3 -101950.5 72 46 46 43 50
R003 2 -86842.3 -101950.5 75 50 49 46 54
R003 3 -86842.3 -101950.5 78 52 52 49 56
R003 4 -86842.3 -101950.5 81 53 52 49 56
R003 5 -86842.3 -101950.5 84 53 52 49 57
R003 6 -86842.3 -101950.5 87 54 53 50 58
R004 0 -86808.6 -101938.8 69 55 55 59
R004 1 -86808.6 -101938.8 72 61 61 58 65
R004 2 -86808.6 -101938.8 75 63 62 59 66
R004 3 -86808.6 -101938.8 78 62 62 59 66
R004 4 -86808.6 -101938.8 81 62 61 59 66
R005 0 -86810.9 -101882.3 65 43 43 40 47
R005 1 -86810.9 -101882.3 68 50 49 47 54
R005 2 -86810.9 -101882.3 71 56 55 60
R005 3 -86810.9 -101882.3 74 58 58

R005 4 -86810.9 -101882.3 77 60 59 56

R005 5 -86810.9 -101882.3 80 60 59 56

R005 6 -86810.9 -101882.3 83 59 59 56

R005 7 -86810.9 -101882.3 86 59 58 56

R006 0 -86737.1 -101881.1 68 47 47 44 51
R006 1 -86737.1 -101881.1 71 52 51 48 56
R006 2 -86737.1 -101881.1 74 56 55 59
R006 3 -86737.1 -101881.1 77 57 56 60
R006 4 -86737.1 -101881.1 80 58 57 61
R006 5 -86737.1 -101881.1 83 58 58

R007 0 -86728.1 -101890.8 68 52 51 48 55
R007 1 -86728.1 -101890.8 71 57 57 61
R007 2 -86728.1 -101890.8 74 60 59 56

R007 3 -86728.1 -101890.8 77 60 60 57

R007 4 -86728.1 -101890.8 80 60 59 57

R007 5 -86728.1 -101890.8 83 60 59 56

R008 0 -86713.8 -101892.8 68 57 56 53 60
RO008 1 -86713.8 -101892.8 71 60 59 56

R008 2 -86713.8 -101892.8 74 60 60 57

R008 3 -86713.8 -101892.8 77 60 60 57

R008 4 -86713.8 -101892.8 80 60 59 57

R008 5 -86713.8 -101892.8 83 60 59 56

R009 0 -86740.2 -102016.5 69 38 38 35 42
R009 1 -86740.2 -102016.5 72 42 41 38 45
R009 10 -86740.2 -102016.5 99 53 52 49 56
R009 2 -86740.2 -102016.5 75 45 45 41 49
R009 3 -86740.2 -102016.5 78 47 47 44 51
R009 4 -86740.2 -102016.5 81 50 49 46 54
R009 5 -86740.2 -102016.5 84 51 50 47 55
R009 6 -86740.2 -102016.5 87 51 51 48 55
R009 7 -86740.2 -102016.5 90 52 51 48 55
R009 8 -86740.2 -102016.5 93 52 52 49 56
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Coordenadas (PT-TM06/ETRS89) \ Niveis Sonoros [dB(A)]

Recetor z | L
R009 9 -86740.2 -102016.5 96 52 52 49 56
R0100 -86645.1 -102047.3 86 54 54 51 58
R010 1 -86645.1 -102047.3 89 54 54 51 58
R010 2 -86645.1 -102047.3 92 54 54 51 58
R010 3 -86645.1 -102047.3 95 54 54 51 58
R010 4 -86645.1 -102047.3 98 54 54 51 58
R010 5 -86645.1 -102047.3 101 54 54 51 58
R010 6 -86645.1 -102047.3 104 54 54 51 58
R0110 -86545.1 -102106.6 82 35 35 32 39
R011 1 -86545.1 -102106.6 85 37 37 34 41
R011 10 -86545.1 -102106.6 112 54 53 50 58
RO11 11 -86545.1 -102106.6 115 54 53 50 57
R011 12 -86545.1 -102106.6 118 54 53 50 57
R011 13 -86545.1 -102106.6 121 54 53 50 57
R011 2 -86545.1 -102106.6 88 41 41 38 45
R011 3 -86545.1 -102106.6 91 45 45 42 49
R0114 -86545.1 -102106.6 94 49 49 45 53
R011 5 -86545.1 -102106.6 97 52 51 48 55
R0116 -86545.1 -102106.6 100 53 52 49 56
R011 7 -86545.1 -102106.6 103 53 53 50 57
R011 8 -86545.1 -102106.6 106 53 53 50 57
R011 9 -86545.1 -102106.6 109 54 53 50 57
R012 0 -86462.1 -102142.4 82 46 46 43 50
R012 1 -86462.1 -102142.4 85 49 48 45 52
R012 2 -86462.1 -102142.4 88 52 52 49 56
R012 3 -86462.1 -102142.4 91 53 52 49 57
R012 4 -86462.1 -102142.4 94 53 53 50 57
R012 5 -86462.1 -102142.4 97 54 53 50 58
R012 6 -86462.1 -102142.4 100 54 54 51 58
R012 7 -86462.1 -102142.4 103 54 54 51 58
R012 8 -86462.1 -102142.4 106 54 54 51 58
R013 0 -86459.4 -102192.5 87 49 49 46 53
R013 1 -86459.4 -102192.5 90 50 49 46 54
R013 10 -86459.4 -102192.5 117 52 51 48 56
R013 11 -86459.4 -102192.5 120 52 51 48 56
R013 12 -86459.4 -102192.5 123 52 51 48 56
R013 13 -86459.4 -102192.5 126 52 51 48 56
R013 14 -86459.4 -102192.5 129 52 52 49 56
R013 15 -86459.4 -102192.5 132 52 52 49 56
R013 16 -86459.4 -102192.5 135 52 52 49 56
R013 17 -86459.4 -102192.5 138 52 52 49 56
R013 18 -86459.4 -102192.5 141 52 52 49 56
R013 2 -86459.4 -102192.5 93 50 50 47 54
R013 3 -86459.4 -102192.5 96 51 50 47 55
R013 4 -86459.4 -102192.5 99 51 51 48 55
R013 5 -86459.4 -102192.5 102 51 51 48 55
R013 6 -86459.4 -102192.5 105 52 51 48 55
R0137 -86459.4 -102192.5 108 52 51 48 56
R013 8 -86459.4 -102192.5 111 52 51 48 56
R013 9 -86459.4 -102192.5 114 52 52 49 56

R014 -86288.2 -101952.2 69 50 49 46 53
R0150 -86280.3 -101937.6 69 32 32 29 36
R015 1 -86280.3 -101937.6 72 42 42 39 46
R015 2 -86280.3 -101937.6 75 43 42 40 47

R016 -86240.5 -101946.0 73 47 47 44 51

R017 -86237.8 -101987.8 68 47 46 43 51
R018 0 -86221.5 -102302.6 77 32 31 29 36
R018 1 -86221.5 -102302.6 80 33 33 30 37
R018 2 -86221.5 -102302.6 83 35 35 32 39
R018 3 -86221.5 -102302.6 86 40 39 36 43
R018 4 -86221.5 -102302.6 89 44 44 41 48
R018 5 -86221.5 -102302.6 92 45 45 42 49
R018 6 -86221.5 -102302.6 95 46 45 42 50
R018 7 -86221.5 -102302.6 98 47 46 43 50
R018 8 -86221.5 -102302.6 101 47 47 44 51
R018 9 -86221.5 -102302.6 104 49 49 45 53
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Coordenadas (PT-TM06/ETRS89) \ Niveis Sonoros [dB(A)]
Recetor z | L
R019 0 -86159.0 -102287.8 70 38 38 35 42
R019 1 -86159.0 -102287.8 73 36 36 33 40
R019 2 -86159.0 -102287.8 76 41 40 37 44
R019 3 -86159.0 -102287.8 79 47 47 43 51
R019 4 -86159.0 -102287.8 82 50 50 47 54
R019 5 -86159.0 -102287.8 85 52 52 49 56
R019 6 -86159.0 -102287.8 88 55 54 51 59
R019 7 -86159.0 -102287.8 91 56 56 60
R019 8 -86159.0 -102287.8 94 56 56 60
R019 9 -86159.0 -102287.8 97 56 56 60
R020 0 -86105.4 -102293.1 59 41 41 38 45
R020 1 -86105.4 -102293.1 62 49 48 45 52
R020 10 -86105.4 -102293.1 89 58 58
R020 2 -86105.4 -102293.1 65 57 57 61
R020 3 -86105.4 -102293.1 68 58 58
R020 4 -86105.4 -102293.1 71 59 58
R020 5 -86105.4 -102293.1 74 59 58
R020 6 -86105.4 -102293.1 77 59 58
R020 7 -86105.4 -102293.1 80 59 58
R020 8 -86105.4 -102293.1 83 59 58
R020 9 -86105.4 -102293.1 86 59 58
R0210 -85933.8 -102080.0 68 41 40 37 45
R021 1 -85933.8 -102080.0 71 43 43 40 47
R021 2 -85933.8 -102080.0 74 45 45 42 49
R021 3 -85933.8 -102080.0 77 47 47 44 51
R021 4 -85933.8 -102080.0 80 48 47 44 52
R0215 -85933.8 -102080.0 83 48 48 45 52
R021 6 -85933.8 -102080.0 86 49 48 45 52
R0217 -85933.8 -102080.0 89 49 48 46 53
R021 8 -85933.8 -102080.0 92 49 49 46 53
R022 -85919.3 -102143.9 64 40 39 37 44
R023 -86011.3 -102445.9 76 57 56 61
R024 0 -85800.7 -102271.7 59 49 48 45 53
R024 1 -85800.7 -102271.7 62 49 48 45 53
R024 2 -85800.7 -102271.7 65 49 48 45 53
R024 3 -85800.7 -102271.7 68 49 49 46 53
R024 4 -85800.7 -102271.7 71 50 49 46 53
R024 5 -85800.7 -102271.7 74 50 50 47 54
R024 6 -85800.7 -102271.7 77 50 50 47 54
R025 0 -86104.4 -102316.6 59 38 38 35 42
R025 1 -86104.4 -102316.6 62 41 41 38 45
R025 10 -86104.4 -102316.6 89 57 56 60
R025 2 -86104.4 -102316.6 65 45 45 41 49
R025 3 -86104.4 -102316.6 68 48 48 45 52
R025 4 -86104.4 -102316.6 71 52 51 48 55
R025 5 -86104.4 -102316.6 74 54 54 51 58
R025 6 -86104.4 -102316.6 77 55 55 59
R025 7 -86104.4 -102316.6 80 56 55 60
R025 8 -86104.4 -102316.6 83 56 56 60
R025 9 -86104.4 -102316.6 86 57 56 60
R026 -85951.0 -102551.7 58 52 51 48 55
R027 -85914.2 -102617.8 60 45 44 41 48
R028 0 -85835.5 -102619.2 54 56 55 59
R028 1 -85835.5 -102619.2 57 60 59 56
R028 2 -85835.5 -102619.2 60 61 60 57
R028 3 -85835.5 -102619.2 63 60 60 57
R028 4 -85835.5 -102619.2 66 60 60 57
R028 5 -85835.5 -102619.2 69 60 59 57
R028 6 -85835.5 -102619.2 72 60 59 56
R029 0 -85779.9 -102671.7 55 61 60 57
R029 1 -85779.9 -102671.7 58 61 60 57
R029 2 -85779.9 -102671.7 61 60 60 57
R029 3 -85779.9 -102671.7 64 60 60 57
R029 4 -85779.9 -102671.7 67 60 59 57
R029 5 -85779.9 -102671.7 70 60 59 57
R029 6 -85779.9 -102671.7 73 60 59 56
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Coordenadas (PT-TM06/ETRS89) \ Niveis Sonoros [dB(A)]
Recetor z | L
R029 7 -85779.9 -102671.7 76 60 59 56
R030 -85753.0 -102676.0 49 64 64 61 68
R0310 -85759.2 -102699.7 52 46 46 42 50
R031 1 -85759.2 -102699.7 55 51 51 47 55
R031 2 -85759.2 -102699.7 58 57 56 60
R031 3 -85759.2 -102699.7 61 57 56 61
R032 0 -85731.4 -102709.0 47 47 46 43 50
R032 1 -85731.4 -102709.0 50 62 61 58
R032 2 -85731.4 -102709.0 53 62 62 59 66
R033 0 -85710.8 -102747.0 41 60 60 57
R033 1 -85710.8 -102747.0 44 61 60 57
R033 2 -85710.8 -102747.0 47 61 60 57
R034 -85696.5 -102775.0 41 59 59 56
R035 -85609.1 -102944.1 36 52 51 48 56
R036 -85485.8 -102736.2 36 53 53 50 57
R037 -85469.4 -102810.2 33 55 54 51 58
R038 -85449.0 -102799.6 35 55 54 51 58
R039 -85426.0 -102799.2 36 49 49 46 53
R040 -85444.9 -102903.1 34 60 60 57
R041 -85436.3 -102898.6 36 66 65 63 70
R042 -85418.3 -102903.6 36 66 65 62 70
R043 -85405.2 -102914.4 37 63 63 60 67
R044 -85390.8 -102931.6 36 50 50 47 54
R045 -85379.4 -102924.2 37 45 44 42 49
R046 -85367.3 -102919.5 41 51 50 47 54
R047 -85352.3 -102926.6 40 43 42 39 47
R048 -85346.0 -102942.6 42 43 43 40 47
R049 -85294.7 -102928.4 48 50 50 47 54
R050 -85279.8 -102946.4 51 42 41 38 45
R051 -85249.5 -102957.9 52 39 39 36 43
R052 -85225.5 -102966.6 52 39 38 35 42
R053 -85341.7 -102828.9 53 41 41 38 45
R054 -85301.3 -102857.5 57 43 42 39 47
R055 0 -85171.5 -102867.8 45 49 48 46 53
RO055 1 -85171.5 -102867.8 48 62 61 58
R055 2 -85171.5 -102867.8 51 62 62 59 66
R055 3 -85171.5 -102867.8 54 62 61 59 66
R055 4 -85171.5 -102867.8 57 62 61 58 66
R055 5 -85171.5 -102867.8 60 62 61 58 65
R056 0 -85132.5 -102829.4 40 54 54 51 58
R056 1 -85132.5 -102829.4 43 46 46 43 50
R056 2 -85132.5 -102829.4 46 50 50 47 54
R056 3 -85132.5 -102829.4 49 54 54 51 58
R056 4 -85132.5 -102829.4 52 57 57 61
R056 5 -85132.5 -102829.4 55 58 58
R056 6 -85132.5 -102829.4 58 59 58
R057 0 -85131.7 -102780.3 43 45 45 42 49
R057 1 -85131.7 -102780.3 46 48 48 45 52
R057 2 -85131.7 -102780.3 49 50 50 47 54
R057 3 -85131.7 -102780.3 52 52 52 49 56
R057 4 -85131.7 -102780.3 55 53 52 49 57
R057 5 -85131.7 -102780.3 58 53 53 50 57
R058 -84866.4 -102937.1 43 50 49 46 54
R059 -85007.6 -102658.6 51 53 52 49 56
R060 0 -84940.1 -102649.5 39 52 51 48 55
R060 1 -84940.1 -102649.5 42 53 52 49 56
R060 2 -84940.1 -102649.5 45 53 53 50 57
R060 3 -84940.1 -102649.5 48 54 53 51 58
R060 4 -84940.1 -102649.5 51 55 54 51 58
R061 0 -84878.9 -102650.1 41 55 54 51 59
R061 1 -84878.9 -102650.1 44 56 55 59
R061 2 -84878.9 -102650.1 47 57 56 61
R061 3 -84878.9 -102650.1 50 57 57 61
R061 4 -84878.9 -102650.1 53 57 57 61
R061 5 -84878.9 -102650.1 56 57 57 61
R062 -84840.2 -102604.5 44 55 54 51 59
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R063 -84846.1 -102584.7 48 53 53 50 57
R064 0 -84770.7 -102570.7 40 44 43 40 47
R064 1 -84770.7 -102570.7 43 51 51 48 55
R064 2 -84770.7 -102570.7 46 59 58
R064 3 -84770.7 -102570.7 49 59 58
R064 4 -84770.7 -102570.7 52 59 59 56
R064 5 -84770.7 -102570.7 55 59 59 56
R065 0 -84719.1 -102488.3 45 50 49 46 53
R065 1 -84719.1 -102488.3 48 56 55 59
R065 2 -84719.1 -102488.3 51 57 57 61
R065 3 -84719.1 -102488.3 54 58 57 61
R065 4 -84719.1 -102488.3 57 58 57
R065 5 -84719.1 -102488.3 60 58 57
R066 0 -84665.7 -102403.1 38 51 51 48 55
R066 1 -84665.7 -102403.1 44 56 55 60
R066 1 -84665.7 -102403.1 41 54 54 51 58
R066 3 -84665.7 -102403.1 47 57 56 61
R066 4 -84665.7 -102403.1 50 57 57 61
R066 5 -84665.7 -102403.1 53 57 57 61
R067 0 -84682.9 -102365.1 39 51 50 47 54
R067 1 -84682.9 -102365.1 42 52 52 49 56
R067 2 -84682.9 -102365.1 45 54 53 50 57
R067 3 -84682.9 -102365.1 48 54 54 51 58
R067 4 -84682.9 -102365.1 51 55 54 51 58
R067 5 -84682.9 -102365.1 54 55 54 51 59
R068 -84689.9 -102809.3 38 49 48 45 52
R069 -84715.3 -102698.4 41 50 50 47 54
R070 -84748.3 -102676.1 36 54 54 51 58
R0O71 -84727.5 -102667.6 35 52 51 49 56
R072 -84728.6 -102711.2 36 49 49 46 53
R073 -84659.8 -102714.2 42 43 42 39 47
R074 -84631.7 -102656.5 48 43 43 40 47
R0750 -84675.3 -102602.9 39 47 47 44 51
R075 1 -84675.3 -102602.9 42 55 54 51 59
R0O75 2 -84675.3 -102602.9 45 58 58
R076 0 -84658.8 -102578.0 39 48 47 44 52
R076 1 -84658.8 -102578.0 42 57 56 61
R0O76 2 -84658.8 -102578.0 45 59 59 56
R0O77 -84623.3 -102549.1 44 59 58
R078 0 -84569.6 -102532.1 35 36 36 33 40
R078 1 -84569.6 -102532.1 38 38 38 35 42
R078 2 -84569.6 -102532.1 41 41 41 38 45
R078 3 -84569.6 -102532.1 44 45 45 42 49
R078 4 -84569.6 -102532.1 47 49 48 45 53
R078 5 -84569.6 -102532.1 50 51 51 48 55
R078 6 -84569.6 -102532.1 53 53 53 50 57
R078 7 -84569.6 -102532.1 56 54 53 50 58
R079 -84616.1 -102501.2 40 63 62 59 67
R080 -84594.9 -102469.8 38 63 63 60 67
R081 -84564.3 -102437.1 42 62 62 59 66
R082 -84501.8 -102428.7 33 50 50 47 54
R083 0 -84493.8 -102377.7 27 53 52 49 57
R083 1 -84493.8 -102377.7 30 56 56 60
R083 2 -84493.8 -102377.7 33 59 59 56
R083 3 -84493.8 -102377.7 36 60 60 57
R084 -84488.3 -102369.3 36 61 60 57
R085 -84690.9 -102276.4 50 52 51 48 56
R086 0 -84441.3 -102337.7 22 51 51 48 55
R086 1 -84441.3 -102337.7 25 54 53 50 58
R086 2 -84441.3 -102337.7 28 57 56 61
R086 3 -84441.3 -102337.7 31 58 57
R087 -84405.2 -102264.5 19 49 48 45 53
R088 0 -84384.3 -102254.6 15 46 46 43 50
R088 1 -84384.3 -102254.6 18 50 50 47 54
R088 2 -84384.3 -102254.6 21 52 51 48 56
R089 -84297.0 -102206.7 14 47 47 43 51
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R090 0 -84311.0 -102176.2 9 43 43 39 47
R090 1 -84311.0 -102176.2 12 45 45 41 49
R090 2 -84311.0 -102176.2 15 47 47 43 51
R091 0 -84316.9 -102133.4 12 44 44 41 48
R091 2 -84316.9 -102133.4 15 45 45 41 49
R091 3 -84316.9 -102133.4 18 48 48 43 51
R092 0 -84209.7 -102056.3 17 50 50 46 54
R092 1 -84209.7 -102056.3 20 44 44 40 48
R092 2 -84209.7 -102056.3 23 47 47 43 51
R093 -84633.8 -102176.2 38 51 50 47 54
R094 -84671.0 -102047.9 42 47 47 44 51
R095 -84404.5 -101973.1 22 51 51 46 54
R096 -84372.2 -101961.3 22 38 37 34 41
R097 -84374.9 -101930.1 25 50 50 46 53
R098 0 -84352.4 -101819.4 29 52 52 48 56
R098 1 -84352.4 -101819.4 32 46 46 42 49
R098 2 -84352.4 -101819.4 35 51 51 47 55
R098 3 -84352.4 -101819.4 38 54 54 50 58
R098 4 -84352.4 -101819.4 41 56 56 59
R098 5 -84352.4 -101819.4 44 56 56 60
R098 6 -84352.4 -101819.4 47 56 56 60
R098 7 -84352.4 -101819.4 50 57 57 60
R099 0 -84329.3 -101732.3 38 48 48 43 51
R099 1 -84329.3 -101732.3 41 50 50 46 54
R099 2 -84329.3 -101732.3 44 53 53 49 56
R099 3 -84329.3 -101732.3 47 54 54 50 58
R099 4 -84329.3 -101732.3 50 56 55 51 59
R099 5 -84329.3 -101732.3 53 56 56 59
R099 6 -84329.3 -101732.3 56 56 56 51 59
R099 7 -84329.3 -101732.3 59 56 56 51 59
R100 0 -84286.9 -101680.9 36 54 54 49 57
R100 1 -84286.9 -101680.9 39 58 58
R100 2 -84286.9 -101680.9 42 59 59
R100 3 -84286.9 -101680.9 45 59 60
R100 4 -84286.9 -101680.9 48 59 59
R100 5 -84286.9 -101680.9 51 59 59
R100 6 -84286.9 -101680.9 54 59 59
R101 0 -84254.9 -101576.3 34 59 59
R101 1 -84254.9 -101576.3 37 59 59
R101 2 -84254.9 -101576.3 40 59 59
R101 3 -84254.9 -101576.3 43 59 59
R101 4 -84254.9 -101576.3 46 59 59
R101 5 -84254.9 -101576.3 49 59 59
R101 6 -84254.9 -101576.3 52 59 59
R1017 -84254.9 -101576.3 55 59 59
R101 (S6 TTO) -84254.9 -101576.3 37 47 41 36 47
R102 -84302.2 -101479.3 38 55 55 59
R102 (S6 TTO) | -84302.2 | -101479.3 38 42 35 31 42
R102a -84287.3 -101417.5 41 58 57
R102a (S6 TTO) -84287.3 -101417.5 41 48 42 38 48
R102b -84293.1 -101258.4 51 58 57
R102b (S6 TTO) -84293.1 -101258.4 51 53 50 45 54
R103 0 -84227.2 -101951.8 21 29 29 25 32
R103 1 -84227.2 -101951.8 24 31 31 27 35
R103 2 -84227.2 -101951.8 27 34 34 30 38
R103 3 -84227.2 -101951.8 30 42 42 39 46
R103 4 -84227.2 -101951.8 33 54 54 50 58
R103 5 -84227.2 -101951.8 36 55 55 51 58
R104 0 -84204.0 -101883.7 23 39 39 35 43
R104 1 -84204.0 -101883.7 26 52 52 48 55
R104 2 -84204.0 -101883.7 29 54 54 49 57
R104 3 -84204.0 -101883.7 32 55 55 51 58
R105 -84168.6 -101825.4 27 50 50 46 53
R106 -84222.7 -101768.6 30 60 60 56
R107 -84161.5 -101598.1 30 59 59
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R108 -84170.2 -101544.5 28 61 61 57 65
R108 (S6 TTO) -84170.2 -101544.5 28 48 41 37 47
R109 -84137.9 -101476.2 27 56 56 60
R110 -84147.4 -101444.5 26 66 66 63 70
R111 -84110.7 -101445.4 24 54 53 50 57
R112 -84144.8 -101404.3 30 67 67 64 71
R113 -84138.8 -101358.8 30 68 67 65 72
R113 (S6 TTO) -84138.8 -101358.8 30 52 48 43 52
R114 -84114.2 -101286.7 28 64 63 61 68
R115 -84086.3 -101253.6 28 54 53 51 58
R116 0 -84119.2 -101232.2 26 69 68 66 73
R116 1 -84119.2 -101232.2 29 69 68 65 73
R116 2 -84119.2 -101232.2 32 68 68 65 72
R117 -84107.1 -101167.9 27 68 68 65 72
R118 0 -84105.1 -101147.1 27 69 68 66 73
R118 1 -84105.1 -101147.1 30 69 68 65 73
R118 2 -84105.1 -101147.1 33 68 68 65 72
R119 -84104.4 -101107.2 28 71 71 68 75
R119 (S6 TTO) -84104.4 -101107.2 28 54 50 45 55
R120 0 -84393.0 -101139.3 51 50 49 46 53
R120 1 -84393.0 -101139.3 54 51 50 47 55
R120 2 -84393.0 -101139.3 57 51 51 48 55
R120 3 -84393.0 -101139.3 60 52 51 48 55
R120 4 -84393.0 -101139.3 63 52 52 49 56
R120 5 -84393.0 -101139.3 66 53 52 50 57
R120 6 -84393.0 -101139.3 69 53 53 50 57
R121 0 -84060.7 -100922.7 30 66 66 63 70
R121 1 -84060.7 -100922.7 33 66 66 63 70
R1212 -84060.7 -100922.7 36 66 65 63 70
R1213 -84060.7 -100922.7 39 66 65 62 70
R1214 -84060.7 -100922.7 42 65 65 62 69
R1215 -84060.7 -100922.7 45 65 65 62 69
R1216 -84060.7 -100922.7 48 65 64 61 69
R1217 -84060.7 -100922.7 51 64 64 61 68
R12138 -84060.7 -100922.7 54 64 63 61 68
R1219 -84060.7 -100922.7 57 64 63 60 68
R121 (S6 TTO) -84060.7 -100922.7 33 45 41 36 46
R122 0 -84000.1 -100825.1 28 58 58
R122 1 -84000.1 -100825.1 31 60 60 57
R122 10 -84000.1 -100825.1 58 60 59 56
R122 2 -84000.1 -100825.1 34 61 60 57
R122 3 -84000.1 -100825.1 37 61 60 57
R122 4 -84000.1 -100825.1 40 61 60 57
R122 5 -84000.1 -100825.1 43 61 60 57
R122 6 -84000.1 -100825.1 46 60 60 57
R122 7 -84000.1 -100825.1 49 60 60 57
R122 8 -84000.1 -100825.1 52 60 60 57
R122 9 -84000.1 -100825.1 55 60 59 57
R123 0 -83915.0 -100789.3 21 50 50 46 54
R123 1 -83915.0 -100789.3 24 54 53 50 58
R123 2 -83915.0 -100789.3 27 55 54 59
R123 3 -83915.0 -100789.3 30 56 55 59
R123 4 -83915.0 -100789.3 33 56 55 60
R123 5 -83915.0 -100789.3 36 56 55 60
R123 6 -83915.0 -100789.3 39 56 55 60
R1237 -83915.0 -100789.3 42 56 55 60
R123 8 -83915.0 -100789.3 45 56 55 60
R123 9 -83915.0 -100789.3 48 56 55 60
R124 -84030.3 -100647.9 25 65 65 62 69
R1250 -84021.1 -100543.2 23 64 64 61 68
R125 1 -84021.1 -100543.2 26 65 64 62 69
R1252 -84021.1 -100543.2 29 65 64 62 69
R125 3 -84021.1 -100543.2 32 65 64 62 69
R125 4 -84021.1 -100543.2 35 65 64 61 69
R1255 -84021.1 -100543.2 38 65 64 61 68
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R1256 -84021.1 -100543.2 41 64 64 61 68
R1257 -84021.1 -100543.2 44 64 63 61 68
R125(S6 TTO) | -84021.1 | -100543.2 26 46 37 34 45
R126 -83931.5 -100491.0 28 52 51 48 56
R1270 -83894.3 -100513.3 23 46 46 43 50
R127 1 -83894.3 -100513.3 26 47 46 43 51
R127 2 -83894.3 -100513.3 29 49 48 45 52
R127 3 -83894.3 -100513.3 32 51 51 48 55
R128 0 -83892.4 -100256.1 20 48 48 45 52
R128 1 -83892.4 -100256.1 23 50 50 47 54
R128 10 -83892.4 -100256.1 50 54 53 50 57
R128 11 -83892.4 -100256.1 53 53 53 50 57
R128 12 -83892.4 -100256.1 56 53 53 50 57
R128 13 -83892.4 -100256.1 59 53 53 50 57
R128 14 -83892.4 -100256.1 62 53 53 50 57
R128 2 -83892.4 -100256.1 26 51 51 48 55
R128 3 -83892.4 -100256.1 29 52 52 49 56
R128 4 -83892.4 -100256.1 32 53 52 49 56
R128 5 -83892.4 -100256.1 35 53 52 49 56
R128 6 -83892.4 -100256.1 38 53 52 50 57
R128 7 -83892.4 -100256.1 41 53 53 50 57
R128 8 -83892.4 -100256.1 44 53 53 50 57
R128 9 -83892.4 -100256.1 47 54 53 50 57
R128 (S6 TTO) | -83892.4 | -100256.1 23 43 33 32 43
R129 -84218.9 -100381.9 30 52 52 49 56
R130 -84179.7 -100314.3 29 55 54 51 59
R131 -84114.7 -100188.2 19 56 56 60
R1320 -84151.8 -100093.6 24 55 55 59
R132 1 -84151.8 -100093.6 27 56 55 60
R1322 -84151.8 -100093.6 30 57 56 60
R1323 -84151.8 -100093.6 33 57 57 61
R132 4 -84151.8 -100093.6 36 57 57 61
R1325 -84151.8 -100093.6 39 57 57 61
R1326 -84151.8 -100093.6 42 57 57 61
R1327 -84151.8 -100093.6 45 57 57 61
R1330 -83964.5 -100000.7 25 66 65 62 70
R133 1 -83964.5 -100000.7 28 66 65 62 69
R133 10 -83964.5 -100000.7 55 63 63 60 67
R133 11 -83964.5 -100000.7 58 63 62 60 67
R133 12 -83964.5 -100000.7 61 63 62 59 67
R133 13 -83964.5 -100000.7 64 62 62 59 66
R133 14 -83964.5 -100000.7 67 62 62 59 66
R1332 -83964.5 -100000.7 31 65 65 62 69
R133 3 -83964.5 -100000.7 34 65 65 62 69
R133 4 -83964.5 -100000.7 37 65 64 62 69
R1335 -83964.5 -100000.7 40 65 64 61 68
R133 6 -83964.5 -100000.7 43 64 64 61 68
R1337 -83964.5 -100000.7 46 64 63 61 68
R133 8 -83964.5 -100000.7 49 64 63 60 68
R1339 -83964.5 -100000.7 52 64 63 60 67
R134 0 -84050.6 -99731.8 21 51 51 48 55
R134 1 -84050.6 -99731.8 24 51 51 48 55
R134 2 -84050.6 -99731.8 27 51 51 48 55
R134 3 -84050.6 -99731.8 30 52 51 48 56
R134 4 -84050.6 -99731.8 33 52 51 48 56
R134 5 -84050.6 -99731.8 36 52 51 48 56
R134a 0 -83908.7 -99736.7 11 43 42 41 48
R134a 1 -83908.7 -99736.7 14 47 46 45 51
R134a2 -83908.7 -99736.7 17 51 51 50 56
R134a 3 -83908.7 -99736.7 20 55 55 60
R134a 4 -83908.7 -99736.7 23 55 55 60
R134a5 -83908.7 -99736.7 26 56 55 61
R134a 6 -83908.7 -99736.7 29 55 55 60
R134a7 -83908.7 -99736.7 32 55 55 60
R134a 8 -83908.7 -99736.7 35 55 55 60
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R134a 9 -83908.7 -99736.7 38 55 55 60
R134a 10 -83908.7 -99736.7 41 55 54 60
R134a 11 -83908.7 -99736.7 44 55 54 60
R134a 12 -83908.7 -99736.7 47 55 54 60
R134a 13 -83908.7 -99736.7 50 55 54 60
R134a 14 -83908.7 -99736.7 53 54 54 59
R134a15 -83908.7 -99736.7 56 54 54 59
R134a 16 -83908.7 -99736.7 59 54 54 59
R134a 17 -83908.7 -99736.7 62 54 54 59
R1350 -83908.1 -99644.8 18 48 48 45 53
R1351 -83908.1 -99644.8 21 52 52 49 56
R1352 -83908.1 -99644.8 24 53 53 50 57
R1353 -83908.1 -99644.8 27 54 54 51 58
R1354 -83908.1 -99644.8 30 54 54 59
R1355 -83908.1 -99644.8 33 56 56 60
R1356 -83908.1 -99644.8 36 56 56 60
R1357 -83908.1 -99644.8 39 56 56 60
R1358 -83908.1 -99644.8 42 56 55 60
R1359 -83908.1 -99644.8 45 55 55 60
R135 10 -83908.1 -99644.8 48 55 55 59
R135 11 -83908.1 -99644.8 51 55 55 59
R135 12 -83908.1 -99644.8 54 55 54 59
R135 13 -83908.1 -99644.8 57 54 54 51 59
R135 14 -83908.1 -99644.8 60 54 54 51 58
R135 15 -83908.1 -99644.8 63 54 54 51 58
R136 0 -83826.5 -99591.9 12 35 35 32 39
R136 1 -83826.5 -99591.9 15 37 37 34 41
R136 2 -83826.5 -99591.9 18 38 38 35 42
R136 20 -83826.5 -99591.9 72 48 48 45 53
R136 21 -83826.5 -99591.9 75 49 48 46 53
R136 22 -83826.5 -99591.9 78 50 49 47 54
R136 23 -83826.5 -99591.9 81 50 49 47 54
R136 24 -83826.5 -99591.9 84 50 49 47 54
R136 25 -83826.5 -99591.9 87 49 49 47 54
R136 3 -83826.5 -99591.9 21 40 40 37 44
R136 4 -83826.5 -99591.9 24 41 41 38 45
R136 5 -83826.5 -99591.9 27 42 42 39 46
R136 6 -83826.5 -99591.9 30 44 44 41 48
R136 7 -83826.5 -99591.9 33 46 45 42 50
R136 8 -83826.5 -99591.9 36 47 47 44 51
R136 9 -83826.5 -99591.9 39 47 47 44 51
R136 10 -83826.5 -99591.9 42 47 47 44 51
R136 11 -83826.5 -99591.9 45 47 47 44 51
R136 12 -83826.5 -99591.9 48 47 47 44 51
R136 13 -83826.5 -99591.9 51 47 47 44 51
R136 14 -83826.5 -99591.9 54 47 47 44 51
R136 15 -83826.5 -99591.9 57 47 47 44 51
R136 16 -83826.5 -99591.9 60 47 47 44 52
R136 17 -83826.5 -99591.9 63 47 47 45 52
R136 18 -83826.5 -99591.9 66 48 47 45 52
R136 19 -83826.5 -99591.9 69 48 48 45 52
R1370 -83750.9 -99459.6 12 38 37 35 42
R137 1 -83750.9 -99459.6 15 39 39 36 43
R137 2 -83750.9 -99459.6 18 40 40 37 44
R137 3 -83750.9 -99459.6 21 41 41 38 45
R137 4 -83750.9 -99459.6 24 42 41 39 46
R1375 -83750.9 -99459.6 27 42 42 39 46
R137 6 -83750.9 -99459.6 30 43 42 40 47
R1377 -83750.9 -99459.6 33 43 43 40 47
R137 8 -83750.9 -99459.6 36 44 44 41 48
R1379 -83750.9 -99459.6 39 44 44 41 48
R137 10 -83750.9 -99459.6 42 45 45 42 49
R137 11 -83750.9 -99459.6 45 45 45 42 49
R137 12 -83750.9 -99459.6 48 45 45 42 49
R137 13 -83750.9 -99459.6 51 45 45 42 49
R137 14 -83750.9 -99459.6 54 45 45 42 49
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R137 15 -83750.9 -99459.6 57 45 45 42 49
R137 16 -83750.9 -99459.6 60 45 45 42 49
R137 17 -83750.9 -99459.6 63 45 45 42 49
R137 18 -83750.9 -99459.6 66 45 45 42 49
R137 19 -83750.9 -99459.6 69 45 45 42 49
R137 20 -83750.9 -99459.6 72 45 45 42 49
R137 21 -83750.9 -99459.6 75 45 45 42 49
R137 22 -83750.9 -99459.6 78 45 45 42 49
R137 23 -83750.9 -99459.6 81 45 45 42 49
R137 24 -83750.9 -99459.6 84 45 45 42 49
R137 25 -83750.9 -99459.6 87 45 45 42 49
R137a0 -84131.4 -99383.6 31 46 46 44 51
R1347a 1 -84131.4 -99383.6 34 47 47 45 52
R137a4 2 -84131.4 -99383.6 37 48 47 46 52
R137a 3 -84131.4 -99383.6 40 48 48 46 53
R137a 4 -84131.4 -99383.6 43 48 48 46 53
R137a 5 -84131.4 -99383.6 46 48 48 46 53
R137a 6 -84131.4 -99383.6 49 48 47 46 53
R137a7 -84131.4 -99383.6 52 48 47 46 53
R137a 8 -84131.4 -99383.6 55 48 48 46 53
R137a9 -84131.4 -99383.6 58 48 48 46 53
R137a 10 -84131.4 -99383.6 61 48 47 46 53
R137a 11 -84131.4 -99383.6 64 48 47 46 53
R137a 12 -84131.4 -99383.6 67 48 47 46 53
R137a 13 -84131.4 -99383.6 70 48 47 46 53
R137a 14 -84131.4 -99383.6 73 48 47 46 53
R137a 15 -84131.4 -99383.6 76 48 47 46 53
R1380 -83881.0 -99306.6 12 45 45 42 50
R138 1 -83881.0 -99306.6 15 50 50 48 55
R138 2 -83881.0 -99306.6 18 52 52 49 56
R138 3 -83881.0 -99306.6 21 56 55 60
R138 4 -83881.0 -99306.6 24 56 55 60
R138 5 -83881.0 -99306.6 27 56 55 60
R138 6 -83881.0 -99306.6 30 55 55 60
R1387 -83881.0 -99306.6 33 55 55 60
R138 8 -83881.0 -99306.6 36 55 55 59
R138 9 -83881.0 -99306.6 39 55 55 59
R138 10 -83881.0 -99306.6 42 55 54 59
R138 11 -83881.0 -99306.6 45 54 54 59
R138 12 -83881.0 -99306.6 48 54 54 51 58
R138 13 -83881.0 -99306.6 51 54 54 51 58
R138 14 -83881.0 -99306.6 54 54 54 51 58
R138 15 -83881.0 -99306.6 57 53 53 51 58
R139 -84002.5 -99227.7 27 52 52 49 56
R1400 -84023.3 -99220.9 25 47 46 44 51
R140 1 -84023.3 -99220.9 28 49 48 46 53
R140 2 -84023.3 -99220.9 31 51 51 48 55
R140 3 -84023.3 -99220.9 34 52 52 49 56
R140 4 -84023.3 -99220.9 37 52 52 49 57
R1405 -84023.3 -99220.9 40 53 52 50 57
R141 0 -84029.6 -99172.4 24 41 40 38 45
R141 1 -84029.6 -99172.4 27 41 41 38 45
R141 2 -84029.6 -99172.4 30 45 45 42 49
R141 3 -84029.6 -99172.4 33 46 46 43 50
R1414 -84029.6 -99172.4 36 48 47 45 52
R141 5 -84029.6 -99172.4 39 50 49 47 54
R141 6 -84029.6 -99172.4 42 52 51 49 56
R1417 -84029.6 -99172.4 45 53 52 50 57
R141 8 -84029.6 -99172.4 48 53 53 51 58
R1419 -84029.6 -99172.4 51 54 53 51 58
R142 0 -84019.1 -99053.3 25 56 55 60
R142 1 -84019.1 -99053.3 28 56 55 60
R142 2 -84019.1 -99053.3 31 56 56 61
R142 3 -84019.1 -99053.3 34 57 57 61
R142 4 -84019.1 -99053.3 37 57 57 61
R142 5 -84019.1 -99053.3 40 57 57

PF0103 — QUADRUPLICACAO DA LINHA DE CINTURA (ROMA/AREEIRO - BRAGO DE PRATA) E MODERNIZACAO DA LINHA
DO NORTE (BRACO DE PRATA — SACAVEM)

VOLUME 10 — AMBIENTE

TOMO 10.1.2 — ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL — PARTE B

PF0103_PE_10_01_02_00_RS_B_02 137/ 386



e Cofinanciado pela -y
' Infraestruturas Unido Europeia tiney  GIBB

de Portugal *___ JEPROFICO PROIICO

Coordenadas (PT-TM06/ETRS89) \ Niveis Sonoros [dB(A)]
Recetor z | L
R142 6 -84019.1 -99053.3 43 57 57
R1427 -84019.1 -99053.3 46 57 57 61
R143 0 -83960.3 -99025.4 22 60 60 57 64
R143 1 -83960.3 -99025.4 25 62 61 59 66
R143 2 -83960.3 -99025.4 28 62 62 60 67
R143 3 -83960.3 -99025.4 31 63 62 60 67
R143 4 -83960.3 -99025.4 34 63 62 60 67
R143 5 -83960.3 -99025.4 37 63 62 60 67
R143 6 -83960.3 -99025.4 40 62 62 60 67
R144 0 -83953.6 -98984.6 14 49 48 45 53
R144 1 -83953.6 -98984.6 17 49 48 46 53
R144 2 -83953.6 -98984.6 20 51 50 48 55
R144 6 -83953.6 -98984.6 32 63 62 60 67
R1450 -83883.8 -99032.3 27 65 64 62 69
R145 1 -83883.8 -99032.3 30 64 64 62 69
R145 10 -83883.8 -99032.3 57 62 61 59 66
R145 11 -83883.8 -99032.3 60 62 61 59 66
R145 12 -83883.8 -99032.3 63 61 61 59 66
R145 13 -83883.8 -99032.3 66 61 60 58 65
R145 2 -83883.8 -99032.3 33 64 64 61 68
R145 3 -83883.8 -99032.3 36 64 63 61 68
R145 4 -83883.8 -99032.3 39 64 63 61 68
R1455 -83883.8 -99032.3 42 63 63 61 68
R145 6 -83883.8 -99032.3 45 63 62 60 67
R1457 -83883.8 -99032.3 48 63 62 60 67
R145 8 -83883.8 -99032.3 51 62 62 60 67
R1459 -83883.8 -99032.3 54 62 62 59 66
R146 0 -83953.9 -98910.2 20 53 52 50 57
R146 1 -83953.9 -98910.2 23 63 63 60 67
R146 2 -83953.9 -98910.2 26 64 63 61 68
R146 3 -83953.9 -98910.2 29 64 64 61 68
R146 4 -83953.9 -98910.2 32 64 63 61 68
R147 0 -83957.9 -98877.1 20 61 60 58
R147 1 -83957.9 -98877.1 23 63 63 61 68
R147 2 -83957.9 -98877.1 26 64 63 61 68
R147 3 -83957.9 -98877.1 29 64 63 61 68
R147 4 -83957.9 -98877.1 32 64 63 61 68
R148 -83974.5 -98853.2 23 61 60 58
R149 -84003.5 -98823.2 25 57 56 61
R150 0 -84060.7 -98763.1 27 50 49 47 54
R150 1 -84060.7 -98763.1 30 51 50 48 55
R150 2 -84060.7 -98763.1 33 52 52 49 56
R150 3 -84060.7 -98763.1 36 53 53 50 57
R150 4 -84060.7 -98763.1 39 54 53 51 58
R150 5 -84060.7 -98763.1 42 54 54 51 58
R150 6 -84060.7 -98763.1 45 54 54 59
R150 7 -84060.7 -98763.1 48 54 54 59
R150 8 -84060.7 -98763.1 51 54 54 59
R150 9 -84060.7 -98763.1 54 54 54 59
R151 -83912.2 -98672.4 23 50 50 46 54
R152 -83913.3 -98664.5 23 53 53 49 57
R153 -83910.6 -98630.7 23 52 52 48 56
R154 -83904.8 -98558.7 24 53 53 50 57
R155 -83903.1 -98551.2 24 49 49 46 53
R156 -83874.7 -98553.3 24 46 46 42 50
R157 0 -83748.5 -98496.0 14 39 39 36 43
R157 1 -83748.5 -98496.0 17 40 40 37 44
R157 2 -83748.5 -98496.0 20 42 41 39 46
R157 3 -83748.5 -98496.0 23 43 43 40 47
R157 4 -83748.5 -98496.0 26 44 44 41 48
R157 5 -83748.5 -98496.0 29 45 45 42 49
R157 6 -83748.5 -98496.0 32 46 46 43 50
R157 7 -83748.5 -98496.0 35 46 46 43 51
R158 -83991.5 -98678.2 35 57 57 61
R159 -83967.6 -98672.5 35 59 59 57
R160 -83980.5 -98593.5 26 57 57 61
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R1610 -84018.6 -98617.5 25 43 43 40 47
R161 1 -84018.6 -98617.5 28 48 48 45 52
R161 2 -84018.6 -98617.5 31 52 52 50 57
R1613 -84018.6 -98617.5 34 53 53 51 57
R1614 -84018.6 -98617.5 37 54 53 51 58
R162 0 -83991.4 -98565.6 21 37 37 35 42
R162 1 -83991.4 -98565.6 24 50 50 47 54
R162 2 -83991.4 -98565.6 27 57 57 61
R162 3 -83991.4 -98565.6 30 58 58
R162 4 -83991.4 -98565.6 33 58 58
R163 0 -84000.8 -98472.7 19 49 49 45 52
R163 1 -84000.8 -98472.7 22 58 58 56
R163 2 -84000.8 -98472.7 25 59 59 56
R163 3 -84000.8 -98472.7 28 58 58 56
R163 4 -84000.8 -98472.7 31 58 58
R164 0 -84011.1 -98369.9 16 44 44 40 48
R164 1 -84011.1 -98369.9 19 51 51 48 55
R164 2 -84011.1 -98369.9 22 59 59 56 63
R164 3 -84011.1 -98369.9 25 59 59 56 63
R164 4 -84011.1 -98369.9 28 58 58 56 63
R1650 -84018.0 -98284.2 21 45 45 42 49
R165 1 -84018.0 -98284.2 24 56 56 61
R165 2 -84018.0 -98284.2 27 59 59 56 63
R165 3 -84018.0 -98284.2 30 59 59 56 63
R165 4 -84018.0 -98284.2 33 59 59 56 63
R166 0 -84095.4 -98184.7 27 41 40 38 45
R166 1 -84095.4 -98184.7 30 43 43 40 47
R166 2 -84095.4 -98184.7 33 45 45 42 49
R166 3 -84095.4 -98184.7 36 47 47 44 51
R166 4 -84095.4 -98184.7 39 50 50 47 54
R167 0 -84062.2 -98252.7 27 39 39 36 43
R167 1 -84062.2 -98252.7 30 43 42 40 47
R167 2 -84062.2 -98252.7 33 48 48 46 52
R167 3 -84062.2 -98252.7 36 50 49 47 54
R167 4 -84062.2 -98252.7 39 51 51 48 55
R168 0 -83829.2 -98210.8 20 43 42 40 47
R168 1 -83829.2 -98210.8 23 44 44 41 48
R168 2 -83829.2 -98210.8 26 45 45 42 49
R168 3 -83829.2 -98210.8 29 46 46 43 50
R168 4 -83829.2 -98210.8 32 47 47 44 51
R168 5 -83829.2 -98210.8 35 48 48 44 52
R168 6 -83829.2 -98210.8 38 48 48 45 52
R169 0 -83875.8 -98094.1 17 43 43 40 47
R169 1 -83875.8 -98094.1 20 44 44 41 48
R169 2 -83875.8 -98094.1 23 45 45 42 49
R169 3 -83875.8 -98094.1 26 47 46 43 50
R169 4 -83875.8 -98094.1 29 48 48 45 52
R169 5 -83875.8 -98094.1 32 50 50 46 54
R169 6 -83875.8 -98094.1 35 50 50 46 54
R169 7 -83875.8 -98094.1 38 51 51 47 54
R1700 -83934.9 -97983.6 18 50 50 47 54
R170 1 -83934.9 -97983.6 21 51 51 48 55
R170 2 -83934.9 -97983.6 24 53 53 50 57
R170 3 -83934.9 -97983.6 27 55 55 59
R1704 -83934.9 -97983.6 30 55 55 51 59
R1705 -83934.9 -97983.6 33 56 56 60
R170 6 -83934.9 -97983.6 36 57 57 61
R1707 -83934.9 -97983.6 39 58 58
R171 0 -84066.8 -98101.5 30 56 55 60
R1711 -84066.8 -98101.5 33 59 58 56
R171 2 -84066.8 -98101.5 36 60 59 57
R1713 -84066.8 -98101.5 39 60 60 58
R1714 -84066.8 -98101.5 42 61 60 58
R1715 -84066.8 -98101.5 45 61 60 58
R1720 -84073.6 -98045.2 30 60 59 57
R1721 -84073.6 -98045.2 33 61 61 59 66
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R172 2 -84073.6 -98045.2 36 61 61 59 66
R172 3 -84073.6 -98045.2 39 61 61 59 66
R172 4 -84073.6 -98045.2 42 61 61 59 66
R1725 -84073.6 -98045.2 45 61 61 58 66
R173 0 -84081.0 -97994.3 30 60 59 57
R1731 -84081.0 -97994.3 33 61 61 58
R173 2 -84081.0 -97994.3 36 61 61 59 66
R173 3 -84081.0 -97994.3 39 61 61 59 66
R1734 -84081.0 -97994.3 42 61 61 58 66
R1735 -84081.0 -97994.3 45 61 61 58

R174 -84106.8 -97921.9 25 46 45 43 50

R175 -84105.7 -97892.5 25 44 44 41 48
R176 0 -83898.6 -97623.2 14 51 50 48 55
R176 1 -83898.6 -97623.2 17 54 54 51 58
R176 10 -83898.6 -97623.2 44 58 57
R176 11 -83898.6 -97623.2 47 57 57
R176 2 -83898.6 -97623.2 20 57 56 61
R176 3 -83898.6 -97623.2 23 58 57
R176 4 -83898.6 -97623.2 26 58 58
R176 5 -83898.6 -97623.2 29 58 57
R176 6 -83898.6 -97623.2 32 58 57
R176 7 -83898.6 -97623.2 35 58 57
R176 8 -83898.6 -97623.2 38 58 57
R176 9 -83898.6 -97623.2 41 58 57

R177 -83835.4 -97574.4 12 49 49 46 53
R178 0 -83955.7 -97137.5 10 39 38 36 43
R178 1 -83955.7 -97137.5 13 40 40 38 45
R178 2 -83955.7 -97137.5 16 52 52 49 56
R178 3 -83955.7 -97137.5 19 56 56 60
R179 0 -83878.4 -97147.9 7 37 36 34 41
R1791 -83878.4 -97147.9 10 38 38 35 42
R179 2 -83878.4 -97147.9 13 38 38 36 43
R179 3 -83878.4 -97147.9 16 39 39 36 44
R1794 -83878.4 -97147.9 19 41 40 38 45
R179 5 -83878.4 -97147.9 22 51 50 48 55
R179 6 -83878.4 -97147.9 25 53 52 50 57
R1797 -83878.4 -97147.9 28 53 53 50 57
R179 8 -83878.4 -97147.9 31 53 53 51 58
R18 10 -86221.5 -102302.6 107 50 50 47 54
R18 11 -86221.5 -102302.6 110 51 51 48 55
R18 12 -86221.5 -102302.6 113 52 51 48 56
R1800 -83943.1 -97037.1 10 32 32 29 36
R180 1 -83943.1 -97037.1 13 35 34 32 39
R180 2 -83943.1 -97037.1 16 49 48 46 53
R180 3 -83943.1 -97037.1 19 52 51 49 56
R1810 -83882.7 -97041.7 7 30 29 27 34
R181 1 -83882.7 -97041.7 10 33 33 30 37
R1812 -83882.7 -97041.7 13 37 36 34 Y
R181 3 -83882.7 -97041.7 16 38 37 35 42
R1814 -83882.7 -97041.7 19 41 41 38 46
R181 5 -83882.7 -97041.7 22 50 49 47 54
R181 6 -83882.7 -97041.7 25 51 51 48 55
R1817 -83882.7 -97041.7 28 51 51 49 56
R181 8 -83882.7 -97041.7 31 52 51 49 56
R1820 -83923.2 -96934.1 10 32 32 29 36
R182 1 -83923.2 -96934.1 13 36 35 33 40
R182 2 -83923.2 -96934.1 16 45 45 42 50
R182 3 -83923.2 -96934.1 19 47 46 43 51
R1830 -83878.7 -96938.7 7 30 30 28 35
R183 1 -83878.7 -96938.7 10 34 34 31 38
R183 10 -83878.7 -96938.7 37 51 51 48 55
R183 2 -83878.7 -96938.7 13 36 36 33 40
R183 3 -83878.7 -96938.7 16 38 38 35 42
R183 4 -83878.7 -96938.7 19 42 41 39 46
R183 5 -83878.7 -96938.7 22 47 47 44 51
R183 6 -83878.7 -96938.7 25 48 47 44 52
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R1837 -83878.7 -96938.7 28 49 48 45 53
R183 8 -83878.7 -96938.7 31 49 49 46 53
R183 9 -83878.7 -96938.7 34 50 50 47 54
R184 0 -83904.6 -96829.6 11 36 36 33 40
R184 1 -83904.6 -96829.6 14 42 42 39 46
R184 2 -83904.6 -96829.6 17 46 46 43 50
R184 3 -83904.6 -96829.6 20 48 48 45 52
R1850 -83869.0 -96829.1 8 37 37 35 42
R185 1 -83869.0 -96829.1 11 39 39 36 43
R185 10 -83869.0 -96829.1 38 52 52 49 56
R185 11 -83869.0 -96829.1 41 52 52 50 57
R185 12 -83869.0 -96829.1 44 53 53 50 57
R185 2 -83869.0 -96829.1 14 39 39 36 43
R185 3 -83869.0 -96829.1 17 43 43 39 47
R185 4 -83869.0 -96829.1 20 45 45 41 49
R1855 -83869.0 -96829.1 23 47 47 44 51
R185 6 -83869.0 -96829.1 26 49 49 46 53
R1857 -83869.0 -96829.1 29 50 50 47 54
R185 8 -83869.0 -96829.1 32 51 51 48 55
R1859 -83869.0 -96829.1 35 51 51 49 56
R186 0 -83852.2 -96730.2 8 41 41 39 46
R186 1 -83852.2 -96730.2 11 43 43 40 48
R186 10 -83852.2 -96730.2 38 52 52 49 56
R186 11 -83852.2 -96730.2 41 52 52 50 57
R186 12 -83852.2 -96730.2 44 52 52 50 57
R186 2 -83852.2 -96730.2 14 45 45 42 49
R186 3 -83852.2 -96730.2 17 47 47 44 51
R186 4 -83852.2 -96730.2 20 48 49 45 53
R186 5 -83852.2 -96730.2 23 50 50 47 54
R186 6 -83852.2 -96730.2 26 51 51 48 55
R186 7 -83852.2 -96730.2 29 51 52 49 56
R186 8 -83852.2 -96730.2 32 52 52 49 56
R186 9 -83852.2 -96730.2 35 52 52 49 56
R187 0 -84178.1 -96745.7 19 45 45 42 49
R187 1 -84178.1 -96745.7 22 48 48 45 52
R187 2 -84178.1 -96745.7 25 50 50 47 54
R187 3 -84178.1 -96745.7 28 52 51 49 56
R187 4 -84178.1 -96745.7 31 52 52 49 57
R187 5 -84178.1 -96745.7 34 53 53 50 57
R187 6 -84178.1 -96745.7 37 53 53 50 57
R187 7 -84178.1 -96745.7 40 54 53 51 58
R188 0 -84154.9 -96712.9 19 46 46 43 50
R188 1 -84154.9 -96712.9 22 48 49 46 53
R188 2 -84154.9 -96712.9 25 50 50 47 54
R188 3 -84154.9 -96712.9 28 51 51 48 55
R188 4 -84154.9 -96712.9 31 51 51 49 56
R188 5 -84154.9 -96712.9 34 52 52 49 56
R188 6 -84154.9 -96712.9 37 52 52 49 56
R189 0 -84092.0 -96701.7 15 52 53 50 57
R189 1 -84092.0 -96701.7 18 56 57 61
R189 2 -84092.0 -96701.7 21 57 57 61
R189 3 -84092.0 -96701.7 24 57 58

R189 4 -84092.0 -96701.7 27 57 58

R189 5 -84092.0 -96701.7 30 57 57

R1900 -84095.5 -96625.4 15 50 51 48 55
R190 1 -84095.5 -96625.4 18 54 54 51 58
R190 2 -84095.5 -96625.4 21 55 55 59
R190 3 -84095.5 -96625.4 24 56 56 60
R190 4 -84095.5 -96625.4 27 56 56 60
R190 5 -84095.5 -96625.4 30 56 56 60
R1910 -84073.9 -96592.0 16 53 53 50 57
R1911 -84073.9 -96592.0 19 55 55 59
R1912 -84073.9 -96592.0 22 56 56 60
R1913 -84073.9 -96592.0 25 56 57 61
R1914 -84073.9 -96592.0 28 56 57 61
R192 0 -84056.5 -96553.5 18 55 55 59

PF0103 — QUADRUPLICACAO DA LINHA DE CINTURA (ROMA/AREEIRO - BRAGO DE PRATA) E MODERNIZACAO DA LINHA
DO NORTE (BRACO DE PRATA — SACAVEM)

VOLUME 10 — AMBIENTE

TOMO 10.1.2 — ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL — PARTE B

PF0103_PE_10_01_02_00_RS_B_02 141/ 386



GIBB

ENGINEERING

e Cofinanciado pela -y
' Infraestruturas B Unizo Europeia LU
<V de Portugal «___ gPROFICO PROMICO

CONSULTORES DE ENGENHARIA

Coordenadas (PT-TM06/ETRS89) Niveis Sonoros [dB(A)]

Recetor X ‘ Y ‘ L,
R192 1 -84056.5 -96553.5 21 56 57 60
R192 2 -84056.5 -96553.5 24 57 57 61
R192 3 -84056.5 -96553.5 27 56 57 61
R193 0 -84069.1 -96542.1 17 50 50 47 54
R193 1 -84069.1 -96542.1 20 52 52 48 56
R193 2 -84069.1 -96542.1 23 53 53 50 57
R193 3 -84069.1 -96542.1 26 53 53 50 57

R194 -83954.3 -98197.2 21 50 50 46 53

R195 -83914.9 -98293.8 21 49 49 46 53
R196 0 -83856.9 -98403.4 12 40 40 37 44
R196 1 -83856.9 -98403.4 15 42 42 39 46
R196 2 -83856.9 -98403.4 18 45 45 42 49
R196 3 -83856.9 -98403.4 21 48 47 44 52
R197 0 -83845.9 -98467.1 16 42 42 39 46
R197 1 -83845.9 -98467.1 19 45 44 41 49
R197 2 -83845.9 -98467.1 22 47 46 43 51
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Figura 6.19 — Localizagao do tragado (km 7+200 a km 8+700 da LC) e dos Recetores (Ruido) envolventes
(R001 a R032) e Barreira Acustica existente BE1
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Figura 6.21 — Localizagao do tragado (km 9+900 da LC a km 5+050 da LN), dos Recetores (Ruido) envolventes
(R063 a R120)

PF0103 — QUADRUPLICACAO DA LINHA DE CINTURA (ROMA/AREEIRO - BRAGO DE PRATA) E MODERNIZACAO DA LINHA
DO NORTE (BRACO DE PRATA — SACAVEM)

VOLUME 10 — AMBIENTE

TOMO 10.1.2 — ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL — PARTE B

PF0103_PE_10_01_02_00_RS_B_02 144 / 386



Cofinanciado pela WNnv GIBB

Unido Europeia NGNEERING
PROFICO PROMICO

£V 4 Infraestruturas [
<V de Portugal *——~ NPROFICO

=
) |
_ !.i

bl LTl

/ P se LT

Figura 6.22 — Localizagao do tragado (km 4+575 a km 6+450 da LN) e dos Recetores (Ruido) envolventes
(R121 e R136)
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Figura 6.23 — Localizagdo do tragado (km 6+450 a km 8+000 da LN e dos Recetores (Ruido) envolventes
(R137, R137a a R172 e R194 a R197) e Barreira Acustica existente BE2 (assinalada a azul)
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Figura 6.24 — Localizagao do tragado (km 8+000 a km 9+500 da LN) e dos Recetores (Ruido) envolventes
(R170 a R193)
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Figura 6.25 — Mapa de Ruido Particular do Projeto Lden (km 7+200 a km 8+700 da LC; R001 a R032; Barreira
Acustica existente BE1)
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Figura 6.26 — Mapa de Ruido Particular do Projeto Lgen (km 8+300 a km 10+100 da LC; R026 a R084)
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Figura 6.27 — Mapa de Ruido Particular do Projeto Laen (km 9+900 da LC a km 4+950 da LN; R063 a R120)
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Figura 6.28 — Mapa de Ruido Particular do trafego ferroviario Lgen (km 4+950 a km 6+455 da LN; R121 e R133)
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Figura 6.29 — Mapa de Ruido Particular do Projeto, incluido VFT e Chiller Lden (R134 a R138)
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Figura 6.30 — Mapa de Ruido Particular do Projeto Lden (km 6+800 a km 7+350 da LN; R139 a R172 e R194 a
R197; Barreira Acustica existente BE2)
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Figura 6.31 — Mapa de Ruido Particular do Projeto Lgen (km 7+350 a km 8+850 da LN; R170 a R193)
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Figura 6.32 — Mapa de Ruido Particular do Projeto L, (km 7+200 a km 8+700 da LC; R001 a R032; Barreira
Acustica existente BE1)
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Figura 6.33 — Mapa de Ruido Particular do Projeto L, (km 8+300 a km 10+100 da LC; R026 a R084)
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6.11.2.3 Detalhamento Especifico do TTO

No quadro seguinte apresentam-se os niveis sonoros de Ruido Particular do TTO previstos para a
Situagao Futura, com base no software, método e premissas referidas anteriormente, nos Recetores
individualizados localizados com maior proximidade ao TTO.

Quadro 6.51 — Niveis Sonoros de Ruido Particular do TTO previstos nos Recetores Sensiveis
individualizados, na Situagao Futura (sem medidas)

R Coordenadas (PT-TM06/ETRS89) Niveis Sonoros [dB(A)]
ecetor
X Y \ L,
-84254.9 -101576.3
R102 -84302.2 -101479.3 38 42 35 31 42
R102a -84287.3 -101417.5 41 48 42 38 48
R102b -84293.1 -101258.4 51 43 33 32 43
RS108 -84170.2 -101544.5 28 48 41 37 47
R113 -84138.8 -101358.8 30 52 48 43 52
R119 -84104.4 -101107.2 28 54 50 45 55
R121 -84060.7 -100922.7 33 45 41 36 46
R125 -84021.1 -100543.2 26 46 37 34 45
R128 -83892.4 -100256.1 23 43 33 32 43

Nas figuras seguintes apresenta-se o Mapa de Ruido Particular do TTO.
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Os valores obtidos nos recetores, devem-se apenas ao TTO e permitem a determinagéo do Critério
de Incomodidade.

Quadro 6.52 — Dados obtidos nos Recetores especificos do TTO s6 devido a contribuigdo do TTO

Nivel Sonoro . Diferenga (Ruido
_Rui Nivel Sonoro [dB(A)] - o CRui
[dB(A)]_ Ruido Ruido Ambiente Amblenge Ruido
Particular Residual
Ld ‘ Le ‘ Ln ‘Lden‘ Ld Le Ln Lden Ld Le ‘ Ln Lden Ld Le Ln Lden‘
Ambiente

R101 | Habitacdo | Sonoro=a | 65 61 | 55 | 65 | 47 | 41 | 36 | 47 | 65 | 61 | 55 65 0 0 0 0
PMO04.1
(TTO)
Ambiente
Sonoro = a

Escola PMO04.1
R102a (Creche) (TTO) 65 61 | 55 | 65 | 48 | 42 | 38 | 48 | 65 | 61 | 55 65 0 0 0 0

Ambiente

Escola Sonoro = a
R102b | 508 | “piia | 64 |61 |55 |65 (53|50 |45|54 64|61 |55/| 65 [0f0f 0|0
(TTO)
R108 | Habitagio 65 | 60 | 55 | 65 | 48 | 41 | 37 | 47 | 65 | 60 | 55 | 65
R113_| Habitagdo | ampiente |65 | 60 | 55 | 65 | 52 | 48 | 43 | 52 | 65 | 60 | 55 | 65
R119 | Habitagéo | Sonoro=a| 65 | 60 | 55 | 65 | 54 | 50 | 45 | 55 | 65 | 60 | 55 | 65
R121 | Habitagio | PM04.3 | 65 | 60 | 55 | 65 | 45 | 41 | 36 | 46 | 65 | 60 | 55 | 65
R125 | Hospital (TTO) 65 | 60 | 55 | 65| 46 | 37 | 34 | 45 | 65 | 60 | 55 | 65
R128 | Habitagéo 65 | 60 | 55 | 65 | 43 | 33 | 32 | 43 | 65 | 60 | 55 | 65

Nivel Sonoro [dB(A)] -
Nota Ruido Residual

Receto Tipo de

r Recetor

R102 | Habitagdo 65 61 | 55 | 65 | 42 | 35 | 31 | 42 | 65 | 61 | 55 65 0] 0 0 0

o|o|o|o|o|o
o|o|o|o|o|o
o|o|o|o|o|o
o|o|o|o|o|o

Verifica-se o cumprimento dos niveis sonoros nos recetores, caso salvaguardado o cumprimento dos
niveis de poténcia sonora vertidos no Quadro 6.49.

Analisando o ruido particular do TTO com os mapas de ruido do Trafego Ferroviario, verifica-se que
prevalece o ruido do Trafego Ferroviario.

6.11.2.4 Comprovacao da adequacao da reducao de 5 dB
Conforme referido anteriormente, considerou-se uma redug¢ao da emissao sonora futura de 7 dB (2dB
da utilizagao de novas palmilhas e 5 dB de redugéo da emissao sonora geral dos comboios).

Relativamente a emissédo sonora dos comboios, verifica-se que o tipo de comboio de passageiros
mais ruidoso na linha é o comboio suburbano (UQE 2300; série mais antiga), sendo muito provavel a
sua substituicdo no futuro ou retificacdo no sentido da diminuigdo da emissao sonora.

E necessaria uma emiss&o sonora futura dos UQE 2300, ou dos comboios que os substituam, menor
do que a atual, nos seguintes valores, para que ocorra uma redugao total de 5 dB (utilizagdo dos
valores representativos do trafego futuro apresentados no quadro anterior “Quadro 6.28 — Niveis
Sonoros representativos da Situagdo Futura” mas sem redugdo de 7 dB; simbolo @ representa a
operagao soma energética):

e Roma-Areeiro / Braco de Prata:
o Lden (representativo futuro com emissao sonora atual):
= 58@72®7 D59 D56~72dB(A).
o Lgen (representativo futuro, s6 com redugao de 7 dB nos suburbanos, UQE 2300):
= 58@®(72-7)® 7 ® 59 ® 56 ~ 67 dB(A). Redugéo total: 72 — 67 = 5 dB(A).

o Lp: (representativo futuro com emisséo sonora atual):
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" 49065@7®7®50~65dB(A).
o Lp(representativo futuro, sé com redugao de 6 dB nos suburbanos, UQE 2300):
» 49® (65-5) @7 @7 ® 50~ 65 dB(A). Reducéo total: 65 — 60 = 5 dB(A).
e Braco de Prata / Oriente:
o Lgen (representativo futuro com emissao sonora atual):
" 63D 73®56 @65 54~74dB(A).
o Lgen (representativo futuro, s6 com redugao de 9 dB nos suburbanos, UQE 2300):
* 63 ®(73-9) ® 56 @ 54 ® 54 ~ 69 dB(A). Reducgéo total: 74 — 69 = 5 dB(A).
o Lp: (representativo futuro com emissédo sonora atual):
» 54®66®50®57®47 ~67 dB(A).
o Ly (representativo futuro, sé6 com reducéo de 7 dB nos suburbanos, UQE 2300):
» 54 ® (66-7) ® 50 ® 57 ® 47 ~ 62 dB(A). Reducgéo total: 67 — 62 = 5 dB(A).
e Oriente / Sacavém:
o Lgen (representativo futuro com emissao sonora atual):
" 63®74®57®64®61~75dB(A).
o Lgen (representativo futuro, s6 com redugao de 8 dB nos suburbanos, UQE 2300):
» 53®(74-8) ® 57 ® 64 ® 61~ 70 dB(A). Reducgéo total: 75 — 70 = 5 dB(A).
o Lp: (representativo futuro com emisséo sonora atual):
= 54 ® 67 ® 5057 ®55~68 dB(A).
o L, (representativo futuro, sé com redugao de 7 dB nos suburbanos, UQE 2300):
» 54 & (67-7) ® 50 ® 57 ® 55 ~ 63 dB(A). Reducéo total: 68 — 63 = 5 dB(A).

Constata-se assim a necessidade de substituicdo/retificacdo dos comboios UQE 2300, por um
comboio com uma emissao sonora 6 a 9 dB (dependendo da linha/trafego) inferior a atual, para que
exista uma redugéo total na emissao sonora, nas condi¢des atuais (palmilhas atuais) de 5 dB(A).

De acordo com o Modelo FERRS3, desenvolvido pelo Centro de Analise e Processamento de Sinais
do Instituto Superior Técnico em parceira com a entdo REFER (ver artigo “Alexandre Pereira, J. L.
Bento Coelho - Previsao de Ruido de Trafego Ferroviario em Portugal. Guimaraes, Proceedings do
Acustica 2004) tem-se a diferenca de emissao sonora entre os diferentes tipos de comboios que se
apresenta no grafico da figura seguinte. Para 120 km/h tem-se:

e Série 3400: 11 dB menos ruidosa do que a Série 2300:

o E necessaria uma substituicdo de pelo menos 94% dos comboios da Série 2300, nas
linhas em causa, por comboios da Série 3400 ou similares, para uma reducéo da
emissao sonora dos suburbanos nestas linhas de 9 dB.

e  Série 2240: 14 dB menos ruidosa do que a Série 2300:
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o E necessaria uma substituicio de pelo menos 90% dos comboios da Série 2300, nas
linhas em causa, por comboios da Série 2240 ou similares, para uma reducéo da
emiss&o sonora dos suburbanos nestas linhas de 9 dB.

Verifica-se assim ser possivel e muito provavel redugdo da emissao sonora global em 5 dB, s6 através
a substituigao/retificagdo dos comboios UQE 2300 por comboios pelo menos 9 dB menos ruidosos,
0 que ¢é até possivel com o material circulante atual, sendo que é provavel que os novos comboios a
adquirir ou ja adquiridos, ndo constantes no software FERR3, sejam ainda menos ruidosos.
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Figura 6.41 — Diferenca de emissao sonora atual do diferente material circulante

6.12 VIBRAGOES

Para a fase de construgao consideram-se, como referéncia:

e danos cosméticos: limites da NP 2074. Para estruturas correntes, o mais exigente: 3
mm/s.

¢ Incomodidade: limites da BS 5228-2 e BS6472-1:
o S0 toleravel se a exposigao for muito curta: 1 a 10 mm/s (média segura: 5 mm/s).

o Tolerancia usual se houver aviso prévio e explicagdo: 0.3 a 1 mm/s: valor médio
seguro: 0.6 mm/s
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Para a fase de exploragao consideram-se, como referéncia:

e Sensagdo de vibragao: Critérios LNEC. (0.28 mm/s (0.3 mm/s): percetivel, suportavel
para pequena duracgao.

¢ Ruido re-radiado: Critérios LNEC (vias a superficie: LAeq=36 dB(A) [16-250 Hz]).

De referir, contudo, que na auséncia de limites acusticos legais para a vibragédo, e uma vez que o
denominado ruido estrutural (ruido re-radiado) associado a vibragéo, corresponde a ruido apercebido
no interior dos edificios, consideram-se aplicaveis os limites do Regulamento Geral do Ruido (RGR).

Uma vez que o RGR, através do seu Artigo 19.°, ndo estabelece limites do denominado Critério de
Incomodidade [alinea b) do n.° 1 do Artigo 13.°, que possui limites para o ruido interior], mas apenas
limites do denominado Critério de Exposi¢gao maxima (Artigo 11.°; que ndo possui limites para o ruido
interior, apenas para o ruido exterior), consideram-se apenas os limites de boa pratica da vibragao
propriamente dita, em linha com os principios da legislagéo de ruido que, por auséncia de legislagao
de vibragao, se consideram extensiveis.

De qualquer forma, e por segurancga, apresentam-se previsdes de ruido interior, re-radiado, devido a
vibragao, com base na informacgao disponivel, e compara-se com o limite estabelecido pelos Critérios
LNEC para vias a superficie: LAeq = 36 dB(A).

6.12.1 FASE DE CONSTRUGCAO

De notar, de forma semelhante ao fator Ruido, que dada a tipica incidéncia da atividade construtiva
no periodo diurno, assume particular relevancia os tipos de uso com a maior sensibilidade no periodo
diurno, tipicamente escolas, hospitais e similares.

Destacam-se assim os seguintes casos identificados ao longo do tragado:
e A menos de 200 m da Linha:
o No concelho de Lisboa:

= Escola Profissional de Artes e Tecnologias (38°44'37.46"N 9° 7'42.07"W).

= Casa de Acolhimento para Criangas Refugiadas (CACR) (38°44'45.08"N 9°
7'32.19"W).

= Escola Basica do Armador (38°44'38.59"N 9° 7'16.95"W).
» Escola Basica das Olaias (38°44'24.02"N 9° 7'18.38"W).
» Biblioteca de Marvila (38°44'24.68"N 9° 6'32.93"W).

» Creche Ester Janz (38°45'0.25"N 9° 6'11.31"W).

= Colégio Cesario Verde (38°45'7.03"N 9° 6'10.81"W).

» Hospital CUF Descobertas (38°45'29.84"N 9° 5'568.89"W).
» Externato Jodo XXIII (38°45'32.47"N 9° 5'54.76"W).
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= Escola Superior de Tecnologia da Saude (38°46'32.67"N 9° 5'55.02"W).
o No concelho de Loures:

» Unidade de Saude de Moscavide (38°46'56.07"N 9° 6'2.95"W).
e A mais de 200 m da Linha:

o No concelho de Lisboa:
= Escola Basica de Marvila (38°44'26.20"N 9° 6'38.83"W).
= Escola Basica Jodo dos Santos (38°44'42.03"N 9° 6'25.89"W).
= Colégio Oriente (38°47'7.25"N 9° 5'51.94"W).
» Colégio Pedro Arrupe (38°47'35.83"N 9° 5'48.96"W).

No caso especifico da Biblioteca de Marvila devera ser contactada a Camara Municipal de Lisboa, no
sentido de saber se deve ser equiparada a Escola, no ambito do Artigo 14.° do Regulamento Geral
do Ruido (RGR; DL 9/2007).

Caso seja equiparada a Escola, julga-se ser de estender o principio de protecao do Fator Ruido, e
estabelecer um limite indicativo de boa pratica, ndo vinculativo, para o periodo diurno, na fase de
construgao, juntos das Escolas, Hospitais e similares:

*  Vmaxer1s < 0.6 mm/s (média segura mais exigente da BS 5228-2 e BS6472-1).

Assim, desde gue seja possivel cingir a atividade construtiva, junto de habitacdes, ao periodo diurno,
e junto das Escolas, Hospitais e similares seja cumprido, no periodo diurno, Vmaxer1s < 0.6 mm/s, é
previsivel a ocorréncia de impactes pouco significativos, na medida em que a populagdo é
tipicamente mais tolerante e o legislador (DL n.° 9/2007; principios considerados extensiveis ao fator
vibragbes) ndo estabelece limites acusticos legais para o periodo diurno para Atividades Ruidosas
Temporarias.

Se as atividades construtivas, junto de habitagdes, forem estendidas ao periodo do entardecer e ou
noturno, sera necessario um controlo cuidado, nomeadamente a consideracdao das medidas
genéricas indicadas no subcapitulo respetivo e a implementagcdo do Plano de Monitorizagdo
estabelecido para a fase de construgdo, para que ocorra cumprimento dos limites de boa pratica
aplicaveis e, consequentemente, a ocorréncia de impactes pouco significativos.

A ocorréncia de impactes no edificado resultantes das vibragbes, em fase de execucdo da obra so
sera expectavel, caso sejam ultrapassados os limites estabelecidos na Norma Portuguesa NP 2074,
conjugados com o estado de conservagéao e da vulnerabilidade dos edificios. Assim, em resultado da
experiéncia adquirida para situagdes idénticas em obras da IP, ndo se prevé a ocorréncia de danos
no edificado.

Previamente ao inicio dos trabalhos, o Empreiteiro procede a realizacdo de vistorias prévias aos
edificios potencialmente mais expostos, com registo fotografico do respetivo estado de conservagéo
e das anomalias existentes. Caso se considere necessario, elabora e submete a aprovacdo da
Fiscalizagdo um Plano de Instrumentagdo e Monitorizagdo, articulado com os métodos e o
faseamento construtivos. Este plano devera identificar os edificios e estruturas a monitorizar, os
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parametros a controlar, os equipamentos e pontos de medicao, a localizagdo e periodicidade das
leituras, os valores de referéncia e os niveis de alerta e de intervencédo, bem como os procedimentos
a adotar em caso de ultrapassagem.

Apds a concluséo das intervengdes, devera ser efetuada uma vistoria final sempre que se justifique,
permitindo confirmar a inexisténcia de danos associados a obra ou identificar eventuais necessidades
de reparagao.

No ambito do presente EIA é proposto um Plano de Monitorizagéo das Vibragdes (ver Tomo 10.01.04
do EIA consolidado), que inclui a sua medicao junto de recetores sensiveis — habitacdes e edificado
identificado no dmbito do fator Patriménio Cultural (com maior proximidade aos trabalhos que irdo
ocorrer e/ou valor cultural). Este Plano ndo substitui o Plano de Instrumentagcéo e Monitorizagéo a
desenvolver em fase prévia a Obra podendo o Plano de Monitorizagao das Vibragdes agora proposto
integrar o Plano de Instrumentagéo e Monitorizagdo que se admite possa ser mais abrangente do que
0 agora proposto ja tera em conta os equipamentos efetivamente a utilizar na obra, bem como a
calendarizagdo / duragao das atividades com maior potencial de geragéo de vibragdes.

Prevé-se assim, de forma genérica, em termos de vibragao e para a fase de construgcéo, a ocorréncia
dos seguintes impactes:

e Impactes Negativos, Temporarios, Reversiveis, de Magnitude Média e Pouco
Significativos:

o Limitacdo da atividade construtiva ao periodo diurno.

¢ Impactes Negativos, Temporarios, Reversiveis, de Magnitude Média e Potencialmente
Significativos, sem medidas de controlo:

o atividade construtiva, junto de habitagbes, estendida ao periodo do entardecer e
noturno.

e Impactes Negativos, Temporarios, Reversiveis, de Magnitude Média e Pouco
Significativos:

o atividade construtiva, junto de habitagbes, estendida ao periodo do entardecer e
noturno, com devido controlo e atuacéo, para cumprimento dos limites de boa pratica
aplicaveis, em cada dia de obra:

= |dealmente: Periodo do entardecer e em especial noturno: Vimax,ef 1s < 0.3 mm/s.

= Pelomenos: Periodo do entardecer e em especial noturno: vmax,efr,1s < 0.6 mm/s
(média segura mais exigente da BS 5228-2 e BS6472-1).

6.12.2 FASE DE EXPLORAGAO

Apresenta-se na Figura 6.42 a Figura 6.46 a variagdo da velocidade de vibragdo com a distancia a
Linha Férrea, de acordo com a variagdo da “Figure 8-1 Generalized Ground-Borne Vibration Curve”
do documento “USA Federal Railroad Administration (FRA) — High-Speed Ground Transportation
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Noise and Vibration Impact Assessment. 201247, adaptada para uma velocidade de 80 km/h (50 mph)
a 160 km/h (99 mph) de acordo a expressdo 20*Log(velocidade2/velocidade1) (Table 8-2 do
documento FRA), e tendo em conta a conversao de valores em VdB em mm/s, constante na equagao
(16) do documento “Vitor Roséao — Desenvolvimentos sobre Métodos de Previsdo, Medi¢do, Limitagao
e Avaliagdo em Ruido e Vibragdo Ambiente. Tese de Doutoramento, Universidade do Algarve,
2011748,

Conforme verificado em outros estudos, os valores aqui previstos devem ser reduzidos em cerca de
3 vezes para serem comparaveis aos limites de vibragdo dos Critérios LNEC. E assim segura a
analise efetuada em seguida, que nao considera esse fator de redugéo.

Tendo por base a parte final da Table 8-2 do documento FRA, e assumindo uma prevaléncia de picos
de vibragao entre 30 e 60Hz, e uma duragao segura de 14 s para cada passagem comboio (de notar
que as passagens registadas quase sempre possuiam um tempo inferior a 10 s), e o n.° total de
passagens disponiveis, nos periodos de referéncia, disponiveis, preveem-se os seguintes valores de
ruido interior, apresentados a titulo indicativo (de notar que todos eles cumprem os limites dos
Critérios LNEC de 36 dB(A)):

®  Vmaxef1s * 0.3 mm/s — Lasmax interior ~ 46 dB(A)
o Periodo diurno: passagens diarias maximas: 372:
*  Lyinterior = 1010g[(372x14x107(46/10))/(3600*13)] ~ 36 dB(A).
o Periodo do entardecer: passagens diarias: 79:
" Leinterior = 10l0g[(79x14x107(46/10))/(3600*3)] ~ 36 dB(A).
o Periodo noturno: passagens diarias: 99:
" Lpinterior = 1010g[(99x14x107(46/10))/(3600*8)] ~ 33 dB(A).
®  Vmaxef1s = 0.1 mm/s — Lasmaxinterior = 37 dB(A)
o Periodo diurno: passagens diarias: 372:
" Lgnterior = 10l0g[(372x14x107(37/10))/(3600*13)] ~ 27 dB(A).
o Periodo do entardecer: passagens diarias: 79:
" Lo interior = 1010g[(79x14x107(37/10))/(3600*3)] ~ 27 dB(A).
o Periodo noturno: passagens diarias: 99:
" Lpinterior = 1010g[(99x14x107(37/10))/(3600*8)] ~ 24 dB(A).

47 https://rosap.ntl.bts.gov/view/dot/26225/dot_26225 DS1.pdf.
8 hitps://sapientia.ualg.pt/bitstreams/e10bdebf-67f8-4fcc-8799-d096048ba20f/download.

PF0103 — QUADRUPLICACAO DA LINHA DE CINTURA (ROMA/AREEIRO - BRAGO DE PRATA) E MODERNIZACAO DA LINHA
DO NORTE (BRACO DE PRATA — SACAVEM)

VOLUME 10 — AMBIENTE

TOMO 10.1.2 — ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL — PARTE B

PF0103_PE_10_01_02_00_RS_B_02 1711386


https://rosap.ntl.bts.gov/view/dot/26225/dot_26225_DS1.pdf
https://sapientia.ualg.pt/bitstreams/e10bdebf-67f8-4fcc-8799-d096048ba20f/download

Cofinanciado pela

. . 0 GIBB
' Infraestruturas Unido Europeia tiney  GIBB o
* PROV
« ¥ de Portugal *__— [HPROFICO PROHICO
gokm/h

0.35
-
§ s
@ ’ 3m > 0.3mm/s
1
(=]
'S 025
il
2
>
[}
=
N 0.2
G
T E
2 E
& ous
3
% 16 m — 0.1mm/s
- 0.1
[=]
E
=
E oo
]
s

0
0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60

Distancia a via [m]

Figura 6.42 — Variacao da velocidade de vibraciao com a distancia a Linha Férrea (80 km/h)
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Figura 6.43 — Variacao da velocidade de vibraciao com a distancia a Linha Férrea (90 km/h)
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Figura 6.44 — Variacao da velocidade de vibragao com a distancia a Linha Férrea (100 km/h)
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Figura 6.45 — Variacao da velocidade de vibragdo com a distancia a Linha Férrea (120 km/h)
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Figura 6.46 — Variagao da velocidade de vibragdo com a distancia a Linha Férrea (160 km/h)

De forma a ilustrar a extrema seguranca destas equagdes de previsao das vibragdes, para o caso em
aprego, apresenta-se no quadro seguinte a comparagao das velocidades de vibragdo (maximos dos
valores eficazes de 1s em 1s) medidas e previstas junto a R119 (38°45'12.87"N 9° 6'2.30"W), com
indicagdo do tempo de passagem (Af) onde é possivel verificar valores previstos significativamente
superiores aos medidos, sendo assim avisado uma redugéo de 1.25 vezes (80%; ainda assim muito
abaixo dos racios obtidos: 1.7 a 5.4 vezes), pelo menos junto a R119.
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Quadro 6.53 — Comparacéao das velocidades de vibragdao (maximos dos valores eficazes de 1s em 1s)
medidas e previstas junto ao receto R119 para os varios tipos de comboio

Tipo de comboio Vmax.ef.1s (Af) [mm/s] \

e Racio Apontamento fotografico da passagem do
At [s] Medicao (M) ‘ Previséo (P) P/M comboio junto ao ponto de medigao
Urbano
625 0.061 0.17 2.8
Urbano
485 0.048 0.08 1.7
Intercidades 0.077 0.37 48
26s
Intercidades 0.071 0.30 4.2
39s
Alfapendular 0.031 0.15 48
71s
Alfapendular
475 0.061 0.33 5.4

Na figura seguinte apresenta-se o grafico de vibragdo, para 120 km/h (velocidade prevista junto a
R119) ajustados em 80%, conforme referido.
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Figura 6.47 — Variagao da velocidade de vibragdo com a distancia a Linha Férrea (120 km/h; ajuste 80%)

Nas figuras seguintes apresentam-se os Recetores que se encontram entre o tragcado e as isolinhas
onde se preveé vmaxef1s~ 0.3 mm/s (isolinhas vermelhas), ou entre essas isolinhas e as isolinhas onde
se prevé Vmaxer1s~ 0.1 mm/s (isolinhas verdes) (valores baseados nos graficos sem ajuste; apenas
ajuste de 80% junto a R119, face as medic¢des).

Prevé-se assim a ocorréncia dos seguintes impactes na fase de exploragao, no fator vibragao:

¢ Impactes Negativos, Permanentes, Reversiveis, de Magnitude Nula a Reduzida e Pouco
Significativos:

o RO002, R003, R0O05 a R007, R0O09 a R029, R031, R033 a R039, R044, R045, R048,
R050 a R054, R056 a R078, R082 a R095, R097 a R099, R102 a R107, R109, R111,
R115, R120, R122 a R132, R134 a R144, R146 a R158, R161, R166 a R197

e Impactes Negativos, Permanentes, Reversiveis, de Magnitude Média e Pouco
Significativos:

o RO001, R004, R008, R030, R032, R040 a R043, R046, R047, R049, R055, R079 a
R081, R096, R100, R101, R108, R110, R112 a R114, R116 a R119, R121, R133,
R145, R159, R160, R162 a R165.

¢ Impactes Negativos, Permanentes, Reversiveis, de Magnitude Elevada e, sem medidas
extra, Significativos:

o Nenhum Recetor.
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Relativamente aos danos cosméticos em edificios e estruturas, considera-se ser de referir que os
valores previstos, como é normal na fase de exploragéo, sdo muito inferiores aos limites habituais
aplicaveis, pelo que n&o se prevé quaisquer danos cosmeéticos associados.
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Figura 6.48 — Isolinhas de 0.1 mm/s e 0.3 mm/s e Recetores (km 7+200 a km 8+700 da LC; R001 a R032)
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Figura 6.49 — Isolinhas de 0.1 mm/s e 0.3 mm/s e Recetores (km 8+300 a km 10+100 da LC; R026 a R084)
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Figura 6.50 — Isolinhas de 0.1 mm/s e 0.3 mm/s e Recetores (km 9+900 da LC a km 4+900 da LN; R063 a R120)

PF0103 — QUADRUPLICAGAO DA LINHA DE CINTURA (ROMA/AREEIRO - BRAGO DE PRATA) E MODERNIZAGAO DA LINHA

DO NORTE (BRACO DE PRATA — SACAVEM)

VOLUME 10 — AMBIENTE
TOMO 10.1.2 - ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL — PARTE B
179/ 386



Cofinanciado pela

' Infraestruturas Unido Europeia Viney  GIBB
«d¥ de Porlugal *_.- HPROFICO PROfICO

Om  100m 200m

Figura 6.51 — Isolinhas de 0.1 mm/s e 0.3 mm/s e Recetores (km 4+900 a km 7+400 da LN; R121 e R136)
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Figura 6.52 — Isolinhas de 0.1 mm/s e 0.3 mm/s e Recetores (km 7+400 a km 8+950 da LN; R137 a R172 e R194
a R197)

PF0103 — QUADRUPLICAGAO DA LINHA DE CINTURA (ROMA/AREEIRO - BRAGO DE PRATA) E MODERNIZAGAO DA LINHA

DO NORTE (BRACO DE PRATA — SACAVEM)

VOLUME 10 — AMBIENTE
TOMO 10.1.2 - ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL — PARTE B
181 /386



Cofinanciado pela .,‘ GIBB
NRV

Unido Europeia NGNEERING
_ gPROFICO PROMICO

sssssssssssssssssssssss

074 Infraestruturas
o ¥ de Portugal

69 %& :<*>/

gf,ﬂc:ﬂ d
g8

ﬂ

o Om_  100m 200m

=)

= |
ﬂ 1 o O D
|I @(d_r
|
\ BB 6 )
' o
|
g, E
o
|
o
Figura 6.53 - Isolinhas de 0.1 mm/s e 0.3 mm/s e Recetores (km 8+950 a km 10+450; R170 a R193)
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No caso concreto da criagdo do Terminal Técnico do Oriente (TTO), a informagao disponivel é de
que, face ao atualmente existente no Terminal Técnico de Santa Apoldnia, as vibragdes associadas,
sobretudo face as muito baixas velocidades das composicdes e tipo de operacdo de manutencgao,
sdo negligenciaveis.

Igual conclusao se retira para a ampliagéo da Estagao do Oriente (EO). Conforme demonstrado pelas
medigdes efetuadas in situ, a propagacao das vibragdes para o exterior do edificio/estruturas da EO
e VFT (Viaduto Ferroviario de Transigao), € muito diminuta. Prevé-se, conforme Estudo de Vibragées
na EO e VFT (documento independente apresentado no Tomo 10.01.08 — Projeto de Protecao
Sonora), a melhoria do desempenho da propagacao das vibragdes no edificio/estruturas da estagéo
e VFT, pelo que se conclui pela previsdo da continuagao de uma influéncia diminuta, em termos de
vibragdes, para os edificios vizinhos da Estagado do Oriente e VFT.

Estima-se assim, para a especificidade da envolvente do TTO e Estagao do Oriente, a ocorréncia de:

¢ Impactes Negativos, Permanentes, Reversiveis, de Magnitude Nula a Reduzida e Pouco
Significativos (cumprimento dos requisitos de boa pratica das vibragdes).

6.13 QUALIDADE DO AR

6.13.1 FASE DE CONSTRUCAO

Durante a fase de construgdo do projeto prevé-se a realizagdo de agdes suscetiveis de causar
impacte na qualidade do ar local, nomeadamente:

o Movimentacao de terras, demoli¢cdes e escavagdes;

o Eroséo pela acdo do vento;

e Aplicacdo de betéo;

e Circulagao de veiculos pesados e maquinas nao rodoviarias.
Os principais poluentes associados as agdes descritas anteriormente sdo a emissao de particulas em
suspensao (poeiras) e de gases provenientes da combustdo dos motores dos veiculos, como se

apresenta no Quadro 6.54.

Durante a fase de construgdo do projeto prevé-se a realizagdo de agdes suscetiveis de causar
impacte na qualidade do ar local, nomeadamente:

¢ Movimentacgao de terras, demoligbes e escavagdes;
e FEroséo pela agao do vento;
e Aplicagao de betao;

e Circulacdo de veiculos pesados e maquinas nao rodoviarias.
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Os principais poluentes associados as agdes descritas anteriormente sdo a emissao de particulas em
suspensao (poeiras) e de gases provenientes da combustdo dos motores dos veiculos, como se
apresenta no Quadro 6.54.

Quadro 6.54 — Poluentes emitidos no decurso das a¢des potenciais de causar poluigao
atmosférica durante a fase de construgao

Poluentes
Acao potencial de impacte na qualidade do ar
(of0]

Movimentagao de terras, demoligdes e escavagdes X
Eros3o edlica X
Circulagdo de veiculos pesados de mercadorias, ainda que o transporte de ;

o o . X X X X ™ X
materiais seja efetuado, maioritariamente, por ferrovia
Circulagéo de maquinas nos estaleiros e zonas de obra X X X X ™ X
Aplicagdo Autobetoneira (descarga do betéo no local de aplicagédo) X
betéo Autobetoneira (percurso desde a produgéo até a obra) X X X X ™ X

Legenda: NOx — 6xidos de azoto; SO, — didxido de enxofre; CO — monoéxido de carbono; HC — hidrocarbonetos, como o benzeno;
MP — material particulado.

() Esta emiss@o ocorre quer pelo funcionamento dos motores, quer pela ressuspenséo de particulas aquando da circulagdo em vias
ndo pavimentadas.

Os impactes mais significativos ocorridos durante a constru¢do do projeto estdo associados ao
aumento das concentragdes de particulas, emitidas por todas as atividades relevantes identificadas.

O impacte sentir-se-a maioritariamente nas zonas proximas da construcdo, nomeadamente nas
frentes de trabalho, onde se prevé a utilizagao de areas para estaleiro, podendo ser minimizado caso
se proceda ao humedecimento continuo do(s) loca(is) por aspersédo, ou se os trabalhos forem
desenvolvidos durante a época menos seca.

O acréscimo local das emissdes de 6xidos de enxofre (SOx), 6xidos de azoto (NOx), hidrocarbonetos
(HC) e monodxido de carbono (CO), originado pela circulagdo de viaturas e outras maquinas nao
rodoviarias, depende do niumero de equipamentos previstos e do periodo de tempo alocado a cada
um dos equipamentos*®. O impacte dos camibes de transporte de mercadorias de e para a obra tera
um impacte geografico mais extenso, sendo relevante selecionar os caminhos de circulagcao que
afetem menos populagdo (zonas de densidade habitacional mais reduzida) e os horarios mais
favoraveis (com menos transito). No entanto, este impacte tendera a ser pouco significativo, uma vez
que a maioria dos materiais necessarios a fase de obra, sera transportado por ferrovia, sem emissoes
atmosféricas previstas (circulagdo de comboios com tragao elétrica).

4 EMEP/EEA Air Pollution Emission Inventory Guidebook 2019, 1.A.4 — Non-road mobile sources and machinery.
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A producéo e aplicagéo de betdo emite material particulado, sendo a intensidade variavel, no caso de
ser instalada uma central de betdo mdvel provisoriamente no(s) estaleiro(s) ou de se recorrer as
autobetoneiras®°.

Desta forma, o impacte na qualidade do ar, na fase de construgédo, tendera a ser negativo, pouco
significativo, de magnitude reduzida, certo, temporario, imediato, reversivel, direto e local.

6.13.2 FASE DE EXPLORACAO

Tal como apresentado na vertente da mitigagcdo de GEE, de acordo com a quadruplicagdo da Linha
de Cintura, entre as Esta¢cdes de Roma/Areeiro (exclusive) e de Brago de Prata e a modernizagéo da
Linha do Norte entre as Estacbes de Brago de Prata e de Sacavém, tornou-se relevante a
contabilizagdo das emissdes de poluentes atmosféricos evitadas com a transferéncia modal da
rodovia para a ferrovia.

Adotando os pressupostos apresentados no item 6.2.1.2.3 Emissoes evitadas de GEE
(transferéncia modal), as emissdes de poluentes atmosféricos evitados tiveram por base a aplicagao
de fatores de emissdo que foram determinados usando o programa EFcalculatoR>', desenvolvido por
Alexandre Caseiro®? em colaboragdo com a UVW, que permite a adaptagéo dos fatores de emisséo,
apresentados pelo EMEP/CORINAIR (Atmospheric Emission Inventory Guidebook)®®, ao parque
automovel portugués. Este trabalho teve em conta dados estatisticos provenientes da ACAP
(Associagdo Automovel de Portugal)®* e da ASF (Autoridade de Supervisdo de Seguros e Fundos de
Pensdes)®®.

Os dados da ASF permitem distribuir o volume de trafego de veiculos ligeiros e pesados, pelas
categorias de mercadorias e passageiros. Para além disso, permitem distribuir os veiculos do Parque
Automovel Seguro, em 2017, pelas classes Euro existentes atualmente (Euro 2 a Euro 6). Os dados
da ACAP permitem distribuir os veiculos ligeiros e pesados do parque automovel portugués por
cilindrada e tara, respetivamente.

Os fatores de emissdo dependem, por sua vez, da inclinagéo da via e da velocidade de circulag&o®.
Na presente avaliagao foi considerada uma inclinagao da via de 0% e, perante a impossibilidade de
se saber a origem/destino dos veiculos ligeiros e pesados, foi considerada uma distancia percorrida
de cerca de 30 km, tendo em consideragdo os quildémetros que deixam de ser percorridos face ao
trogo em avaliagéo.

S0 AP42, Chapter 11.12 — Concrete Batching. USEPA.

5 Programa disponivel em: https://qgithub.com/AlexCaseiro1979/EFcalculatoR.

52 CV disponivel em: https://github.com/AlexCaseiro1979/CV_AlexCaseiro/blob/master/CVAlexCaseiro_EN.pdf.
SEMEP/CORINAIR, 2023. Group1A3b (i-iv). Road Transport, Agéncia Europeia do Ambiente. Disponivel em
https://www.eea.europa.eu/publications/emep-eea-guidebook-2016/part-b-sectoral-guidance-chapters/1-energy/1-a-combustion/1-
a-3-b-i/view.

% ACAP. Estatisticas do setor automével.

% ASF. Parque Automovel Seguro, Autoridade de Supervisdo de Seguros e Fundos de Pensdes (antigo ISP - Instituto de Seguros
de Portugal).

% EMEP/CORINAIR, 2023. Group1A3b (i-iv). Road Transport, Agéncia Europeia do Ambiente. Disponivel em
https://www.eea.europa.eu/publications/emep-eea-quidebook-2016/part-b-sectoral-quidance-chapters/1-energy/1-a-combustion/1-
a-3-b-i/view.
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No Quadro 6.55 apresentam-se as emissdes evitadas de poluentes atmosféricos (NO,, CO e
PM10/PM2,5) devido a transferéncia modal da rodovia para a ferrovia, para os comboios de
mercadoria e passageiros.

Quadro 6.55 — Emissées de poluentes atmosféricos evitadas face a transferéncia modal

Emissées evitadas (t-ano™)

Comboios
co PM10/PM2,5
Mercadoria 1,1 2,7x10" 3,9x102
Linha de Cintura
Passageiros 47 8,0 3,4x10"
Mercadoria 2,0 0,5 0,1
Linha do Norte
Passageiros 32,5 55,1 2,3
Total 40,3 63,8 2,8

A implementagéo do projeto tendera a promover uma redugéo de emissdes de poluentes atmosféricos
de cerca de 40,3 toneladas por ano ao nivel do NO2, 63,8 toneladas por ano ao nivel do CO e 2,8
toneladas por ano ao nivel das PM10/PM2,5, redugao essa que é promovida pela transferéncia modal
da rodovia para a ferrovia.

Desta forma, o impacte na qualidade do ar, na fase de exploragao, tendera a ser positivo, pouco
significativo, de magnitude reduzida, certo, temporario, imediato, reversivel, direto e local.

De salientar que, as emissdes de poluentes evitadas tenderdo a ser superiores as determinadas,
tendo em conta que foi considerada uma distancia percorrida tendo em consideracao os quildmetros
que deixam de ser percorridos face ao trogo em avaliagdo e n&o a distancia relativa a origem/destino,
por falta de informacgéao disponivel para a determinagao exata da distancia percorrida pelos veiculos
ligeiros e camides.

6.14 SOCIOECONOMIA

6.14.1 CONSIDERACOES GERAIS, ASPETOS METODOLOGICOS E AMBITO ESPECIFICO

O Projeto de quadruplicagao dos trogos da Linha de Cintura (Roma/Areeiro — Brago de Prata) e da
Linha do Norte (Brago de Prata — Sacavém), em complemento da modernizagéo da Linha do Norte,
entre Alverca e Azambuja, completa o aumento previsto da capacidade ferroviaria da Grande Lisboa
(NUTS 1l e lll, 2024) e das Sub-regides Oeste e Vale do Tejo e Leziria do Tejo (NUTS lll, 2024)
prevista no Programa Nacional de Investimentos 2030 (PNI 2030, Ficha 2), para a entdo Area
Metropolitana de Lisboa (NUTS Il e 1ll, 2013).

Como ja referido, o projeto QLC/MLN enquadra-se no Programa Nacional de Investimentos — PNI
2030, que prevé uma intervencao profunda nas infraestruturas de transporte ferroviario na Grande
Lisboa e nas sub-regides envolventes a norte do Tejo, que resultaram da recente implementag&o das
NUTS Il e lll, 2024.
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Numa perspetiva global, as intervengbes planeadas visam o aumento da capacidade do sistema
ferroviario, permitindo o incremento de oferta de servigos suburbanos e crescimento da regularidade
dos trafegos de passageiros e de mercadorias da Grande Lisboa, refletindo-se nos presentes trogos
por meio de:

e conversao dos atuais trocos em via quadrupla, adaptar a infraestrutura ferroviaria para os
niveis de qualidade e desempenho adequados, dotando-a com capacidade para garantir a
oferta que os operadores necessitarem de implementar para responderem a evolugéo da
procura e simultaneamente tornando-a mais eficiente e sustentavel;

¢ melhoria de atravessamentos em estagdes/apeadeiros, considerando a construgdo de novas
plataformas de passageiros e melhoria das facilidades nas estagdes e apeadeiros existentes,
de modo a acomodar as 4 vias e os acessos as plataformas de passageiros;

¢ melhoria das condigdes de seguranca e de circulagao;
¢ reducao das emissdes GEE e contributo positivo para as metas das alteragbes climaticas;
¢ redugéo dos custos operacionais.

Associados ao projeto QLC / MLN, estéo os projetos do Terminal Técnico do Oriente (TTO) e o da
Ampliagdo e Reabilitagdo da Estagédo do Oriente (EO) e do Viaduto Ferroviario de Transi¢ao (VFT),
também avaliados neste ambito.

O TTO justifica-se pela necessidade da articulagdo plena da rede ferroviaria convencional existente
e a sua articulagdo com a prevista Linha de Alta Velocidade (LAV), que constitui o elemento
estratégico mais relevante da area tematica “Transportes e Mobilidade” do Programa Nacional de
Investimentos 2030 (PNI 2030).

O TTO permitira agilizar a exploragao da estagao do Oriente garantindo a maximizagao da utilizagéo
das suas linhas, reduzindo ao minimo o tempo de permanéncia dos comboios nessas linhas, através
de uma relagao direta e de proximidade com o terminal técnico, onde se fardo todas as operagdes de
preparacédo dos comboios e 0 seu estacionamento entre viagens.

Por seu lado, o projeto de Reabilitagao e de Ampliagdo da Estagdo do Oriente, e respetivo Viaduto
Ferroviario de Transicdo, fundamenta-se na necessidade de aumentar de 8 para 11 o nimero de
linhas. Atualmente, a Gare do Oriente dispbe de 8 linhas para o servigo Convencional. A analise da
viabilidade fisica para a inser¢do de uma nova topologia na Gare do Oriente, realizada pela ex-RAVE,
concluiu que o numero maximo total de linhas, AV+CV, necessario sera de 11 linhas, com insergéao
das 3 vias adicionais.

A materializagdo das 3 novas linhas, associadas ao servigo AV, implica o alargamento da estagao
atual para poente, posicionando-a sobre a estagao do Metropolitano de Lisboa (ML).

No ambito das intervengdes em curso ou previstas com incidéncia direta ou indireta na Estagcado de
Oriente, ndo incluidas no Projeto em apreco, refira-se que também ja tiveram inicio os trabalhos para
a modernizacao dos sistemas de sinalizagdo instalados nas esta¢des de concentragdo de Campolide
(Linha de Cintura), do Oriente, de Alverca e da Azambuja (Linha do Norte).
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A fase de investimento desta empreitada é financiada pela Unido europeia, ao abrigo do designado
“Digitalizagdo do Transporte Ferroviario”, inserido na Componente C15 do Plano de Recuperagéo e
resiliéncia (PRR), no valor de 30,2 milhdes de euros (IP, maio de 2025).

A concretizagao deste projeto tem como principais objetivos e beneficios, em que a maioria dos quais
converge com os objetivos do Projeto em apreco para a Estagdo do Oriente:

o Facilitar a entrada de novos Operadores e contribuir para a criagdo de corredores ferroviarios
interoperaveis;

e Aumentar a seguranca, a disponibilidade e a fiabilidade da infraestrutura ferroviaria;

e Compatibilizar as ligagdes fisicas e funcionais da Linha do Norte com a nova Linha de Alta
Velocidade, com o objetivo de aproximar servigos ferroviarios dos centros urbanos, alargando
os beneficios da LAV ao resto do Pais;

e Promover a interligacao internacional, dando resposta as principais orientagdes europeias no
dominio do Espaco Ferroviario Unico Europeu;

e Reforgar os niveis de capacidade e qualidade do transporte ferroviario, potenciando a
transferéncia modal e o desenvolvimento sustentavel.

A quadruplicagéo dos trogos da Linha de Cintura e da Linha do Norte sera feita, na sua maior parte,
no espacgo canal existente e dentro do Dominio Publico Ferroviario. Desta particularidade resulta que
as agdes de projeto potencialmente geradoras de impactes negativos sobre a populacéo e atividades
terdo a sua maior incidéncia na area de intervengéo e na sua envolvente imediata, ou seja, dentro do
DPF.

Algumas agdes do projeto extravasam o DPF, na sua maioria associadas aos restabelecimentos
pedonais e rodoviarios, taludes, e vedagbes e VFT da EO, para além das agbes associadas a
compatibilizagdo com o projeto da Terceira Travessia do Tejo (TTT) e do projeto do Terminal Técnico
do Oriente (TTO).

Assim, o projeto em apreco tera impactes negativos, decorrentes das agdes a desenvolver na fase
de construgdo, mas € expectavel que os impactes positivos prevalegam sobre os negativos,
considerando que serdo definidas medidas de compensacao e de minimizagao adequadas para os
impactes negativos, nomeadamente no capitulo das expropriagoes. As agdes construtivas também
irdo afetar infraestruturas de servigos, cuja identificagédo teve por base a consulta as varias Entidades
gue gerem estes servigos.

Os impactes positivos estarao, globalmente, associados a beneficios sociais e econdmicos, tanto na
fase de construgdo como na fase de exploragao do projeto.

No subcapitulo 6.1 foi apresentada a metodologia geral e critérios de avaliagdo. Neste capitulo inicial
do capitulo de avaliagdo de impactes do presente EIA foi definida para a globalidade do Estudo uma
metodologia de avaliagdo baseada num conjunto de critérios de classificagdo. Uma vez que estes
critérios se destinam a ser aplicados por todas as componentes, por forma a possibilitar uma
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avaliagdo global suficientemente coerente, os mesmos foram seguidos na avaliagdo da presente
componente.

Assim, considerando a especificidade da componente Socioeconomia, a avaliagdo de algumas
dimensdes de impactes sera feita para a globalidade do projeto, sem fazer diferenciagdo de trechos,
ou agdes ou projetos associados, considerando as diferentes fases do Projeto.

No entanto, face a algumas acgbes especificas do Projeto, quando tal se justificar, sera feita a respetiva
individualizagao e andlise dedicada.

As agbes/locais onde os impactes negativos serdo mais significativos, relacionam-se
maioritariamente com intervengdes para além do DPF, que impliquem expropriagdes, demoligdes,
afetacdo de servicos ou da mobilidade.

Os principais servigos afetados estdo listados no subcapitulo 3.4.6 Servigos Afetados, pelo que
nesta componente apenas se destacam algumas das afetagbes que poderao ser mais significativas
na Socioeconomia.

A identificacdo de servigos afetados teve por base a consulta das varias Entidades relevantes,
publicas e privadas, com tutela ou concessao sobre o territério objeto de analise, e diretamente
intervenientes no desenvolvimento do projeto e do EIA. Todas as entidades consultadas, assim como
a informacgao disponibilizada, encontram-se sintetizadas no Anexo 01 - Consulta as Entidades do
Tomo 10.1.06 — Anexos Tematicos.

A descrigao das varias intervengdes que implicam o extravase do limite do DPF, a identificacdo dos
edificios a demolir e as situagdes de conflito entre os planos e projetos da CML e as intervengbes do
presente projeto constam do subcapitulo 3.4.7 Expropriagoes.

Neste capitulo é apresentado um Quadro com a indicagao da intervengdo (km e localizagdo) que
implica a ocupacgao de terrenos fora do DPF, com uma representacao grafica (extrato do orto) com a
marcagao do tragado, DMF, manchas de expropriagdo e demoli¢gdes. Nas afetagdes mais relevantes,
serdo utilizados extratos destas imagens na avaliagao do respetivo impacte.

As pecas desenhadas das expropria¢cdes encontram-se na no Anexo 09_1 — Desenhos de Projeto
| Anexo 09 — Elementos de Projeto do Tomo 10.1.06 — Anexos Tematicos.

6.14.2 FASEAMENTO CONSTRUTIVO E ACOES SUSCETIVEIS DE GERAR IMPACTES

No subcapitulo 3.4.8.5 Faseamento Construtivo é apresentado o faseamento construtivo da
empreitada por fase e respetiva duragdo, com uma descricdo sumaria dos trabalhos e atividade no
caminho critico.

Prevé-se uma duracgéo total dos trabalhos de 37 meses (ver subcapitulo 3.4.12 Programacgéo
Temporal Geral da Intervencgao), repartidos desde os trabalhos preparatérios, que inclui a demoligéo
e reposicionamento de servigos afetados, expropriagdes e demoli¢cdes de edificios e de obras de arte,
até aos trabalhos finais de limpezas e reposi¢do das condigbes originais.
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Alguns dos trabalhos previstos implicam interdigées temporarias do servigo ferroviario, previstas
para fins de semana e num maximo de 48 horas, o que tera, desde logo, um impacte negativo e
significativo neste servico.

Relativamente a Estacdo do Oriente, no que se refere a linha férrea propriamente dita, esta
intervencao tera uma duracao total de 20 meses. Nesta frente de obra destacam-se a expropriacao
e demoligao de edificios, a montagem de novas linhas (Linhas I, Il e 1) e o levantamento de linhas,
estando previstas igualmente interdigcbes temporarias em fins de semana e com duragdo maxima de
48 horas. Nesta frente de obra também estao previstos trabalhos noturnos, cuja avaliagdo especifica
é feita na Componente Ambiente Sonoro (ver subcapitulo 6.11).

E igualmente apresentado o faseamento para a empreitada referente & ampliacéo e reabilitagdo da
EO e VFT. Também nesta frente de obra estao previstos trabalhos noturnos.

As agbes do projeto estdo listadas no subcapitulo 3.4.8.6, para a fase de construgdo, € no
subcapitulo 3.4.9.3, para a fase de exploragao.

Na fase de construgdo as principais atividades a desenvolver sdo genericamente as atividades
associadas a obra e funcionamento das estruturas de apoio, que incluem a execucao de trabalhos
preparatorios (ex. expropriagdes), a montagem e funcionamento dos estaleiros e de outras
infraestruturas de apoio a obra, bem como a movimentagdo geral de veiculos, maquinaria,
equipamentos e trabalhadores envolvidos no processo construtivo.

Algumas das ac¢bes acima descritas implicardo a emissao de particulas e de gases de escape dos
veiculos pesados e de outros equipamentos utilizados, bem com a respetiva emissédo de ruido, a
producao de residuos e aguas residuais, que terdo incidéncias negativas na qualidade de vida e bem-
estar de residentes e presentes. Todas estas emissdes e producdo de aguas residuais e de residuos
sdo avaliadas em capitulos especificos e serdo sujeitas a medidas de gestdo ambiental da
empreitada.

Seguidamente procede-se a identificagao e avaliagdo de impactes associados as fases do projeto e
nas diferentes dimensdes de dmbito socioecondmico.

6.14.3 FASE DE CONSTRUGCAO

Na Fase de Construcgao identificam-se impactes positivos e negativos associados as agdes do
Projeto, das quais se destacam algumas que exemplificam os tipos de agdo mais relevantes para as
diferentes dimensdes avaliadas na componente Socioeconomia:

e Execugéao de trabalhos preparatoérios (ex. expropriagoes);

¢ Instalagao e funcionamento do estaleiro e parque de materiais;

¢ Movimentacao de viaturas pesadas, maquinaria de obra e equipamentos;

e Demoligdes e reposicionamento de servigos afetados (como € o caso do coletor da Calgada
da Picheleira, do km 8+400 e da conduta da EPAL);

PF0103 — QUADRUPLICACAO DA LINHA DE CINTURA (ROMA/AREEIRO - BRAGO DE PRATA) E MODERNIZACAO DA LINHA
DO NORTE (BRACO DE PRATA — SACAVEM)

VOLUME 10 — AMBIENTE

TOMO 10.1.2 — ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL — PARTE B

PF0103_PE_10_01_02_00_RS_B_02 190 / 386



e Cofinanciado pela -y
0V infraestruturas [ Unizo Europeia  Divev CEB |
<« U de Portugal «___ JPROFICO PRO Ico

sssssssssssssssssssss

o Demolicbes de elementos existentes, tais como apeadeiros (apeadeiro de Chelas), cais de
passageiros (do apeadeiro de Marvila), obras de arte (PSR da Azinhaga da Salgada, PSP da
estagao de Braco de Prata, PIP do Alviela), Postes de Catenaria (de Brago de Prata);

e Alteamento/prolongamento/constru¢do de novos cais de passageiros (estacdo de
Chelas/Olaias, Brago de Prata, flyover) e PSP (estagcao de Chelas/Olaias, Marvila, Brago de
Prata);

e Construgao e/ou reabilitagdo de edificios (Edificio da Estagdo de Brago de Prata, apeadeiro
de Marvila e SET de Marvila);

e Execugao do novo Posto de Catenaria de Braco de Prata;
e Execucgao dos tuneis da TTT;

e Execugdo do Flyover;

e Ampliagédo da Estagéo do Oriente existente para poente (para acomodar as trés novas linhas
a serem implantadas);

e Interrupgdo de vias, ou condicionamento e desvio do transito temporario (ex. Avenidas de
Berlim e Aquilino Ribeiro e Rua Antonio Mega Ferreira);

¢ Interrupgao de vias ou condicionamento da estagao rodoviaria do Oriente, incluindo mudanca
da praca de taxis;

¢ Interrupgéo ou condicionamento na circulagdo pedonal (acesso a Rua Antonio Mega Ferreira,
laterais da Avenida de Berlim e Avenida Aquilino Ribeiro e entre a estagdo ferroviaria e
estagao rodoviaria);

Algumas das ag¢des acima descritas implicardo a emisséo de particulas e de gases decorrentes do
escape dos veiculos pesados e de outros equipamentos utilizados, emisséo de ruido, produgao de
residuos, assim como a produgdo de aguas residuais domésticas e de aguas residuais do estaleiro
resultantes de potenciais lavagens de rodados e eventualmente de outros equipamentos (como é o
caso da lavagem das calhas das autobetoneiras). Todas estas emissdes e produgdo de aguas
residuais e de residuos seréo sujeitas a medidas de gestdo ambiental da empreitada.

As acdes do projeto na fase de construcdo também se associam efeitos positivos que serdo
analisados, ao nivel do emprego, da economia e do investimento total.

6.14.3.1 Processos de Negociagado, Expropriagao e Indeminizagao

Como ja foi salientado, a maioria da area de intervengao ocorre dentro dos limites do DPF. No entanto,
determinadas agbes especificas vao extravasar o DPF e afetar temporaria ou permanentemente
propriedade de uso privado, o que implica processos de negociagdo para a expropriagao e
indemnizacéo.

Trata-se de processos que, embora enquadraveis na fase de construgao, extravasam, efetivamente,
esta fase, na medida em que comecam, efetivamente, antes das agbes de construcio se iniciarem
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no terreno e podem prolongar-se pela fase de funcionamento, nos casos em que o processo ¢ litigioso
€ ha recurso aos tribunais.

Como estes processos e respetiva tramitagdo se encontram regulados no Cédigo das Expropriacdes
(aprovado pela Lei n.° 168/99, de 18 de setembro, republicado em anexo a Lei n.° 56/2008, de 4 de
setembro), considera-se, frequentemente, que constituem um processo com uma légica propria que
vai para além da légica da avaliagdo dos impactes do projeto e, que, portanto, a regulagéo configurada
na lei é suficiente para assegurar que tais processos decorrerdo de forma correta e justa.

Os processos de expropriagdo sdo uma forma de indemnizagcdo e compensagao pelos impactes do
projeto, pelo que o seu adequado desenvolvimento € da responsabilidade do dono de obra, e deve
ser objeto de cuidado acompanhamento, gestdo e monitorizagédo. Trata-se de processos que, em si
mesmos, implicam impactes (positivos ou negativos) nos expropriados e que devem ser considerados
enquanto tal.

6.14.3.2 Criagdo de Emprego

Relativamente ao numero de postos de trabalho que poderao ser criados, nesta fase dos trabalhos
ainda ndo existem estimativas do numero de colaboradores a envolver e respetivas categorias
socioprofissionais. Por outro lado, também nao se dispde de valores referentes a novos postos de
trabalho a criar, uma vez que esses valores estardo dependentes dos empreiteiros e da respetiva
mobilizagdo de quadros préprios a afetar aos trabalhos destas empreitadas.

Este tipo de estimativas apenas é possivel numa fase mais adiantada dos estudos, em fungao dos
objetivos e expectativas de duragdo de empreitada e meios possiveis de disponibilizar, sendo sempre
opgéao da entidade executante a gestao logistica quanto ao cumprimento das clausulas contratuais,
pelo que qualquer valor avangado nesta fase seria muito pouco robusto e sustentado.

Com base nos macro faseamentos construtivos do projeto QLC/MLN, que separa as agdes em duas
frentes distintas, para os trabalhos na Linha do Norte — Linha de Cintura sdo estimados 37 meses, e
para os trabalhos na Estacdo Gare do Oriente sdo estimados 20 meses.

Para o projeto associado de ampliagao da EO, a fase de construgdo esta estimada numa duragéo
total de cerca de 3,5 anos, desenvolvendo-se em simultdneo o projeto de Reabilitagédo (= 2 anos) e
de Ampliacdo (= 3,5 anos). As duas empreitadas s&o distintas em termos de agdes e de
especialidades envolvidas, pelo que em simultdneo o pessoal afeto a obra sera de iniUmeras e
variadas categorias socio profissionais e especialidades.

No decorrer destes periodos estimados, € provavel que o numero de pessoas ao Sservigo
simultaneamente va variando, em fungéo dos trabalhos especificos, mas é de esperar que em média
estejam simultaneamente a trabalhar nas empreitadas varias dezenas ou mesmo centenas de
pessoas.

Por outro lado, também sera expectavel que o Projeto e os projetos associados decorram em
simultaneo, ainda que tenham estimativas de duracgéo diferentes, o que ira potenciar o numero de
trabalhadores envolvidos e, consequentemente, o impacte positivo ao nivel do emprego temporario
e do rendimento familiar.
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Deste modo, tendo por referéncia geral outras grandes obras, estes impactes foram classificados
como positivos, locais a regionais, certos, temporarios, imediatos, diretos, de média a elevada
magnitude, e muito significativos (atendendo a importancia relativa da questdo do desemprego a
diferentes escalas), sendo maximizaveis, em fungdo das opgdes do empreiteiro, caso opte por
maximizar o aproveitamento de recursos materiais € humanos locais ou regionais.

Importa referir que, caso o projeto pretenda promover a mao-de-obra local, espera-se um impacte
positivo relativamente ao aumento dos rendimentos das pessoas singulares e do seu agregado
familiar direto, especialmente nas freguesias e nos concelhos onde o projeto esta inserido. No entanto
também se considera que este efeito possa ter uma dimensdo espacial mais alargada, tendo em
conta o valor elevado expectavel de trabalhadores em simultdneo para as empreitadas incluidas
neste Projeto.

6.14.3.3 Aquisicado de Bens e Servigcos na Economia Local

Outro aspeto potencialmente positivo que decorre, de forma, mais indireta, do processo de obra,
resulta da presenga permanente de trabalhadores vindos de outros concelhos ou localidades, e dos
consumos por eles realizados localmente (habitagédo, alimentagdo, e outros produtos e servigos).
Embora nao seja possivel, a partida, estimar a magnitude e a significancia destes impactes, importa
referir que a experiéncia de acompanhamento de processos de construgdo de projetos de grande
dimensao, mostra que estes efeitos podem ser significativos em determinados ramos de atividade da
economia local, nomeadamente os relacionados com a alimentagao e alojamento.

A semelhanca de projetos congéneres que comportem obras de construgao civil, em maior ou menor
grau a empregabilidade e a dinamizagéo, ainda que temporaria, do comércio e servigos locais sédo
um impacte positivo a assinalar. E de salientar que o aumento de populagdo, por via do influxo de
trabalhadores, na envolvente da area do projeto podera contribuir para um aumento do consumo de
bens e servigos locais (consumo de matérias-primas, materiais de construgdo e servigos), gerando
um aumento temporario no volume de negodcios, dai classificar-se globalmente este impacte de
positivo, provavel, imediato, temporario e de média magnitude, e significativo.

6.14.3.4 Presenca dos Trabalhadores da Obra

Esta obra, dadas as suas caracteristicas e cronogramas dos trabalhos, podera envolver varias
dezenas ou mesmo centenas de trabalhadores e uma parte significativa pode estar deslocado de
outras localidades, que ndo as diretamente afetadas. Parte destes trabalhadores podera vir a alojar-
se perto das frentes de trabalho, seja em estaleiro social, seja através do aluguer de alojamento na
proximidade da obra.

A presenga do contingente de trabalhadores durante a fase obra, que pode durar entre 3 a 4 anos,
com base nos macro faseamentos construtivos, pode proporcionar efeitos positivos nos meios locais
(como se referiu anteriormente, nomeadamente ao nivel do consumo de bens e servigos), mas pode
também ser um fator de perturbagdo em situagbes pontuais.

Cabe, assim, a diregdo da obra a responsabilidade social de assegurar uma adequada gestao social
da presenga dos trabalhadores, de modo a garantir um bom relacionamento com as populagbes
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locais, ainda que este aspeto pudesse ser mais significativo caso ocorresse em localidades com
niveis inferiores de urbanizacéo.

Ainda assim, € importante referir que, para além de assegurar adequadas condi¢des de trabalho e
boas condigbes de alojamento, particularmente em estaleiro social, € necessario desenvolver agdes
de sensibilizagéo e formagéo, bem como estabelecer regras de atuagéo, por forma a prevenir e evitar
potenciais problemas e assegurar um bom relacionamento e a maximizagao dos efeitos positivos da
presencga dos trabalhadores nos meios locais.

6.14.3.5 Areas de Ocupagiao Temporaria e Condicionantes Estruturais

As areas de ocupacgao temporaria, seja pela instalagdo de estaleiros, de equipamentos de grandes
dimensdes (por exemplo gruas), depodsito de matérias, estacionamento de viaturas, entre outras
necessidades inerentes aos trabalhos de construcao, revestem-se de particular sensibilidade social
e econdmica, dadas as caracteristicas e funcionalidades presentes na area de estudo, inserida na
totalidade em areas urbanas.

Nesta dimensdo cabe diferenciar as areas de intervengdo associadas ao Projeto e aos projetos
associados.

No projeto associado TTO, dado a area de implantagdo ser atualmente um espacgo nao construido,
esta dimensao de avaliagdo tera menos expressao, face aos outros dois projetos. Os principais
condicionantes estruturais estarédo relacionados a localizagdo do préprio sitio da intervengéo e do
acesso a viaturas pesadas, outras maquinarias e transporte de matérias e de equipamentos para a
obra.

Atualmente o acesso a parcela sul de implantagao do TTO processa-se pelo Largo Associagao Ester
Janz, onde funciona um equipamento escolar com a mesma designagao e também serve o tardoz de
outro equipamento escolar.

Globalmente, para esta frente de obra, antecipa-se um impacte negativo, direto, certo, temporario,
reversivel, local e que podera ser muito significativo e de magnitude reduzida, tendo em conta a
area de incidéncia ou abrangéncia espacial.

No projeto associado Estagédo do Oriente, esta dimensao € de muita relevancia, dada a génese de
ocupacao e de fungdes localizadas nesta zona Oriental de Lisboa.

As areas de ocupacgado temporaria, seja pela instalagdo de estaleiros, de equipamentos de grandes
dimensdes (por exemplo gruas), depodsito de matérias, estacionamento de viaturas, entre outras
necessidades inerentes aos trabalhos de construcao, revestem-se de particular sensibilidade social
e econdmica, dadas as caracteristicas e funcionalidades da propria Estacdo Oriente e da envolvente
imediata.

O tema das ocupacgdes temporarias e faseamento construtivo deve ser abordado de forma holistica
considerando todos os trabalhos previstos nas varias areas dos projetos de Ampliagao e Reabilitagéo,
nomeadamente:

PF0103 — QUADRUPLICACAO DA LINHA DE CINTURA (ROMA/AREEIRO - BRAGO DE PRATA) E MODERNIZACAO DA LINHA
DO NORTE (BRACO DE PRATA — SACAVEM)

VOLUME 10 — AMBIENTE

TOMO 10.1.2 — ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL — PARTE B

PF0103_PE_10_01_02_00_RS_B_02 194 / 386



R Cofinanciado pela -
074 Infraestruturas Unido Europeia Tl GIBB

de Portugal *___ [WPROFICO PROIICO

o Trabalhos de Ampliagao: Estacao Ferroviaria e VFT,;
e Trabalhos de Reabilitagdo: Estacao Ferroviaria, Estagdo Rodoviaria e VFT.

Globalmente, considera-se que as areas de ocupacao temporaria associadas aos trabalhos de
ampliagdo da EO e do VFT representam um impacte negativo, direto, certo, imediato, temporario
e reversivel, na maioria das situagoes, significativo a muito significativo, de magnitude média
e passivel de minimizagao através de medidas adequadas para assegurar a mobilidade viaria e
pedonal e o funcionamento do Terminal Rodoviario.

Em relagdo aos condicionamentos estruturais, destacam-se os seguintes aspetos funcionais:

e 0 projeto de ampliagdo sera executado com a Estagéo do Oriente, o VFT, a Estacdo do Metro
de Lisboa, os espagos comerciais o Terminal Rodoviario em funcionamento;

e o trafego rodoviario e pedonal nas avenidas adjacentes a Estagédo do Oriente devera também
manter-se ativo;

e nazona de ampliagdo existem diversas estruturas enterradas, tais como estacionamentos da
EO (Piso -1 e -2), galeria central do Piso — 2, tineis de acesso aos estacionamentos da EO
(sob as Avenidas de Berlim e Aquilino Ribeiro), estruturas do metropolitano de Lisboa e coletor
de aguas residuais de grandes dimensoes, sob a Av. de Berlim.

Os condicionamentos com incidéncia na exploragao do servigo ferroviario, do metropolitano de Lisboa
e dos servigos rodoviarios (terminal rodoviario, praga de taxis e TVDE) representam um impacte
negativo, direto, provavel, imediato, temporario, reversivel, significativo a muito significativo,
de magnitude reduzida a moderada e cuja dimensao espacial vai de local a nacional.

Os condicionamentos com incidéncia no funcionamento da area comercial representam um impacte
negativo, direto, local, provavel, imediato, temporario, reversivel, pouco significativo, de
magnitude reduzida e de dimensao local.

Os condicionamentos com incidéncia nas areas de estacionamento representam um impacte
negativo, direto, local, provavel, imediato, temporario, reversivel, significativo, de magnitude
reduzida e local.

Os condicionamentos com incidéncia no trafego rodoviario e pedonal representam um impacte
negativo, direto, local, provavel, imediato, temporario, reversivel, pouco significativo a
significativo, de magnitude reduzida e local.

Para minimizar as condicionantes estruturais, o projeto ja contempla a manutengao de zonas de
circulacédo, ainda que com condicionamentos pontuais e particularmente no periodo noturno, tais
como os arruamentos laterais, Avenida de Berlim e Avenida Aquilino Ribeiro Machado, acessos a
Rua Anténio Mega Ferreira e acessos ao estacionamento da EO, ao Terminal Rodoviario, as escadas
adjacentes ao edificio K-Tower, entre outros.

No projeto QLC / MLN identificam-se duas dimensbes fundamentais onde as areas de ocupacgao
temporaria e os condicionantes estruturais deverdo ser mais significativos, uma ao nivel da
mobilidade rodoviaria, devido as intervengdes em obras de arte (passagens superiores ou inferiores,
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rodoviarias), a outra ao nivel dos constrangimentos na circulagao ferroviaria e servigco de estagoes e
apeadeiros.

A dimensao dos constrangimentos rodoviarias sera tratada mais a frente, na parte de avaliagéo de
impactes de demolicdes e expropriacdes por trocos, com a localizacao e ilustracdo das acdes sobre
imagem aérea e, pontualmente, ilustrada com imagens do registo fotografico.

Os constrangimentos na circulagdo ferroviaria e servico de estagdes e apeadeiros estao
sistematizados na Parte A do presente Tomo 10.1.2 — Estudo de Impacte Ambiental (Relatorio
Sintese), nos seguintes subcapitulos:

e Subcapitulo 3.4.8.5 — Faseamento Construtivo

o Quadro 3.14 — Macro Faseamento da Linha de Cintura — Descrigdo Sumaria das
Atividades por Fase. Neste macro faseamento para além da indicgéo da fase, duragéo
e descricdo dos trabalhos, estdo indicadas as interdicbes associadas a tarefas
especificas.

o Quadro 3.15 — Macro Faseamento da Estagao do Oriente (no que respeita a linha
férrea) — Descrigdo Sumaria das Atividades por Fase. Neste macro faseamento para
além da indiccao da fase, duracdo e descricdo dos trabalhos, estdo indicadas as
interdigdes associadas a tarefas especificas.

e Subcapitulo 3.4.8.7 — Constrangimentos na Circulagao Ferroviarias e Servigos de
Estacdes e Apeadeiros

o Quadro 3.16 — sumario Preliminar de Impactes a Circulacao e Servigos. Neste quadro
estdo listadas as afetagbes, como por exemplo, fecho temporario do
Ramal/Concordancia de Xabregas, a descrigdo do constrangimento e a duragéo
(neste exemplo, na Fase 2 (8 meses).

Numa apreciagao global, os constrangimentos na circulagao ferroviarias e servigos de estagbes e
apeadeiros representam um impacte negativo, direto, regional a nacional, certo, imediato,
temporario, reversivel, significativo a muito significativo, de magnitude média a elevada.

6.14.3.6  Areas de Ocupacao Fora do DPF

O Projeto desenvolve-se em areas predominantemente urbanas e maioritariamente confinado ao
DPF, pelo que, globalmente, esta dimenséao tera expresséo localizada no projeto em apreco. No
entanto, alguns trechos existem ocupagdes que podem interferir com os usos atuais e com planos
das entidades municipais, com relevancia social € nos modos de vida, pelo que sdo avaliados
sumariamente na Socioeconomia, uma vez que a avaliacao detalhada é feita no subapitulo 6.8 Usos
do Solo.

Como foi referido nas Consideragdes Gerais, nho subcapitulo 6.14.3.7 Demoli¢goes e Expropriagoes
sdo detalhadas as afetagdes mais significativas das intervengdes que extravasam o Dominio Publico
Ferroviario associadas ao alargamento do canal ferroviario e restabelecimentos rodoviarios que
envolvem obras de arte.
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No ambito das intervengdes que extravasam o DPF, reforca-se que o Projeto foi ao encontro da
maioria das pretensdes e recomendacdes recebidas no processo de Consulta a Entidades, o mesmo
se aplica aos projetos associados, e procurou articular-se com outras iniciativas em curso ou previstas
para a area de estudo e envolvente imediata.

As intervencdes entre o Apeadeiro de Chelas e a Estacdo Braco de Prata vao contribuir para a
requalificacao e reordenamento de territérios de freguesias da AE, com maior relevancia em Beato e
Marvila, e articulam-se com os programas e projetos de planeamento em curso nestas freguesias.

Quanto a outras iniciativas de ordenamento e urbanisticas em curso nestas duas freguesias (matéria
especifica dos fatores Usos do Solo e Ordenamento do Territério), destaca-se a articulagéo do
Projeto com a Unidade de Execugéo Marvila (UEM), na envolvente do Apeadeiro de Marvilae TTT,
e com a Unidade de Execucao de Vale Formoso de Baixo, na envolvente da Estacao Braco de Prata,
pelo que se considera um impacte positivo, muito significativo e cumulativo com outros projetos
que abrangem a area de estudo.

O projeto do TTO n&o prevé a ocupacao de areas fora do DPF. Na parcela de terreno dividida em
duas zonas diferenciadas, norte e sul, que se encontram delimitadas, a poente, por muros estruturais
existentes, a nascente, pela Linha do Norte ndo ha qualquer tipo de edificagéo. A ligagao entre estas
duas parcelas faz-se por uma “passagem inferior’ que cruza desnivelada a Avenida Marechal Gomes
da Costa.

As éareas de intervengéo referentes ao projeto QLC / MLN e ao projeto EO / VFT nalgumas agdes
extravasam o DPF, na maioria das situagbes associadas ao alargamento da plataforma, a
restabelecimentos rodoviarios ou a intervengdes nas estagdes / apeadeiros, no caso do Projeto; e
associadas ao alargamento para poente do VFT, no caso da Estacédo Oriente. O Extravase do DPF
implica a expropriagdo do terreno a afetar, pelo que a avaliagdo sumaria desta dimensao é
complementada no subcapitulo seguinte — Demoligbes e Expropriagdes.

Na parte inicial do trecho da Linha de Cintura (km 8+000 e km 8+750), o DPF é ladeado a nascente
pela encosta do Vale de Chelas e Parque Urbano Vale da Montanha, estando previsto o alargamento
da plataforma para este lado com ocupacéao de terrenos fora do DPF.

Esta ampliacdo tem como consequéncia a ocupagao de terrenos fora do DPF, com a inerente
expropriagéo, e a interferéncia com planos da Camara Municipal de Lisboa, nomeadamente os do
Parque Urbano do Vale da Montanha.

A futura estagéo de Chelas-Olaias (km 8+200 da LC) implica a ocupacgéo de areas para além do DPF,
tais como:

e Zona kiss&ride, estacionamento, paragem de autocarros;

e Associada ao alargamento da plataforma, ocupacéo de terrenos fora do DPF no Vale de
Chelas;

e Ocupacao do edificio da estagdo de Metro das Olaias;

Traseiras da Escola das Olaias para construgdo do estacionamento e acessos pedonais a estagao
via passadeira de pedes, na Av. Carlos Pinhdo. A ocupacgao destas areas fora do DPF configura um
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impacte negativo significativo, minimizavel através de medidas de compensagéao, no caso de areas
de uso privado.

A construcao dos trés viadutos no Vale de Chelas também tem implicacdes fora do DPF, que passam
pela definicao do tipo de expropriagao a realizar (temporaria ou definitiva), a demoligdo de edificios e
de obras de arte rodoviarias e a articulagdo com o Plano de Drenagem de Lisboa (PGDL).

Cerca do km 9+050 e o km 9+250 da LC, na zona da Azinhaga da Salgada, esta previsto o
alargamento da plataforma ferroviaria e escavagao dos taludes para execugéo da quadruplicagdo da
linha, com extravase do limite do DPF e as expropriagdes inerentes, implicando também a demoli¢do
de edificios, incluindo um que ainda poder estar habitado.

Cerca do km 9+400 ao km 10+100 da LC, havera ocupacao fora do DPF de areas para os tuneis da
TTT numa area onde esta prevista a constru¢gao de um parque urbano, designado de Parque Urbano
da Quinta do Marqués, com demolicdes que incluem a antiga Escola Afonso Domingues (ja
desativada) e edificios do Clube Ferroviario.

Cerca do km 10+200, alargamento da plataforma ferroviaria e da PIR para acomodar as linhas da
TTT-OR e o reperfilamento da Rua José Patrocinio, com ocupagao de terrenos fora do DPF e a
demolicao de edificado, que inclui o edificio da AMI.

Cerca do km 4+000 da LN, ocupagéao fora do DPF para constru¢ao de linhas na estagado Brago de
Prata e acessos. A construcdo de duas novas linhas na estacido de Braco de Prata e os acessos a
estagdo também implicam a ocupacao de terrenos fora do DPF. Nesta area também esta em curso
uma UE, a Unidade de Execucéo de Vale Formoso de Baixo, tendo o Projeto procedido a ajustes
para se articular com esta UE e trabalhos ja em curso. podendo haver sobreposi¢cao dos dois projetos.

Esta intervengao tera de ser conjugada com a Urbanizagao de Vale Formoso de Cima e Urbanizagéo
do Vale Formoso de Baixo em matéria de arruamentos e para a construgdo da nova passagem
superior da estagao.

Alargamento da plataforma ferroviaria da Estagdao do Oriente.

O alargamento da plataforma ferroviaria a sul da Estagéo do Oriente apresenta as seguintes principais
implicacdes:

Estacao do Oriente — Sul:

e Expropriagédo de terrenos para alargamento da plataforma ferroviaria até ao limite da Rua
Antonio Mega Ferreira (antiga Rua da Centeeira).

e Construcao de novo muro de suporte associado ao ponto acima;
e Reposicionamento do poco de ventilagdo do Metro.
Estacao do Oriente — Norte:

O alargamento da plataforma ferroviaria a norte da Estagdo do Oriente apresenta as seguintes
principais implicages:
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e Expropriacdo e Demolicdo dos edificios na Estrada de Moscavide (incluindo o restaurante
Bota Feijao) afetados pelo alargamento da plataforma ferroviaria.

e Fecho e demolicdo da Estrada de Moscavide nas traseiras da Piscina do Oriente.

Globalmente, a ocupagdo de espacos fora do DPF com afetacdo de propriedade de uso privado
constitui um impacte negativo, direto, certo, imediato, irreversivel (no caso de ocupacgbes
temporarias), ou irreversivel (no caso das ocupacgbes permanentes), significativo a muito
significativo, de magnitude reduzida a média e passivel de minimizagao através de medidas
adequadas de compensagao.

Apesar das areas de extravase do DPF destacadas, que serdo as potencialmente com efeitos mais
significativos (negativos ou positivos), a execugdo do projeto vai contribuir globalmente para o
reordenamento e reabilitagdo de areas menos qualificadas nas freguesias do Beato e de Marvila,
decorrentes dos restabelecimentos rodoviarios que cruzam os dois trechos ferroviarios em obras de
arte (passagens inferiores e superiores), destacando-se a Calgada da Picheleira, Estrada de Chelas,
Rua de Cima de Chelas, Azinhaga da Salgada, Rua José César Monteiro / Azinhaga da Salgada e
Avenida Infante Dom Henrique.

Os restabelecimentos rodoviarios nas referidas obras de arte terdo, em toda a extensao do Projeto,
impactes negativos na fase de construgdao, que serao temporarios e podendo ser
significativos, por condicionarem a permeabilidade no cruzamento desnivelado da linha-férrea e
provavel aumento da distancia-tempo nas deslocagdes entre as duas margens da linha.

6.14.3.7 Demolicdes e Expropriagdes

Conforme se referiu nas notas introdutdrias, a totalidade das demoli¢des esta listada no subcapitulo
3.4.8.2 Demoligdes, pelo que neste ponto de avaliagdo apenas se destacam as principais afetacbes
de edificios fora do DPF, na sequéncia do subcapitulo anterior. A implementacao do projeto também
implica a demoligdo de outros obstaculos, nomeadamente infraestruturas de sinalizagdo, muros em
pedra de limitagdo de propriedades, constru¢des precarias e passagens hidraulicas existentes a
demolir, por falta de capacidade hidraulica, sendo que a maior parte destes obstaculos localiza-se
dentro do DPF.

Sera necessario ainda demolir, conforme ja referido, alguns edificios existentes na envolvente
préxima a via ferroviaria devido as intervengdes a executar, designadamente ao alargamento da
plataforma para “acomodar” a quadruplicagdo da via, bem como dos viadutos no Vale de Chelas, os
tuneis da TTT, o flyover e o VFT na Estagdo do Oriente, entre outros menos expressivos.

Prevé-se também demoligdes ao nivel das passagens inferiores e superiores existentes,
nomeadamente:

e Pl 8+816 (Pl Estrada de Chelas)
e PI8+974 (Pl das Conchas)
e PS 9+146 (PSR Azinhaga da Salgada, referida no subcapitulo 3.4.2.3.3)
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Esta componente de avaliagcio incide essencialmente na afetagéo de edificios classicos fora do DPF,
procurando-se identificar edificios de habitacdo que aparentem estar ocupados.

No Projeto de Execugéo constam pegas desenhadas com as demoli¢gdes previstas, pelo que nesta
componente apenas se analisa de forma esquematica e sumaria as demoli¢cdes de edificios previstas,
com extratos do tragado sobre imagem aérea para localizar a afetagao (limite do DPF — preto; limite
da area de intervengdo — azul; edificios a demolir — vermelho; expropriagdes — tracejado;
restabelecimentos, estagbes, acessos, estacionamentos — diversos) e registo fotografico das
principais afetagbes (edificios), estando a indicacdo da totalidade dos edificios a demolir no
subcapitulo 3.4.8.2 Demoligbes, como atras ja referido.

Estacdo de Romal/Areeiro — Estagao de Chelas-Olaias

Neste trecho destaca-se o alargamento da plataforma para norte, com ocupag¢do de uma faixa
adjacente ao DPF do Vale de Chelas e Parque Urbano Vale da Montanha, que nao implica
demoligbes, sendo apenas necessaria a demoli¢do de alguns obstaculos dentro do DPF.

Na area de intervencao da futura estagdo Chelas/Olaias, para além das areas afetadas fora do DPF,
esta prevista a reformulacdo da Rua Professor Mira Fernandes, na zona atras da Escola Basica 2,3
das Olaias. Com esta intervengéo sera prolongada a Rua Prof. Mira Fernandes, criando uma area de
estacionamento entre a escola e o canal ferroviario, considerando-se um impacte positivo
significativo a criagdo de uma zona de estacionamento numa area com diversos equipamentos e de
interface com o Metropolitano de Lisboa.

Nesta intervengéo o Projeto prevé a demoli¢cdo de alguns obstaculos, na maioria mobiliario urbano,
no &mbito dos restabelecimentos rodoviarios que abrangem a Avenida Carlos Pinhdo, Rua Robalo
Gouveia e Rua Professor Mira Fernandes, para criar uma area de estacionamento atras da escola,
como referido anteriormente.

Na figura seguinte enquadram-se as principais intervengdes a realizar nesta frente de obra.
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Figura 6.54 — Enquadramento da intervengio na area da Estagio Chelas-Olaias. Area a expropriar,
demoligbes, restabelecimentos e acessos: Cerca do km 8+000 da linha de Cintura (Av. Carlos Pinhao

Apeadeiro de Chelas — Apeadeiro de Marvila

A intervengdo no Apeadeiro de Chelas (atualmente desativado) prevé a supresséo da passagem de
nivel (ao km 8+725) na Calgada da Picheleira. O Projeto contempla a construgdo de uma passagem
superior pedonal (PSP), ao km 8+695, com rampas e ligagao entre a Estrada de Chelas (a nascente)
e Calgada da Picheleira, a poente. A supressao da PN e do atravessamento pedonal de nivel da
linha-férrea e a sua reposigéo desnivelada em PSP sdo consideradas como impactes positivos e
muito significativos ao nivel da mobilidade e seguranga pedonal.

O alargamento da plataforma para acomodar as novas linhas sera feito para o lado nascente da
Calcada da Picheleira com extravase do DPF e afetagdo de um edificio. A construgdo da PSP também
extravasa o DPF, com a afetacdo de uma construgdo precaria no lado nascente do apoio e de um
edificio no lado poente, parcialmente dentro do DPF.

Na figura seguinte enquadra-se a localizagdo desta area de intervengdo em imagem aérea, com a
sobreposi¢cao dos obstaculos a demolir, assinalados a vermelho, o que se aplica as restantes areas
de demolicdo.
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Enquadramento das afetagdes/demoligdes na area do Apeadeiro de Chelas e supressdo da passagem de nivel pedonal,
restabelecida pela PSP (km 8+695)

Edificio do apeadeiro a demolir e demoligéo de edificio no Edificio a demolir (primeiro plano, junto a viatura) na Calcada
lado poente da PSP (km 8+695). da Picheleira, zona de alargamento da plataforma

Figura 6.55 — Enquadramento da intervengao na area do Apeadeiro de Chelas. Edificio a demolir: Cerca do
km 8+730 da linha de Cintura, a norte da via férrea (calcada da Picheleira) e edificio no lado poente da
futura PSP
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Na area de implantacdo dos novos viadutos para atravessamento sobre o vale de Chelas e dos
restabelecimentos da Estrada de Chelas (PIR 8+815) e da Rua de Cima de Chelas (PIR 8+974) é
afetada uma zona anteriormente com edificado no lado norte (terra) do canal ferroviario, que incluia
uma oficina mecanica.

Na figura seguinte estdo assinaladas as edificagbes que o Projeto previa demolir para acomodar o
alargamento para o lado terra, mas que, por ocasiao dos trabalhos de campo ja estava em curso a
demolicdo desse edificado (no &mbito do Plano Geral de Drenagem de Lisboa).

Via Férrea
O
Estagoes e Apeadeiros
Viadutos
Tineis de Ligacao & TTT
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PSP 84695
PIR Rua José do
Patrocinio
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Enquadramento da zona a afetar pelos viadutos do vale de Chelas, restabelecimento da Estrada de Chelas e da Rua de Cima de
Chelas (Pi das Conchas). Identificagéo dos edificios previstos a demolir no &mbito do Projeto e ja demolidos no &mbito de outro
projeto (Plano Geral de Drenagem de Lisboa).
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Vista da zona com edificado previsto a demolir no dmbito do Projeto, com demoligdes em curso no decorrer do trabalho de campo
(fotografia obtida em 05/10/2023).

Figura 6.56 — Entre o km 8+875 e o km 9+000, a norte da via, zona de edificado previsto a demolir pelo
Projeto

No lado sul (rio) do canal ferroviario o Projeto prevé a demoligdo de edificado dentro e fora do DPF,
para construgédo do Viaduto Chelas Sul e para o restabelecimento da Rua de Cima de Chelas (Pl das

Conchas).

Ap6s o Viaduto Chelas Sul o alargamento do canal ferroviario para o lado terra vai afetar edificado,
dentro e fora do DPF, para restabelecimento da Azinhaga da Salgada e da Rua Jodo César Monteiro
(PSR 9+250). O Projeto introduziu alteragdes no restabelecimento da ligacdo da Azinhaga da Salgada
a Rua Joao César Monteiro, evitando demolir uma habitagdo e anexo, localizados fora do DPF, mas
abrangida parcialmente pela linha limite da area de intervengao, localizada no lado norte do canal
ferroviario e a norte das construgbes a demolir, dentro do DPF, como se ilustra nas duas figuras

seguintes.

Esta alteracao do Projeto de forma a evitar um edificio de habitagdo (telhado de quatro aguas)
ocupado reduz a significancia do impacte negativo inicialmente avaliado para esta intervengao.
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Enquadramento e localizagéo da demolicdo de edificado e da PSR (desativada)a demolir na Travessa da Salgada..

Figura 6.57 — Entre o km 9+040 e o km 9+100 da LC demolicao de duas edificagdes de estrutura leve de
apoio agricola (no lado norte) e demoligcao de edificios do lado sul, a nascente da Rua de Cima de

Chelas

Vista do edificio a preservar (quatro dguas a sul do edificio de maior cércea) com a solugéo adotada pelo Projeto. Edificios em

estado precario a demolir (a sul do anterior (muro azul).

Figura 6.58 — Cerca do km 9+175 da LC demolicdo de edificios de habitagao (pintura azul na imagem a
direita) e de anexos, no restabelecimento da Azinhaga da Salgada / Rua Jodo César Monteiro
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Na figura seguinte documenta-se a condi¢do e uso da Passagem Superior Rodoviaria existente ao
pk 9+146 da Linha de Cintura. Esta PSR destinava-se a permitir o atravessamento rodoviario da Linha
de Cintura, sendo que atualmente se encontra desativada e apenas com utilizagdo pedonal. Esta
obra de arte sera demolida, para permitir a execugao dos novos viadutos da LC e de ligagao a Terceira
Travessia do Tejo (TTT).

A demolicdo esta prevista para o inicio da empreitada, com condicionamento da circulagdo na
Azinhaga da Salgada, sendo um impacte negativo, temporario e pouco significativo, uma vez que
esta obra de arte tem uma utilizagdo pedonal residual, dado o efeito barreira fisico (barreiras New
Jersey) existente.

Figura 6.59 — Detalhe da PSR da Azinhaga da Salgada (desativada e apenas com uso pedonal) a demolir,
com a circulagao rodoviaria a processar-se pela PSR do restabelecimento da Azinhaga da Salgada / Rua
Jodo César Monteiro (PSR km 9+250)

No ambito das intervengdes do Projeto neste trecho da Linha de Cintura, sera feito o restabelecimento
da Rua Joao César Monteiro / Azinhaga da Salgada também inclui o restabelecimento rodoviario na
ligagdo da Azinhaga da Calgada a Rua Jodo César Monteiro, e respetiva PSR, que também abrange
o restabelecimento da Azinhaga da Salgada no seu desenvolvimento para norte.

Apeadeiro de Marvila (km 9+684) e Ligagao a TTT — Tuneis (km 9+400 a km 10+100)

Nesta area de intervengdo esta em curso o projeto Unidade de Execugao Marvila (UEM), que se
estende maioritariamente pela freguesia de Marvila, mas o seu limite sul entra ainda na freguesia do
Beato. O projeto da UEM esteve em consulta publica, entre 2024-02-21 e 2024-03-12, podendo a sua
documentagéo ainda ser acedida através do portal Participa (https://participa.pt/pt/consulta/unidade-
de-execucao-ue-de-marvila).

No trecho entre a Azinhaga da Salgada e o Apeadeiro de Marvila, no lado rio, as areas envolventes
ao canal ferroviario e DPF sdo ocupadas quase na totalidade por matos, onde sera construido o
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restabelecimento da Rua Jodo César Monteiro / Azinhaga da Salgada, no lado rio do canal ferroviario,
conforme se observa na figura seguinte.

Em relagdo a este restabelecimento (PSR 9+250), o Projeto foi ao encontro da pretenséo da CML, e
contempla a execugdo da entdo Solucao 1, estando o restabelecimento alinhado com a futura TTT e
a passar a poente da Escola Afonso Domingues. A substituicdo das duas rotundas previstas em EP
por amarragao direta na Rua Marqués de Olhao (sul) e na Estrada de Marvila (nascente) também vai
ao encontro das pretensbes da CML e articula-se com Unidade de Execugao de Marvila.

As alteracdes introduzidas no Projeto, com a eliminagdo das duas rotundas previstas, permitem
reduzir a area de ocupacgao pelo restabelecimento da PSR ao km 9+250 e a ndo afetagdo da Azinhaga
das Veigas, onde se localiza a IPSS Casa de Sé&o Vicente, de apoio a pessoas com dificuldades
mentais, motoras e/ou sensoriais.

Por outro lado, o Projeto também salvaguarda a ndo afetagdo da Azinhaga dos Alfinetes, fazendo o
acesso ao estacionamento a criar junto ao Apeadeiro de Marvila (lado rio) a partir do restabelecimento
PSR 9+250 Rua Joado José César Monteiro, entre a Azinhaga das Veigas e o atual complexo
desportivo Clube Ferroviario de Portugal.

O restabelecimento rodoviario que amarra na Rua Marqués de Olhao vai ser construido num espago
expectante, de matos e entulhos, com desenvolvimento pelo lado poente da antiga Escola Afonso
Domingues, onde apenas se identificaram umas hortas ndo estruturadas e com “vedagdes” precarias.

Este restabelecimento vai afetar de forma permanente o trecho do arruamento Rua Miguel de Oliveira,
entre o limite poente da escola Afonso Domingues e a Rua Marqués de Olhdo, sendo considerado
um impacte negativo, imediato certo, irreversivel e pouco significativo, uma vez que a mobilidade e
acessibilidade rodoviaria, incluindo a Escola Basica e Secundaria Luis Antonio Verney, continuara a
poder processar-se pela Estrada de Marvila e ligagdo a Rua Marqués de Olhao, para os fluxos com
origem no lado nascente.

Saliente-se que a afetacdo da Rua Miguel Oliveira nesse trecho ja estava prevista no ambito do
projeto de construcdo dos tuneis da TTT para a Alta Velocidade.

O desenvolvimento do restabelecimento PSR 9+250, para o lado nascente, estabelece o acesso a
futura area de estacionamento junto ao Apeadeiro de Marvila e amarra na Estrada de marvila, a
nascente da Escola Afonso Domingues, da Casa de S&o Vicente e da Azinhaga das Veigas, sem
afetacdo de edificado e com um ganho na acessibilidade a IPSS na Azinhaga das Veigas, o que se
considera um impacte positivo e significativo no acesso a IPSS que acolhe pessoas com diferentes
deficiéncias.

No entanto, na face de construgdo e antecipando-se ja na fase de exploragao, o restabelecimento
com amarragdo na Rua de Marvila, dada a proximidade a IPSS, inferior a 50 m, podera criar
incomodidade na instituicdo associada a emissdes e vibragdes, sendo um impacte negativo e que
podera ser significativo, carecendo de medidas gerais e especificas para a sua minimizagao.
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Enquadramento da area de intervencéo e dos restabelecimentos rodoviarios do restabelecimento da Azinhaga da Salgada /
Rua Jodo César Monteiro (PSR 9+250), com amarragéo direta na Rua Marqués de Olhao, futuro estacionamento do
Apeadeiro de Marvila e Estrada de Marvila. Projeto em articulagdo com a Unidade de Execugao de Marvila. Demoligéo dos
edificios da antiga Escola Afonso Domingues (ja desativada).

- e —

llustragéo da Escola Afonso Domingues (registo fotografico de 07/12/2023)

Figura 6.60 — Cerca do km 9+400 da Linha de Cintura, a sul da via, enquadramento da area de
intervengao e demoligdo da Escola Afonso Domingues (registo fotografico de 07/12/2023).
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Neste trecho também serao demolidos os edificios da Escola Secundaria Afonso Domingues (antiga
escola industrial) que, como ja foi referido, foi desativada em 2010 por ocasiao dos trabalhos de entdo
da construgao da travessia sobre o rio (TTT) para o comboio de alta velocidade (TGV). Este antigo
estabelecimento escolar, localizado na freguesia de Marvila, encontra-se totalmente vandalizado e
com ocupacao de génese nao regulada, conforme as fotografias da imagem acima ilustram. A atual
detentora deste imével é a Camara Municipal de Lisboa.

Na area prevista para a construgao dos tuneis tem relevancia social e cultural a afetagdo do complexo
desportivo do Clube Ferroviario de Portugal (CFP), em Marvila, junto ao Apeadeiro de Marvila e
Azinhaga dos Alfinetes.

“O CFP proporciona um grande numero de atividades desportivas, culturais e recreativas dirigidas
aos sdcios que desenvolvem a sua atividade nas diversas empresas do sector ferroviario, cumprindo
a sua obrigacdo estatutaria e dando sequéncia histérica a tradigao ferroviaria que remonta aos
primérdios do nascimento do caminho-de-ferro em Portugal’’.” Considera-se esta afetagdo um
impacte negativo e muito significativo.

Atualmente este espaco social e desportivo, para além do CFD, também é utilizado por diversas
coletividades desportivas que utilizam o campo de jogos para a pratica de diversas modalidades,
dadas as caracteristicas e valéncias propicias a pratica do futebol, nomeadamente dois campos de
futebol (de 11 e de 5), balnearios, gabinete médico, parque de estacionamento no interior e um bar
de apoio.

57 Retirado do historial (https://clubeferroviario.pt/clube-ferroviario-de-portugal/factos-historicos/)
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Enquadramento da area de intervengao no Apeadeiro de Marvila e tuneis da TTT. Afetagao total do complexo desportivo
Clube Ferroviario de Portugal (dentro do DPF).

llustragéo do Clube Ferroviario de Portugal e Azinhaga dos Alfinetes.

Figura 6.61 — Cerca do km 9+700 da linha de Cintura, a sul da via, afetacao total do Clube Ferroviario de
Portugal.

No lado norte (terra) do canal ferroviario, o alargamento para acomodar as novas linhas e os tuneis
e ligacédo TTT destaca-se a existéncia de uma conduta da EPAL, cuja localizagao decorre do desvio
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do aqueduto do Alviela. Esta conduta cruza o canal ferroviario numa passagem inferior pedonal (PIP
do Alviela), ao km 9+524, ndo estando prevista a sua afetagéao.

A conduta do Alviela segue paralela a Rua Jodo José Cochofel, numa zona de matos, entre o bloco
de edificios (Bairro dos Alfinetes) e o canal ferroviario, no lado previsto para o seu alargamento para
acomodar as novas linhas e os tuneisda TTT.

Na fase de construgdo sdo esperadas afetagcdes ao nivel da incomodidade e bem-estar no tecido
edificado (Bairro dos Alfinetes) a norte da area de construgao, considerando-se um impacte negativo,
imediato, certo, dada a proximidade dos recetores sensiveis a area de implantagcéo, temporario
reversivel e muito significativo.

Nesta area onde serdo construidos os Tuneis da TTT (km 9+400 ao km 10+100 da Linha de Cintura)
esta prevista a construgdo de um parque urbano, designado por Parque Urbano da Quinta Marqués
de Abrantes, da responsabilidade da empresa municipal Lisboa Ocidental SRU — Sociedade de
Reabilitagdo Urbana E.M., S.A, classificando-se esta alteragcdo de uso como positiva nos aspetos
sociais. Considera-se, do ponto de vista social e bem-estar, a criagcdo do Parque Urbano um impacte
positivo.

Em sintese, apesar da complexidade desta area de intervengao, o Projeto atendeu as pretensdes da
CML e, em particular, no que concerne na compatibilizagdo entre as necessidades do Projeto e o
previsto na Unidade de Execugéo e com a Terceira Travessia do Tejo, associada ao projeto de Alta
Velocidade.

No ambito desta articulagado, para o lado rio, destaca-se a adog¢ao da solugdo que a CML pretendia
no restabelecimento da Azinhaga da Salgada (PSR 9+250) e a ndo afetagdo da Azinhaga dos
Alfinetes. No lado terra, o Projeto também se articula com a intengdo da construgado de um parque
urbano, entre o tecido edificado (Bairro dos Alfinetes) e o canal ferroviario, numa area atualmente
ocupada maioritariamente por matos.

Apeadeiro de Marvila — Estacido de Braco de Prata

Ap6s o Apeadeiro de Marvila verifica-se a insergéo na Linha de Cintura de 4 linhas de ligagao a futura
TTT, através da construcdo de dois tuneis, que ocorrera entre cerca do km 9+400 e o km 10+100 da
Linha de Cintura.

Neste trogo sera necessario fazer o alargamento do canal ferroviario, com implicagbes em obras de
arte e afetagao de edificado, conforme se vé na figura seguinte. A construgéo do Flyover de Brago de
Prata, vai permitir a VDL da Linha de Cintura transpor superiormente a Linha do Norte. Estas duas
linhas confluem na Estagao de Brago de Prata e cruzam-se nesta zona.

Neste trecho, para além das intervengdes nas obras de arte rodoviarias, nomeadamente na Rua de
José do Patrocinio, vao ser demolidos edificios para construgao do Flyover, entre a Linha de Cintura
e a Rua de José do Patrocinio / Rua de Marvila, e o edificio da AMI, a norte da Linha de Cintura, na
Rua Quinta Marqués de Abrantes, para a construgédo dos tuneisda TTT.

A demoli¢ao de edificado de uso privado € considerada um impacte negativo, imediato, certo,
permanente, irreversivel e muito significativo, carecendo de medidas de compensacao
adequadas.
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Enquadramento da Linha de Cintura, da Linha do Norte e da ligagéo TTT. Afetacéo total do edificio da AMI, a poente da LC
e da LN, e afetacéo de varios edificios no espago entre a LC e a LN, parte deles degradados e outros de habitagéo e de
atividade em funcionamento.

Edificio pertencente & AMI a demolir, cerca do km 10+200, Enquadramento do conjunto de edificios a demolir, entre a
do lado poente da LC LN e a LC, cerca do km 10+100 e o km 10+200.
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Detalhe de edificios a demolir, no encontro da Rua de José Detalhe da fachada nascente do conjunto de edificios a
do Patrocinio com a Rua de Marvila. demolir, no inicio da Rua de Marvila. O segundo edificio foi
reabilitado e esta habitado.

Detalhe das traseiras dos edificios, viradas a poente. Detalhe das traseiras dos edificios, viradas a poente.

Figura 6.62 — Cerca do km 10+100 e o km 10+200 demolicido do edificio da AMI (do lado poente da via) e
de varios edificios degradados (do lado nascente da via), parte na situagido de devolutos e um edificio
com reabilitacdo recente e habitado

No seguimento, a linha VDL desenvolve-se paralelamente ao aterro existente, transpondo a Av.
Infante D. Henrique, resultando na implantagc&o do futuro viaduto da via VDL ao lado dos viadutos
existentes. Saliente-se que, imediatamente antes de chegar a Estagcdo de Brago de Prata existem
atualmente 2 viadutos que permitem o atravessamento da Av. Infante D. Henrique pela Linha de
Cintura e pela Linha do Norte.

Nesta zona existem ainda mais dois viadutos (um a norte da LC e outro a sul da LN) ja construidos a
pensar na quadruplicagdo da Linha de Cintura e na ligagdo da futura TTT, pelo que as agdes
construtivas do Projeto serao menos impactantes ao nivel das infraestruturas rodoviarias que cruzam
sobre as linhas férreas.
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Estacdo Braco de Prata (km 3+992)

Na area de intervencao da Estacao de Braco de Prata incide a Unidade de Execucéo Vale Formoso
de Baixo, tendo o Projeto feito ajustes ao previsto em PE para compatibilizar as intervengdes na
envolvente imediata da estacdo com a referida UE.

Esta estagdo encontra-se aberta ao servigo, ainda que o Edificio da Estagao e os varios servigos que
suportava se encontrem desativados e encerrados. A estagdo comporta quatro linhas e trés cais de
passageiros com 300m de extensdo. O atravessamento entre linhas é feito com recurso a uma
passagem superior pedonal de estrutura metalica.

Nesta estacdo existe também vario edificado pertencente a IP, tal como o edificio da Estagao
(desativado), Torre de Controlo (desativado), varios antigos edificios de escritérios e habitagdo
desocupados parcialmente, sendo que um deles é ocupado pela SET de Brago de Prata, que vai ser
demolido na maioria e/ou requalificado. As demolicbes, a semelhanga das areas de intervencao
anteriores, estao sinalizadas a vermelho na figura seguinte. O Projeto ndo prevé demoli¢gdes fora do
limite do Dominio Publico Ferroviario.

Via Férrea
o
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PSP 8+695
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] uimite de Intervengio
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de Execugao Vale Formoso de Baixo. Afetacéo total do edificio da estagéo e de outras construgdes associadas a estagdo no
DPF.
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Detalhe dos dois edificios a demoalir, nas traseiras do edificio Vista do edificio da estagéo e plataforma de passageiros.
da estacéo.
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Detalhe do edificio a demolir, para a ligagéo rodoviaria a Av. Infante Dom Henrique.

Figura 6.63 — Entre o km 10+500 da Linha de Cintura e o km 4+100 da Linha do Norte, demoligédo de 4
edificios (do lado nascente da via), um dos quais pertencente ao Clube de Entusiastas do Caminho de
Ferro — Associagao Cultural

No ambito desta intervencao, destacam-se os restabelecimentos rodoviarios nos acessos a Estagao
de Brago de Prata, em articulagdo com a UE do Vale formoso de baixo, que sdo considerados um
impacte positivo, certo, imediato, permanente e muito significativo, uma vez que o atual acesso
rodoviario a estagéo pelo lado rio se faz apenas pela Rua Doutor Estevao de Vasconcelos, o que
comporta riscos de seguranga em emergéncias.

Braco de Prata (km 3+992) — Lisboa-Oriente

O trogo entre Brago de Prata e Lisboa-Oriente desenvolve-se em via quadrupla, das quais duas linhas
sdo as da Linha de Cintura que terminam em Brago de Prata e passam a pertencer a Linha do Norte.
A via desenvolve-se em zona de aterro até ao viaduto ferroviario de transicdo da Estacao do Oriente.

Neste trogo sera implantado o Terminal Técnico do Oriente (TTO), que nao faz parte do presente
Projeto, tal como a Estagao do Oriente.

A area de intervencdo do TTO insere-se na totalidade no DPF e ndo existe qualquer edificio, pelo que
nao havera lugar a expropriagdes nem demoligdes, como se observa na figura seguinte.
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Enquadramento da area de intervengdo do TTO

Figura 6.64 — Entre cerca do km 4+440 e o km 5+040, implantagao do TTO, sem expropriagées nem
demoli¢des

O TTO ficara localizado numa faixa estreita de terreno dividida em duas zonas diferenciadas, norte e
sul, que se encontram delimitadas, a poente, por muros estruturais existentes e, a nascente, pela
Linha do Norte, ocorrendo a uniao entre ambas na passagem sob a Avenida Marechal Gomes da
Costa.

Apods a PSR existente — Av. Marechal Gomes da Costa, € até as futuras plataformas da Estagéo do
Oriente, é necessario alargar o aterro existente, cuja contencéo sera feita através da execugéo do
Muro M10

Na Estagdo do Oriente, que € um projeto associado ao projeto QLC /MLN, para a construgdo de 3
novas linhas do lado poente (LI, LIl e LIl) &€ necessario alargar o VFT que vai extravasar o DPF e
implica expropriagdo de terrenos até ao limite da Rua Antonio Mega Ferreira (antiga Rua da
Centieira), na Estagéo do Oriente — Sul.

O alargamento da plataforma na Estagdo do Oriente — Norte também implica a expropriagéo e
demolicao dos edificios abrangidos pela area de alargamento e o fecho e demoligcdo da Estrada de
Moscavide, localizada nas traseiras da Piscina do Oriente.

PF0103 — QUADRUPLICACAO DA LINHA DE CINTURA (ROMA/AREEIRO - BRAGO DE PRATA) E MODERNIZACAO DA LINHA
DO NORTE (BRACO DE PRATA — SACAVEM)

VOLUME 10 — AMBIENTE

TOMO 10.1.2 — ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL — PARTE B

PF0103_PE_10_01_02_00_RS_B_02 2171386



Cofinanciado pela

0 3
Unido Europeia Vivey  GIBB

ENGINEERING

«___ gPROFICO PROMICO

CONSULTORES DE ENGENHARIA

74 Infraestruturas
o ¥ de Portugal

Globalmente, considera-se o extravase do DPF um impacte negativo e muito significativo,
decorrente da afetagédo de propriedade privada, com expropriagcdes e demoligdes, como se ilustra na
figura seguinte.

Para além da demolicdo de edificado, também a Estrada de Moscavide sera demolida e sera
restabelecida pela Rua Conselheiro Lopo Vaz e Rua Camara Reis, sendo um impacte negativo,
temporario e reversivel

—

| NUTSII_CAOP2023
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Enquadramento da area de intervengdo na Estagédo Oriente — Sul e Norte, com alargamento do VFT e afetacéo total de
edificios e da Estrada de Moscavide, para implantagao de 3 novas linhas, no lado poente.

(e

Vista para area de alargamento da plataforma, Estagdo Vista de muros e vedacdes a demolir na area de
Oriente — Norte. alargamento, no confronto com a R. de Conselheiro Lopes
Vaz.
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Enquadramento da area de alargamento na Estagédo Oriente — Norte, com afetacgao total da Estrada de Moscavide e do
conjunto de edificios no lado nascente da R. de Conselheiro Lopes Vaz.

Detalhe de edificios a demolir na R. de Conselheiro Lopes Vaz. Restaurante Bota Feijao (em atividade) e edificios devolutos.

Figura 6.65 — Cerca do km 6+800 da LN, demolicdo de conjunto de edificios na R. de Conselheiro Lotes
Vaz e da Estrada de Marvila

Globalmente, considera-se a afetagéo de edificios por demoligdo um impacte negativo, direto, certo,
definitivo, irreversivel, local, muito significativo e de magnitude média, podendo ser minimizado
pela indemnizacao dos proprietarios ou locatarios.
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Lisboa-Oriente (km 6+500) — Apeadeiro de Moscavide (km 7+655)

Neste trecho, até ao Apeadeiro de Moscavide, a area de intervengao extravasa pontualmente o DPF
para regularizacao de taludes e muros, mas nao implica demoli¢des.

No apeadeiro de Moscavide ndo estao previstas alteragdes de /ayout. Serao mantidos os trés cais de
passageiros existentes, embora com ajuste dos muros e cais, e das bordaduras na extremidade sul.

As intervencbes no apeadeiro de Moscavide sdo essencialmente intervengdes de manutencao que
visam devolver as condi¢cdes de conforto e funcionalidade a data da construgao, tais como: pintura
da estrutura metalica da PSP e paredes, renovagao dos pavimentos e renovagao da iluminagao e

substituicdo de equipamentos danificados.

A Unica construgdo nova prevista para este apeadeiro refere-se a SET (vide figura seguinte), uma
vez que a atual ndo dispbde das condigbes técnicas e logisticas necessarias aos equipamentos de
apoio a circulagao e exploragao atualmente implementados na rede ferroviaria nacional.

Est&o ainda previstos arranjos exteriores que melhore o enquadramento e elimine todas as barreiras
arquitetonicas (e.g. desniveis superiores a 2 cm) dos acessos a estagao (e atravessamento urbano),
tanto do lado do Bairro de Moscavide (poente), como do lado do Parque das Nagdes (nascente).
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Enquadramento da area de intervengéo no Apeadeiro de Moscavide, sem demoli¢cdes

Figura 6.66 — Apeadeiro de Moscavide (km 7+655, intervengdes de manutengao, sem demoligoes)
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Apeadeiro de Moscavide (km 7+655) a km 9+500

Neste trogo esta prevista apenas a substituicdo do sistema de catenaria até ao km 9+500 do eixo de
projeto, conforme se descreve mais adiante. Na pratica, esta intervengcdo materializa-se através da
substituicdo da consola de suporte do fio de contacto, mantendo-se todos os postes existentes e sem
necessidade de adicionar novos postes.

Os trabalhos no apeadeiro de Sacavém consistem unicamente na reabilitagdo da SET, com aplicagéao
de pinturas e substituicdo ou reparagao de equipamentos no interior desta.

6.14.3.8 Incomodidade e Constrangimentos na Populagao

As agbes construtivas associadas ao projeto vao induzir a movimentagdo de viaturas e de outros
equipamentos e originar um conjunto de emissdes que poderao causar algum incémodo junto das
populagbes locais, tanto ao nivel da habitabilidade como da mobilidade local.

Neste ambito, destacam-se as ag¢des de mobilizacdo de solo e movimentacao de terras, ndo sé em
fungado da emisséo direta de poeiras resultantes das agdes de construgéo (cuja dispersao e exposi¢ao
da populagéo estdo dependentes das volumetrias de terras em mobilizagdo, do niumero e localizagao
das frentes de obra, bem como da disperséo edlica das mesmas), mas também ao nivel da emissao
de poeiras (sobretudo em estradas n&o pavimentadas e com tempo seco) e emissdes de ruido
resultantes da circulagdo e funcionamento de veiculos pesados e maquinaria de obra (dependente
do faseamento de obra e da frequéncia de passagem por zonas habitacionais) — analisados de forma
especifica e particular nos seus respetivos capitulos do presente EIA.

A incomodidade resultante das acgbes construtivas em si mesmo € considerada um impacte
negativo, direto, certo, temporario, reversivel, local e que podera ser significativo e de
magnitude reduzida.

Os constrangimentos potencialmente sentidos pela populagéo residente e pela populagdo presente
abrangida pelas areas de intervencao e nas suas envolventes estardo associadas as ag¢des a realizar
nas estagbes, apeadeiros, obras de arte rodoviarias € no TTO, que poderao causar constrangimentos
e/ou efeito de barreira fisico temporario, o que tera impactes negativos no acesso a habitagdes,
equipamentos e a prépria mobilidade para simples fruicdo do espago, como no caso das intervengodes
na Estagéo do Oriente..

As intervengdes nas estacdes e apeadeiros e obras de arte associadas e nalgumas PHs terdo
impactes ao nivel da incomodidade, que serdo negativos, maioritariamente de dimenséo espacial
local, provaveis, temporarios, reversiveis, imediatos, diretos, de reduzida a média magnitude,
e significativo, podendo ser minimizaveis pela implementagao de boas praticas ambientais e outras
medidas de minimizagdo de emissbes associadas as ag¢des de construgido civil e operagao de
equipamentos e viaturas.

No que se refere ao impacte na afetagdo das vias rodoviarias, podera verificar-se a deterioragao do
seu pavimento por veiculos pesados afetos a obra, o congestionamento do trafego e a perturbagéo
dos padrdes de mobilidade (para a populagédo que usufrui das vias afetadas), refletindo-se de uma
maneira geral numa redugédo generalizada das acessibilidades rodoviarias e eventual aumento da
distancia/tempo a percorrer.
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Assim, o impacte negativo esperado ao nivel dos constrangimentos na mobilidade local sera direto
(trafego de pessoas da obra e materiais), de magnitude média, local, provavel, reversivel,
minimizavel e significativo.

Relativamente ao(s) estaleiro(s) e respetivos acessos, € da responsabilidade do empreiteiro a
definicdo da sua localizagdo e instrucdo do respetivo processo de licenciamento, o qual sera
previamente aprovado pela IP em fase prévia ao inicio da empreitada.

6.14.3.9 Transportes e Mobilidade

Para além dos eventuais constrangimentos na mobilidade local, pedonal e rodoviaria, associados as
acbes construtivas nas estacbes/apeadeiros e respetivos acessos e nas obras de arte, acima
referidas, alguns dos trabalhos implicam alteragdes temporarias nos padrdes de mobilidade da
populagéo, tratando-se de uma intervencdo na linha férrea, poder-se-do verificar alteragdes no
servigo ferroviario regularmente prestado, durante a fase de construgdo, sendo provavel que os
utentes do servigo venham a dispor de um servigo de qualidade inferior a usualmente sentida, devido
a situagbes que envolvam interrupgbes e/ou abrandamentos da velocidade de circulagdo das
composigdes ferroviarias para a concretizagéo das ag¢des do projeto.

De acordo com o macro faseamento construtivo para a Estagdo do Oriente, estdo previstas
interdicdes temporarias do servigo ferroviario, a ocorrer em fins de semana e num maximo de 48
horas, pelo que se identifica um impacte negativo, que vai do nivel local a internacional, certo,
temporario, imediato, direto, de média a elevada magnitude e significativo, em funcdo da
perturbagdo que possam causar a populagdo que depende da linha ferroviaria para as suas
deslocagdes regulares e nao regulares.

Neste ambito, é de grande importancia o grau de conhecimento que as populagdes afetas ao projeto
detém sobre 0 mesmo e sobre as afetagdes previstas. Por forma a mitigar os impactes no padréo de
mobilidade, propde-se, na fase prévia as atividades de obra, a execugdo de medidas de
sensibilizacdo com a populagdo interessada, nomeadamente a populacdo residente na éarea
envolvente, por forma que tenham conhecimento acerca das atividades de obra, bem como uma visao
do projeto e dos seus futuros beneficios (Medida de Minimizagado MM.BPAO.01 do subcapitulo 9.2).

A mobilidade pedonal e a utilizagdo das ciclovias na zona da Estacdo do Oriente terdo
condicionamentos durante a fase de construgao, cuja significancia e magnitude estardo associadas
ao cronograma dos trabalhos e respetivas frentes de obra. Conforme ja foi salientado, estédo previstos
acessos pedonais temporarios que asseguram a mobilidade local e o acesso as diferentes valéncias
e funcionalidades existente na EO e Terminal Rodoviario.

Assim, na fase de construgédo considera-se um impacte negativo para esta dimenséo, direto, certo,
temporario, reversivel, local e que podera ser significativo e de magnitude reduzida.

No Terminal Técnico do Oriente as agbes construtivas associadas ao projeto vao induzir a
movimentacdo de viaturas e de outros equipamentos que poderdo levantar constrangimentos na
circulacdo na Rua Armandinho e no arruamento Largo Associag&o Ester Janz.

Dado que o acesso a frente de obra devera processar-se por estes dois arruamentos, também serao
expectaveis constrangimentos temporarios no acesso aos edificios localizados na Rua Armandinho
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e, mais sentidos, no acesso a Associagao Ester Janz, que se processa apenas pelo respetivo
arruamento, que sera utilizado durante a fase de construcao e futuramente de exploragdo do TTO.

Nesta fase dos estudos ambientais, ainda n&o se dispde de estimativas de movimentos diarios de
viaturas pesadas, nesta fase de construcao.

Assim, o impacte negativo esperado ao nivel dos constrangimentos na mobilidade local sera direto
(trafego de pessoas da obra e materiais), de magnitude média, local, provavel, reversivel,
minimizavel e significativo.

6.14.3.10 Servicos Afetados

A identificacdo de servigos afetados teve por base a consulta das varias Entidades relevantes,
publicas e privadas, com tutela ou concessao sobre o territério objeto de analise, e diretamente
intervenientes no desenvolvimento do projeto e do EIA. Todas as entidades consultadas, assim como
a informacao disponibilizada encontram-se sintetizadas no Anexo 01 — Consulta as Entidades do
Tomo 10.1.06 — Anexos Tematicos.

As agdes construtivas vao afetar diversas infraestruturas de servigos, tais como redes de aguas, de
saneamento, de energia, de telecomunicagdes, entre outras, e as infraestruturas de sinalizagéo e
telecomunicagdes existentes no canal ferroviario, cujo cadastro e trabalhos de levantamento e
reposicao se inserem no Volume 05 do Projeto de Execugdo. No Anexo 09_01 — Desenhos de
Projeto | Anexo 09 — Elementos de Projeto do Tomo 10.1.06 — Anexos Tematicos, apresentam-
se as principais pec¢as desenhadas de projeto relativas a especialidade de Servigos Afetados.

Efetivamente, com base na informagéao disponibilizada pelas Entidades contactadas e com base na
observagao efetuada durante os reconhecimentos do local e no levantamento topografico, foi
elaborado o levantamento exaustivo de todas as infraestruturas existentes e futuras/planeadas,
enterradas ou nao, servigos e serventias, cujos tragados colidem ou terdo interferéncia com as
intervengdes em estudo na via férrea, bem como nas estagdes e novos restabelecimentos rodoviarios
previstos.

No que concerne a identificagdo dos servigos afetados provenientes das atividades de obra,
destacam-se os principais servigos e infraestruturas em que poderao ocorrer afetagdes:

e Redes de distribuicdo e captagdo de agua;

¢ Redes de saneamento e aguas pluviais;

¢ Redes de distribuigdo de energia;

o Redes de telecomunicacoes;

¢ Redes de distribuigdo de dleo e gas;

¢ Infraestruturas e Navegacgao Aérea.
Considera-se ainda como servigo afetado as infraestruturas de sinalizagdo e telecomunicacdes

existentes no canal ferroviario, cujo cadastro e trabalhos de levantamento e reposi¢do se inserem no
Volume 05 do Projeto de Execugdo. No Anexo 09_01 — Desenhos de Projeto | Anexo 09 —
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Elementos de Projeto do Tomo 10.1.06 — Anexos Tematicos, apresentam-se as principais pegas
desenhadas de projeto relativas a especialidade de Servigos Afetados.

Refere-se que todas as atividades enumeradas desenvolver-se-do de maneira a minimizar os
impactes para a populagdo e a assegurar as condi¢gdes para os servigos minimos, durante a fase de
construcao do projeto.

Desta forma, considera-se que os impactes negativos terdo uma dimensao espacial maioritariamente
local, provaveis, temporarios, imediatos, diretos, reversiveis de reduzida a moderada
magnitude, minimizaveis e pouco significativos (associado a garantia dos servigos minimos para
a populagao).

6.14.3.11 Turismo, Atividades Econdmicas e Frui¢ao do Sitio

Se bem que nesta dimensao se possam antecipar afetagdes de significancia bastante variavel, dadas
as diferencas de presenga destas dimensbes ao longo do tragcado em estudo, estas deveréo ser
bastante mais expressivas na envolvente da Estagédo do Oriente.

Para além da importancia da interface de transportes, o “sitio” Gare do Oriente, com grande
centralidade no espago Parque das Nagdes (e freguesia com a mesma designagao), tem inuUmeros
atributos geradores de fluxos de utentes das varias funcionalidades existentes e de pessoas que
apenas “circulam” naquele espaco para a sua fruicao e lazer.

Dentro das funcionalidades localizadas na envolvente imediata, destacaram-se na caracterizacao os
equipamentos de alojamento turistico de tipologia Hotel (3 e 4 estrelas), o Centro Comercial Vasco
da Gama e o edificio K-Tower, entre outros elementos iconicos existentes.

Ainda que uma parte significativa destes elementos icénicos se localizem do lado oposto da area de
intervengéo da ampliacdo da EO, no lado da fachada nascente da EO, com excecéo da K-Tower e
do Hotel MOXY Lisboa Oriente (localizados na area do encontro norte da Ponte), toda a envolvente
imediata da EO sentira, com maior ou menos intensidade, alguns constrangimentos na fase de obra.

Desta forma, considera-se que os impactes negativos sobre a fruicdo do espago envolvente a EO e
aos equipamentos e servigos ai localizados terdo uma dimensao espacial maioritariamente local,
provaveis, temporarios, imediatos, diretos, reversiveis, de reduzida a moderada magnitude,
minimizaveis e pouco significativos a significativos.

6.14.3.12 Sintese dos Impactes em Fase de Construgao

Na fase de construgao identificaram-se impactes positivos e negativos, com incidéncia nas pessoas,
na atividade econdmica e emprego, na mobilidade e nos transportes.

Os impactes negativos sdo, maioritariamente, de caracter temporario e reversivel, destacando-se a
ocupacao temporaria de areas, constrangimentos na mobilidade pedonal e viaria, incomodidade e
afetacdo da interface de transportes, com maior incidéncia nas interrupgdes temporarias do servigo
ferroviario em periodo noturno.
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No entanto, o projeto contempla deste logo solugdes para minimizar algumas dimensdes de impactes,
tais como os caminhos temporarios de circulacdo pedonal, acessos ao Terminal Rodoviario e a
afetacao do servico ferroviario em periodo noturno, como referido.

Relativamente aos impactes positivos associados a esta fase, destaca-se a criacdo de postos de
trabalho, aumento do volume de negdcios e dos rendimentos das pessoas singulares e do seu
agregado familiar direto.

6.14.4 FASE DE EXPLORACAO

O Projeto de quadruplicagao do trecho da Linha de Cintura e do trecho da Linha do Norte (QLC/LMN),
o projeto do TTO e o projeto da EO/VFT, conjuntamente com a quadruplicagdo da Linha do Norte
entre Alverca, Castanheira do Ribatejo e Azambuja, conforme ja foi referido, completam o aumento
da capacidade ferroviaria da agora Grande Lisboa prevista no Programa Nacional de Investimentos
2030 (PNI 2030).

O incremento do trafego causado pela Linha de Sintra sobre a Linha do Norte, o prolongamento da
Linha do Sul até a Linha do Norte e pela insergao da nova Linha de Alta Velocidade (LAV) entre Porto
e Lisboa, no Carregado e a prevista LAV e Terceira Travessia do Tejo, justificam a realizagdo e
exploragao do projeto de via quadrupla nos trogos em aprecgo da Linha de Cintura e da Linha do Norte,
no contexto dos restantes projetos em curso com incidéncia direta ou indireta nestas duas linhas.

O projeto associado de Reabilitagdo e de Ampliagao da Estagéo Oriente e do Viaduto Ferroviario de
Transicao é indispensavel para o aumento da capacidade do Servico Ferroviario prestado atualmente
pelos varios Operadores e para dar resposta a futura Linha de Alta Velocidade.

O projeto associado Terminal Técnico do Oriente vai permitir a articulagdo plena com a rede
convencional existente e o aproveitamento da maioria das estacdes, sendo uma das mais-valias do
projeto pela maximizagdo da utilizagdo, difusdo de beneficios e redugdo de custos. Paralela e
articuladamente com a construgéo da LAV, é necessario aumentar a capacidade na Rede Ferroviaria
das Areas Metropolitanas, prevista na Ficha F2 do mesmo programa, para permitir a utilizacdo da
Linha do Norte pelos novos servigos ferroviarios criados sobre a LAV e o aumento da capacidade
terminal da estacao do Oriente.

Dada a natureza e objetivos do Projeto, os impactes identificados resultam diretamente do incremento
do servicgo ferroviario, da qualidade do servigo prestado, da melhoria das condicdes nas estacoes e
apeadeiros e respetivos acessos e dos ganhos em seguranga na utilizagdo da infraestrutura
ferroviaria no seu todo e na mobilidade rodoviaria.

Uma vez que a presenca da infraestrutura ndo exige a presenca humana permanente (para além do
efetivo necessario a operagdes pontuais de controlo € manutengéo), nao sera expectavel a criagao
com alguma expressao de novos postos de trabalho e, consequentemente, nao se identifica qualquer
impacte neste aspeto.

No entanto, no projeto associado a remodelagédo e ampliagdo da Estagédo do Oriente vai criar novos
espagos para areas comerciais, o que devera criar nos postos de trabalho, para além de melhorar as
condicdes atuais na estagéo, com reflexos nos utilizadores e pessoal ao servigo.
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Por outro lado, o projeto também vai introduzir melhorias significativas nas acessibilidades rodoviarias
e pedonais e contribuir para a requalificacdo e ordenamento de zonas urbanas e peri urbanas menos
qualificadas, o que representara um impacte indireto associado a exploragéo do projeto ferroviario.
Nesta dimensao, destaca-se a remodelagdo do Terminal Rodoviario que funciona junta da Estacao
do Oriente e das restantes facilidades de transporte que ai circulam e operam.

Desde ja se antecipa que, contrariamente aos impactes expectaveis para a fase de construgao, para
a fase de exploragao os impactes serdo tendencialmente permanentes e maioritariamente positivos
e muito significativos.

De seguida, apresenta-se a avaliagdo de impactes para as dimensdes de avaliagdo mais relevantes,
quer de sentido positivo quer de sentido negativo, uma vez que, se considera na fase de exploragao
0 impacte Socioeconémico especifico do projeto em aprego sera globalmente positivo e o impacte
negativo tendera a residual ou nulo.

6.14.41  Servico Ferroviario

Conforme se evidenciou na Caracterizacdo, na area de estudo a quantidade de pessoas que utiliza
transportes nas deslocagdes casa/trabalho/escola é bastante significativa e o comboio tem um peso
relativo significativo ao nivel local, ainda que o modo rodoviario se sobreponha as diferentes escalas
consideradas.

A quadruplicagao vai permitir aumentar o trafego na Linha de Cintura e na Linha do Norte na Grande
Lisboa (NUTS Il e NUTS Ill) e nos concelhos a norte do Tejo que integram a NUTS Il Oeste e a NUTS
Il Leziria do Tejo (NUTS 2024) nos trés periodos diarios (Diurno, Entardecer e Noturno), que trara
ganhos ao nivel das deslocagdes regulares e nao regulares.

Assim, a fase de exploragéo deste Projeto (que engloba trés projetos que se complementam) tera
reflexos positivos e muito significativos em termos de ganhos nos diversos servigos da CP,
nomeadamente o Alfa Pendular, Intercidades, Inter-Regional e Regional Urbano, que utilizam esta
via-férrea. Neste ambito, prevéem-se impactes positivos de caracter significativo, direto,
permanente e de elevada magnitude, relacionados com a mobilidade dos passageiros, que
usufruirdo de um servigo mais frequente e requalificado.

Com a modernizagao da linha férrea e a ampliacao da EO, espera-se um aumento da utilizagao do
comboio como meio de deslocagao, sendo assim um impacte positivo, ndo obstante, a significancia
e magnitude do impacte estarem dependentes do incremento no numero de utilizadores do servigo
ferroviario pesado e da captagdo de utilizadores do modo rodoviario, coletivo e individual, nos
movimentos pendulares, principalmente.

Note-se que, por norma, o eventual acréscimo de utilizadores de um modo de transporte associa-se,
amiude, a melhorias nas condigdes de exploragao traduzidas em conforto, aumento da frequéncia e
redugao dos tempos de viagem.

O aumento da frequéncia e da qualidade do Servigo Ferroviario tera ganhos ao nivel das deslocagdes
regulares e nao regulares. Assim, a exploragcdo deste projeto tera reflexos positivos e muito
significativos em termos de ganhos nos diversos servicos da CP, nomeadamente o Alfa Pendular,
Intercidades, Inter-Regional, Regional Urbano e suburbano, que utilizam esta via-férrea. Neste
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ambito, prevéem-se impactes positivos de caracter significativo, direto, permanente e de elevada
magnitude, relacionados com a mobilidade dos passageiros, que usufruirdo de um servigo mais
frequente e requalificado.

Ainda, com a modernizacao da linha férrea, espera-se um aumento da utilizagdo do comboio como
meio de deslocagéo, sendo assim um impacte positivo, ndo obstante, a significancia e magnitude do
mesmo dependerem do montante de acréscimo provavel no numero de utilizadores. Refira-se a este
proposito que, por norma, os aumentos na procura de servigos de transporte associam-se, em grande
medida, a melhoria percebida na qualidade e quantidade do servigo prestado, face a outros modos
concorrentes.

No entanto, o aumento de trafego tera como consequéncia o aumento da incomodidade sob a forma
de emissOes e vibragdes, cujo teor sera tratado objetivamente nas componentes especificas de
Ruido, Vibracdes e Qualidade do Ar, pelo que na componente estrita da Socioeconomia considera-
se este impacte pouco significativo.

Por outro lado, também se pode considerar um impacte positivo indireto e provavel ao nivel de
emissodes, se 0 aumento de utilizadores do modo ferroviario decorrer da captacao de utilizadores no
modo rodoviario nas suas deslocag¢des pendulares, em particular.

6.14.4.2 Mobilidade, Seguranga e Conforto

O Projeto visa adaptar a infraestrutura ferroviaria para os niveis de qualidade e desempenho
adequados, dotando-a com capacidade para garantir a oferta que os operadores necessitarem de
implementar para responderem a evolugao da procura e simultaneamente tornando-a mais eficiente
e sustentavel.

No ambito das interveng¢des previstas, no dominio da mobilidade e seguranca, a melhoria de
atravessamentos em EstacOes/Apeadeiros, considerando a constru¢do de novas estacoes,
nomeadamente a estacdo Olaias / Chelas, com a eliminacado do atual apeadeiro e atravessamento
pedonal de nivel, a reconversao, melhoramento e construgao de plataformas de passageiros na zona
do atual apeadeiro de Chelas (que sera desativado), no apeadeiro de Marvila, na estagao de Brago
de Prata, na estagdo do Oriente e no apeadeiro de Moscavide, para servir as 4 vias, tera um impacte
positivo, local, certo, permanente, irreversivel, imediato, direto, de reduzida a moderada
magnitude, e significativo.

O projeto estabelece que todas as estagdes e apeadeiros deverao oferecer ao passageiro um espago
com enquadramento agradavel, confortavel e acolhedor, quer do ponto de vista fisico - conforto
térmico e acustico - mas também visual através de uma imagem moderna e de uma funcionalidade
bem organizada do espaco.

A integragao de servigos complementares de apoio como areas comerciais especificas e instalagbes
sanitarias, entre outros, sédo fatores adicionais que proporcionam conforto e comodidade. Todas as
estacdes deverdo ser providas de acessibilidade plena para PMC, tendo em consideragdo a
legislagdo nacional em vigor e as regras de interoperabilidade (ETI/PMR).

O projeto também prevé parqueamento para pessoas de mobilidade condicionada, que deve ficar o
mais proximo dos acessos da estagao, e parqueamento para motociclos e velocipedes, que poderao
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ficar em locais mais proximos da estagdo ou mesmo, no caso dos velocipedes, no interior do espago
da estacao.

No que concerne a seguranga dos pedes, prevé-se um impacte positivo, ocasionado pelas
intervengdes que irdo ocorrer nas ligagdes entre os cais das quatro linhas e nas passagens pedonais
superiores entre as duas margens da via-férrea. Prevé-se assim um impacte positivo, significativo,
local, permanente e de elevada magnitude, associado a maior segurancga para a populagao.

6.14.4.3  Servico Rodoviario, Taxis, Entregas e “Kiss & Ride”

Esta dimensdo devera ser mais expressiva no projeto associado Estagdo do Oriente, dado este
projeto também incidir no Terminal Rodoviario e nas restantes facilidades de transporte, ainda que
também seja significativo nas intervengdes do Projeto, com as intervengdes previstas para o exterior
das estacdes e apeadeiros.

O servico rodoviario na area de acao direta da Estacdo do Oriente assenta no Terminal Rodoviario,
na praga de taxis e nos operadores TVDE, que utilizam as avenidas laterais para tomada e largada
de passageiros. Amiude, observam-se situagbes de estacionamento irregular com a ocupagéo de
espacos inapropriados e interferéncias com a circulagao rodoviaria, pedonal e nas ciclovias.

Nesta dimensao, também se destaca que as intervengbes na organizagao funcional do terminal, com
a divisao em duas zonas: uma para autocarros suburbanos/urbanos e outra para autocarros
expressos, a reabilitagdo de acessos entre a Estacdo do Oriente e o Terminal, a organizagdo dos
acessos dentro do Terminal, para minimizar os riscos de acidente devidos ao atravessamento das
areas de rodagem e a alteragédo nos circuitos de entrada e de saida, terdo um impacte positivo,
significativo e direto, quer ao nivel do servigco como das condigbes de seguranga e de conforto, de
passageiros e do pessoal dos operadores.

As restantes intervengdes no Terminal Rodoviario e na restante infraestrutura de transporte
rodoviaria, tais como a zona “Kiss & Ride”, praca de taxis, uma nova area de estacionamento par
autocarros, onde aguardardo o seu horario de entrada na estacdo para tomada de passageiros nas
plataformas, e a reabilitagdo do edificio poente, onde estao previstas salas de espera (ndo existentes
na situagao atual), instalagdes sanitarias (para o publico e para os funcionarios)cafetaria e areas de
escritorio, entre outras, também é considerado um impacte positivo, certo, direto e muito
significativo, tendo como referéncia a situagéo atual.

Destas intervengdes, destacam-se a reorganizagao do espago publico sob a EO, nas laterais da Av.
Aquilino Ribeiro Machado e da Av. de Berlim, que permitem atualmente um uso irregular e
estacionamento abusivo, que visa 0 seu uso apenas por TVDE e para acesso de
fornecedores/entregas as lojas no piso térreo. Por outro lado, na zona adjacente ao local de paragem
dos veiculos TVDE, existe uma escada que sera ajustada, com o objetivo de evitar que os utilizadores
desta, saiam diretamente para a zona da estrada.

Sao ainda criadas areas recuadas, separadas do fluxo de trafego para acomodar a paragem de
autocarros, as cargas/descargas e TVDE. Considera-se que a relocalizagdo da ciclovia para o
passeio sul sera uma melhoria (impacte) muito positiva em termos de seguranga para os
utilizadores da mesma. Dada a largura generosa do passeio existente, a seguranga e conforto dos
pedes nao sera comprometida.
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Com o reposicionamento da ciclovia prevé-se também a criagdo de estacionamento de bicicletas para
os utilizadores da estacdo, ajudando a combater a degradacdo atual e o uso inadequado,
especialmente durante a noite. Conforme se ilustrou na componente de caracterizagdo, sob a EO
observou-se o “parqueamento” de bicicletas descontrolado e sem infraestruturas adequadas para o
efeito, existindo um parqueamento de bicicletas quase sem utilizagdo (nos varios momentos do
trabalho de campo), em posigao frontal ao lado sul do VFT.

Ao nivel das intervencbes associadas ao Projeto, destacam-se as previstas para a futura estagao
Chelas-Olaias, com uma nova zona de Kiss&Ride, estacionamento de autocarros e interface com a
rede do Metropolitano de Lisboa; a melhoria das acessibilidades rodoviarias e pedonais ao Apeadeiro
de Marvila, em articulagcdo com a Unidade de Execucédo de Marvila; a melhoria das acessibilidades
rodoviarias e pedonais na estagéo de Brago de Prata, enquadradas na Urbanizagéo do Vale Formoso
de Baixo e do Vale Formoso de Cima; e, por ultimo no Apeadeiro de Moscavide.

6.14.4.4 Atividades Econdmicas e Servigos

Normalmente, a melhoria nas acessibilidades e modos de deslocagao repercutem-se na atragéo e
fixagdo de populacdo e de atividades na esfera de influéncia das redes de transporte. Apesar de o
modo de transporte ja estar instalado e ndo haver a criagdo de novas estagdes/apeadeiros, com
excecdo da estagao Olaias / Chelas que substitui o apeadeiro de Chelas (desativado) e desvia a
estacdo para uma posi¢cao de maior centralidade e de interface com o Metropolitano de Lisboa, nao
se espera um efeito direto do Projeto na atragdo de novos moradores, tanto mais que existem outros
fatores que pesam na deciséo, tais como o custo médio de habitagdo para alugar ou comprar.

A mesma légica também se podera aplicar a atragdo de novas atividades econdmicas como efeito
direto do projeto. No entanto, pode-se assumir que a melhoria do servigo ferroviario possa contribuir
de certo modo para a dinamizac&do da procura das novas areas residenciais que vao resultar da
execuc¢ao da Unidade de Execucéo de Marvila e da Unidade de Execug¢ao do Vale Formoso de Baixo,
respetivamente na area de atracdo direta do apeadeiro de Marvila e da estagdo Brago de Prata.

No entanto, dadas as incertezas e variaveis que norteiam as tomadas de decisdo em torno do
arrendamento e/ou aquisicdo de habitagdo, apenas se avalia esta dimensdo como um impacte
positivo, indireto e provavel.

No entanto, particularizando o projeto associado Estagédo do Oriente, a l6gica acima referida devera
comportar algumas nuances, uma vez que a reabilitacdo desta estagdo e a ampliacdo do VFT véao
permitir a requalificacdo dos espagos comerciais existentes, estando previsto o aumento das areas
comerciais e areas de servigos (escritorios) decorrentes do projeto de ampliagao.

A ampliagdo das areas de comércio e de escritorios terao um impacte positivo, direto, certo, a
curto prazo, estimando-se de pouco significativo face ao acréscimo relativo a situacao atual. A
reabilitagdo também tera impactes positivos ao nivel das condigdes de trabalhos dos colaboradores
ao servico nos espagos comerciais.
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6.14.4.5 Incomodidade e Bem-Estar

O aumento do Servigo Ferroviario associado ao Projeto podera agravar a incomodidade associada a
emissoOes e vibragdes, cuja avaliagido é feita no fator respetivo, mas que se antecipa que possa ter
um impacte negativo pouco significativo.

Por outro lado, o projeto associado TTO destina-se a preparagao dos comboios entre viagens, que
incluem servigos de catering, limpeza interior, parqueamento noturno, lavagem automatica, descarga
de WCs.

A estas acdes estdo associados movimentos de pessoas e de viaturas pesadas, numa area
atualmente recatada no periodo noturno.

Em termos de trafego de veiculos para o TTO, os dados disponibilizados assumem a circulagéo de 3
veiculos/dia para as atividades associadas a abastecimento de catering, recolha de residuos e
recolha de efluentes, pelo que a incomodidade sera pouco significativa se forem adotadas as
medidas essenciais para tal.

A ampliagdo para poente da estagdo ferroviaria e do VFT para poente vai aproximar o servigco
ferroviario do tecido edificado confinante com o canal ferroviario. Esta aproximagéao tera um impacte
negativo, certo, direto, permanente, irreversivel, que podera ir de pouco significativo a
significativo.

6.14.4.6 Sintese do Impactes da Fase de Exploragao

No que concerne a fase de exploragao, os impactes esperados sdo tendencialmente permanentes
e positivos. No que se refere a mobilidade dos utentes do servigo, da modernizagao da linha férrea,
da eventual transferéncia do modo rodoviario para o ferroviario, e da seguranga e comodidade,
esperam-se consequéncias positivas ao nivel da Socioeconomia. Ao nivel da dinamizagao de
atividades econdmicas, onde se inclui o turismo, e da integragéo do setor dos transportes, esperam-
se também impactes positivos e de moderada magnitude.

Ao nivel do aumento das composi¢gées em circulagdo, pode-se esperar um impacte negativo e
significativo ao nivel da incomodidade, uma vez que as linhas percorrem entre espagos globalmente
de grande ocupagao humana e de média a elevada densidade de edificios classicos de habitagdo na
maior parte da envolvente imediata da via-férrea, exceto em parte do trogo da Linha de Cintura entre
o atual apeadeiro de Chelas e o apeadeiro de Marvila.

Ao nivel do emprego e condi¢des de trabalho, a reabilitagcdo e ampliacao da Estacao do Oriente vao
ter impactes positivos indiretos nestas dimensbes, que serao provaveis ao nivel do aumento de
postos de trabalho.

Em termos de impactes negativos, na componente Socioeconomia, apenas se considera o
aumento da incomodidade associado a ampliacao do lado norte do VFT, dado aproximar-se
muito das escadas e do edificio K-Tower e, menos significativamente, do Hotel Moxy Lisboa Oriente.
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6.15 SAUDE HUMANA

6.15.1 CRITERIOS DE AVALIACAO ESPECIFICOS

Os impactes na Saude Humana devidos a implementagao do Projeto estdo diretamente relacionados
com os impactes respetivos que se fardo sentir ao nivel da Socioeconomia, da Paisagem (enquanto
fatores que afetam a qualidade de vida), do Ambiente Sonoro e das Vibragbes, que foram
identificados, quer para a Fase de Construgdo quer para a Fase de exploragcdo, nos respetivos
subcapitulos deste Relatorio.

Como ja explicitado na definicao do ambito do EIA, ndo sdo considerados os efeitos da exposicédo a
poluentes atmosféricos (qualidade do ar) na saude humana pois da Fase de exploragéo do Projeto
nao advém emissdes atmosféricas e na Fase de construgcao, os seus efeitos sdo minimizaveis e
temporarios.

Os critérios de classificagdo e avaliagao de impactes sdo os definidos na metodologia geral do EIA
em conjunto com outros critérios especificos para este fator ambiental, conforme apresentado na
tabela seguinte.

Os critérios definidos tém principalmente por base os efeitos mais especificos na saide humana da
exposigao ao ruido, visto que os fatores ambientais que contribuem também para a Saude Humana
— Paisagem e Socioeconomia — assumem uma bastante menor relevancia e foram ja avaliados nos
subcapitulos préprios, pelo que, a serem consideradas com o mesmo peso, contribuiriam para uma
duplicagao da avaliagido nesses fatores. Deste modo, o seu contributo para a saide humana apenas
foi tido em conta, no final da avaliagao, e de forma mais qualitativa para acentuar ou reduzir a natureza
negativa ou positiva, a significancia e/ou a magnitude do impacte especifico, tendo em conta as
conclusdes retiradas em termos de impactes ambientais deste Projeto.

Quadro 6.56 — Critérios de classificagdo e avaliagdo de impactes na Sauide Humana

CLASSIFICAGAO

PARAMETRO AVALIAGAO DOS IMPACTES

DOS IMPACTES

Um impacte negativo traduz o facto de ser previsivel que a Saude
humana associada a existéncia de uma determinada agao devida
ao Projeto se deteriore face a correspondente a da Situagédo de
Referéncia, quer devido a aumento do ruido, com o aumento
percentual da elevada incomodidade e/ou das elevadas
perturbagdes do sono percecionadas, quer devido a aumento de
vibragbes, quer devido a degradacdo de uma ou mais variaveis de
Negativo qualidade de vida — Socioeconomia e Paisagem, em particular.

Positivo Um impacte positivo traduz o facto de ser previsivel que a Saude
humana associada a existéncia de uma determinada ag¢édo devida
ao Projeto melhore face a correspondente a da Situagdo de
Referéncia, quer devido a diminuigdo percentual da elevada
incomodidade e/ou das elevadas perturbagbes do sono
percecionadas, quer devido a diminuigado das vibragdes, quer devido
a melhoria de uma ou mais variaveis de qualidade de vida —
Socioeconomia e Paisagem, em particular.

Natureza

A significancia do impacte depende da severidade/efeito benéfico
Muito significativo obtido na situac&o futura.

Significancia Significativo Os impactes sdo muito significativos caso se verifiquem reacdes
Pouco significativo relevantes da comunidade traduzidas nos seguintes indicadores:
incumprimento legal ao nivel do ruido para as Zonas Mistas, i.e.,
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PARAMETRO

CLASSIFICACAO

DOS IMPACTES

AVALIAGAO DOS IMPACTES

caso 0 Lqen Seja superior a 70 dB(A)?8 ou caso se verifique que o Ly
€ superior a 60 dB(A).

Os impactes sao significativos caso se verifiquem reagbes da
comunidade traduzidas nos seguintes indicadores: potenciais
reclamagdes de ruido comuns ou esporadicas € em incumprimento
legal ao nivel do ruido para as Zonas Mistas, i.e. caso 0 Lden Se situe
entre 65 dB(A) e 70 dB(A)>° ou caso se verifique que o L se situa
entre 55 e 60 dB(A).

Os impactes sdo pouco significativos caso ndo se verifiquem
reagcbes da comunidade traduzidas nos seguintes indicadores:
auséncia de reclamagoes de ruido, sendo o Lgen inferior a 65 dB(A))
ou caso se verifique que o Ls é inferior a 55 dB(A).

Magnitude

Elevada
Média
Reduzida

A magnitude do impacte depende da ordem de grandeza da
diferenga entre a populagédo (recetores sensiveis) com potencial
incidéncia dos parametros de saude humana (El e EPS) devidos ao
ruido sob a influéncia do Projeto e sem a influéncia do Projeto.

A magnitude é elevada caso se determine um consideravel aumento
(mais de 4 vezes superior/inferior) da populagéo afetada na area do
Projeto e sua envolvente. E média se ocorrer um aumento
moderado (entre 2 a 4 vezes superior/inferior) da populagéo afetada
da area em causa. A magnitude é reduzida se nao houver aumento
ou houver um aumento reduzido (menos de 2 vezes superior) da
populagéo afetada na area.

Probabilidade

Certo
Provavel
Incerto

O grau de certeza ou a probabilidade de ocorréncia de impactes é
determinado com base no conhecimento das caracteristicas
intrinsecas das agbes impactantes, da sua localizagao espacial e do
grau de proximidade aos recetores sensiveis.

Os impactes séo certos se resultam de uma afetagéo inequivoca e
conhecida, sdo provaveis ou pouco provaveis quando estdo em
causa efeitos ndo certos, mas com graus diversos de probabilidade
de ocorréncia, e sdo incertos quando existe um consideravel grau
de incerteza dos efeitos

Duragao

Temporario
Permanente

A duragdo do impacte é considerada temporaria quando as
perturbacdes originadas, e que possam ter expressao a nivel deste
fator, cessem com as agdes de projeto que as induzem. Considera-
se permanente se os efeitos tiverem um carater mais duradouro a
escala do Projeto e persistirem ao longo de toda a sua Fase de
exploragéo.

Considera-se que os impactes na Fase de construgdo sao
temporarios e na Fase de exploragdo sdo permanentes.

Inicio

Imediato
Médio prazo
Longo prazo

O instante em que se produz o impacte conhece-se observando o
intervalo de tempo que decorre entre a agao que provoca o
impacte e o impacte propriamente dito.

Considera-se o impacte como imediato se ocorrer logo apés a
acdo ou, a médio e longo prazo se existir um intervalo de tempo
de menor ou maior duragao entre a agdo e o impacte.
Considera-se que os impactes na Fase de construgdo sao
imediatos e na Fase de exploracéo sdo de médio/longo prazo.

Reversibilidade

Reversivel
Irreversivel

O impacte é considerado reversivel se apds a cessagao das agoes
que os induzem cessar o seu efeito e é irreversivel se o seu efeito
permanecer por tempo indeterminado.

%8 A bibliografia canadiana refere o valor de 75 dB(A) para as reclamagdes muito gravosas que incluem apelar a agdo das autoridades
para parar o ruido. A consideragao do valor de 70 dB(A) é, assim, considerada conservativa.
% A bibliografia canadiana refere o valor de 62 dB(A) para reclamagées comuns ou esporadicas.
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PARAMETRO

AVALIAGAO DOS IMPACTES

DOS IMPACTES

CLASSIFICACAO

Ao nivel do descritor Saude humana os impactes sdo, normalmente,
reversiveis.

: O impacte é direto se for provocado diretamente pela construgao
A Direto - . A . ; S
Incidéncia ou exploragéo do Projeto e indireto se for induzido por atividades

Indirsto decorrentes ou ligadas ao Projeto.
O impacte ¢é local se os respetivos efeitos possuem uma
Local expressao apenas a nivel local. E regional se esses efeitos se
Di 50 E il Regional fazem sentir a uma escala regional. E nacional se esses efeitos
Imensao Espacia egiona possuem uma expressao espacial a nivel nacional.
Nacional

No caso da componente Saide humana, os impactes devem ser
considerados como locais.

6.15.2 FASE DE CONSTRUCAO

As atividades previstas na fase de construgdo que poderao induzir impactes negativos na saude da
populacdo presente na area de estudo do Projeto sdo, globalmente, a instalagdo, utilizagdo e
desmontagem (no final da obra) do estaleiro, a circulagédo de viaturas, maquinaria e veiculos pesados
afetos a obra, o transporte de materiais diversos para a construgéo, e ainda as varias operagdes
afetas a empreitada propriamente dita. Sdo exemplos destas operagdes, a construgdo das novas
estacodes, dos tuneis, dos viadutos e dos restabelecimentos rodoviarios.

Estas atividades contribuirdo, ndo s6é para o aumento da emisséo de ruido e vibragbes e de poeiras,
como para uma alteragdo negativa da paisagem que é observada por parte da populagéo ao redor
da area do Projeto, e da sua qualidade de vida no global. Estes impactes negativos foram ja
identificados para os fatores ambientais paisagem, socioeconomia, ambiente sonoro, vibragbes e
qualidade do ar, nos subcapitulos respetivos e, no caso do ultimo fator ambiental, estes ndo séo
considerados para a saude humana, para este Projeto.

Relativamente a outros aspetos ambientais aplicaveis a fase de construgido, serdo relevantes a
producao e descarga de aguas residuais e a produgao e destino final dos residuos produzidos nas
atividades da empreitada. De acordo com os requisitos legais aplicaveis e regras de boas praticas de
gestdo ambiental na construgéo, para estes aspetos, tera de ser garantida a sua adequada gestéo e
devido licenciamento/autorizagdo das operagdes associadas. Por este motivo, ndo se contabilizam
efeitos negativos para a saude humana decorrentes da gestdo de aguas residuais e dos residuos
produzidos.

Ao nivel da paisagem, a avaliagao efetuada identifica varios impactes negativos pouco
significativos a significativos, de reduzida a média magnitude, diretos, provaveis ou certos,
imediatos, uns temporarios e outros permanentes, alguns reversiveis e outros irreversiveis,
de dimensao local, quando se analisam as diversas operagdes afetas a fase de construgcio, desde
a instalagcado e funcionamento dos estaleiros até as operagoes finais, que incluem a instalagdo dos
equipamentos e infraestruturas afetos ao Projeto, interrupgéo e o condicionamento de vias, execugao
de demoligdes, recuperacao e requalificagao paisagistica das zonas intervencionadas, transplante de
arvores e desmantelamento do estaleiro.

Ao nivel da mobilidade e qualidade de vida da populagao residente ou que se movimenta nestas
zonas por motivos escolares, profissionais ou recreativos, no fator socioeconomia sao apresentados
os aspetos afetados pela construgdo do Projeto ao nivel do bem-estar e seguranga da populagdo da
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envolvente, os quais influenciam, nem que indiretamente, a sua saude. A construgdo do Projeto
afetara potencialmente a seguranga e bem-estar (devido ao aumento do ruido, vibragdes, poeiras,
emissdes atmosféricas de maquinas e veiculos) das pessoas residentes e presentes na envolvente
das frentes de obra, dos utilizadores dos espacos publicos e privados, dos utentes dos equipamentos
sociais e de outros equipamentos na proximidade e de espagos comerciais, entre outros.

No caso concreto da Estagao do Oriente (EO), refere-se que, na area de acédo dos projetos de
ampliacao e reabilitagdo, nao existe a fungao residencial, pelo que nao existe populagao residente,
mas apenas presente, com uma presenca temporaria € em fungédo do regime de trabalhos ou por
outras razdes que a levam a EO. A populagéo residente na envolvente imediata também é pouco
expressiva (edificio situado a norte da Av. Aquilino Ribeiro Machado e a poente do Hotel Moxy).

No caso do Terminal Técnico do Oriente (TTO), as agdes construtivas vao induzir a movimentagao
de viaturas e de outros equipamentos e originar um conjunto de emissdes que poderdo causar algum
incémodo na envolvente imediata da area de estudo, principalmente ao longo da Rua Armandinho e
do arruamento Largo Associacéo Ester Janz.

A proximidade das frentes de obra a areas sensiveis do ponto de vista de uso e ocupacgao,
designadamente equipamentos de saude e de ensino, areas com concentragdo de atividades
econdmicas, areas residenciais com densidades significativas e diversas infraestruturas e servigos
que servem as populagdes e as atividades ai presentes, comporta riscos acrescidos em termos de
afetacdo, podendo induzir maiores niveis de stress e um maior desgaste fisico e mental nos
residentes e utilizadores destas areas, que constituem fatores de risco psicossociais, os quais influem
negativamente na saude humana.

A este nivel, os impactes provocados sao avaliados como negativos, diretos, imediatos,
temporarios e reversiveis, significativos, de magnitude média e com uma incidéncia localizada,
dado os seus efeitos fazerem-se sentir, principalmente, nas areas de intervengdo e envolvente
imediata. Estes poder&o ser minimizados por via da adogéo das medidas previstas para esse efeito
para o fator socioeconomia.

No que respeita ao ruido na fase de construgao, algumas operagdes sao ruidosas, implicando a
producdo de niveis sonoros elevados — por exemplo, a utilizagdo de martelos pneumaticos, de
giratorias e pas carregadoras e os trabalhos de escavacgéo subterranea.

De acordo com a analise de impactes apresentada no subcapitulo préprio, € expectavel que, na fase
de construgéo, ocorram niveis de ruido elevados na imediata vizinhanga da area do Projeto. Na
envolvente do projeto é destacada a existéncia de recetores sensiveis (caso de diversas habitagdes)
e de recetores especialmente sensiveis com funcionamento tipico mais sensivel do periodo diurno
(como é o caso da Escola Basica das Olaias, Creche Ester Janz (nas proximidades do TTO), Cesario
Verde International School (nas proximidades do TTO), Externato Jodo XXIIl, Escola Superior de
Enfermagem de Lisboa, Escola Superior de Tecnologia da Saude de Lisboa, Hospital CUF
Descobertas e Unidade de Saude de Moscavide) em localizagbes muito préximas das principais
zonas de intervengao construtiva previstas.

No que respeita a zona envolvente da Estagdo do Oriente, verifica-se a existéncia de apenas um
edificio habitacional situado a norte da Av. Aquilino Ribeiro Machado e a poente do Hotel Moxy) e do
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lado nascente da EO (edificio Gil Eanes), sendo os restantes edificios existentes de uso comercial,
servicos ou hotéis.

Os impactes relativamente as atividades cingidas ao periodo diurno foram classificados como
negativos, diretos e indiretos, temporarios, provaveis, e pouco significativos, sendo de magnitude nula
a reduzida no caso dos recetores mais afastados, e de magnitude média no caso dos recetores mais
proximos.

Ja para as atividades estendidas ao periodo do entardecer e/ou noturno, os impactes foram
classificados como negativos, diretos e indiretos, temporarios, provaveis, sendo pouco significativos
e de magnitude nula a média no caso dos recetores mais afastados, e pouco significativos (caso
sejam implementadas medidas de controlo) a potencialmente significativos (se n&o forem
implementadas medidas de controlo) e de magnitude média, no caso dos recetores mais proximos.

Relativamente aos efeitos na saude humana da exposi¢céo ao ruido devera, tal como para o ruido,
diferenciar-se entre as atividades de construgdo no periodo diurno e aquelas que serao estendidas
ao periodo do entardecer e/ou noturno. As primeiras influenciam os efeitos ao nivel da incomodidade
da populagéo na envolvente, enquanto que as segundas séo relevantes em termos das perturbacgdes
do sono provocadas.

Havera naturalmente incobmodos da populagao presente na envolvente das areas de estaleiro e das
areas intervencionadas, que contribuirdo para reduzir o bem-estar da populagdo que reside ou que
esteja presente na envolvente destes locais durante a fase de construgao. No entanto, néo ocorrera
um aumento do numero de pessoas presentes nessas areas, a excegao dos trabalhadores da obra,
que nao sao contabilizados na analise.

E, contudo, provavel que o nimero de pessoas na area de estudo atualmente com potencial Elevada
Incomodidade aumente, ja que os niveis sonoros tenderdao a aumentar, face a situagéo de referéncia,
em todos os locais.

No que respeita as Elevadas Perturbag¢des do Sono, apesar de as atividades mais ruidosas irem
ocorrer preferencialmente no periodo diurno, poderdo também ocorrer alguns trabalhos no periodo
noturno, pelo que podera haver um aumento do nimero de pessoas afetadas por esta perturbacao
face a situagao atual.

Tendo em conta o exposto anteriormente, considera-se que o aumento dos niveis sonoros € a
exposig¢do da populagdo ao ruido durante a fase de construgdo podera induzir, ao nivel da saude
humana, impactes negativos, diretos, incertos a provaveis, temporarios, reversiveis, de ambito local,
de reduzida a média magnitude e pouco significativos a significativos, e que serdo em parte
minimizaveis, se adotadas as medidas de minimizacao previstas no subcapitulo préprio.

Em termos de vibragoes é expectavel que os valores da velocidade de vibragdo nos edificios mais
proximos as atividades construtivas possam ser superiores a 0,1 mm/s e, consequentemente,
percetiveis pelos seus utilizadores, induzindo incémodos nos seus ocupantes. Assim, ao nivel da
saude humana considera-se que os impactes induzidos pelas vibragbes serdo, a semelhanca dos
referidos para o ruido, negativos, incertos, temporarios, de ambito local, reversiveis, diretos e
indiretos, de magnitude variavel (superior nas zonas mais proximas da obra e acessos, e mais
reduzida a nula nas zonas mais afastadas) e pouco significativos a potencialmente significativos (se
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a atividade construtiva se estender para os periodos do entardecer e noturno e se ndo forem adotadas
medidas de controlo), devendo ser acautelada, a partida, uma selegdo de equipamentos de menor
geracao de vibragbes, que permita a minimizagao dos impactes.

Face ao exposto, considera-se que o aumento dos niveis sonoros durante a fase de construcao
podera induzir, ao nivel da saude humana, impactes negativos, diretos, certos a provaveis,
temporarios, reversiveis, de ambito local, de média magnitude e pouco significativos a potencialmente
significativos, ainda que estes impactes sejam em parte minimizaveis, se adotadas as medidas de
minimizagao previstas para tal.

De salientar que na avaliagdo dos impactes do ruido e das vibragbes (e das emissdes atmosféricas,
se fosse 0 caso) sobre a saude humana nao séo considerados os efeitos sobre os trabalhadores da
obra, ja que a componente de saude ocupacional se encontra excluida da analise deste fator
ambiental, de acordo com os requisitos legais relativos a AlA. Estes aspetos devem ser avaliados no
ambito da Higiene, Seguranca e Saude no Trabalho, e ser devidamente refletidos e acautelados no
Plano de Seguranga e Saude (PSS) da Obra.

Neste contexto, na fase de construgdo, prevé-se que ao nivel de efeitos na saude humana, os
impactes globais sejam negativos, pouco significativos a significativos, de magnitude variavel
(superior nas zonas mais préoximas da obra e acessos, € mais reduzida a nula nas zonas mais
afastadas), incertos a provaveis, temporarios, imediatos, reversiveis, diretos e indiretos, de dimensao
local e parcialmente mitigaveis.

Realce-se ainda que todos os impactes negativos previstos poderédo ser em grande parte reduzidos
com a adogdo das medidas de minimizagdo previstas para os fatores ambientais estudados
relacionados com a saude humana — paisagem, socioeconomia, ambiente sonoro e vibracgdes,
descritas nos capitulos proprios.

6.15.3 FASE DE EXPLORACAO

Tal como para a fase de construgdo, os impactes na saude humana que se fardo potencialmente
sentir na fase de exploragéo do Projeto estdo diretamente relacionados com os impactes respetivos
identificados para os fatores ambientais paisagem e socioeconomia (qualidade de vida), e
principalmente ambiente sonoro e vibragdes.

Dado que no ambito do Projeto preconizado estaréo instaladas varias infraestruturas e que algumas
constituirdo intrusdes a paisagem, resultando em impactes cénicos e estruturais de significancia e
magnitude variaveis ao nivel da paisagem, as infraestruturas associadas a Linha de Cintura que
gerardo maiores impactes referem-se aos viadutos e ao flyover, sendo expectaveis impactes
negativos, de baixa a média magnitude e significativos a muito significativos. No caso da
estagao de Chelas/Olaias e da PSP ao km 8+695 o impacte sera negativo de baixa magnitude e
pouco significativo. Ja no que respeita ao restabelecimento ao km 9+250, ao novo apeadeiro de
Marvila e a nova estagédo de Brago de Prata, os impactes serao positivos, de baixa magnitude e
de significancia variavel. A presenca da Estagao do Oriente e do Viaduto Ferroviario de Transigao
(VFT) apdés ampliagdo tera um impacte cénico significativo na sua envolvente imediata, onde a
visualizagao dos novos volumes € muito elevada. Mas logo a partir de distancias relativamente curtas,
os elementos construidos da envolvente sobrepbéem-se e impedem a visualizacdo das novas
estruturas, funcionando como barreira visual, pelo que na envolvente alargada o impacte cénico sera
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pouco significativo. No que concerne a natureza do impacte este €& subjetivo podendo ser
considerado como sendo negativo se for entendido como elemento intrusivo ou como sendo positivo
se considerado como parte integrante da Estagado do Oriente.

No caso do TTO, o impacte cénico sera menor uma vez que o projeto nao constituira um elemento
particularmente intrusivo ou disruptor da paisagem urbana existente. O impacte sera negativo pouco
significativo e de baixa magnitude, direto, certo, permanente e irreversivel, de dimensao local.

No global, o Projeto terda um impacte cénico negativo significativo na sua envolvente imediata, e
pouco significativo na envolvente alargada.

Na socioeconomia sio identificadas as repercussdes positivas da exploragdo do Projeto, entre
outras dimensdes, no que se refere ao bem-estar das populagbes (residentes e utilizadores) em
termos de mobilidade, qualidade do ambiente urbano e seguranga, dimensdes estas que estao, pelo
menos indiretamente, relacionadas com efeitos na saide humana. Os principais impactes positivos
socioecondémicos sobre a populagdo resultam da dinamizagdo de atividades econdmicas, e da
melhoria da mobilidade e seguranga através da melhoria de atravessamentos em
Estagbes/Apeadeiros, considerando a construgdo de novas estacbes, nomeadamente a estagao
Olaias/Chelas, com a eliminagcdo do atual apeadeiro e atravessamento pedonal de nivel, a
reconversao, melhoramento e construgcéo de plataformas de passageiros na zona do atual apeadeiro
de Chelas (que sera desativado), no apeadeiro de Marvila, na estagdo de Brago de Prata, na estagao
do Oriente e no apeadeiro de Moscavide, para servir as 4 vias.

No que respeita ao ruido exterior, que é o que tem influéncia e esta estudado para a saide humana,
na fase de exploragéo do Projeto, ocorrera ruido na area de estudo resultante do trafego rodoviario,
do trafego ferroviario, da vibragado da passagem das composigdes ferroviarias nos viadutos e flyover,
dos emboquilhamentos dos tuneis, no caso da quadruplicagdo da Linha de Cintura; das composigbes
ferroviarias que circulam na linha do Norte e de novos equipamentos a instalar no exterior da estagao,
no caso da ampliagdo da Estacdo do Oriente. Ainda assim, s&o expectaveis impactes positivos,
permanentes, provaveis, de magnitude nula a média, entre o pouco significativo e o
significativo, dependendo dos recetores em causa. Estes impactes resultam do facto de, na situagéo
futura, os niveis sonoros resultantes do trafego ferroviario, serem menos gravosos do que 0s
atualmente verificados (com atenuag¢des da ordem dos 7 dB), devidos a alteragdo do material
circulante bem como a aplicagdo de palmilhas que permitem uma redugédo da emissao sonora em
cerca de 2dB (tal como justificado no subcapitulo 6.11.2).

De acordo com as estimativas efetuadas, as quais tém por base a exposigéo a ruido da ferrovia, para
o calculo da populagao sujeita aos efeitos de Elevada Incomodidade (El) e de Elevadas Perturbagdes
do Sono (EPS) considerou-se apenas a exposi¢ao a trafego ferroviario por ser este que predominara
na generalidade das situagdes.

Nos Quadro 6.57 e Quadro 6.58 apresenta-se a estimativa da populagdo que potencialmente sofrera
com aqueles efeitos negativos do ruido na saude, com base nos pressupostos anteriores e nas
relacdes dose-resposta da OMS ja utilizadas e referenciadas. Mais uma vez, como na situagéo de
referéncia, esta a considerar-se a populagao total e ndo apenas a adulta, por simplificagao, e assinala-
se os incumprimentos dos limites legais do ruido a vermelho.
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Quadro 6.57 — Estimativa da populagao residente exposta a ruido e com potencial Elevada Incomodidade (El)
na area de estudo na situagao atual e na situagao futura (sem e com medidas)

Classes de N.° estimado de residentes expostos e com potencial elevada incomodidade (EIl)
Ruido Situagio atual \ Situagio Futura
L'g'(;’;]’ %El  Nop  Totals/ %El NeEr  Tomlel o
<55 16216 11% 1784 12570 11% 1383 14737 11% 1621
55-60 2016 17,40% 351 3187 17,4% 555 3771 17,40% 656
60-65 3075 25% 769 2070 25% 518 1361 25% 340
>65 7392 56,10% 4147 5529 56,1% 3102 3488 56,10% 1957

Quadro 6.58 — Estimativa da populagao residente exposta a ruido e com potenciais Elevadas Perturbagées
do Sono (EPS) na area de estudo na situagao atual e na situagao futura (sem e com medidas)

N.° estimado de residentes expostos e com potenciais elevadas perturbagdes do sono (EPS)
Classes de

Ruido [Ln; Situagao atual | Situacdo Futura

Total s/
medidas

Total c/
medidas

dB(A)] Total %EPS N.° EPS %EPS N.° EPS %EPS N.° EPS

<45 1701 11% 187 2835 11% 312 3431 11% 377
45-50 6805 17,40% 1184 11342 17,40% 1973 13725 17,40% 2388
50-55 5093 25% 1273 2782 25% 695 2057 25% 514
>55 8623 56,10% 4838 6398 56,10% 3589 4143 56,10% 2324

Comparando os niveis sonoros atuais e previstos sem implementacao de medidas verifica-se uma
reducdo dos niveis sonoros bem como da populagdo exposta na generalidade do tragado,
classificando-se este impacte como positivo, certo, reversivel, direto, local, de magnitude média
e significancia variavel. Acresce que, com a implementagao das medidas de minimizagao previstas
para o fator ambiental Ambiente Sonoro (através da aplicagdo de barreiras acusticas), a situagao
melhora face aos cenarios atual e futuro (sem medidas), ou seja, verifica-se uma redugao nos niveis
sonoros previstos e na populagdo exposta.

No entanto, atendendo a que, em varias zonas, serao ultrapassados os valores limite de Lden de 65
dB(A) e de Ln de 55 dB(A) (definidos para zonas sem mistas), foram definidas medidas de
minimizagao para esses locais (como barreiras acusticas, entre outras), de modo a que esses limiares
nao sejam excedidos.

Assim, apds a implementagdo das medidas havera também uma reducdo da populagdo com
probabilidade de desenvolver elevadas perturbag¢des do sono e elevada incomodidade, tal como se
pode observar pelos quadros acima apresentados (por exemplo, o n.° de pessoas expostas a niveis
sonoros entre os 50 e os 55 dB(A) durante o periodo noturno é de 695, sem medidas, e com medidas
reduz para 514, ou seja, menos 181 pessoas).

Acresce que uma pequena percentagem de populagao continuara a estar exposta a niveis superiores
aos valores limite de exposicao aplicaveis a zonas mistas) que apesar de tudo sera muito inferior a
atualmente exposta (estima-se que atualmente se encontrem expostos a niveis superiores a Lden de
65 dB(A), cerca de 4147 pessoas e que este valor seja de cerca de 3102 pessoas no futuro, sem
medidas, e de cerca de 1957 pessoas, com medidas; para Ln > 55 dB(A) a populagao atualmente
exposta estima-se em cerca de 4838 pessoas e no futuro, sem medidas, serdo cerca de 3589
pessoas, e com medidas, serdo cerca de 2324 pessoas).

Nos Desenhos PF103.PE.10.01.05.040.00 (Folhas 1 a 4) e PF103.PE.10.01.05.041.00 (Folhas 1 a
4) do Tomo 10.1.05 — Pegas Desenhadas e nos Desenhos PF103.PE.10.01.08.001.00 (Folhas 1 a
4) e PF103.PE.10.01.08.002.00 (Folhas 1 a 4) do Tomo 10.1.08 — Projeto de Prote¢ao Sonora é

PF0103 — QUADRUPLICACAO DA LINHA DE CINTURA (ROMA/AREEIRO - BRAGO DE PRATA) E MODERNIZACAO DA LINHA
DO NORTE (BRACO DE PRATA — SACAVEM)

VOLUME 10 — AMBIENTE

TOMO 10.1.2 — ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL — PARTE B

PF0103_PE_10_01_02_00_RS_B_02 238 /386



R Cofinanciado pela -
074 Infraestruturas Unido Europeia  rinev  GIBB

de Portugal «___ JPROFICO PRO Ico

possivel observar, para essas zonas, as diferengas entre a situacdo futura sem e com a
implementacao das medidas de minimizacao, respetivamente

No caso das Vibragées, na fase de exploragdo, as velocidades de vibragdo previstas para os
recetores mais expostos determinarao a ocorréncia de impactes classificados como negativos, pouco
significativos, de magnitude nula a média, certos, permanentes, reversiveis, diretos e locais. De
acordo com a analise o subcapitulo 6.12.2 relativa as vibragdes nao foi identificada a necessidade
de definir medidas de minimizagao anti vibrateis para nenhum dos recetores.

Tendo em conta os critérios definidos para a avaliagdo dos impactes no fator ambiental Saude
Humana (Quadro 6.56), prevé-se que ao nivel de efeitos na saude humana, os impactes globais
sejam positivos, significativos, de magnitude reduzida, certos a provaveis, permanentes, de
médio-longo prazo, reversiveis, diretos, de dimensao local.

Realce-se novamente que todos os impactes negativos previstos poderédo ser em grande parte ainda
minimizados com a adogdo das medidas de minimizacdo previstas para os fatores ambientais
estudados relacionados com a Saude Humana — Paisagem, Socioeconomia, e sobretudo Ambiente
Sonoro e Vibragdes, descritas nos respetivos capitulos.

6.16 PATRIMONIO CULTURAL

6.16.1 INTRODUCAO

A Situagdo de Referéncia do fator Patriménio Cultural foi atualizada com base em pesquisa
documental e trabalho de campo, tendo-se registado 160 ocorréncias de interesse cultural na area
de estudo.

A caracterizagado de impactes teve em conta (1) a natureza fisica das ocorréncias de interesse cultural
(nomeadamente, estruturas destacadas acima do solo e vestigios ao nivel do solo), (2) o grau de
incidéncia ou proximidade da ag&o impactante sobre a ocorréncia de interesse cultural e (3) o valor
cultural intrinseco da ocorréncia sujeita a impacte.

Cumpre referir que se considerou como estando integradas na Al direta do Projeto todas as
ocorréncias que se encontram sobrepostas por elementos do Projeto, quer tal implique ou ndo
demoligdes. Considerou-se como estando integradas na Al indireta do projeto todas as ocorréncias
que se encontram dentro dos limites da Al do Projeto (¢ que constam dos Desenhos
PF0103PE10010500044 a PFO103PE10010500046). Todavia, apenas se considera a probabilidade
de ocorrerem impactes indiretos sobre as ocorréncias localizadas até cerca de 50m de distancia dos
limites de elementos do Projeto.
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Quadro 6.59 — Al indireta. Distancias entre limites de oc. e limites de elementos do Projeto

Tipologia

Cronologia

Distancia entre limites de oc.
e limites de elementos do

Projeto

Portal e galilé do antigo convento de Sao
Félix e Santo Adrido de Chelas / Mosteiro de | Convento; Vestigios . .
16 I . . Medieval; Romano 22 m
Sao Félix / Convento de Chelas / Igreja diversos
Paroquial de Chelas / Igreja de Séo Félix
20 Palacio da Mitra Palacio Moderno 86 m
21 Capela do Asilo dos Velhos / Convento de Capela Moderno 41m
Marvila P
34 A Conventp f’ o ez Senhora g Convento Moderno; Contemporaneo 34 m
Conceigao de Marvila
59 Quinta de Nossa Senhora da Conceigao Quinta Contemporaneo 65 m
64 Quinta das Conchas Quinta Moderno-Contemporaneo 1m
65 Quinta da Salgada Quinta Contemporaneo 66 m
67 Cez s, Vlcent.e/RecoIhlmento = Quinta Moderno-Contemporaneo 22 m
Vicente
68 Quinta das Pintoras Quinta Contemporaneo 2m
Conjunto industrial da Manutengao A
69 Militar/(Antigo) Convento das Grilas Convento Moderno a Contemporaneo 44 m
81 Palacio do Marqués de Abrantes Palacio Moderno 3m
82 Patio do Beirdo A Co_n Jurl1tc_) Moderno-Contemporaneo 78 m
rquiteténico
86 Rua do Vale Formoso de Cima Co_nJur)tc_) Contemporaneo 8m
Arquitetonico
. . . Conjunto o
87 (Antiga) Quinta do Baptista Arquiteténico Moderno-Contemporaneo 6m
89 (Antigo) Armazém de Vinhos Sandeman Armazém Contemporaneo 2m
90 Rua do Vale Formoso de Baixo Armazém Contemporaneo 1m
91 Rua do Telhal aos Olivais A Comuptq Contemporaneo 72m
rquiteténico
92 Rua do Vale Formoso de Baixo Corl Jurjtq Contemporaneo 53 m
Arquiteténico
93 Quartel da Guarda Nacional Republicana Quartel Contemporaneo 9m
94 e Cenies ce Fentos e G ol Conjunto Industrial Contemporaneo 70 m
Portugal
95 Patio da Matinha Cop Jur,]tc.) Moderno-Contemporaneo 14 m
Arquiteténico
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Distancia entre limites de oc.

Tipologia Cronologia e limites de elementos do
Projeto
96 (Antiga) Refinaria de Cabo Ruivo Complexo Industrial Contemporaneo 1m
&= Conjunto A
97 Parque das Nagdes Arquiteténico Contemporaneo 1m
104 Vila Gouveia Copjur)tc? Contemporaneo 19 m
Arquiteténico
109 Vila Maria Joana A Co.nJur’1tc.> Contemporaneo 8m
rquiteténico
110 Rua Laureano de Oliveira Co.nJur’1tc.> Contemporaneo 63 m
Arquiteténico
116 Estrada de Chelas Fontanario Contemporaneo 1m
117 Rua de Cima de Chelas Moradia Contemporaneo 1m
124 Clube Familiar Moscavidense Edificio Contemporaneo 3m
131 Rua José do Patrocinio Co_nJur)tc_) Contemporaneo 1m
Arquitetonico
Conjunto
137 Azinhaga da Salgada Arquiteténico e Contemporaneo 1m
paisagistico
135 Rua Conselheiro Lopes Vaz, n.° 23 a 31 Co.njur)tc.) Contemporaneo 19 m
Arquiteténico
Conjunto
138 Azinhaga do Planeta Arquiteténico e Contemporaneo 1m
paisagistico
Conjunto
139 Rua de Cima de Chelas Arquiteténico e Contemporaneo 1m
paisagistico
140 Azinhaga da Fonte do Louro Caminho Moderno-Contemporaneo 5m
142 Rua do Vale Formoso Cop jur’1tc.) Contemporaneo 6 m
Arquiteténico
143 Rua do Vale Formoso Atafona Moderno-Contemporaneo 82 m
144 Rua do Vale Formoso Comuptq Contemporaneo 1m
Arquitetonico
145 Cooperativa de Braco de Prata Edificio Contemporaneo 1m
146 Rua do Vale Formoso A Comuptq Moderno-Contemporaneo 1m
rquiteténico
147 Quinta do Cabego Pogo Moderno-Contemporaneo 8m
148 Rua Salvador Allende Cop jur’1to. Contemporaneo 1m
Arquiteténico
149 Travessa Beirolas Copjur)tg Contemporaneo 5m
Arquiteténico
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Distancia entre limites de oc.

Tipologia Cronologia e limites de elementos do
Projeto
150 Rua Centieira Patio Operario(?) Contemporaneo 58
151 Rua Centieira Cop Jur’1tc.> Contemporaneo 23 m
Arquiteténico
. . Conjunto A
152 Rua Direita de Marvila Arquiteténico Contemporaneo 3m
. . . - Conjunto A
153 Bairro Domingos Henriques Junior Arquiteténico Contemporaneo 5m
154 Rua de Marvila Co_nJur)tc_) Moderno-Contemporaneo 1m
Arquitetonico
157 Quinta das Conchas Aqueduto Moderno-Contemporaneo 68 m
160 Rua do Vale Formoso Co_n Jurl1tc_> Contemporaneo 5m
Arquitetonico
Area de incidéncia Indireta. Oc.a menos de Area de incidéncia indireta. Oc. a mais
50 m de 50 m

Admitem-se impactes negativos nas ocorréncias localizadas na Al direta e indireta do Projeto, num
total de 73 ocorréncias.

Destas encontram-se na Al indireta as oc. 16, 20, 21, 34, 59, 64, 65, 67, 68, 69, 81, 82, 86, 87, 89 a
97, 104, 109, 110, 116, 124, 138, 140, 142 a 154 e 157 (num total de 45 oc.).

De acordo com o plano de demoli¢gdes do Projeto e com a planta de Projeto, serdo diretamente
afetadas 26 ocorréncias, ainda que algumas o sejam s6 parcialmente, designadamente as oc.: 66,
105, 114, 115, 117, 118, 119, 120, 121, 122, 123, 128, 131, 132, 133, 134, 135, 136, 137, 139, 141,
155, 156, 158, 159 e 160.

Para além dos impactes diretos relacionados com as demolicées, identificaram-se outros impactes
diretos sobre trés oc., designadamente: 101, 125 e 129.

Direta e indiretamente, serdo parcialmente afetadas as oc. 67 e 125, pelo Restabelecimento ao km
9+250 e a oc. 87 pelo flyover.

O Restabelecimento na Rua de Cima de Chelas, bem como o tragado da linha férrea, irdo afetar
diretamente a oc. 156 e direta e indiretamente a oc. 139, esta ultima abrangida pelo PDM de Lisboa,
devido as suas caracteristicas de azinhaga.

O Restabelecimento na Estrada de Chelas, bem como o tragado da linha férrea, irdo afetar
diretamente a oc. 134.

As solugbes apresentadas para os viadutos de Chelas, terdo idéntico impacte sobre o patrimoénio
cultural existente na area.
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As oc. 107 e 108 correspondem a areas com nivel de sensibilidade arqueoldgica, atribuidas pelo PDM
de Lisboa, sendo ambas parcialmente atravessadas pelo tragado do Projeto. Em ambos os casos,
tratam-se de poligonos que delimitam zonas de potencial arqueolégico (Figura 2D do Anexo 6.
Figuras do Anexo 08 — Patriménio do Tomo 10.1.06 — Anexos Tematicos), dentro das quais
existem imodveis identificados como ocorréncia cultural. Deste modo, sobre estas oc. ndo se
identificaram impactes.

A oc. 133 corresponde a construgdes precarias que serdo demolidas no ambito do Projeto. Todavia,
verificou-se que estas ja foram demolidas (no &mbito do Plano Geral de Drenagem de Lisboa) e, em
outubro de 2024, estava a ser realizada a remogao de entulhos do terreiro (que esta interdito) onde
se encontravam. Deste modo, sobre esta oc. ndo se identificaram impactes.

Dadas as carateristicas da oc. 140 e as carateristicas do Projeto neste local, ndo se identificam
impactes negativos nesta oc.

A oc. 143 corresponde a uma atafona, reutilizada como elemento decorativo, e que nao deve estar in
situ. Deste modo, nao se identifica impacte negativo sobre esta oc.

Devido as carateristicas do Projeto nos trogos nas extremidades da Al (trabalhos em catenarias
ferroviarias), ndo se identificaram impactes sobre as ocorréncias localizadas nestes corredores.
Consideraram-se estas ocorréncias como estando na ZE do Projeto, designadamente, as oc. 4, 10,
11, 13, 41, 46, 49, 57, 126 e 127.

Nao se identificaram impactes sobre as ocorréncias localizadas na ZE, designadamente, oc. 1, 2, 3,
56,7,8,9,12,17, 18, 19, 22 a 33, 35, 36, 37, 38, 39, 40 a 56, 58, 60, 61, 62, 63, 70 a 80, 83, 84,
85, 88, 98, 99, 100, 102, 103, 106, 111, 112 e 113.

Considera-se que poderao ocorrer impactes negativos indiretos devido as consequentes acdes de
construcao do projeto, como mobilizagbes de solo, escavagdes, vibragdes e circulagdo de maquinas.

No Quadro 6.60 resumem-se os impactes reconhecidos sobre as ocorréncias culturais identificadas
na Situagao de Referéncia.

6.16.2 FASE DE CONSTRUGCAO

As acdes de construgcdo do Projeto no que concerne a escavacgéo poderdo ter impactes diretos,
negativos, sobre ocorréncias arqueoldgicas incégnitas, ocultas no solo ou no subsolo, embora com
magnitude e significancia indeterminadas.

As oc. 20, 21, 34, 64, 67, 68, 69, 81, 86, 87, 89, 90, 93, 95, 96, 97, 104, 109, 116, 124, 130, 138, 140,
142, 144, 145, 146, 147, 148, 149, 151, 152, 153 e 154, correspondem a patriménio arquitetonico que
se encontra na Al indireta, a menos de 50m de componentes do Projeto. Nestas ocorréncias devem
prevenir-se impactes negativos indiretos, derivados da propagacgéo das vibragdes provocadas pelos
trabalhos de escavagado e construcdo. De acordo com a avaliagcdo realizada no ambito do fator
ambiental Vibragdes do EIA, e se adotadas as medidas de minimizagéo previstas neste fator, ndo se
preveem danos estruturais no edificado. Considera-se assim provavel que ocorram impactes
negativos indiretos, de baixa magnitude e pouco significativos, originados pela dispersao de
particulas e de lamas, vibragdes e circulagdo de maquinas.
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As oc. 16, 59, 65, 82,91, 92, 94,110, 143, 150 e 157 correspondem a patrimonio arquiteténico situado
na Al indireta, a mais de 50m de componentes do Projeto, pelo que, ndao se preveem impactes
negativos.

Na oc. 101 (Estagao do Oriente), consideram-se certos os impactes diretos devido a construgéo de
uma nova linha férrea, no lado Oeste das atuais. Esse impacte é negativo, uma vez que ira causar
alteragbes no tragado da atual estagdo, uma obra arquitetonica de valor cultural significativo. Por
outro lado, o projeto tera igualmente um impacte positivo, consequente dos trabalhos de conservagao
nas estruturas existentes. Em ambos os casos os impactes negativos e positivos, sdo de média
magnitude e pouco significativos.

A oc. 125 (Aqueduto Alviela) tem um tragado paralelo a linha férrea, na zona do Apeadeiro de
Marvila (oc. 119), atravessando a linha, subterraneamente, a SO do apeadeiro e continuando na
proximidade com o tragado da ligagdo a TTT. Nesta ocorréncia deve prevenir-se impacte negativo
indireto, derivado da propagacédo das vibragbes provocadas pelos trabalhos de escavacéo e
construcdo. Contudo, e se adotadas as medidas de minimizacdo previstas no fator ambiental
Vibragbes, ndo se preveem danos estruturais no edificado, conforme avaliagdo desenvolvida no fator
Vibragdes deste EIA. Assim, considera-se também provavel a ocorréncia de impactes negativos
indiretos, de reduzida magnitude e pouco significativos, originados pela circulagdo de maquinas.

A oc. 129, Ponte Vasco da Gama, passa sobre a linha férrea na extremidade Norte do Projeto, uma
area onde os trabalhos a executar incidirdo apenas nas infraestruturas existentes, pelo que, se
considera ser pouco provavel que ocorram impactes negativos indiretos, de baixa magnitude e
pouco significativos, originados pela circulagdo de maquinas.

Como anteriormente descrito, no plano de demolicdes do Projeto e na planta de Projeto serdo
diretamente afetadas, ainda que algumas o sejam so6 parcialmente, as oc. 66, 105, 114, 115, 117,
118, 119, 120, 121, 122, 123, 128, 131, 132, 133, 134, 135, 136, 137, 139, 141, 155, 156, 158, 159 e
160. Todavia, ainda que os impactes sejam de elevada magnitude, a significancia varia de acordo
com o valor cultural de cada ocorréncia.

A oc. 66 (Escola Secundaria Afonso Domingues, antiga Escola Industrial Afonso Domingues,
desativada em 2010) situa-se no corredor estratégico dos acessos a Terceira Travessia do Tejo
estando prevista a sua demoli¢cdo. Este impacte é de elevada magnitude e significativo, por se
tratar de uma estrutura escolar, de qualidade, edificada no Estado Novo.

Na oc. 105 (Estacado Ferroviaria de Brago de Prata), ira ser demolido o edificado antigo desta
estagao, designadamente, o edificio principal, os armazéns, os sanitarios e a torre de controlo. Trata-
se do edificado histdrico sobre o qual o impacte é negativo, de elevada magnitude e significativo.

A oc. 114 corresponde a uma moradia devoluta e em muito mau estado de conservagéao, cuja fachada
integrou um trogo da antiga cerca (oc. 115), sendo o impacte negativo, de elevada magnitude e
significativo relativamente ao trogo de cerca que esta integra, mas pouco significativa quanto a
moradia.

A oc. 115, corresponde a trés trogos da antiga Cerca do Convento de Chelas (oc. 16), estando
identificados para demoligédo dois trogos que se localizam junto a linha férrea e que certamente terao
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ligacao entre si na area da oc. 114. Nestes dois trogos o impacte é negativo, de elevada magnitude
e significativo.

A oc. 117, na Rua de Cima de Chelas, tem prevista a demolicdo parcial. Ainda que apenas se
encontre prevista a demolicdo dos anexos, podera ter sido uma antiga quinta, cujo portdo monumental
de entrada ainda se encontra erguido, sendo composta por duas casas e uma torre de finalidade ndo
determinada. Sendo uma ocorréncia de evidente interesse cultural, o impacte negativo sera de
média magnitude e significativo.

A oc. 118 é um viaduto em betdo armado cujo valor cultural é nulo, pelo que se considera que o
impacte negativo da sua demoligédo € nulo.

A oc. 119, o Apeadeiro Ferroviario de Marvila, tal como o de Chelas, € uma estrutura em betéo,
muito simplista, cujo valor cultural € nulo. Contudo, todas as paredes em alvenaria encontram-se
cobertas por pinturas murais de elevada qualidade, que representam a histéria da localidade. Por
este motivo, considera-se que a demoligdo da ocorréncia tem um impacte negativo, de elevada
maghnitude e significativo.

A Azinhaga dos Alfinetes encontra-se separada em dois trogos pela linha férrea, tendo sido
atribuido o numero de oc. 121 ao trogo a NO e oc. 136 ao trogo a SE, por se encontrarem em estado
de conservagao dispares:

e O troco a NO (oc. 121) encontra-se totalmente alterado, tendo sido demolido todo o casario
qua ali existia, restando como unico pormenor com interesse um trogo de muro da linha férrea.
Considera-se que o valor cultural deste trogo é nulo, todavia, o muro da ferrovia devera ser o
original, pelo que a sua demoligdo constitui um impacte negativo, de elevada magnitude,
mas pouco significativo;

e Otrogo a SE (oc. 136), mantém a traga original, com casario, muros de propriedade e calgada
em blocos de basalto, ainda que em mau estado de conservagdo. Sendo um elemento
caracteristico da antiga zona periurbana da cidade, onde irdo ocorrer demoligdes, considera-
se que o impacte negativo da sua demoligéo € nulo.

A oc. 128, o Apeadeiro Ferroviario de Chelas, é uma estrutura em betédo, muito simplista, cujo valor
cultural é nulo, pelo que se considera que a sua demolicdo € um impacte negativo, de elevada
magnitude, mas muito pouco significativo.

A oc. 131 € um conjunto arquiteténico com a previsdo de demoligédo parcial, abrangendo edificios de
habitacdo, armazéns e anexos. Considera-se a demolicdo um impacte negativo, de média
magnitude e pouco significativo.

O conjunto arquiteténico na Rua Conselheiro Lopes Vaz, oc. 135, forma uma antiga frente de rua
com casas em banda e moradias, em todos os casos com jardim, cuja antiguidade e valor cultural
sdo patentes. Estando prevista a demolicdo dos numeros 3 a 19 do conjunto, o impacte sera
negativo, de média magnitude e significativo.

A oc. 141 corresponde a um conjunto rustico cuja antiguidade se encontra patente no muro que o
fecha na Rua Dr. Estévao de Vasconcelos. Na planta de Projeto encontra-se prevista a construgao
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de um parque de estacionamento no local da ocorréncia, sendo certa a sua demolicao. Parece
corresponder a uma antiga quinta, pelo que se considera a demolicdo um impacte negativo, de
elevada magnitude e significativo.

As oc. 120, 122 e 132, correspondem a edificado diverso de baixo valor cultural, para o qual esta
prevista a demoli¢do a que corresponde um impacte negativo de elevada magnitude, mas de baixo
significado.

As oc. 123, 134 e 156, correspondem a viadutos ferroviarios, construidos em maodulos de ferro
rebitado, provavelmente construidos pelas oficinas Eiffel. Trata-se de elementos da linha férrea inicial,
sendo o impacte negativo, de elevada magnitude, mas pouco significativo, uma vez que sdo de
baixo valor cultural.

A oc. 137 é um arruamento antigo que mantem ainda a traga original, sendo parcialmente afetado
pelas solugbes apresentadas para os Viadutos de Chelas. Os locais para a construgdo dos novos
viadutos coincidem de grosso modo com a linha férrea existente, pelo que o impacte sera negativo,
mas de baixa magnitude e pouco significativo.

A oc. 139 é um arruamento antigo que mantem ainda a traga original, sendo parcialmente afetado
pelas solugdes apresentadas para os Viadutos de Chelas. Esta prevista a demoligdo de um bloco de
casas de habitagdo que sdo contiguas a linha férrea e, na extremidade SE do arruamento, um trogo
do muro original da antiga azinhaga, onde existem restos de um fontanario que servia a populagao
local. Deste modo, considera-se a demolicdo um impacte negativo, de média magnitude e
significativo.

A oc. 155 abrange toda a zona da Calgada da Picheleira, estando prevista a demolicao de anexos
contiguos a linha férrea e do trogo restante da calgada com a pavimentagao original. O impacte sera
negativo, de baixa magnitude e pouco significativo.

A oc. 158, possivelmente corresponde a vestigios da Quinta da Montanha (por se encontrar no Vale
da Montanha), para a qual esta prevista demoli¢gao parcial, nomeadamente do muro de propriedade
e de um anexo sem interesse cultural, porém, a demolicao do muro ira certamente afetar as restantes
estruturas, pelo que se considera o impacte negativo de elevada magnitude e significativo.

Na oc. 159, o Apeadeiro de Moscavide, esta prevista a demoli¢cdo de edificios e de plataformas. Trata-
se de uma construcéo do século XXI, com baixo valor cultural, pelo que se considera a sua demoligao
um impacte negativo, de elevada magnitude, mas pouco significativo.

A oc. 160 é um conjunto arquitetonico formado por edificios em banda continua, com patios nas
traseiras, estando prevista a demolicao de anexos construidos no patio do edificio com o n.° 63, pelo
que se considera a demolicao um impacte negativo, de baixa magnitude e pouco significativo.

Nas quatro areas identificadas como D1, D2, D3 e D4, no desenho PF0103.PE.10.01.05.00.050.00
do Tomo 10.1.05 — Pecas Desenhadas estao previstas demoli¢cdes de estruturas ndo determinadas,
quer na tipologia, como na cronologia e valor cultural. Sendo desconhecida a existéncia de
ocorréncias com interesse cultural, o impacte sobre eventuais estruturas € indeterminado.
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Considera-se que todos os impactes serdo permanentes e irreversiveis, porque constituem
alteragdes/destruicbes que ndo permitirdo a reposicdo das ocorréncias tal como se encontram na
atualidade.

Quadro 6.60 — Avaliagido de Impactes do Fator Patriménio Cultural

Caracterizagao de impactes

Fase: Construgédo (C), Exploragdo (E); Desativagao (D);

Incidéncia (In): indireto (1), direto (D);

Tipo (Ti): negativo (-); positivo (+);

Magnitude (Ma): elevado (E), médio (M), baixo (B);

Significancia (Sg): muito significativo (M), significativo (S), pouco significativo (P);

Insergéo no projeto

Al = Area de influéncia

Ocorréncias (direta + indireta) do

;Irzojeto; Zona  de Duragéo (Du): temporaria (T); permanente (P);
Enquadramento do Probabilidade (Pr): pouco provavel (PP), provavel (P), certo (C);
Proq'eto Reversibilidade (Re): reversivel (R); irreversivel (1);
Jof0- INI: incidéncias n&o identificados (N) ou indeterminados (1).
(? = incerteza na atribuigao)
In Ti Ma Sg Du Pr Re
Al ZE Fase
D/ I|-|+ E/MB M S P T PIPP[P|C|RII
c | B P P P |
21 (e ZGP) N E D P P c R
D
34,64, 67,68, 69, 81, 86, 87, 89, c I B P P P I
90, 93, 95, 96, 97, 104, 109, 116, e
124, 125, 130, 138, 140, 142, | A
144, 145, 146, 147, 148, 149, b
151,152, 153 e 154
16 (e ZGP), 20 (e ZEP), 59, 65, c
82, 91, 92, 94, 110, 140, 143, | A E
indireta
143, 150 e 157 D
c D + M P P c |
Al
101 direta E
D
c | B P P PP |
Al
129 indireta E
D
c D E S P (o |
66, 105, 115 € 119 d.A' E
ireta
D
c D E S P P c |
Al
114 direta E
D
c D | M S P c |
Al
"7 direta E
D
c
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In Ti Ma Sg Du Pr |
Al ZE Fase N
D EIMB|/M S|P T PP| P |
118,128 e 133 Al E s
direta D N
c D E P
120, 121, 122, 123, 132, 134, Al c .;
156 e 159 direta
D N
c D M P r
131 Al E N
direta
D N
136 e 158 fiirgtae E N
indireta D N
T - m_
135 Al E N
direta
D N
-5 W EH B “m
141 Al E N
direta
D N
o c B : P M
137 direta e E N
indireta D N
R - N
139 fiirgtae E N
indireta D N
o c B 6 P M
155 direta e E N
indireta D N
o c B 6 P M |
160 direta e E N
indireta D N
Al c N
107 e 108 fjirc?tae D N
indireta E N
1,2,3,4,5,6,7,8,9,10, 11,12, c N
13,17, 18, 19 (e ZGP), 22 a 33,
35, 36, 37, 38,39,40a 63,70 a - E N
80, 83, 84, 85, 88, 98, 99, 100,
102, 103, 106, 111, 112, 113, D N
126 e 127
Al C D Indeterminado In::t:(r’mi .:
D1, D2, D3, D4 ol : .
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Al ZE Fase

6.16.3 FASE DE EXPLORACAO

A Al indireta do Projeto (corredor em estudo) sobrepbe-se parcialmente a zonas de prote¢do de
imoveis classificados, designadamente, a Zona Geral de Proteg¢éo (ZGP) do Portal e Galilé do antigo
convento de Sao Félix e Santo Adrido de Chelas (oc. 16), a ZGP do Antigo Convento do Beato Anténio
(oc. 19), a Zona Especial de Protecao (ZEP) do Palacio da Mitra (oc. 20) e a ZGP da Capela do Asilo
dos Velhos / Convento de Marvila (oc. 21).

Importa discutir o impacte relativo a essas interferéncias, no que concerne exclusivamente aos
imoveis classificados, embora n&do se disponha de norma metodoldgica, definida pela entidade da
tutela do Patriménio Cultural, para a avaliacdo do impacte de infraestruturas deste tipo sobre a
envolvente de imdveis de interesse cultural, classificados ou em vias de classificagcao, ou de valor
cultural elevado.

O limite da ZGP da oc. 16 esta a 51 m de distancia do limite de intervengao e de expropriagdo. Nao
existe impacte negativo em termos de intrusdo na ZGP. A sobreposigao parcial da ZGP pela area de
estudo do Projeto, no lado ocidental daquela néo é relevante e nao comporta impacte negativo. Neste
caso, deve referir-se que o imovel classificado € apenas o portal e a galilé, uma parte reduzida do
convento, em cujo interior se insere. O impacte do Projeto sobre a totalidade do convento (incluindo
partes exterior a ZGP) foi discutido na fase de construgao.

O limite da ZGP da oc. 19 estd a uma distancia minima de 137 m de distancia do limite da
expropriagéo e de intervencao. Nao existe impacte negativo em termos de intrusdo na ZGP. A
sobreposicao parcial da ZGP pela area de estudo do Projeto ndo é relevante e ndo comporta impacte
negativo.

A ZEP da oc. 20 é sobreposta em cerca de 11% da sua area, no lado nordeste, pela area de estudo
do Projeto, mas tal sobreposicdo ndo comporta impacte negativo. O limite de intervengéo,
correspondente, a Linha do Norte, coalesce com o limite ocidental da ZEP numa extenséo de c. 184
m, em area ocupada por pavilhdo industrial, 0 que ndo comporta impacte negativo. Trata-se de uma
linha ferroviaria existente e em exploragdo. A intervengdo prevista pelo Projeto nesta area
corresponde apenas ao alteamento da Linha do Norte ndao configurando ocupagéao adicional da area
ja atualmente ocupada por esta Linha.

A ZGP da oc. 21 esta maioritariamente abrangida pela area de estudo do projeto embora s6 seja
relevante para avaliacdo em cerca de 11% dessa area na parte sobreposta pelo Dominio Publico
Ferroviario (uma serventia publica convergente com aquela) que envolve a existente Linha do Norte.
Um flyover, em projeto, coalesce pontualmente com o limite da ZGP ocorrendo a instalagédo de um
apoio na periferia interna da ZGP. Este apoio ndo € intervisivel com o imovel classificado devido a
interposicao de um amplo pavilhdo industrial. Este impacte pode considerar-se direto, negativo, certo,
reversivel, de magnitude baixa e pouco significativo.
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CONSULTORES DE ENGENHARIA

Os eventuais impactes negativos que possam resultar das agdes de remodelagéo ou reparagao das
infraestruturas do Projeto, com recurso a escavagao no solo/subsolo, devem ser avaliados com base
nos resultados obtidos com a execugao das medidas de minimizagdo propostas para a fase de
construcao.
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7 IMPACTES CUMULATIVOS

A analise de impactes cumulativos deve considerar os impactes no ambiente que resultam do projeto
em associagdo com a presencga de outros projetos (existentes ou previstos e quer em termos de
proximidade geografica, quer, possivelmente, em termos temporais), bem como dos projetos
associados ou complementares.

A Linha do Norte constitui o Eixo Ferroviario fundamental, principal ligacdo ferroviaria da rede
nacional, com importancia central nas ligagbes suburbanas regionais e intermetropolitanas, para
transporte de passageiros e mercadorias.

O Projeto de Quadruplicagédo da Linha de Cintura (Roma/Areeiro — Brago de Prata) e Modernizagao
da Linha do Norte (Brago de Prata — Sacavém) (projeto principal) tem, na envolvente direta, os dois
projetos geradores de impactes similares durante a fase de construgdo ou - mesmo de exploragao, o
projeto do Terminal Técnico do Oriente (TTO) e o projeto da Estagcdo do Oriente, os quais foram
avaliados no ambito do presente EIA. Ha ainda que considerar os efeitos cumulativos, ou de
complementaridade com os restantes trogos do Corredor Sul — Norte.

Importa realgar que a infraestrutura alvo do projeto em analise ja existe (em areas ja
condicionadas no seu uso) e que se encontra a funcionar na atualidade, pelo que os impactes
a ter em conta estardo associados somente as intervengdes para beneficiagdo da mesma, uma vez
que se desenvolve, na sua maioria, dentro dos limites do DPF.

O Projeto em avaliagao tem ainda impactes cumulativos/complementares com os projetos de ligagao
a Terceira Travessia do Tejo (TTT) que ocorrera na zona de Marvila.

A articulagéo da Linha do Norte com a LAV e com a restante rede ferroviaria, beneficiada ou em vias
de beneficiagdo, constitui um incremento muito significativo da conectividade, atratividade e
capacidade de resposta da rede, com impactes positivos, muito significativos, a escala local, regional
e nacional. A articulagdo com a rede ferroviaria ligeira e com a rede rodoviaria tém importantes efeitos
ao nivel da intermodalidade e da mobilidade em geral.

Efetivamente a concretizagédo dos projetos referidos, conjugados com as intervengdes previstas no
Projeto permitirdo:

e Potenciar o transporte em modo ferroviario e promover a interoperabilidade com as redes
Espanhola e Europeia no ambito da Rede Transeuropeia de Transportes;

¢ Aumento generalizado da capacidade ferroviaria;

e Libertagido de capacidade na Linha do Norte, beneficiando os servigos suburbanos, regionais
e de longo curso;

¢ Reduzir tempos de viagem de Lisboa para Porto;
e Reduzir as emissdes de GEE

e Reduzir a sinistralidade e congestionamentos
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Figura 6.67 — Projetos previstos no Programa Nacional de Investimentos (PNI, 2030) com impactes
cumulativos/complementares com a Quadruplicagdo da Linha de Cintura (Roma/Areeiro — Brago de Prata) e
Modernizagao da Linha do Norte (Brago de Prata — Sacavém)

Convém ainda referir que se encontra em elaboragao o Estudo de Impacte Ambiental (EIA) do Projeto
da Extenséo do Servico de Elétrico Rapido ao Parque do Tejo. Este Projeto, em fase de Programa
Base, possui uma extensao total aproximada de 11 km e, na zona da Gare do Oriente, uma das
alternativas de tragado em analise passa, exatamente, na Av. Dom Jo&o Il, em area adjacente a Gare
do Oriente, com paragem prevista junto ao Centro Comercial Vasco da Gama.

PF0103 — QUADRUPLICACAO DA LINHA DE CINTURA (ROMA/AREEIRO - BRAGO DE PRATA) E MODERNIZACAO DA LINHA
DO NORTE (BRACO DE PRATA — SACAVEM)

VOLUME 10 — AMBIENTE

TOMO 10.1.2 — ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL — PARTE B

PF0103_PE_10_01_02_00_RS_B_02 252 /386



GIBB

ENGINEERING

e Cofinanciado pela
07 Infraestruturas [ Unizo Europeia
«d ¥ de Portugal . JPROFICO PROfICO

== CONSULTORES DE ENGENHARIA

Legenda 0 0,1

[ Limite de Intervencéo Geral
ammy

o . Area de Estudo

Projeto da Extenséo do Servigo de Elétrico Rapido ao Parque do Tejo
Tragado
—— Paragem

Figura 6.68 — Localizagao da Alternativa de tragcado do Projeto da Extensdo do Servigo de Elétrico Rapido ao
Parque do Tejo (em elaboragéo)

Todavia, considerando dois aspetos:

o a fase embrionaria em que o estudo se encontra; sendo que em fase de Comparagéo de
Alternativas, podera ser escolhida a solugéo de tragado, cujo desenvolvimento é efetuado
pela Alameda dos Oceanos, em detrimento da opgao da Av. Dom Joéao ll;

e ofacto de, em termos temporais, ser praticamente inviavel a construgdo de ambos os projetos,
em simultaneo, ndo obstante a proximidade geografica;

optou-se por nao se incluir este projeto previsto na analise de impactes cumulativos, face as varias
indefinigbes inerentes, mas proceder-se, de qualquer forma, a sua identificagao.

Assim, considerou-se que, o presente projeto, em conjunto com os projetos anteriormente referidos,
conduzira a um acréscimo na significancia dos impactes sentidos para os fatores ambientais: uso do
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solo, ordenamento do territério, paisagem, ambiente sonoro, vibragbes, recursos hidricos,
socioeconomia e saude humana.

No que respeita ao Uso do Solo, o projeto em analise atravessa uma faixa da cidade de Lisboa (e
um pouco do concelho de Loures) onde a malha urbana tem ainda muitas areas nao colmatadas, que
correspondem a espacgos expectantes ou a tecido urbano degradado e associado a uma rede viaria
degradada e pouco funcional.

A concretizagdo do projeto em estudo, cumulativamente com os outros projetos previstos para esta
faixa, resultara no remate e na consolidacdo do uso do solo nesta zona, resultando um impacte
positivo moderadamente significativo, de baixa a média magnitude, direto, certo, permanente e de
dimensao local.

Relativamente ao Ordenamento do Territério, o projeto em analise abrange uma zona onde existem
ainda muitos espacos por consolidar, reconhecidos como tal, quer nos PDM de Lisboa e Loures, quer
nos planos desenvolvidos e executados a uma escala maior, como os PU e PP (alguns ja em fase de
concretizagao, outros em fases de progresso mais embrionarias).

No que se refere aos efeitos cumulativos com os outros empreendimentos existentes e previstos nas
proximidades, constata-se que estes se desenvolvem, grosso modo, dentro do DPF e em espacos
de Uso Especial de Infraestruturas Estruturantes/Canal ferroviario, contempladas efetivamente nas
propostas de zonamento dos PMOT, considerando-se os impactes como positivos no planeamento
territorial (pela adogdo de uma politica de ordenamento assente no uso racional do seu territorio e
recursos), moderadamente significativo.

No caso de os projetos, na fase de construgao, colidirem em termos temporais, cumpre referir que
observar-se-a uma desorganizagao territorial mais acentuada, nomeadamente ao nivel dos
incomodos causados pelas atividades de construgao (por exemplo, o funcionamento e deslocagao de
maquinas pesadas), geralmente responsaveis por marcadas alteragdes na qualidade ambiental, e
também com os provaveis constrangimentos na rede viaria local, pelo afluxo de trafego de veiculos
pesados e de maquinarias afetas a obra e interferéncias nos percursos viarios e pedonais. A solugao
devera passar por haver uma calendarizag¢ao na utilizacdo das vias, aquando da duragéo do processo
de obra. Estes impactes, apesar de negativos, de reduzida magnitude e potencialmente significativos,
serdo temporarios, minimizaveis, reversiveis e circunscritos a envolvente da zona de intervencéo.

Para a analise de impactes cumulativos na paisagem considerou-se a implementagao do projeto em
estudo conjuntamente com outros projetos de estruturas viarias lineares, dos quais se destacam a
Terceira Travessia do Tejo e a quadruplicagdo e modernizagao dos trogos subsequentes da linha do
Norte.

A implementacédo de todos os projetos considerados resultara na introdugédo de mais elementos
lineares de caracter artificial numa paisagem de caracter urbano a periurbano, onde a presenga
destes elementos nao é estranha; muito pelo contrario, a zona oriental da cidade de Lisboa sempre
teve uma densidade elevada de alguns elementos caracteristicos de paisagens industriais, que se a
medida que diminui a distdncia a unidade de paisagem contigua—a UP 85 Vale do Tejo - Leziria,
SUP 85a Linha de Vila Franca de Xira de Xira. Cenicamente, a implementagdo conjunta de todos
estes projetos traduz-se na consolidagdo deste territdério e desta paisagem como de caracter
claramente urbano e periurbano.
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No que respeita a paisagem, os projetos de modernizagao e multiplicagcao de vias ja existentes e em
funcionamento s&o pouco impactantes por comparagcéo com a instalagdo de projetos viarios de raiz,
mesmo quando incluem alguns elementos de maior dimenséo, como é o caso dos viadutos do projeto
em estudo. Globalmente, a artificializacdo do territério e a intrusdo associada a introdu¢ao dos novos
elementos que conformam o projeto em estudo, cumulativamente com a presenga da Terceira
Travessia do Tejo e dos restantes projetos referidos, tera um impacte negativo moderadamente
significativo, de média magnitude, direto, certo, permanente e de dimenséao regional.

Na vertente do ambiente sonoro considera-se que havera impactes cumulativos positivos, pouco
significativos e de magnitude variavel associados aos restantes projetos de modernizagédo da Linha
do Norte, nomeadamente, o Projeto de Modernizagdo da Linha do Norte no trogo entre Alverca e
Castanheira do Ribatejo e o Projeto de Modernizagéo da Linha do Norte no trogo entre Castanheira
do Ribatejo e Azambuja, uma vez que se prevé uma substituicdo/modernizagdo dos comboios da
frota portuguesa, o que determinara uma redugéo significativa das emissdes sonoras futuras. Por
outro lado, os impactos cumulativos associados ao Projeto Terminal Técnico do Oriente (TTO) seréo
negativos, de magnitude e significancia variaveis.

No que respeita as vibragdes, os impactes cumulativos resultantes dos varios projetos serao
negativos, de magnitude e significancia variaveis.

Os impactes cumulativos nos recursos hidricos, nomeadamente nos recursos hidricos superficiais,
relacionam-se com a possibilidade de sobreposi¢cdo temporal das fases de construgdo, o que a
acontecer, incrementara quer a probabilidade, quer o ambito geografico, quer ainda a magnitude dos
impactes associados ao transporte de sedimentos para linhas de agua adjacentes e eventualmente
para o estuario do Tejo, com consequente aumento da turvagcdo. Adicionalmente, a presenca
simultdnea de um numero significativo de maquinas e viaturas pesadas incrementara, de igual modo,
a probabilidade, o &mbito geografico e a magnitude dos impactes associados a derrames acidentais,
nomeadamente de combustiveis e/ou 6leos lubrificantes.

Em termos socioecondémicos, no ambito deste projeto de Quadruplicagdo da Linha de Cintura
(Romal/Areeiro — Brago de Prata) e Modernizagao da Linha do Norte (Brago de Prata — Sacavém),
considera-se que havera impactes cumulativos positivos, muito significativos e de magnitude elevada
associados aos restantes projetos de modernizacao da Linha do Norte, nomeadamente, o Projeto de
Modernizagao da Linha do Norte no trogo entre Alverca e Castanheira do Ribatejo e o Projeto de
Modernizagdo da Linha do Norte no trogo entre Castanheira do Ribatejo e Azambuja.

Os impactes cumulativos negativos na fase de construgdo, a semelhanga do projeto em aprego,
derivam fundamentalmente das ag¢des construtivas, podendo fazer aumentar a significancia e a
magnitude em areas localizadas no caso de os trabalhos ocorrerem simultaneamente. Mas, por outro
lado, a simultaneidade de agbes construtivas dos projetos considerados, tera o aspeto positivo de
nao fazer prolongar no tempo a afetagdo na area envolvente a area de implantagdo dos mesmos.

A viabilizagdo dos acessos a futura TTT implica a demoligdo do edificio da antiga Escola Afonso
Domingues, independentemente das técnicas construtivas para abertura do tunel. Esta antiga Escola
Secundaria (anteriormente Escola Industrial) foi desativada em 2010, no curso dos trabalhos de entéo
para a Alta Velocidade, que ja considerava a sua localizagdo naquela area da freguesia de Marvila
para a terceira travessia do Tejo, que ligaria Chelas ao Barreiro.
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O TTO ficara localizado numa faixa estreita de terreno dividida em duas zonas diferenciadas, norte e
sul, que se encontram delimitadas, a poente, por muros estruturais existentes e, a nascente, pela
Linha do Norte, ocorrendo a unido entre ambas na passagem sob a Avenida Marechal Gomes da
Costa. Trata-se de um espago sem ocupagéo atual, pelo que ndo se consideram impactes negativos
cumulativos relacionados com afetagao de edificios ou de atividades.

No que respeita a saude humana, os impactes cumulativos na fase de exploragao dos varios projetos
estdo diretamente relacionados com os identificados para os fatores ambientais paisagem e
socioeconomia, e ruido e vibragdes, ja anteriormente descritos.

Em termos globais os impactes podem ser classificados como positivos. No entanto, € no que respeita
ao ruido exterior, os impactes cumulativos associados ao Projeto Terminal Técnico do Oriente (TTO)
serao negativos, de magnitude e significancia variaveis, uma vez que sao infraestruturas novas a
implantar na area onde se desenvolve este projeto.

Também no que respeita as vibragées, os impactes cumulativos resultantes dos varios projetos
serdo negativos, de magnitude e significancia variaveis.
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8 ANALISE DE RISCOS

8.1 OBJETIVOS E AMBITO

No presente subcapitulo apresenta-se a analise de riscos referente ao Projeto de Quadruplicagao
da Linha de Cintura e Modernizagido da Linha do Norte (entre Brago de Prata e Sacavém),
incluindo-se o Projeto de Ampliagao e Reabilitagao da Estagido do Oriente e VFT e o projeto do
Terminal Técnico do Oriente (TTO).

O projeto em analise ndo se encontra abrangido pelo Decreto-Lei n°® 150/2015, de 5 de agosto, que
estabelece o regime de prevencédo de riscos de acidentes graves, que envolvem substancias
perigosas e de limitagdo das suas consequéncias para a saude humana e para o ambiente,
transpondo para a ordem juridica interna a Diretiva n.° 2012/18/UE, do Parlamento Europeu e do
Conselho, de 4 de julho de 2012, relativa ao controlo dos perigos associados a acidentes graves que
envolvem substancias perigosas.

Assim, pretende-se com a presente avaliacado de riscos:

o |dentificar as situagdes acidentais que sao relevantes sob o ponto de vista da saide humana
e ambiente no ambito do projeto em avaliagao;

e Caracterizar as consequéncias resultantes da ocorréncia das situagbes acidentais
identificadas;

e Concluir sobre o risco de acidentes, considerando os efeitos de redugdo de risco, pela
aplicagdo das medidas de prevencéo e mitigacao.

A analise de riscos realizada resultou numa listagem dos riscos associados a possiveis
acontecimentos e a sua avaliagdo que, neste caso, foi apenas qualitativa.

Tendo em conta que o risco ndo pode ser totalmente eliminado, € necessario geri-lo. Este processo
consiste em avaliar, controlar, mitigar, planear, prevenir, proteger e preparar respostas a crises.

Salienta-se que se encontra fora do ambito da presente avaliagdo de riscos os aspetos especificos
relacionados com a seguranga e higiene no trabalho relativos a execugao dos trabalhos na fase de
construgao.

Esta igualmente fora do ambito da avaliagéo, a anadlise da seguranga interna e respetivas medidas
associadas as atividades de exploragdo e manutencdo do projeto, que deverdo salvaguardar
trabalhadores e futuros utilizadores da linha ferroviaria.
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8.2 METODOLOGIA

Para melhor entender o ambito da presente avaliagao de riscos & importante clarificar os seguintes
conceitos:

e Perigo — propriedade intrinseca de uma substancia ou situagao fisica causar dano (no
presente caso na saude humana ou no ambiente);

¢ Risco — combinacgao da probabilidade de ocorréncia de um evento indesejado (perigo) pela
gravidade do dano que dele pode resultar (neste caso na saude humana ou no ambiente).

Em suma, o conceito de risco refere-se a probabilidade condicional de um acontecimento especifico,
sendo que a analise de risco consiste no processo de estimar uma probabilidade de ocorréncia desse
acontecimento e a provavel magnitude dos efeitos adversos causados (em termos de saude, ecologia
ou economia), durante um determinado periodo de tempo. Deste modo, a analise de risco é a
avaliagdo metddica, quantitativa ou qualitativa, de uma atividade, visando a determinagéo da
probabilidade dessa atividade produzir danos, conjugada com a severidade desses danos.

O risco &, assim, uma fungdo complexa que envolve:
e Aidentificagdo dos perigos relacionados com determinado sistema tecnolégico ou ambiental;
e A probabilidade de que um perigo resulte num evento indesejado;

¢ Avulnerabilidade do ambiente a um evento indesejado, de modo a determinar a gravidade do
evento indesejado.

Para a realizacdo da presente Andlise de Riscos foi adotada a seguinte metodologia:

(1) Etapa 1 - Identificagdo de Perigos

i) Perigos Naturais;
i) Perigos Tecnoldgicos com origem no Projeto;
iii)) Perigos Tecnoldgicos com origem fora do Projeto.

(1) Etapa 2 - Definigao dos critérios de avaliagado do risco

Para a determinagéo do nivel de risco e aceitabilidade dos riscos, relativos aos perigos identificados
foram definidos os critérios de avaliagédo do risco, ou seja, a matriz de riscos - critérios de avaliagao,
que cruza a magnitude das consequéncias (severidade do dano) vs frequéncia (probabilidade de
ocorréncia).
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(2) Etapa 3 - Avaliacao Qualitativa do Risco e Identificagdo de Medidas de
Minimizagao

Com base nos critérios definidos na Etapa 2 procedeu-se a avaliacdo qualitativa dos riscos, sob a
forma de matriz, onde se apresenta o perigo, a situagao critica identificada e respetiva consequéncia,
a classificagcdo da gravidade e a probabilidade de ocorréncia e finalmente o nivel de risco esperado.

Esta avaliagido de riscos engloba as fases de construgado e exploragao do projeto.
Nesta etapa serdo ainda identificadas as medidas de minimizag&o dos riscos identificados.
De referir que foram tidas em consideracao as recomendagdes fornecidas pela Autoridade Nacional
de Emergéncia e Protecao Civil (ANEPC), entidade consultada durante a elaboragdo do EIA (ver
Anexo 01 — Consulta as Entidades do Tomo 10.1.06 - Anexos Tematicos.
Foram ainda consultados os seguintes elementos:

e Manual de Avaliagdo de Impacte Ambiental na vertente Protegéo Civil, setembro 2008

e Plano Municipal de Emergéncia de Protegao Civil de Lisboa (PMEPCL), 2017

e Plano Municipal de Emergéncia de Loures, 2010

8.3 PERIGOS NATURAIS

Identificam-se como perigos naturais para a area de implantagao do projeto a ocorréncia de:
e Sismos e tsunamis;
e Precipitacido Intensa/Cheias rapidas/inundacoes;
e Ondas de calor;
o Condi¢des meteoroldgicas adversas como vento forte/rajadas:
¢ Movimentos de massa em vertentes.

Estes perigos sao também identificados no dmbito dos Planos de Emergéncia de Protecao Civil
anteriormente mencionados e parecer da ANEPC recebido como tipos de risco naturais expectaveis
que possam constituir acidente grave ou catastrofe e afetar parte ou totalidade dos concelhos em
causa.

De acordo com o oficio enviado pela ANEPC, a entidade considera que o projeto ndo devera potenciar
significativamente acidentes graves ou catastrofes, tendo em conta que se trata da quadruplicagao e
modernizagao de trogos da linha ja existentes. No entanto, alertam para o facto de a area de estudo
se caracterizar por um risco significativo a fendmenos de cheias/inundagdes, sismos e tsunamis.
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Os incéndios florestais, classificados como riscos mistos, ndo foi considerado um risco relevante,
tendo em conta a localizag&do do projeto e sua inser¢gdo em meio urbano.

8.4 PERIGOS TECNOLOGICOS

8.41 ORIGEM FORA DO PROJETO

Existem fontes potenciais de perigo na envolvente do projeto, onde, um eventual acidente, pode ter
repercussoes sobre o projeto:

e Circulagao rodoviaria;

e Atos de vandalismo/Acesso Indevido/Atentados Terroristas.

8.4.2 ORIGEM NO PROJETO

Na fase de construgao:
a) Circulagéao ferroviaria (linhas ferroviarias atualmente em exploragao);
b) Instabilidade da plataforma ferroviaria em exploragéo;
c) Circulagao rodoviaria (camides e maquinaria afeta a obra);

d) Funcionamento de estaleiros e frentes de obra e eventual armazenamento de combustiveis
e outras substancias perigosas;

e) Presenca de infraestruturas diversas (abastecimento e distribuicdo de agua, drenagem de
aguas residuais, drenagem de aguas pluviais, eletricidade, gas, telecomunicagdes, outros);

Na fase de exploragao:
e Falhas no funcionamento da infraestrutura, incluindo:
o Descarrilamento/colisao, incluindo no transporte de carga contentorizada;

o Queda de catenaria /eletrocusséo.

8.5 CRITERIOS DE AVALIAGAO DO RiIsCO

Para a determinacgao do nivel de risco e aceitabilidade dos riscos, relativos aos perigos identificados,
foi efetuada uma avaliagdo qualitativa de forma matricial tendo como base os critérios e a matriz de
risco apresentados abaixo.

Os riscos considerados foram caracterizados em termos de probabilidade da sua ocorréncia, de
acordo com o critério definido no Quadro 6.61 e de acordo com a respetiva severidade com o critério
apresentado no Quadro 6.62.
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Quadro 6.61 — Critérios de probabilidade

Classificagao Critério de Probabilidade

Ocorrera continuamente ou com periodos médios de retorno da ordem dos:
Muito provavel e fase de construgdo: 7 dias

e fase de exploragdo: 1 ano
Ocorre com frequéncia ou com periodos médios de retorno da ordem dos:
Provavel e fase de construgdo: 30 dias

o fase de exploragdo: 5 anos
Ocorre algumas vezes durante o ciclo de vida do projeto e com um periodo de
retorno da ordem dos:

Ocasional e fase de construgdo: 90 dias
o fase de exploragéo: 20 anos
Nunca ocorreu ainda que possa ter ocorrido noutro projeto. Acontecimento com
Remoto um periodo de retorno superior a:
o fase de construgéo: 180 dias
e fase de exploragdo: 100 anos
X N&o se espera que venha a ocorrer ao longo do ciclo de vida do projeto (500
Improvavel

anos)

Quadro 6.62 - Critério de magnitude das consequéncias (severidade)

Classificagao Critério de Severidade

Acidente severo de efeitos ilimitados com repercussao no tecido social local, que
produz perda parcial ou total para o sistema ou o ambiente. Mortes na instalagao,

Muito elevado mortes ou danos pessoais graves fora da instalagdo, danos ambientais
significativos e persistentes fora da instalagdo. Pode provocar perdas financeiras
severas

Acidente grave de efeitos limitados. Danos pessoais com incapacidade na
instalagéo, danos pessoais reversiveis na comunidade. Paragem da instalagéao,
danos ambientais ndo persistentes fora da instalagdo. Pode provocar perdas
financeiras elevadas

Danos pessoais ligeiros na instalagdo, danos ambientais de longo prazo na
Moderado instalacdo, danos ambientais pouco significativos e n&o persistentes fora da
instalagdo. Podem dar origem a queixas por parte dos utilizadores

Problemas operacionais, sem danos pessoais ou impacte ambiental significativo

Elevado

Baixo e sempre ndo persistente. Improvavel dar origem a queixas por parte dos
utilizadores
Muito baixo Problemas operacionais instantdneos sem impacte ambiental

Do cruzamento destes dois critérios (probabilidade/frequéncia e magnitude/severidade) resulta o
nivel de risco que € determinado com recurso a matriz de risco apresentada no quadro seguinte.

Quadro 6.63 — Matriz de risco — critérios de avaliagao
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‘ MAGNITUDE DAS CONSEQUENCIAS
Muito Elevado Elevado Moderado Baixo Muito Baixo
provavel
Provavel A M
8
(%)
c
‘a Ocasional M B
o
g
(18
Remoto B B
Improvavel B B

Legenda — Niveis de Risco (NR):
Baixo (B) Alto (A)

Moderado (M) - Muito Alto (MA) — Ndo Aceitavel
8.6  AVALIAGAO DO RISCO

8.6.1 MATRIZ DE RISCO

Tendo por base os perigos elencados anteriormente, sistematiza-se no quadro seguinte os riscos
identificados e a respetiva classificagao/significancia atribuida.

Nos subcapitulos seguintes € apresentada a devida fundamentagao para a avaliagao atribuida a cada
um dos riscos identificados.
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Quadro 6.64 — Matriz de risco do projeto

NIiVEL
DE
RISCO

GRAVIDADE DO PROBABILIDADE
ACIDENTE DE OCORRENCIA

PERIGO SITUAGAO CRITICA CONSEQUENCIA

NATURAIS

- Rotura de tubagens;
Sismos - Afetagdo/Queda de estruturas;
- Descarrilamentos

- Danos materiais, humanos e

. . Elevado Improvavel A
ambientais

- Danos nas infraestruturas e
equipamentos

- Condicionamento da circulagéo / -
- Encerramento temporario da linha
- Aumento da procura de energia
para arrefecimento/aquecimento

- Incapacidade de os sistemas de
climatizacao manterem
temperaturas de conforto ou
operarem em condi¢cdes de calor Baixo Ocasional M
extremo

- Colapso dos sistemas de
climatizagao

- Condicionamento da circulagao

- Encerramento temporario da linha
- Deformagédo da via resultante de
subida de temperatura associada a
um enfraquecimento da fixagdo da
via (garrote)

- Redugédo da durabilidade das
infraestruturas Baixo Ocasional M
- Necessidade acrescida de
atividades de manutengdo e
reparos

- Condicionamento da circulagéo ou
encerramento temporario da linha

Precipitagdo Intensa - Cheias e Inundagbes Moderado Ocasional A

- Sobrecarga dos equipamentos de
climatizagéo

Ondas de Calor
- Aumento das tensbes de
compressdo nas barras soldadas
com risco de deformacéo da via

- Aceleragdo da degradacdo das
estruturas das estacgoes, edificios e
elementos associados,
nomeadamente  mobiliario  ou
equipamentos

- Aumento da suscetibilidade dos
materiais a deformagéo por calor
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GRAVIDADE DO PROBABILIDADE

PERIGO SITUACAO CRITICA CONSEQUENCIA ACIDENTE DE OCORRENCIA

- Condicionamento da circulagéo ou
encerramento temporario da linha

- Queda e drvores ou outros Danos nas infraestruturas e
Ventos Fortes elementos na linha Elevado Remoto A

L. equipamentos
- Queda de catenaria 9 F,’ .
- Incéndio

- Danos humanos

- Ocorréncia de zonas com
suscetibilidade muito elevada a
instabilidade de vertentes,
nomeadamente entre o km 9+100 e
km 9+300 (no final do trogo em
tunel) e zonas com suscetibilidade
moderada na zona da estagdo de
Chelas-Olaias (nomeadamente na
zona do Arruamento do lado tardoz
da escola EB 2,3 das Olaias) e a
zona dos trés viadutos no Vale de

Movimentos de massa de vertentes - Danos materiais e humanos Moderado Remoto M

Chelas.
TECNOLOGICO (ORIGEM FORA DO PROJETO)
Fase de Construgao
. - - Acidente rodoviario/Colisdo com | - Danos materiais, humanos e
Circulagao rodoviaria nas . . N .
. L elementos da | ambientais (ex: contaminagdo de Moderado Ocasional A
imediagdes da obra , P .
obra/veiculos/maquinas, etc. solos, agua e ar)
- Furto de materiais da obra até a
Atos de vandalismo/acesso indevido destruu;aoﬂde.eqmpament.o . ) D.anos. materiais, humanos e Moderado Remoto M
- Ocorréncia de incéndios, | ambientais
explosdes
Fase de Exploragao
Atos ~ de  vandalismo/Atentados Ocorréncia de incéndios, explosdes | - Danos materiais, humanos e Moderado Remoto M

terroristas . .
ambientais

TECNOLOGICO (ORIGEM NO PROJETO)
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PERIGO

SITUAGAO CRITICA

CONSEQUENCIA

GRAVIDADE
ACIDENTE

DO

PROBABILIDADE
DE OCORRENCIA

NIiVEL
DE
RISCO

Fase de Construgao
. - I . - Atropelamento/colisao com -
Circulagdo ferroviaria (manutengéo , R - Danos materiais, humanos e
. ~ ~ pessoas ou veiculos afetos a obra . . L .
da circulagéo durante a execugéo da L. ambientais (ex: contaminagdo de Elevado Ocasional A
- Contacto com catenaria em ,
obra) . = solos, agua e ar)
funcionamento (eletrocussao)
- Descarrilamentos do material -
. . . . - Danos materiais, humanos e
Instabilidade da plataforma | circulante, incluindo das ) . L
o = . ambientais (ex: contaminagdo de Elevado Remoto A
ferroviaria em exploragéo composicdes que transportam .
. solos, agua)
carga contentorizada
. < - L . - - Danos materiais, humanos e
Circulagdo rodoviaria (camides e | - Acidentes e colisdbes entre ) . L .
o \ , ambientais (ex: contaminagdo de Moderado Ocasional A
magquinaria afeta a obra); veiculos ,
solos, agua e ar)
. . - Danos materiais, humanos e
— - Derrames acidentais de . . L
Armazenamento de combustiveis e . . e ambientais (ex: contaminagao de
S . substancias perigosas; incéndios e . I Moderado Remoto M
outras substancias perigosas explosBes solos, agua), que poderdo ser,
P nalguns casos, graves
- Incéndio/explosbes; cortes de | - Danos materiais, humanos e
Presenca de infraestruturas diversas | abastecimento ambientais (ex: contaminagdo de
¢ . C . ( .9 Moderado/Elevado Remoto A
no subsolo (agual/telecomunicacgdes); solos, agua), que poderdo ser,
derrames no solo nalguns casos, graves
Fase de Exploragao
- Colisdes e descarrilamentos do | - Danos materiais, humanos e
Falhas no funcionamento da | material circulante, incluindo das | ambientais (ex: contaminagdo de
. - . = Elevado Remoto A
infraestrutura composi¢cdes que transportam | solos, agua), que poderdo ser,
cargas contentorizadas nalguns casos, graves
- Danos na infraestrutura ferroviaria | Danos materiais, humanos (ex:
Queda de catenaria - Incéndio contaminagdo de solos, agua), que Elevado Remoto A
- Eletrocusséao poderdo ser, nalguns casos, graves
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8.6.2 Riscos NATURAIS

8.6.2.1 Sismos

De acordo com o mapa de isossistas de intensidade maxima do Atlas do Ambiente, a totalidade da
area de projeto insere-se numa regido cuja intensidade sismica maxima ¢ de 8.

Em termos de zonamento sismico e, de acordo com o definido no Anexo Nacional do Eurocédigo 8,
a area de estudo no que as acdes sismicas de tipo 1 (sismicidade afastada) diz respeito, encontra-
se na zona 1.3 a que corresponde uma aceleragdo maxima de referéncia (agR) de 1,5 m/s?.

Respeitante a agdes sismicas do tipo 2 (sismicidade préxima), a area de estudo insere-se na zona
2.3. a que corresponde uma aceleragdo maxima de referéncia (agR) de 1,7 m/s2.

Em caso de ocorréncia de um sismo, os danos materiais, humanos e ambientais sobre o projeto,
sobretudo na fase de exploragdo, poderdo ser bastante gravosos, pelo que esse perigo foi
considerado no ambito da presente avaliagdo de riscos.

Neste ambito, evidencia-se que o projeto se encontra dimensionado em conformidade com a
Regulamentagdo Nacional e Normas Europeias e Eurocoédigos Estruturais, designadamente o
Eurocddigo 8 — Projeto de Estruturas para Resisténcia aos Sismos, especificamente para o sismo.

De salientar ainda que, considera-se relevante elaborar e implementar o Plano de Seguranga e Saude
e o Plano de Emergéncia Interno, quer na fase de construgao, quer na fase de exploragéo do projeto,
onde deveréo ser vertidos os procedimentos a adotar em caso de emergéncia, caso ocorra um sismo.

Os referidos Planos de Seguranca/Emergéncia deverdo ser devidamente articulados com as
entidades responsaveis pela gestao da emergéncia a nivel municipal e nacional — Servigos Municipais
de Protecao Civil de Lisboa e Loures e Autoridade Nacional de Emergéncia e Protecao Civil (ANEPC),
respetivamente.

Para a fase de construgéo, na elaboragéo do referido Plano de Seguranga/Emergéncia, deverao ser
equacionadas as acessibilidades e espago de estacionamento privilegiado destinado aos organismos
de socorro a envolver em situagbes de acidente/emergéncia.

8.6.2.2 Precipitacao Intensa/Cheias Rapidas/Inundacoes

Quer no fator ambiental Alteragdes Climaticas — vertente Adaptacdo, quer no fator ambiental
Recursos Hidricos Superficiais, a problematica associada as inundacgdes foi analisada com detalhe
pelo que, na presente avaliacdo de riscos, optou-se por sistematizar a informagdo considerada
relevante para compreensado da valoragdo de riscos atribuida na matriz de risco anteriormente
apresentada.

Conforme refletido na identificag&o, caracterizagao e analise de dos fatores ambientais anteriormente
mencionados ndo se prevé que o projeto agrave fendmenos de inundagéo, tendo em conta que:

o Ao nivel da drenagem transversal, de acordo com o Estudo Hidrologico e Hidraulico
efetuado, verifica-se que a passagem hidraulica (km 8+403 da Linha de Cintura) que
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sera intersectada em virtude do alargamento da via férrea apresenta seccao suficiente
e capacidade de vazao para a cheia centenaria ndo sendo necessaria ser substituida
(apenas prolongada), pelo que se assegura a continuidade dos sistemas hidricos.

o O projeto prevé também o restabelecimento e protegdo do sistema de coletores de
drenagem pluvial municipal existentes que em resultado do alargamento da via irdo
ficar debaixo do novo aterro da plataforma da via.

o Nas zonas onde nao ha intervencdo na via (homeadamente entre o apeadeiro de
Moscavide e Sacavém, da Linha do Norte) o projeto prevé também a limpeza e
reabilitacao/substituicdo dos o6rgaos existentes, melhorando assim as atuais
condi¢bes de drenagem.

o No ambito da obra de arte dos tuneis de ligagédo a futura TTT e tendo em conta a
existéncia de um ponto baixo no interior dos mesmos, foram estudadas diversas
solugdes para garantir a drenagem dos caudais de forma eficaz e segura.

o O projeto prevé a reabilitagdo e substituicdo dos sistemas de drenagem da estagéo
do oriente.

o Ap6s as intervengdes, o projeto prevé no ambito do Projeto de Integracdo
Paisagistica, a reposi¢cao do revestimento vegetal das superficies que remanescerao
nuas, na sequéncia da obra e dos movimentos de terras a ela associados.

Relativamente ao sistema de drenagem longitudinal, verificou-se que o sistema existente se encontra
no geral em bom estado de conservagao, apresentando alguma degradagéao e falta de manutengao
em algumas zonas. O projeto procurara manter a solugéo ja existente que consiste na descarga dos
caudais nas redes de saneamento ja existentes na proximidade da via, estando em curso a analise
de viabilidade destas ligagbes a rede publica em articulagdo com o Municipio de Lisboa, com o
aferimento do estado de conservagéo e funcionamento hidraulico dos possiveis coletores a serem
afetados e intervencionados no ambito do projeto.

De acordo com o apresentado no fator relativo as alteragdes climaticas-componente adaptagao, no
que respeita ao risco de inundagao (com vulnerabilidade muito elevada) séo de referir e ter em conta
0s seguintes trogos: entre os km 6+100 e 6+600 (zona da estagao do Oriente) e apds o km 9+700
(trogo que passa sobre o rio Trancdo). Contudo, neste Ultimo trogo a Unica intervengéo inicialmente
prevista era ao nivel da catenaria. No trogo entre o km 7+050 e km 7+450 esta prevista a construgéo
de trés novas linhas do lado poente da Estagéo do Oriente. Os novos dois cais de passageiros estarao
devidamente ajustados ao tragado e rasante das novas linhas e com dimensbes semelhantes aos
cais existentes. Nesta zona o trogo da via férrea encontra-se sobrelevado face as vias rodoviarias
existentes, pelo que nao se prevé risco de inundagao.

A area de intervengao prevista para a ampliagdo e a reabilitagao da estagdo do Oriente (EO) é
também abrangida pela area com vulnerabilidade muito elevada a inundagéo cartografada na Planta
de Ordenamento — Planta de Riscos Naturais e Antrépicos | do PDM de Lisboa, incluindo-se a rua
Antonio Mega Ferreira, Av. De Berlim e Praga do Oriente, e a praga de autocarros e taxis do Oriente.
No entanto desconhecem-se as alturas de inundagao associadas a mancha em questao e quais as
variaveis associadas ao grau de suscetibilidade local que estdo em causa nestas zonas. De referir
ainda que o projeto de reabilitagdo da EO prevé a reabilitagdo/substituicdo do sistema de drenagem
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existente, aumentando assim a resiliéncia face aos eventos climaticos associados a precipitagao
intensa e que poderao conduzir a inundacgdes.

No que respeita ao risco de inundagcao com vulnerabilidade moderada, de acordo com a carta “Riscos
Naturais e Antropicos I” da Planta de Ordenamento do Plano Diretor Municipal de Lisboa, a area de
estudo sobrepde-se a varias manchas classificadas como areas de vulnerabilidade as inundagdes.

Detalhando, de Sete Rios para Moscavide:

o [Estacdo de Sete Rios, antigo apeadeiro do Rego, entre estacdo de Entrecampos e apeadeiro
de Chelas, apeadeiro de Marvila, estacdo de Brago de Prata, Av. de Padua (vulnerabilidade
moderada).

O risco de inundagao na area de projeto podera também ser influenciado pelos projetos e medidas
que ja se encontram a ser implementados, como é o caso do Plano Geral de Drenagem de Lisboa
2016-2030, reduzindo a vulnerabilidade do projeto ao mesmo, ou variar consoante o nivel de limpeza
e capacidade e resiliéncia dos sistemas de drenagem urbana existentes a nivel municipal e/ou
futuramente previstos neste contexto.

8.6.2.3 Ondas de Calor

A problematica associada as ondas de calor também foi analisada no fator ambiental Alteragbes
Climaticas — vertente adaptagao (ver capitulos relativos a situagdo de referéncia e avaliagdo de
impactes).

Temperaturas elevadas poderao ter consequéncias ao nivel dos sistemas de climatizacao e ao nivel
da resisténcia dos materiais de construgdo pelo que no capitulo das medidas de minimizagéo
recomenda-se que os equipamentos de climatizacdo a instalar tenham em atencéo a possibilidade
de ocorréncia destes fendmenos, assim como o aumento da sua frequéncia, de modo a minimizar
possiveis condicionamentos da circulagdo, encerramentos temporarios da exploragéo por falta de
condi¢gbes adequadas no servigo a prestar aos trabalhadores e utilizadores da infraestrutura.

No que respeita aos materiais de construgédo € aconselhavel garantir que estes estao preparados de
suportar temperaturas mais elevadas, de forma a mitigar a fadiga dos materiais ou eventual
degradacao das superficies, bem como selecionar materiais e cores que reduzam a acumulagéo de
calor (por exemplo, nas estagdes).

De forma a minimizar os efeitos das ondas de calor ao nivel dos utilizadores das infraestruturas sao
propostas medidas de minimizagéo relativas ao sombreamento dos espagos envolventes as estacdes
e apeadeiros, incluindo estacionamentos, e a viabilidade de instalagdo de pontos de agua ou
bebedouros nas areas de permanéncia de pessoas, tendo em conta a vulnerabilidade aos efeitos do
calor excessivo da regido urbana onde se insere o projeto.

8.6.2.4 Ventos Fortes

A ocorréncia de ventos fortes foi considerada com baixa probabilidade de ocorréncia, ainda que os
efeitos possam assumir-se como de elevada gravidade, devido a possibilidade de queda de arvores
ou de catenaria, ocorréncia de incéndios, etc.
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Deste modo torna-se relevante a adequada manutencéo na fase de exploragao, de modo a garantir
a limpeza da faixa imediatamente confinante com a ferrovia (evitando a presenca de arvores). E
também importante que, em caso de ocorréncia de temporais/ventos fortes, seja acautelada a
implementacdo das adequadas medidas de minimizagdo adequadas para garantir a seguranga das
pessoas, nomeadamente o encerramento temporario da linha, caso se justifique.

8.6.2.5 Movimentos de massa em vertentes

Por consulta a carta de riscos naturais e antropicos | do PDM de Lisboa verifica-se que, a area de
projeto, sobrepde-se a zonas com suscetibilidade moderada e muito elevada de ocorréncia de
movimentos de massa em vertentes.

A zona de projeto com suscetibilidade muito elevada a instabilidade de vertentes localiza-se entre o
km 9+100 e km 9+300 (no final do trogo em tunel). Com suscetibilidade moderada de instabilidade de
vertentes identifica-se a zona da estagéo de Chelas-Olaias (nomeadamente na zona do Arruamento
do lado tardoz da escola EB 2, 3 das Olaias) e a zona dos trés viadutos no Vale de Chelas.

A precipitagdo abundante é o principal fator desencadeante de movimentos de massa em vertentes
naturais, projetando-se um aumento do numero de dias com precipitagdo intensa, pelo que a
suscetibilidade relacionada com a instabilidade de vertentes tendera por consequéncia a aumentar.

Neste sentido, releva-se para a importancia de implementar adequadamente os sistemas de
drenagem e o Projeto de Integragéo Paisagistica, de modo a garantir a adequada protegao de taludes
e aterros previstos.

Similarmente, quer na fase de construgao, quer na fase de exploracao, deverao ser adotadas medidas
que minimizem a vulnerabilidade do projeto a este risco, de modo a reduzir os potenciais efeitos —
danos materiais € humanos - associados a eventuais deslizamentos ou desabamentos das vertentes
instaveis.

8.6.3 Riscos TECNOLOGICOS COM ORIGEM FORA DO PROJETO

8.6.3.1 Circulagado Rodoviaria

No que respeita a circulagdo rodoviaria nas imedia¢cdes da obra, este perigo estara presente em
varios locais da obra.

Em caso de ocorréncia de acidente rodoviario os danos materiais, ambientais e até humanos que dai
possam resultar poderdo assumir alguma gravidade.

De um acidente rodoviario poderdo resultar danos materiais (destruicdo de instalagbes e
equipamentos afetos a obra), derrames de substéncias perigosas, incéndio, explosoes,
ferimentos/mortes de pessoal afeto a obra, entre outras consequéncias.

A redugao de velocidades de circulagao de veiculos junto das frentes de obra, a adequada sinalizagédo
da obra e dos desvios de circulacdo e a vedacdo adequada da obra, entre outras medidas,
minimizarao a sua probabilidade de ocorréncia.
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Estas medidas/procedimentos deverao estar vertidas(os) no Plano de Seguranga e Saude e no Plano
de Gestao Ambiental a elaborar para a fase de Obra.

8.6.3.2 Atos de Vandalismo/Acesso Indevido/Atentados Terroristas

Durante a fase de construgdo poderao ocorrer de atos de vandalismo nas obras, que podem ir desde
furto de materiais da obra até a destruicido de equipamento, incéndios e explosdes, entre outras.
Estas e outras agbes podem ter como consequéncia danos materiais, ambientais e humanos com
menor ou maior gravidade.

Torna-se assim da maior importancia a permanente vigilancia da obra de modo a evitar as
consequéncias mais gravosas que podem advir de atos desta natureza.

No Plano de Seguranga e Saude a elaborar para a fase de Obra estes aspetos deverdo ser
devidamente definidos e acautelados.

No que respeita a fase de exploragao, as fontes de risco externas decorrem muitas vezes de situagdes
de dificil controlo por serem extrinsecas ao projeto.

Devera ser assegurada a vedagdo em toda a linha a pessoas e animais e reforcar as agbes de
monitorizagdo ao longo das varias fases do projeto, de forma a consolidar a avaliagdo, gestédo e
controlo dos riscos no que se refere as causas extrinsecas a exploragao ferroviaria, particularmente
nas interfaces rodoferroviarias, passagens de nivel e diversos acessos.

8.6.4 Riscos TECNOLOGICOS COM ORIGEM NO PROJETO

8.6.4.1 Fase de Construgao

CIRCULAGAO FERROVIARIA (MANUTENGAO DA CIRCULAGAO DURANTE A EXECUGAO DA
OBRA)

Durante a fase de construgdo sera mantida a circulagao ferroviaria na Linha do Norte e na Linha de
Cintura.

Deste modo, podem ocorrer acidentes com pessoas ou veiculos afetos a obra
(atropelamentos/colisdes).

Existe ainda risco de eletrocuss&o devido a presencga da catenaria que sera igualmente mantida em
funcionamento durante o decurso das obras.

O Plano de Seguranga e Saude (PSS) da obra devera prever as adequadas medidas para
minimizagao dos riscos inerentes a realizacdo de todos os trabalhos, especialmente daqueles que
decorrerédo junto e na linha férrea. Particular atencdo deve ser dada aos trabalhos a realizar no
periodo noturno.

Deveréao ser cumpridos todos os requisitos legalmente estabelecidos relativamente a esta matéria.
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INSTABILIDADE DA PLATAFORMA FERROVIARIA ATUALMENTE EM EXPLORAGAO

Durante a fase de construgédo, e conforme ja referido anteriormente, sera mantida a circulagéo
ferroviaria na Linha de Cintura e na Linha do Norte.

Durante a execugédo dos trabalhos de terraplenagem pode ocorre instabilidade da plataforma
ferroviaria. Estando a linha em funcionamento, tal facto pode provocar acidentes/descarrilamentos
das composicdes, situagdo que pode ter consequéncias materiais, humanas e até ambientais
(derrames, incéndios) graves. O facto de o transporte de mercadorias ser contentorizado minimiza a
probabilidade de ocorréncia de eventuais derrames da carga transportada.

Atendendo a gravidade dos danos que podem advir do tipo de acidente acima descrito (danos
materiais, humanos e ambientais), o nivel de risco é considerado significativo, pelo que todos os
trabalhos de terraplenagem devem ser executados de modo a evitar a ocorréncia de
instabilidade/assentamentos na plataforma em funcionamento.

O Plano de Seguranga e Saude (PSS) da obra devera prever as adequadas medidas para
minimizagao dos riscos inerentes a realizagcao de todos os trabalhos, especialmente daqueles que
decorrerédo junto e na linha férrea. Particular atengdo deve ser dada aos trabalhos a realizar no
periodo noturno.

Deveréao ser cumpridos todos os requisitos legalmente estabelecidos relativamente a esta matéria.

CIRCULACAO RODOVIARIA

Na fase de construcao havera circulagao de camides e maquinaria diversa afeta a execugéo da obra,
podendo ocorrer acidentes viarios (ex: colisdes), os quais podem ter como consequéncia, derrames
acidentais de combustivel. Estes poderdo provocar contaminagéo de solos, dependendo a gravidade
dos danos da quantidade da substancia derramada e da area afetada. A partida, as quantidades de
combustiveis derramadas serdo reduzidas, pelo que, considera-se que O risco sera pouco
significativo.

Os acidentes rodoviarios poderdo ainda gerar incéndios e explosdes com consequentes danos
materiais € humanos. Assim considera-se que o grau de risco podera ser significativo.

Sera importante prever adequada sinalética relativa aos percursos de circulagdo na obra e também
de entrada e saida de viaturas da obra, bem como de controlo de velocidade de circulacéo.

Estes aspetos deverao estar refletidos no Plano de Seguranga e Saude da Obra € no Tomo 10.1.04
- Plano de Gestao Ambiental da Obra (procedimentos relacionados com a atuagdo em caso de
derrame acidental de combustiveis).

De referir também que, na fase de construgdo, dado ao eventual aumento do fluxo de transito
associado a movimentagao dos veiculos afetos a obra, os trabalhos ndo deverdo comprometer as
operacgoes relacionadas com as agdes da protegao civil e socorro. Neste sentido, devera ser garantida
a passagem de veiculos afetos ao socorro e o acesso aos principais nucleos populacionais e
promover a colocagio de sinalética adequada que minimize a ocorréncia de acidentes rodoviarios.
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ARMAZENAMENTO DE COMBUSTIVEIS E OUTRAS SUBSTANCIAS PERIGOSAS

No que respeita as atividades de armazenamento e manuseamento de combustiveis e outras
substancias perigosas estas deverédo obedecer a todos os requisitos de seguranga e ambientais, de
modo a evitar ou reduzir a probabilidade de ocorréncia de acidentes (derrames, incéndio, explosoes,
entre outros cenarios de acidente).

Atendendo a que os combustiveis sdo substancias que apresentam elevado risco de incéndio e
explosao, cujos danos podem ser gravosos, quer materiais, quer humanos, o nivel de risco considera-
se significativo, ainda que a probabilidade de ocorréncia seja baixa.

No que respeita a derrames acidentais, o nivel de risco dependera da gravidade das consequéncias
associadas a ocorréncia de um eventual acidente, nomeadamente do tipo de substancia derramada,
extensao de area afetada, etc. Os danos de um eventual derrame consideram-se de menor gravidade,
comparativamente com os que podem resultar duma explosao ou incéndio.

No Plano de Seguranca e Saude e no Plano de Gestao Ambiental da Obra (Tomo 10.1.04) deverao
constar os procedimentos adequados a adotar para o armazenamento, manuseamento e formas de
atuagao em caso de ocorréncia de derrame acidental. O Plano de Emergéncia Interno da Obra devera
prever este cenario de acidente e identificar os procedimentos a adotar em caso de emergéncia.

PRESENCA DE INFRAESTRUTURAS NO SUBSOLO

No subcapitulo 3.4.6. Servigos Afetados da Descricao do Projeto foram elencados os potenciais
servigos afetados na area de implantagdo do projeto e que envolvem diferentes infraestruturas que
se encontram enterradas no subsolo: redes de agua, drenagem de aguas residuais e pluviais,
eletricidade, oleo, gas e telecomunicacgdes.

No que respeita as infraestruturas em geral, e de modo a reduzir a probabilidade de ocorréncia de
incidentes, devem ser identificados os potenciais servicos afetados (tarefa que foi ja efetuada
nomeadamente através de levantamentos de pormenor com acompanhamento das respetivas
entidades concessionarias).

Pela gravidade dos danos que podem advir de uma eventual interferéncia com estas infraestruturas
(danos materiais, humanos e ambientais), o nivel de risco é considerado significativo, embora se
considere que a sua probabilidade de ocorréncia é baixa.

8.6.4.2 Fase de exploragao

FALHAS DE FUNCIONAMENTO DA INFRAESTRUTURA

As situagdes mais criticas relacionam-se com a possibilidade de ocorrer uma colisdo ou
descarrilamento duma composigéo, situagdo que embora de baixa probabilidade de ocorréncia pode
ter consequéncias materiais, humanas e até ambientais (derrames, incéndios) graves. O facto de o
transporte de mercadorias ser contentorizado minimiza a probabilidade de ocorréncia de eventuais
derrames da carga transportada.
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As causas que podem levar a este tipo de situagao relacionam-se com problemas na infraestrutura,
falha humana ou obstrucéo da via ferroviaria.

Pela gravidade dos danos que podem advir duma falha de funcionamento da infraestrutura (danos
materiais, humanos e ambientais), o nivel de risco & considerado significativo, embora se considere
que a sua probabilidade de ocorréncia é baixa.

Os trogos da linha ferroviaria objeto da presente avaliagdo de riscos encontram-se atualmente em
exploragao, pelo que, assume-se que, quer ao nivel da gestdo de emergéncias, quer ao nivel dos
planos de manutencdo, quer ao nivel dos planos de monitorizagdo, estes perigos encontram-se
devidamente contemplados, prevendo medidas adequadas para fazer face a eventuais ocorréncias
desta natureza.

QUEDA DE CATENARIA

Este tipo de situagdo pode conduzir a danos na infraestrutura ferroviaria, provocar descarrilamentos
ou eletrocussao por eletrizagdo de elementos metalicos. Tratam-se de situagdes com muito baixa
probabilidade de ocorrer, mas cujas consequéncias materiais, humanas e até ambientais (incéndios)
assumem gravidade.

Tal como referido anteriormente, os trogos da linha ferroviaria objeto da presente avaliagao de riscos
encontram-se atualmente em exploragéo, pelo que, assume-se que, quer ao nivel da gestdo de
emergéncias, quer ao nivel dos planos de manutengio, este perigo encontra-se devidamente
contemplado, prevendo medidas adequadas para fazer face a eventuais ocorréncias desta natureza.
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9 MEDIDAS DE MINIMIZAGAO

9.1  CONSIDERAGOES GERAIS

Apresentam-se, seguidamente, por fator ambiental estudado (medidas especificas), as medidas
minimizadoras dos impactes ambientais negativos potencialmente mais significativos.

As medidas estao organizadas por fase de projeto (quando aplicavel):
e Fase Prévia a Construcao
o Fase de Construcao
e Fase de Exploragao

Para além das medidas especificas, € ainda apresentada uma listagem de Boas Praticas Ambientais
(BPA) que se constituem como Medidas de Minimizacgao aplicaveis a mitigagdo dos impactes da Fase
de Construgao para mais do que um fator ambiental.

Para a numeragao/ codificagdo das medidas foi adotada a seguinte nomenclatura: um codigo com
duas letras que indica se se trata de uma Medida de Minimizagdo (MM) ou de uma Medida de
Compensacao (MC), seguido de um codigo de letras que representa o fator em causa, por exemplo
MM.GEO.01 é uma medida minimizadora (MM) para o fator Geologia (GEO). No quadro seguinte
explicita-se a nomenclatura adotada.

Quadro 6.65 — Codificagdo das medidas de minimizagdo e de compensacao de impactes negativos e de
potenciagao de impactes positivos propostas a nivel de cada fator analisado/avaliado

c6DIGO | SIGNIFICADO
MM Medida de Minimizagao dos impactes negativos
MC Medida de Compensagéo dos impactes negativos nao minimizaveis
BPAO Boa Pratica Ambiental em Obra
GEO Geologia, Geomorfologia e Geotecnia
SO Solos e Capacidade de Uso do Solo
RHSup Recursos Hidricos Superficiais
RHSub Recursos Hidricos Subterraneos
us Uso do Solo
oT Ordenamento do Territério
ECO Fauna, Flora, Vegetacéo e Habitats terrestres e Comunidades Aquaticas
PA Paisagem
QA Qualidade do Ar
AS Ambiente Sonoro
VB Vibragbes
SE Socioeconomia
SH Saude Humana
PC Patrimoénio Cultural
RA Risco Ambiental
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9.2 MEDIDAS GERAIS — BOAS PRATICAS AMBIENTAIS

Atendendo a que os impactes gerados na fase de construgdo sdo, na maioria, minimizaveis pela
adocao de Medidas que se constituem como Boas Praticas Ambientais em Obra (BPAO), e que
devem ser implementadas pelos empreiteiros, pelo que devem integrar os respetivos Cadernos de
Encargos, enuncia-se, seguidamente, um conjunto de medidas de boas praticas ambientais para a
fase de construgéo.

As medidas que sao boas praticas ambientais acabam também por ser medidas de minimizagao
comuns a varios fatores para a fase de obra. O conjunto de medidas propostas baseou-se nas
recomendagdes gerais das Autoridades de AIA para a fase de constru¢do, nomeadamente no
documento
https://siaia.apambiente.pt/AIADOC/AIA2903/anex0%20ii%20%20medidasdeminimizacaogerais201
6617165759.pdf .

Sao as seguintes as BPAO propostas para as Fases Prévia a Construgédo e de Construgao do
presente Projeto, que integram também o Plano de Gestdo Ambiental de Obra (PGAO) proposto no
presente EIA (ver Tomo 10.1.04 - Plano de Gestao Ambiental de Obra (PGAQ)).De referir que,
tendo o PGAO, como o proprio nome indica, um carater mais operacional, no referido PGAO, para
cada medida de minimizagao proposta, € indicado o local da sua aplicagéo, a calendarizagéo prevista
e a entidade responsavel pela sua implementacao (ex: Empreiteiro).

MM.BPAO.01 - Divulgar o programa de execugdo das obras as populagbes interessadas,
designadamente a populagéo residente na area envolvente das principais frentes de obra e recetores
sensiveis (numa faixa de cerca de 100 m no caso das vibracbes e de 200 m no caso do Ambiente
Sonoro), como as habitagdes, as escolas e centros de salude, nomeadamente na envolvente de
estacgdes. A informacgao disponibilizada deve incluir, entre outras, informagao sobre o projeto e seus
objetivos, as principais agdes a realizar e respetiva calendarizagdo. Em particular, devera especificar
as principais agbes a realizar e as operagdes mais ruidosas e as operagdes passiveis de criar
incébmodo através da transmisséo de vibragdes (em particular operagdes com Cilindro Vibratil — ou
equipamento/atividade com probabilidade de indugdo de valores de vibragdo semelhantes ou
superiores), com indicagado do inicio e o final previsto. Devem ser identificadas eventuais afetagbes a
populagdo, nomeadamente ao nivel das acessibilidades. A divulgagéo deve ser feita em articulagéo
com as autarquias locais, nomeadamente Juntas de Freguesia, utilizando diversos meios de
informacao (painéis informativos, folhetos, website da IP e outros que se considere adequados para
o efeito).

MM.BPAO.02 - Realizar agbes de formacgao e de sensibilizacdo ambiental para os trabalhadores e
encarregados envolvidos na execugdo das obras relativamente as agbes suscetiveis de causar
impactes ambientais e as medidas de minimizagdo a implementar, designadamente normas e
cuidados a ter no decurso dos trabalhos.

MM.BPAO.03 - Os estaleiros, parques de materiais e areas de estacionamento de maquinas e
veiculos devem ser bem planeados e vedados, de modo a reduzir as interferéncias e restringir os
impactes do seu normal funcionamento.
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MM.BPAO.04 - Todas as frentes de obra devem estar devidamente sinalizadas e balizadas com
barreiras de protecdo; deve também ser assegurada a sinalizagdo das vias de circulagao utilizadas
por maquinas e outros equipamentos nas frentes de obra e nos estaleiros.

MM.BPAO.05 - Devem ser estudados e escolhidos os percursos mais adequados para proceder ao
transporte de equipamentos e materiais de/para os estaleiros e frentes de obra, das terras de
escavacgao, em particular das terras sobrantes e de escombro a levar a destino adequado.

MM.BPAO.06 - Assegurar o transporte de materiais de natureza pulverulenta ou do tipo particulado
em veiculos adequados, com carga coberta, de forma a impedir a dispersao de poeiras.

MM.BPAO.07 - Deverdo ser mantidas em condi¢des de limpeza os passeios e imediagbes das areas
de estaleiro e de frentes de obra, evitando assim a dispersdo de poeiras. De modo a minimizar as
escorréncias de aguas enlameadas e o arrastamento de solos para a via publica sera prevista a
instalagdo de plataforma de lavagem de rodados que garanta que os veiculos a saida do estaleiro
nao promoverao o arrastamento de solos para a via publica.

MM.BPAO.08 - Humedecimento das frentes de trabalho, aquando da realizacdo de terraplenagens,
nomeadamente quando o tempo seco assim o justifique, de modo a minimizar o levantamento de
poeiras.

MM.BPAO.09 - Devera assegurar-se que as estradas e acessos nas imedia¢des da area do projeto
nao fiquem obstruidos ou em mas condigbes, possibilitando a sua normal utilizagdo por parte da
populacgéo.

MM.BPAO.10 - As agbes localizadas de desmatagéo, limpeza e decapagem dos solos devem ser
limitadas as zonas estritamente indispensaveis para a execu¢ao da obra.

MM.BPAO.11 -.A camada superficial de solo vegetal existente nas areas a decapar devera ficar
disponivel para posterior utilizagdo na recuperagdo paisagistica das areas intervencionadas
(nomeadamente recobrimento de taludes), quando ajardinadas ou naturalizadas, devendo os solos
ficar protegidos e depositados em pilhas, sendo desejavel uma protegdo com uma sementeira de
herbaceas com vista a melhor fixacdo do solo, evitando-se desta forma a sua mobilizagéo pelo vento,
eroséo e arrastamento pelas aguas da precipitagao.

MM.BPAO.12 - As areas dos estaleiros onde se realizarao as agdes de manutencdo de maquinaria,
de lavagem, de armazenamento de combustiveis e/ou 6leos deverdo ser impermeabilizadas para
evitar qualquer contaminagao dos terrenos subjacentes e, por infiltragdo, das aguas subterraneas,
sobretudo na area de manuseamento de combustiveis, de 6leos e de outras substancias
contaminantes. Caso os estaleiros possuam area de manutencdo, estas zonas devem estar
equipadas com uma bacia de retencéo, impermeabilizadas e isoladas da rede drenagem natural para
evitar que derrames acidentais de oleos e combustiveis a atinjam.

MM.BPAO.13 - No caso de um eventual acidente envolvendo o derrame de 6leos, combustiveis ou
outras substancias poluentes, considera-se que os meios existentes de combate a derrames (quer
proprios, quer do sistema municipal de protegéo civil), minimizam os eventuais impactes negativos
na qualidade das aguas subterraneas. No entanto, caso se verifique um derrame acidental que atinja
os solos, devera ser imediatamente removida a camada de solo afetada e o seu encaminhamento
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para destino final adequado. Desta forma evita-se a contaminagao das camadas de solo subjacentes.
De salientar o carater bastante permeavel dos solos arenosos aflorantes, o que implica rapida
percolagao para niveis mais profundos dos solos, o que constitui uma situagéo indesejavel.

MM.BPAO.14 — Nas areas urbanas todas as aguas residuais produzidas (domésticas, outras)
deverdo ser conduzidas, sempre que possivel, para a rede de drenagem municipal, devendo ser
realizada uma vistoria antes e depois da empreitada, de modo a que as condi¢gdes da rede sejam
repostas/requalificadas antes da sua entrega ao municipio apds a empreitada (por exemplo, se se
observar alguma reducao da secgao util por deposi¢cdo de betdo, outros). Deverado ser previstas
bacias de sedimentagdo / decantagdo para encaminhamento das aguas contendo soélidos em
suspensdo, de modo a remover os referidos SST, antes do seu encaminhamento para a rede de
drenagem municipal ou descarga no meio recetor natural.

MM.BPAO.15 - Devera assegurar-se que sdo selecionados os métodos construtivos e os
equipamentos que originem o menor ruido e vibragédo possivel, devendo garantir-se a presenga de
equipamentos que apresentem homologagédo acustica nos termos da legislagéo aplicavel. Estes
equipamentos deverao encontrar-se em bom estado de conservagao/manutencgao.

MM.BPAO.16 - Devera proceder-se a manutengdo e revisdo periodica de todas as maquinas e
veiculos afetos a obra, de forma a manter as normais condigdes de funcionamento e assegurar o
cumprimento das normas relativas a emissao de ruido, de vibragdes e a minimizagdo das emissdes
gasosas e de GEE.

MM.BPAO.17 - Devera garantir-se uma circulagdo de veiculos pesados — ou outros veiculos afetos
a obra - devidamente cuidada, com velocidade e procedimentos adequados ao tipo de via e
proximidade de recetores sensiveis ao ruido e as vibragdes.

MM.BPAO.18 - Nos veiculos pesados que acederédo a obra, o ruido global de funcionamento nao
pode exceder em mais de 5 dB(A) os valores fixados no livrete, de acordo com o n° 1 do Artigo 22°
do DL 9/2007.

MM.BPAO.19 — Licenca Especial de Ruido: As atividades ruidosas s6 poderéo ter lugar para além
do periodo diurno, nomeadamente no periodo noturno, sabados, domingos e feriados, mediante
licenca especial de ruido a conceder, em casos devidamente justificados, pelas Camaras Municipais
abrangidas pelo projeto, conforme estabelecido no artigo 15° do Decreto-Lei n°® 9/2007, de 17 de
janeiro de 2007.

MM.BPAO.20 - Devera ser equacionada a definicdo de Medidas de Reduc&o de Ruido concretas
sempre que se preveja a ultrapassagem dos limites do DL 9/2007, para Atividades Ruidosas
Temporarias. Por similitude, devera ser equacionada a definicao de Medidas de Redugéao de Vibragao
concretas sempre que se preveja a ultrapassagem dos limites estabelecidos para Atividades
Temporarias.

MM.BPAO.21 - Devera ser devidamente gerido o ruido e a vibracdo gerados pela obra e se
necessario efetuar estudos especificos de dimensionamento de medidas, ao longo da obra, para que
os limites legais e de boa pratica estabelecidos sejam cumpridos, tendo em conta, em particular, os
resultados da implementagao do Plano de Monitorizag&do especifico, cujas diretrizes se apresentam
no presente Estudo.
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MM.BPAO.22 - Todos os residuos produzidos na Empreitada Geral de Construgdo deverédo ser
geridos em cumprimento da legislagao aplicavel.

MM.BPAO.23 - Nos locais onde ocorrer a compactacido dos solos e que ndo venha a ser ocupada
definitivamente, devera proceder-se a sua descompactacao adequada, facilitando dessa forma a
regeneragao dos solos e da vegetacao e promovendo a infiltragao.

MM.BPAO.24 - Apds conclusdo das sucessivas fases de execugcdo da obra devem ser
desmanteladas e removidas todas as suas estruturas provisorias de apoio e as zonas de manobras
de maquinas devem ser convenientemente recuperadas.

MM.BPAO.25 - Implementar o Plano de Gestdo Ambiental (PGA), constituido pelo planeamento da
execucdo de todos os elementos das obras e identificagdo e pormenorizagdo das medidas de
minimizagao a implementar na fase da execugéo das obras, e respetiva calendarizagdo. O PGA deve
ser revisto/completado de acordo com as medidas e condicionantes que advenham da Declaragao
de Impacte Ambiental e integrado no processo de concurso da empreitada. As clausulas técnicas
ambientais constantes do PGA comprometem o empreiteiro e o dono da obra a executar todas as
medidas de minimizacao identificadas, de acordo com o planeamento previsto.

MM.BPAO.26 - Implementar o PPGRCD, considerando todos os residuos suscetiveis de serem
produzidos na obra, com a sua identificagado e classificagdo, em conformidade com a Lista Europeia
de Residuos (LER), a definicdo de responsabilidades de gestado e a identificagdo dos destinos finais
mais adequados para os diferentes fluxos de residuos. O PPGRCD a implementar deve estar
disponivel no local da obra, para efeitos de fiscalizagdo pelas entidades competentes, e ser do
conhecimento de todos os intervenientes na execugao da obra.

MM.BPAO.27 - Aplicar os programas de monitorizagéo propostos (Tomo 10.1.03 — Plano Geral de
Monitorizagdo Ambiental), nomeadamente: Sistemas Ecoldgicos, Ambiente Sonoro, Vibragbes e
Recursos Hidricos Subterraneos.

MM.BPAO.28 — A selegédo dos locais de implantagdo de estaleiros e parques de materiais deve
privilegiar a ocupagao de areas ja degradadas. Devem ser privilegiados locais de declive reduzido e
com acesso proximo, para evitar ou minimizar movimentagdes de terras e abertura de acessos. Caso
nao seja possivel a sua localizagdo em zonas ja intervencionadas ou infraestruturadas deverao ser
evitadas, sempre que possivel, as seguintes areas:

e Areas do dominio hidrico;

e Areasinundaveis;

e Zonas de protecdo de aguas subterraneas (areas de elevada infiltragao);

o Perimetros de protecdo de captacgdes;

e Areas classificadas da Reserva Agricola Nacional (RAN) ou outras areas com aptid&o e/ou
valor agricola;

e Areas integradas na Reserva Ecoldgica Nacional (REN);
e Areas classificadas (SIC, ZPE, IBA);

e Habitats naturais;
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Locais sensiveis do ponto de vista geotécnico;

Locais sensiveis do ponto de vista paisagistico;

Proximidade de areas urbanas e/ou turisticas;

Locais onde existam ocorréncias de interesse patrimonial.

9.3 MEDIDAS ESPECIFICAS

9.3.1 CLIMA E ALTERACOES CLIMATICAS

9.3.1.1 Alteragcoes Climaticas — Componente da Mitigagao

9.3.1.11 Fase de Construcao

As medidas de minimizagao para a fase de construcao, a nivel das alteragdes climaticas (componente
mitigag&o), sdo na pratica, medidas que integram as Boas Praticas Ambientais em Obra.

MM.AC.01 — Utilizagdo de maquinas/equipamentos recentes, com motores projetados para atender
aos fatores de emissdo de GEE e representativos do Euro V/Euro VI e, sempre que possivel,
aquisicdo de maquinas elétricas face as maquinas a diesel.

MM.AC.02 — Otimizagao dos periodos de funcionamento das maquinas/equipamentos, bem como a
realizagao periddica da respetiva manutengao.

MM.AC.03 — Otimizacao do numero de veiculos associados a obra.
MM.AC.04 - Minimizar o consumo energético, diminuindo a dependéncia de energia elétrica com

origem féssil e intensificando a energia proveniente de fontes renovaveis.

9.3.1.1.2 Fase de Exploracgao

Para a fase de exploragéo, salientam-se as seguintes medidas possiveis:

MM.AC.05 - Minimizar o consumo energético, diminuindo a dependéncia de energia elétrica com
origem féssil e intensificando a energia proveniente de fontes renovaveis.

MM.AC.06 - Adocao de sistemas de controlo e otimizagao dos sistemas de climatizagcao dos edificios
técnicos.
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9.3.1.2 Alteracoes Climaticas — Componente da Adaptacgao
9.3.1.21 Fase Prévia a Construgao

MM.AC.07 — Prever a articulagdo com o Municipio de Lisboa no dmbito do sistema de drenagem
longitudinal da via férrea preconizado, analisando-se a viabilidade das liga¢des a rede publica na
proximidade da via. Esta articulac&o e estudos associados sdo imperativos para garantir as melhores
solugcdes no que respeita ao sistema de drenagem do projeto, que devera ser eficiente e robusto,
atendendo a intensidades de precipitagdo e caudais excecionais.

MM.AC.08 — Utilizagdo de materiais de construgdo que tenham capacidade de suportar temperaturas
mais elevadas, de forma a mitigar a fadiga dos materiais ou eventual degradagéo das superficies,
bem como selecionar materiais e cores que reduzam a acumulagao de calor.

MM.AC.09 - Dotar os restabelecimentos rodoviarias de revestimento de camada de desgaste
resistente a altas temperaturas e ao aumento dos danos.

MM.AC.10 — Selegéo de equipamentos de elevado rendimento/eficiéncia energética e sistemas de
AVAC que estejam devidamente preparados para garantir as temperaturas adequadas quando
ocorrerem ondas de calor (sistemas preparados para as alteragdes climaticas), bem como sistemas
de refrigeragéo a instalar nos edificios técnicos e estagoes.

MM.AC.11 — Promover o sombreamento dos espagos envolventes as estagdes e apeadeiros,
incluindo estacionamentos, através da plantagdo ou nao afetagéo de arvoredo ja existente (que néo
perturbe a execugdo da obra), em alinhamento com as agdes e estratégia de adaptacdo as
temperaturas elevadas e ondas de calor nas infraestruturas de transporte definidas no PMAAC-AML.

MM.AC.12 — Analisar a capacidade de sombreamento e protegdo contra intempéries das estruturas
Borboleta previstas a colocar na praga do oriente com a fungéo de paragem de autocarros.

MM.AC.13 — Prever o recurso a pavimentos permeaveis ou porosos em areas de estadia € nos novos
parques de estacionamento a serem criados (tendo em conta a sua localizagédo prevista em areas
atualmente ndo impermeabilizadas) no ambito das intervengdes ao nivel dos arruamentos nas
envolventes das estagdes, favorecendo a infiltragdo das aguas pluviais e reduzindo o escoamento
superficial em meio urbano.

A selecao do tipo de pavimento permeavel deve atender a diversos fatores, nomeadamente as
condigdes locais, caracteristicas do solo, profundidade do nivel freatico e risco de contaminagéo.

MM.AC.14 - Avaliar a viabilidade de instalacdo de pontos de agua ou bebedouros nas areas de
permanéncia de pessoas, tendo em conta a vulnerabilidade futura aos efeitos do calor excessivo da
regido urbana onde se insere o projeto.

MP.AC.15 — Propde-se a implementagao de parqueamentos para bicicletas (bicicletarios) nas novas
estacdes/apeadeiro a construir e/ou melhorar, especialmente nos locais que constituam interfaces de
transportes publicos, em alinhamento com a medida 5.7.6. do Plano Nacional de Energia e Clima
(PNEC 2030) de “Criacdo de uma rede de equipamentos complementares de apoio a mobilidade
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ativa” através da disponibilizacdo de estacionamento adequado para bicicletas em todos os destinos
relevantes.

9.3.1.2.2 Fase de Exploracao

MM.AC.16 — Atendendo a que, a eficacia do sistema de drenagem depende em grande parte da sua
manutencdo e limpeza, recomenda-se, como intervencdes de rotina, inspecbes com intervalos
regulares necessarios (e/ou apdés a ocorréncia de fendmenos de precipitagdo extremos) das
passagens hidraulicas e dos restantes 6rgaos do sistema de drenagem e a limpeza peridédica dos
orgaos do sistema de drenagem adjacentes a plataforma para minimizagao do risco de inundagéo e
manutencgao da seguranga de toda a infraestrutura.

9.3.2 GEOLOGIA, GEOMORFOLOGIA E GEOTECNIA

A intersegdo de litologias comuns na regido, a reduzida (com pontuais excegdes) alteragdo
morfologica da superficie, o afastamento do Projeto relativamente a geomonumentos e a néao
intersegdo de quaisquer jazigos minerais com interesse econémico, fazem recair as medidas de
minimizagao do fator ambiental nas questdes da estabilidade geotécnica.

Ao nivel do projeto encontra-se ja contemplado um conjunto de ag¢des especificas, que de alguma
forma se podem considerar medidas de minimizacao de impactes, ndo necessariamente relacionados
com o ambiente envolvente, mas sim com a obra ela propria e com a sua integridade e durabilidade.
Destacam-se as seguintes:

o Estabilizagédo de taludes com recurso a pregagens e execugao de muros;

e Sempre que necessario serao materializadas contengbes provisorias paralelas a via
existente, de modo a garantir a estabilidade da via atual (e.g. Passagem Inferior Rodoviaria
(PIR) na rua José do Patrocinio, ao km 10+183).

e Sustentacdo da superestrutura da EO através de estacas de betao.

9.3.21 Fase de Construgao

MM.GEO.01 - Definir e implementar um Plano de Instrumentagéo e Observagéo robusto, quer em
termos espaciais, quer em termos temporais, garantindo um curto intervalo de tempo nas analises
criteriosas dos dados, com o envolvimento de técnicos especialistas da parte do Dono de Obra, do
Empreiteiro e da Fiscalizagdo. Com a implementacdo deste plano pretende-se detetar o mais
precocemente possivel deformagdes na superficie, de tal modo, se necessario, se facam as devidas
alteracoes.

9.3.2.2 Fase de Exploragao

MM.GEO.02 — Dar continuidade ao Plano de Instrumentacao e Observagao implementado na fase de
construgao, garantindo analise periodica dos dados, com o envolvimento de técnicos especialistas da
parte da entidade gestora da EO e do VFT. Com a implementacgao deste plano pretende-se detetar o
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mais precocemente possivel deformagdes na superficie, de tal modo, se necessario, se fagam as
devidas corre¢des e ajustamentos estruturais.

9.3.3 SoLos E CAPACIDADE DE UsO DO SOLO

As areas com solos expostas as atividades do Projeto ndao sédo negligenciaveis, identificando-se
possiveis impactes relacionados quer com a compactacado dos solos quer com a sua contaminagao
quimica. Assim, preconizam-se as medidas de minimizagao identificadas nos subcapitulos seguintes,
discriminadas por fase do projeto.

9.3.3.1 Fase de Construgao

MM.SO.01 - Implementacédo de Plano de Monitorizagdo com vista a caracterizagdo dos solos,
nomeadamente em termos de contaminagao/ ndo contaminagéo, e em especial sobre os materiais
mais subsuperficiais, mais vulneraveis a contaminagéo proveniente das atividades antropogénicas.
Esta caracterizagdo devera permitir a selegao do destino final adequado para os diferentes materiais;

MM.S0.02 - Em eventuais situagdes de solos nao classificados como residuos inertes, estes terao
de acordo com a sua classificagao, ser encaminhados para destino final devidamente licenciado;

MM.S0.03 - No Caderno de Encargos da obra tera de estar inequivocamente indicada a
obrigatoriedade da caracterizagao e avaliagdo dos materiais escavados assim como a sua condugao
a destino final licenciado. No sitio da Agéncia Portuguesa do Ambiente (APA) encontra-se informacgao
sobre os operadores de gestdo de RCD autorizados/licenciados;

MM.S0.04 - Em caso de derrame acidental de combustiveis, 6leos ou outras substancias estranhas
a composicao dos solos, dever-se-a proceder de imediato a sua remog¢ao e acondicionamento em
local adequado até encaminhamento para destino final licenciado;

MM.SO0.05 - Nas fases finais das varias frentes de obra ter-se-a de proceder a descompactagao dos
solos afetados pelas obras;

MM.SO.06 - Nas fases finais das varias frentes de obra, dever-se-a proceder a confirmagéo da néo
contaminagao dos solos, preferencialmente com equipamento portatil (e.g. FID, PID, etc.) que permita
fazer um varrimento representativo em area;

MM.SO.07 - As desinstalagdes dos estaleiros terdo de incluir a descompactagdo dos solos e a
confirmagédo da ndo contaminagéo dos solos, de modo analogo ao preconizado para as frentes de
obra.

9.3.3.2 Fase de Exploracao

Nao se preconizam medidas especificas para esta fase. A implementagao e o cumprimento de um
Plano de Gestdo Ambiental, constituira uma medida de minimizacdo de impactes que se espera
efetiva.
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9.34 RECURSOS HiDRICOS SUBTERRANEOS

Algumas caracteristicas do presente Projeto assim como do seu enquadramento hidrogeoldgico séo:
e E muito reduzida a probabilidade de o Projeto ser consumidor de agua de origem subterranea;

¢ Na&o existem na proximidade da area de Projeto captacdes de agua subterranea destinadas
ao abastecimento publico;

¢ |dentificam-se quatro captagdes de agua subterranea particulares com reduzida probabilidade
de ser indiretamente afetadas pelo projeto;

¢ No local da escavagao mais profunda (com aproximadamente 18 metros de profundidade) é
expectavel a intersegao do nivel freatico.

Face ao acima exposto preconizam-se duas medidas de minimizagao para a fase de construgao.

9.3.4.1 Fase de Construgao
MM.RHSub.01 - Implementar o Plano de Gestdo Ambiental da Obra (PGAO) definido.

MM.RHSub.02 — Caso ocorra afluéncia de aguas subterrédneas nas frentes de escavagao, essas
aguas deverdo ser encaminhadas para bacias de decantagéo, previamente a sua libertagdo no meio
hidrico natural ou na rede municipal de aguas pluviais. Estas bacias cumprirdo uma dupla fungéo:
atenuacgédo de caudais e decantagao de particulas de granulometria fina, provenientes das frentes de
escavacao.

9.34.2 Fase de Exploragao

Para a fase de exploragao ndo se preconizam quaisquer medidas de minimizagao.

9.3.5 RECURSOS HIiDRICOS SUPERFICIAIS

Ao nivel do projeto, uma vez confirmadas as capacidades de vazéo das infraestruturas hidraulicas,
contemplou-se um conjunto de agdes especificas, que de alguma forma se podem considerar
medidas de minimizagdo de impactes, ndo necessariamente relacionados com o ambiente
envolvente, mas sim com a obra ela propria e com a sua integridade e durabilidade, nomeadamente
o prolongamento de uma passagem hidraulica e eventual desobstrugéo de outras duas PH.

9.3.5.1 Fase de Construgao

MM.RHSup.01 - Com vista a minimizagédo do risco de contaminagao das aguas superficiais, dever-
se-a implementar, desde o inicio da fase de obra, o Plano de Gestdo Ambiental da Obra (PGAO);

MM.RHSup.02 - A correta e desimpedida drenagem das aguas pluviais nos estaleiros devera ser
salvaguardada através de um sistema de drenagem que contemple eventuais desvios, de tal modo
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se evitem situagdes de inundagao em areas com a presencga de materiais lixiviaveis e eventualmente
contaminantes das aguas;

MM.RHSup.03 - Os consumos de agua nos estaleiros devem ser quantificados, o que usualmente
acontece por instalagcdo de contadores volumétricos. Este registo permite também identificar
eventuais situagdes de fugas nas tubagens de distribuicdo de agua;

MM.RHSup.04 - A descarga de efluentes para a rede municipal tera de ser efetuada com a
autorizagado e de acordo com potenciais requisitos dos servigos das Camaras Municipais de Lisboa e
Loures;

MM.RHSup.05 - Dever-se-a garantir a limpeza peridédica das areas dos estaleiros, assim como das
areas de deposicao temporaria de materiais sobrantes. Nestes ultimos, especial atengao devera ser
dada ao confinamento dos materiais geoldgicos caidos durante as operagdes de carga de camides;

MM.RHSup.06 - Em periodos de pluviosidade intensa deverdo ser tomadas medidas adicionais
preventivas de tal modo nao acontega o entupimento (por arraste de terras) dos 6rgdos de drenagem
pluvial proximos das frentes de obra. O Empreiteiro devera nomear responsavel pela consulta de
previsdes meteoroldgicas, no minimo com um dia de antecedéncia;

MM.RHSup.07 - Apds conclusdo de cada frente de obra, dever-se-a proceder a limpeza dos
elementos hidraulicos da rede de drenagem de aguas pluviais com maior probabilidade de ter sido
impactados pelas obras. Estas operagdes de limpeza deverdo ser acompanhadas por técnicos
habilitados da Camara Municipal.

9.3.5.2 Fase de Exploragao

MM.RHSup.08 - Garantir as boas condi¢des de drenagem, com inspegdes e manutengdes periddicas
das infraestruturas de drenagem das aguas pluviais.

9.3.6 SISTEMAS EcoLOGICOS

9.3.6.1 Fase de Construgao
No que diz respeito aos Sistemas Ecoldgicos, recomenda-se:

MM.ECO.01 - A delimitagdo clara das areas de intervencao de obra, para que esta nao seja
extravasada.

MM.ECO.02 - No que se refere a fauna, recomenda-se que seja evitada a realizagdo de acdes de
desarborizagdo de arvores de grande porte na época de primavera, por ser o periodo mais critico
para a maioria das espécies de aves e morcegos (coincidente com a época de reprodugao).

MM.ECO.03 — Recomenda-se a sinalizacdo com FBF (Firefly Bird Flappers) do tipo fitas, no trogo da
ferrovia que atravessa o rio Trancao.
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9.3.6.2 Fase de Exploracao

Nao existem medidas de minimizacdo a recomendar especificamente para esta fase.

9.3.7 UsS0s DO SoLO

9.3.71 Fase Prévia a Construgao

Nao existem medidas de minimizacdo a recomendar especificamente para esta fase.

9.3.7.2 Fase de Construgao

As medidas de minimizacao para a fase de construgcao no que respeita ao uso do solo sdo as medidas
que integram as Boas Praticas Ambientais em Obra, nomeadamente quanto aos estaleiros e parques
de materiais, que devem ser restringidos ao absolutamente necessario e devem ser vedados, de
forma a restringir os impactes do seu normal funcionamento e as agdes de desmatacgao, limpeza e
decapagem dos solos, que devem ser limitadas as zonas estritamente indispensaveis para a
execugao da obra. Também devera assegurar-se que as estradas e acessos nas imediagdes da area
do projeto nado figuem obstruidos ou em mas condigdes, possibilitando a sua normal utilizagdo por
parte da populagéo.

9.3.7.3 Fase de Exploragao

N&o existem medidas de minimizagdo a recomendar especificamente para esta fase.

9.3.8 ORDENAMENTO DO TERRITORIO

9.3.8.1 Fase Prévia a Construcao

MM.OT.01 — Devera ser obtido parecer junto das Cémaras Municipais de Lisboa e de Loures
relativamente a compatibilizacdo do projeto com os instrumentos municipais de ordenamento do
territério.

MM.OT.02 — Devera ser obtido parecer junto das autoridades competentes acerca da possivel
afetagcdo das serviddes identificadas:

e Corpos de agua (Dominio Publico Hidrico): Agéncia Portuguesa do Ambiente (APA).

e Rodovias: Infraestruturas de Portugal e Cadmaras Municipais.

e Linhas elétricas: Diregdo Geral de Energia e Geologia (DGEG).

e Sistemas de abastecimento de agua e de drenagem de aguas residuais: Agéncia Portuguesa
do Ambiente (APA) e Camara Municipal de Lisboa.

e Servidao Aeronautica do Aeroporto de Lisboa: Autoridade Nacional de Aviagao Civil.

e Patrimonio Classificado ou em Vias de Classificagao: Patriménio Cultural, I. P.
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e Servidao a gasodutos: Galp Energia.

e Serviddo a instalagdes militares e servidao militar terrestre e aeronautica: Ministério da Defesa
Nacional.

¢ Protecéo do arvoredo urbano: Camara Municipal de Lisboa.

¢ Regime florestal: Instituto da Conservagao da Natureza e das Florestas, I.P.

9.3.8.2 Fase de Construgao

Nao existem medidas de minimizacao a recomendar especificamente para esta fase.

9.3.8.3 Fase de Exploracao

Nao existem medidas de minimizagdo a recomendar especificamente para esta fase.

9.3.9 PAISAGEM

9.3.9.1 Fase de Construgao

MM.PA.01 — A vegetacao arborea e arbustiva alta que eventualmente se encontre nas imediagbes
das areas de estaleiros devera, se possivel, ser preservada como forma de restringir os impactes
visuais, funcionando como cortina arborea, ainda que a sua remogao seja necessaria no final da
empreitada, em particular nas unidades mais sensiveis, com presenga de observadores na
envolvente.

MM.PA.02 — Deveréao ser plenamente implementados os Projetos de Integragcédo Paisagistica (PIP)
elaborados para as novas infraestruturas (ver Tomo 10.1.07), de modo a minimizar o impacte cénico
decorrente da sua implementacdo e a promover a rapida estabilizagado dos taludes a criar. No caso
de se recorrer a plantagées ou sementeiras que ndo as previstas nos projetos, sob pretexto algum
deverao ser usadas espécies aldctones para as quais tenha sido observado comportamento invasor
em territorio nacional. Todos os exemplares a plantar devem apresentar-se bem conformados e em
boas condig¢des fitossanitarias. Deverao ser privilegiadas as espécies da flora local.

MM.PA.03 - Antes do inicio dos trabalhos de movimentacdo de terras devera proceder-se a
decapagem do solo vegetal existente se ndo estiverem presentes espécies exoticas invasoras, que
devera servir posteriormente para o recobrimento de taludes e na recuperacédo de areas afetadas
temporariamente.

MM.PA.04 - Deverdo ser salvaguardados todos os exemplares arbdreos e arbustivos que néo
perturbem a execugao da obra; quando préximos de areas intervencionadas, devem ser devidamente
sinalizados.

MM.PA.05 — Nas areas de maior afluxo de pessoas, em particular na zona da Estacao do Oriente, de
forma a tornar a utilizagao do espaco durante a fase de obra mais agradavel e a familiarizar os utentes
com as alteragbes a introduzir, os tapumes a usar deverao ser alvo de um tratamento estético com
referéncia ao projeto a implementar. Por exemplo, poder ter imagens de alguns dos esbogos
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elaborados durante a fase de desenvolvimento do projeto, desenhos da estacdo como vai ficar apds
ampliacao, etc.

9.3.9.2 Fase de Exploragao

MM.PA.06 — O Projeto de Integracdo Paisagistica da linha deve contemplar a plantagéo de arvores
em numero igual ou superior ao numero de arvores cujo abate é necessario para a implementagao
do projeto em analise. Esta medida foi ja contemplada no projeto realizado, prevendo-se o transplante
de 65 exemplares e a plantagdo de 403 novas arvores, que compensarao largamente a remogao
prevista de 139 exemplares.

9.3.10 AMBIENTE SONORO

9.3.10.1 Fase Prévia a Construcao e Fase de Construgao

N&o se afigura necessaria a definigdo de medidas especificas para a fase de construgao propriamente
dita, apenas a necessidade de controlo através de monitorizagdo e, se necessario, a definigido de
medidas com base nos resultados da monitorizacdo da fase de construgao.

Ainda que no Tomo 10.1.03 — Plano Geral de Monitorizagao Ambiental, sejam apresentadas as
indicagbes seguintes de monitorizagdo, afigura-se adequado apresentar também aqui neste
subcapitulo de medidas, entendendo a “monitorizagdo” como uma medida em sentido lato.

MM.AS.01 Dadas as incertezas da modelagédo, os fatores de segurangca e de razoabilidade
considerados, recomenda-se que numa fase tdo antecedente quanto possivel, na fase prévia a
construcdo ou na fase de construcgao, a efetivagao de:

e Monitorizagdo mais prolongada, direcionada para o trafego atual, mas tendo em conta
fatores de evolugao para exposigéo futura (relagdo entre os comboios e trafego atuais e
futuros) nos recetores onde se prevé, na fase de exploragéo, com e sem medidas, valores
até 3dB abaixo dos limites legais, havendo expetativa de cumprimento, mas por
seguranga considera-se avisada a devida monitorizagao mais prolongada e direcionada.
Caso se prove cumprimento, como se espera, ficara fundamentada a nao de definigdo de
medidas ou o dimensionamento efetuado, nestes Recetores, no subcapitulo seguinte de
medidas da fase de exploragdo. Caso se prove incumprimento, o que ndo se espera, mas
podera ocorrer, por algum eventual fator ndo ponderado, sera necessario
dimensionamento, se possivel, de medidas em conformidade uma vez que nao sao
definidas nos subcapitulos seguintes, ou sdo definidas de forma insuficiente. Por esta
razdo, define-se esta medida de monitorizagdo tdo cedo quanto possivel, para, se
necessario, definicdo atempada, se possivel, de medidas extra para a fase de exploragao.
Os Recetores onde deve incidir esta monitorizacdo especial, a ocorrer tdo cedo quanto
possivel, na fase prévia a construgido ou na fase de construcdo encontram-se detalhados
no Tomo 10.1.03 — Plano Geral de Monitorizagao Ambiental.
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9.3.10.2 Fase de Exploracgao

MM.AS.02 De acordo com os resultados (Quadro 6.50) os Recetores que necessitam ser protegidos,
assumindo um fator de seguranga de 3 dB, s&o os seguintes:

e RO001, R002, R004, R005, R006, R007, R008, R019, R020, R023, R025, R028 a R030, R031,
R032 a R034, R040 a R043, R055, R056, R061, R064, R065, R066, R075, R076, R0O77, R0O79
a R081, R083, R084, R086, R098, R099, R100, R101, R102, R102b, R106, R107, R108,
R109, R110, R112 a R119, R121, R122, R123, R124, R125, R131, R132, R133, R135,
R138,R142 R143 a R148, R149, R150, R1568, R159, R160, R162, R163 a R165, R170, R171
a R173, R176, R178, R189, R190, R191, R192.

Considera-se ser de referir que existe legislagdo de ruido em Portugal desde 1987 (DL n.° 251/87, de
24 de junho), sendo de destacar o articulado do seu Artigo 5.° e do Quadro n.° 1 do seu Anexo |l
(pode-se assumir, por simplificagdo, Laen = Lso (7h-22h) e L, ~ Lso (22h-7h)):

“Artigo 5.°

1 - E proibida a implantagdo de novas zonas residenciais ou de edificios escolares e hospitalares
em locais ruidosos e muito ruidosos, classificados de acordo com o critério indicado no artigo 4.°

2 - As entidades competentes para o licenciamento ou a autorizagdo poderao permitir, a titulo
excepcional, 0 ndo cumprimento do consignado no n.° 1, em casos devidamente justificados e
tendo em conta as solugbes apresentadas pelos interessados para reduzir 0s niveis sonoros do
ruido ambiente, quer essas solugées visem a intervengdo na fonte do ruido, quer visem a actuagao
na envolvente das construgbes e nos espagos adjacentes.

3 - A autorizagdo a que se refere o n.° 2 ficara sempre sujeita a homologagdo do membro do
Governo que superintenda na area do ambiente, considerando-se concedida se ndo for negada
dentro do prazo de 30 dias a contar da data da recepgéo da proposta de autorizagdo pela direcgdo-
geral, ou servigo hierarquicamente equivalente, que tenha competéncia na area do ruido.

Anexo Il Quadro n.° 1

Locais pouco ruidosos: Lso < 65 dB(A) entre as 7 horas e as 22 horas; Lso < 55 dB(A) entre as 22
horas e as 7 horas.”

Tais restrigdes sdo assim de certa forma semelhantes a conjugacgéo do constante non.°6 e n.° 7 do
Artigo 12.° do atual Regulamento Geral do Ruido (RGR; DL n.° 9/2007, de 17 de janeiro) com o
constante na alinea c) do Artigo 11.° do RGR, que se transcrevem.

“Artigo 12.°
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6 — E interdito o licenciamento ou a autorizacdo de novos edificios habitacionais, bem como de
novas escolas, hospitais ou similares e espacos de lazer enquanto se verifique violagdo dos
valores limite fixados no artigo anterior.

7 — Exceptuam-se do disposto no nimero anterior os novos edificios habitacionais em zonas
urbanas consolidadas, desde que essa zona:

a) Seja abrangida por um plano municipal de redugéo de ruido; ou

b) Ndo exceda em mais de 5 dB(A) os valores limite fixados no artigo anterior e que o projecto
acustico considere valores do indice de isolamento sonoro a sons de condugdo aérea,
normalizado, D2m,n,w, superiores em 3 dB aos valores constantes da alinea a) do n.o 1 do artigo
5.0 do Regulamento dos Requisitos Acusticos dos Edificios, aprovado pelo Decreto-Lei n.o
129/2002, de 11 de Maio.

Artigo 11.°

1 — Em fungéo da classificagdo de uma zona como mista ou sensivel, devem ser respeitados os
seguintes valores limite de exposi¢do:

c) As zonas sensiveis em cuja proximidade exista em exploragéo, a data da entrada em vigor do
presente Regulamento, uma grande infra-estrutura de transporte ndo devem ficar expostas a ruido
ambiente exterior superior a 65 dB(A), expresso pelo indicador Lden, e superior a 565 dB(A),
expresso pelo indicador Ln;

Assim, desde 1987, com a publicagdo do DL n.° 251/87 e continuando em 2007, com a publicagao
do RGR atualmente em vigor (DL n.° 9/2007, de 17 de janeiro) todos os edificios novos na envolvente
da Linha, tendo sido autorizados, deverao ter adequadas condigcdes de isolamento sonoro de fachada
de forma a que as suas condigbes acusticas interiores sejam adequadas a proximidade a uma grande
infraestrutura de transporte ferroviario.

De notar que a Organizagdo Mundial de Saude®® estabelece uma recomendagao de, no interior de
quartos, no periodo noturno, o Laeq ser menor ou igual a 30 dB(A) (esta recomendagéao foi mantida
na publicacdo da Organizagdo Mundial de Saude de 2018°%").

Tendo em conta o estabelecido na NP EN ISO 12354-3: 2017 (Building acoustics - Estimation of
acoustic performance of buildings from the performance of elements - Part 3: Airborne sound
insulation against outdoor sound) pode-se escrever, de forma simplificada, mas tipicamente segura:

LAeq,interior = LAeq,exterior— (D2m,nT.w + Ctr)

60 https://iris.who.int/bitstream/handle/10665/66217/a68672.pdf?sequence=1.
61 https://iris.who.int/bitstream/handle/10665/279952/9789289053563-eng.pdf?sequence=1
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Assim, tendo em conta que, desde 2002 (DL n.° 129/2002, de 11 de maio) se pode considerar, de
forma aproximada (forma rigorosa a partir do DL n.° 96/2008, de 9 de junho) que é exigido um
isolamento sonoro de fachada de Domnrw = 33 dB em zonas com L, < 55 dB(A), e assumindo um
valor tipico de Ctr ~ - 4 dB, afigura-se equilibrado assumir que, pelo menos nos edificios novos na
envolvente da linha se pode escrever:

LAeq,interior = LAeq,exterior— (33 -4)

Para um Laeg,interior que, N0 periodo noturno, cumpra o requisito da Organizagdo Mundial de Saude
para o interior de quartos, podemos escrever:

Laeq,exterior= 30 + (33 -4) = 59 dB(A)

Nos edificios que eventualmente possam ter um isolamento sonoro de fachada reforgcado em 3 dB,
temos.

Lpeqg,exterior= 30 + (33+3 -4) = 62 dB(A)

Assim, casos em incumprimento dos niveis sonoros exteriores (L, > 55 dB(A)) podem possuir
adequadas condigbes acusticas de conforto interior, ou seja:

o Até L,<59dB(A), se D2m,nt.w = 33 dB; tipicamente edificios novos (desde 2002).

o Até L, <62 dB(A), se D2m,nt.w = 36 dB; tipicamente edificios novos (desde 2002) com
isolamento de fachada reforcado em 3dB.

Nas figuras seguintes apresentam-se excertos da Tabela 6 do Plano de Agéo da Linha do Norte
(https://www.infraestruturasdeportugal.pt/sites/default/files/ambiente-ruido/2020/norte_l.pdf) e da
Tabela 6 do Plano de Acéo da Linha de Cintura
(https://www.infraestruturasdeportugal.pt/sites/default/files/ambiente-ruido/2020/cintura_rnt.pdf),
ambos de 2020, nas zonas de interesse (Linha de Cintura: Zona 5 a Zona 7; Linha do Norte: Zona 3
a Zona 8).

Verifica-se assim que os Planos de Ag&o preveem as seguintes agdes:
¢ Linha de Cintura (com identificagcdo dos Recetores do presente Estudo incluidos):

o Zona 5 (R001 a R008): Alteragdo do mix do material circulante na Linha; Esmerilagem
periddica dos carris; Manutengao/monitorizagdo das medidas implementadas;
Atenuadores sintonizado de carril (Tuned Rail Dampers); Gestao da incomodidade
sentida pelas populagdes.

o Zona 6 (R026 a R034): Alteracao do mix do material circulante na Linha; Esmerilagem
periédica dos carris; Manutengdo/monitorizacdo das medidas implementadas;
Modernizagao via; Gestao da incomodidade sentida pelas populagbes.

o Zona7 (R037 a R056): Alteragdo do mix do material circulante na Linha; Esmerilagem
periodica dos carris; Manutencdo/monitorizacao das medidas implementadas; Gestao
da incomodidade sentida pelas populacgdes.
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¢ Linha do Norte (com identificagao dos Recetores do presente Estudo incluidos):

o

Zona 3 (R075 a R084, R086, R087): Modernizagao via; Alteragdo do mix do material
circulante na Linha; Esmerilagem periddica dos carris; Barreira acustica (Lado
descendente LC e LN: h=3m); Manutengdo/monitorizagdo das medidas
implementadas; Gestao da incomodidade sentida pelas populacgdes.

Zona 4 (R095 a R097): Alteracdo do mix do material circulante na Linha; Esmerilagem
periodica dos carris; Barreira acustica (Lado ascendente: h=2.5m);
Manutencao/monitorizacdo das medidas implementadas; Gestdo da incomodidade
sentida pelas populagdes.

Zona 5 (R100, R101, R108 a R119): Alteragdo do mix do material circulante na Linha;
Esmerilagem periddica dos carris; Barreira acustica (Lado ascendente: h = 2 m; Lado
descendente: h =4 m); Manutengdo/monitorizagdo das medidas implementadas;
Gestao da incomodidade sentida pelas populagdes.

Zona 6 (R121 a R125): Alteragdo do mix do material circulante na Linha; Esmerilagem
periédica dos carris; Barreira acustica (Lado descendente: h=3m);
Manutengao/monitorizagdo das medidas implementadas; Gestdo da incomodidade
sentida pelas populagdes.

Zona 7 (R143, R144, R146 a R148): Alteragdo do mix do material circulante na Linha;
Esmerilagem periddica dos carris; Barreira acustica (Lado ascendente: h =4 m);
Manutengao/monitorizagcdo das medidas implementadas; Gestdo da incomodidade
sentida pelas populacoes.

Zona 8 (R151 a R156, R158 a R165): Alteragdo do mix do material circulante na
Linha; Esmerilagem periédica dos carris; Barreira acustica (Lado descendente:
h=2m; Lado ascendente: h=3m); Manutengdo/monitorizagdo das medidas
implementadas; Gestdo da incomodidade sentida pelas populagdes.

Tabela 6. - Medidas de controlo e de redugdo do ruido para as zonas de intervengdo do PA da Linha de Cinlura.

ID Zona Municipio Trogo de Linha Medida de redugéo de ruido Obs.
Modemizagdo/renovagéo
Alteracao do mix do material circulante das UQE 2300/2400
Todo o krogo na Linha (intervengdo de nivel R2, a
cargo da CP)
1.2,3,4,5,6,7 Lisboa Todo o trogo Esmerilagem periddica dos carris Minorago do ruldo de
rolamento
Manuteng&o/monitorizagdo das )
medidas implementadas
Atenuadores sintonizados de carril .
5 T+200/7+325 (Tuned Rail Dampers) Todas as vias
[ 1+800 / final Modernizag&o via Concordéncia de Xabregas
Comunicag&o, informacéo GES?EO da incumodide!de
sentida pelas populagdes
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Tabeia &. - Medidazs de confrolo @ de reducdo do ruldo para a5 Zonas de intenvencao do PA da Linha do Norte |

. Trogo da Linha . .
ID Zona Muniicij N Medida de red de ruido Obs.
pio (pk inicioMfim) i
1 1+550 { 2+160 Modernizagio via
Diesda a
, Concorddnca®iadulo da
2 Li=hoa 2+#575 | 2+675 Modernizacio via Xabregas até Brago de Prata
3 3375/ 3+800 Modarmizacio via
34,5678 | =hoa
Modarnizaciarenovacio das
) LIQE 2300¢2400
B Louras Todos os frogos Alberacdo da rTaﬂﬁrmtmal circulanta (intervancao de nivel R2, a
o 104112 |V Franca de cango da CF)
b Xira
1.2, 3 -IB 56T, I
B Louras Mimaragao do ruido de
T Todes os tragos Esmerilagam peritdica dos carris rolamants
14,15, 18,17, | "™ F;:f'"“ ce
ra
18
3 Lishoa 30475 3+750 Barreira Acistica® Leda m"ﬁ"‘: dalM:h=
3 Lishoa G810/ §+850 LC Harraira Acistica® Lado m’;’gﬂ: da L h=
4 Lhoa 3+560 | 4+060 Barraira Aclstica Lado ascendante; h =2 5m
5 Lizhoa 4360 | 4+930 Barraira Acistica Lado ascendame; h =20 m
5 Lishoa 4+575 | 4+950 Barraira Acistica Lado descandarta; h= 4,0 m
B Lishoa 5+075 | 5+490 Barraira Acistica Lado descandaritea: h= 3,0 m
T | =hoa G540/ T+200 Barraira Acistica Lado ascandante: h =4 0 m
] | =hoa Te310/ T+425 Barraira Acistica Ladn descandanta: b =20 m
B Louras T+410  T+450" Barraira Aclstica Lado ascandante; h =30 m
1,2,3,4,5,6,7, Lishoa
8
8 Loures Manutengdo/monitorizagdo das
medidas implementadas
9,10,11,12,13, | , .
14,15, 16, 17, Vila Frgnca de
Xira
18
Comunicacso. informacio Gestao da incomodidade
w0, “ sentida pelas populagdes

*acrescento a barreira existente
LC - Linha de Cintura LN - Linha do Norte
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Figura 23. Exposigéo do edificado ao ruido,; Cima: situagdo existente; Baixo: situacao futura — Zona 5 (Roma-Areeiro)

Figura 6.71 — Excerto da Figura 23 do Plano de A¢ao de Ruido de 2020 da Linha de Cintura

Figura 24. Exposicéo do edificado ao ruido; Cima: situacao existente; Baixo: situagdo futura— Zona 6 e Zona 7
(Concordéncia de Xabregas — Brago de Prata).

Figura 6.72 — Excerto da Figura 24 do Plano de A¢ao de Ruido de 2020 da Linha de Cintura
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Figura 31. Exposigéo do edificado ao ruido; Cima: situagdo existente; Baixo: situagéo futura — Zona 3 (Linha de
Cintura/Norte antes de Brago de Prata).

Figura 6.73 — Excerto da Figura 31 do Plano de Ag¢édo de Ruido de 2020 da Linha do Norte
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Figura 32. Exposigéo do edificado ao ruido; Cima: situagéo existente; Baixo: situagdo futura — Zona 4 e Zona 5 (Brago de
Prata).

Figura 6.74 — Excerto da Figura 32 do Plano de Ag¢édo de Ruido de 2020 da Linha do Norte
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Figura 33. Exposicéo do edificado ao ruido; Cima: situagdo existente; Baixo: situacéo futura — Zona 5 (Brago de Prata).

Figura 6.75 — Excerto da Figura 33 do Plano de Ag¢ao de Ruido de 2020 da Linha do Norte
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Figura 34. Exposicéo do edificado ao ruido,; Cima: situagéo existente; Baixo: situacdo futura — Zona 6 (Lishoa-Oriente).

Figura 6.76 — Excerto da Figura 34 do Plano de Ag¢édo de Ruido de 2020 da Linha do Norte
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Figura 35. Exposi¢éo do edificado ao ruido; Cima: situagdo existente; Baixo: sifuacéo futura — Zona 7 (Lisboa-Oriente).

Figura 6.77 — Excerto da Figura 35 do Plano de A¢ao de Ruido de 2020 da Linha do Norte
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Figura 36. Exposicéo do edificado ao ruido; Cima: situacéo existente; Baixo: situagéo futura — Zona 8 (Moscavide).

Figura 6.78 — Excerto da Figura 36 do Plano de Ag¢édo de Ruido de 2020 da Linha do Norte

Considera-se assim ser de substituir as medidas referidas do Plano de Agéo pelas novas medidas
definidas no presente EIA, com base na nova informagéo de projeto.

Recomenda-se a implementacao, onde possivel, de Barreiras Acusticas e de aumento de absor¢ao
sonora de muros de maior superficie com edificios sensiveis na proximidade, em particular do lado
oposto.

PF0103 — QUADRUPLICACAO DA LINHA DE CINTURA (ROMA/AREEIRO - BRAGO DE PRATA) E MODERNIZACAO DA LINHA
DO NORTE (BRACO DE PRATA — SACAVEM)

VOLUME 10 — AMBIENTE

TOMO 10.1.2 — ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL — PARTE B

PF0103_PE_10_01_02_00_RS_B_02 298 / 386



R Cofinanciado pela -
074 Infraestruturas Unido Europeia  Tiwev  GIBB

de Porlugal *___ EPROFIcO PROfICO

Face as caracteristicas da zona — fortemente urbanizada, com presenga, nalguns casos, de edificios
de grande altura muito proximos da via férrea, noutros casos de espago diminuto disponivel para a
implantacdo de barreiras acusticas, e noutras situagbes com condicionantes de seguranga que
constituem forte constrangimento a instalagdo destas solugbes de protegcdo sonora, as solugdes
preconizadas no presente EIA ponderaram diversos fatores, nomeadamente interferéncias no espaco
disponivel e impactes visuais significativos (barreiras de grande altura implicam solugdes estruturais
com ocupacgédo de espaco significativo e impactes visuais muito relevantes em meio urbano),
constrangimentos de seguranca (por exemplo para o sistema de tragio elétrica) e de estabilidade,
etc., os quais se explicitam mais adiante. De referir que as solucbes equacionadas ponderaram ainda
a instalagdo de Barreiras Acusticas com maior permeabilidade visual (barreiras translicidas
absorventes), de modo a minimizar problemas de ensombramento, emparedamento e impactes
visuais sobre os recetores a proteger. De salientar que nestes casos, as solugdes disponiveis no
mercado sdo escassas, sendo que a solugcdo encontrada apenas dispde de homologagdo de
Barreiras Acusticas translucidas absorventes para alturas até 5 m.

Face ao acima exposto, a altura maxima de barreira acustica considerada (5 m) ponderou a
razoabilidade e racionalidade de uma solugdo estrutural que n&o resultasse numa intervengéo
significativa ou expropriagao adicional para a sua implementagao, bem como as garantias oferecidas
por uma solugdo homologada e ainda implicagbes ao nivel da seguranga, quer conferida pelo local
onde a barreira teria que ser instalada (por exemplo em taludes com elevada inclinagdo € com
caracteristicas que nao permitem a referida instalagdo em seguranga), assim como em locais onde a
instalacédo da barreira, para ser eficaz, implicaria risco para o sistema de tragado elétrica — catenaria
do sistema ferroviario. Estes aspetos encontram-se mais detalhados no Tomo 10.1.08 — Projeto de
Protec¢ao Sonora que integra o presente EIA.

A titulo de exemplo referem-se algumas situagdes de edificios em altura presentes ao longo da linha
férrea, cujas barreiras a instalar, para serem totalmente eficazes, teriam que ter, sensivelmente, a
altura do prédio. Tal corresponderia a barreiras com alturas de 15 m e mais, implicando solu¢des
estruturais com grandes interferéncias no espago disponivel e impactes visuais muito significativos:
R0O04 (5 pisos: cerca de 15 m de altura), R020 (11 pisos: cerca de 33 m de altura), R028 (7 pisos;
cerca de 21 m de altura), R055 (6 pisos; cerca de 18 m de altura), R0O65 (6 pisos; cerca de 18 m de
altura), R064 (6 pisos; cerca de 18 m de altura), R121 (10 pisos; cerca de 30 m de altura) R125 (8
pisos; cerca de 24 m de altura) R133 (15 pisos; cerca de 45 m de altura) R143 (7 pisos; cerca de 21
m de altura) R145 (14 pisos; cerca de 42 m de altura), R146 (5 pisos; cerca de 15 m de altura) R165
(5 pisos; cerca de 15 m de altura), R175 (6 pisos; cerca de 18 m de altura).

Por outro lado, a consideracdo de barreiras acusticas de alturas muito elevadas poderia ter como
consequéncia a introdugéo de fronteiras e “guetos” indesejaveis no espago publico urbano que, nos
ultimos anos, tem vindo a ser tratado para “comunicar’ entre as diversas funcionalidades. A
introducéo de barreiras fisicas, seja de que natureza for, contraria estes principios de usufruto do
espacgo urbano e da continuidade das manchas afetas a diferentes fungdes da cidade. Por exemplo,
quando se procura integrar o canal ferroviario com o tecido urbano através de parques de lazer, sera
contraproducente que se opte por uma divisdo fisica que, ndo s6é afeta a continuidade referida
anteriormente, como trara outro tipo de impactes na paisagem e na expectativa associada a estes
usos.
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Em suma, nas situagdes onde os requisitos das barreiras sdo superiores a 5 m, esta, ndo sendo
totalmente eficaz, melhora a situacdo atual e constituiu um compromisso face a todos os
constrangimentos existentes referidos anteriormente.

Pelas razbes acima expostas procurou-se, sempre que possivel, proteger recetores com previsdes
de niveis sonoros até 3 dB abaixo do limite, sendo que existem zonas que ndo podem ser protegidas
por barreiras acusticas.

Os niveis sonoros com a influéncia das Barreiras Acusticas e material absorvente sonoro estao
indicados no quadro seguinte onde se pode verificar quais os casos onde se continua a prever
incumprimento dos niveis sonoros.

Nesses casos recomenda-se que sejam equacionadas medidas inovadoras, com a cautela associada
as menores garantias das inovagbes, nomeadamente a implementacdo de Rail Dampers
(Amortecedores Sonoros de Carril) e/ou Wheel Dampers (Amortecedores Sonoros de Rodados; ndo
dependente diretamente da concessionaria) e/ou Rail Shielding (Carapaga de Carril), os quais
possuem algumas limitagdes de manutencao (ver por exemplo a parte Trade-offs do capitulo “2.3
Concerns” do documento:  https://uic.org/IMG/pdf/railway _noise_in_europe state of the art

report.pdf).

Uma vez que este tipo de medidas pode ser implementado a posterior e possui Grandes incertezas
de eficacia (por exemplo o] documento https://uic.org/IMG/pdf/
railway noise_in_europe_state_of the art report.pdf aponta eficacias até 3 dB, o documento
https://eprints.soton.ac.uk/469667/1/The_effect of rail_shields_on_railway_rolling_noise revised FI
NAL.pdf até 4 dB; o] documento
https://www.researchgate.net/publication/322377281 On_the Rolling_Noise_Reduction_by Using_t
he Rail_Damper 3 a 7 dB), recomenda-se que a equagao da sua implementagédo e a sua devida e
otimizagéo e definigdo, ocorra depois da primeira monitorizagdo da fase de exploragéo, de forma a
ter por base dados tao rigorosos quanto possivel das efetivas emissées sonoras que precisam ser
reduzidas.

Os mapas de ruido sobre o efeito das barreiras acusticas e muros absorventes sonoros apresenta-
se nas figuras seguintes.

De notar que se recomenda monitorizagdo para comprovagéo do efetivo cumprimento ou defini¢cao
de acdes em conformidade, tendo em conta tratar-se de uma Grande Infraestrutura de Transporte
que vai possuir Mapas Estratégicos de Ruido e Planos de Agao periodicos, ao abrigo da Diretiva de
Ruido Ambiente (DL 84-A/2022 e Portaria 42/2023).

No caso concreto do Terminal Técnico do Oriente (TTO) e da Estagdo do Oriente (EO) e Viaduto
Ferroviario de Transigcdo (VFT), ndo se recomendam medidas especificas, pois prevé-se o
cumprimento dos limites acusticos legais aplicaveis. Sera, contudo, necessario garantir que as
premissas da modelacao sao efetivamente validas, a saber:

e TTO: garantir o cumprimento dos limites de emissao sonora estabelecidos na modelagéo, ou
outros, através dos quais, se demonstre, como se demonstrou atras para os dados de
emissdo sonora considerados [ver Quadro 6.31, onde se tem os seguintes valores mais
exigentes de LAW/m?: diurno: 55 dB(A)/m? (edificio A); entardecer: 45 dB(A)/m? (linha férrea
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do TTO); Noturno: 45 dB(A)/m? (Linha Férrea do TTO)] o cumprimento dos limites acusticos
legais aplicaveis, particularmente nos Recetores Sensiveis com atividade sensivel no periodo
diurno (Creche Ester Janz; Colégio Cesario Verde e Hospital CUF Descobertas).

e EO e VFT: Dados de emissao sonora dos comboios na Estacdo do Oriente e efeito de barreira
em conformidade com o modelo previsional. Chiller com emissdo sonora menor ou igual a
LAw = 86 dB(A).

Tendo em conta o referido anteriormente, destacam-se os seguintes casos em que se prevé
incumprimento dos limites regulamentares, sendo apresentada a justificacdo associada:

e Casos com previsdo de 62 dB(A) < L, < 64 dB(A):

o R116 2 e R118 2. Barreira translucida prevista com 5 m de altura (maximo da
homologagao) com melhoria muito significativa face a Situagao Atual,

e Casos com previsdo de 59 dB(A) < L, < 62 dB(A) (se o isolamento sonoro de fachada for
adequado, as condigdes interiores podem cumprir os limites de ruido da OMS):

o RO0O01: Edificio imediatamente junto da linha ndo permite instalacdo de Barreira por
auséncia de espaco.

o RO030: a configuracao do talude ndo permite instalacdo em seguranca de Barreira.
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o R113,R118,R121, R125, R133, R145, R146, R147: Barreira translucida prevista com
5 m de altura (solugao com homologag¢ao) com melhoria significativa face a Situagao
Atual, dado que atualmente n&o existe qualquer protegao sonora destes recetores;

A titulo de exemplo apresenta-se a situagao do recetor R113. Os restantes estéo
ilustrados mais adiante.

e Casos com previsdo de 55 dB(A) < L, < 59 dB(A) (se o isolamento sonoro de fachada for
adequado, as condigdes interiores podem cumprir os limites de ruido da OMS):

o RO0O01: Edificio imediatamente junto da linha ndo permite instalacdo de Barreira
(conforme ja ilustrado anteriormente);

o RO008, R028, R029, R055, R116, R121, R125, R133, R143, R144, R145, R146, R147,
R171, R172, R173: Barreira translucida com 5 m de altura (solugdo com
homologacéo) e situagéo atual significativamente melhorada.
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o RO032, R033: a configuragdo do talude ndo permite a instalacdo de Barreira em
seguranga.

- *

e}

——

R159: Edificio aparentemente ndo de habitagdo e imediatamente junto da linha ndo
permite Barreira.

e}
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CONSULTORES DE ENGENHARIA

Quadro 6.66 — Niveis Sonoros de Ruido Particular previstos nos Recetores Sensiveis individualizados, na
Situagao Futura (com medidas)

Coordenadas (PT-TM06/ETRS89) Niveis Sonoros [dB(A)]

Recetor ‘ L

R001 0 -86849.6 -101933.6 69 65 65 62 69
R001 1 -86849.6 -101933.6 72 64 64 61 68
R001 2 -86849.6 -101933.6 75 64 63 60 67
R001 3 -86849.6 -101933.6 78 63 62 59 67
R001 4 -86849.6 -101933.6 81 62 62 59 66
R001 5 -86849.6 -101933.6 84 62 61 58 66
R001 6 -86849.6 -101933.6 87 61 61 58 65
R002 0 -86846.7 -101887.6 64 44 43 40 48
R002 1 -86846.7 -101887.6 67 50 49 47 54
R002 2 -86846.7 -101887.6 70 57 56 53 60
R002 3 -86846.7 -101887.6 73 60 59 56 63
R002 4 -86846.7 -101887.6 76 60 59 56 64
R002 5 -86846.7 -101887.6 79 60 59 56 64
R002 6 -86846.7 -101887.6 82 59 59 56 63
R002 7 -86846.7 -101887.6 85 59 59 56 63
R003 0 -86842.3 -101950.5 69 38 37 34 42
R003 1 -86842.3 -101950.5 72 43 43 40 47
R003 2 -86842.3 -101950.5 75 48 47 44 51
R003 3 -86842.3 -101950.5 78 51 51 48 55
R003 4 -86842.3 -101950.5 81 51 51 48 55
R003 5 -86842.3 -101950.5 84 52 51 48 56
R003 6 -86842.3 -101950.5 87 53 52 49 57
R004 0 -86808.6 -101938.8 69 50 50 46 54
R004 1 -86808.6 -101938.8 72 60 59 56 64
R004 2 -86808.6 -101938.8 75 60 60 57 64
R004 3 -86808.6 -101938.8 78 61 61 58 65
R004 4 -86808.6 -101938.8 81 61 61 58 65
R005 0 -86810.9 -101882.3 65 41 40 37 45
R005 1 -86810.9 -101882.3 68 46 46 43 50
R005 2 -86810.9 -101882.3 71 52 52 49 56
R005 3 -86810.9 -101882.3 74 56 56 53 60
R005 4 -86810.9 -101882.3 77 58 58 55 62
R005 5 -86810.9 -101882.3 80 59 58 55 62
R005 6 -86810.9 -101882.3 83 58 58 55 62
R005 7 -86810.9 -101882.3 86 58 58 55 62
R006 0 -86737.1 -101881.1 68 44 43 40 48
R006 1 -86737.1 -101881.1 71 50 49 46 54
R006 2 -86737.1 -101881.1 74 54 53 51 58
R006 3 -86737.1 -101881.1 77 56 55 53 60
R006 4 -86737.1 -101881.1 80 57 56 54 61
R006 5 -86737.1 -101881.1 83 58 58 55 62
R007 0 -86728.1 -101890.8 68 48 48 45 52
R007 1 -86728.1 -101890.8 71 56 56 53 60
R007 2 -86728.1 -101890.8 74 59 59 56 63
R007 3 -86728.1 -101890.8 77 60 59 56 64
R007 4 -86728.1 -101890.8 80 60 59 56 64
R007 5 -86728.1 -101890.8 83 60 59 56 63
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R008 0 -86713.8 -101892.8 68 55 54 51 58
R008 1 -86713.8 -101892.8 71 59 59 56 63
R008 2 -86713.8 -101892.8 74 60 60 57 64
R008 3 -86713.8 -101892.8 77 60 60 57 64
R008 4 -86713.8 -101892.8 80 60 59 56 64
R008 5 -86713.8 -101892.8 83 60 59 56 63
R009 0 -86740.2 -102016.5 69 38 37 34 42
R009 1 -86740.2 -102016.5 72 41 41 38 45
R009 10 -86740.2 -102016.5 99 51 51 48 55
R009 2 -86740.2 -102016.5 75 45 44 M 48
R009 3 -86740.2 -102016.5 78 47 46 43 51
R009 4 -86740.2 -102016.5 81 48 48 45 52
R009 5 -86740.2 -102016.5 84 50 49 46 53
R009 6 -86740.2 -102016.5 87 50 50 47 54
R009 7 -86740.2 -102016.5 90 50 50 47 54
R009 8 -86740.2 -102016.5 93 51 50 47 54
R009 9 -86740.2 -102016.5 96 51 50 47 55
R0100 -86645.1 -102047.3 86 54 53 50 58
R010 1 -86645.1 -102047.3 89 54 53 50 58
R010 2 -86645.1 -102047.3 92 54 53 50 58
R010 3 -86645.1 -102047.3 95 54 53 50 58
R010 4 -86645.1 -102047.3 98 54 53 50 58
R010 5 -86645.1 -102047.3 101 54 53 50 58
R0106 -86645.1 -102047.3 104 54 53 50 58
R0110 -86545.1 -102106.6 82 34 34 31 38
R0111 -86545.1 -102106.6 85 37 36 33 41
R011 10 -86545.1 -102106.6 112 54 53 50 57
RO11 11 -86545.1 -102106.6 115 54 53 50 57
R011 12 -86545.1 -102106.6 118 53 53 50 57
R011 13 -86545.1 -102106.6 121 53 53 50 57
R011 2 -86545.1 -102106.6 88 40 40 37 44
R0113 -86545.1 -102106.6 91 45 44 X 48
R0114 -86545.1 -102106.6 94 49 48 45 52
R0O115 -86545.1 -102106.6 97 52 51 48 55
R0O116 -86545.1 -102106.6 100 53 52 49 56
RO117 -86545.1 -102106.6 103 53 52 49 57
R0118 -86545.1 -102106.6 106 53 53 50 57
R0119 -86545.1 -102106.6 109 54 53 50 57
R012 0 -86462.1 -102142.4 82 46 46 43 50
R012 1 -86462.1 -102142.4 85 49 48 45 52
R012 2 -86462.1 -102142.4 88 52 52 49 56
R012 3 -86462.1 -102142.4 91 53 52 49 57
R012 4 -86462.1 -102142.4 94 53 53 50 57
R012 5 -86462.1 -102142.4 97 54 53 50 58
R012 6 -86462.1 -102142.4 100 54 54 51 58
R0O127 -86462.1 -102142.4 103 54 54 51 58
R012 8 -86462.1 -102142.4 106 54 54 51 58
R013 0 -86459.4 -102192.5 87 49 49 46 53
R013 1 -86459.4 -102192.5 90 50 49 46 54
R013 10 -86459.4 -102192.5 117 52 51 48 56
R013 11 -86459.4 -102192.5 120 52 51 48 56
R013 12 -86459.4 -102192.5 123 52 51 48 55
R013 13 -86459.4 -102192.5 126 52 51 48 56
R013 14 -86459.4 -102192.5 129 52 51 49 56
R013 15 -86459.4 -102192.5 132 52 51 49 56
R013 16 -86459.4 -102192.5 135 52 52 49 56
R013 17 -86459.4 -102192.5 138 52 52 49 56
R013 18 -86459.4 -102192.5 141 52 51 49 56
R013 2 -86459.4 -102192.5 93 50 50 47 54
R013 3 -86459.4 -102192.5 96 51 50 47 54
R013 4 -86459.4 -102192.5 99 51 51 48 55
R013 5 -86459.4 -102192.5 102 51 51 48 55
R013 6 -86459.4 -102192.5 105 52 51 48 55
R013 7 -86459.4 -102192.5 108 52 51 48 56
R013 8 -86459.4 -102192.5 111 52 51 48 56
R013 9 -86459.4 -102192.5 114 52 51 48 56
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R014 -86288.2 -101952.2 69 50 49 46 54
R0150 -86280.3 -101937.6 69 33 32 29 37
R015 1 -86280.3 -101937.6 72 42 42 39 46
R015 2 -86280.3 -101937.6 75 43 43 40 47

R016 -86240.5 -101946.0 73 47 47 44 51

R017 -86237.8 -101987.8 68 47 46 43 51
R018 0 -86221.5 -102302.6 77 32 31 29 36
R018 1 -86221.5 -102302.6 80 33 32 30 37
R018 2 -86221.5 -102302.6 83 35 35 32 39
R018 3 -86221.5 -102302.6 86 39 39 36 43
R018 4 -86221.5 -102302.6 89 43 43 40 47
R018 5 -86221.5 -102302.6 92 45 45 42 49
R018 6 -86221.5 -102302.6 95 46 46 43 50
R018 7 -86221.5 -102302.6 98 47 46 43 51
R018 8 -86221.5 -102302.6 101 47 47 44 51
R018 9 -86221.5 -102302.6 104 48 48 45 52
R0190 -86159.0 -102287.8 70 38 37 35 42
R019 1 -86159.0 -102287.8 73 36 35 33 40
R019 2 -86159.0 -102287.8 76 39 39 36 43
R019 3 -86159.0 -102287.8 79 43 43 39 46
R019 4 -86159.0 -102287.8 82 45 45 41 49
R019 5 -86159.0 -102287.8 85 48 48 44 51
R019 6 -86159.0 -102287.8 88 50 50 46 53
R0O197 -86159.0 -102287.8 91 51 50 47 54
R019 8 -86159.0 -102287.8 94 51 51 48 55
R019 9 -86159.0 -102287.8 97 52 52 48 56
R020 0 -86105.4 -102293.1 59 39 39 36 43
R020 1 -86105.4 -102293.1 62 44 44 40 48
R020 10 -86105.4 -102293.1 89 58 57 55 62
R020 2 -86105.4 -102293.1 65 48 48 44 51
R020 3 -86105.4 -102293.1 68 51 51 47 54
R020 4 -86105.4 -102293.1 71 55 55 51 59
R020 5 -86105.4 -102293.1 74 56 55 52 59
R020 6 -86105.4 -102293.1 77 57 57 54 61
R020 7 -86105.4 -102293.1 80 58 57 54 61
R020 8 -86105.4 -102293.1 83 58 57 55 62
R020 9 -86105.4 -102293.1 86 58 57 55 62
R0210 -85933.8 -102080.0 68 41 40 37 45
R021 1 -85933.8 -102080.0 71 43 43 40 47
R021 2 -85933.8 -102080.0 74 45 45 42 49
R021 3 -85933.8 -102080.0 77 47 47 44 51
R021 4 -85933.8 -102080.0 80 48 47 44 52
R0215 -85933.8 -102080.0 83 48 48 45 52
R021 6 -85933.8 -102080.0 86 49 48 45 52
R0217 -85933.8 -102080.0 89 49 48 46 53
R021 8 -85933.8 -102080.0 92 49 49 46 53

R022 -85919.3 -102143.9 64 40 39 37 44

R023 -86011.3 -102445.9 76 57 56 53 61
R024 0 -85800.7 -102271.7 59 49 48 45 53
R024 1 -85800.7 -102271.7 62 49 48 45 53
R024 2 -85800.7 -102271.7 65 49 48 45 53
R024 3 -85800.7 -102271.7 68 49 49 46 53
R024 4 -85800.7 -102271.7 71 50 49 46 53
R024 5 -85800.7 -102271.7 74 50 50 47 54
R024 6 -85800.7 -102271.7 77 50 50 47 54
R025 0 -86104.4 -102316.6 59 35 35 32 39
R025 1 -86104.4 -102316.6 62 38 38 35 42
R025 10 -86104.4 -102316.6 89 54 53 50 58
R025 2 -86104.4 -102316.6 65 41 41 37 45
R025 3 -86104.4 -102316.6 68 43 43 39 47
R025 4 -86104.4 -102316.6 71 44 45 41 48
R025 5 -86104.4 -102316.6 74 46 46 42 50
R025 6 -86104.4 -102316.6 77 48 48 44 51
R025 7 -86104.4 -102316.6 80 51 51 47 55
R025 8 -86104.4 -102316.6 83 52 51 48 55
R025 9 -86104.4 -102316.6 86 53 53 49 57
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R026 -85951.0 -102551.7 58 52 51 48 55
R027 -85914.2 -102617.8 60 45 44 41 48
R028 0 -85835.5 -102619.2 54 53 53 49 57
R028 1 -85835.5 -102619.2 57 59 59 56 63
R028 2 -85835.5 -102619.2 60 60 60 57 64
R028 3 -85835.5 -102619.2 63 60 60 57 64
R028 4 -85835.5 -102619.2 66 60 60 57 64
R028 5 -85835.5 -102619.2 69 60 59 57 64
R028 6 -85835.5 -102619.2 72 60 59 56 64
R029 0 -85779.9 -102671.7 55 61 60 57 65
R029 1 -85779.9 -102671.7 58 61 60 57 64
R029 2 -85779.9 -102671.7 61 60 60 57 64
R029 3 -85779.9 -102671.7 64 60 60 57 64
R029 4 -85779.9 -102671.7 67 60 59 57 64
R029 5 -85779.9 -102671.7 70 60 59 57 64
R029 6 -85779.9 -102671.7 73 60 59 56 64
R029 7 -85779.9 -102671.7 76 60 59 56 63
R030 -85753.0 -102676.0 49 64 64 61 68
R0310 -85759.2 -102699.7 52 46 46 42 49
R031 1 -85759.2 -102699.7 55 51 51 47 55
R031 2 -85759.2 -102699.7 58 57 56 53 60
R031 3 -85759.2 -102699.7 61 57 56 53 61
R032 0 -85731.4 -102709.0 47 47 46 43 50
R032 1 -85731.4 -102709.0 50 62 61 58 65
R032 2 -85731.4 -102709.0 53 62 62 59 66
R033 0 -85710.8 -102747.0 41 60 60 57 64
R033 1 -85710.8 -102747.0 44 61 60 57 65
R033 2 -85710.8 -102747.0 47 61 60 57 65
R034 -85696.5 -102775.0 41 59 59 56 63
R035 -85609.1 -102944 .1 36 52 51 48 56
R036 -85485.8 -102736.2 36 53 53 50 57
R037 -85469.4 -102810.2 33 55 54 51 58
R038 -85449.0 -102799.6 35 54 54 51 58
R039 -85426.0 -102799.2 36 49 49 46 53
R040 -85444.9 -102903.1 34 55 55 52 59
R041 -85436.3 -102898.6 36 49 48 46 53
R042 -85418.3 -102903.6 36 47 46 44 51
R043 -85405.2 -102914.4 37 47 46 43 51
R044 -85390.8 -102931.6 36 41 41 38 45
R045 -85379.4 -102924.2 37 41 41 38 45
R046 -85367.3 -102919.5 41 50 50 47 54
R047 -85352.3 -102926.6 40 43 42 39 47
R048 -85346.0 -102942.6 42 43 43 40 47
R049 -85294.7 -102928.4 48 50 50 47 54
R050 -85279.8 -102946.4 51 42 41 38 45
R051 -85249.5 -102957.9 52 39 39 36 43
R052 -85225.5 -102966.6 52 39 38 35 43
R053 -85341.7 -102828.9 53 41 41 38 45
R054 -85301.3 -102857.5 57 42 42 39 46
R055 0 -85171.5 -102867.8 45 39 38 36 43
R055 1 -85171.5 -102867.8 48 44 43 41 48
R055 2 -85171.5 -102867.8 51 52 51 49 56
R055 3 -85171.5 -102867.8 54 61 60 58 65
R055 4 -85171.5 -102867.8 57 62 61 58 65
RO055 5 -85171.5 -102867.8 60 61 61 58 65
R056 0 -85132.5 -102829.4 40 39 39 36 43
R056 1 -85132.5 -102829.4 43 40 40 37 44
R056 2 -85132.5 -102829.4 46 42 42 39 46
R056 3 -85132.5 -102829.4 49 45 44 42 49
R056 4 -85132.5 -102829.4 52 49 48 45 52
R056 5 -85132.5 -102829.4 55 56 55 52 59
R056 6 -85132.5 -102829.4 58 57 56 54 61
R057 0 -85131.7 -102780.3 43 43 42 39 47
R057 1 -85131.7 -102780.3 46 46 46 43 50
R057 2 -85131.7 -102780.3 49 47 47 44 51
R057 3 -85131.7 -102780.3 52 48 47 45 52
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R057 4 -85131.7 -102780.3 55 48 47 45 52
R057 5 -85131.7 -102780.3 58 48 48 45 52

R058 -84866.4 -102937.1 43 50 49 46 54

R059 -85007.6 -102658.6 51 53 52 49 56
R060 0 -84940.1 -102649.5 39 52 51 48 55
R060 1 -84940.1 -102649.5 42 53 52 49 56
R060 2 -84940.1 -102649.5 45 53 53 50 57
R060 3 -84940.1 -102649.5 48 54 53 50 58
R060 4 -84940.1 -102649.5 51 55 54 51 58
R061 0 -84878.9 -102650.1 41 55 54 51 59
R061 1 -84878.9 -102650.1 44 56 55 52 59
R061 2 -84878.9 -102650.1 47 57 56 53 61
R061 3 -84878.9 -102650.1 50 57 57 54 61
R061 4 -84878.9 -102650.1 53 57 57 54 61
R061 5 -84878.9 -102650.1 56 57 57 54 61

R062 -84840.2 -102604.5 44 55 54 51 59

R063 -84846.1 -102584.7 48 53 53 50 57
R064 0 -84770.7 -102570.7 40 43 43 40 47
R064 1 -84770.7 -102570.7 43 51 50 48 55
R064 2 -84770.7 -102570.7 46 57 57 54 61
R064 3 -84770.7 -102570.7 49 58 57 54 62
R064 4 -84770.7 -102570.7 52 59 58 55 62
R064 5 -84770.7 -102570.7 55 59 58 56 63
R065 0 -84719.1 -102488.3 45 41 40 37 44
R065 1 -84719.1 -102488.3 48 44 44 X 48
R065 2 -84719.1 -102488.3 51 50 50 47 54
R065 3 -84719.1 -102488.3 54 56 56 53 60
R065 4 -84719.1 -102488.3 57 58 57 54 62
R065 5 -84719.1 -102488.3 60 58 57 54 62
R066 0 -84665.7 -102403.1 38 41 41 38 45
R066 1 -84665.7 -102403.1 44 51 50 47 54
RO066 1 -84665.7 -102403.1 41 45 45 42 49
R066 3 -84665.7 -102403.1 47 57 56 53 61
R066 4 -84665.7 -102403.1 50 57 57 54 61
R066 5 -84665.7 -102403.1 53 57 57 54 61
R067 0 -84682.9 -102365.1 39 47 46 43 50
R067 1 -84682.9 -102365.1 42 48 48 45 52
R067 2 -84682.9 -102365.1 45 50 49 46 54
R067 3 -84682.9 -102365.1 48 52 51 48 55
R067 4 -84682.9 -102365.1 51 53 53 50 57
R067 5 -84682.9 -102365.1 54 55 54 51 58

R068 -84689.9 -102809.3 38 49 48 45 52

R069 -84715.3 -102698.4 41 50 50 47 54

R070 -84748.3 -102676.1 36 54 54 51 58

RO71 -84727.5 -102667.6 35 52 51 49 56

R072 -84728.6 -102711.2 36 49 49 46 53

R073 -84659.8 -102714.2 42 43 42 39 47

R074 -84631.7 -102656.5 48 43 43 40 47
R0750 -84675.3 -102602.9 39 46 46 42 50
R075 1 -84675.3 -102602.9 42 53 53 50 57
R0O75 2 -84675.3 -102602.9 45 57 57 54 61
R076 0 -84658.8 -102578.0 39 47 46 43 50
R076 1 -84658.8 -102578.0 42 52 52 49 56
RO76 2 -84658.8 -102578.0 45 58 58 55 62

RO77 -84623.3 -102549.1 44 52 52 49 56
R078 0 -84569.6 -102532.1 35 35 35 32 39
R078 1 -84569.6 -102532.1 38 37 37 34 41
R0O78 2 -84569.6 -102532.1 41 40 40 37 44
R078 3 -84569.6 -102532.1 44 43 43 39 47
R0O78 4 -84569.6 -102532.1 47 45 45 41 49
R0O78 5 -84569.6 -102532.1 50 47 47 44 51
R0O78 6 -84569.6 -102532.1 53 49 49 46 53
R0O78 7 -84569.6 -102532.1 56 51 51 47 55

R079 -84616.1 -102501.2 40 55 55 51 59

R080 -84594.9 -102469.8 38 51 51 47 54

R081 -84564.3 -102437.1 42 59 59 56 63
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R082 -84501.8 -102428.7 33 41 41 38 45
R083 0 -84493.8 -102377.7 27 47 47 44 51
R083 1 -84493.8 -102377.7 30 45 44 42 49
R083 2 -84493.8 -102377.7 33 47 47 44 51
R083 3 -84493.8 -102377.7 36 49 49 46 53

R084 -84488.3 -102369.3 36 50 50 47 54

R085 -84690.9 -102276.4 50 51 51 48 55
R086 0 -84441.3 -102337.7 22 49 49 46 53
R086 1 -84441.3 -102337.7 25 50 50 47 54
R086 2 -84441.3 -102337.7 28 52 51 48 56
R086 3 -84441.3 -102337.7 31 49 48 45 53

R087 -84405.2 -102264.5 19 49 48 45 52
R088 0 -84384.3 -102254.6 15 46 46 43 50
R088 1 -84384.3 -102254.6 18 50 49 47 54
R088 2 -84384.3 -102254.6 21 52 51 48 55

R089 -84297.0 -102206.7 14 47 47 43 51
R090 0 -84311.0 -102176.2 9 43 43 39 47
R090 1 -84311.0 -102176.2 12 45 45 X 49
R090 2 -84311.0 -102176.2 15 47 47 43 51
R091 0 -84316.9 -102133.4 12 44 44 X 48
R091 2 -84316.9 -102133.4 15 45 45 41 49
R091 3 -84316.9 -102133.4 18 48 48 43 51
R092 0 -84209.7 -102056.3 17 50 50 46 54
R092 1 -84209.7 -102056.3 20 44 44 40 48
R092 2 -84209.7 -102056.3 23 47 47 43 50

R093 -84633.8 -102176.2 38 51 51 48 55

R094 -84671.0 -102047.9 42 48 47 44 51

R095 -84404.5 -101973.1 22 51 51 46 54

R096 -84372.2 -101961.3 22 38 37 34 41

R097 -84374.9 -101930.1 25 50 50 46 53
R098 0 -84352.4 -101819.4 29 51 51 47 54
R098 1 -84352.4 -101819.4 32 45 45 X 48
R098 2 -84352.4 -101819.4 35 49 49 45 53
R098 3 -84352.4 -101819.4 38 53 53 49 57
R098 4 -84352.4 -101819.4 41 55 55 51 58
R098 5 -84352.4 -101819.4 44 56 56 52 60
R098 6 -84352.4 -101819.4 47 56 56 52 60
R098 7 -84352.4 -101819.4 50 56 56 52 60
R099 0 -84329.3 -101732.3 38 47 47 43 50
R099 1 -84329.3 -101732.3 41 50 50 46 54
R099 2 -84329.3 -101732.3 44 53 53 49 56
R099 3 -84329.3 -101732.3 47 54 54 50 57
R099 4 -84329.3 -101732.3 50 56 55 51 59
R099 5 -84329.3 -101732.3 53 56 56 52 59
R099 6 -84329.3 -101732.3 56 56 56 51 59
R099 7 -84329.3 -101732.3 59 56 56 51 59
R100 0 -84286.9 -101680.9 36 50 50 46 53
R100 1 -84286.9 -101680.9 39 57 57 53 61
R100 2 -84286.9 -101680.9 42 59 59 54 62
R100 3 -84286.9 -101680.9 45 59 59 55 63
R100 4 -84286.9 -101680.9 48 59 59 55 62
R100 5 -84286.9 -101680.9 51 59 59 54 62
R100 6 -84286.9 -101680.9 54 59 59 54 62
R1010 -84254.9 -101576.3 34 57 57 53 61
R1011 -84254.9 -101576.3 37 59 59 55 63
R101 2 -84254.9 -101576.3 40 59 59 55 63
R1013 -84254.9 -101576.3 43 59 59 55 63
R1014 -84254.9 -101576.3 46 59 59 55 62
R1015 -84254.9 -101576.3 49 59 59 54 62
R1016 -84254.9 -101576.3 52 59 59 54 62
R1017 -84254.9 -101576.3 55 59 59 54 62

R102 -84302.2 -101479.3 38 55 55 52 59
R102b -84293.1 -101258.4 51 58 57 54 62
R103 0 -84227.2 -101951.8 21 29 29 25 32
R103 1 -84227.2 -101951.8 24 31 31 27 35
R103 2 -84227.2 -101951.8 27 34 34 30 38
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R103 3 -84227.2 -101951.8 30 42 42 38 46
R103 4 -84227.2 -101951.8 33 54 54 50 57
R103 5 -84227.2 -101951.8 36 54 54 50 58
R104 0 -84204.0 -101883.7 23 39 39 35 42
R104 1 -84204.0 -101883.7 26 51 51 47 55
R104 2 -84204.0 -101883.7 29 53 53 49 56
R104 3 -84204.0 -101883.7 32 54 54 50 57

R105 -84168.6 -101825.4 27 49 49 45 52

R106 -84222.7 -101768.6 30 59 59 55 63

R107 -84161.5 -101598.1 30 57 57 53 61

R108 -84170.2 -101544.5 28 60 59 55 63

R109 -84137.9 -101476.2 27 52 52 49 56

R110 -84147.4 -101444.5 26 61 60 57 64

R111 -84110.7 -101445.4 24 48 47 44 51

R112 -84144.8 -101404.3 30 67 67 64 71

R113 -84138.8 -101358.8 30 68 67 65 72

R114 -84114.2 -101286.7 28 64 63 61 68

R115 -84086.3 -101253.6 28 54 53 51 58
R116 0 -84119.2 -101232.2 26 69 68 66 73
R116 1 -84119.2 -101232.2 29 69 68 65 73
R116 2 -84119.2 -101232.2 32 68 68 65 72

R117 -84107.1 -101167.9 27 68 68 65 72
R118 0 -84105.1 -101147.1 27 69 68 66 73
R118 1 -84105.1 -101147.1 30 69 68 65 73
R118 2 -84105.1 -101147.1 33 68 68 65 72

R119 -84104.4 -101107.2 28 71 71 68 75
R1200 -84393.0 -101139.3 51 50 49 46 53
R120 1 -84393.0 -101139.3 54 51 50 47 55
R120 2 -84393.0 -101139.3 57 51 51 48 55
R120 3 -84393.0 -101139.3 60 52 51 48 55
R120 4 -84393.0 -101139.3 63 52 52 49 56
R120 5 -84393.0 -101139.3 66 53 52 50 57
R1206 -84393.0 -101139.3 69 53 53 50 57
R1210 -84060.7 -100922.7 30 61 60 58 65
R1211 -84060.7 -100922.7 33 62 62 58 66
R1212 -84060.7 -100922.7 36 64 63 60 68
R1213 -84060.7 -100922.7 39 64 64 61 68
R1214 -84060.7 -100922.7 42 65 64 62 69
R1215 -84060.7 -100922.7 45 65 65 62 69
R1216 -84060.7 -100922.7 48 65 64 61 69
R1217 -84060.7 -100922.7 51 64 64 61 68
R1218 -84060.7 -100922.7 54 64 63 61 68
R1219 -84060.7 -100922.7 57 64 63 60 68
R122 0 -84000.1 -100825.1 28 52 52 48 56
R122 1 -84000.1 -100825.1 31 53 52 49 57
R122 10 -84000.1 -100825.1 58 58 57 54 61
R122 2 -84000.1 -100825.1 34 53 53 50 57
R122 3 -84000.1 -100825.1 37 54 54 50 58
R122 4 -84000.1 -100825.1 40 54 54 50 58
R122 5 -84000.1 -100825.1 43 55 54 50 58
R122 6 -84000.1 -100825.1 46 55 54 51 58
R1227 -84000.1 -100825.1 49 55 55 51 59
R122 8 -84000.1 -100825.1 52 56 56 53 60
R122 9 -84000.1 -100825.1 55 57 57 54 61
R1230 -83915.0 -100789.3 21 39 39 35 43
R123 1 -83915.0 -100789.3 24 42 42 39 46
R123 2 -83915.0 -100789.3 27 48 48 45 52
R123 3 -83915.0 -100789.3 30 50 50 47 54
R123 4 -83915.0 -100789.3 33 50 50 47 54
R123 5 -83915.0 -100789.3 36 50 49 46 53
R123 6 -83915.0 -100789.3 39 49 49 46 53
R1237 -83915.0 -100789.3 42 49 49 46 53
R123 8 -83915.0 -100789.3 45 49 49 46 53
R123 9 -83915.0 -100789.3 48 49 49 45 53

R124 -84030.3 -100647.9 25 51 50 47 54
R1250 -84021.1 -100543.2 23 50 49 46 53
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R1251 -84021.1 -100543.2 26 56 55 52 60
R1252 -84021.1 -100543.2 29 58 58 55 62
R1253 -84021.1 -100543.2 32 60 60 57 64
R125 4 -84021.1 -100543.2 35 63 62 59 67
R1255 -84021.1 -100543.2 38 64 63 60 67
R1256 -84021.1 -100543.2 41 64 64 61 68
R1257 -84021.1 -100543.2 44 64 63 61 68

R126 -83931.5 -100491.0 28 51 51 48 55
R127 0 -83894.3 -100513.3 23 44 43 40 47
R127 1 -83894.3 -100513.3 26 45 44 M 49
R127 2 -83894.3 -100513.3 29 48 47 44 52
R127 3 -83894.3 -100513.3 32 51 50 47 54
R128 0 -83892.4 -100256.1 20 49 48 45 52
R128 1 -83892.4 -100256.1 23 50 50 47 54
R128 10 -83892.4 -100256.1 50 54 53 50 57
R128 11 -83892.4 -100256.1 53 53 53 50 57
R128 12 -83892.4 -100256.1 56 53 53 50 57
R128 13 -83892.4 -100256.1 59 53 53 50 57
R128 14 -83892.4 -100256.1 62 53 53 50 57
R128 2 -83892.4 -100256.1 26 52 51 48 55
R128 3 -83892.4 -100256.1 29 52 51 49 56
R128 4 -83892.4 -100256.1 32 53 52 49 56
R128 5 -83892.4 -100256.1 35 53 52 49 56
R128 6 -83892.4 -100256.1 38 53 52 50 57
R128 7 -83892.4 -100256.1 41 53 53 50 57
R128 8 -83892.4 -100256.1 44 53 53 50 57
R128 9 -83892.4 -100256.1 47 53 53 50 57

R129 -84218.9 -100381.9 30 52 52 49 56

R130 -84179.7 -100314.3 29 55 54 51 59

R131 -84114.7 -100188.2 19 53 52 49 56
R1320 -84151.8 -100093.6 24 55 55 52 59
R1321 -84151.8 -100093.6 27 56 55 53 60
R132 2 -84151.8 -100093.6 30 57 56 53 60
R132 3 -84151.8 -100093.6 33 57 57 54 61
R132 4 -84151.8 -100093.6 36 57 57 54 61
R132 5 -84151.8 -100093.6 39 57 57 54 61
R132 6 -84151.8 -100093.6 42 57 57 54 61
R1327 -84151.8 -100093.6 45 57 57 54 61
R1330 -83964.5 -100000.7 25 66 65 62 70
R133 1 -83964.5 -100000.7 28 66 65 62 69
R133 10 -83964.5 -100000.7 55 63 63 60 67
R133 11 -83964.5 -100000.7 58 63 62 60 67
R133 12 -83964.5 -100000.7 61 63 62 59 67
R133 13 -83964.5 -100000.7 64 62 62 59 66
R133 14 -83964.5 -100000.7 67 62 62 59 66
R133 2 -83964.5 -100000.7 31 65 65 62 69
R133 3 -83964.5 -100000.7 34 65 65 62 69
R133 4 -83964.5 -100000.7 37 65 64 62 69
R133 5 -83964.5 -100000.7 40 65 64 61 68
R133 6 -83964.5 -100000.7 43 64 64 61 68
R1337 -83964.5 -100000.7 46 64 63 61 68
R133 8 -83964.5 -100000.7 49 64 63 60 68
R1339 -83964.5 -100000.7 52 64 63 60 67
R134 0 -84050.6 -99731.8 21 51 51 48 55
R134 1 -84050.6 -99731.8 24 51 51 48 55
R134 2 -84050.6 -99731.8 27 51 51 48 56
R134 3 -84050.6 -99731.8 30 52 51 48 56
R134 4 -84050.6 -99731.8 33 52 51 48 56
R134 5 -84050.6 -99731.8 36 52 51 48 56
R1350 -83908.1 -99644.8 18 48 48 45 53
R1351 -83908.1 -99644.8 21 52 52 49 56
R135 10 -83908.1 -99644.8 48 55 55 52 59
R135 11 -83908.1 -99644.8 51 55 55 52 59
R135 12 -83908.1 -99644.8 54 55 54 52 59
R135 13 -83908.1 -99644.8 57 54 54 51 59
R135 14 -83908.1 -99644.8 60 54 54 51 58
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R135 15 -83908.1 -99644.8 63 54 54 51 58
R1352 -83908.1 -99644.8 24 53 53 50 57
R1353 -83908.1 -99644.8 27 54 54 51 58
R135 4 -83908.1 -99644.8 30 54 54 52 59
R1355 -83908.1 -99644.8 33 56 56 53 60
R1356 -83908.1 -99644.8 36 56 56 53 60
R1357 -83908.1 -99644.8 39 56 56 53 60
R1358 -83908.1 -99644.8 42 56 55 53 60
R1359 -83908.1 -99644.8 45 55 55 52 60
R136 0 -83826.5 -99591.9 12 35 35 32 39
R136 1 -83826.5 -99591.9 15 37 37 34 41

R136 10 -83826.5 -99591.9 42 47 47 44 51

R136 11 -83826.5 -99591.9 45 47 47 44 51

R136 12 -83826.5 -99591.9 48 47 47 44 51

R136 13 -83826.5 -99591.9 51 47 47 44 51

R136 14 -83826.5 -99591.9 54 47 47 44 51

R136 15 -83826.5 -99591.9 57 47 47 44 51

R136 16 -83826.5 -99591.9 60 47 47 44 52

R136 17 -83826.5 -99591.9 63 47 47 45 52

R136 18 -83826.5 -99591.9 66 48 47 45 52

R136 19 -83826.5 -99591.9 69 48 48 45 52
R136 2 -83826.5 -99591.9 18 38 38 35 42

R136 20 -83826.5 -99591.9 72 48 48 45 53

R136 21 -83826.5 -99591.9 75 49 48 46 53

R136 22 -83826.5 -99591.9 78 50 49 47 54

R136 23 -83826.5 -99591.9 81 50 49 47 54

R136 24 -83826.5 -99591.9 84 50 49 47 54

R136 25 -83826.5 -99591.9 87 49 49 47 54
R136 3 -83826.5 -99591.9 21 40 39 37 44
R136 4 -83826.5 -99591.9 24 41 41 38 45
R136 5 -83826.5 -99591.9 27 42 42 39 46
R136 6 -83826.5 -99591.9 30 44 44 X 48
R136 7 -83826.5 -99591.9 33 46 45 42 50
R136 8 -83826.5 -99591.9 36 47 47 44 51
R136 9 -83826.5 -99591.9 39 47 47 44 51
R1370 -83750.9 -99459.6 12 36 36 33 41
R137 1 -83750.9 -99459.6 15 37 37 34 42

R137 10 -83750.9 -99459.6 42 45 45 42 49

R137 11 -83750.9 -99459.6 45 45 45 42 49

R137 12 -83750.9 -99459.6 48 45 45 42 49

R137 13 -83750.9 -99459.6 51 45 45 42 49

R137 14 -83750.9 -99459.6 54 45 45 42 49

R137 15 -83750.9 -99459.6 57 45 45 42 49

R137 16 -83750.9 -99459.6 60 45 45 42 49

R137 17 -83750.9 -99459.6 63 45 45 42 49

R137 18 -83750.9 -99459.6 66 45 45 42 49

R137 19 -83750.9 -99459.6 69 45 45 42 49
R137 2 -83750.9 -99459.6 18 38 38 35 43

R137 20 -83750.9 -99459.6 72 45 45 42 49

R137 21 -83750.9 -99459.6 75 45 45 42 49

R137 22 -83750.9 -99459.6 78 45 45 42 49

R137 23 -83750.9 -99459.6 81 45 45 42 49

R137 24 -83750.9 -99459.6 84 45 45 42 49

R137 25 -83750.9 -99459.6 87 45 45 42 49
R137 3 -83750.9 -99459.6 21 40 39 37 44
R137 4 -83750.9 -99459.6 24 40 40 37 45
R137 5 -83750.9 -99459.6 27 41 41 38 45
R137 6 -83750.9 -99459.6 30 42 42 39 46
R137 7 -83750.9 -99459.6 33 43 42 39 47
R137 8 -83750.9 -99459.6 36 43 43 40 47
R137 9 -83750.9 -99459.6 39 44 44 41 48
R138 0 -83881.0 -99306.6 12 37 36 34 41
R138 1 -83881.0 -99306.6 15 40 40 37 44

R138 10 -83881.0 -99306.6 42 55 54 52 59

R138 11 -83881.0 -99306.6 45 54 54 52 59

R138 12 -83881.0 -99306.6 48 54 54 51 58
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R138 13 -83881.0 -99306.6 51 54 54 51 58
R138 14 -83881.0 -99306.6 54 54 54 51 58
R138 15 -83881.0 -99306.6 57 53 53 51 58
R138 2 -83881.0 -99306.6 18 43 43 40 47
R138 3 -83881.0 -99306.6 21 47 47 44 51
R138 4 -83881.0 -99306.6 24 52 52 49 56
R138 5 -83881.0 -99306.6 27 53 53 51 58
R138 6 -83881.0 -99306.6 30 56 55 53 60
R138 7 -83881.0 -99306.6 33 55 55 53 60
R138 8 -83881.0 -99306.6 36 55 55 52 59
R138 9 -83881.0 -99306.6 39 55 55 52 59

R139 -84002.5 -99227.7 27 51 51 48 55
R1400 -84023.3 -99220.9 25 42 41 39 46
R140 1 -84023.3 -99220.9 28 47 47 44 51
R140 2 -84023.3 -99220.9 31 51 50 48 55
R1403 -84023.3 -99220.9 34 52 51 49 56
R1404 -84023.3 -99220.9 37 52 52 49 56
R1405 -84023.3 -99220.9 40 53 52 50 57
R1410 -84029.6 -99172.4 24 41 41 38 45
R1411 -84029.6 -99172.4 27 40 40 38 45
R1412 -84029.6 -99172.4 30 44 44 41 48
R1413 -84029.6 -99172.4 33 46 46 43 50
R1414 -84029.6 -99172.4 36 47 47 44 52
R1415 -84029.6 -99172.4 39 49 49 46 53
R1416 -84029.6 -99172.4 42 51 51 48 55
R1417 -84029.6 -99172.4 45 52 52 49 57
R1418 -84029.6 -99172.4 48 53 53 50 57
R1419 -84029.6 -99172.4 51 54 53 51 58
R142 0 -84019.1 -99053.3 25 50 50 47 55
R142 1 -84019.1 -99053.3 28 53 52 50 57
R142 2 -84019.1 -99053.3 31 55 54 52 59
R142 3 -84019.1 -99053.3 34 57 56 54 61
R142 4 -84019.1 -99053.3 37 57 57 54 61
R142 5 -84019.1 -99053.3 40 57 57 54 61
R142 6 -84019.1 -99053.3 43 57 57 54 61
R1427 -84019.1 -99053.3 46 57 57 54 61
R143 0 -83960.3 -99025.4 22 55 54 52 59
R143 1 -83960.3 -99025.4 25 62 61 59 66
R143 2 -83960.3 -99025.4 28 62 62 60 67
R143 3 -83960.3 -99025.4 31 63 62 60 67
R143 4 -83960.3 -99025.4 34 62 62 60 67
R143 5 -83960.3 -99025.4 37 62 62 60 67
R143 6 -83960.3 -99025.4 40 62 62 60 67
R144 0 -83953.6 -98984.6 14 48 47 45 52
R144 1 -83953.6 -98984.6 17 46 45 42 50
R144 2 -83953.6 -98984.6 20 46 45 43 50
R144 6 -83953.6 -98984.6 32 63 62 60 67
R1450 -83883.8 -99032.3 27 62 61 59 66
R1451 -83883.8 -99032.3 30 64 64 62 69
R145 10 -83883.8 -99032.3 57 62 61 59 66
R145 11 -83883.8 -99032.3 60 62 61 59 66
R145 12 -83883.8 -99032.3 63 61 61 59 66
R145 13 -83883.8 -99032.3 66 61 60 58 65
R145 2 -83883.8 -99032.3 33 64 64 62 68
R145 3 -83883.8 -99032.3 36 64 63 61 68
R1454 -83883.8 -99032.3 39 64 63 61 68
R1455 -83883.8 -99032.3 42 63 63 61 68
R1456 -83883.8 -99032.3 45 63 62 60 67
R1457 -83883.8 -99032.3 48 63 62 60 67
R145 8 -83883.8 -99032.3 51 62 62 60 67
R1459 -83883.8 -99032.3 54 62 62 59 66
R146 0 -83953.9 -98910.2 20 47 47 45 52
R146 1 -83953.9 -98910.2 23 63 63 60 67
R146 2 -83953.9 -98910.2 26 64 63 61 68
R146 3 -83953.9 -98910.2 29 64 63 61 68
R146 4 -83953.9 -98910.2 32 64 63 61 68
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R147 0 -83957.9 -98877.1 20 49 48 46 53
R147 1 -83957.9 -98877.1 23 63 63 61 68
R147 2 -83957.9 -98877.1 26 64 63 61 68
R147 3 -83957.9 -98877.1 29 64 63 61 68
R147 4 -83957.9 -98877.1 32 64 63 61 68

R148 -83974.5 -98853.2 23 56 56 53 61

R149 -84003.5 -98823.2 25 49 48 46 53
R150 0 -84060.7 -98763.1 27 44 43 M 48
R150 1 -84060.7 -98763.1 30 45 45 43 50
R150 2 -84060.7 -98763.1 33 47 46 44 51
R150 3 -84060.7 -98763.1 36 48 47 45 52
R150 4 -84060.7 -98763.1 39 49 49 47 54
R150 5 -84060.7 -98763.1 42 50 50 48 55
R150 6 -84060.7 -98763.1 45 52 51 49 56
R150 7 -84060.7 -98763.1 48 53 52 50 57
R150 8 -84060.7 -98763.1 51 54 53 51 58
R150 9 -84060.7 -98763.1 54 54 53 51 58

R151 -83912.2 -98672.4 23 50 50 47 54

R152 -83913.3 -98664.5 23 53 53 49 57

R153 -83910.6 -98630.7 23 52 52 48 56

R154 -83904.8 -98558.7 24 53 53 50 57

R155 -83903.1 -98551.2 24 49 49 46 53

R156 -83874.7 -98553.3 24 46 46 42 50
R157 0 -83748.5 -98496.0 14 39 38 36 43
R157 1 -83748.5 -98496.0 17 40 40 37 44
R157 2 -83748.5 -98496.0 20 42 41 39 46
R157 3 -83748.5 -98496.0 23 43 43 40 47
R157 4 -83748.5 -98496.0 26 44 44 41 48
R157 5 -83748.5 -98496.0 29 45 45 42 49
R157 6 -83748.5 -98496.0 32 46 46 43 50
R157 7 -83748.5 -98496.0 35 46 46 43 50

R158 -83991.5 -98678.2 35 56 56 54 61

R159 -83967.6 -98672.5 35 59 59 57 64

R160 -83980.5 -98593.5 26 57 57 54 61
R1610 -84018.6 -98617.5 25 39 39 36 43
R161 1 -84018.6 -98617.5 28 43 43 40 47
R161 2 -84018.6 -98617.5 31 46 46 44 51
R1613 -84018.6 -98617.5 34 48 48 46 53
R1614 -84018.6 -98617.5 37 50 50 48 55
R162 0 -83991.4 -98565.6 21 37 37 35 42
R162 1 -83991.4 -98565.6 24 50 50 48 55
R162 2 -83991.4 -98565.6 27 57 57 54 61
R162 3 -83991.4 -98565.6 30 58 58 55 62
R162 4 -83991.4 -98565.6 33 58 58 55 62
R163 0 -84000.8 -98472.7 19 49 49 45 52
R163 1 -84000.8 -98472.7 22 58 58 56 63
R163 2 -84000.8 -98472.7 25 59 59 56 63
R163 3 -84000.8 -98472.7 28 58 58 56 63
R163 4 -84000.8 -98472.7 31 58 58 55 63
R164 0 -84011.1 -98369.9 16 44 44 40 48
R164 1 -84011.1 -98369.9 19 51 51 48 55
R164 2 -84011.1 -98369.9 22 59 59 56 63
R164 3 -84011.1 -98369.9 25 59 59 56 63
R164 4 -84011.1 -98369.9 28 58 58 56 63
R1650 -84018.0 -98284.2 21 45 45 42 49
R165 1 -84018.0 -98284.2 24 56 56 54 61
R165 2 -84018.0 -98284.2 27 59 59 56 63
R165 3 -84018.0 -98284.2 30 59 59 56 63
R165 4 -84018.0 -98284.2 33 59 59 56 63
R166 0 -84095.4 -98184.7 27 40 40 38 45
R166 1 -84095.4 -98184.7 30 43 42 40 47
R166 2 -84095.4 -98184.7 33 45 44 42 49
R166 3 -84095.4 -98184.7 36 47 47 44 51
R166 4 -84095.4 -98184.7 39 49 49 47 54
R167 0 -84062.2 -98252.7 27 38 38 35 42
R167 1 -84062.2 -98252.7 30 41 41 38 45
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R167 2 -84062.2 -98252.7 33 45 45 43 50
R167 3 -84062.2 -98252.7 36 48 48 46 53
R167 4 -84062.2 -98252.7 39 50 50 48 55
R168 0 -83829.2 -98210.8 20 42 42 39 46
R168 1 -83829.2 -98210.8 23 43 43 40 47
R168 2 -83829.2 -98210.8 26 44 44 M 48
R168 3 -83829.2 -98210.8 29 45 45 42 49
R168 4 -83829.2 -98210.8 32 46 46 43 50
R168 5 -83829.2 -98210.8 35 47 47 43 51
R168 6 -83829.2 -98210.8 38 47 47 44 51
R169 0 -83875.8 -98094.1 17 43 43 40 47
R169 1 -83875.8 -98094.1 20 43 43 40 48
R169 2 -83875.8 -98094.1 23 44 44 X 48
R169 3 -83875.8 -98094.1 26 45 44 41 48
R169 4 -83875.8 -98094.1 29 46 45 42 49
R169 5 -83875.8 -98094.1 32 47 46 43 50
R169 6 -83875.8 -98094.1 35 48 48 44 51
R169 7 -83875.8 -98094.1 38 49 48 44 52
R1700 -83934.9 -97983.6 18 49 49 46 53
R1701 -83934.9 -97983.6 21 49 49 47 54
R1702 -83934.9 -97983.6 24 50 49 47 54
R1703 -83934.9 -97983.6 27 50 49 47 54
R170 4 -83934.9 -97983.6 30 50 50 47 54
R1705 -83934.9 -97983.6 33 50 50 47 54
R1706 -83934.9 -97983.6 36 51 51 48 55
R1707 -83934.9 -97983.6 39 52 52 49 56
R1710 -84066.8 -98101.5 30 56 55 53 60
R1711 -84066.8 -98101.5 33 59 58 56 63
R1712 -84066.8 -98101.5 36 60 59 57 64
R1713 -84066.8 -98101.5 39 60 60 58 65
R1714 -84066.8 -98101.5 42 60 60 58 65
R1715 -84066.8 -98101.5 45 61 60 58 65
R1720 -84073.6 -98045.2 30 59 59 57 64
R1721 -84073.6 -98045.2 33 61 61 58 65
R172 2 -84073.6 -98045.2 36 61 61 59 66
R172 3 -84073.6 -98045.2 39 61 61 59 66
R172 4 -84073.6 -98045.2 42 61 61 59 66
R172 5 -84073.6 -98045.2 45 61 61 59 66
R1730 -84081.0 -97994.3 30 59 59 57 64
R1731 -84081.0 -97994.3 33 61 60 58 65
R173 2 -84081.0 -97994.3 36 61 61 59 66
R173 3 -84081.0 -97994.3 39 61 61 59 66
R173 4 -84081.0 -97994.3 42 61 61 59 66
R173 5 -84081.0 -97994.3 45 61 61 59 66

R174 -84106.8 -97921.9 25 46 45 43 50

R175 -84105.7 -97892.5 25 44 44 41 48
R176 0 -83898.6 -97623.2 14 47 47 44 52
R176 1 -83898.6 -97623.2 17 50 49 47 54
R176 10 -83898.6 -97623.2 44 54 53 51 58
R176 11 -83898.6 -97623.2 47 53 53 50 57
R176 2 -83898.6 -97623.2 20 51 50 48 55
R176 3 -83898.6 -97623.2 23 52 52 49 56
R176 4 -83898.6 -97623.2 26 53 52 50 57
R176 5 -83898.6 -97623.2 29 53 53 51 58
R176 6 -83898.6 -97623.2 32 54 53 51 58
R176 7 -83898.6 -97623.2 35 54 54 51 58
R176 8 -83898.6 -97623.2 38 54 54 51 58
R176 9 -83898.6 -97623.2 41 54 53 51 58

R177 -83835.4 -97574.4 12 44 44 41 48
R178 0 -83955.7 -97137.5 10 34 33 31 38
R178 1 -83955.7 -97137.5 13 36 36 33 40
R178 2 -83955.7 -97137.5 16 45 45 42 49
R178 3 -83955.7 -97137.5 19 47 47 43 51
R1790 -83878.4 -97147.9 7 31 31 28 35
R1791 -83878.4 -97147.9 10 32 32 29 36
R179 2 -83878.4 -97147.9 13 33 33 31 38
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R179 3 -83878.4 -97147.9 16 35 35 32 39
R179 4 -83878.4 -97147.9 19 39 38 36 43
R179 5 -83878.4 -97147.9 22 46 46 43 50
R179 6 -83878.4 -97147.9 25 47 47 43 51
R1797 -83878.4 -97147.9 28 47 47 44 51
R179 8 -83878.4 -97147.9 31 48 48 45 52
R18 10 -86221.5 -102302.6 107 49 49 46 53
R18 11 -86221.5 -102302.6 110 49 49 46 53
R18 12 -86221.5 -102302.6 113 50 49 46 53
R1800 -83943.1 -97037.1 10 32 32 29 36
R180 1 -83943.1 -97037.1 13 35 34 32 39
R180 2 -83943.1 -97037.1 16 43 43 40 47
R180 3 -83943.1 -97037.1 19 45 45 X 49
R1810 -83882.7 -97041.7 7 30 29 27 34
R1811 -83882.7 -97041.7 10 32 32 29 37
R1812 -83882.7 -97041.7 13 33 33 30 38
R1813 -83882.7 -97041.7 16 35 34 32 39
R1814 -83882.7 -97041.7 19 40 39 37 44
R1815 -83882.7 -97041.7 22 45 44 41 48
R1816 -83882.7 -97041.7 25 46 45 42 49
R1817 -83882.7 -97041.7 28 46 46 43 50
R1818 -83882.7 -97041.7 31 47 47 44 51
R182 0 -83923.2 -96934.1 10 32 31 29 36
R182 1 -83923.2 -96934.1 13 36 35 33 40
R182 2 -83923.2 -96934.1 16 43 43 40 47
R182 3 -83923.2 -96934.1 19 44 44 41 48
R183 0 -83878.7 -96938.7 7 30 30 28 35
R183 1 -83878.7 -96938.7 10 34 34 31 38
R183 10 -83878.7 -96938.7 37 49 49 46 53
R183 2 -83878.7 -96938.7 13 35 35 32 40
R183 3 -83878.7 -96938.7 16 36 36 34 41
R183 4 -83878.7 -96938.7 19 41 40 38 45
R183 5 -83878.7 -96938.7 22 44 44 40 48
R183 6 -83878.7 -96938.7 25 45 45 41 48
R183 7 -83878.7 -96938.7 28 46 46 43 50
R183 8 -83878.7 -96938.7 31 47 47 44 51
R183 9 -83878.7 -96938.7 34 48 48 45 52
R184 0 -83904.6 -96829.6 11 36 36 33 40
R184 1 -83904.6 -96829.6 14 42 41 39 46
R184 2 -83904.6 -96829.6 17 46 46 43 50
R184 3 -83904.6 -96829.6 20 48 48 45 52
R1850 -83869.0 -96829.1 8 37 37 35 42
R185 1 -83869.0 -96829.1 11 39 39 37 44
R185 10 -83869.0 -96829.1 38 52 52 49 56
R185 11 -83869.0 -96829.1 41 52 52 50 57
R185 12 -83869.0 -96829.1 44 53 53 50 57
R185 2 -83869.0 -96829.1 14 40 40 36 44
R185 3 -83869.0 -96829.1 17 43 44 40 47
R185 4 -83869.0 -96829.1 20 45 46 42 49
R1855 -83869.0 -96829.1 23 48 48 44 52
R185 6 -83869.0 -96829.1 26 49 49 46 53
R1857 -83869.0 -96829.1 29 50 50 47 54
R185 8 -83869.0 -96829.1 32 51 51 48 55
R1859 -83869.0 -96829.1 35 51 51 49 56
R186 0 -83852.2 -96730.2 8 41 41 39 46
R186 1 -83852.2 -96730.2 11 43 44 40 48
R186 10 -83852.2 -96730.2 38 52 52 49 56
R186 11 -83852.2 -96730.2 41 52 52 50 57
R186 12 -83852.2 -96730.2 44 52 52 50 57
R186 2 -83852.2 -96730.2 14 45 45 42 49
R186 3 -83852.2 -96730.2 17 47 47 44 51
R186 4 -83852.2 -96730.2 20 49 49 46 53
R186 5 -83852.2 -96730.2 23 50 50 47 54
R186 6 -83852.2 -96730.2 26 51 51 48 55
R186 7 -83852.2 -96730.2 29 51 52 49 56
R186 8 -83852.2 -96730.2 32 52 52 49 56
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R186 9 -83852.2 -96730.2 35 52 52 49 56
R187 0 -84178.1 -96745.7 19 40 40 37 44
R187 1 -84178.1 -96745.7 22 44 44 M 48
R187 2 -84178.1 -96745.7 25 47 47 44 51
R187 3 -84178.1 -96745.7 28 49 49 46 53
R187 4 -84178.1 -96745.7 31 50 50 47 54
R187 5 -84178.1 -96745.7 34 51 51 49 56
R187 6 -84178.1 -96745.7 37 52 52 50 56
R187 7 -84178.1 -96745.7 40 53 53 50 57
R188 0 -84154.9 -96712.9 19 40 40 37 44
R188 1 -84154.9 -96712.9 22 42 42 39 46
R188 2 -84154.9 -96712.9 25 44 43 41 48
R188 3 -84154.9 -96712.9 28 46 46 43 50
R188 4 -84154.9 -96712.9 31 48 48 45 52
R188 5 -84154.9 -96712.9 34 50 50 47 54
R188 6 -84154.9 -96712.9 37 51 51 48 55
R189 0 -84092.0 -96701.7 15 43 43 40 47
R189 1 -84092.0 -96701.7 18 47 47 43 51
R189 2 -84092.0 -96701.7 21 50 50 47 54
R189 3 -84092.0 -96701.7 24 54 55 53 59
R189 4 -84092.0 -96701.7 27 56 56 54 61
R189 5 -84092.0 -96701.7 30 56 56 54 61
R1900 -84095.5 -96625.4 15 40 40 37 44
R190 1 -84095.5 -96625.4 18 43 43 40 47
R190 2 -84095.5 -96625.4 21 45 45 42 49
R190 3 -84095.5 -96625.4 24 47 48 45 52
R190 4 -84095.5 -96625.4 27 51 51 49 56
R190 5 -84095.5 -96625.4 30 53 53 51 58
R1910 -84073.9 -96592.0 16 41 41 38 45
R1911 -84073.9 -96592.0 19 44 44 X 48
R1912 -84073.9 -96592.0 22 47 47 44 51
R1913 -84073.9 -96592.0 25 50 51 48 55
R1914 -84073.9 -96592.0 28 53 54 52 58
R192 0 -84056.5 -96553.5 18 45 45 41 48
R192 1 -84056.5 -96553.5 21 47 47 44 51
R192 2 -84056.5 -96553.5 24 51 51 49 55
R192 3 -84056.5 -96553.5 27 54 54 52 59
R193 0 -84069.1 -96542.1 17 41 42 38 45
R193 1 -84069.1 -96542.1 20 43 44 40 47
R193 2 -84069.1 -96542.1 23 45 45 42 49
R193 3 -84069.1 -96542.1 26 47 48 45 52

R194 -83954.3 -98197.2 21 50 50 46 53

R195 -83914.9 -98293.8 21 49 49 46 53
R196 0 -83856.9 -98403.4 12 40 40 37 44
R196 1 -83856.9 -98403.4 15 42 42 39 46
R196 2 -83856.9 -98403.4 18 45 45 42 49
R196 3 -83856.9 -98403.4 21 48 47 44 52
R197 0 -83845.9 -98467.1 16 42 42 39 46
R197 1 -83845.9 -98467.1 19 45 44 41 49
R197 2 -83845.9 -98467.1 22 47 46 43 51

No Tomo 10.1.08 — Projeto de Protecdo Sonora do presente EIA, apresenta-se o projeto das
medidas a instalar nos locais identificados.

O projeto contém a definigdo das caracteristicas medidas (tipo, caracteristicas e dimensionamento)
assim como a indicacdo em planta da sua localizacdo. As barreiras acusticas a instalar devem ter
cores que se integrem no ambiente envolvente, tal como referido no Tomo 10.1.07 - Projeto de
Integragao Paisagistica.

Refere-se ainda que nos Desenhos n.° PF103_PE_10_01_05_040_00 e
PF103 _PE_10_01_05 041 00 do Tomo 1.10.05 — Pecas Desenhadas, apresentam-se os Mapas
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de Ruido para a Situagdo Futura, sem Medidas de Minimizagdo de Ruido e no Tomo 10.1.08 —
Projeto de Protecao Sonora apresentam-se os Mapas de Ruido para a Situagdo Futura, com
Medidas de Minimizacao.
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Figura 6.79 — Localizagao das Barreiras Acusticas BA01 e BA02, BA existente e muros, sobre Mapa de Ruido
Lden com efeito da Barreiras e aumento absorg¢ao sonora
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Figura 6.80 — Localizagao da Barreira Acustica BA03, sobre Mapa de Ruido Lgen com efeito da Barreira
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Figura 6.82 — Localizagao das Barreiras Acusticas BA05 e BA06, sobre Mapa de Ruido L4en com efeito das
Barreiras
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Figura 6.83 — Localizagdo das Barreiras Acusticas BA07 a BA10, sobre Mapa de Ruido Lden com efeito das
Barreiras
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Figura 6.84 — Localizagao das Barreiras Acusticas BA11 a BA13, e muro existente, sobre Mapa de Ruido L,
com efeito das Barreiras e aumento absorg¢ao sonora
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Figura 6.85 — Localizagao das Barreiras Acusticas BA14 e BA15, sobre Mapa de Ruido Lqgen com efeito das
Barreiras
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Figura 6.86 — Localizagao das Barreiras Acusticas BA16 e BA17, sobre Mapa de Ruido Lqen com efeito das
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Figura 6.88 — Localizagao das Barreiras Acusticas BA22 a BA24, e BA existente, sobre Mapa de Ruido Lgen
com efeito das Barreiras
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Figura 6.89 — Localizagao das Barreiras Acusticas BA25 a BA27, sobre Mapa de Ruido Lden com efeito das
Barreiras
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Figura 6.90 — Localizagdo das Barreiras Acusticas BA28 e BA29, sobre Mapa de Ruido Lden com efeito das
Barreiras
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Figura 6.91 — Localizagao das Barreiras Acusticas BA01 e BA02, BA existente e muros, sobre Mapa de Ruido
Ln com efeito da Barreiras e aumento absorgao sonora
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Figura 6.92 — Localizagao da Barreira Acustica BA03, sobre Mapa de Ruido L, com efeito da Barreira
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Figura 6.94 — Localizagao das Barreiras Acusticas BA05 e BA06, sobre Mapa de Ruido L, com efeito das
Barreiras
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Figura 6.95 — Localizagdo das Barreiras Acusticas BA07 a BA10, sobre Mapa de Ruido L, com efeito das
Barreiras
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Figura 6.96 — Localizagcao das Barreiras Acusticas BA11 a BA13, e muro existente, sobre Mapa de Ruido L,
com efeito das Barreiras e aumento absorgio sonora
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Figura 6.97 — Localizagao das Barreiras Acusticas BA14 e BA15, sobre Mapa de Ruido L, com efeito das
Barreiras
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Figura 6.98 — Localizagao das Barreiras Acusticas BA16 e BA17, sobre Mapa de Ruido L, com efeito das
Barreiras
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Figura 6.99 — Localizagdo das Barreiras Acusticas BA18 a BA21, sobre Mapa de Ruido L, com efeito das
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Figura 6.100 — Localizagao das Barreiras Acusticas BA22 a BA24, e BA existente, sobre Mapa de Ruido Ln
com efeito das Barreiras
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Figura 6.101 — Localizagao das Barreiras Acusticas BA25 a BA27, sobre Mapa de Ruido L, com efeito das
Barreiras
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9.3.11 VIBRACOES

9.3.111 Fase Prévia a Construcao e Fase de Construgao

Nao se afigura necessaria a definigdo de medidas especificas para a fase de construgao propriamente
dita, apenas a necessidade de controlo através de monitorizagdo e, se necessario, a definicdo de
medidas com base nos resultados da monitorizacao da fase de construcao.

Ainda que no capitulo monitorizagao, sejam apresentadas as indicagdes seguintes de monitorizagao,
afigura-se adequado apresentar também aqui neste subcapitulo de medidas, entendendo-se a
“monitorizagdo” como uma medida em sentido lato.

MM. VB.01. Dadas as incertezas da modelagado, em particular na componente vibragéo, considera-
se ser de efetuar, numa fase tdo antecedente quanto possivel, na fase prévia a construgao ou na fase
de construcao, a efetivacao de:

e Monitorizagdo de vibragado (se possivel/autorizado no interior das habitagbes, com
medicao de vibragao e de ruido; ndo sendo possivel/autorizado, realizar no exterior o mais
proximo e semelhante possivel a exposicédo da habitagdo) direcionada para o trafego
atual, mas tendo em conta fatores de evolugéo para exposi¢ao futura (relagéo entre, por
exemplo, os comboios e velocidades atuais e futuros), nos recetores onde se prevé, na
fase de exploragao, valores acima ou proximo de 0.3 mm/s. Caso de prove cumprimento,
de forma fundamentada e justificada com as melhores praticas de previsdo com base em
medicdo, confirma-se a desnecessidade de medidas para a fase de exploragdo. Caso de
prove incumprimento, o que n&o se prevé, de forma fundamentada e justificada com as
melhores praticas de previsdo com base em medicao, sera necessario definir medidas em
conformidade. Os Recetores que devem ter este tipo de monitorizagdo especial, de
vibragao e ruido no interior dos edificios, sdo os seguintes (o ponto de monitorizagdo deve
ser selecionado de forma a estar solidario com a fundacgao do edificio e a ndo mais de 0.5
m acima da cota do terreno exterior):

e AV1.R001 (38°44'44.67"N 9° 7'55.75"W), AV2.R008 (38°44'46.31"N 9° 7'49.93"W),
AV3.R030 (38°44'21.26"N 9° 7'9.96"W), AV4.R041 (38°44'14.13"N 9° 6'56.62"W),
AV5.R079 (38°44'27.30"N 9° 6'22.95"W), AV6.R096 (38°44'44.91"N 9° 6'13.12"W),
AV7.R119 (38°4512.61"N 9° 6'2.31"W), AV8.R145 (38°46'19.74"N 9° 5'63.69"W),
AV9.R159 (38°46'31.86"N 9° 5'67.85"W), AV10.R165 (38°46'44.34"N 9° 6'0.11"W).

9.3.11.2 Fase de Exploragao

Uma vez que se prevé o cumprimento dos limites estabelecidos, ndo s&o necessarias medidas
especificas de redugao de vibracao, apenas monitorizagao de controlo.

Nao obstante, o projeto associado “Ampliagdo e Reabilitagdo da Estagdo do Oriente e VFT” prevé a
aplicagao de mantas anti vibrateis no viaduto da Gare do Oriente, em todas as linhas existentes e nas
trés linhas novas entre, aproximadamente, os km 6+240 e 6+650 da LN 12+775 e 13+185, para
minimizagdo “na fonte” das vibragdes geradas e que possam conduzir a incomodidade(“ruido
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estrutural”’) de eventuais utentes da edificagédo a construir, pelo que se apresenta no Tomo 10.01.08
— Projeto de Protegao Sonora o tipo de solugéo a adotar.

9.3.12 QUALIDADE DO AR

9.3.121 Fase de Construgao

As medidas de minimizacao para a fase de construgdo, ao nivel da qualidade do ar, sdo na pratica
medidas que integram as Boas Praticas Ambientais em Obra.

9.3.12.2 Fase de Exploracgao
Para a fase de exploragdo, ndo se considera necessaria a aplicacdo de medidas de minimizagao,

dado que o impacte do projeto tem caracter positivo, devido a transferéncia modal da rodovia para a
ferrovia.

9.3.13 SOCIOECONOMIA

9.3.13.1 Fase Prévia a Construgao

MM.SE.01 — Desenvolvimento de uma campanha de informacao da populagao na envolvente préxima
do protejo, através das Camaras Municipais e Juntas de Freguesias abrangidas. A informagéo
disponibilizada deve incluir o objetivo, a natureza, a localiza¢éo da obra, as principais a¢des a realizar,
respetiva calendarizagdo e eventuais afetacbes a populagédo, designadamente a afetagdo das
acessibilidades. A populacgao sera ainda informada acerca da data de inicio das obras e do seu regime
de funcionamento.

MM.SE.02 — Implementar um mecanismo de atendimento ao publico para esclarecimento de duvidas
e atendimento de eventuais reclamacgoes.

MC.SE.03 — Para todas as situagbes de expropriagdo, inibicdo de uso temporario ou permanente,
afetacdo de infraestruturas privadas deverao ser implementadas Medidas Compensatérias, justas e
de acordo com o legalmente estabelecido. Esta medida aplica-se a todas as intervengdes, pelo que
nao sera replicada.

9.3.13.2 Fase de Construgao

MM.SE.04 - Instalar um sistema de encaminhamento e resposta de queixas e reclamagdes de modo
a permitir aferir, registar e acompanhar o grau de incomodidade percecionado e/ou sentido pela
populacéo residente e equacionar a necessidade de rever ou implementar medidas adicionais. Este
sistema pode ser operacionalizado através de um contacto teleféonico especifico e/ou endereco de
email, em articulacdo com as Juntas de Freguesia e Estaleiros das empreitadas.

MM.SE.05 — Difundir avisos atempados da afetacao de servicos, incluindo o inicio e o final da afetagéo
procedendo-se, na maior brevidade possivel, ao seu restabelecimento. Esta medida aplica-se a todas
as intervencoes, pelo que nao sera replicada.
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MM.SE.06 — Difundir avisos atempados das afetagdes temporarias do servigo ferroviario, previsto
para o periodo noturno, com indicagdo dos dias previstos e periodo de afetacdo. Os avisos devem
ser difundidos através dos canais de comunicagao disponiveis, nos sites dos operadores e afixados
em locais de grande exposigao e visibilidade das estagdes e, em particular, na Estagdo do Oriente.

MM.SE.07 — Assegurar o correto cumprimento das normas de seguranca e sinalizagdo de obras na
via publica, tendo em consideragédo a seguranga e a minimizagdo das perturbagdes nas atividades
das populagdes.

MM.SE.08 — Sempre que se preveja a necessidade de efetuar desvios de trafego submeter
previamente os respetivos planos de alteragédo a entidade competente para autorizagéo.

MM.SE.09 — Assegurar a reparagido das vias de circulagdo utilizadas para acesso a obra, caso
tenham ocorrido danos imputaveis a utilizagao pelos veiculos afetos a empreitada em apreco.

MM.SE.10 — Assegurar a funcionalidade e a limpeza da praga e das escadas adjacentes ao edificio
K-Tower.

MM.SE.11 — Assegurar caminhos pedonais temporarios e colocar meios de seguranga e protecédo
nos caminhos que cruzam sob a Estacao Oriente.

MM.SE.12 — Assegurar o restabelecimento de servigos e de ocupagdes do subsolo intercetados na
area afeta ao acesso.

MM.SE.13 — Encontrar uma localizagdo alternativa para a instalagdo do complexo desportivo do
Clube Ferroviario de Portugal, em articulagdo com os respetivos 6rgdos sociais, no caso de estar
contemplada a continuidade desta coletividade quase centenaria.

Propbe-se também a seguinte medida de potenciacéo:

MP.SE.01 — Divulgar as necessidades de emprego, nas fases de construgéo e exploragao, junto do
Centro Regional de Emprego do IEFP, de molde a potenciar a eventual contratagéo de trabalhadores
locais.

9.3.13.3 Fase de Exploracgao

MM.SE.14 — Assegurar a limpeza e a conservagao do arruamento Largo Associagdo Ester Janz e a
acessibilidade e areas de estacionamento do equipamento escolar (Creche e Pré-Escolar) e a ndo
interrupgdo da continuidade deste arruamento até ao portdo existente na fachada de tardoz do
estabelecimento de ensino Colégio Cesario Verde..

9.3.14 SAUDE HUMANA

9.3.141 Fase de Construgao

Nao se considera necessario definir medidas especificas para a Saude Humana. Para este fator
ambiental, preconiza-se apenas a necessidade de implementagédo das medidas seguintes definidas
para os fatores ambientais relacionados:
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e Paisagem — MM.PA02 ¢ MM.PA.04, MM. BPAO.09 ¢ MM.BPAO.10;
e Socioeconomia — MM.SE.01, MM.SE.02, MM.SE.04, MM.SE.05, MM.SE.06; MM.SE.07;
e Ambiente Sonoro — MM.AS.01;

e Vibracdes — MM.VB.01.

9.3.14.2 Fase de Exploracgao

Tal como para a Fase de construgdo, também para a Fase de exploragao, apenas se preconizam
medidas definidas para os fatores ambientais relacionados, neste caso as seguintes:

e Ambiente Sonoro — MM.AS.02.

9.3.15 PATRIMONIO CULTURAL

Na Avaliagdo de Impactes foram discutidas as consequéncias da construgdo, da exploracdo do
projeto sobre as ocorréncias de interesse cultural identificadas na AE. Esta apreciagcdo fundamenta
as medidas de minimizag&o a seguir propostas.

As medidas a seguir discriminadas s&o aquelas que se aplicam de modo abrangente a acbes
relacionadas com o Projeto, especificamente:

MM.PC.01 (planta de condicionantes). Elaboragédo e atualizagdo de planta de condicionantes do
Projeto, com as ocorréncias de interesse cultural, identificadas na Situagdo de Referéncia, para
inclusdo no Caderno de Encargos das empreitadas de construgao, com efeito na fase de construgao,
de interdicdo da afetagdo, demolicao, remocao ou atravessamento das mesmas, como modo de
garantir a sua salvaguarda. Este condicionamento devera aplicar-se a todas as fases do Projeto.

MM.PC.02 (acompanhamento arqueoldgico da obra). Acompanhamento integral e continuo da obra,
por arquedlogo, com efeito preventivo em relagao a afetagdo de vestigios arqueoldgicos incognitos.
Este acompanhamento consiste na observagédo das operagdes de remogao e revolvimento de solo,
que assim o justifiquem, em ag¢des de preparagao ou regularizagéo do terreno, e de escavagao no
solo e subsolo. Os achados méveis colhidos no decurso da obra deverao ser colocados em depdsito
credenciado pelo organismo de tutela do patriménio cultural. Se no decurso da obra surgirem novas
realidades de interesse arqueoldgico, a sua ocorréncia devera ser comunicada a tutela e avaliadas
as medidas a adotar para a sua salvaguarda. Sempre que necessario a equipa de Arqueologia devera
integrar outras especialidades (homeadamente arqueoespeledlogo).

MM.PC.03 (notificacdo). Comunicacao, pelo proponente, a entidade competente da administragéo do
Patriménio Cultural do eventual aparecimento de vestigios arqueolégicos, devendo fazé-lo de modo
imediato, no sentido de serem acionados os mecanismos de avaliacdo do seu interesse cultural e
respetiva salvaguarda.
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9.3.15.1 Fase Prévia a Construgao

MM.PC.01 (planta de condicionantes). De acordo com os resultados dos trabalhos de prospecgéo
arqueoldgica, a planta de condicionantes devera ser atualizada com a inclusdo da totalidade das
ocorréncias identificadas na Al direta e indireta do Projeto, de modo a garantir a sua salvaguarda.

MM.PC.04 (registo). Para a oc. 66 esta prevista a demolicao integral dos imodveis, pelo que,
previamente devera ser realizado o registo dos interiores e exteriores para memoaria futura, mediante
o registo fotografico pormenorizado, consulta de fontes sobre o edificado e memaria descritiva.

MM.PC.05 (registo). Na oc. 105 esta prevista a demoli¢ao integral do edificado, pelo que, previamente
devera ser realizado o registo dos interiores e exteriores para memoéria futura, mediante o registo
fotografico, registo fotogramétrico, com algados e plantas, consulta de fontes sobre o edificado e
memoria descritiva.

MM.PC.06 (registo). Na oc. 115, esta prevista a demoli¢do de dois trogos da cerca original (tragados
a amarelo torrado na figura abaixo) do Convento de Chelas (oc. 16), pelo que, previamente devera
ser realizada a desmatacao e limpeza em ambas as faces do muro, para se efetuar um eficaz registo
para memoria futura, mediante o registo fotografico, registo fotogramétrico, consulta de fontes sobre
o edificado e memoria descritiva. Posteriormente, também em fase prévia, devera ser realizada a
picagem de todo o reboco dos trogos a demolir para registar o seu aparelho construtivo e identificar
eventuais reparagdes realizadas desde a sua construgéo a atualidade. O registo tera como objetivo
salvaguardar o existente para memoria futura, mediante o registo fotografico, registo fotogramétrico,
consulta de fontes sobre o edificado e memdria descritiva.

Esta medida aplica-se de igual modo a oc. 114, devendo ser previamente picado o reboco da fachada
principal do imovel para permitir o registo do trogo da cerca (oc. 115) reaproveitado como parede da
moradia.

MM.PC.07 (registo). Na oc. 114 esta prevista a demoligao integral do edificado, pelo que, previamente
devera ser realizado o registo dos interiores e exteriores para memoéria futura, mediante o registo
fotografico, registo fotogramétrico, com algados e plantas, e memoria descritiva.

MM.PC.08 (registo). Na oc. 117 esta prevista a demoli¢gao parcial do edificado, pelo que, no construido
a demolir, inclusive os muros e portdes existentes, previamente devera ser realizada a desmatacéao
e limpeza na envolvente e no interior das estruturas, para se efetuar um eficaz registo dos interiores
e exteriores, mediante o registo fotografico, registo fotogramétrico, com algados e plantas, consulta
de fontes sobre o edificado e memoéria descritiva.

MM.PC.09 (registo). Nas oc. 118 (viaduto), 128 (Apeadeiro de Chelas) e 121 (Azinhaga dos Alfinetes
— muro da linha férrea), esta prevista a demoli¢do integral, sendo aconselhavel realizar previamente
o registo fotografico e memoéria descritiva das estruturas.
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Figura 6.103 — Trogos de cerca do convento preservados (oc. 115). Identificagdo de trogos a demolir no
ambito do Projeto. A azul escuro o tragado do muro existente. A amarelo torrado trogos que correspondem a
cerca antiga do Convento de Chelas

MM.PC.10 (registo). A oc. 119, o Apeadeiro Ferroviario de Marvila, ira ser integralmente demolida,
encontrando-se as paredes do apeadeiro cobertas por pinturas murais de elevada qualidade. Assim,
considera-se que previamente devera ser realizado o registo, mediante o registo fotografico
pormenorizado e de elevada qualidade, registo fotogramétrico e memoaria descritiva.

MM.PC.11 (registo). As oc. 120, 122 e 132, correspondem a edificado diverso de baixo valor cultural,
para o qual esta prevista a demoligdo, devendo-se realizar previamente o registo dos interiores e
exteriores, mediante o registo fotografico e memoéria descritiva.

MM.PC.12 (registo). As oc. 123, 134 e 156, correspondem a viadutos ferroviarios, pelo que devera
ser executado o registo fotografico, consulta de fontes sobre o edificado e meméria descritiva, para
memoria futura.

MM.PC.13 (registo). Na oc. 131 esta prevista a demoligéo parcial do edificado associado a ocorréncia,
integrando construgdes precarias, edificios de habitagdo e anexos de armazenamento. Deste modo,
previamente devera ser identificado o edificado com interesse patrimonial (o construido em alvenaria
de pedra e argamassa), desmontar as estruturas precarias sem interesse cultural e posteriormente
executar o registo dos interiores e exteriores para memoéria futura, mediante o registo fotografico,
registo fotogramétrico, com algados e plantas, consulta de fontes sobre o edificado e memoria
descritiva.
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MM.PC.14 (registo). Na oc. 135, esta prevista a demolicdo dos imdveis com os niumeros 3 a 19, pelo
que, previamente devera ser realizado o registo dos interiores e exteriores, mediante o registo
fotografico, registo fotogramétrico, com algados e plantas, consulta de fontes sobre o edificado e
memoria descritiva. O registo fotografico e descritivo devera incluir também todo o exterior desta
frente de rua.

MM.PC.15 (registo). As oc. 136 e 137 sdo arruamentos antigos que mantém ainda a traga original,
pelo que, nas areas de afetacdo devera ser executado previamente o registo fotografico e memoria
descritiva. No caso do edificado a demolir (incluindo estruturas murarias e calgadas), previamente
devera realizar-se o registo dos interiores e exteriores, mediante o registo fotografico, registo
fotogramétrico, com algados e plantas, e memdria descritiva.

MM.PC.16 (registo). Na oc. 139 esta prevista a demoligdo de edificios de habitagcdo e anexos que se
encontram paralelos a linha férrea, uma area que forma um patio comum. Também na extremidade
SE da ocorréncia esta prevista a demoligdo de uma construgdo contigua a um trogo de muro da antiga
azinhaga, contendo um chafariz. Deste modo, previamente devera ser realizada a desmatagao e
limpeza do patrimonio a demolir, assim como o desmonte do edificado contiguo ao muro com chafariz,
tendo como objetivo realizar um registo eficaz dos interiores e exteriores, mediante o registo
fotografico, registo fotogramétrico do edificado e muros a demolir, com algados e plantas, consulta de
fontes sobre a zona e memoéria descritiva.

MM.PC.17 (registo). A oc. 141 devera corresponder ao que resta de uma antiga quinta, pelo que,
previamente devera ser realizada a desmatacao e limpeza na envolvente e no interior das estruturas,
para se efetuar um registo eficaz, mediante o registo fotografico, registo fotogramétrico, consulta de
fontes sobre o local e memoria descritiva.

MM.PC.18 (registo). Na oc. 155 esta prevista a demolicdo de algumas estruturas na extremidade
Oeste da ocorréncia, onde nao foi possivel entrar por se encontrarem em propriedade vedadas.
Aparentemente tratam-se de anexos nas traseiras dos edificios de habitagcédo, contudo, previamente
devera ser identificado o edificado com interesse patrimonial e posteriormente executar o registo dos
interiores e exteriores para memodaria futura, mediante o registo fotografico, registo fotogramétrico, com
algcados e plantas, consulta de fontes sobre o edificado e memaria descritiva. Também no trogo
restante da calgada original, que se encontra na continuidade da passagem de pedes existente,
devera ser realizado o registo fotografico, registo fotogramétrico, com plantas, consulta de fontes
sobre o edificado e memoéria descritiva.

MM.PC.19 (registo). Na oc. 158 esta prevista a demoli¢éo parcial do edificado associado a ocorréncia.
Deste modo, previamente devera ser realizada a desmatacao e limpeza na envolvente e no interior
das estruturas, para se efetuar um eficaz registo dos interiores e exteriores, mediante o registo
fotografico, registo fotogramétrico, com algados e plantas, consulta de fontes sobre o edificado e
memoria descritiva.

MM.PC.20 (registo). Na oc. 159, Apeadeiro de Moscavide, esta prevista a demolicao de edificios e
de plataformas de embarque. Sendo uma construgéo de inicios do século XXI certamente encontra-
se bem documentada, pelo que se considera suficiente efetuar um registo fotografico dos interiores
e exteriores de todo o apeadeiro.
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MM.PC.21 (registo). Na oc. 160 esta prevista a demolicdo dos anexos existentes nas traseiras do
edificio de habitacdo com o n.° 63. Nao tendo sido possivel entrar no imdvel, previamente devera ser
identificado o edificado com interesse cultural, e posteriormente, executar o registo dos interiores e
exteriores, mediante o registo fotografico, registo fotogramétrico, com algados e plantas, consulta de
fontes sobre o edificado e memaria descritiva.

MM.PC.22 (prospecao e registo). Nas areas identificadas como D1, D2, D3 e D4, previamente devera
ser realizada a desmatacgao e prospecao das areas, tendo como objetivo identificar o interesse cultural
das estruturas existentes e, posteriormente, propor medidas de minimizacdo adequadas a
salvaguarda das ocorréncias de interesse cultural que forem identificadas nessa fase.

Em todos os registos acima propostos, previamente devera ser realizada a desmatagao e/ou limpeza
dos imoveis e locais a registar, de modo a permitir registos rigorosos e eficazes.

MM.PC.23 — Previamente ao inicio da obra devera ser apresentado e discutido, por todos os
intervenientes, o Plano Geral de Acompanhamento Arqueoldgico (documento a elaborar pela equipa
responsavel pelos trabalhos arqueolégicos).

9.3.15.2 Fase de Construgao

MM.PC.02 (acompanhamento arqueoldgico da obra). Acompanhamento integral e continuo da obra,
por arquedlogo, com efeito preventivo em relagao a afetagdo de vestigios arqueoldgicos incognitos.
Este acompanhamento consiste na observagédo das operagdes de remogao e revolvimento de solo,
em acgdes de preparacdo ou regularizagdo do terreno, e de escavagao no solo e subsolo. Inclui a
observacao dos desmontes e demoligdes de estruturas. Os achados moveis colhidos no decurso da
obra deverao ser colocados em depdsito credenciado pelo organismo de tutela do patriménio cultural.
Se no decurso da obra surgirem novas realidades de interesse arqueoldgico, a sua ocorréncia devera
ser comunicada a tutela e avaliadas as medidas a adotar para a sua salvaguarda.

MM.PC.24 (registo). A oc. 101 esta globalmente salvaguardada para memoria futura, pelo registo
fotografico, grafico e descritivo, executados no ambito do projeto antecedente. Deste modo, devera
realizar-se idéntico registo no decurso da fase de construgao.

Com base nos dados adquiridos, relativos a execugdo do Projeto, verificou-se que a oc. 101, a
Estacao do Oriente, é construida em pisos subterrédneos até grande profundidade, encontrando-se
em camadas geoldgicas arqueologicamente estéreis. Deste modo, considera-se desnecessario o
acompanhamento arqueoldgico da obra que ira decorrer no interior da estagao.

MM.PC.25 (Monitorizagdao). A monitorizacdo nesta fase estd relacionada com a deposi¢cdo de
particulas, lama ou outros residuos e com a propagacao de vibragdes, originados pelos trabalhos de
construgdo do Projeto, que, no caso das vibragdes, poderado afetar a estabilidade das ocorréncias
localizadas a menos de 50m. Nesta situacado encontram-se as oc. 16, 21, 34, 64, 67, 68, 69, 81, 86,
87, 89, 90, 93, 95, 96, 97, 104, 109, 116, 124, 130, 138, 140, 142, 144, 145, 146, 147, 148, 149, 151,
152, 153 e 154.

MM.PC.26 (Monitorizagdao). A monitorizacdo nesta fase estd relacionada com a deposi¢cdo de
particulas, lama ou outros residuos e com a propagacao de vibragdes, originados pelos trabalhos de
construgao do Projeto. No caso das ocorréncias com demoli¢des parciais previstas, esta medida
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devera ser aplicada a area edificada, de cada ocorréncia, que permanecera in situ. Nesta situagéo
encontram-se as oc. 105, 117, 131, 132, 135, 136, 137, 139, 155 e 160.

A monitorizagao das ocorréncias devera ser realizada naquelas que se encontram localizadas nas
frentes de obra ativas, todavia, esta situacdo deve ser avaliada por um técnico especializado nos
dominios da geotecnia e resisténcia de materiais, para avaliar a propagacéo das vibragdes
decorrentes e determinar os iméveis onde esta tera de ser realizada. Sempre que se identificarem
anomalias nas ocorréncias provocadas pelos trabalhos de construgdo do Projeto, deverao ser de
imediato acionados os meios para analisar e restabelecer a integridade fisica de cada uma das
situacdes detetadas.

Em reunido com o técnico responsavel pelo fator vibragdes do presente EIA, apuraram-se quais as
ocorréncias onde se justifica fazer a monitorizagdo de vibragdes sobre estas, tendo como base a
proximidade com elementos do Projeto, a dimensao e tipo de construgéo a efetuar no local, a tipologia
da ocorréncia e seu o valor cultural. Deste modo, propdem-se que a monitorizagao de vibragdes seja
realizada nas seguintes ocorréncias: 16, 21, 34, e 81 (num total de 4 oc.). Todavia, esta proposta nao
impede que no decorrer da fase de construgdo se venha a verificar ser necessario efetuar a
monitorizagao noutras ocorréncias abrangidas pelas MM.PC.25 e MM.PC.26.

MM.PC.27 (Sinalizagdo). O tragado da oc. 125, o Aqueduto Alviela, devera ser identificado com fita
sinalizadora, tendo como objetivo evitar a circulagdo de maquinas sobre o aqueduto e garantir assim
a sua integridade fisica no decurso da fase de construcao.

MM.PC.28 (Sinalizagao). Na oc. 158, encontra-se prevista a demoli¢do parcial, pelo que, as estruturas
que nao forem demolidas deverao ser circunscritas com fita sinalizadora, tendo como objetivo evitar
a circulagdo de maquinas na area e garantir assim a sua integridade fisica no decurso da fase de
construcio.

9.3.15.3 Fase de Exploracgao

MM.PC.03 (notificagdo). Comunicagao, pelo dono de obra, a tutela do Patrimdénio Cultural do eventual
aparecimento de vestigios arqueoldgicos, devendo fazé-lo de modo imediato, no sentido de serem
acionados os mecanismos de avaliagdo do seu interesse cultural e respetiva salvaguarda.

Nao se dispde de norma metodoldgica, definida pela entidade da tutela do Patriménio Cultural, com
medidas de minimizagdo de impactes negativos da intrusdo de Projetos na envolvente espacial de
imoéveis de interesse cultural, classificados, em vias de classificagdo ou de valor cultural elevado, para
além das respetivas zonas de protecao. As interferéncias do Projeto em areas de protegdo de imoveis
classificados (oc. 20 e 21) foram abordadas em fase precedente.

9.3.16 RiIscos AMBIENTAIS

9.3.16.1 Fase Prévia a Construgao

MM.RA.01 — Implementar todas as medidas de minimizagdo identificadas no fator ambiental
Alteracées Climaticas.
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MM.RA.02 — Dar especial atengéo ao risco sismico e de tsunamis, adotando o conjunto de normas
antissismicas e as orientagdes plasmadas na Resolucdo n.° 1/2019 da Comissdo Nacional de
Protecéo Civil.

9.3.16.2 Fase de Construcao

MM.RA.03 — Elaborar e implementar o Plano de Seguranga e Saude (PSS) para a fase de Obra,
comunicando-o a ANEPC/Comando Sub-Regional da Grande Lisboa.

MM.RA.04 — Elaborar e Implementar o Plano de Emergéncia Interno (PEI) para a fase de Obra,
comunicando-o0 a ANEPC/Comando Sub-Regional da Grande Lisboa.

MM.RA.05 — Implementar o sistema de drenagem previsto no Projeto assim como o PIP (Projeto de
Integragéo Paisagistica), de modo a garantir a adequada proteg¢ao de taludes e aterros.

MM.RA.06 — Reduzir as velocidades de circulagdo de veiculos junto das frentes de obra, prever
adequada sinalizagao da obra e dos desvios de circulagao e proceder a vedagado adequada da obra.

MM.RA.07 — Assegurar a permanente vigilancia da obra, de modo a evitar as consequéncias mais
gravosas que podem advir de atos de vandalismo.

MM.RA.08 — Adotar medidas que minimizem risco de instabilidade de vertentes nomeadamente nas
zonas identificadas com vulnerabilidade.

9.3.16.3 Fase de Exploracgao

Os trogos de linhas ferroviarias objeto da presente avaliagdo de riscos encontram-se atualmente em
exploracdo, assumindo-se que os procedimentos de gestdo de emergéncias e os planos de
manutengao existentes contemplam ja medidas adequadas para fazer face as situagbes de risco
identificadas pelo que ndo se considera necessario propor medidas para a fase de exploragao.
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10 SINTESE DA AVALIAGAO DE IMPACTES, DAS MEDIDAS DE
MINIMIZAGAO/COMPENSAGAO PROPOSTAS E DOS IMPACTES RESIDUAIS

No quadro seguinte apresenta-se a sintese dos impactes identificados e sua avaliagao, identificando
as agoes que induzem esse mesmo impacte, as medidas de minimizagao propostas e a classificagdo
do impacte residual (ap6s implementagdo das medidas), para as Fases de Pré-construgéao,
Construgao e Exploragao.
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Quadro 6.67 — Matriz Sintese de Impactes — Fases Prévia a Construgao, Construgao e Exploragao

Classificagao do Impacte ‘

Impacte Ambiental Dimensio Medidas IIQn;:iZ‘::I
Natureza Incidéncia = Probabilidade Duragao Espacial Reversibilidade Magnitude Significancia
Implicagdes no
Decisdo  de implementagdo do | ordenamento — previsto |\ Direto Certo Permanente Local Irreversivel Reduzida Significativo MM.OT.01 Pouco
projeto nos PDM de Lisboa e Significativo
Ordenamento Loures
do Territério
Decisdo de implementacdo do Implementagao dos Local e
. P ¢ planos e programas | Positivo Direto Certo Permanente . Irreversivel Média a elevada Significativo - -
projeto L e regional
nacionais e regionais
MM.BPAO.01
. . | | Aumento dos nivels de . . , g , | Pouco MMSEO1 | Pouco
Socioeconomia | Tomada de conhecimento do Projeto | ansiedade e de stresse e | Negativo Direto Provavel Temporario Local Reversivel Reduzida S S
. Significativo MM.SE.02 Significativo
dos seus efeitos
MM.SE.03
Quadruplicagdo/modernizagdo  de | Afetagdo / modernizagao;
trogos de ferrovia, interveng@o nas | gemolicdo: construcdo:
Patriménio estagdes ferroviarias e apeadeiros; oo eae Direto e Pouco MM.PC.01; Pouco
ooes i peacelros; | aberturas € | Negativo ) Certo Permanente Local Irreversivel Reduzida a Média o MMPC.04 a | . .. .
Cultural construgdo de viadutos, tdneis, | melhoramentos Indireto Significativo MM PC.23 Significativo
restabelecimentos  rodoviarios e o
acessos e TTO
Movimentagao de viaturas pesadas,
maquinaria de obra e equipamentos
Manufatura do cimento utilizado em Emissdo direta e indireta Negativo Dlrgto a Certo Temporario Nacional Reversivel Reduzida P.ouc?c.) . MM.AC.01 " a Pf)uc.:(.) .
L = de GEE Indireto Significativo MM.AC.04 Significativo
fase de obra (aplicagéo de betao).
Alteragoes
Climaticas - | Consumo de energia elétrica
Ct_)r_npo[lente Reduc&o de sumidouros
Mitigagéo de carbono com o abate
I?esmatagac?, regularlzagalo e | dearvores, que sera Positivo Direto Certo Permanente Nacional Reversivel Média Significativo - Significativo
limpeza da area de intervencao compensada pela
plantagéo de novas
arvores
. e Afetacdo do recurso . ) . ) Pouco - Pouco
Restabelecimentos rodoviarios L Negativo Direto Certo Permanente Local Irreversivel Reduzida S S
geoldgico Significativo Significativo
Geologia, Significativo - Pouco
Geomorfologia Alteragdo da morfologia Negativo Direto Certo Permanente Local Irreversivel Moderada 9 Significativo
e Geotecnia Execugéo de terraplenagens
Instabilidade geotécnica Negativo Direto POUC,O Temporario Local Irreversivel Reduzida P.OU(?C.) . MM.GEO.01 P'ougc.) .
Provavel Significativo Significativo
Drenagem da via e intervengdes em | Melhoria na drenagem | Positivo Direto Certo Permanente Local Irreversivel Reduzida Significativo MM.RHSup.01 | -
passagem hidraulica das aguas superficiais
Interferéncia na
Recursos drenagem superficial e Pouco Pouco Pouco
Hidricos Implantagéo dos estaleiros L . Negativo Direto , Temporario Local Reversivel Reduzida e MM.BPAO.25 e
L contaminagéo das aguas Provavel Significativo Significativo
Superficiais L
superficiais
Arrastamento de materiais | Assoreamento das linhas | Negativo Direto Provavel Temporario Local Irreversivel Reduzida Pouco MM.RHSup.04 | Pouco
geoldgicos de granulometria fina de agua Significativo Significativo
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Classificagao do Impacte

Impacte Ambiental Dimensio Medidas I:::i?if:l
Natureza Incidéncia = Probabilidade Duracao Espacial Reversibilidade Magnitude Significancia
Derrames acidentais de | Contaminagdo das aguas | Negativo Direto Pouco Temporario Local Irreversivel Reduzida a Média | Pouco MM.BPAO.13 | Pouco
combustiveis, dleos e/ou efluentes | superficiais Provavel Significativo Significativo
domésticos
Lavagem das calhas das | Contaminagdo das aguas | Negativo Direto Provavel Temporario Local Reversivel Reduzida a Média | Pouco MM.BPAO.12 | Pouco
autobetoneiras e outros | superficiais Significativo Significativo
equipamentos moveis
Impermeabmza?oes associadas D ".mnu'?ao da taxa de Negativo Direto Pouan Permanente Local Irreversivel Reduzida P.ouc?c.) . - P.OU(.:(.) .
novas construgdes infiltracéo Provavel Significativo Significativo
- . MM.BPAO.12
- Interferéncia com dois . ) . . . . Pouco Pouco
Intervengdes na plataforma . Negativo Direto Improvavel Temporario Local Irreversivel Reduzida S e S
furos verticais Significativo Significativo
MM.BPAO.13
Escorréncias e/ou infiltragdbes de | Contaminagdo das aguas Pouco Pouco
A . - ¢ N ¢ 9 Negativo Direto Provavel Temporario Local Irreversivel Reduzida a Média | Significativo MM.BPAO.25 S
substancias quimicas subterréneas S Significativo
Significativo
Recursos Problem?s. de estanquidade de Contamﬂmagao das aguas Negativo Direto POuC’O Temporario Local Reversivel Reduzida a Média P.ouc.c.n . MM.BPAO .25 P.ouc.:c.> .
Hidricos fossas séticas subterraneas Provavel Significativo Significativo
Subterraneos =
Restabelecimentos rodoviarios Afeta}(;?o do recurso Negativo Direto Certo Permanente Local Irreversivel Reduzida P.ouc.c.n . - P.ouc.:c.> .
geoldgico Significativo Significativo
Execucéo de terraplenagens Alteragdo da morfologia Negativo Direto Certo Permanente Local Irreversivel Moderada Significativo - g%un?;i)cativo
Alteracdo do padréo
- . LA . . . . . Pouco Pouco
Escavacgdes hidrodindmico Negativo Direto Provéavel Permanente Local Irreversivel Reduzida AP MM.RHSub.02 s
- Significativo Significativo
subsuperficial
MM.SO.05
. = . = . . - . . Pouco Pouco
Circulagéo de maquinaria pesada Compactagéo dos solos Negativo Direto Certo Temporario Local Reversivel Reduzida S MM.BPAO.23 S
Significativo Significativo
Solos e MM.S0.07
Capacidade de
Uso do Solo Derrames de substancias quimicas Pouco MM.BPAC.13 Pouco
. q Contaminagéo dos solos | Negativo Direto Provavel Temporario Local Reversivel Reduzida S MM.SO.04 S
de natureza diversa Significativo Significativo
MM.SO.06
Destruicdo de flora,
vegetagdo e habitats Pouco Pouco
devido a agbes de | Negativo Direto Certo Permanente Local Reversivel Reduzida P - s
Desmatagao, regularizagéo e | desmatagao o Significativo Significativo
limpeza da area de intervengéo desarborizagao
Destruicdo de espécies . . Pouco . . Pouco Pouco
RELAPE Negativo Direto Provavel Permanente Local Reversivel Reduzida Significativo Significativo
Afetacdo de habitats e/ou
. Movimentagéo de viaturas pesadas, | espécimenes de flora . . Pouco . . Pouco Pouco
Sistemas - . Negativo Direto . Permanente Local Reversivel Reduzida N - e
Ecolégicos maquinaria de obra e equipamentos | RELAPE presentes na Provavel Significativo Significativo
9 envolvente & obra
I?esmatagao, ) regular'lzagao ~e Perturbag:iao e MM.BPAO.01
limpeza da area de intervencdo, | degradacao da . ) i - . ) Pouco Pouco
. = . - Negativo Indireto Provéavel Temporario Local Reversivel Reduzida S a S
Movimentacéo de viaturas pesadas, | vegetagdo na envolvente Significativo Significativo
L . MM.BPAO.28
maquinaria de obra e equipamentos | da obra
Ilijrssr::ata%aaq érearegciﬂarilrf:egr?/:n éoe Perturbagdo  da fauna Pouco Pouco
p. L ) gdo, existente na proximidade | Negativo Indireto Provavel Temporario Local Reversivel Reduzida e MM.ECO.02 e
Movimentacédo de viaturas pesadas, | . . . = Significativo Significativo
L . as éareas de intervengéo
magquinaria de obra e equipamentos
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l?esmataga(?, regularlzag:io © | Perda de locais de refugio | Negativo Direto Provavel Temporario Local Reversivel Reduzida PPUC.(? . - Pf)uc.:(.a .
limpeza da area de intervengéo Significativo Significativo
Afetacao direta das areas
Instalagdo e funcionamento dos onde ocorreréo a Pouco
‘(; instalagao e | Negativo Direto Certo Temporario Local Reversivel Média Significativo MM.BPAO.28 S
estaleiros . Significativo
funcionamento dos
estaleiros
= - Al a a . . . . P P
Execucao de demoligbes teragdo da - ocupagdo Negativo Direto Certo Permanente Local Irreversivel Reduzida .ouc'c.n . MM.BPAO.10 .ouc.:c.> .
atual do solo Significativo Significativo
MM.BPAO.09 Pouco
Desarborizagao e desmatagao Remogéao da vegetacao Negativo Direto Certo Permanente Local Irreversivel Reduzida Significativo e o
Significativo
MM.BPAO.10
Alargamento da lataforma, | Alteragdo da ocupagao Pouco Pouco
. g P ' ¢ pac Negativo Direto Certo Permanente Local Irreversivel Reduzida a média | Significativo a | MM.BPAO.10 o
incluindo terraplanagens atual do solo S Significativo
Significativo
Alteracdo da ocupagéo
Construgao das estacdes | atual do solo; ligagao
Uso do Solo } . R " . . . Pouco
Chelas/Olaias e Brago de Prata e do | funcional a malha urbana | Positivo Direto Certo Permanente Local Irreversivel Reduzida S - -
. . - Significativo
apeadeiro de Marvila envolvente e rede viaria
associada
= Alteracdo da ocupacgéo . . . . Pouco Pouco
Construgdo da PSP ao km 8+695 Negativo Direto Certo Permanente Local Irreversivel Reduzida AP s
atual do solo Significativo Significativo
= U Alteracdo da ocupacgéo
Construgao dos trés viadutos no Vale atual do solo:
de Chelas apés remocgédo do aterro .| Negativo Direto Certo Permanente Local Irreversivel Média Significativo - Significativo
. ensombramento da area
existente :
sob os viadutos
Construgédo dos restabelecimentos Alteracio da ocupacio Pouco Pouco
8+815, 8+074, 9+200, 9+250, ¢ PAGAC | Negativo Direto Certo Permanente Local Irreversivel Reduzida ouee - ouce
13+400 atual do solo Significativo Significativo
Construgdo da ligagdo a TTT no ~ =
h Alteracdo da ocupacgéo . . . . Pouco Pouco
prolongamento do viaduto central e Negativo Direto Certo Permanente Local Irreversivel Reduzida AP - s
. atual do solo Significativo Significativo
em tunel
Interferéncia com
Ordenamento  Intervengbes na linha e execugdo de | Condicionantes, |\ ooy Direto Certo Permanente Local Irreversivel Reduzida Pouco MM.OT.02 Pouco
do Territério restabelecimentos Servidées e Restrigdes Significativo Significativo
de Utilidade Publica
Alteracdes temporarias
na paisagem, com
presenga de elementos MM.PA.01
Instalggao e funcionamento  dos estranhos. a~ mesma & Negativo Direto Certo Temporario Local Reversivel Reduzida Significativo MM:BPAQ.03; P'ougc.) .
estaleiros desorganizagéo geral dos MM.BPAO.24; | Significativo
elementos em presenca e MM.BPAO.28
0s consequentes
Paisagem impactes cénicos
Interrupgéo e o condicionamento de | Desorganizagéo . . - . . Pouco Pouco
. . . Negativo Direto Certo Temporario Local Irreversivel Reduzida S - S
vias funcional da paisagem Significativo Significativo
Execugao de demoligbes, | Impacte cénico
escavag:(zes ° terraplana?ens © decc?rrente _ da Negativo Direto Certo Temporario Local Irreversivel Reduzida Ppuc.:t? . - Pf)uc.x.) .
construgdo das fundagbes de | movimentagdo de Significativo Significativo
estruturas maquinaria necessaria a
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Natureza Incidéncia = Probabilidade Duracao Espacial Reversibilidade Magnitude Significancia
execucdo dos trabalhos;
alteragdo da morfologia
do terreno (sé na area do
TTO)
5;"2[:93000:10 i(r;r?baegtz MM.PA.01 Pouco
Desarborizagdo e desmatagéo 'g. ’ o ~p Negativo Direto Certo Permanente Local Irreversivel Reduzida Significativo MM.PA.03 .
cénico e diminuigdo do Significativo
. . MM.PA.04
efeito de cortina
Reforgo da presenca da Pouco MM.PA.02 Pouco
Alargamento da plataforma infraestrutura ferroviaria | Negativo Direto Certo Permanente Local Irreversivel Reduzida a média | Significativo a | MM.PA.O5 Significativo
na paisagem urbana Significativo ¢
= ~ Impacte  cénico pela MM.PA.02
Construgao da estagao resenca da | Negativo Direto Certo Permanente Local Irreversivel Reduzida Significativo Pouco
Chelas/Olaias P ¢ 9 9 MM.PA.05 Significativo
infraestrutura
Impacte  cénico pela
= . . . ) Pouco Pouco
Construgéo da PSP ao km 8+695 presenca da | Negativo Direto Certo Permanente Local Irreversivel Reduzida NP - NP
; Significativo Significativo
infraestrutura
Impacte cénico pela
Construgao dos trés viadutos no Vale | presenga da MM.PA.02
de Chelas apds remogéo do aterro | infraestrutura; impacte | Negativo Direto Certo Permanente Local Irreversivel Média Significativo MM.PA- Significativo
existente estrutural pela remocao PA.05
do aterro existente
= . Impacte  cénico pela
Construgdo dos restabelecimentos . . . . Pouco Pouco
8+815, 8+974 e 13+400 Presenga da | Negativo Direto Certo Permanente Local Irreversivel Reduzida Significativo - Significativo
infraestrutura
Construgdo da estagdo Brago de Requalificagéo  de uma Pouco
¢ . ¢ .9 area urbana | Positivo Direto Certo Permanente Local Irreversivel Reduzida Significativo a| - -
Prata e do apeadeiro de Marvila - S
desqualificada Significativo
Impacte cénico pela
~ L. presenga da MM.PA.02
Construgdo da Ilga_lgao a TTT no infraestrutura; impacte | Negativo Direto Certo Permanente Local Irreversivel Reduzida Ppuc_:c_) . o PPU(.;(.) .
prolongamento do viaduto central Significativo MM.PA.05 Significativo
estrutural pela presenca
da trincheira
Impacte  cénico  pelo
Construgéo dos restabelecimentos r’eordenamento de uma Positivo Indireto Provavel Permanente Local Irreversivel Reduzida P.OU(?C.) . - -
9+200 e 9+250 area urbana Significativo
desqualificada
= Impacte cénico pela o MM.PA.02
Construgdo do flyover de Brago de presenca da | Negativo Direto Certo Permanente Local Irreversivel Reduzida a média Slg.n |f|c:.at|v.o- . a o Significativo
Prata . muito Significativo | MM.PA.05
infraestrutura
) Impacte  cénico pela ' ' ) ) Pouco MM.PA.02 Pouco
Construgdo do TTO presencga da | Negativo Direto Certo Permanente Local Irreversivel Reduzida Sianificativo Significativo
infraestrutura 9 MM.PA.05 9
Alargamento da Estagdo do Oriente, Impacte  cénico ola
incluindo a ampliagdo do VFT P P ) ) . ) Pouco MM.PA.02 Pouco
; N ~ presengca da ponte em | Negativo Direto Certo Permanente Local Irreversivel Reduzida e e
existente e a reabilitagdo da Estacéo ; Significativo MM.PA.05 Significativo
. arco atirantado
Intermodal do Oriente
Requalificagéo aisagistica das Mitigagdo ~ do  impacte
q . ¢ . paisag cénico das novas | Positivo Indireto Provavel Permanente Local Irreversivel Média Significativo - -
zonas intervencionadas .
infraestruturas
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Movimentagao de terras, demoligbes
e escavagdes
Qualidade do | Eros@o pela agéo do vento Emissdo de poluentes . ) . . ) Pouco MM.BPAO.01 Pouco
. Negativo Direto Certo Temporario Local Reversivel Reduzida S a S
Ar Aplicaggo de betéo atmosféricos Significativo MM BPAO.28 Significativo
Movimentacado de viaturas pesadas,
maquinaria de obra e equipamentos
MM.AS.01,
Acréscimos dos niveis Pouco MM.BPAO.01,
Ambiente Imp!anta}:ao qqs estalelros. © soln qros nas z_onas Negativo Direto Certo Temporario Local Reversivel Reduzida a Média Slgnlflgatlvo a | MMBPAO.15 P_ouc.:c.> .
Sonoro realizagéo de atividades construtivas | proximas dos estaleiros e potencialmente a Significativo
das frentes de obra Significativo MM.BPAO.19
MM.BPAO.26
MM.VB.01,
Acréscimos dos niveis Pouco MM.BPAO.01,
Vlbrafgoes. Imp!anteig:ao qgs estalelros. e sopqros nas z.onas Negativo Direto Certo Temporario Local Reversivel Média S|gn|f|gat|vo a | MM.BPAO.15 P.ouc.:c.> '
Ambientais realizagao de atividades construtivas | proximas dos estaleiros e potencialmente a Significativo
das frentes de obra Significativo MM.BPAO.19
MM.BPAO.26
MM.SE.O1
B . B ) MM.SE.02
Execugao d? trri\balhos preparatérios | Afetagdo de propriedade Negativo Direto Certo Permanente Local Irreversivel Elevada Muito Significativo | MM.SE.03 Significativo
(ex: expropriagdes) e de uso.
MM.SE.04
MM.SE.13
MM.BPAO.05
MM.BPAO.06
MM.BPAO.05
Transporte de materiais e :':izzzesde segu(r:lr;gz, MM.BPAC.09
movimentagdo de  terras  / ) ~ ’ . ) . - . . Significatvo ~ a | MM.BPAO.17 | Pouco
. ~ ) poeiras), afetagdo da | Negativo Direto Provavel Temporario Local Reversivel Média e P
movimentagao de viaturas pesadas, o - Muito Significativo | MM.SE.07 Significativo
maquinaria de obra e equipamentos mobilidade, afetagao
q quip temporaria de culturas. MM.SE.08
MM.SE.09
Socioeconomia MM.SE 10
MM.SE.11
= . MM.BPAO.03
Execucdo de caminhos paralelos Desestruturacio dos
para acesso ao canal ferroviario / espagos ¢ enquanto MM.BPAO.07
o S . ) MM.BPAO.23
crlagfa? e utiizagao de areas de unidades funcionais, | Negativo Direto Certo Temporario Local Reversivel Média Significativo P.ougc.) .
depésito de materiais e de - MM.SE.07 Significativo
arqueamento / instalagdo de alteragbes de usos e
Zstgleiros ¢ efeito de barreira. MM.SE.10
MM.SE.11
Expropriagdes na zona de
Alargamento e reforco de plataforma | alargamento da MM.SE.02
i ificaca MM.SE.03
de V|a/ret'|f|cagao pontual do tragado plgtaforma, taludes e Negativo Direto Certo Permanente Local Irreversivel Elevada Muito Significativo Muito Significativo
(e.g., ripagem, terraplanagem, | faixa de seguranga, MM.SE.12
aterro, etc.) afetacdo de edificios e MM.SE:13
atividades.
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Desativagcdo e reposicdo de | Afetacdo temporaria de Pouco Pouco
infraestruturas e instalagbes | infraestruturas e afetacdo | Negativo Direto Provavel Temporaria Local Reversivel Média e MM.SE.09 S
. . Significativo Significativo
afetadas dos respetivos servigos.
MM.SE.O1
MM.SE.02
MM.SE.03
MM.SE.04
MM.SE.05
Restabelecimento de obras de arte Afeta(;ao da mob|I|dade~e ) ) . . . Significativo ~ a | MM.SE.06 N
. infraestruturas, afetagdo | Negativo Direto Certo Temporaria Local Reversivel Média e Significativo
(PIR / PSR) na rede rodoviaria Muito Significativo | MM.SE.07
do bem-estar.
MM.SE.08
MM.SE.09
MM.SE.10
MM.SE.07
MM.SE:11
Redugéo temporaria dos
Contratagéo de trabalhadores niveis d © desemprego ° | Positivo Direto Certo Temporaria Loca.\I 2 | Reversivel Média a Elevada Significativo MP.SE.O1 -
melhoria do rendimento Regional
das familias.
Aqwsngao de bens, servigos e D|nam|z.a a0 . da Positivo Direto Provavel Temporario LOC?I a Reversivel Média a Elevada P.OU(?C.) . - -
insumos economia local e regional. Regional Significativo
Dinamizagdo do setor
empresarial ligado ao Local a Pouco
Subcontratagdo de empreitadas setor da construgéo civile | Positivo Direto Provavel Temporario . Reversivel Média a Elevada P - -
. . N Regional Significativo
servicos de apoio a
atividade econémica.
Dinamizagéao da
Alimentagao e estadia de economia local, no setor Pouco
¢ da restauragé@o, | Positivo Direto Provavel Temporario Local Reversivel Reduzida S - -
trabalhadores - Significativo
pequenos  servicos e
alojamento.
MM.PAO2 e
MM.PA.04,
Deterioragdo da saude MM. BPAO.09
humana devido a perda e
de bem-estar e qualidade MM.BPAO.10;
Implantagdo  d talei df Vlfd'a" : demls'zoes Diret Incert P MM.SE.01,
Saude Humana | panagao - de  estaienos = € aimosiericas e de ruido Negativo reto € | ‘ncero a Temporario Local Reversivel Reduzida a Média ouco MM.SE.02, -
realizagéo de atividades construtivas | as vibragoes, com Indireto Provavel Significativo MM.SE.04
aumento. da Elevada MM.SE.05,
Incomodidade (El) e Elas MM.SE.06:
Elevadas Perturbagdes )
do Sono (EPS) MM.SE.07;
MM.AS.01;
MM.VB.01
Quadruplicagdo/Modernizagcdo  de
L trogos de ferrovia, intervencdo de | Afetagdo / modernizagéo; ) MM.PC.02;
Patriménio . L . = . Direto e . . . Pouco
estacdes ferrovidrias e apeadeiros; | construgdo; aberturas e | Negativo . Provavel Permanente Local Irreversivel Baixa NN MM.PC.24 a -
Cultural ~ . . Indireto Significativo
construgdo de viadutos, tuneis, | melhoramentos MM.PC.28
restabelecimentos e acessos e TTO
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Medidas

Impacte
Residual

AlteragGes Consumo elétrico Emisséo indireta de GEE | Negativo Indireto Certo Permanente Nacional Reversivel Reduzida PPUC.(? .
Climaticas - Significativo MM.AC.05 Pouco
Componente anci ; MM.AC.06 Significativo
Mitigacio Transferenma modal rodovia para Emissao de GEE evitadas | Positivo Direto Certo Permanente Nacional Reversivel Reduzida PPUC.(? .
gag ferrovia Significativo
Implementagéo do projeto Conibuisa® P Negativo Indireto Pouco Permanente Local a Irreversivel Reduzida Pouco MM.AC.07 Pouco
P ¢ proj agra'lvamento . “de 9 provavel regional Significativo MM.AC.16 Significativo
fenémenos climéticos
extremos
Alteracoes "
il A . L Vulnerabilidade do i L. i Pouco MM.AC.07 a
Climaticas - | Ocorréncia de eventos climaticos . . . . Provéavel a | Temporério a | Local a | Reversivel a . . NN Pouco
Projeto aos efeitos das | Negativo Direto . ) : ) Reduzida a Média | Significativo  a | MM.AC.14 N
Componente extremos - s improvavel permanente regional Irreversivel S Significativo
= alteragdes climaticas Significativo MM.AC.16
Adaptacao
Alinhamento/Contributo
para as Politicas Pouco
Implementagéo do projeto Nacionais e  Locais | Positivo Direto Certo Permanente Regional Reversivel Reduzida S MP.AC.15 -
. N ~ Significativo
relativas as Alteragbes
Climaticas
Menor deposicao
Solos © Diminuigdo da circulagéo rodoviaria atmosférica de Pouco
Capacidade de ¢ ¢ compostos organicos | Positivo Indireto Provavel Permanente Local Reversivel Reduzida P - -
de pesados iy . Significativo
Uso do Solo volateis e metais pesados
nos solos
Operagdo da ferrovia — circulagdo | Perturbagao e
L o = . . . . . Pouco Pouco
das composicdes, operacdes de | degradacao da | Negativo Indireto Provavel Permanente Local Reversivel Reduzida L - P
= o Significativo Significativo
manutengao programadas vegetagao na envolvente
Operagao da ferrovia — circulagdo | Perturbagdo da fauna
das composicdes, operagdes de | existente na proximidade
manuteP g0 . progr.amad~a S Negativo Indireto Provavel Permanente Local Reversivel Reduzida P.ouc?c.) . - Pf)uc.:(.) .
Producdo de ruido e vibragdes Significativo Significativo
. associados a circulagdo das
Sistemas composicdes
Ecolégicos posie
Operagao da ferrovia — circulagdo | Efeito barreira Negativo Indireto Provavel Permanente Local Reversivel Reduzida Pouco - Pouco
das composigdes Significativo Significativo
Operagao da ferrovia — circulagdo | Mortalidade de fauna por | Negativo Direto Pouco Permanente Local Irreversivel Reduzida Pouco - Pouco
das composigdes atropelamento Provavel Significativo Significativo
Operagao da ferrovia — circulagdo | Mortalidade de aves por | Negativo Direto Provavel Permanente Local Irreversivel Reduzida Pouco MM.ECO.02 Pouco
das composic¢des colisdo e/ou eletrocusséao Significativo a Significativo
Significativo
Presenga = da I|nh? = apos Alteragaoe'amphagao da Negativo Direto Certo Permanente Local Irreversivel Reduzida P.OU(?C.) . - -
modernizagao e quadruplicagdo estrutura existente Significativo
Uso do Solo - . .| Operacéo mais eficiente e
Operagao da linha apos ) . . Local e . - Pouco
o . sem os constrangimentos | Positivo Direto Certo Permanente . Irreversivel Média S L - -
modernizagao e quadruplicacdo atuais regional Significativo
Ordenamento Operagao da linha apos Melhoria no sistema de Local e
o P g. = s P acessibilidades da area | Positivo Direto Certo Permanente . Irreversivel Média Significativo - -
do Territério modernizagéo e quadruplicagéo . . regional
metropolitana de Lisboa
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Classificagao do Impacte

Impacte Ambiental Dimensio Medidas I:::izc:;
Natureza Incidéncia | Probabilidade Duragao Espacial Reversibilidade Magnitude Significancia
Presengca na paisagem
semelhante a da atual MM.PA.02
. Presenca da linha apds linha, ~ acrescida  da ) ) . ) PPUC.(? . MM.PA.05 Pouco
Paisagem modernizacio e quadruplicacio presengca das novas | Negativo Direto Certo Permanente Local Irreversivel Reduzida Significativo a Sianificativo
¢ q plicag infraestruturas, que Significativo MM.BPAOC.10 9
constituirao novas MM.BPAO.11
intrusdes na paisagem
Qualidade do Transferenma modal rodovia para Emlssa’o. de poluentes Positivo Direto Certo Temporario Local Reversivel Reduzida P.ouc'c.n . ) )
Ar ferrovia atmosféricos evitadas Significativo
Ambiente Ruido  emitido ela circulagao Decréscimos dos niveis
s P ¢ sSonoros nas zonas | Negativo Direto Certo Permanente Local Reversivel Média - MM.AS.01 -
Sonoro ferroviaria .
envolventes da via
. . Acréscimos dos niveis
Estimulos  vibrateis gerados  pela vibrateis junto a recetores Pouco
Vibragoes circulagdo ferroviaria que possam J - . Negativo Direto Certo Permanente Local Reversivel Reduzida a Média o MM.VB.01 -
. com utilizagdo sensivel Significativo
gerar incomodo - .
na proximidade da via
Aumento da frequéncia
Operacgao da ferrovia — circulagdo | do Servigo Ferroviario e Local a
das composigcdes, operagdes de | melhoria das condigdes | Positivo Direto Certo Permanente Nacional Irreversivel Elevada Muito Significativo | - -
manutengao programadas, etc.; de conforto e de
seguranga.
Ganhos ambientais e
Redugéo da utilizacdo do transporte ZZCIaIS’ ggxffmaoredu(;zz Local a
individual (Tl) por transferéncia I s Positivo Direto Provavel Permanente . Irreversivel Média a Elevada Significativo - -
combustiveis fosseis e Regional
modal ~ .
reducdo das respetivas
emissbes
Criagdo  de  emprego Pouco Local a Pouco
Socioeconomia | Criagéo de postos de trabalho permanente e redugdo do | Positivo Direto Provavel Permanente Regional Irreversivel Reduzida Significativo MP.SE.01 -
desemprego
Funcionamento dos | Melhoria nas
restabelecimentos (atravessamentos | acessibilidades e niveis | Positivo Indireto Certo Permanente Local Irreversivel Média a Elevada Significativo - -
desnivelados da linha férrea) de servigo nas rodovias
Atravessamentos desnivelados g/leelh::aur::sa C(()rr::;sozz
(pedonais, rodoviarios e modos . 9 ¢ ¢ Positivo Direto Certo Permanente Local Irreversivel Elevada Muito Significativo | - -
do risco de atropelamento
leves) o x
e de coliséo)
Acréscimo de ruido na
Incomodidade e afetagdo do Bem- | proximidade de areas |\ Direto Certo Permanente Local Irreversivel Reduzida Pouco MM.SE.14 Pouco
estar residenciais e de Significativo Significativo
equipamentos
Melhoria da saude
humana devido a redugéo
Ruido erado ela circulacdo dos niveis sonoros, com Provavel a
Saude Humana - .g P ¢ aumento da Elevada | Positivo Direto Permanente Local Reversiveis Reduzida a Média | Significativo - -
ferroviaria ) Certo
Incomodidade (El) e das
Elevadas Perturbagbes
do Sono (EPS)
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Impacte Ambiental Dimensio Medidas ::Eiz(:::l
Natureza Incidéncia = Probabilidade Duracao Espacial Reversibilidade Magnitude Significancia
Deterioragdo da saude
Vibragdes geradas pela circulagao humana devido & perda Provavel a Pouco
(‘.;, . 9 P & de bem-estar e qualidade | Negativo Direto Permanente Local Reversiveis Reduzida a Média S - -
ferroviaria . Certo Significativo
de vida, resultantes das
vibragoes
Patrimoni ~ . = . . . ) P
atrimonio Construgéo de apoio Ocupacéo da ZGP Negativo Direto Certo Permanente Local Reversivel Reduzida .ougc') . - -
Cultural Significativo
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11 PROGRAMAS DE MONITORIZAGAO

Para além das medidas de minimizacao propostas prevé-se ainda, no presente EIA, a monitorizacao
ambiental para alguns dos fatores ambientais avaliados.

Este acompanhamento tem como objetivo monitorizar os impactes residuais e a eficacia das medidas
de minimizagao propostas, durante as fases de construgdo e/ou exploragao do Projeto e permitira
aferir, no caso das medidas de minimizagdo, a sua adequabilidade/necessidade ao longo das
referidas fases de implementacao do Projeto.

Atendendo aos impactes residuais e medidas de minimizagdo propostas prevé-se a monitorizagao
ambiental para os seguintes fatores ambientais:

e Solos;

¢ Ambiente Sonoro;

o Vibragdes.
De modo a facilitar a implementagao da monitorizagdo ambiental proposta no ambito do presente EIA,

nomeadamente na fase de obra, o plano de monitorizagdo ambiental proposto € apresentado num
documento auténomo — ver Tomo 10.1.03 - Plano Geral de Monitorizagao Ambiental (PGMA).
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12 LACUNAS DE CONHECIMENTO

No que respeita @a componente socioeconémica refere-se que nao se dispde de informacao sobre
o efetivo de pessoas a envolver nas agdes construtivas nem a eventual criagdo de novos postos de
trabalho para a fase de exploracéo.

Relativamente ao Patriménio Cultural, a principal lacuna de conhecimento corresponde a reduzida
eficacia da prospegdo de campo, mediante observagdo do solo, para detegdo de materiais de
interesse arqueolégico, devido a artificializagdo do solo.

Assinalaram-se com um poligono quatro areas onde se encontram previstas demoli¢des, identificadas
nas figuras como D1, D2, D3 e D4. Pelo que é possivel observar no Google Earth e pelo observado
no trabalho de campo, parece tratar-se de estruturas precarias associadas a pequenas hortas
vedadas. Contudo, a muito elevada densidade do coberto herbaceo e arbustivo ou a existéncia de
vedacoes, ndo permitiram observar as estruturas identificadas e descartar o seu interesse cultural.
Sera de referir que eram zonas de antigas quintas, onde podem existir vestigios de estruturas
relacionadas com estas, como é exemplo a area D1, coincidente com a Quinta da Montanha, ou a
area D2, cuja cartografia antiga assinala estruturas pertencentes ao Mosteiro de Chelas (oc. 16).

Também a falta de seguranga nalgumas zonas é causa de lacuna de conhecimento por impedimento
da prospecgéo de terrenos.
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13 CONCLUSOES

O presente documento constitui o Relatério Sintese do EIA do Projeto de Quadruplicagao da Linha
de Cintura (Romal/Areeiro — Brago de Prata) e Modernizagao da Linha do Norte (Brago de Prata
— Sacavém) (projeto principal, designado como QLC/MLN). Este EIA inclui ainda os seguintes
projetos:

o Projeto de Ampliagdo e Reabilitacdo da Estagdo do Oriente (EO) e do Viaduto
Ferroviario de Transigao (VFT), considerado um projeto associado do projeto principal;

e Projeto do Terminal Técnico do Oriente (TTO) — Servigos Ferroviarios de Apoio a
Estacdo do Oriente, considerado um projeto complementar do projeto principal.

O projeto de QLC/MLN esta integrado no projeto de modernizagao da Linha do Norte, considerada a
espinha dorsal da Rede Ferroviaria Nacional, sendo um dos eixos prioritarios identificados no PETI
3+ assim como no PNI 2030. A modernizagéo destes trogos permitira dinamizar a economia regional
e nacional, aumentar a competitividade e sustentabilidade deste corredor e melhorar a mobilidade
local e regional na area de estudo e a nivel nacional e internacional.

O Projeto esta alinhado com os objetivos do Programa Nacional de Investimentos - PNI2030, que
prevé uma intervencao profunda nas infraestruturas de transporte ferroviario na Area Metropolitana
de Lisboa (atual Grande Lisboa), visando o aumento da capacidade do sistema ferroviario, permitindo
o incremento de oferta de servigos suburbanos e aumentando a regularidade dos trafegos de
passageiros e de mercadorias da Area Metropolitana de Lisboa.

O projeto do TTO surge no contexto da futura Linha de Alta Velocidade (LAV) Porto/Lisboa, elemento
estratégico mais relevante da area tematica “Transportes e Mobilidade” do Programa Nacional de
Investimentos 2030 (PNI 2030), e visa agilizar a exploragdo da Estagcédo do Oriente (EO) garantindo
a maximizagao da utilizagdo das suas linhas, reduzindo ao minimo o tempo de permanéncia dos
comboios nessas linhas. O TTO ira permitir a realizagdo de todas as operagbes de preparagao dos
comboios e o seu estacionamento entre viagens.

A analise e avaliagdo dos impactes relativa ao Projeto (que engloba os trés projetos acima referidos:
QLC/MLN, EO/VFT e TTO) permitiram retirar as conclusdes seguintes.

Na componente da mitigagcao das alteragdes climaticas, inerente as emissées de GEE, efetuou-
se, na situagdo de referéncia, um breve enquadramento das metas nacionais para combate as
alteragbes climaticas (redugdo de emissbes de GEE) e a inventariagdo das principais fontes
emissoras de relevo no local de implantagdo do projeto. De acordo com o inventario de emissoes,
para os concelhos relevantes, para o ano 2019, observou-se que as emissbes de GEE mais
significativas estdo associadas ao trafego rodoviario.

Foram, ainda, determinadas as emissdes de GEE associadas ao consumo de eletricidade derivado
da circulagao atual do trafego ferroviario no trogo do projeto da Linha de Cintura, que rondam
0,6 quilotoneladas por ano e 1,3 quilotoneladas por ano, para a Linha de Cintura e para a Linha do
Norte, respetivamente (que corresponde a menos de 0,1% das emissdes inventariadas pela APA).
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Para a fase de obra, tendo em conta as varias atividades previstas para esta fase (manufatura de
cimento e produgdo de outros materiais, abate de arvores, e consumo energético) e mesmo
considerando a compensacao prevista com a plantacdo de novas arvores, considera-se que o
impacte das emissdes de GEE tendera a ser negativo, certo, de fraca magnitude, reversivel,
nacional, direto/indireto, temporario, pouco significativo, médio a longo prazo e cumulativo.

Na fase de exploragao do Projeto sdo expectaveis emissdes de GEE devido ao consumo energético
previsto (material circulante e estagao do TTO) na ordem dos 2,7 kt por ano e a operagao dos
equipamentos utilizados nas agbes de manutengao, estimadas em cerca de 0,17 ktCOzeqg/ano. Por
outro lado, o projeto tendera a promover um impacte positivo durante a fase de exploragdo com uma
reducao de emissbes de GEE de cerca de 10,9 kt por ano, pelo facto de promover transferéncia modal
da rodovia para a ferrovia (redugédo do numero de veiculos pesados e ligeiros a circular). O consumo
energético associado a movimentagdo dos comboios do Terminal Técnico do Oriente (TTO), ndo se
considera significativo, tendo em conta que a localizagédo deste terminal € adjacente a linha de cintura
onde circulam, pelo que a circulacao adicional sera minima.

A ampliacéo e a reabilitacdo da estacao do Oriente irdo permitir o aumento da oferta de comboios
suburbanos na area metropolitana de Lisboa, assim como, de comboios de longo curso
convencional/AV, sendo uma mais-valia na redugdo das emissdes de GEE, pois a circulagdo dos
novos comboios tendera a promover a transferéncia modal da rodovia para a ferrovia,
correspondendo, assim, a uma agéo positiva para a neutralidade carbonica e, consequentemente,
para o combate a problematica das alteragdes climaticas.

Assim, o impacte das emissdes de GEE, tendera a ser negativo, pouco significativo, de
magnitude reduzida, certo, permanente, reversivel, direto/indireto e nacional.

Dada a necessidade atual e urgente na aposta em projetos de mobilidade sustentavel e menos
poluente, o projeto €, assim, um importante contributo no cumprimento das metas nacionais e
regionais estabelecidas em termos de redugéo das emissdes de GEE (Roteiro para a Neutralidade
Carbonica 2050 e Plano de Energia e Clima 2030), sendo um alicerce relevante para o combate as
alteraces climaticas.

Na componente adaptagcao as Alteragoes Climaticas, conclui-se que na area de intervencao do
projeto os riscos climaticos futuros mais significativos estdo associados a temperaturas
elevadas/ondas de calor e precipitagédo intensa (inundagoes).

No que respeita as ondas de calor, poderdo ocorrer impactes negativos no decurso da fase de
exploragao relacionados com: a sobrecarga e incapacidade dos sistemas de climatizagdo manterem
temperaturas adequadas (ao nivel das estagdes ou edificios técnicos), aumento da suscetibilidade
dos materiais e infraestruturas a deformacao por calor. Estes efeitos podem ser minimizados com
medidas de adaptacdo, a ter em conta, quer na fase de construgdo, quer durante a fase de
exploracgao.

Relativamente ao risco de inundagdes, € assegurada a continuidade dos sistemas hidricos,
nomeadamente a passagem hidraulica (km 8+403 da Linha de Cintura) que sera intersectada em
virtude do alargamento da via férrea apresenta secgéo suficiente e capacidade de vazao para a cheia
centenaria. Nas zonas onde n&do ha intervengdo na via o projeto prevé também a limpeza e
reabilitacao/substituicdo dos 6rgaos existentes, melhorando assim as atuais condi¢gdes de drenagem.
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Como medida de minimizagao, recomenda-se como intervengdes de rotina, inspegdes com intervalos
regulares necessarios (e/ou apdés a ocorréncia de fendmenos de precipitagdo extremos) das
passagens hidraulicas e dos restantes 6rgaos do sistema de drenagem e a limpeza peridédica dos
orgaos do sistema de drenagem adjacentes a plataforma.

O setor dos transportes desempenha um papel fulcral na descarbonizagao. O projeto em si encontra-
se alinhado com os objetivos politicos e estratégias europeias, nacionais e regionais definidas para o
combate e adaptacdo as alteragbes climaticas, contribuindo para uma mobilidade sustentavel -
impacte positivo.

A implementagéo do projeto em analise traduz-se no reforgo da presencga dos elementos lineares de
caracter artificial ja existentes numa paisagem de caracter urbano a periurbano, onde a presenga
destes elementos n&o é estranha.

Condicionada por diferentes litologias e pela tecténica a morfologia da area de estudo exibe
heterogeneidade de declives, ainda que maioritariamente reduzidos. As litologias predominantes séo
de natureza sedimentar e constituidas por aluvides, argilas, margas, arenitos, grés, conglomerados,
calcarios e calcarios margosos. Os basaltos e os piroclastos constituem-se como as litologias
predominantes de natureza vulcanica ainda que com pouco expressao em area no contexto da area
de estudo. As poucas falhas subverticais cartografadas exibem diregdes WNW-ESE. A intensidade
sismica maxima € 8 e a vulnerabilidade sismica dos solos varia entre baixa a muito elevada. Na area
de estudo ndo ocorrem quaisquer geomonumentos e/ou geossitios com classificagdo de &mbito
nacional. Contudo, o geomonumento denominado de “Rua Capitdo Leitao”, identificado pela Camara
Municipal de Lisboa no seu PDM, encontra-se a apenas 40 m da area de estudo. Nao sdo conhecidos
recursos geolégicos de elevado valor econdmico. Encontra-se em fase de finalizagdo campanha de
prospecao geoldgica-geotécnica com vista ao refinamento do conhecimento geolégico das areas a
intervencionar.

Numa perspetiva pedoldgica no que respeita a tipo de Solos, na area de estudo ocorrem cambissolos
célcicos e solonchaks gleizados. Em termos de capacidade de uso as classificagdes, como
expectavel atendendo a sua natureza urbana, apontam quase exclusivamente para areas sem
aptidao agricola e/ou florestal. Os solos, estritamente ligados a natureza litolégica da rocha mae, séo
assim solos argilosos, basalticos, calcareniticos, carbonatados e aluvionares.

Relativamente a componente Recursos Hidricos Superficiais, a area de estudo, densamente
urbanizada e intervencionada, é atravessada por pequenas linhas de agua e pelo rio Trancao,
sobrepondo-se ainda a extensa rede de drenagem de aguas pluviais do municipio de Lisboa. A area
de estudo é atravessada por uma Unica Area de Risco Potencial Significativo de Inundagéo (ARPSI),
associada ao rio Trancéo ainda que de acordo com o PDM de Lisboa a area de estudo se sobreponha
a varias manchas classificadas como areas de vulnerabilidade as inundagdes. Em termos de
qualidade das aguas superficiais quer a ribeira de Alcantara quer as duas massas de agua natural de
transicao interessadas pelo projeto encontram-se classificadas com potencial ecologico “Razoavel”.
Em termos quantitativos ndo sao expectaveis impactes significativos, identificando-se sim ligeira
vulnerabilidade as inundagbes.

No que concerne a componente Recursos Hidricos Subterraneos, a area de estudo insere-se na
massa de agua subterrdnea denominada de “Orla Ocidental Indiferenciado da Bacia do Tejo”,
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constituida maioritariamente por formagdes sedimentares com produtividade média (3 a 10 L/s). Ao
nivel da massa de agua subterrdnea ndo se observa tendéncia de descida dos niveis piezométricos.
Nao existindo furos verticais destinados ao abastecimento publico, identificam-se na proximidade
alguns furos particulares. No que respeita a qualidade das aguas subterrdneas e ainda que o estado
quimico da massa de agua esteja classificado como “Bom”, a auséncia de pontos de monitorizagao
da Agéncia Portuguesa do Ambiente, possibilita alguma especulagéo, sendo bastante provavel que
a qualidade das aguas subterradneas subjacentes a cidade de Lisboa seja deficitaria.

Relativamente aos Sistemas Ecoldgicos, a maioria das intervencdes previstas no projeto decorrem
em areas ja artificializadas (sendo que na sua maioria ocorrem dentro do DPF), mas também em
areas de vegetacao ruderal bem como em areas dominadas por espécies de flora invasora e, de
forma menos expressiva em areas agricolas e zonas ajardinadas. A afetacao de areas de vegetagao
dentro do DPF é reduzida e esta ndo tem qualquer valor ecoldgico. Fora do DPF, para além das areas
artificializadas, prevé-se que as intervengdes afetem, sobretudo, areas de vegetagéo ruderal. Nao
foram identificados habitats de interesse comunitario pelo que, o impacte sobre a vegetagéo pode ser
classificado como negativo, permanente, de magnitude reduzida e pouco significativo.

No que se refere a fauna, tendo em conta que, o projeto em anadlise se localiza em area urbana,
verifica-se a presenga de espécies oportunistas e perfeitamente adaptadas ao meio onde se
encontram pelo que, se prevé que o impacte produzido pelas agbes de construgdo seja negativo,
indireto, local, reversivel, temporario, de reduzida magnitude e pouco significativo. A perda de locais
de refugio para a fauna (homeadamente para aves e morcegos), considerando que em areas urbanas
sdo utilizadas zonas ajardinadas onde existem alguns exemplares arboreos, considera-se que o
impacte gerado pela construcdo do projeto seja negativo, provavel, local, direto, reversivel, de
reduzida magnitude e pouco significativo.

No que respeita ao fator Usos do Solo, ocorrerao algumas afetagdes negativas, maioritariamente no
tecido urbano, o que exigira a realizagdo de demoligbes, e em areas ocupadas atualmente por matos
e vegetacao ruderal. As afetagdes ao longo da linha, embora globalmente possam ser significativas,
ocorrerdao maioritariamente em faixas estreitas ao longo da ferrovia ja existente, ndo se traduzindo
em impactes significativos. Nos locais onde se prevé a afetagdo de areas mais extensas, as
intervengdes previstas resultardo frequentemente no remate da malha urbana existente e da rede
viaria associada, em zonas atualmente desordenadas e com tecido urbano desqualificado, com
impactes positivos no uso do solo.

No que respeita ao Ordenamento do Territério, o desenvolvimento do projeto tera um impacte
positivo na implementagdo de planos e programas nacionais, regionais e setoriais, uma vez que a
melhoria do funcionamento da Linha de Cintura (Roma/Areeiro — Brago de Prata) e Modernizagéo da
Linha do Norte (Brago de Prata - Sacavém) contribui para a concretizagdo das metas e dos desafios
definidos nestes instrumentos para o sistema de transportes. Ao nivel municipal, o desenvolvimento
do projeto tera um impacte negativo, ainda que pouco significativo, na implementagado dos modelos
de ordenamento previstos, uma vez que nestes nao estava prevista a ampliagdo da linha, mas sera
um impacte de muito baixa magnitude.

Quanto a Condicionantes, Serviddes e Restricdes de Utilidade Publica, ndo foram identificadas
afetacgdes significativas, e as que se identificaram ocorrerdo em extensdes pequenas, em estreitas
faixas ao longo da linha ja existente, ndo se traduzindo em perdas significativas.
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Em termos de Paisagem as alteragbes decorrentes da implementacdo do projeto serdo pouco
significativas na maior parte do tragado, onde se traduzem no alargamento da ferrovia ja existente.
Algumas das novas estruturas constituirdo intrusées na paisagem, gerando impacte cénico negativo
significativo, em particular os trés viadutos no Vale de Chelas e o flyover de Brago de Prata, bem
como a ampliagao e reabilitagdo da Estagao do Oriente (EQ) e Viaduto Ferroviario de Transigao (VFT)
uma vez que sdo estruturas que poderdo ter elevada exposi¢do visual pela sua dimensao e
desenvolvimento vertical. As restantes estruturas previstas sdo de menor dimensdo e pouco
impactantes, sendo que a presenca de algumas delas, nomeadamente das estacdes de
Chelas/Olaias e de Brago de Prata e o apeadeiro de Marvila, implicara um reordenamento do espaco
e o remate da malha urbana, com um impacte positivo na paisagem.

Globalmente, a implementagao conjunta de todos estes projetos traduz-se na consolidagéo deste
territério e desta paisagem como de caracter claramente urbano e periurbano.

No caso concreto da EO e VFT, os impactes mais significativos ocorrerdo durante a fase de
construcao, pela presenca do estaleiro e movimentagcdo de maquinas e viaturas, e pela perturbagao
induzida pela obra, o que resulta na presenga de elementos intrusivos estranhos a paisagem e na
desorganizacgao geral da mesma. Sera um impacte significativo, uma vez que ocorrera numa zona da
cidade de Lisboa com elevada afluéncia de pessoas, mas de baixa magnitude porque se fara sentir
apenas localmente e na envolvente préxima.

Durante a fase de exploracao, a presencga da Estacédo do Oriente e do VFT apds ampliacao tera um
impacte cénico significativo na sua envolvente imediata, onde a visualizagdo da ponte em arco
atirantado é feita de forma muito clara; mas, logo a partir de distancias relativamente curtas, os
elementos construidos das imedia¢des impedem uma visualizagdo desimpedida da nova estrutura,
pelo que na envolvente alargada o impacte cénico sera pouco significativo. Este impacte pode ser
considerado negativo, se o arco for encarado como um elemento intrusivo; ou positivo, se for
assumido como parte integrante da Estagdo do Oriente, somando-se ao seu caracter escultural e
assim reforgando e a sua presenga emblematica, como ancora desta zona da cidade.

No que se refere ao caso especifico do TTO, este sera implantado numa area alongada, paralela a
uma ferrovia existente e entre esta e uma area urbana que corresponde predominantemente a
industria e logistica, pelo que n&o € discordante com as tipologias presentes na sua envolvente. N&o
havera introdugdo de novas tipologias construtivas na paisagem, apenas uma expansado de uma
tipologia que esta ja presente. Pelas caracteristicas morfolégicas da area de projeto e envolvente
proxima, os elementos de projeto s serao visiveis com clareza a partir da sua envolvente proxima e
a curta distancia.

Decorre que nao se preconiza que a implementagdo do projeto resulte numa alteragao significativa
do caracter da paisagem em presenga, nem numa alteragédo cénica significativa. Resulta que nao é
expectavel que a implementagao do mesmo tenha impactes significativos na paisagem.

No que respeita ao Ambiente Sonoro, na situagédo atual, foram realizadas medi¢des de ruido em
pontos selecionados tendo-se verificado, na maioria dos casos, incumprimento dos valores limite
estabelecidos para zonas mistas, determinados pela circulagéo ferroviaria na linha de Cintura e na
Linha do Norte e, na zona da Estagdo de Chelas/Olaias também pela circulagdo do metro e da Av.
Carlos Pinhéo (trafego rodoviario).
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As agles inerentes a execugdo da obra sédo suscetiveis de induzir impactes negativos no ambiente
sonoro das zonas envolventes. Nao obstante, desde que seja possivel cingir a atividade construtiva,
junto de habitagdes, escolas e infraestruturas de saude, ao periodo diurno, e seja cumprido LAeq
(diurno) < 65 dB(A), é previsivel a ocorréncia de impactes pouco significativos, na medida em que a
populagao é tipicamente mais tolerante e o legislador (DL 9/2007) nao estabelece limites acusticos
legais para o periodo diurno para Atividades Ruidosas Temporarias.

Se as atividades construtivas, junto de habitacdes, forem estendidas ao periodo do entardecer e ou
noturno, sera necessario um controlo cuidado, nomeadamente a consideragdo das medidas
genéricas indicadas no subcapitulo respetivo e a implementagdo do Plano de Monitorizagao
estabelecido para a fase de construgao, para que ocorra cumprimento dos limites acusticos legais
aplicaveis e, consequentemente, a ocorréncia de impactes pouco significativos.

Prevé-se assim, de forma genérica, em termos de ruido e para a fase de construgao, a ocorréncia de
impactes negativos, temporarios, reversiveis, de magnitude média e pouco significativos, caso
limitem a atividade construtiva ao periodo diurno, a potencialmente significativos, caso a atividade
construtiva, junto de habitagbes, se estenda ao periodo do entardecer e noturno e ndo sejam
adotadas medidas de controlo). Refere-se que estes impactes potencialmente negativos poderao ser
pouco significativos caso sejam adotadas medidas, para cumprimento dos limites aplicaveis, em cada
dia de obra: Periodo do entardecer: LAeq < 60 dB(A); Periodo noturno: LAeq < 55 dB(A).

Para a fase de exploragao, com a alteracdo do material circulante e a substituicao das palmilhas
usuais por palmilhas mais rigidas (que garantem uma atenuagéo de 2 dB), prevé-se uma redugao
dos niveis sonoros resultantes da circulagdo ferroviaria. Assim prevéem-se impactes positivos
(valor futuro menor que atual/referéncia), permanentes, reversiveis, de magnitude nula a
média, e significancia variavel.

Os recetores que necessitam de protegédo acustica sdo: R001, R002, R004, R005, R006, R007,
R008, R019, R020, R023, R025, R028 a R030, R031, R032 a R034, R040 a R043, R055, R056,
R061, R064, R065, R066, R075, R0O76, R077, R079 a R081, R083, R084, R086, R098, R099, R100,
R101, R102, R102b, R106, R107, R108, R109, R110, R112a R119, R121, R122, R123, R124, R125,
R131, R132, R133, R135, R138,R142 R143 a R148, R149, R150, R158, R159, R160, R162, R163 a
R165, R170, R171 a R173, R176, R178, R189, R190, R191, R192.

Em termos globais foram dimensionadas 29 barreiras acusticas com alturas variaveis entre os 2 m
e os 5 m para protecdo dos recetores acima identificados. Para além destas medidas foi ainda
considerada a aplicagdo de material absorvente sonoro em alguns muros. Apds a adogéo das
medidas preconizadas verifica-se ainda a existéncia de algumas situagdes de incumprimento dos
valores limite regulamentares para zonas mistas [Lden > 65 dB(A); Ln > 55 dB(A)].

Nesses casos recomenda-se a equacao de medidas inovadoras, com a cautela associada ao menor
estabelecimento e as menores garantias das inovagdes, nomeadamente a implementacéo de Rail
Dampers (Amortecedores Sonoros de Carril) e/lou Wheel Dampers (Amortecedores Sonoros de
Rodados; ndo dependente diretamente da concessionaria) e/ou Rail Shielding (Carapaga de Carril).

Recomenda-se a monitorizagdo para comprovagao dos valores previstos ou definicdo de agbes em
conformidade, tendo em conta tratar-se de uma Grande Infraestrutura de Transporte que vai possuir
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Mapas Estratégicos de Ruido e Planos de Agao periddicos, ao abrigo da Diretiva de Ruido Ambiente
(DL 84-A/2022 e Portaria 42/2023).

Em termos de Vibragdes, na fase de construgdo poderao ser sentidas perturbag¢des provenientes de
vibragbes originadas pelo funcionamento de equipamentos e maquinas afetos as atividades
construtivas. As velocidades de vibracao previstas nos pontos recetores sdo funcdo do tipo de
equipamento em funcionamento e da distancia entre a fonte vibratoria e o recetor sensivel.

Caso seja possivel cingir a atividade construtiva, junto de habitagdes, ao periodo diurno, e junto de
locais com maior sensibilidade, tais como as escolas e unidades de saude existentes na envolvente
do projeto, e seja cumprido, no periodo diurno, o limite de boa pratica de vmax,ef,7s < 0.6 mm/s, é
previsivel a ocorréncia de impactes pouco significativos, na medida em que a populagdo é
tipicamente mais tolerante e o legislador (DL 9/2007; principios extensiveis ao fator vibragdo) nao
estabelece limites acusticos legais para o periodo diurno para Atividades Ruidosas Temporarias.

Assim, em termos genéricos, no que concerne a vibragdes, prevé-se, durante a fase de construgao,
a ocorréncia dos seguintes impactes negativos, temporarios, reversiveis, de magnitude média e
pouco significativos, caso a atividade construtiva se limite ao periodo diurno, a potencialmente
significativos, caso a atividade construtiva ocorra junto a habitagdes, se prolongue pelos periodos do
entardecer e noturno e n&o existam medidas de controlo. Estes impactes potencialmente
significativos poderao passar a pouco significativos com devido controlo e atuagéo, para cumprimento
dos limites de boa pratica aplicaveis, em cada dia de obra (Periodo do entardecer e em especial
noturno: vmax,ef,1s < 0.3 mm/s).

Na fase de exploragao sdo expectaveis impactes negativos, pouco significativos, magnitude nula
a média, certos, permanentes, reversiveis, diretos e locais.

Em nenhum dos recetores analisados se preveem valores superiores aos limites aplicaveis, pelo que
nao ha necessidade de adogdo de medidas de minimizagdo. Nao obstante, o projeto associado
“Ampliagao e Reabilitagdo da Estagédo do Oriente e VFT” prevé a aplicagao de mantas anti vibrateis
no viaduto da Gare do Oriente, em todas as linhas existentes e nas trés linhas novas entre,
aproximadamente, os km 6+240 e 6+650 da LN, para minimizagéo “na fonte” das vibragbes geradas
e que possam conduzir a incomodidade (“ruido estrutural”) de eventuais utentes do edificado sob as
linhas.

Foi ainda recomendado um Programa de Monitorizagao de Vibragbes a desenvolver, tanto na fase
prévia a construgdo e de construgao, como na fase de exploragao.

Na vertente da Qualidade do ar, na situagao de referéncia efetuou-se uma caracterizacao tendo por
base as medi¢des nas estagdes da rede nacional proximas do local de implementagao do projeto,
nomeadamente Alfragide-Amadora, Beato, Entrecampos, Loures-Centro, Olivais, Reboleira e
Restelo. Verificou-se, de uma forma geral, uma boa qualidade do ar local, uma vez que ocorreu o
cumprimento dos valores limite estabelecidos em ar ambiente para prote¢do da saiude humana, com
excegao do NOy, onde ocorreram ultrapassagens ao valor limite anual, na estagdo de Entrecampos,
para o ano 2018, e do Os, onde ocorreram excedéncias ao limiar de informagéo, na estagao de
Alfragide-Amadora, para o ano de 2018, nas estagdes Loures-Centro e Olivais, para o ano de 2020,
na estacdo da Reboleira, para os anos de 2018, 2019 e 2022, e na estacido do Restelo, para os anos
2018, 2020 e 2022. Com o objetivo de caracterizar as principais fontes emissoras existentes na area
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envolvente do projeto, recorreu-se ao inventario de emissdes, para o ano 2019, para os concelhos de
relevo, tendo-se observado que as emissdes mais relevantes diferem conforme o poluente
atmosférico, destacando-se o transporte rodoviario, setor dos solventes, a aviacdo e as fontes
estacionarias.

Durante a fase de construgdo, estdo previstas agdes geradoras de emissbes de poluentes
atmosféricos, promovendo um impacte negativo, pouco significativo, de magnitude reduzida, certo,
temporario, imediato, reversivel, direto e local.

Durante a fase de exploragao, tendo em conta a transferéncia modal esperada da rodovia (veiculos
pesados e ligeiros) para a ferrovia com uma redugéo de cerca de 40,3 toneladas por ano ao nivel do
NO., 63,8 toneladas por ano ao nivel do CO e 2,8 toneladas por ano ao nivel das PM10/PM2,5, o
impacte das emissdes de poluentes atmosféricos e, consequentemente, na qualidade do ar, tendera
a ser positivo, pouco significativo, de magnitude reduzida, certo, permanente, imediato, reversivel,
direto e local.

Tendo em conta a necessidade atual e urgente na aposta em projetos de mobilidade sustentavel e
menos poluente, o projeto é, assim, um importante contributo no cumprimento das metas nacionais
e regionais estabelecidas em termos de redugéo das emissdes de poluentes atmosféricos (Decreto-
Lei n® 84/2018, de 23 de outubro, e Plano de Melhoria da Qualidade do Ar para a Regido Lisboa e
Vale do Tejo), sendo um alicerce relevante para a melhoria da qualidade do ar local.

Em termos da componente Socioeconomica € de realcar a afetacdo de edificios de uso privado e
edificios com atividades econdémicas devido as intervengdes a executar para a implantacao das novas
linhas no trecho da Linha de Cintura e na Estagdo do Oriente que extravasam o Dominio Publico
Ferroviario. A quase totalidade dos edificios a demolir ndo séo utilizados como habitagdo permanente
e, uma parte significativa, sao instalagdes precarias ou edificios classicos na condicao de devolutos
e/ou em estado avangado de degradagéo.

Na fase de construgado sédo esperadas perturbagdes pontuais na exploragdo do servigo ferroviario,
previstas para o periodo noturno e associadas aos trabalhos na ferrovia, mais significativos no projeto
associado Estacdo do Oriente, e no servigo rodoviario, devido aos trabalhos de ampliacdo e de
reabilitagao do Terminal Ferroviario que funciona junto a esta estagao.

Também se identificaram afetagbes negativas associadas ao projeto de ampliagdo da EO,
concretamente da ponte metdlica, cujo encontro norte vai-se aproximar do edificio K-Tower e da
escadaria adjacente. Em relagdo ao encontro sul, podera haver perturbagdao nos parques de
estacionamento e no espago de escritorios existente.

Na fase de construcdo havera perturbagéo da circulagao rodoviaria e pedonal na zona da Estagéo do
Oriente, em particular, mas que serdo minimizados pelo estabelecimento de percursos alternativos
temporarios e acesso ao Terminal Rodoviario,

Na avaliagcao de impactes também foram tidos em conta impactes cumulativos com projetos em curso,
destacando-se os impactes cumulativos positvos com os dois projetos de
modernizag&o/quadruplicacdo da Linha do Norte e os impactes cumulativos positivos com o Projeto
Terceira Travessia do Tejo, que sera fundamental para o desenvolvimento da Linha de Alta
Velocidade e a respetiva conexdo com a Linha do Norte.
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Em termos de impactes cumulativos negativos, destaca-se a afetagao total do complexo desportivo
do Clube Ferroviario de Portugal, que decorre das agdes a realizar no apeadeiro de Marvila e na
ligagao a Terceira Travessia do Tejo (TTT).

Na sequéncia da analise apresentada é possivel concluir que as intervengdes propostas induzem
impactes negativos significativos, mas que a maioria podera ser minimizada através das medidas de
mitigagdo e compensacao propostas e adequadas.

De salientar os impactes positivos associados, ja que este projeto possibilitara, na fase de exploracao,
uma melhoria significativa nas condi¢des de exploragao da ferrovia, pela possibilidade de aumentar
0 numero de composigdes a circular, € melhoria nas condigbes de seguranga dos utentes do servigo
ferroviario e das pessoas que atravessam a via-férrea em passagens desniveladas (superiores)
pedonais ou rodoviarias e a futura articulagdo com a Alta Velocidade.

Nesta componente, também importa referir a melhoria das funcionalidades e conforto nas
estagdes/apeadeiros, o que poder influenciar positivamente a mudanga do modo de transporte
rodoviario para o ferroviario, o que tera um impacte positivo indireto em matéria de emissodes de
poluentes atmosféricos e de gases com efeito de estufa, e maior eficiéncia em termos energéticos.

Uma nota também para a reabilitagdo do Terminal Rodoviario e intervengdes no restante setor
rodoviario, que vao permitir melhores condigdes de exploragao dos respetivos servigos, dar condigdes
de conforto a utentes e colaboradores e aumentar a seguranga das pessoas e rodoviaria.

Na fase de exploracdo, apenas se identificaram dois impactes negativos na dimensédo bem-estar,
decorrente do alargamento da estagao ferroviaria para poente, com a aproximagao aos edificios de
escritérios e servigos K-Tower e escadaria adjacente, e associado ao funcionamento do TTO na
proximidade de dois estabelecimentos de ensino cujo acesso sera partilhado com o acesso a esta
infraestrutura.

Na Saude Humana as atividades previstas na fase de construgao poderao induzir impactes negativos
na saude da populagédo residente na envolvente, nomeadamente nos espagos onde se prevé a
construgdo de passagens superiores pedonais, de viadutos e flyover, dos tuneis, dos
restabelecimentos rodoviarios, das estacbes e apeadeiros, entre outras atividades, associados
essencialmente ao ruido e vibragdes gerados na obra, a degradacao da qualidade do ar na envolvente
das areas de estaleiro (devido a emissao de poeiras), aos constrangimentos a mobilidade (viaria e
pedonal) que ocorrerdo necessariamente na envolvéncia dessas areas, com efeitos negativos na
qualidade de vida e do bem-estar dos residentes.

Durante a fase de construgéo, podera vir a aumentar o numero de pessoas a sofrer de Elevada
Incomodidade, ja que os niveis sonoros tenderdo a aumentar, face a situagdo atual. O mesmo néo
sucedera para as Elevadas Perturbacdes do Sono, dado que as atividades mais ruidosas deverao
ocorrer preferencialmente no periodo diurno, pelo que ndo se espera um aumento do niumero de
pessoas afetadas face a situacao atual.

As medidas de minimizagdo previstas para minimizar os impactes no Ambiente Sonoro, nas
Vibragdes, na Socioeconomia e na Paisagem permitirdo reduzir os impactes negativos identificados
para a Saude Humana na fase de construcgéo.
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Na fase de exploragéo, os impactes na Saude Humana estardo igualmente relacionados com os
aspetos de qualidade de vida (socioeconomia e paisagem) e principalmente com o ruido e as
vibragdes decorrentes do Projeto.

Em termos de qualidade de vida, os impactes serdo tendencialmente nulos na componente da
paisagem, e em termos de bem-estar relacionado com o servigo ferroviario ndo deverdo ocorrer
alteragbes dignas de nota relativamente a situagao atual.

No que respeita a exposi¢ao ao ruido, existem algumas zonas em que serao ultrapassados os valores
limite legais de ruido, pelo que foram definidas medidas de minimizagdo nesses locais, como sejam
barreiras acusticas e aplicagdo de material absorvente sonoro em muros. Muito embora se verifique
o incumprimento dos valores limite de exposicdo em alguns locais, essa situagdo ja se verifica
atualmente e sera menos gravosa no cenario futuro, pelo que sdo expectaveis impactes positivos
na fase de exploragdo do projeto. Com efeito estima-se que atualmente se encontrem expostos a
niveis superiores a Lden de 65 dB(A), cerca de 4147 pessoas (0 que corresponde a 26% da
populacdo) e que este valor seja de cerca de 3102 pessoas (24% da populagéo) no futuro, sem
medidas, e de cerca de 1957 pessoas (=15% da populagéo), com medidas; para Ln > 55 dB(A) a
populacdo atualmente exposta estima-se em cerca de 4838 pessoas (correspondendo a 39% da
populacao) e no futuro, sem medidas, seréo cerca de 3589 pessoas (=27% da populagéo), e com
medidas, serdo cerca de 2324 pessoas (=18% da populacao).

Assim, com a implantagdo das medidas de minimizacéo, os efeitos negativos sobre a saude da
populagdo na area de estudo, residente nas zonas mais proximas da linha férreas, ficarao
substancialmente minimizados.

Para a componente Patrimonio Cultural, com base na consulta das principais fontes de informacao
disponiveis verifica-se que na Al ndo se identificaram vestigios arqueoldgicos. Contudo, tal facto ndo
invalida a existéncia de ocorréncias arqueoldgicas previamente conhecidas na area de estudo, nem
o reconhecido potencial arqueoldgico, associado ao enquadramento histérico, e arqueoldgico da
regido. O Projeto localiza-se numa ampla area de potencial interesse arqueolégico, mas esse
interesse foi reduzido ou mesmo totalmente anulado pelo desenvolvimento urbano e construgdo de
infraestruturas de diversos tipos.

De acordo com o plano de demoligbes do Projeto, serdo diretamente afetadas as seguintes
ocorréncias: oc. 66, 105, 114, 115, 117, 118, 119, 120, 121, 122, 123, 128, 131, 132, 134, 135, 136,
137, 139, 141, 155, 156, 158, 159 e 160. Estes impactes negativos poderéo ser mitigados mediante
a implementagao das medidas de minimizagao propostas.

Relativamente ao patriménio arquitetonico que é indiretamente afetado pela construgdo do Projeto,
considera-se ser prudente monitorizar o seu estado de conservacao no decurso das empreitadas de
construcgao.

Nao se propdem medidas de minimizagao para as ocorréncias localizadas na ZE, designadamente,
oc.1,2,3,4,5,6,7,8,9,10,11, 12,13, 17, 18, 19, 22 a 33, 35, 36, 37, 38, 39, 40 a 63, 70 a 80, 83,
84, 85, 88, 98, 99, 100, 102, 103, 106, 111, 112, 113, 126 e 127.

Ainda que na Al indireta do Projeto, pelos motivos anteriormente referidos, ndo se propéem medidas
de minimizacao para as oc. 59, 65, 82, 91, 92, 94, 110, 143, 150 e 157..
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No caso da Estagao do Oriente (oc. 101), verificou-se que o plano de demoligbes incide no interior da
estacdo e apenas no sentido de ajustar as instalagdes existentes ao novo Projeto. Verificou-se
também que no exterior o Projeto foi elaborado de modo a dar continuidade a traga da estagdo, com
principal destaque para a floresta de arcos formada por estruturas metalicas.

Em termos de impacte visual, a Estacdo do Oriente encontra-se envolvida pelo edificado existente,
ficando encaixada entre edificios mais altos. O projeto proposto respeita a traga da estagao existente,
mantendo a harmonia arquitetdnica, sendo o impacte mais significativo o arco atirantado que se
destaca acima de toda a estrutura, sendo este o elemento mais contrastante da nova infraestrutura.

Quanto ao patrimoénio arqueolégico, é prudente considerar que a auséncia de materiais arqueoldgicos
na Al pode traduzir uma situagao real, mas também se pode dever a insuficiéncia de investigagao.

A ocorréncia de cavidades carsicas no decurso das empreitadas de construgdo devera ser avaliada
por arqueoespeledlogo.

No que respeita aos Riscos Ambientais foram identificados riscos, quer para a fase de construcao,
quer para a fase de exploragao do projeto.

Na fase de construgdo os riscos mais relevantes identificados, com origem no projeto, estardo
associados ao facto dos trabalhos terem que decorrer com a via ferroviaria em exploragao pelo que
poderao ocorrer acidentes com pessoas ou veiculos afetos a obra (atropelamentos/colises). Existe
ainda risco de eletrocussao devido a presenga da catenaria que sera igualmente mantida em
funcionamento durante o decurso das obras.

A execugao dos trabalhos de terraplenagem pode conduzir a instabilidade da atual plataforma
ferroviaria. Estando a linha em funcionamento, tal facto pode provocar acidentes/descarrilamentos
das composicdes, situacdo que pode ter consequéncias materiais, humanas e até ambientais
(derrames, incéndios). O facto de o transporte de mercadorias ser contentorizado minimiza a
probabilidade de ocorréncia de eventuais derrames da carga transportada.

Poderao ainda ocorrer acidentes associados a circulagao rodoviaria (camides e maquinaria afeta a
obra), ao armazenamento de combustiveis e outras substancias perigosas e a presenca de
infraestruturas diversas (abastecimento e distribuigdo de agua, drenagem de aguas residuais,
drenagem de aguas pluviais, eletricidade, gas, telecomunicagdes, outros).

Atendendo a que os riscos ndo podem ser totalmente eliminados, estes devem ser adequadamente
geridos. Assim foi proposto um conjunto de medidas de minimizagcdo que permitira manter os riscos
identificados em niveis aceitaveis. Para minimizar os riscos identificados na fase de construgéo foram
identificadas um conjunto de medidas de minimizagao que passam pela elaboragao e implementacéo:
do Plano de Seguranga e Saude da Obra e do Plano de Emergéncia Interno da Obra.

Na fase de exploragdo, os riscos mais relevantes identificados, com origem no projeto, estardo
associados a potenciais falhas no funcionamento da infraestrutura ferroviaria (colisdo ou
descarrilamento duma composig¢ao), situagado que embora de baixa probabilidade de ocorréncia pode
ter consequéncias materiais, humanas e ambientais (derrames, incéndios), graves.
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Para a fase de exploragcdo ndo foram previstas medidas especificas para gestdo dos perigos
identificados uma vez que a linha ferroviaria a quadruplicar e modernizar encontra-se atualmente em
exploragao, tendo-se assumido que, quer ao nivel da gestdo de emergéncias, quer ao nivel dos
planos de manutencdo e monitorizagcdo, os riscos identificados encontram-se devidamente
contemplados, prevendo medidas adequadas para fazer face a eventuais ocorréncias desta natureza.

Ao nivel dos riscos naturais expectaveis identificam-se os riscos associados a sismos, precipitagdo
intensa, ondas de calor, ventos fortes e movimentos de massa em vertentes, tendo sido também
propostas medidas de minimizagdo. No que respeita especificamente aos eventos climaticos
extremos as medidas de minimizagdo estdo em concordancia com as propostas no ambito do fator
ambiental Alteracdes Climaticas.
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