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1 INTRODUGAO

Corresponde o presente documento ao Aditamento do Estudo de Impacte Ambiental do Projeto
de Execugéo (EIA) da Quadruplicagao da Linha de Cintura (Romal/Areeiro — Brago de Prata) e
Modernizagao da Linha do Norte (Brago de Prata - Sacavém), de margo de 2026, cujo objetivo é
dar resposta ao “Pedido de Elementos Adicionais para efeitos de Conformidade do EIA”, realizado
pela Agéncia Portuguesa do Ambiente (APA), enquanto autoridade de Avaliacdo de Impacte
Ambiental (AlA), - Procedimento AIA n.° 3948 — através do Oficio S032321-202605-DAIA.DAP,
datado de 09 de junho de 2026, o qual é apresentado nos anexos do presente Aditamento.

Conforme solicitado no referido oficio, os elementos adicionais foram integrados num EIA consolidado
da - “Quadruplicagao da Linha de Cintura (Roma/Areeiro — Braco de Prata) e Modernizacao da
Linha do Norte (Brago de Prata - Sacavém), de julho de 2026”, e daqui em adiante designado como
“EIA consolidado”.

Este Aditamento constitui 0 documento auténomo solicitado no Pedido de Elementos Adicionais e
nele séo identificadas todas as alteragbes efetuadas ao EIA entregue em margo de 2026. Neste
documento autdbnomo sistematiza-se, para cada elemento adicional solicitado, o volume e capitulo do
EIA consolidado onde os elementos adicionais podem ser encontrados, ou, em caso de se considerar
que a questéo colocada nao pode ser respondida em sede de avaliagdo ambiental do Projeto, é
apresentado o justificativo da sede/momento para a sua adequada resposta e avaliagio.

Realizou-se ainda a reformulagdo do Resumo Nao Técnico (RNT) de modo a refletir os elementos
adicionais solicitados pela APA no Pedido de Elementos Adicionais.
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2 ELEMENTOS ADICIONAIS PARA EFEITO DE CONFORMIDADE DO EIA

2.1 JUSTIFICAGAO DO PROJETO

1.1. Apresentar uma nota de enquadramento complementar que explicite, de forma integrada,
a relagao entre a intervencgdao fisica proposta, o aumento de capacidade da infraestrutura, a
eficiéncia operacional do sistema ferroviario e os beneficios esperados para a acessibilidade
e a mobilidade. Esta nota deve distinguir, sempre que aplicdvel, os efeitos esperados a escala
local, metropolitana, regional e nacional, incluindo passageiros e mercadorias, e clarificar o
contributo do projeto para a conectividade territorial.

e Relagdo entre intervengdo fisica, aumento de capacidade, eficiéncia operacional e
beneficios para a acessibilidade e mobilidade

A intervencgao proposta na Linha do Norte e na Linha de Cintura insere-se numa estratégia de reforgo
da capacidade e da eficiéncia do principal corredor ferroviario nacional, assegurando
simultaneamente a sua articulagao futura com a Linha de Alta Velocidade Porto-Lisboa. A Linha do
Norte constitui o eixo estruturante da rede ferroviaria portuguesa, concentrando servigos suburbanos,
regionais, de longo curso e de mercadorias, servindo as areas metropolitanas de Lisboa e do Porto,
0s principais polos urbanos do litoral e as ligagbes ferroviarias aos portos e terminais logisticos de
maior relevancia nacional.

Neste contexto, os atuais constrangimentos de capacidade condicionam a robustez da exploragao
ferroviaria, a frequéncia dos servicos e a possibilidade de crescimento da oferta. As intervencgdes
previstas - designadamente a quadruplicagéo de trogos, a remodelagao de estagbes e interfaces, a
modernizagao dos sistemas de sinalizagédo e controlo e a otimizagdo das condigées de exploragéo -
permitem aumentar o niumero de canais ferroviarios disponiveis, reduzir conflitos de circulagao entre
diferentes tipologias de servigo e melhorar a resiliéncia operacional da infraestrutura.

O aumento de capacidade traduz-se numa maior aptidao para acomodar simultaneamente servigos
suburbanos, regionais, de longo curso e de mercadorias, reduzindo os atuais constrangimentos de
exploragao e permitindo melhorar a regularidade, a fiabilidade e a pontualidade do sistema ferroviario.
A melhoria da eficiéncia operacional resulta ndo apenas da disponibilidade de mais capacidade, mas
também da maior separagao funcional entre servigos com diferentes caracteristicas de exploragao.

Em particular, a articulacdo futura com a Linha de Alta Velocidade permitira transferir parte
significativa dos servigos rapidos de passageiros para a nova infraestrutura, libertando capacidade
na Linha do Norte para o reforgo dos servigos regionais, suburbanos e de mercadorias. Esta
especializagao funcional é determinante para aumentar a qualidade da oferta, reduzir perturbacdes
entre trafegos de natureza distinta e melhorar a resposta do sistema ferroviario as necessidades de
mobilidade quotidiana, interurbana e logistica.

o Beneficios esperados por escala territorial
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Escala Beneficios Esperados

Reforco da capacidade dos servigos
suburbanos e regionais, com maior frequéncia
Local de circulagdes, maior regularidade e melhores
condicbes de acesso aos principais polos
urbanos e equipamentos coletivos.

Aumento da capacidade dos sistemas
ferroviarios de proximidade, melhoria da
integracdo  intermodal e reforco da
acessibilidade as principais interfaces de
mobilidade nas areas metropolitanas de Lisboa
e do Porto.

Metropolitana

Melhoria da conectividade entre cidades do
litoral e respetivos hinterlands, redugdo dos
Regional tempos de viagem, aumento da fiabilidade das
ligagdes e alargamento das oportunidades de
acesso ao emprego, educacgao e servicgos.

Reforgo da coesao territorial e da integragao
funcional das principais areas urbanas do Pais,
Nacional consolidando a ferrovia como modo
estruturante e competitivo no sistema nacional
de transportes.

e Passageiros e mercadorias

Para o transporte de passageiros, 0 aumento da capacidade e da qualidade da oferta ferroviaria
permite reforgar frequéncias, melhorar a fiabilidade do servigo e reduzir os tempos generalizados de
deslocagdo. Para o transporte de mercadorias, a reducdo dos conflitos de exploragdo e a
disponibilidade acrescida de capacidade possibilitam o crescimento da oferta ferroviaria, contribuindo
para melhorar as ligagdes aos principais portos, terminais logisticos e plataformas multimodais do
Pais.

e Contributo para a conectividade territorial

O projeto contribui para a conectividade territorial através da melhoria das ligagbes entre areas
metropolitanas, centros urbanos intermédios, portos, terminais logisticos e restantes elementos
estruturantes da rede ferroviaria nacional. Esta melhoria da conectividade poténcia os efeitos de rede
do sistema ferroviario, promove a integragédo dos diferentes territérios e reforgca a acessibilidade de
pessoas e mercadorias a oportunidades econémicas e sociais.

Acessibilidade entre areas metropolitanas: Os cenarios avaliados no Estudo de Procura apontam
para uma redugao muito significativa dos tempos de viagem entre Lisboa e Porto, com tempos da
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ordem de 1h15 a 1h25 para os servigos mais rapidos considerados nos cenarios de alta velocidade.
Esta reducdo altera substancialmente a acessibilidade relativa entre os dois maiores centros urbanos
do Pais, aumentando as oportunidades de deslocagéo por motivo de trabalho, negécios, estudo ou
lazer e reforgando a integragéo funcional entre regides.

Mobilidade quotidiana e servigos suburbanos/regionais: A libertacdo de capacidade na Linha do
Norte, decorrente da transferéncia futura dos servigos rapidos para a infraestrutura de alta velocidade,
permitira reforcar a oferta suburbana e regional. Na pratica, este ganho traduz-se em mais
frequéncias, menor tempo de espera, maior pontualidade e melhor acesso dos cidaddos aos
principais polos de emprego, educagao e servigos.

Atratividade da ferrovia e reparticdo modal: Os modelos de procura demonstram que a
combinacgao entre redugédo do tempo de viagem, aumento da frequéncia e melhoria da fiabilidade
conduz a uma forte captagédo de procura para a ferrovia. Em determinados mercados interurbanos,
os estudos apontam para quotas ferroviarias superiores a 80%, evidenciando uma alteragao estrutural
da reparticao modal em favor do transporte coletivo ferroviario.

Reducgao da circulagdao rodoviaria: Os cenarios avaliados estimam redugdes significativas da
circulagao rodoviaria, podendo atingir cerca de 2,2 milhdes de veiculos-quildmetro por dia no corredor
analisado. Tal traduz-se numa diminuicdo da pressdo sobre a rede viaria, dos niveis de
congestionamento e da sinistralidade rodoviaria.

Mercadorias e logistica: No dominio das mercadorias, o aumento da capacidade ferroviaria
permitira disponibilizar mais canais horarios para comboios de carga, reforgando a ligagéo a portos,
plataformas logisticas e centros industriais. Esta melhoria contribui para aumentar a competitividade
da ferrovia e criar condigbes para a transferéncia de fluxos atualmente assegurados pelo transporte
rodoviario.

Beneficios econdmicos quantificados: A Analise Custo-Beneficio evidencia um Valor Atual Liquido
Econdmico positivo superior a 3,2 mil milhées de euros e uma relagao beneficio/custo préxima de
1,55, demonstrando que os ganhos de tempo, fiabilidade, conectividade territorial e transferéncia
modal geram beneficios socioeconémicos liquidos para a sociedade.

1.2. Explicitar e justificar, na medida da informacéao disponivel, os pressupostos utilizados
para sustentar a transferéncia modal associada ao projeto, incluindo a relagao entre a melhoria
da oferta ferroviaria, a procura potencialmente captada e a redugdo da utilizacao de modos
rodoviarios.

A avaliagdo da transferéncia modal associada ao projeto baseia-se nos resultados dos estudos de
procura desenvolvidos para o corredor ferroviario Porto-Lisboa e nos pressupostos utilizados na
respetiva Analise Custo-Beneficio. A metodologia adotada considera que a escolha modal dos
utilizadores € influenciada por fatores como o tempo de viagem, a frequéncia da oferta, a fiabilidade
do servico, o custo generalizado da deslocacgéao e a acessibilidade aos pontos de origem e destino.
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Neste contexto, a melhoria da competitividade do modo ferroviario induz alteragbes na reparticao
modal e conduz a captagao de procura atualmente servida por modos rodoviarios e, em determinados
mercados, pelo modo aéreo. A transferéncia modal prevista resulta, assim, essencialmente da
substituicdo de deslocacdes atualmente realizadas por modos rodoviarios por deslocacées efetuadas
em transporte ferroviario, complementada por uma componente de procura induzida associada a
melhoria global da acessibilidade proporcionada pelo projeto.

Principais pressupostos considerados

e Reducdo dos tempos de viagem proporcionada pela modernizagédo da infraestrutura e
pela futura entrada em funcionamento da Linha de Alta Velocidade.

e Aumento da frequéncia e da capacidade da oferta ferroviaria.
e Melhoria da fiabilidade, regularidade e robustez da exploragao ferroviaria.
e Reforgo da acessibilidade aos principais centros urbanos e interfaces de transporte.

e Evolugéo socioecondémica e demografica compativel com os cenarios considerados nos
estudos de procura.

e Manutencdo de condigbes de competitividade tarifaria do transporte ferroviario
relativamente aos modos concorrentes.

A relagao entre a melhoria da oferta ferroviaria e a procura captada decorre da maior atratividade do
modo ferroviario para deslocagdes interurbanas, metropolitanas e regionais. Os modelos de procura
utilizados evidenciam que a redugao dos tempos de viagem e o aumento das frequéncias constituem
fatores determinantes na captacao de utilizadores provenientes do transporte individual rodoviario,
do transporte coletivo rodoviario e, em determinados pares origem-destino, do transporte aéreo.

No caso das mercadorias, a disponibilidade de capacidade adicional na infraestrutura ferroviaria
constitui um fator determinante para o crescimento da quota ferroviaria. A redugdo dos
constrangimentos operacionais, a melhoria da fiabilidade e a possibilidade de acomodar um maior
numero de circulagdes tornam o transporte ferroviario mais competitivo para operadores logisticos e
carregadores, favorecendo a transferéncia de fluxos atualmente assegurados por transporte
rodoviario.

Em consequéncia, os cenarios analisados nos estudos de procura e na Analise Custo-Beneficio
apontam para uma redugéo da utilizagdo dos modos rodoviarios, traduzida numa diminuigdo dos
veiculos-quildmetro realizados na rede rodoviaria e nos correspondentes beneficios ambientais,
energéticos e socioeconémicos. Estes beneficios refletem-se na redugao das emissdes atmosféricas
e de gases com efeito de estufa, na diminuigdo do consumo energético, na redugéo da sinistralidade
rodoviaria e na mitigagao dos custos associados ao congestionamento.

A consisténcia entre 0 aumento da oferta ferroviaria, a procura captada, a transferéncia modal e os
beneficios econdmicos e ambientais decorrentes foi validada no ambito dos modelos de procura e
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das avaliagbes econdmicas desenvolvidas para o corredor Porto-Lisboa, constituindo um dos
principais fundamentos dos beneficios apurados na Analise Custo-Beneficio do projeto.

1.3. Apresentar uma sintese que articule os pressupostos de mobilidade e de exploragao
ferroviaria com os beneficios ambientais e socioeconémicos estimados. Esta sintese devera
clarificar, em particular, a coeréncia entre:

a. aumento de capacidade ferroviaria e melhoria da oferta;
b. procura captada e transferéncia modal esperada;
c. reducdo de trafego rodovidrio ou veiculos-km;

d. desenvolver os beneficios socioeconémicos associados a ganhos de tempo de viagem,
fiabilidade, seguranga e conectividade territorial.

Sintese dos pressupostos de mobilidade e de exploragao ferroviaria e dos beneficios
ambientais e socioeconémicos estimados

A Linha de Alta Velocidade (LAV) Porto-Lisboa e a modernizagdo da Linha do Norte constituem
intervengdes complementares de refor¢co do sistema ferroviario nacional. Enquanto a LAV introduz
uma infraestrutura dedicada ao transporte de passageiros de elevada velocidade e elevada
capacidade, a modernizagao da Linha do Norte melhora as condigdes de exploragao da principal linha
ferroviaria do pais, reforcando a sua eficiéncia, fiabilidade e capacidade para o transporte de
passageiros e mercadorias. Em conjunto, estas intervengbes promovem uma mobilidade mais
sustentavel, aumentam a competitividade do transporte ferroviario e contribuem para os objetivos
nacionais e europeus de coeséo territorial e descarbonizagao.

a) Aumento da capacidade ferroviaria e melhoria da oferta

A concretizagdo da Linha de Alta Velocidade permitira um aumento substancial da capacidade
ferroviaria disponivel para o transporte de passageiros. A Fase 1 possibilitara a redugao do tempo de
viagem entre Lisboa e Porto para 2h04 e o aumento da oferta de longo curso de 24 para 31 servigos
diarios por sentido. Com a entrada em funcionamento da Fase 2, o tempo de viagem passara para
1h24 e o niumero de servigos aumentara para 60 servigos por sentido, exclusivamente no sistema de
alta velocidade.

Simultaneamente, a transferéncia dos servigos Alfa Pendular para a nova infraestrutura libertara
capacidade na Linha do Norte, permitindo uma utilizagdo mais eficiente da infraestrutura existente,
nomeadamente para o transporte de mercadorias.

Por sua vez, a modernizacao da Linha do Norte melhora a qualidade da exploragéo ferroviaria através
da redugao de constrangimentos operacionais, eliminagao de afrouxamentos, aumento da fiabilidade
e melhoria das condigdes de circulagdo de passageiros e mercadorias. Estas intervengdes traduzem-
se num incremento de cerca de 23% das toneladas transportadas por ferrovia e numa melhoria global
da qualidade do servigo ferroviario.
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b) Procura captada e transferéncia modal esperada

O aumento da capacidade e a melhoria dos niveis de servigo refletem-se diretamente na atratividade
do transporte ferroviario. No caso da LAV, a procura resulta da conjugacao do crescimento natural da
procura ferroviaria com a transferéncia modal proveniente do transporte individual, transporte coletivo
rodoviario e transporte aéreo, bem como do trafego induzido pelas melhorias introduzidas.

As previsGes apontam para um aumento da procura ferroviaria de 29% com a entrada em
funcionamento da Fase 1 da LAV e de 169% ap0s a abertura da Fase 2. Cinco anos apos a entrada
em exploragédo das Fases 1 e 2, estima-se que cerca de 50% dos passageiros.km resultem da
transferéncia modal dos modos rodoviario e aéreo, enquanto cerca de 8% corresponderao a trafego
induzido.

Relativamente a Linha do Norte, a modernizagdo permitira captar procura adicional através da
melhoria da qualidade do servigo e da redugéo dos tempos de viagem. As estimativas apontam para
um aumento de cerca de 44% dos passageiros.km transportados, correspondendo a mais 904,8
milhdes de passageiros.km anuais, resultante maioritariamente da transferéncia modal da rodovia
para a ferrovia.

c) Reducgao de trafego rodoviario e de veiculos-km

A transferéncia modal prevista tera efeitos significativos na redugédo da circulagdo rodoviaria e,
consequentemente, nos impactes ambientais associados ao setor dos transportes.

No caso da LAV, estima-se que a transferéncia modal permita evitar a circulagao de cerca de 109
627 veiculos.km no primeiro ano de exploragdo e de aproximadamente 505 604 veiculos.km apos
cinco anos de funcionamento.

Na Linha do Norte, considerando apenas o transporte individual de passageiros, estima-se uma
reducdo acumulada de cerca de 565,5 milhdes de veiculos.km decorrente da transferéncia para a
ferrovia. Adicionalmente, no transporte de mercadorias prevé-se uma redugao de aproximadamente
247,8 milhdes de veiculos.km de transporte rodoviario pesado.

Esta diminuigdo do trafego rodoviario contribui para a redugado do congestionamento, do consumo
energético, das emissdes atmosféricas e da sinistralidade rodoviaria.

d) Beneficios socioecondmicos associados a ganhos de tempo, fiabilidade, seguranca e
conectividade territorial

Os beneficios socioeconémicos decorrem essencialmente da melhoria da acessibilidade, da redugao
dos tempos de viagem, do aumento da fiabilidade dos servigos ferroviarios e do reforgo da
conectividade territorial.

A LAV permitira reduzir progressivamente o tempo de viagem entre Lisboa e Porto de 2h49 para 2h04
na Fase 1 e para 1h24 apds a entrada em funcionamento da Fase 2, melhorando significativamente
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a acessibilidade entre os principais centros urbanos do pais e aumentando a competitividade do
transporte ferroviario face aos restantes modos de transporte.

A integracdo da nova infraestrutura com a rede ferroviaria convencional permitird ainda estender os
beneficios do projeto a um conjunto alargado de territérios, reforgando a conectividade regional e
nacional.

No caso da Linha do Norte, a modernizagao permitira reduzir tempos de percurso, eliminar atrasos
operacionais € aumentar a fiabilidade dos servigos ferroviarios. Os tempos de viagem dos servigos
Intercidades e Alfa Pendular registam reducdes previstas de cerca de 3,4% e 4,3%, respetivamente.

Em matéria de seguranga, a intervengéo na Linha do Norte contempla a supressédo e modernizagao
de passagens de nivel, reduzindo significativamente o risco de acidentes. O indicador FWI ("Fatalities
and Weighted Injuries") diminui de 2,370380 para 0,1630, traduzindo uma reducao de cerca de 93%
da sinistralidade associada as passagens de nivel intervencionadas.

Acrescem ainda beneficios ambientais e para a saude publica decorrentes da redugcéo das emissdes
de poluentes atmosféricos e gases com efeito de estufa, da redugdo do ruido, da diminuigdo do
congestionamento e da transferéncia modal para um modo de transporte energeticamente mais
eficiente. No caso da modernizagao da Linha do Norte, estima-se que sejam evitadas cerca de 516
548 toneladas de CO, entre 2029 e 2045.

Em sintese, os investimentos na Linha de Alta Velocidade e na modernizacdo da Linha do Norte
apresentam uma relagéo coerente entre aumento de capacidade, melhoria da oferta, crescimento da
procura ferroviaria, transferéncia modal e redugédo dos impactes do transporte rodoviario, gerando
beneficios econdmicos, sociais e ambientais relevantes para a mobilidade sustentavel, a
competitividade econdmica e a coesao territorial do pais.

2.2  DESCRIGAO DO PROJETO

2.1. Fornecer o projeto em formato shapefile, bem como os detalhes referentes a
infraestruturas criticas proximas do perimetro de obra, tais como redes de abastecimento de
gads junto do local, edificagbes de especial interesse publico e outras que possam ser afetadas
pela natureza dos trabalhos e dindmica dos solos no local (para todas as fases, construgao,
exploracdo, etc).

No ambito do presente pedido de elementos adicionais € enviado um GeoPackage com a informacao
solicitada (ver Anexo V - Ficheiros GeoPackage do presente Aditamento, PEA_Pergunta_2_1.gpkg).
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A

2.2. Completar a representagdo da drea de intervengao, incluindo a representagao da linha
férrea, entre a futura Subestacao de Tracao (SST) de Sete Rios e a Zona Neutra de Entrecampos
da Linha de Cintura (pk 3+500 a pk 7+200) e, na Linha do Norte, até Sacavém (pk 9+500 ao pk
10+200), em cartografia e em informagao geografica, independentemente dos trabalhos a
executar serem, respetivamente, a montagem de “feeder” e a substituicdo dos sistemas de
catendria, de acordo com o EIA, sem afetagao direta de solo.

No EIA consolidado procedeu-se a alteracao do Desenho PF0103 _PE 10 _01_05 00 002 constante
do Tomo 10.1.05 — Pecas Desenhadas, de modo a incluir a indicacao da area de intervencao:

e Na Linha de Cintura, entre a futura Subestacdo de Tragédo (SST) de Sete Rios e a Zona
Neutra de Entrecampos (pk 3+500 a pk 7+200) e,

e Na Linha do Norte, até Sacavém, entre o pk 9+500 e o pk 10+200). De referir que
inicialmente no projeto previa-se realizar melhoramentos na catenaria existente, mas tal
acabou por nao ser concretizado no projeto; neste trogo prevé-se apenas a realizagao de
beneficiagbes na Sala de Equipamentos e Telecomunicagbes (SET) existente na Estagéao
de Sacavém e a instalacédo, também nesta estacdo, de uma nova torre de comunicacdes
para utilizagdo do sistema GSM-R. No EIA consolidado procedeu-se a uma melhor
explicagao das intervengdes neste trogo da Linha do Norte.

Foi ainda gerado o Geopackage contendo a informagao da area de intervengéo em formato shapefile
(Anexo V - Ficheiros GeoPackage do presente Aditamento, PEA_Pergunta_2_2.gpkg).

2.3. Indicar, para a fase de construgao, a origem da agua para fins de construgao civil e a
estimativa do respetivo consumo.

Na fase de projeto de execugéo nao é possivel quantificar os volumes ou identificar as origens de
agua necessarias para efeitos de construgao civil, sendo esse aspeto da inteira responsabilidade do
empreiteiro que vai realizar a obra. Conforme explicito no Caderno de Encargos do concurso para a

empreitada que se transcreve um extrato:
Clausula 45.2

Redes de aqua, de saneamento, de energqia elétrica e de telecomunicacées

1. O empreiteiro deve construir e manter em funcionamento as redes provisérias de abastecimento

de aqua, de saneamento, de energia elétrica e de telecomunicacbes ... que satisfacam as

exigéncias da obra e do pessoal.

2. Salvo indicagdo em contrario deste CE, a construgdo, a conservagcdo, a manutengcdo e a
exploragdo das redes referidas na clausula anterior, bem como as diligéncias necessarias a

obtengado das respetivas licengas, sdo de conta do empreiteiro, por inclusdo dos respetivos
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encargos nos pregos por ele propostos no ato do concurso.

3. Sempre que na obra se utilize agua ndo potavel, deve colocar-se, nos locais convenientes, a

inscricdo «Agua impropria para bebery.

4. Sempre que as redes provisorias de saneamento incluam a utilizacdo de fossas sépticas, estas
tém obrigatoriamente de ser estanques. A descarga destas fossas ndo pode ser realizada, em

caso algum, para o meio hidrico ou terrestre contiguo.

5. As redes provisérias de energia elétrica devem obedecer ao que for aplicavel da regulamentagéo

em vigor.

6. As redes definitivas de agua, saneamento e energia elétrica podem ser utilizadas durante os

trabalhos.

Na fase de construgao, e considerando a experiéncia adquirida nas varias obras em curso, constata-
se que, toda a agua utilizada em obra, quer para o humedecimento dos terrenos durante as épocas
mais secas, quer para a lavagem de rodados, quer para outras atividades inerentes a obra tem origem
em locais devidamente licenciados para o efeito pelos empreiteiros, ndo sendo agua tratada para
consumo humano.

No caso dos estaleiros localizados em zona urbana, geralmente o empreiteiro aluga um espaco ja
infraestruturado, e pede a ligagdo a rede de abastecimento de agua existente sendo os consumos
devidamente identificados por contador e pagos a entidade gestora da rede de abastecimento.

Na fase de construgao, e nao estando ainda definidos quem serao os Empreiteiros/Subempreiteiros
que irdo executar a obra, ndo € possivel apresentar uma estimativa credivel dos consumos médios
anuais de agua e origem da agua a utilizar.

A estimativa dos consumos médios anuais de agua dependera do numero de trabalhadores a afetar
a obra, do numero de instalagdes sociais afetas a cada estaleiro, dos métodos construtivos a adotar
in loco, etc.

Durante a execugédo da obra estes valores serdo monitorizados e constardo dos Relatérios de
Acompanhamento da Obra a enviar para a APA (no &mbito da Pds-avaliagao do Projeto). Em suma,
os dados agora solicitados serdo disponibilizados durante a fase de obra, ou seja, em fase
subsequente do procedimento de AlA.
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Os cadernos de encargos para os concursos das empreitadas de obras publicas sao elaborados com
base no Codigo dos Contratos Publicos (CCP) conforme Decreto-Lei © 18/2008 de 29 de janeiro na
sua redacgao atual. Assim, nas clausulas gerais dos cadernos de encargos de empreitada é definido
0 seguinte:

Clausula 42.7
Trabalhos preparatorios e acessoérios

1. O empreiteiro é obrigado a realizar, a sua custa, todos os trabalhos que, por natureza, exigéncia
legal ou segundo o uso corrente devam considerar-se preparatorios ou acessorios a execugdo da

obra, nos termos do artigo 350.°.

2. Entre os trabalhos a que se refere o numero anterior, compreendem-se, designadamente, salvo

determinagé&o expressa em contrario nas clausulas especiais e técnicas, os seguintes:

a) A montagem, construgdo, desmontagem e demolicdo do estaleiro, incluindo as
correspondentes instalagées, redes provisorias de agua, de esgotos, de eletricidade e de
meios de telecomunicagbes, vias internas de circulagdo e tudo o mais necessario a
montagem, construgdo, desmontagem e demoligcdo do estaleiro. Sempre que aplicavel, e

em momento prévio a respetiva implantagdo, o empreiteiro esta obrigado a obtencéo de

autorizacdo prévia do proprietario para implantacdo do(s) estaleiro(s), e consequentes

autorizagdes ao abrigo da legislagdo vigente, tais como do Decreto-Lei n.° 139/89, de 28 de

abril e/ou do Decreto-Lei n.° 555/99, de 16 de dezembro, na sua redagéo vigente;

b) A manutengao do estaleiro;

d) O restabelecimento, por meio de obras provisorias, de todas as servidbes e serventias que
seja indispensavel alterar ou destruir para a execugédo dos trabalhos previstos no contrato,

e para evitar a estagnacéo de aguas que os mesmos trabalhos possam originar;
e) A construgao dos acessos ao estaleiro e das serventias internas deste;

f) O levantamento, guarda, conservagdo e reposigdo de cabos, canalizagbes e outros
elementos encontrados nas escavagbes e cuja existéncia se encontre assinalada nos
documentos que fazem parte integrante do contrato ou pudesse verificar-se por simples

inspegéo do local da obra a data da realizagdo do concurso;

g) O transporte, remogdo e encaminhamento dos produtos de escavagéo e residuos da qual é

produtor para destino autorizado, sendo estes avaliados e validados no contexto do
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acompanhamento ambiental a implementar e observando, em todo o caso, as disposi¢cbes

legais em vigor em matéria de gestéao de residuos;

h) A reconstrugdo ou reparagao dos prejuizos que resultem das demolicbes a fazer para a

execugao da obra;

i) Os trabalhos de escoamento de aguas que afetem o estaleiro ou a obra e que se encontrem
previstos no projeto ou sejam previsiveis pelo empreiteiro quanto a sua existéncia e
quantidade a data da apresentacdo da proposta, quer se trate de aguas pluviais ou de

esgotos, quer de aguas de condutas, de valas, de cursos de dguas ou outras;

J) A conservagéo das instalagbes que tenham sido cedidas pela IP ao adjudicatario com vista

a execucgéo da empreitada;

) A reposi¢cdo dos locais onde se executaram os trabalhos, em condi¢es de néo lesarem
legitimos interesses ou direitos de terceiros ou a conservagéo futura da obra, assegurando

0 bom aspeto geral e a seguranga dos mesmos locais;

m) O estabelecimento da sinalizagdo rodoviaria requlamentar nas vias pela obra e a colocar

pré-avisos em cruzamentos das que lhe sdo concorrentes;

n) A submissdo a aprovagao das entidades competentes, de todos os desvios de transito

rodoviario que venham a ser considerados necessarios, durante o decorrer dos trabalhos;

0) A recuperagdo paisagistica dos locais intervencionados para implantagdo do estaleiro e
outras estruturas de apoio a obra provisérias. O empreiteiro é obrigado a realizar a sua custa
fodos os trabalhos que devam considerar-se preparatérios ou acessorios dos que
constituem objeto do contrato.

3. Sdo ainda considerados trabalhos preparatérios ou acessoérios da responsabilidade do
empreiteiro, a identificagdo de zonas de depdsito e respetivas autorizagbes de utilizagao, incluindo

licenciamento.

Clausula 43.2
Locais e instalagées cedidas para a implantagcao e exploragdo do estaleiro

1. Sem prejuizo do disposto nas clausulas especiais do presente CE, ndo sdo cedidos pela IP

quaisquer locais ou instalacées para implantacdo ou exploracao do estaleiro.

2. Os locais e as instalagées que, eventualmente, a IP ponha a disposi¢do do empreiteiro devem ser
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exclusivamente destinados a implantagcdo e exploragdo do estaleiro relativo a execugdo dos

trabalhos.

3. Se o empreiteiro entender que os locais e as instalagées referidos no numero anterior ndo retinem
0s requisitos indispensaveis para a implantacdo e exploracdo do seu estaleiro, deve ser da sua
iniciativa e responsabilidade a ocupag¢éo de outros locais e a utilizagdo de outras instalagbes que

para o efeito considere necessarios.

4. O empreiteiro ndo pode, sem autorizagao da IP, realizar qualquer trabalho que modifique as
instalacées cedidas pela IP e, se tal Ihe for expressamente exigido neste CE, deve ser obrigado a

repd-las nas condigbes iniciais uma vez concluida a execugdo da empreitada.

5. Cabe ao empreiteiro a obtencdo das autorizacoes para utilizacdo de areas de apoio a empreitada,

nomeadamente locais para estaleiro social e industrial desde que implantados em terrenos fora

do dominio ferroviario, de acordo com o definido no regime juridico da urbanizacéo e edificacdo

(RJUE).

2.4. Esclarecer a origem do betao para os trabalhos de construgao civil (pegas pré-fabricadas,
betao pronto ou betao produzido em central de betao, a instalar).

O projeto de execugéo apenas define a quantidade de cada tipologia de betdo necessaria para a
execucgao da obra.

Sendo os volumes deste material a aplicar em obra um dos elementos que mais influencia o preco
final da empreitada, o empreiteiro fara o balango de qual o prego unitario mais competitivo para o
valor final da obra.

Assim, a escolha da origem do betdo, ndo sendo obrigatdrio optar por uma das solugées (central de
betdo ou betdo pronto), podendo conviverem os dois métodos em obras de grande dimenséao,
somente a entidade executante, a quem for adjudicada a empreitada, pode ponderar os fatores
técnico-economicos, que a levem a propor a melhor metodologia para o fabrico e aplicagéo de betao.

2.5. Implantar as potenciais dreas de estaleiros e as areas de apoio a obra, em cartografia e
sobre fotografia aérea, ndo obstante o EIA refira que a localizagao destas dreas depende
diretamente da gestdao do empreiteiro que executara a obra, uma vez que dada a atual fase do
projeto, a definicdo da implantacdo do estaleiro e das areas de apoio a obra, é essencial a
avaliagcao dos correspondentes impactes.

Desde 2018, todos os projetos da IP, objeto de processos de AlA, estéo sujeitos a uma fase de pos-
avaliagdo, na qual é verificado e, inclusive auditado, se as medidas que constam da DIA ou da
DCAPE, foram cumpridas.
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Destas medidas destacam-se todas as relacionadas com a fase de construgao, (fase prévia a obra,
durante a obra e apos o término da constru¢gao) nomeadamente estaleiro, plano de acessos, e todas
as acdes relacionadas com a instalac&o do estaleiro e realizacdo da empreitada.

Transcreve-se a titulo de exemplo, o extrato da DIA do processo de AlA 3647, relativo ao projeto de
execucao da Duplicacdo da Linha do Alentejo no trogo Poceirdao Bombel:

“Apresentar a autoridade de AlA, para apreciacdo e pronuncia, os sequintes elementos:

7. Plano Ambiental de Acompanhamento da Obra (PAAO) revisto e atualizado, de forma a refletir as
condigGes impostas no presente documento, devendo conter as seguintes plantas:

8. Planta de Condicionantes atualizada, considerando o layout final do projeto, a qual deve incluir
todos os elementos de projeto. Esta planta deve dar cumprimento as condi¢cbes impostas na
presente decisdo e incluir a implantagdo dos elementos patrimoniais identificados com a respetiva
numeracgdo, impondo restrigdo a sua afetacdo

9. Planta de Estaleiro, com a identificagdo e localiza¢do do estaleiro e de outras dreas de apoio de
obra.

Ou seja, a avaliagdo ambiental e correspondentes impactes da instalagdo do estaleiro tém sido
avaliados em fase de pds-avaliagdo, mas em fase prévia a obra que, conforme explicito na DIA,
“...apresentar a autoridade de AIA para apreciagéo e pronuncia...”

Tendo presente que a DIA é patenteada no concurso de langcamento da empreitada e enquadrada
com as clausulas especiais do caderno de encargos que também se transcreve em parte:

“Clausula 8.2

Estaleiro do empreiteiro/instalagées provisoérias

1. O Adjudicatario deve informar o Dono de Obra sobre a area e a localizagdo que pretende para o
estabelecimento do estaleiro central e eventuais estaleiros secundarios, até a data da consignagao
da empreitada. As referidas areas e localizagbes estao sujeitas a aprovagéo da IP / Fiscalizagéao.

2. Sdo da responsabilidade do Adjudicatario os custos associados a disponibilizagdo dos terrenos
para os estaleiros (principal e secundarios), incluindo a area para as instalagées da Fiscalizagdo.

3. O estaleiro devera ser montado com método, sequndo plano sujeito a aprovagdo prévia da
Fiscalizagdo e de modo que a obra mostre sempre arrumo e ordenagdo. * As diferentes zonas de
trabalho, de aparcamento de maquinas, de armazéns e depdsitos de materiais, dormitorios, cantinas
e outras instalagbes para o pessoal e para a Fiscalizagdo, deverdo estar bem definidas; * O
Adjudicatario devera assegurar e manter em funcionamento as seguintes instalagées provisorias:

o Espacos destinados a arrecadacéo de materiais e equipamentos de construgéo;
o Instalagbes para o pessoal e instalagbes sanitarias, que obedegam as prescri¢gdes sanitarias

em vigor e ao Regulamento das Instalagbes Provisorias Destinadas ao Pessoal Empregado
nas Obras.
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4. Para o pessoal da IP e/ou seus convidados em visitas a obra de fiscalizagdo ou de outra indole, o
Adjudicatario obriga-se a ter equipamento de protec¢ao individual (capacete, colete e botas) para 20
pessoas;

5. No ambito dos espacgos integrados no dominio publico ferroviario (DPF) propriedade e gestdo da
IP, poderéo ser disponibilizados espacos para instalacao de estaleiros e instalagcbes provisoérias que
se indicam nos pontos seguintes da presente clausula.

6. Os licenciamentos necessarios e os custos associados a utilizagdo e reposi¢cao das condi¢bes
iniciais dos espagos para instalagdo de qualquer estaleiro(s) / instalagdes provisérias, sdo suportados
pelo adjudicatario.

Clausula 8.2- A

Trabalhos preparatdrios e acessorios

1. Em complemento ao disposto nas clausulas gerais, o empreiteiro é obrigado a realizar, a sua custa,
todos os trabalhos que, por natureza, exigéncia legal ou segundo o uso corrente devam considerar-
se preparatdrios ou acessorios a execug¢ao da obra, nos termos do artigo 350.°:

a) A construgdo e manutengéo dos acessos ao estaleiro e das serventias internas deste;

b) Os trabalhos de desvio e/ou escoamento de aguas superficiais e/ou freaticas que afetem o
estaleiro ou a obra e que se encontrem previstos no projeto ou sejam previsiveis e localizaveis
pelo empreiteiro quanto a sua existéncia e quantidade a data da apresentagdo da proposta,
quer se trate de aguas pluviais ou de esgotos, quer de aguas de condutas, de valas, de cursos
de aguas ou outras;

c) A execugdo de obras de caracter provisério, nomeadamente contengées, entivagdes de
faludes necessarias a garantir a sequranca das pessoas e bens, e construgbes existentes,
assim como salvaguardar a execugdo dos trabalhos em total sequranca;”

Apos esta explicagao e na sequéncia do que tem sido a pratica nos projetos da IP sujeitos a processo
de AIA, no Desenho PF0103_PE_10_01_05_00_049 00 do Volume 10 do Tomo 10.01.05.00 — Pecgas
Desenhadas, sdo apresentadas as Condicionantes a Localizagdo do Estaleiro. Deste modo, para
localizar os estaleiros 0 Empreiteiro devera atender as condicionantes identificadas.

2.6. Indicar as principais atividades e organizacdo geral do estaleiro de obra principal, assim
como das areas de apoio a obra, nomeadamente: instalagcées sanitdrias e sociais, areas de
deposicao de residuos, de armazenamento de combustiveis, de 6leos e materiais, zonas de
lavagem e manutencédo de equipamentos e maquinas, lavagem das calhas das autobetoneiras,
depdsito de sobrantes, outros. Caracterizar genericamente os respetivos pavimentos, a rede
de drenagem pluvial, sistemas de drenagem de efluentes domésticos e de possiveis efluentes
contaminados (recolha e encaminhamento), bacias de retencdo de dleos, recolha e
encaminhamento das aguas de lavagem das autobetoneiras e dos correspondentes residuos
de lavagem...).

Conforme ja referido anteriormente e de acordo com o artigo 8°-A do Caderno de Encargos das
empreitadas ferroviarias da IP (transcrito no ponto anterior), as principais atividades e organizagéo
geral do estaleiro de obra principal sera da responsabilidade do empreiteiro que vier a concretizar a
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Obra, o qual ainda ndo é conhecido. Ainda assim, poder referir-se que o estaleiro principal devera ser
organizado de modo a concentrar, sempre que possivel, as instalagdes administrativas, sociais e
sanitarias, as areas de armazenamento de materiais e produtos, as oficinas e zonas de manutencéo,
0s parques de maquinas e equipamentos, as areas de gestao de residuos e as restantes estruturas
de apoio a obra. Poderao ainda ser instaladas areas de apoio secundarias, proximas das principais

frentes de trabalho, destinadas exclusivamente as atividades indispensaveis a execucido dos
trabalhos nesses locais.

A implantagéo e a organizagao definitiva do estaleiro serdo estabelecidas no Projeto de Estaleiro, a
elaborar pelo empreiteiro antes do inicio da obra. Este projeto identificara a localizagdo, a
configuragdo, o dimensionamento e as condigdes de funcionamento das diferentes areas, bem como
os respetivos sistemas de drenagem, contengdo, recolha e encaminhamento de aguas residuais e
residuos. A localizagdo destas instalagbes respeitara as condicionantes ambientais e territoriais
aplicaveis, privilegiando areas ja artificializadas ou de menor sensibilidade ambiental e assegurando
o afastamento de linhas de agua, zonas inundaveis e outras areas sensiveis.

As principais instalagbes e atividades previstas no estaleiro incluem geralmente:

e instalagbes administrativas, sociais e sanitarias, designadamente escritérios, salas de
reunido, refeitorio, balnearios, vestiarios, instalagbes sanitarias e posto de primeiros socorros;

e parqueamento de viaturas, maquinas e equipamentos;

e zonas de carga e descarga e de armazenamento temporario de materiais;

e areas de armazenamento de combustiveis, 6leos, lubrificantes e outros produtos quimicos;
e areas destinadas a manutengao, abastecimento e lavagem de maquinas e equipamentos;
e zona para lavagem das calhas das autobetoneiras;

e areas de armazenamento temporario de residuos, incluindo residuos perigosos;

e areas para armazenamento temporario de terras, materiais escavados e outros materiais
sobrantes;

¢ redes e equipamentos provisorios de abastecimento de agua, energia, iluminagao, drenagem
e seguranga contra incéndios.

A organizacgao dos estaleiros difere entre empreiteiros € como exemplo disso apresenta-se algumas
figuras de plantas de estaleiro de trés empreiteiros para uma obra que resultou de um Unico projeto
de execugao, com uma unica DIA e deu origem a trés empreitadas distintas com trés empreiteiros
diferentes.
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Para todas as empreitadas foi necessario demonstrar a medida da DIA que se transcreve:

8. Caracterizagdo dos locais de implantagdo de estaleiros, dos locais de empréstimo e dos locais de
deposito tempordrio e definitivo de terras, e de todas as dreas de apoio & obra, privilegiando a
ocupagdo de dreas ja degradadas, nomeadamente exploragbes de inertes na regido, e locais de declive
reduzido e com acesso existente proximo. A referida caracterizagdo deve incluir nomeadamente
cartografia, drea, acessos, coberto vegetal/uso do solo da drea e da envolvente e fotografia do local.

Caso ndo seja possivel a sua localizag8o em zonas ja intervencionadas ou infraestruturadas, na escolha
dos referidos ndo devem ser afetadas as seguintes condicionantes:

Este processo de AIA n° 2966 com DIA emitida em margo de 2018 foi o primeiro dos projetos IP com
processo de pos-avaliagdo suportado em Relatdérios de Demonstragdo do Cumprimento da DIA
(RDCD). Desde essa altura até agora, o processo relacionado com a AlA dos estaleiros, planos de
acesso e atividades relacionadas com a obra tém sido avaliados no inicio do processo de pos-
avaliagdo em fase prévia a obra.

2.7. Especificar os mecanismos previstos para a fase de execug¢do da obra, que inviabilizem
as escorréncias de dguas enlameadas e o arrastamento de solos para a via publica.

De modo a minimizar as escorréncias de aguas enlameadas e o arrastamento de solos para a via
publica sera prevista a instalagao de plataforma de lavagem de rodados que garanta que os veiculos
a saida do estaleiro ndo promoverao o arrastamento de solos para a via publica.

Por outro lado, serdo previstas bacias de sedimentagdo / decantagdo para encaminhamento das
aguas contendo solidos em suspensdo, de modo a remover os referidos SST, antes do seu
encaminhamento para a rede de drenagem municipal ou descarga no meio recetor natural.

No Relatério Sintese — Parte B do EIA consolidado procedeu-se a revisdo das medidas de
minimizagdo MM.BPAO.07 e MM.BPAQO.14, constantes do Capitulo 9.2, de modo a especificar os
aspetos anteriormente mencionados. Estas medidas encontram-se vertidas, igualmente, no Tomo
10.01.04 — Plano de Gestao Ambiental de Obra:

e MM.BPAO.07 - Deverao ser mantidas em condi¢cdes de limpeza os passeios e imediagdes
das areas de estaleiro e de frentes de obra, evitando assim a dispersao de poeiras. De modo
a minimizar as escorréncias de aguas enlameadas e o arrastamento de solos para a via
publica sera prevista a instalagéo de plataforma de lavagem de rodados que garanta que os
veiculos a saida do estaleiro ndo promoverdo o arrastamento de solos para a via publica.

e MM.BPAO.14 — Nas areas urbanas todas as aguas residuais produzidas (domésticas, outras)
deverao ser conduzidas, sempre que possivel, para a rede de drenagem municipal, devendo
ser realizada uma vistoria antes e depois da empreitada, de modo a que as condigbes da rede
sejam repostas/requalificadas antes da sua entrega ao municipio apds a empreitada (por
exemplo, se se observar alguma redugao da secgao util por deposi¢cao de betdo, outros).
Deverao ser previstas bacias de sedimentacdo / decantagdo para encaminhamento das
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aguas contendo solidos em suspensao, de modo a remover os referidos SST, antes do seu
encaminhamento para a rede de drenagem municipal ou descarga no meio recetor natural.

2.8. Representar na planta de recursos hidricos, todas as linhas de dgua (incluindo o curso de
dgua que se desenvolve no vale/zona verde desde o Areeiro, paralelamente a linha de caminho
de ferro e segue depois entubado para nascente em dire¢ao ao rio Tejo, a linha de agua em
Vale Funddo — Marvila, atravessada pela linha de caminho de ferro e o rio Trancao), assim
como os trogos cobertos atravessados pelo projeto, na drea de estudo (AE), os quais deverdao
compreender simbologias distintas (linhas de dgua a céu aberto/naturalizadas e trocos
cobertos, respetivamente, a cor azul com trago continuo, e a cor azul com traco tracejado)..

No ambito do presente pedido de elementos adicionais foi atualizado o Desenho
PF0103_PE_10_01_05_00_004 do Tomo 10.1.05 — Pegas Desenhadas, de forma a responder ao
solicitado.

2.9. Esclarecer se o tipo de restabelecimento previsto das linhas de dgua referidas como
“Linha de agua restabelecida em rede de saneamento”, no Quadro 3.6 do RS, respeita a
restabelecimento em infraestrutura de drenagem unitaria ou separativa. Caso o
restabelecimento seja previsto a efetuar a coletor unitario, considerar o restabelecimento a
rede existente ou a executar, de drenagem de aguas pluviais.

No Quadro 3.6 do Relatdrio Sintese — Parte A, constante do EIA inicial, apresentam-se os diferentes
coletores existentes na zona em estudo, que atravessam a plataforma ferroviaria, associados as
bacias hidrograficas consideradas. Dentro deste conjunto de coletores existem uns que néo sofrerao
interferéncia, pelo que ndo esta prevista intervencao e existem outros que serdo afetados e alvo de
intervengao na zona de interferéncia com a plataforma ferroviaria.

No EIA consolidado, o Quadro 3.6 foi atualizado de forma a tornar mais percetivel a situagao existente
e a situagao prevista, decorrente da intervengao na linha férrea. Refere-se que a maioria dos coletores
existentes, restabelecem as “linhas de agua” em trogos cobertos, pertencem a rede unitaria. Quando
afetados seréo repostos em coletores também unitarios, como por exemplo COL LC7-3a, COL LC8-
1b, COL LC8-2, COL LC9-1, COL LC9-1a, COL LC9-1b, e COL LC10-1a.

Refere-se que se trata de uma zona onde a maioria do territério se encontra urbanizado e
impermeabilizado, salvo raras excegdes. Os cursos de agua anteriormente existentes encontram-se
presentemente artificializados, escoando, na maioria dos casos, em redes de saneamento, ou seja,
as linhas de agua encontram-se entubadas, em redes unitarias. Assim, quando se refere em “Linha
de agua restabelecida em rede de saneamento” referimo-nos a estes cursos de agua presentemente
artificializados e canalizados em redes de saneamento, conforme explicado na memoria do Estudo
Hidroldgico.

2.10. Representar em cartografia, os 6rgaos de drenagem e restabelecimentos considerados,
associados a travessia da plataforma ferroviaria, previstos no Quadro 3.6 do RS, incluindo os
coletores e passagens hidrdulicas, diferenciando os que terao intervencdo dos que nao
sofrerao quaisquer alteragées. Note-se que, no capitulo 6.6 (pdgina 54 do ficheiro do RS, parte
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B) é referido que “A linha férrea é atravessada por varios 6rgdaos de drenagem, tais como,
passagens hidraulicas (PH), coletores pluviais e coletores unitarios, num total de 31
travessias. No que respeita as trés PH identificadas o projeto prevé o prolongamento da PH
situada ao pk 8+403 da Linha de Cintura, nao interferindo com as outras duas passagens
hidraulicas”.

No Desenho PF0103 PE 10 01 05 00 003 01 do Tomo 10.01.05 — Pecas Desenhadas do EIA
consolidado encontram-se representados todos os 6rgaos de drenagem previstos no Quadro 3.6 do
Relatério Sintese.

No Anexo V do presente Aditamento encontra-se um Ficheiro  GeoPackage
(PEA_Pergunta_2_1.gpkg) com a informagéo solicitada.

De referir que o numero de travessias da plataforma ferroviaria corresponde a 29 e n&o a 31 (como
por lapso consta do EIA inicial) pelo que, no Relatério Sintese — Parte A do EIA consolidado,
procedeu-se a corregao desta referéncia. Destas travessias, 27 séo realizadas sob a forma de coletor
e duas sob a forma de passagem hidraulica. As referidas travessias encontram-se cadastradas nos
elementos que foram fornecidos pelas entidades.

Assim a afirmacao, “A linha férrea é atravessada por vdrios 6rgaos de drenagem, tais como,
passagens hidrdulicas (PH), coletores pluviais e coletores unitarios, num total de 31
travessias. No que respeita as trés PH identificadas o projeto prevé o prolongamento da PH
situada ao pk 8+403 da Linha de Cintura, ndo interferindo com as outras duas passagens
hidraulicas” foi corrigida para “A linha férrea é atravessada por varios 6rqgdos de drenagem, tais
como, passagens hidraulicas (PH), coletores pluviais e coletores unitarios, num total de 29 travessias.
No que respeita as duas PH identificadas o projeto prevé o prolongamento da PH situada ao pk 8+403
da Linha de Cintura, ndo se interferindo com a outra passagem hidraulica”.

2.11. Clarificar qual a fungao do macigo de betdao implantado no interior da PH LC 8-1a, ao km
8+442, localizada sob o viaduto rodoviario da Avenida Carlos Pinhao, e avaliar a possibilidade
de remocao ou relocalizagao deste, ndo obstante o EIA assuma que “mesmo com a diminui¢ao
da secgdo derivada da presencga do referido macigo, verifica-se que a PH mantém uma area
suficiente)”, pag.149 do ficheiro PF0103_PE_10_01_02_00_RS_A_01. Na caracterizacdo da
situacdo de referéncia, este macico encontra-se descrito como correspondendo a uma
conduta de abastecimento.

Nao foi disponibilizada, por parte das entidades contactadas, informagéo que permita identificar,
inequivocamente, a natureza e a fungdo do macico de betao existente no interior da PH LC 8-1a, ao
km 8+442. Também nao foi possivel confirmar, com base nos elementos cadastrais disponibilizados,
a sua correspondéncia com uma conduta de abastecimento, conforme referido na caracterizagdo da
situacao de referéncia.

Da anadlise dos elementos de cadastro e dos restantes elementos relativos aos servigos afetados,
verifica-se que o referido macigo podera estar associado ao envolvimento, prote¢do ou suporte de
uma infraestrutura existente, designadamente uma conduta de abastecimento ou de saneamento.
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Contudo, nado existem elementos que permitam confirmar esta correspondéncia ou determinar a
fungao especifica do macigo.

Considera-se que a eventual remogéo ou relocalizagdo do macico devera ser objeto de avaliagéo,
apo6s confirmacao da infraestrutura a que se encontra associado e da respetiva funcao, devendo ser
assegurada a manutengao das condi¢des de funcionamento e de seguranca da PH e da infraestrutura
existente.

No Relatério Sintese — Parte A do EIA consolidado a referéncia de que o macigo corresponde a uma
conduta de abastecimento foi substituida por “podera estar associado ao envolvimento, protegcdo ou
suporte de uma infraestrutura existente, designadamente uma conduta de abastecimento ou de
saneamento. Contudo, ndo existem elementos que permitam confirmar esta correspondéncia ou
determinar a fungéo especifica do macigo”.

2.12. Esclarecer quais as melhorias efetivamente previstas na infraestrutura de drenagem
pluvial, face ao exposto no subcapitulo “6.6.4.1 Avaliagdo das Fungdes das Areas REN
Interferidas pelo Projeto — Cursos de Agua e Respetivos Leitos e Margens (...)” de que,
“Estando previstas melhorias ao nivel da drenagem pluvial, ja referenciadas anteriormente na
avaliacao de impactes sobre os recursos hidricos, considera-se que a implementagdo do
projeto ndao colocara em causa as fungées acima identificadas, antes pelo contrdrio, ja que
serd melhorada a funcionalidade hidraulica e hidrolégica das linhas de dgua que intersetam
os atuais trogos de linha férrea objeto de interveng¢ao”.

Tal como referido na resposta a questédo 2.9 as intervengdes previstas na rede de drenagem pluvial
consistem, essencialmente, na reposicdo da situagdo existente, ndo se prevendo aumentos das
secgbes de vazao uma vez que estas estdo condicionadas pelas dimensdes dos coletores a jusante.

Assim, no Subcapitulo 6.6.3 procedeu-se a corregéo do texto que refere as intervengdes previstas de
modo a clarificar os trabalhos previstos no Projeto:

No que respeita a drenagem das aguas superficiais de escorréncia poderdo ocorrer impactes
resultantes das frentes de obra a superficie, nomeadamente as relacionadas com:

e A execugdo de drenagem longitudinal e transversal e, intervengdo (prolongamento) na
passagem hidraulica situada ao pk 8+403 na Linha de Cintura. Em termos meramente
quantitativos e, de acordo com os projetos de drenagem, sera reposta a situagao existente
em termos de secgbes de vazao, sendo assim o impacte destas intervengées classificado
como negligenciavel;

o (..)

Ainda no EIA consolidado, no Subcapitulo 6.6.4.1 do Relatério Sintese — Parte B procedeu-se a
corregao da frase referida na presente questao 2.12, passando esta a ter a seguinte redagao:
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“Estando previstas intervengbes ao nivel da drenagem pluvial, ja referenciadas anteriormente na
avaliagdo de impactes sobre 0s recursos hidricos, considera-se que a implementacao do projeto
nao colocara em causa as fungées acima identificadas, mantendo a funcionalidade hidraulica
e hidrolégica das linhas de dgua que intersetam os atuais trogos de linha férrea objeto de
intervencéo”.

2.13. Descrever o sistema de recolha e tratamento das dguas pluviais e das dguas
eventualmente contaminadas do Terminal Técnico do Oriente (TTO).

No EIA consolidado, no subcapitulo 3.4.2.4.1.3 do Relatério Sintese — Parte A, a informagéao
apresentada foi complementada para dar resposta ao solicitado.

2.14. Clarificar as alteragoes previstas na Estagdo do Oriente (EO), com implicagées na
respetiva rede de drenagem, que fundamentem a redug¢do do numero de separadores de
hidrocarbonetos de dois para um, ou reequacionar o sistema de tratamento de dguas
residuais.

Existem dois separadores de hidrocarbonetos na Estagdo do Oriente, um do lado norte assente em
cima da laje, e outro do lado sul, enterrado ao nivel da rua. Assim, ndo havera redugdo do nimero de
separadores de hidrocarbonetos.

Esta informagdo foi adicionada no subcapitulo 3.4.3.3 do Relatério Sintese — Parte A do EIA
consolidado.

2.15. Demonstrar a compatibilizacdao da rede de drenagem de aguas pluviais e da rede de
drenagem de aguas residuais urbanas, dadas as varias componentes do projeto, com as
infraestruturas de drenagem das redes recetoras. Indicar os respetivos pontos de descarga ou
de ligacdo as redes publicas dadas as pecas desenhadas
“PF0103LC_PE_11_02_02_00_001_00.pdf a “PF0103LC_PE_11_02_02_00_013_00.pdf’, e
identificar, ainda, a linha de agua ou linhas de dgua que receberao as dguas pluviais em causa,
caso haja essa opgao.

Ao nivel da via ferroviaria, a compatibilizagao das redes de drenagem de aguas pluviais e de aguas
residuais urbanas com as infraestruturas de drenagem existentes foi assegurada no ambito do
desenvolvimento do projeto, tendo sido consideradas as interferéncias decorrentes das diferentes
componentes da intervengao.

Para as situagdes em que as infraestruturas existentes sédo afetadas pela intervengao, prevé-se a sua
reposigao, procurando-se, sempre que tecnicamente viavel, manter as condicbes de ligagéo
existentes as respetivas redes recetoras.

Neste sentido, as solugdes de drenagem propostas mantém a continuidade hidraulica das redes
existentes, sendo os trogos afetados pela intervengéo substituidos ou relocalizados, sem alteragao
do principio de funcionamento da rede. Assim, para cada trogo objeto de intervengéo, € mantida a
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ligacdo a montante a infraestrutura existente e estabelecida, a jusante, a ligagado do novo coletor ao
trogo da rede recetora existente, garantindo-se a continuidade do escoamento.

Os pontos de ligagao a montante e a jusante, bem como os respetivos tragados dos coletores de
aguas pluviais e de aguas residuais urbanas, encontram-se representados nas pecas desenhadas
PF0103LC_PE_11_02_02_00_001_01.pdfa PFO103LC_PE_11_02_02_00_011_01.pdf do Anexo 09
— Elementos de Projeto do Tomo 10.01.06 — Anexos Tematicos.

Deste modo, as intervengdes previstas ndo introduzem novas condi¢gdes de descarga nas redes
recetoras. As aguas pluviais e residuais domésticas sdo encaminhadas para as infraestruturas
recetoras existentes, ndo se prevendo, nas situagdes em analise, a criacdo de novos pontos de
descarga direta em linhas de agua, para além dos que se encontrem ja associados ao sistema de
drenagem existente.

Relativamente ao TTO durante a fase de exploragéo serao geradas aguas residuais domésticas:

e Produzidas nas instalagdes sanitarias do edificio multiusos,
¢ Provenientes das descargas de WC dos comboios,
e Provenientes das lavagens exteriores dos comboios.

As aguas provenientes das instalagdes sanitarias serdo encaminhadas diretamente para coletor
municipal, assim como as aguas provenientes dos WC dos comboios (apds serem aspiradas).

As aguas de limpeza exterior de comboios, provenientes de lavagem em portico, serdo recolhidas na
zona da lavagem (via em placa com caleira central para o efeito) e armazenadas em caixas de
decantagao dedicadas, funcionando em circuito fechado. O sistema prevé a reutilizagdo das aguas
de lavagens. Prevé-se ainda a instalagéo de separador de hidrocarbonetos, com uma capacidade de
tratamento de 15 I/s, para tratamento destas aguas de lavagem.

Foram acrescentados no Anexo 09.1 — Desenhos de Projeto do Tomo 10.01.06 — Anexos Tematicos,
os desenhos com a localizag&o dos pontos de ligagédo a rede existente.

O volume de aguas rejeitadas € essencialmente composto pelas aguas residuais dos edificios e as
de descarga das casas de banho, uma vez que o tunel de lavagem prevé a reutilizagao de agua para
a lavagem sendo que, o volume rejeitado para a rede de drenagem de aguas residuais, relativamente
reduzido. O volume rejeitado estima-se em 17 m?/ dia.

by

No que respeita a Ampliacdo da Estagdo do Oriente sistematiza-se seguidamente a
compatibilizagdo das redes de drenagem de aguas pluviais e de aguas residuais urbanas com as
infraestruturas de drenagem existentes:

o Drenagem de aguas residuais:

= Na area de ampliagdo, as novas areas comerciais e instalagdes sanitarias séo
muito reduzidas pelo que os acréscimos de aguas residuais sao marginais,
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nao ocorrendo alteragdes ao nivel das ligagdes as infraestuturas de drenagem
existentes;

o Drenagem de aguas pluviais:

= O aumento de area impermeabilizada é muito reduzido pelo que o acréscimo
de caudal pluvial é também muito reduzido, ndo ocorrendo alteracdes ao nivel
das ligagdes as infraestuturas de drenagem existentes.

A presente informagéo foi incluida nos subcapitulos 3.4.3.2, 3.4.9.2 do Relatdrio Sintese — Parte A,
do EIA consolidado.

2.16. Representar a interseg¢ao do projeto, com o tunel entre Chelas e o Beato, previsto no
Plano Geral de Drenagem de Lisboa, dada a referéncia no EIA de que “O tiunel entre Chelas e
Beato cruza o trogo da Linha de Cintura em analise na zona entre a Estacdao Chelas-Olaias e o
Apeadeiro de Marvila”, indicando as correspondentes profundidades.

Nos Desenhos PF0103LC_PE_11_01_00_00_012 00 e PF0103LC_PE_11_01_00_00_013 00
constantes do Anexo 09.1 — Desenhos de Projeto do Tomo 10.01.06 — Anexos Tematicos do EIA
consolidado, é possivel visualizar a intersegdo, em planta, do projeto com o tunel entre Chelas e o
Beato, previsto no Plano Geral de Drenagem de Lisboa.

De acordo com a analise realizada pela CML (cuja troca de emails se apresenta no Anexo Il —
Pareceres das Entidades deste Pedido de Elementos Adicionais), € possivel ler o seguinte:

Relativamente a analise da construgdo do tunel em vala associado a quadruplicagdo da linha
ferroviaria da Infraestruturas de Portugal (IP), a executar sobre o tunel TCB, e com base na
documentagéo técnica disponibilizada em 24 de julho de 2026 (elementos PE 0726), bem como nos
elementos em anexo, tem-se o seguinte:

e Perfil longitudinal (anexo): km 0+260;

e Cota de soleira do TCB: 4,41 m;

e Cota do terreno natural: 42,50 m;

o Cota prevista de escavacdo nesta zona: 27,56 m (conforme detalhe em anexo).

Da anélise destes elementos resulta que a escavagéo prevista pela IP atingira aproximadamente 15,0
m abaixo da superficie do terreno natural (até a cota 27,56 m), mantendo, ainda assim, uma cobertura
de cerca de 17,0 m sobre a estrutura do tunel TCB.

Nestas condigbes, considera-se que a espessura de cobertura remanescente é adequada e
compativel com os requisitos de prote¢ao (buffer) aplicaveis a zona em analise.
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Acresce que, ao km 0+300, a cota de soleira do TCB é de 4,21 m, verificando-se uma diminui¢do da
cota no sentido da pendente longitudinal do tunel, circunstancia que torna esta situagédo ainda mais
favoravel.

Face ao exposto, e tendo por base as informagbes e 0s projetos disponibilizados pela Infraestruturas
de Portugal em 24 de julho de 2026 (PE 0726), conclui-se ndo existirem inconvenientes técnicos a
aprovacéo da solugdo proposta para a quadruplicacao da linha ferroviaria, no que respeita a sua
interferéncia com o tiunel TCB.

No email enviado pela Camara Municipal de Lisboa a IP s&o anexados ao email os Desenhos P13-
TCB-TUN-PE-DES-STR-02.01-R0, onde é possivel visualizar o perfil longitudinal do tunel do PGDL
entre Chelas e o Beato e um corte tipo do tunel a executar no ambito do Projeto de QLC/MLN.

2.17. Descrever o procedimento de deservagem da drea da ferrovia (entre carris, taludes).

Na Rede Ferroviaria Nacional os fitofarmacos apenas sao utilizados na deservagem da via-férrea, ou
seja, no controle da vegetacao que cresce nos espagos entre o balastro numa faixa inferior a 2 metros
para cada uma das vias. E aplicado recorrendo a uma maquina carrilada, propria para o efeito.

A periodicidade das campanhas de deservagem quimica é semestral (Primavera e Outono), se
necessario, mediante inspeg¢ao visual prévia pelas equipas de manutengéo, em todas as linhas gerais
da RFN em exploragéo. E uma atividade com roteiro ciclico pré-definido no ambito da Manuteng&o
Preventiva Sistematica.

Todos os produtos aplicados cumprem com os requisitos SPe1 e SPe2, de acordo com a alinea 1,
do artigo n.° 33, da Lei n.° 26/2013, de 11 de abril, em vias de comunicagao “1 - E proibida a aplicagéo
de produtos fitofarmacéuticos com restrigdes ambientais com vista a protegdo de aguas subterraneas
ou superficiais, indicadas no rotulo, nomeadamente através de frases tipo especificas relativas as
precaugdes a tomar para protegdo do ambiente, nos termos previstos no anexo vi ao Decreto-Lei n.°
94/98, de 15 de abiril, na redacédo dada pelo Decreto-Lei n.° 22/2004, de 22 de janeiro.” Esta agéo faz
parte das atividades previstas no &mbito da Manutengao Preventiva Sistematica (MPS) sendo sempre
antecedida de vistoria para identificar a sua necessidade.

A pratica corrente adotada em relagédo aos produtos herbicidas aplicados e respetiva periodicidade
integra assim medidas mitigadoras de redugdo do impacte no ambiente e cumprem todos os
requisitos legais.

A gestdo do controlo de vegetagdo (desmatagido) quer nos taludes, quer na faixa de gestdo de
combustivel com vista a assegurar a gestdo de combustivel nos termos previstos na Lei n.° 76/2017,
de 17 de agosto, € assegurada por meios mecanicos.

2.18. Descrever o processo construtivo de intervencdo na catendria da LN (km 9+500 ao km
10+200), incluindo a caracterizagdo dos materiais, maquinas e equipamentos afetos a
intervencao, incluindo a localizagdo de dreas de depositos e de estaleiro.
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Inicialmente estavam previstos ocorrerem melhoramentos na catenaria existente, entre o km 9+500
ao km 10+200 da Linha do Norte, no entanto, com o decorrer do projeto de execugao, a intervengao
na catenaria passou a terminar ao km 9+5000, aproximadamente.

Atualmente, prevé-se apenas a instalacdo de uma nova torre de comunicacdes para utilizacdo do
sistema GSM-R, na estacao de Sacavém, juntamente com as intervengdes de beneficiagado previstas
na SET existente.

2.19. Complementar a caracterizagdo da fase de exploragdo com informagao sobre os planos
de exploragao ferroviaria previstos, incluindo, na medida da informacao disponivel, o nimero
de circulacées atuais e futuras por tipo de servico e eventuais melhorias de regularidade,
fiabilidade, robustez operacional e redugao de conflitos de circulagao.

No que se refere ao trafego ferroviario previsto, a IP avalia o impacto na rede ferroviaria nacional dos
futuros investimentos através do estudo: “Plano Diretor de Exploragao da Rede Ferroviaria Nacional
(PDERFN)” onde foi esbogada a estratégia para desenvolver o planeamento integrado da exploragéao
ferroviaria e das correspondentes infraestruturas, para fazer face as necessidades e desafios das
préximas décadas, com base no conjunto de intervengdes preconizadas no PNI 2030 e na RCM n°
68/2024.

Este estudo possui uma abrangéncia nacional e temporal, tomando como referéncia a rede ferroviaria
nacional existente e a futura. E definida a compatibilizacdo das intervengdes na infraestrutura
ferroviaria nacional com os niveis de servico pretendidos para as préoximas décadas através da
avaliagdo da interagao infraestrutura/exploragdo, designadamente do ponto de vista da capacidade,
que conduza a uma arquitetura coerente de um catalogo de canais para a rede ferroviaria nacional.

O dimensionamento da oferta tem por base a maximizagao da capacidade da infraestrutura, refletida
quer nas familias de servigos criadas, quer na sua distribuicdo no periodo mais carregado, a hora de
ponta. Em planeamento ferroviario importa assegurar a maximizagdo da oferta, criando-se um
conjunto de canais horarios que se encontram disponiveis para operador ferroviario. A ativagdo da
totalidade dos canais esta dependente dos interesses e objetivos do operador (procura), cabendo ao
gestor da infraestrutura assegurar que a infraestrutura que dispde permite a distribuicdo daquele
numero de circulagdes no periodo mais carregado.

PF0103 — QUADRUPLICACAO DA LINHA DE CINTURA (ROMA/AREEIRO - BRACO DE PRATA) E MODERNIZACAO DA LINHA
DO NORTE (BRACO DE PRATA — SACAVEM)

VOLUME 10 — AMBIENTE

TOMO 10.00.00 — ADITAMENTO 1 — RESPOSTA AO PEDIDO DE ELEMENTOS ADICIONAIS PARA EFEITOS DE
CONFORMIDADE DO EIA

PF0103_10_00_00_MD_00 28 /56




Infraestruturas 2 INRV GIBB
de Porlugal comsToREs e e ENGINEERING

Cofinanciado pela - . P Ro F I Co PRO ICO

Uniéo Europeia t ;,: CONSULTORES DE ENGENHARIA

A

2.3 ANALISE As COMPONENTES AMBIENTAIS

2.31 RECURsOs HiDRICOS

Situagao de referéncia e projeto

3.1. Atualizar a rede hidrogréfica que integra a area de estudo, designadamente o rio Trancao,
embora nao seja prevista intervengdo neste curso de agua.

O rio Trancédo encontra-se referido no capitulo 4.6.2. Enquadramento hidrografico e rede de
saneamento de aguas pluviais, encontrando-se igualmente cartografado na Figura 4.53 - Rede
hidrografica (fonte: ClgeoE). Nao se considerando pertinente a atualizagao da rede hidrografica para
incluséo do rio Trancao, uma vez que o mesmo ja se encontra cartografado, foi colocada legenda, na
Figura 4.53 do Relatdrio Sintese — Parte A do EIA consolidado, para maior destaque do rio.

No Desenho PF0103_PE_10_01_05_00_004_01 do Tomo 10.1.05 do EIA consolidado foi também
acrescentada a designacéo do rio Trancdo, para maior destaque do rio.

3.2. Atualizar o subcapitulo “4.6.3 Zonas de inundagdo e zonas com risco potencial
significativo de inundacdo” atendendo ao diploma que aprovou o PGRI, 2° Ciclo de
Planeamento (2022-2027).

No EIA consolidado, o subcapitulo “4.6.3 Zonas de inundagdo e zonas com risco potencial
significativo de inundagéo” foi atualizado, com referéncia explicita a Resolugdo do Conselho de
Ministros n.° 63/2024, que aprova os PRGI referentes ao 2.° ciclo de planeamento.

3.3. Identificar, a nivel regional, as pressées (qualitativas pontuais e difusas, quantitativas,
hidromorfolégicas e biologicas) sobre as massas de agua superficiais onde se localiza o
projeto, de acordo com o PGRH, 3° Ciclo de Planeamento (2022- 2027), disponivel em:
https://apambiente.pt/sites/default/files/_SNIAMB_Agua/DRH/PlaneamentoOrdenamento/PGR
H/2022-2027/PTRH5A/PGRH_3_RH5A_FichasMA_Volume_IV.pdf

A presente informagao foi vertida no EIA consolidado, no subcapitulo 4.6.6 Qualidade das aguas
superficiais do Relatorio Sintese — Parte A.

3.4. Indicar as pressoées que existam sobre as massas de agua referenciadas, a nivel local.

A identificagcdo das pressbes sobre as massas de agua referenciadas foi incluida no capitulo 4.6.6
Qualidade das aguas superficiais do Relatorio Sintese — Parte A do EIA consolidado.
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3.5. Clarificar o descrito no subcapitulo “4.10.7.1.1 Dominio Publico Hidrico”, o qual refere que
“A linha em estudo atravessa vdrias linhas de dgua, navegaveis e flutuaveis ou nao,
permanentes e tempordrias, assim como um trogo do rio Trancao (no final da area de estudo)
sujeito a influéncia das marés. No caso de se realizarem intervengées na linha fora da atual
plataforma que afetem algum destes corpos de dgua e respetivas servidées, devera ser obtida
autorizagao das autoridades competentes”, uma vez que o EIA também refere que o Projeto
nao prevé intervengao no trogo sobre o rio Trancao.

No EIA consolidado, no subcapitulo 4.10.7.1.1 Dominio Publico Hidrico procedeu-se a reformulagéao
do paragrafo anterior, de modo a clarificar que tipo de linhas de agua serdo afetadas pelo Projeto.
Esclarece-se que, o rio Trancdo, encontra-se na area de estudo, mas nao se insere na area a
intervencionar pelo Projeto, ou seja, o Projeto n&o prevé intervengao no trogo sobre o rio Trancao.
Assim, o paragrafo anterior foi reformulado, propondo-se a seguinte nova redagéo:

“A linha em estudo atravessa varias linhas de agua temporarias e ndo navegaveis ou flutuaveis. As
intervengdes a realizar na linha fora da atual plataforma, que afetem algumas destas linhas de agua
e respetivas servidbes, deverdo obter as devidas autorizagbes das autoridades competentes.”.

3.6. Quantificar as dreas afetas a Reserva Ecolégica Nacional, em vigor, por tipologia, e em
areas de inundagao segundo a Carta de Riscos Naturais e Antropicos (I) do PDM de Lisboa,
independentemente de se encontrarem em dominio publico ferroviario (DPF), interferidas
pelas principais componentes do projeto e pelos projetos associados e complementares
(plataforma, edificios técnicos, estacGes, acessos, muros, restabelecimentos,
estacionamento, estaleiro...) e pelos movimentos de terras (escavagao/aterro).

Clarifica-se que area de estudo definida para o Projeto em avaliagdo abrange areas afetas a Reserva
Ecoldgica Nacional. No entanto, o Projeto em avaliagdo ndo afeta areas de REN pelo que, nao se
procedeu a contabilizagdo das areas solicitadas.

3.7. Indicar a cota esperada do nivel fredtico, nos locais onde ira ocorrer escavagao, de modo
a avaliar possiveis impactes e medidas de minimizagao dos mesmos.

Para a estimativa da cota do nivel freatico considerou-se informagao proveniente das sondagens de
prospecao geotécnica. Deste modo tem-se a seguinte distribuicdo espacial da informacgéo:

e Escavagao no Parque da Bela Vista, na proximidade da rua Robalo Gouveia (Olaias): cotas
do nivel freatico compreendidas entre +28,53 e +40,54 (a partir das sondagens SC-01, SC-
02 e SC-03);

e Escavagdo junto da antiga estagdo ferroviaria de Chelas: cotas do nivel freatico
compreendidas entre +8,67 (sondagem SC-09) e +29,23 (sondagem SC-08);

e Escavacbes entre a estacdo de Chelas e a estagdo de Marvila: cotas do nivel freatico
compreendidas entre +3,70 (sondagem SC-18) e +15,36 (sondagem SC-15);
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e Escavacdes entre a rua Miguel de Oliveira e a Estrada de Marvila: cota do nivel freatico inferior
a cota +28,41 (sondagem SC-21);

e Escavacgbes na proximidade da Quinta de Marvila: nivel freatico a cota +9,01 (sondagem SC-
27);

e Escavacgdes na area do futuro TTO: nivel freatico a cota +19,37 (sondagem SC-37).

Para a area da escavagao entre a rua da Centieira e o Jardim do Cabeco das Rolas nao se dispde
de dados de sondagens de prospegao geotécnica.

Foram efetuadas atualizagdes no EIA consolidado, nos subcapitulos 4.7.4, 6.5.3 e 9.3.4.1 do
Relatorio Sintese — Partes A e B.

Identificagao, caracterizacao e avaliagdo dos impactes ambientais

3.8. Avaliar os impactes na envolvente face a implantacdo do projeto, decorrente da
vulnerabilidade a inundagées, segundo a Carta de Riscos Naturais e Antrépicos (I) do PDM de
Lisboa.

No EIA consolidado procedeu-se a avaliagdo de impactes solicitada tendo sido atualizada a
informagao do Subcapitulo 6.6.4. do Relatério Sintese — Parte B.

3.9. Reavaliar os impactes nas fases de construgdo e de exploragcdo do projeto, face as
diversas componentes do mesmo, incluindo os projetos associados e complementares,
atendendo aos esclarecimentos solicitados quanto a descrigdao do projeto e ao facto deste
capitulo se apresentar insuficientemente desenvolvido.

No EIA consolidado foram efetuadas atualizagdes nos Capitulos 6.5. € 6.6. do Relatério Sintese —
Parte B.

3.10. Reformular, eventualmente, os impactes residuais, tendo em consideragao a informagao
pedida no presente parecer.

Ainda que se tenha reformulado a avaliacdo de impactes antes da implementagdo de medidas de
minimizagao, a informagao pedida no presente Pedido de Elementos Adicionais nao implicou a
reformulagéo dos impactes residuais do fator ambiental Recursos Hidricos.

3.11. Reavaliar os impactes cumulativos, face aos vdrios projetos em dimensionamento ou em
execucdo como os projetos da “Extensao do Servigo de Elétrico Rapido ao Parque do Tejo”,
do “Plano Geral de Drenagem de Lisboa”, da “Terceira Travessia do Tejo (TTT)” e da
“Navegabilidade do Estuario do Tejo até Castanheira do Ribatejo”, e outros que possam
existir, para além dos projetos ja mencionados no EIA.

PF0103 — QUADRUPLICACAO DA LINHA DE CINTURA (ROMA/AREEIRO - BRACO DE PRATA) E MODERNIZACAO DA LINHA
DO NORTE (BRACO DE PRATA — SACAVEM)

VOLUME 10 — AMBIENTE

TOMO 10.00.00 — ADITAMENTO 1 — RESPOSTA AO PEDIDO DE ELEMENTOS ADICIONAIS PARA EFEITOS DE
CONFORMIDADE DO EIA

PF0103_10_00_00_MD_00 31/56



Infraestruturas 2 INRV GIBB
de Porlugal ENGINEERING

Cofinanciado pela - . P Ro F I Co PRO ICO

Uniéo Europeia 1: ;,: CONSULTORES DE ENGENHARIA

A

Procedeu-se a reformulagédo do Capitulo 7, do EIA consolidado, com inclusdo da possibilidade de
sobreposicao temporal das fases de construgao dos projetos “Extensao do Servigo de Elétrico Rapido
ao Parque do Tejo”, do “Plano Geral de Drenagem de Lisboa”, da “Terceira Travessia do Tejo (TTT)”
e consequente incremento de magnitude dos impactes associados ao arrastamento de finos para
linhas de agua e/ou associados a derrames acidentais de combustiveis e/ou 6leos lubrificantes.

3.12. Esclarecer a avaliagao dos impactes nos RH superficiais, subcapitulo “6.6.3 Fase de
construgcao”, dada a referéncia a impactes quantitativos, bem como a impactes positivos em
”A execucdao de drenagem longitudinal e transversal e, intervengao (prolongamento) na
passagem hidrdulica situada ao pk 8+403 na Linha de Cintura. Em termos meramente
quantitativos o impacte destas intervengdées deve ser classificado como: positivo, de
magnitude reduzida, certo, permanente, imediato, irreversivel, direto, local e significativo”.

A classificagao do impacte como positivo foi um lapso uma vez que de acordo com os projetos de
drenagem se repde a situagao existente, ndo aumentando secg¢des de vazdo uma vez que estas
estdo condicionadas pelas dimensdes dos coletores a jusante.

Esta redacgao foi corrigida no Subcapitulo 6.6.3. do EIA consolidado (Relatério Sintese — Parte B).

Medidas de minimizagao

3.13. Reformular, eventualmente, as medidas de minimizagdo de impactes tendo em
consideragao a informagdao solicitada.

Foram efetuadas atualizagdes no subcapitulo 9.3.4 do Relatério Sintese — Parte B do EIA
consolidado.

Outros elementos

3.14. Verificar o Artigo 4.7 da DQA

Tendo em conta o disposto no Lei da Agua (LA), Lei n.° 58/2005, de 29 de dezembro, que
transpoe para a ordem juridica nacional a Diretiva Quadro Agua (DQA), Diretiva 2000/60/CE do
Parlamento Europeu e do Conselho, de 23 de outubro de 2000, para cada novo projeto é
necessario avaliar a compatibilidade do projeto com o cumprimento dos objetivos ambientais
da LA/DQA.

Ou seja, é necessadrio aferir se as novas modificagées fisicas nas massas de agua superficiais
ou se a alteracdo dos niveis fredticos nas massas de dgua subterrdneas, devidas a
implementacdo do projeto sdo permanentes e provocam alteragdo do estado das massas de
dgua, devido a alteracbes de qualquer um dos elementos de qualidade que integram o
potencial/estado das massas de agua.

A avaliacdo da compatibilidade de um novo projeto com o cumprimento dos objetivos
ambientais da LA/DQA, que se traduz no cumprimento do estabelecido no artigo 51.° da Lei da
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Agua e no artigo 4(7) da DQA, é suportada por um conjunto de documentos elaborados pela
Comissao Europeia e pela APA, disponibilizados no site da APA
(https://apambiente.pt/sites/default/files/_Agua/DRH/Licenciamento/UtilizacaoRH/PrimeiraEta
paVerificaoDQA.pdf).

Elaborar, para o efeito, e de acordo com as orientagbes que se anexam, também disponiveis
em Instrugéo de processos / Agéncia Portuguesa do Ambiente
(https://apambiente.pt/agua/instrucao-de-processos), um documento que apresente:

a. Descrigcdo sucinta do projeto, nomeadamente mapa com a localizagao das intervengées
cruzada com as massas de dagua que sdo afetadas. Periodo de intervencdo (construgcao) e
indicagao se a alteragao é definitiva ou apenas durante a construgao. Incluir se existem outros
projetos na zona que possam potenciar os impactes nas massas de agua.

b. Identificacdo das massas de dgua, superficiais e subterrdneas, afetadas direta e
indiretamente, pelo projeto, respetivo estado, objetivos ambientais e medidas definidas no
Plano de Gestao de Regiao Hidrografica (PGRH) em vigor. Identificar ainda se sdo coincidentes
com zonas protegidas (Artigo 4.° Definigées da Lei da Agua, Anexo IV da DQA). Todos estes
elementos podem ser obtidos nos documentos que constituem os PGRH em vigor e
disponiveis no site da APA.

c. Identificagao, para cada elemento de qualidade que carateriza o estado das massas de agua
afetadas, se as agbées tém ou ndo impacto para alterar o estado ou ndo permitem que as
medidas definidas promovam o bom estado. Identificar também se alteram as
caracteristicas/classificagdo da zona protegida.

d. Ponderacdo dos efeitos para aferir a necessidade de aplicar a derrogacdo do estado
(aplicagdo do artigo 4(7) da DQA ou artigo 51.° da Lei da Agua). Caso se conclua que ndo é
necessario entao a verificagao termina aqui.

e. Caso seja expectavel que o projeto provoque alteragées fisicas nas massas de agua
superficiais e/ou rebaixamento dos niveis freaticos nas massas de agua subterraneas, que
alteram o estado das massas de dgua afetadas, é preciso verificar a possibilidade de aplicar a
derrogacdo prevista no artigo 4(7) da DQA e no artigo 51.° da Lei da Agua.

Esta derrogagao s6 pode ser aplicada e assim permitir que o projeto seja licenciavel desde
que, simultaneamente:

i.Todas as medidas de minimizagao exequiveis foram integradas no projeto/acao;
ii.O PGRH (a rever cada 6 anos) explicite as alteragées e inclua as respetivas justificacées;

iii.As modificagbes/alteracées sejam de superior interesse publico e/ou os beneficios para o
ambiente e para a sociedade decorrentes da realizagao dos objetivos definidos sao superados
pelos beneficios das novas modificagées/alteragbes para a saude humana, seguranga ou
desenvolvimento sustentavel;
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iv.Os objetivos benéficos das modificagbes/alteragbes na massa de dgua nao podem, por
exequibilidade técnica ou, de custos desproporcionados, ser alcangcados por outros meios
que constituam uma opgao que, em termos ambientais, seja significativamente melhor.

A demonstragao destas quatro alineas deve atender ao disposto no Guidance Document No.
36. Exemptions to the Environmental Objectives according to Article 4(7) New modifications to
the physical characteristics of surface water bodies, alterations to the level of groundwater, or
new sustainable human development activities, aprovado pelos Diretores da Agua da Unido
Europeia a 4-5 dezembro de 2017 https://circabc.europa.eu/sd/a/e0352ec3-9f3b-4d91-bdbb-
939185be3e89/CIS_Guidance_Article_4_7_FINAL_Original%20EN%20version.PDF.

No EIA consolidado, no Relatério Sintese — Parte B, foi inserido o subcapitulo 6.6.5 - Enquadramento
do Projeto na DQA e na Lei da Agua.

3.15. Apresentar:
a. Parecer atualizado da EPAL face a proximidade ao Aqueduto do Alviela.

b. Parecer da Camara Municipal de Lisboa face a implantagdo do Projeto e ao Tunel de
drenagem entre Chelas e o Beato, que integra o PGDL.

c. Parecer da Administragao do Porto de Lisboa quanto ao Projeto, tendo em conta a fase em
que o mesmo se encontra (projeto de execug¢ao).

d. Declaracéo da entidade gestora do sistema publico de distribuicdo de dgua (EPAL, S.A),
sobre a viabilidade de abastecimento de dgua ao projeto, na sua globalidade (incluindo os
projetos associados e complementares), nas fases de construgao e de exploragéao.

e. Declaragao das entidades gestoras do sistema publico de drenagem e recolha e tratamento
das dguas residuais (Cdmara Municipal de Lisboa e Aguas do Tejo Atlantico, S.A.,
respetivamente), em como os respetivos sistemas tém capacidade para receber e tratar o
acréscimo de dguas residuais resultantes da implementacdo do projeto, nas fases de
construgdo e de exploracéo.

f. Declaragcao da Camara Municipal de Lisboa relativamente a capacidade e compatibilizacao
da rede de drenagem de agua pluviais, do projeto, com a rede publica.

Os pareceres mencionados nas alineas a) e b) encontram-se no Anexo Il - Pareceres Emitidos Pelas
Entidades, do presente documento, tendo-se também atualizado o Tomo 10.01.06 — Anexos
Tematicos | Anexo 01 — Consulta as Entidades, do EIA consolidado.

Relativamente ao parecer da EPAL sobre o Aqueduto do Alviela, o consorcio projetista, em
articulacdo com a IP, encontra-se a preparar os esclarecimentos as questdes colocadas.
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No que diz respeito as restantes alineas, nao foi ainda possivel obter os pareceres e as declaragdes
solicitados. No entanto, anexa-se ao presente documento as cartas remetidas as entidades (ver
Anexo lll - Cartas Remetidas as Entidades).

3.16. Corrigir a simbologia da legenda das pecas desenhadas do Volume 01,
“01_VIA_TERRAPLENAGEM”, que se encontra parcialmente a cor preto e branco, nao
correspondendo as cores dos desenhos.

A legenda apresentada nos desenhos do Volume 01, “01_VIA_TERRAPLENAGEM estao corretas.
Parte da legenda encontra-se a preto, e parte a cores, conforme se reproduz abaixo.

— LEGENDA

LEGENDA DE DRENAGEM

] Caixa de ligagdo | rececdo
Caixa de visita com tampa macica
o] Caixa de visita com tampa sumidoura

Caixa de visita com tampa sumidoura associada a
murale de guarda-balastro

= Dissipador de energia am enrocamento
| | Dissipador de energia em betdo
b Passagem hidraulica com bocas em alero
O——C Passagem hidraulica com bocas em alermo e escavagio

- Passagem sob servenlia
ettt Cgletor (@ inicado em plants)
s \alpta de Bancuela semicircular
== = b me= - Valela de bordadura de aterno
—t—1-x-r—a—s-s-r- Vlels g criste semicincular
— #o — oo — \alapé de talude revestida
—m—m—sw—m— Yl pédde elude ndo ravestida
—+ = + + =+ — \aleta de platafarma trizngular revestida em betie
—s+-eassoae— Valeta de plataforma trizngular revestida em betdo cam dreno
—s+rapaear—  Valeta de platafarma frizngular revestida em betio com coletor
— i — ‘aleta de plataforma inangular revestida em betdo com drena @ coletor
- e+~ \3leta de plataforma tipo REFER
HIHHE R Valeta de plataforma lipe REFER com dreno
= b e—  Valeta de plataforma tips REFER com coletor
—o-a-o-o-o-o-o-o-o-  \aleta de plataforma tips REFER com dreno & caletar
— o f 4 4 4 4 Canal retangular e alura variave|

Descida de talude semicircul;

Dreno
—+=+=+=+=+=+=+=+-  [reno & Colstor

—— [fERAREM VA
Dranagem existente & fmpar
Direnagem existente & reabiftar | interdr
Drenagem Exsiente
Sentido do escoamento

coletor P.Hidraulica
(Gl rwse P
e etz
—_y
s Flaegh
CumCota de ertsds CosCota o onirada
CanColn Su makds Lim{ioke de amda
[ S— \Comrinees
o ]
| REFERENCIAL |

[ ~ETRS89 / PT-TM06 |

Esclarece-se que, a legenda deve ler-se da seguinte forma: a preto encontra-se o tipo de vala (por
exemplo Valeta de plataforma tipo REFER com coletor) e dependendo da cor pode tratar-se de
drenagem nova (azul), drenagem existente a limpar (rosa), drenagem existente a reabilitar / intervir
ou drenagem existente

== \alela de plataforma po REFER com coletor

D tente @ fmpar
Drenapam exsiente a raabiltar | infenir
Drenagem Existente

— Dranagem nova
———
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Face a clarificagdo apresentada ndo se procedeu a corregao solicitada, por se considerar que a
informacgéo apresentada esta correta.

3.17. Apresentar informagao geografica adicional (em formato shapefile, no sistema de
coordenadas, oficial de Portugal Continental PT-TM06-ETRS89 (EPSG: 3763)), que
compreenda:

a. Implantagao de todas as linhas de dgua, naturais e cobertas, bem como da rede de drenagem
(unitaria e separativa) atravessados pelo Projeto, na area de estudo (AE).

b. Implantagcao das passagens hidraulicas, pontes, viadutos e coletores unitdrios e separativos
intercetados pela ferrovia (incluir na tabela de atributos, a sua designacdo, bem como se sdao
a intervencionar). Note-se que, da informacao geogrdfica apresentada consta somente uma
passagem hidraulica.

c. Delimitagdo das dreas vulneraveis a inundagées (moderada, elevada e muito elevada), de
acordo com a Carta de Riscos Naturais e Antropicos | do PDM de Lisboa.

d. Delimitagdo das areas de REN, por tipologia (incluir linhas de agua CALM).
e. Implantagdo dos muros de suporte de terras previstos.
f. Representacao dos taludes em aterro e em escavacgao, previstos no Projeto.

g- Representacado das ligacoes previstas de daguas pluviais a rede de drenagem ou ao meio
hidrico.

No ambito do presente Pedido de Elementos Adicionais é enviado um GeoPackage com a informacgao
solicitada (ver Anexo V - Ficheiros GeoPackage deste Aditamento, PEA_Pergunta_3_17.gpkg).

23.2 VIBRACOES

4.1. Apresentar o Relatdrio das medi¢oes efetuadas por empresa acreditada.

Considera-se ser de esclarecer que n&o existe obrigagao legal do Relatério de medigbes de vibragdes
ser efetuado por empresa acreditada.

Mais se esclarece que se considera que a informag&o constante no Subcapitulo “4.13.1 MEDICOES
IN SITU” do EIA original verifica o usualmente constante em Relatérios similares, nomeadamente os
resultados obtidos em periodos de 3 vezes 15 minutos em dois dias distintos em cada ponto.

Constata-se, contudo que, por lapso, no EIA original ndo consta a indicagdo das carateristicas do
equipamento de medicdo. Esta informacéao foi adicionada ao subcapitulo anteriormente referido no
EIA consolidado:

“O equipamento de medigdo de vibragdo possui as sequintes carateristicas:
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e Unidade de Leitura: Marca: SVANTEK; Modelo: 958; n.° de série: 99924.
e Acelerémetro: Marca: PCB; Modelo: 393B31; n.° de série: 27050.

e Certificado de Calibracéo ISQ do conjunto: CACV779/24.”

4.2. Clarificar o uso ou ndo de explosivos, analisando se em operagées com recurso a
explosivos a propagacgao de vibragées tem impacte no edificado e estabilidade dos solos no
local.

Clarifica-se que, no ambito do presente Projeto, ndo serdo utilizados explosivos. Assim, ndo havera
propagacgao de vibragdes com impacte no edificado e estabilidade dos solos no local associados a
esta utilizagdo.

4.3. Apresentar o plano de monitorizacdo e medicdo de vibragées, indicando de forma
justificativa a escolha de locais para obtencao de dados de vibracées dindmicas e eventuais
riscos para o edificado e infraestruturas criticas, bem como as diferentes atividades criticas
no que as "Vibragées" diz respeito.

O Plano de monitorizagdo de vibragdes ja constava no “Volume 10 — Ambiente: Tomo 10.01.03 —
Plano Geral de Monitorizagdo Ambiental”.

No seu subcapitulo “4.4.2 Locais a Monitorizar, Periodicidade e Frequéncia da Amostragem” foi
adicionado o seguinte texto:

Relativamente aos riscos para o edificado e infraestruturas criticas, escolhem-se os seguintes locais,
para monitorizagao das vibragdes — necessidade de aferi¢gdo e revisdo com base no cronograma final
de obra — e/ou maior sensibilidade (patriménio) do edificado em causa:

= CV1 (Convento de Sao Félix e Santo Adrido; 38°44'21.52"N 9° 7'4.03"W), CV17 (Palacio Marqués
de Abrantes; 38°44'30.06"N 9° 6'20.15"W), CV18 (Convento da Igreja St° Agostinho a Marvila;
38°44'34.48"N 9° 6'13.41"W), CV19 (Conjunto de Patriménio Arquitetdnico relativamente proximo
de pilar do Flyover; 38°44'39.19"N 9° 6'10.82"W).

Outras questoes.

Atendendo as questdes levantadas no fator ambiental Patriménio Cultural foram introduzidas
alteragbes na avaliacdo de impactes do fator ambiental Vibragbes, no sentido de complementar a
avaliagao realizada na fase de construgao.

Esta informacao permite responder as questbes colocadas pela CA relativas aos impactes do projeto
no edificado identificado no dmbito do fator Patriménio Cultural.
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5.1. Esclarecer o conceito de situagao futura, uma vez que nao é identificado a que ano diz
respeito o termo “situagao futura”.

Em planeamento ferroviario importa assegurar a maximizagao da oferta, criando-se um conjunto de
canais horarios que se encontram disponiveis para operador ferroviario. A ativagdo da totalidade dos
canais esta dependente dos interesses e objetivos do operador (procura), cabendo ao gestor da
infraestrutura assegurar que a infraestrutura de que dispde permite a distribuicdo daquele numero de
circulagdes no periodo mais carregado.

A simulagdo futura é baseada numa ocupagédo da infraestrutura proxima da oferta maxima,
considerando-se que esta metodologia € bastante conservadora no que a avaliagdo de impactes do
ambiente sonoro diz respeito.

5.2. Rever os impactes no ambiente sonoro, admitindo-se, no maximo, um fator de corregao
de 2 dB(A) assumindo a adog¢ao de palmilhas mais rigidas.

Considera-se que a emissdo sonora assumida no EIA original é adequada, face a informagéo
disponivel.

Acrescentou-se, No Relatério Sintese — Parte B do EIA consolidado, o Subcapitulo “6.11.2.4
Comprovacgao da adequagao da redugéo de 5 dB”, para maior esclarecimento e comprovagao da
adequacéao, com a seguinte informacéao (de notar que, em consequéncia, houve uma corregéo ligeira
de alguns valores do “Quadro 6.27 — Niveis Sonoros representativos da Situagédo Atual” e do “Quadro
6.28 — Niveis Sonoros representativos da Situagao Futura (emissao sonora futura -7 dB relativamente
a atual)”):

Conforme referido anteriormente, considerou-se uma reducao da emissao sonora futura de 7 dB (2dB
da utilizagao de novas palmilhas e 5 dB de redugéo da emissao sonora geral dos comboios).

Relativamente a emissédo sonora dos comboios, verifica-se que o tipo de comboio de passageiros
mais ruidoso na linha é o comboio suburbano (UQE 2300; série mais antiga), sendo muito provavel a
sua substituicado, no futuro, ou retificagédo, no sentido da diminuigdo da emiss&o sonora.

E necessaria uma emiss&o sonora futura dos UQE 2300, ou dos comboios que os substituam, menor
do que a atual, nos seguintes valores, para que ocorra uma redugao total de 5 dB (utilizagdo dos
valores representativos do trafego futuro apresentados no quadro anterior “Quadro 6.28 — Niveis
Sonoros representativos da Situacdo Futura”, mas sem reducdo de 7 dB; simbolo @ representa a
operagao soma energética):

e Roma-Areeiro / Brago de Prata:

o Lden (representativo futuro com emissao sonora atual):
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= 58072®7 ®59 @ 56~72dB(A).
o Lgen (representativo futuro, s6 com redugao de 7 dB nos suburbanos, UQE 2300):
= 58®(72-7)® 7 ® 59 ® 56 ~ 67 dB(A). Redugéo total: 72 — 67 = 5 dB(A).
o Lp: (representativo futuro com emissao sonora atual):
" 49065@7®7®50~65dB(A).
o Ly (representativo futuro, sé6 com reducéo de 6 dB nos suburbanos, UQE 2300):
= 49®(65-5)® 7 @7 ® 50~ 65 dB(A). Redugéo total: 65 — 60 = 5 dB(A).
e Braco de Prata / Oriente:
o Lden (representativo futuro com emissao sonora atual):
" 6373 @56 @65 54~74dB(A).
o Lgen (representativo futuro, s6 com redugéo de 9 dB nos suburbanos, UQE 2300):
* 63 ®(73-9) ® 56 @ 54 ® 54 ~ 69 dB(A). Reducéo total: 74 — 69 = 5 dB(A).
o Ly (representativo futuro com emisséo sonora atual):
= 54 ®66® 5057 D47 ~67 dB(A).
o Ly (representativo futuro, sé com reducgéo de 7 dB nos suburbanos, UQE 2300):
» 54 ® (66-7) ® 50 ® 57 ® 47 ~ 62 dB(A). Reducéo total: 67 — 62 = 5 dB(A).
e Oriente / Sacavém:
o Lgen (representativo futuro com emissao sonora atual):
" 63D74® 57 D64d61~75dB(A).
o Lgen (representativo futuro, s6 com redugado de 8 dB nos suburbanos, UQE 2300):
» 53®(74-8) ® 57 ® 64 ® 61 ~ 70 dB(A). Reducéo total: 75 — 70 = 5 dB(A).
o Lp: (representativo futuro com emiss&o sonora atual):
» 54®67®50®57®55~68dB(A).

o Lp(representativo futuro, sé com redugao de 7 dB nos suburbanos, UQE 2300):
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» 54 @ (67-7) ® 50 ® 57 ® 55 ~ 63 dB(A). Reducéo total: 68 — 63 = 5 dB(A).

Constata-se, assim, a necessidade de substituicio/retificagdo dos comboios UQE 2300, por um
comboio com uma emissao sonora 6 a 9 dB (dependendo da linha/trafego) inferior a atual, para que
exista uma redugao total na emisséo sonora, nas condigbes atuais (palmilhas atuais) de 5 dB(A).

De acordo com o Modelo FERRS3, desenvolvido pelo Centro de Analise e Processamento de Sinais
do Instituto Superior Técnico em parceira com a entdo REFER (ver artigo “Alexandre Pereira, J. L.
Bento Coelho - Previsdo de Ruido de Trafego Ferroviario em Portugal. Guimaraes, Proceedings do
Acustica 2004) tem-se a diferenga de emissao sonora entre os diferentes tipos de comboios que se
apresenta no grafico da figura seguinte. Para 120 km/h tem-se:

e Série 3400: 11 dB menos ruidosa do que a Série 2300:

o E necessaria uma substituicdo de pelo menos 94% dos comboios da Série 2300, nas
linhas em causa, por comboios da Série 3400 ou similares, para uma reducéo da
emissao sonora dos suburbanos nestas linhas de 9 dB.

e  Série 2240: 14 dB menos ruidosa do que a Série 2300:

o E necessaria uma substituicao de pelo menos 90% dos comboios da Série 2300, nas
linhas em causa, por comboios da Série 2240 ou similares, para uma redugéo da
emissao sonora dos suburbanos nestas linhas de 9 dB.

Verifica-se assim ser possivel e muito provavel a redugéo da emissao sonora global em 5 dB, sé
através a substituicdo/retificagdo dos comboios UQE 2300, por comboios pelo menos 9 dB menos
ruidosos, o que é até possivel com o material circulante atual, sendo que é provavel que 0s novos
comboios a adquirir ou ja adquiridos, ndo constantes no software FERR3, sejam ainda menos
ruidosos.
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Figura 1 — Diferenca de emissao sonora atual do diferente material circulante

5.3. Esclarecer qual o material circulante efetivamente adotado nas previsées. |

Conforme descrito no Subapitulo “6.11.2.1.2 Material circulante e método de simulagao” do Relatério
Sintese — Parte B do EIA consolidado, o material circulante considerado nas previsdes foi o0 a seguir
se indica, com a seguinte adaptagao (equivaléncia segura, de acordo com a informagéo histdrica) ao
material circulante do método SRMII (Categorias C01 a C09):

e Suburbano: UQE 2300:
o Equivaléncia segura histérica a 6xC02.

e Regional: UTE 2240.
o Equivaléncia segura histérica a 3xC03.

e Longo Curso IC: LOC5600+5carruagens Sorefame.:
o Equivaléncia segura histérica a CO3m+5xC01.

e Alfa Pendular: CPA4000:
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o Equivaléncia segura histérica a 2xC09r+4xC09.
e Mercadorias, Diesel (479 m de comprimento):
o Equivaléncia segura histérica a C05+23xC04.

Os resultados assim obtidos sofreram, conforme explicado e justificado no EIA, e conforme explicado
e justificado, no ponto anterior, uma reducao de 7 dB (2 dB do novo tipo de palmilhas € 5 dB da
previsivel melhoria da emissdo sonora futura do material circulante).

5.4. Rever as classificagbées dos impactes para a fase de exploragao, evidenciando os impactes
negativos inerentes a existéncia de incumprimentos.

Procedeu-se a revisao da classificagdo dos impactes para a fase de constru¢do, nomeadamente dos
impactes considerados como positivos, dando cumprimento ao solicitado nesta questao.

2.34 ALTERACOES CLIMATICAS

Vertente mitigacao das alteragdes climaticas

Fase de construgao

6.1. Apresentar de emissées de GEE (tCO2eq) inerentes ao consumo de energia elétrica
associado a operagdo de maquinaria e equipamentos na fase de construgao.

No Subcapitulo 6.2.1.1.4 Consumo energia elétrica do Relatério Sintese — Parte B do EIA
consolidado, apresenta-se a metodologia de calculo bem como os dados necessarios (incluindo os
fatores de emissao) para efetuar as estimativas das emissdes de GEE inerentes ao consumo de
energia elétrica associado a operagédo de maquinaria e equipamentos na fase de construgéo.

6.2. Apresentar estimativa de emissées de GEE (tCO2eq) inerentes a deslocagado da equipa
afeta a obra.

No Subcapitulo 6.2.1.1.5 Deslocagao de equipa afeta a obra e operacao de maquinas nao rodoviarias
do Relatério Sintese — Parte B do EIA consolidado, apresenta-se a metodologia de calculo bem como
os dados necessarios (incluindo os fatores de emissao) para efetuar as estimativas das emissdes de
GEE inerentes a deslocacao da equipa afeta a obra e operagdo de maquinas nao rodoviarias.

6.3. Apresentar de emissbées de GEE (tCO2eq) que resultam da eventual fuga de gases
fluorados dos equipamentos de climatizagao e refrigeragao a instalar nos estaleiros.

No Subcapitulo 6.2.1.1.6 Equipamentos com gases fluorados do Relatério Sintese — Parte B do EIA
consolidado, apresenta-se a metodologia de calculo bem como os dados necessarios (incluindo os
fatores de emissao) para efetuar as estimativas das emissées de GEE que resultam da eventual fuga
de gases fluorados dos equipamentos de climatizagao e refrigeracéo a instalar nos estaleiros.
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Fase de exploragao

6.4. Apresentar revisao da estimativa de emissées de GEE (tCO2eq/ano) inerentes ao consumo
de energia elétrica associado ao material circulante na linha de Cintura e na Linha do Norte,
refletindo a evolugao do mix energético nacional prevista para o periodo de exploragdao, nos
termos do PNEC 2030.

No Subcapitulo 6.2.1.2.1 Emissodes indiretas de GEE (consumo elétrico), apresenta-se a estimativa
das emissdes de GEE que resultam do consumo de energia elétrica durante a fase de exploragao,
tendo em conta a evolugédo do mix energético nacional previsto durante o periodo de exploragéo do
projeto, tendo em consideragéo a calculadora de GEE desenvolvida pela APA.

6.5. Apresentar estimativa de emissoées de GEE (tCO2eq/ano) inerentes ao consumo de energia
elétrica associado ao funcionamento das estagoées ferroviarias, refletindo a evolugao do mix
energético nacional prevista para o periodo de exploragao, nos termos do PNEC 2030.

No subcapitulo 6.2.1.2.1 Emissdes indiretas de GEE (consumo elétrico), apresenta-se a estimativa
das emissdes de GEE que resultam do consumo de energia elétrica do material circulante e estagées
durante a fase de exploragao, tendo em conta a evolugdo do mix energético nacional previsto durante
o periodo de exploragéo do projeto, tendo em consideragao a calculadora de GEE desenvolvida pela
APA.

6.6. Apresentar estimativa de emissées de GEE (tCO2eq/ano) passiveis de evitar com a
implementagado dos painéis fotovoltaicos previstos instalar.

Os painéis fotovoltaicos estao previstos para instalagdo no Terminal Técnico do Oriente (TTO), na
cobertura do edificio.

A estagao apresenta um consumo anual de energia elétrica estimado em 1000 MWh/ano. A produgao
anual de energia elétrica pelos painéis fotovoltaicos € estimada em 400 MWh/ano, permitindo suprir
parte do consumo de energia elétrica da estagédo. Assim, considerando a energia produzida pelos
painéis fotovoltaicos, o consumo liquido da estagéo sera de 600 MWh/ano, ao qual corresponde uma
emissao indireta de 11,4 tCO2/ano. Desta forma, estima-se que a implementagdo dos painéis
fotovoltaicos permita evitar a emissao de 7,6 tCOx/ano.

No subcapitulo 6.2.1.2.1 Emissdes indiretas de GEE (consumo elétrico), apresenta-se a estimativa
das emiss6es de GEE que resultam do consumo de energia elétrica durante a fase de exploracao,
tendo em conta a evolugédo do mix energético nacional previsto durante o periodo de exploragéo do
projeto, tendo em consideragao a calculadora de GEE desenvolvida pela APA.

6.7. Apresentar estimativa de emissées de GEE (tCO2eq/ano) inerentes a circulagao de
veiculos ligeiros e pesados e a operacdo de maquinaria e equipamentos afetos a atividade de
manutencgao das infraestruturas.
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No subcapitulo 6.2.1.2.2 Emissdes diretas de GEE (operacao de equipamento utilizado nas a¢des de
manutencao) do Relatério Sintese — Parte B do EIA consolidado, apresenta-se a metodologia de
calculo bem como os dados necessarios (incluindo os fatores de emissdo), para efetuar as
estimativas das emissbes de GEE resultantes da circulagdo de veiculos ligeiros e pesados e da
operacao de maquinaria e equipamentos afetos as atividades de manutencao das infraestruturas.

6.8. Assegurar a apresentagao dos fatores de emissdo, pressupostos metodolégicos e
calculos intermédios que suportam todas as estimativas de emissées de GEE (tCO2eq/ano)
em causa.

No Subcapitulo 6.2.1.2 Fase de Exploragdo do Relatério Sintese — Parte B do EIA consolidado,
apresenta-se a metodologia de calculo bem como os dados necessarios (incluindo os fatores de
emissao), para efetuar as estimativas das emissdes de GEE (tCO.eqg/ano).

6.9. Para efeitos dos calculos solicitados, sugere-se a utilizagdo da calculadora de emissées
de GEE disponibilizada pela ApC no Portal da APA, conforme igualmente indicado na secgcao
da Metodologia, devendo o respetivo ficheiro excel ser remetido, enquanto documento de
apoio, no ambito da resposta ao presente Pedido de Elementos Adicionais.

Sempre que aplicavel, foi utilizada a calculadora de emissdes de GEE disponibilizada pela APA. Nas
situagbes em que néo foi aplicada, apresentam-se os pressupostos, fatores de emissao e restantes
elementos de calculo que permitem a verificagdo das estimativas efetuadas.

Metodologia

» A avaliagdo dos impactes decorrentes de projetos sujeitos a AlIA, na perspetiva da mitigagao,
prende-se com a necessidade de calcular as emissées de GEE que ocorrem direta ou
indiretamente nas diversas fases do projeto, para que as mesmas sejam analisadas numa
perspetiva de mitigacdo das alteragées climaticas. Neste contexto, o EIA devera apresentar as
estimativas de emissées de GEE, em t CO2eq, associadas a todas as atividades e
componentes previstas para as fases de construgao e exploragao do projeto, quer na vertente
emissora de carbono, quer na vertente de sumidouro.

» Esta avaliacao deve ser efetuada com vista ao apuramento do balanco de emissées de GEE,
o qual constitui um elemento fundamental para a avaliacdo de impactes no ambito deste
descritor. As estimativas devem ser acompanhadas dos fatores de calculo e respetivos
pressupostos considerados.

» Para a determinacao das emissoes de GEE devem ser utilizados, sempre que possivel, os
fatores de calculo (e.g. Fator de Emissao e Poder Calorifico Inferior) e as metodologias de
calculo constantes do Relatério Nacional de Inventarios (NIR - National Inventory Report),
relatério que pode ser encontrado no Portal da APA. No que diz respeito especificamente ao
Fator de Emissao de GEE (em t CO2eq/MWh de eletricidade produzida) relativo a eletricidade
produzida em Portugal, devem ser tidos em consideragdo os valores constantes do
documento disponibilizado em:
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https://apambiente.pt/sites/default/files/_Clima/lnventarios/20250808/fe_gee_eletricidade_202
5_final_apc.pdf

= Caso seja selecionada uma metodologia de calculo diferente daquelas acima previstas deve
ser apresentada a devida justificagao dessa opgao. Com vista a apoiar o processo de andlise
e promover uma maior harmonizagao entre os resultados apresentados pelos promotores de
projetos, a ApC disponibilizou uma Calculadora de Emissées de Gases com Efeito de Estufa
(GEE) no Portal da APA. Esta calculadora permite estimar as emissées de GEE diretas ou
indiretas associadas a atividade de um determinado setor, onde se incluem, por exemplo, as
emissoes associadas a produgao de materiais, ao consumo de combustivel ou as deslocagcées
associadas a uma determinada atividade, as atividades de desflorestagdo, bem como as
emissoées indiretas do consumo de eletricidade, as emissées evitadas com a implementagao
de uma alteragdo tecnoldégica da atividade em questao, entre outras emissées passiveis de
ocorrer em qualquer fase da atividade (construgcao ou fase preparatoria, exploragdo e
desativagao).

Sempre que aplicavel, foi utilizada a calculadora de emissdes de GEE disponibilizada pela APA. Nas
situacdes em que nao foi aplicada, apresentam-se os pressupostos, fatores de emissao e restantes
elementos de calculo que permitem a verificagdo das estimativas efetuadas.

2.3.5 ORDENAMENTO DO TERRITORIO

Reserva Ecolégica Nacional (REN)

7.1. Apresentar de forma completa as referéncias aos atos de publicacdo das Cartas da REN
do(s) municipio(s) abrangidos pelo projeto, pelo menos na primeira meng¢ao no texto.

Esta questédo é abordada no EIA inicial, no Subcapitulo 4.10.7.1.3 do Relatério Sintese — Parte A:

A REN do concelho de Lisboa foi publicada pelo Aviso n.° 10710/2019, de 28 de junho, e retificada
pela Declaragao de Retificagdo n.° 824/2019, de 23 de outubro. A REN do concelho de Loures foi
publicada pela Portaria n.° 49/2016, de 22 de marcgo.

Em resposta ao solicitado, foi acrescentado, no EIA consolidado, o texto abaixo, mas que se
considerou ndo ser relevante para a area de projeto, dai ndo ter sido incluido no texto original:

Esta foi objeto das seguintes alteragées:

e Aviso n.° 7842/2020, de 18 de maio — alteragéo ao abrigo da legislagdo prevista no RERAE —
Regime Extraordinario da Regularizagdo de Atividades Econdémicas (Decreto-Lei n.°
165/2014, de 5 de novembro), e para reqularizagdo de dois poligonos de delimitacdo em duas
Areas Urbanas de Génese llegal (AUGI);
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o Aviso n.° 18051/2024/2, de 21 de agosto — alteragdo simplificada na area da linha de agua do
Casal dos Reis, ao abrigo do artigo 123.° do Regime Juridico dos Instrumentos de Gestao
Territorial (RJIGT);

e Aviso n.° 6659/2024/2, de 27 de margo — corre¢do material de uma linha de agua junto ao
Hospital Beatriz Angelo;

o Avison.®24872/2025/2, de 8 de outubro — ampliagao das instalagcbes da empresa Montiqueijo
- Queijos de Montemuro, Lda, localizada na Freguesia de Lousa;

e Aviso n.° 30872/2025/2, de 19 de dezembro — alteragao decorrente do processo de alteragao
do PDM para adequagéo ao RJIGT.

7.2. Identificar corretamente as tipologias da REN interferidas pelo projeto, nos termos
constantes da Carta da REN publicada em Diario da Republica, bem como nos termos
estabelecidos no numero 3 no artigo 43.° do Regime Juridico da REN, na sua atual redagao.

Esta questao foi respondida no Subcapitulo 4.10.7.1.3, Quadro 4.28 do Relatério Sintese — Parte A
do EIA consolidado, pela inclusdo de uma coluna adicional no referido quadro, conforme se apresenta
seguidamente:

Categorias da REN definidas no
DL n.° 166/2008, de 22 de agosto
(na sua redagao atual)

Sistemas existentes na envolvente imediata
da linha (DL 124/2019)

Municipio

Leitos e margens dos cursos de agua (margem)

Cursos de agua e respetivos leitos e margens

de protegao (faixa de protegéo)

Hisbos Zonas ameagadas pelas cheias Zonas ameagadas pelas cheias

Zonas ameagadas pelas cheias Zonas ameagadas pelas cheias

Leitos e margens dos cursos de agua Cursos de agua e respetivos leitos e margens
Loures Aguas de transicdo e leitos, margens e faixas Aguas de transicdo e respetivos Leitos,

margens e faixas de protegao

Areas de elevado risco de erosao hidrica do
solo

Areas de elevado risco de erosao hidrica do
solo

7.3. Avaliar o modo como as tipologias de areas integradas na REN em vigor sao interferidas
pelo projeto, mediante a identificagdao, descrigao e quantificagao de todas as agées interditas
a realizar nesta restrigdao de utilidade publica, nos termos do n.° 1 do artigo 20.° do RJREN.

Nenhuma das tipologias de areas integradas na REN em vigor identificadas na area de estudo
considerada no EIA sera interferida pelo projeto, razao pela qual, esta restricdo de utilidade publica
nao é referida no Subcapitulo 6.9, onde sao identificados e avaliados os impactes ambientais
decorrentes da implantagdo do projeto.
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7.4. Efetuar o respetivo enquadramento no RJREN, para cada uma das acées a realizar em
areas integradas na REN, designadamente quanto a verificagdo da sua compatibilidade com
os objetivos de protecdo ecolégica e ambiental, e de prevengao e redugao de riscos naturais
de dreas integradas nesta restri¢ao de utilidade de publica, nos termos dos n.°s 2 e 3 do artigo
20.° do RJREN. Para o efeito, para cada agao efetuar o respetivo enquadramento no Anexo Il
do RJREN, com a identificagdo das tipologias interferidas pela agao, indicagdao do respetivo
ponto e alinea, identificagdo do regime aplicavel, designadamente se as agbes sao interditas,
isentas ou sujeitas a comunicacao prévia.

Conforme referido na resposta a questdo 7.3, ndo serdo realizadas quaisquer agdes em areas
integradas na REN, no ambito do projeto em avaliagéo.

7.5. Efetuar uma analise da interferéncia, para cada a¢cdo, com as fungbées associadas as
tipologias da REN interferidas, sistematizadas no Anexo | do RJREN, devendo essa apreciacdao
ser realizada fung¢ao a fungao.

Conforme ja referido nas questdes anteriores, ndo serdo realizadas quaisquer agbes em areas
integradas na REN, no &mbito do projeto em avaliagéo, pelo que n&o ocorrera qualquer interferéncia.

7.6. Indicar, para cada agado, se a mesma fica sujeita ao cumprimento de requisitos especificos,
nos termos do Anexo I da Portaria n.° 419/2012, de 20/12/2012, devendo, quando aplicavel, ser
demonstrado o respetivo cumprimento integral.

Conforme ja referido nas questdes anteriores, ndo serdo realizadas quaisquer agbes em areas
integradas na REN, no &mbito do projeto em avaliagéo.

7.7. Indicar, para cada agao, se nos termos do n.° 1 do artigo 5.° da Portaria n.° 419/2012, de 20
de dezembro, a mesma ficaria sujeita a parecer obrigatorio e vinculativo da Agéncia
Portuguesa do Ambiente, I.P., nos termos do n.° 5 do artigo 22.° do RJREN, tendo em
consideracgao o disposto no n.° 3 da referida Portaria.

Conforme ja referido nas questbes anteriores, ndo serdo realizadas quaisquer agdes em areas
integradas na REN, no &mbito do projeto em avaliagao.

7.8. Garantir que, toda a informacdo e analise relativa @ REN, incluindo a avaliacdo da
interferéncia nas fungées das dreas afetadas pelo projeto, bem como as eventuais medidas de
mitigagcao destinadas a prevenir ou minimizar eventuais disfungées ambientais, deve ser
apresentada de forma integrada num mesmo capitulo ou em. subcapitulos especificos
dedicados, ndao devendo ficar dispersa por outros ambitos de andlise.

Conforme ja referido nas questdes anteriores, ndo serdo realizadas quaisquer agbes em areas
integradas na REN, no &mbito do projeto em avaliagéo.
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2.3.6 Solo, Usos do Solo

Reserva Agricola Nacional (RAN)

8.1. Apresentar o “Quadro 2 - Resumo dos elementos arboreos protegidos identificados na
drea de intervengao, por espécie”, incluido no “Tomo 10.01.09.00 - Levantamento de
Elementos Arboreos”, devidamente preenchido, no que diz respeito aos exemplares de
oliveira, acrescentando a informacgao sobre os exemplares a transplantar, tendo em conta que
no “Quadro 3 - Identificagcao dos individuos arbdéreos levantados e respetivas caracteristicas”
sdo propostas abater 2 oliveiras, bem como 57 oliveiras a transplantar. Apresentar a
justificagdo para o abate e transplante das referidas oliveiras.

No Tomo 10.01.09.00 do EIA consolidado o Quadro 2 foi completado com a informagao solicitada.

As duas oliveiras propostas para abate apresentam o seguinte estado fitossanitario - uma esta morta
(exemplar 134 do Quadro 3 do Tomo 10.01.09.00 do EIA consolidado) e outra decrépita (exemplar
207 do referido Quadro 3).

As restantes 57 oliveiras apresentam estado fitossanitario “Sao” (conforme identificado no referido
Quadro 3) pelo que, foi proposto o seu transplante.

2.3.7 PATRIMONIO CULTURAL

9.1. Considerar no Relatério Sintese do EIA que, em termos de Areas Sensiveis, a Area de
Incidéncia (Al) indireta do Projeto se sobrepée parcialmente a zonas de protecdo de imoéveis
classificados, designadamente: a Zona Geral de Prote¢do (ZGP) do Portal e galilé do antigo
convento de Sado Félix e Santo Adrido de Chelas (oc. 16); a ZGP do Antigo Convento do Beato
Antoénio (oc. 19); a Zona Especial de Protegao (ZEP) do Palacio da Mitra (oc. 20); a ZGP da
Capela do Asilo dos Velhos / Convento de Marvila (Oc. 21)]. Nos termos da Lei n.° 107/2001, de
8 de setembro, e pelo Decreto-Lei n.° 309/2009, de 23 de outubro, na sua redagao atual, estas
dreas correspondentes a zonas de prote¢cao de bens iméveis classificados, configuram dreas
sensiveis do ponto de vista patrimonial.

A Area de Incidéncia (Al) indireta do Projeto (corredor em estudo) sobrepde-se parcialmente a zonas
de protegao de imoéveis classificados, designadamente, a Zona Geral de Protegédo (ZGP) do Portal e
Galilé do antigo convento de Sao Félix e Santo Adrido de Chelas (oc. 16), a ZGP do Antigo Convento
do Beato Antdnio (oc. 19), a Zona Especial de Protegéo (ZEP) do Palacio da Mitra (oc. 20) e a ZGP
da Capela do Asilo dos Velhos / Convento de Marvila (oc. 21).

De modo a responder ao solicitado pela CA nesta questdo, comenta-se a interferéncia exclusiva nos
imoveis classificados e respetiva zonas de proteg¢ao, analise que foi incluida na analise de impactes
do fator ambiental Patrimoénio Cultural, no Relatério Sintese — Parte B do EIA consolidado.

O limite da ZGP da oc. 16 esta a mais de 50 m de distancia do limite de intervencgéo e limite de
expropriacdo. Nao existe impacte negativo em termos de intrusao na ZGP. A sobreposicéo parcial da
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ZGP pela area de estudo do Projeto, no lado ocidental daquela n&o é relevante e ndo comporta
impacte negativo. Neste caso, deve referir-se que o imovel classificado € apenas o portal e a galilé,
uma parte reduzida do convento, em cujo interior se insere.

O limite da ZGP da oc. 19 estd a uma distdncia minima de 137 m de distancia do limite de
expropriagéo e limite de intervencao. Nao existe impacte negativo em termos de intrusdo na ZGP. A
sobreposicao parcial da ZGP pela area de estudo do Projeto ndo é relevante e ndo comporta impacte
negativo.

A ZEP da oc. 20 é sobreposta em cerca de 11% da sua area, no lado nordeste, pela area de estudo
do Projeto, mas tal sobreposicdo ndo comporta impacte negativo. O limite de intervengéo,
correspondente a Linha do Norte, coalesce com o limite ocidental da ZEP numa extensao de c. 184
m, em area ocupada por pavilhdo industrial, 0 que n&do comporta impacte negativo. Trata-se de uma
linha ferroviaria existente e em exploragdo. A intervengédo prevista pelo Projeto nesta area
corresponde apenas ao alteamento da Linha do Norte, ndo configurando ocupagao adicional da area
ja atualmente ocupada por esta Linha.

A ZGP da oc. 21 esta maioritariamente abrangida pela area de estudo do projeto embora s6 seja
relevante para avaliagdo em cerca de 11% dessa area na parte sobreposta pelo Dominio Publico
Ferroviario (uma serventia publica convergente com aquela) que envolve a existente Linha do Norte.
Um flyover, em projeto, coalesce pontualmente com o limite da ZGP ocorrendo a instalagdo de um
apoio na periferia interna da ZGP. Este apoio ndo ¢€ intervisivel com o imovel classificado devido a
interposicao de um amplo pavilhdo industrial. Este impacte pode considerar-se direto, negativo, certo,
reversivel, de magnitude baixa e pouco significativo.

9.2. Avaliar a magnitude das vibragées decorrentes da implementagcdo do projeto, passiveis
de gerar impactes sobre o patriménio cultural, na fase execug¢ao do projeto e, caso aplicdvel,
apresentar medidas tendentes a reducao de vibracoées. Identificar, em conformidade com a
avaliagao, os elementos patrimoniais existentes na area de incidéncia direta e indireta,
passiveis de sofrer impactes causados por vibragdo e apresentar um Plano de Monitorizagao
de potenciais efeitos de vibragdao sobre os mesmos, tendente a avaliar a ocorréncia de
eventuais impactes indiretos sobre estes elementos patrimoniais, de modo a assegurar a sua
salvaguarda. Incluir, no plano de monitorizagdo a metodologia e a periodicidade e considerar
que tera de ser implementado na fase prévia a construgao e prolongar-se até um ano apés a
conclusdo da mesma. Conjugar este programa com medidas preventivas e de protegao de
potenciais danos indiretos tendentes a salvaguarda do patriménio cultural em presenca.
Avaliar o estado de conservacdo deste patrimoénio, sendo fundamental acautelar eventuais
impactes indiretos (causados por vibracées e/ou descompressado do terreno) durante a fase
de obra, decorrentes da construgdo, através de medidas preventivas, minimizadoras e /ou
compensatorias de impactes sobre este patrimdnio.

De acordo com a avaliagao de impactes constante do fator ambiental Vibragbes, e desde que
adotadas as adequadas medidas de minimizacdo, ndo é expectavel a ocorréncia de vibragdes, quer
na fase de construcdo, quer na fase de exploragéo, que conduzam a danos cosméticos no edificado.
Foi incluido, no Plano de Monitorizagdo do fator ambiental Vibragdes, a obrigatoriedade de
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monitorizar um conjunto de edificios/ocorréncias patrimoniais, o que permitira dar resposta ao
solicitado na presente questéo.

No Relatdrio Sintese — Parte B do EIA consolidado, no Subcapitulo 9.3.15 relativo a medidas de
minimizagao do Patriménio Cultural, foi adicionada uma medida de minimizacdo que remete para a
implementacao das medidas e programa de monitorizagao previstos no fator ambiental Vibragdes.

9.3. Aferir, para a Ocorréncia n.° 158 — Vale da Quinta da Montanha, localizada na Al direta, a
demolir, em area de sensibilidade arqueoldgica e dadas as limitagbes da prospec¢do de
superficie, a real extensao e relevéancia cientifica das ocorréncias pertencentes a quinta que
possam estar ocultas pela vegetagcao, bem como de eventuais vestigios arqueolégicos nas
restantes dreas de projeto onde se verificou vegetacdo densa, localizadas na Al direta, onde
se encontram previstas demoli¢ées (caso da ocorréncia 107, das dreas D1, D2, D3 e D4, e na
drea da Rua Jodo José Cochofel e envolvente, nas zonas onde ndo foi possivel fazer a
prospegdo por falta de segurancga, entre outras). Realizar complementarmente, para o efeito,
um levantamento remoto das areas de projeto onde se verificou vegetagao densa e nas areas
onde nado foi possivel aceder, localizadas na Al direta, onde se encontram previstas
demolicées, recorrendo a tecnologia LiDAR e fotografia multiespectral (canais RGB e
infravermelho préximo) com densidade minima de 120 pts/m2. Validar os dados por um
arquedlogo especialista em fotointerpretagao e verter os mesmos em relatério técnico proéprio.
Estes trabalhos carecem de autorizagdo do organismo competente da administragao do
Patrimdénio Cultural, nos termos do n.° 1 do artigo 6.°, do Decreto-Lei n.° 164/2014, de 4 de
novembro, que publica o regulamento de trabalhos arqueoldgicos, assim, apresentar um
aditamento ao PATA em vigor ou novo PATA caso aquele se encontre caducado onde se inclua
o Plano de Trabalhos com a drea a caracterizar.

A data da elaboracdo da Situagdo de Referéncia do fator Patriménio Cultural, a informacédo LiDAR
nao estava disponivel e o0 seu uso nao era obrigatoria na Circular emitida pela tutela em 29 de margo
de 2023, sobre os “Termos de Referéncia para o Patriménio Arqueoldgico no Fator Ambiental
Patrimonio Cultural em Avaliagdo de Impacte Ambiental”’, e continua a n&o ser, ndo tendo sido
contemplada no Plano de Trabalhos submetido e aprovado pela tutela (PATA).

Além disso, atendendo a incidéncia do Projeto (baseado na ampliagdo de uma infraestrutura pré-
existente) em areas urbanas, periurbanas e espacos rurais (hortas e incultos) adjacentes, com
escassa arborizagdo, ndo se considerou necessario utilizar esta tecnologia de detegdo de anomalias
morfoldgicas ocultas por vegetagéo.

Relativamente ao solicitado, informa-se que foi analisada a viabilidade da realizacdo de um
levantamento remoto com recurso a tecnologia LIDAR e fotografia multiespectral nas areas
identificadas. Contudo, atendendo as caracteristicas especificas das areas em analise, inseridas em
contexto fortemente urbanizado, com elevada presenca de edificagdes, infraestruturas, elementos
antropicos, areas impermeabilizadas e vegetagéo de caracteristicas que ndo permitem a adequada
penetracao e leitura dos potenciais contextos arqueoldgicos subjacentes, admite-se que a aplicagéo
destas metodologias n&o proporcione informagao relevante para a caracterizagao pretendida.

PF0103 — QUADRUPLICACAO DA LINHA DE CINTURA (ROMA/AREEIRO - BRACO DE PRATA) E MODERNIZACAO DA LINHA
DO NORTE (BRACO DE PRATA — SACAVEM)

VOLUME 10 — AMBIENTE

TOMO 10.00.00 — ADITAMENTO 1 — RESPOSTA AO PEDIDO DE ELEMENTOS ADICIONAIS PARA EFEITOS DE
CONFORMIDADE DO EIA

PF0103_10_00_00_MD_00 50/ 56



Infraestruturas 2 INRV GIBB
de Porlugal ENGINEERING

Cofinanciado pela - . P Ro F ICO PRO ICO

Uniéo Europeia 1: ;,: CONSULTORES DE ENGENHARIA

A

Contudo, em complemento do trabalho de campo realizado e devido a reduzida visibilidade do solo
na area D1, que abrange as ruinas da Quinta da Montanha (oc. 158), e na area D2, préxima do
Mosteiro de Chelas (oc. 16), fez-se a interpretagcao do levantamento LiDAR disponivel, em faixa da
Al entre as areas D1 e D2 (Figura 18 do relatério do fator Patriménio Cultural constante do Anexo 8
do Tomo 10.01.06 do EIA consolidado), ndo se tendo identificado qualquer anomalia de interesse
cultural. As areas D3 e D4, localizam-se em zonas urbanizadas e/ou artificializadas onde o
levantamento LIDAR n&o tem uso relevante.

No caso da oc. 158 e de outras areas com reduzida visibilidade do solo, considera-se que a afericao
da potencial existéncia de outros vestigios estruturais ndo identificados devera ser efetuada através
de medidas de diagnéstico direto, designadamente por prospe¢ao arqueoldgica complementar apés
desmatacgao e limpeza controlada do espago em aprego. Os resultados destes trabalhos poderéo
fundamentar medidas adicionais de salvaguarda, minimizagdo ou valorizagdo a implementar
previamente ao inicio dos trabalhos de demoligdo e construgdo. A execugao desta metodologia
apenas podera ocorrer em fase prévia a obra, imediatamente antes do inicio dos trabalhos, uma vez
que a sua concretizagdo depende do acesso efetivo as areas de intervengdo e da criagdo das
condigdes de seguranca necessarias para a realizagdo dos trabalhos arqueolégicos. Em particular,
parte das areas abrangidas encontra-se atualmente inacessivel ou localizada em propriedades
privadas ainda sujeitas a procedimentos expropriativos, pelo que apenas apos a respetiva conclusao
e disponibilizagao dos terrenos sera possivel realizar as agdes de desmatacao, limpeza e prospecgao
arqueologica complementar em condi¢gdes adequadas de seguranca e operacionalidade. Nestes
termos, propde-se que os referidos trabalhos sejam integrados na fase preparatoria da empreitada,
a desenvolver apds a disponibilizacdo das areas de intervencao e antes da execucao de quaisquer
trabalhos com impacte no solo.

9.4. Corrigir as seguintes incongruéncias na documentacdo apresentada e apresentar a
documentagdo atualizada:

Ocorréncia n.° 115 — Cerca do Convento do Beato - esta incorretamente designada. Trata-se
de trogos da cerca do Convento de Chelas. Corrigir a designag¢dao da ocorréncia n.° 115 em
todos os documentos (pegas escritas e desenhadas).

a. Trocos a demolir no &mbito do Projeto — a legenda da figura 17 encontra-se incompleta.
Apresenta linhas a azul e linhas a amarelo-torrado sem as identificar (conferir Volume 10 —
Tomo 10.01.06 — Anexos Tematicos: Anexo 08 — Patriménio Cultural, Anexo 6 — Figuras 17:
Trocgos de cerca do co[nv]ento preservados (oc. 115)). Atualizar a legenda, embora se presuma
que o trogo a amarelo-torrado sera a demolir.

b. Ocorréncia n.° 143 — Rua do Vale Formoso — é enquadrada na tipologia “Atafona (?)” —
Justificar os critérios /ponderar alteracao da tipologia.

c. Corregao da MM.PC.03 (notificacdo). (RS-B, p. 309/ 351) — Alterar a identificagao da entidade
da tutela competente, passando a medida a ter a seguinte redag¢do (sublinhado nosso):
“Comunicagao, pelo proponente, a entidade competente da administracdo do Patrimoénio
Cultural do eventual aparecimento de vestigios arqueolégicos, devendo fazé-lo de modo
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imediato, no sentido de serem acionados os mecanismos de avaliacdo do seu interesse
cultural e respetiva salvaguarda”.

d. Zonamento — na Carta de zonamento da Figura 16 (trés figuras diferenciadas por A, B, C e
D, de Sul para Norte). Zonamento (visibilidade do solo) no corredor do Projeto, sobre
Ortofotomapa, a drea ocupada pela Zona D encontra-se sem cor (conferir Volume 10 — Tomo
10.01.06 — Anexos Tematicos: Anexo 08 — Patrimoénio Cultural, Anexo 6 — Figuras). Atualizagdo
da Carta de visibilidades com identificagao das condig¢ées de visibilidade do terreno das dreas
objeto de prospecado (incluindo os projetos associados) que inclua os limites da drea
prospetada e identifique as distintas manchas de visibilidade, a escala 1:25 000.

e. Resolugdo das imagens apresentadas - verifica-se baixa resolugdo das imagens
apresentadas nas fichas individualizadas de ocorréncia constantes no Anexo 4. Ocorréncias
na Al caraterizadas em trabalho de campo do RTA (conferir Volume 10 — (Tomo 10.01.06 —
Anexos Tematicos: Anexo 08 — Patriménio Cultural; Anexo 4) e Anexo 6. Atualizar as imagens
com maior resolugéo.

Ocorréncia n.° 115 — Cerca do Convento do Beato - esta incorretamente designada. Trata-se de
trocos da cerca do Convento de Chelas. Corrigir a designa¢do da ocorréncia n.° 115 em todos os
documentos (pegas escritas e desenhadas)

No EIA consolidado efetuou-se a referida corregdo, quer nas pegas escritas, quer desenhadas.

a) Trogos a demolir no ambito do Projeto — a legenda da figura 17 encontra-se incompleta. Apresenta
linhas a azul e linhas a amarelo-torrado sem as identificar (conferir Volume 10 — Tomo 10.01.06 —
Anexos Tematicos: Anexo 08 — Patriménio Cultural, Anexo 6 — Figuras 17: Trogos de cerca do
cofnvjento preservados (oc. 115)). Atualizar a legenda, embora se presuma que o trogo a amarelo-
torrado sera a demolir.

No EIA consolidado efetuou-se a referida corregao.

b) Ocorréncia n.° 143 — Rua do Vale Formoso — é enquadrada na tipologia “Atafona (?)” — Justificar
os critérios /ponderar alteragdo da tipologia.

Pode ser uma atafona (comparar com a imagem seguinte da Quinta do Marqués). A atribuigéo é
condicional e por comparagao estrutural/tipoldgica. A tipologia € irrelevante atendendo a situagédo na
Al indireta do Projeto.
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c) Corregdo da MM.PC.03 (notificagdo). (RS-B, p. 309 / 351) — Alterar a identificagdo da entidade da
tutela competente, passando a medida a ter a seguinte redagdo (sublinhado nosso):
“Comunicacéo, pelo proponente, a entidade competente da administracdo do Patrimoénio Cultural
do eventual aparecimento de vestigios arqueoldgicos, devendo fazé-lo de modo imediato, no
sentido de serem acionados os mecanismos de avaliacdo do seu interesse cultural e respetiva
salvaguarda’.

No EIA consolidado efetuou-se a referida correcao.

d)

Zonamento — na Carta de zonamento da Figura 16 (trés figuras diferenciadas por A, B, C e
D, de Sul para Norte). Zonamento (visibilidade do solo) no corredor do Projeto, sobre
Ortofotomapa, a area ocupada pela Zona D encontra-se sem cor (conferir Volume 10 — Tomo
10.01.06 — Anexos Tematicos: Anexo 08 — Patriménio Cultural, Anexo 6 — Figuras).
Atualizagdo da Carta de visibilidades com identificagdo das condigbes de visibilidade do
terreno das areas objeto de prospec¢ao (incluindo os projetos associados) que inclua os limites
da area prospetada e identifique as distintas manchas de visibilidade, a escala 1:25 000.

No EIA consolidado procedeu-se a atualizagdo da carta de visibilidades (Anexo 05 e Figura
16 do Relatorio Patrimonial constante do Anexo 08 — Patriménio Cultural do Tomo 10.1.06 —
Anexos Tematicos).

Resolucdo das imagens apresentadas — verifica-se baixa resolucdo das imagens
apresentadas nas fichas individualizadas de ocorréncia constantes no Anexo 4. Ocorréncias
na Al caraterizadas em trabalho de campo do RTA (conferir Volume 10 — (Tomo 10.01.06 —
Anexos Tematicos: Anexo 08 — Patriménio Cultural; Anexo 4) e Anexo 6. Atualizar as imagens
com maior resolugéo.

Considera-se que as fotografias na versao pdf tém resolu¢cao adequada. Os originais em papel
de qualidade fotografica poderao ser consultados no original em formato papel entregue no
PCIP (Palacio Nacional das Ajuda, Lisboa) e na correspondente versdo em formato jpg
entregue em dvd.

De referir ainda que, as figuras que integram as fichas individuais de ocorréncia, sao
meramente ilustrativas do enquadramento da ocorréncia. As figuras com boa resolugao
encontram-se no respetivo Anexo 6, editadas no relatério e em formato digital.
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9.5. Apresentar cartografia do projeto atualizada com sinalizagao/identificagao dos elementos
patrimoniais, uma vez que a cartografia apresentada nao é clara relativamente aos limites das
areas D1, D2, D3 e D4, bem como de algumas das ocorréncias patrimoniais inventariadas.
Apresentar os elementos sempre que possivel, sob a forma de poligono a escala 1:25 000 e a
escala de projeto (1:2 000 ou 1:5 000). Incluir os poligonos das dreas designadas D1, D2, D3 e
D4.

No Tomo 10.01.05 do EIA consolidado foi acrescentado o] desenho
PFO103_PE_10_01_05_00_050_00 onde constam os poligonos das areas designadas D1, D2, D3 e
D4.

De referir que as Area D1, D2, D3 e D4 encontram-se destacadas nas Figuras 3B.1-2 e 3B.3-4, agora
acrescentadas ao Relatério do Patrimoénio constante do Anexo 08 do Tomo 10.01.06 do EIA
consolidado.

As ocorréncias encontram-se identificadas sob a forma de poligono. Nos casos em que tal nio foi
possivel fazé-lo, encontram-se identificadas por um marcador.

9.6. Apresentar informacao geografica do projeto em formato vetorial (no formato GPKG (OGC
Geo Package — software QGIS), atualizada ou em alternativa no formato LPK (Layer Package —
software ESRI), designadamente com todas as componentes do projeto (incluindo projetos
associados) e os elementos patrimoniais inventariados. Incluir as areas de Nivel Il e lll de valor
arqueolégico do Plano Diretor Municipal de Lisboa (PDM) e os poligonos das dreas designadas
D1, D2, D3 e DA4.

No ambito do presente pedido de elementos adicionais é enviado um GeoPackage com a informacao
solicitada (ver Anexo V - Ficheiros GeoPackage, deste Aditamento, PEA_Pergunta_9 6.gpkg).

9.7. Apresentar os desenhos, que se refere estarem incluidos no Tomo 10.1.05 — Pecgas
Desenhadas, designadamente os PF0103.PE.10.01.05.00.050.00 e
PF0103.PE.10.01.05.00.051.00, nos quais se identificam as areas D1, D2, D3 e D4.

No EIA original, por lapso, estes desenhos nao foram incluidos.

No Tomo 10.01.05 do EIA consolidado a informagao solicitada foi incluida num desenho Unico, o
desenho PF0103_PE_10 _01_05_00_050_00.

9.8. Apresentar documento comprovativo do envio do Relatério Final de Trabalhos
Arqueoldgicos para apreciacdo da Tutela, em conformidade com o previsto na alinea a), n.° 3
do Artigo 14.° do Decreto-Lei n.° 164/2014, de 4 de novembro, de forma a validar a informagao
constante no EIA e respetivo.

Conforme solicitado apresenta-se no Anexo IV do presente Aditamento o documento comprovativo
do envio do Relatério Final de Trabalhos Arqueoldgicos para apreciagao da Tutela.
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9.9 Apresentar as seguintes pecas desenhadas em falta:

- Subpasta “01_CHELAS_OLAIAS”, incluida na pasta “03_ESTACOES” - Apresentar Pegas
Desenhadas (Alteragoes dos Cortes e Algados). Os cortes devem incluir o Vale de Chelas.

- A subpasta “VIADUTOS_CHELAS?” incluida na pasta “04_OBRAS_ARTE” encontra-se vazia.
Apresentar as Pegas Desenhadas (Levantamento / Alteragées e Proposta das Plantas, Cortes,
Algados e simulagao 3D) das obras de arte em falta.

As pecas desenhadas foram incluidas no Anexo 09.1 — Desenhos de Projeto do Tomo 10.01.06 —
Anexos Tematicos do EIA consolidado.

2.3.8 REsumMo NAO TECNICO

10.1. Apresentar Resumo Nao Técnico (RNT), com data atualizada, revisto tendo em
consideragdo os elementos adicionais acima solicitados

Procedeu-se a revisdo/reformulagdo do Volume 1 - Resumo N&o Técnico (RNT), de modo a integrar
todas as alteracoes introduzidas no EIA consolidado, consideradas relevantes refletir no RNT.
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Nota informativa:

A presente publicagdo é da exclusiva responsabilidade da Infraestruturas de Portugal e nao reflete

necessariamente a opinido da Uniao Europeia.
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Infraestruturas de Portugal, SA
Praca da Portagem
2809-013 - Almada

S/ referéncia Data N/ referéncia Data
$032321-202605-DAIA.DAP

PL20260331002659
DAIA.DAPP.00072.2026

Assunto: Procedimento de Avaliacao de Impacte Ambiental n.© 3948

Projeto: Modernizagao Linha de Cintura/Linha do Norte
Pedido de Elementos Adicionais para efeitos de Conformidade do EIA

No ambito do procedimento de Avaliacdo de Impacte Ambiental em epigrafe, informa-
se que apds a apreciacdo técnica da documentacdo submetida por V/ Exa., a
autoridade de AIA considerou, com base na apreciacao efetuada pela Comissao de
Avaliacao (CA), nao estarem reunidas as condigdes para ser declarada a
conformidade do Estudo de Impacte Ambiental (EIA), afigurando-se indispensavel a
apresentacao dos elementos adicionais elencados em anexo.

Face ao teor dos elementos solicitados, os mesmos devem ser apresentados
integrando um EIA consolidado, o qual deve ser acompanhado de um documento
autonomo que identifique de forma clara todas as alteracbes efetuadas a versdo
inicial do estudo.

Estes elementos devem ser submetidos a esta Agéncia, através da plataforma
SILiAmb, no prazo de 30 dias Uteis. Caso se afigure necessaria a prorrogacgao deste
prazo, deve ser apresentado, através da referida plataforma, pedido devidamente
fundamentado, o qual ndo deve, em qualquer caso, exceder o prazo maximo de 6
meses de calendario.

Mais se informa que, de acordo com o artigo 19.° do Decreto-Lei n.© 151-B/2013, de
31 de outubro, na sua atual redacdo, a contagem do prazo global do procedimento
de AIA suspende-se a partir do sétimo dia a contar da presente data.

Salienta-se ainda que a auséncia de resposta a qualquer um dos elementos indicados
em anexo podera determinar a pronuncia pela desconformidade do EIA, o que, nos
termos do n.° 11 do artigo 14.° do referido diploma, determina o indeferimento
liminar e a consequente extingdo do procedimento. Todos os ficheiros que constituam
resposta ao presente pedido devem ser carregados na plataforma SILIAmb cumprindo
as regras previstas, incluindo ao nivel da dimensdo unitaria de ficheiros, ndo sendo
possivel a disponibilizagdo de hiperligagdes para acesso a esses ficheiros em sistemas
externos a referida plataforma.

Rua da Murgueira, 9/9A — Zambujal

Ap. 7585 — 2610-124 Amadora

Tel: (351)21 472 82 00 Fax: (351)21 471 90 74

email: geral@apambiente.pt — http://apambiente.pt
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Esta Agéncia permanece disponivel para prestar os esclarecimentos que se afigurem
necessarios, podendo para tal ser contatado o seu Departamento de Avaliacdo
Ambiental (DAIA), no que ao regime juridico de AIA diz respeito, ou a Divisdo de
Licenciamento Unico de Ambiente (DLUA), relativamente a utilizacdo da plataforma
SILIAmb.

Com os melhores cumprimentos,

A Diretora do Departamento de Avaliacdo Ambiental da APA, I.P.,

Maria do Carmo Figueira
(No uso das competéncias delegadas pelo n.° 1 do Despacho n.° 1042/2025, publicado no Diario da Republica,
2. série n.° 16, de 23 de janeiro)

Anexos: o referido
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Modernizacao Linha de Cintura/Linha do Norte
AIA N° 3948

Pedido de Elementos Adicionais para efeitos de conformidade do EIA

Justificacao do projeto

Apresentar uma nota de enquadramento complementar que explicite, de forma
integrada, a relacdo entre a intervencdo fisica proposta, o aumento de capacidade
da infraestrutura, a eficiéncia operacional do sistema ferrovidrio e os beneficios
esperados para a acessibilidade e a mobilidade. Esta nota deve distinguir, sempre
que aplicavel, os efeitos esperados a escala local, metropolitana, regional e
nacional, incluindo passageiros e mercadorias, e clarificar o contributo do projeto
para a conectividade territorial.

Explicitar e justificar, na medida da informacdo disponivel, os pressupostos
utilizados para sustentar a transferéncia modal associada ao projeto, incluindo a
relacdo entre a melhoria da oferta ferroviaria, a procura potencialmente captada e
a reducao da utilizacdo de modos rodoviarios.

Apresentar uma sintese que articule os pressupostos de mobilidade e de exploragao
ferroviaria com os beneficios ambientais e socioecondmicos estimados. Esta sintese
devera clarificar, em particular, a coeréncia entre:

a. aumento de capacidade ferroviaria e melhoria da oferta;

b. procura captada e transferéncia modal esperada;

c. reducdo de trafego rodoviario ou veiculos-km;

d. desenvolver os beneficios socioecondmicos associados a ganhos de tempo de
viagem, fiabilidade, segurancga e conectividade territorial.

Descricao do Projeto

Fornecer o projeto em formato shapefile, bem como os detalhes referentes a
infraestruturas criticas préoximas do perimetro de obra, tais como redes de
abastecimento de gas junto do local, edificagdes de especial interesse publico e
outras que possam ser afetadas pela natureza dos trabalhos e dindmica dos solos
no local (para todas as fases, construcao, exploracgao, etc).

Completar a representagdo da area de intervencgdo, incluindo a representacao da
linha férrea, entre a futura Subestacdo de Tragdo (SST) de Sete Rios e a Zona
Neutra de Entrecampos da Linha de Cintura (pk 3+500 a pk 7+200) e, na Linha do
Norte, até Sacavém (pk 9+500 ao pk 10+200), em cartografia e em informagao
geografica, independentemente dos trabalhos a executar serem, respetivamente, a
montagem de “feeder” e a substituicdo dos sistemas de catendria, de acordo com
o EIA, sem afetagao direta de solo.

Indicar, para a fase de construgdo, a origem da agua para fins de construgdo civil
e a estimativa do respetivo consumo.

Esclarecer a origem do betdo para os trabalhos de construcado civil (pecas pré-
fabricadas, betdao pronto ou betdo produzido em central de betdo, a instalar).

Implantar as potenciais areas de estaleiros e as areas de apoio a obra, em
cartografia e sobre fotografia aérea, nao obstante o EIA refira que a localizagao

1
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destas areas depende diretamente da gestdo do empreiteiro que executara a obra,
uma vez que dada a atual fase do projeto, a definicdo da implantacdo do estaleiro
e das areas de apoio a obra, é essencial a avaliacdo dos correspondentes impactes.

Indicar as principais atividades e organizacdo geral do estaleiro de obra principal,
assim como das areas de apoio a obra, nomeadamente: instalacdes sanitarias e
sociais, areas de deposicdo de residuos, de armazenamento de combustiveis, de
6leos e materiais, zonas de lavagem e manutencao de equipamentos e maquinas,
lavagem das calhas das autobetoneiras, depdsito de sobrantes, outros. Caracterizar
genericamente os respetivos pavimentos, a rede de drenagem pluvial, sistemas de
drenagem de efluentes domésticos e de possiveis efluentes contaminados (recolha
e encaminhamento), bacias de retencdo de dleos, recolha e encaminhamento das
aguas de lavagem das autobetoneiras e dos correspondentes residuos de
lavagem...).

Especificar os mecanismos previstos para a fase de execucdao da obra, que
inviabilizem as escorréncias de aguas enlameadas e o arrastamento de solos para
a via publica.

Representar na planta de recursos hidricos, todas as linhas de dgua (incluindo o
curso de agua que se desenvolve no vale/zona verde desde o Areeiro,
paralelamente a linha de caminho de ferro e segue depois entubado para nascente
em direcdo ao rio Tejo, a linha de agua em Vale Funddo - Marvila, atravessada pela
linha de caminho de ferro e o rio Trancdao), assim como os trogcos cobertos
atravessados pelo projeto, na area de estudo (AE), os quais deverdo compreender
simbologias distintas (linhas de agua a céu aberto/naturalizadas e trogos cobertos,
respetivamente, a cor azul com trago continuo, e a cor azul com traco tracejado).

Esclarecer se o tipo de restabelecimento previsto das linhas de agua referidas como
“Linha de agua restabelecida em rede de saneamento”, no Quadro 3.6 do RS,
respeita a restabelecimento em infraestrutura de drenagem unitaria ou separativa.
Caso o restabelecimento seja previsto a efetuar a coletor unitario, considerar o
restabelecimento a rede existente ou a executar, de drenagem de aguas pluviais.

Representar em cartografia, os oOrgdos de drenagem e restabelecimentos
considerados, associados a travessia da plataforma ferroviaria, previstos no Quadro
3.6 do RS, incluindo os coletores e passagens hidraulicas, diferenciando os que
terdo intervencdo dos que nao sofrerdao quaisquer alteracdes. Note-se que, no
capitulo 6.6 (pagina 54 do ficheiro do RS, parte B) é referido que “A linha férrea é
atravessada por varios 6rgdos de drenagem, tais como, passagens hidraulicas (PH),
coletores pluviais e coletores unitarios, num total de 31 travessias. No que respeita
as trés PH identificadas o projeto prevé o prolongamento da PH situada ao pk 8+403
da Linha de Cintura, ndo interferindo com as outras duas passagens hidraulicas”.

Clarificar qual a funcao do macico de betdo implantado no interior da PH LC 8-1a,
ao km 8+442, localizada sob o viaduto rodoviario da Avenida Carlos Pinhao, e
avaliar a possibilidade de remocgao ou relocalizacao deste, ndo obstante o EIA
assuma que “mesmo com a diminuicdo da seccdo derivada da presenca do referido
macico, verifica-se que a PH mantém uma darea suficiente)”, pag.149 do ficheiro
PFO103_PE_10_01_02_00_RS_A_01. Na caracterizacdo da situacdo de referéncia,
este macico encontra-se descrito como correspondendo a uma conduta de
abastecimento.

Esclarecer quais as melhorias efetivamente previstas na infraestrutura de drenagem
pluvial, face ao exposto no subcapitulo “6.6.4.1 Avaliacdo das FuncgOes das Areas
REN Interferidas pelo Projeto — Cursos de Agua e Respetivos Leitos e Margens (...)”
de que, “Estando previstas melhorias ao nivel da drenagem pluvial, ja referenciadas
anteriormente na avaliagdo de impactes sobre os recursos hidricos, considera-se

2
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2.15.

2.16.

2.17.

2.18.

2.19.
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que a implementacdo do projeto ndo colocara em causa as funcées acima
identificadas, antes pelo contrario, ja que serd melhorada a funcionalidade
hidraulica e hidroldgica das linhas de agua que intersetam os atuais trocos de linha
férrea objeto de intervengado”.

Descrever o sistema de recolha e tratamento das aguas pluviais e das aguas
eventualmente contaminadas do Terminal Técnico do Oriente (TTO).

Clarificar as alteragdes previstas na Estacdo do Oriente (EQ), com implicacdes na
respetiva rede de drenagem, que fundamentem a reducdo do numero de
separadores de hidrocarbonetos de dois para um, ou reequacionar o sistema de
tratamento de aguas residuais.

Demonstrar a compatibilizagdo da rede de drenagem de aguas pluviais e da rede
de drenagem de aguas residuais urbanas, dadas as varias componentes do projeto,
com as infraestruturas de drenagem das redes recetoras. Indicar os respetivos
pontos de descarga ou de ligacdo as redes publicas dadas as pecas desenhadas
“PFO103LC_PE_11_02_02_00_001_00.pdf a
“PFO103LC_PE_11_02_02_00_013_00.pdf", e identificar, ainda, a linha de agua ou
linhas de agua que receberdo as aguas pluviais em causa, caso haja essa opcéo.

Representar a intersecao do projeto, com o tunel entre Chelas e o Beato, previsto
no Plano Geral de Drenagem de Lisboa, dada a referéncia no EIA de que “O tunel
entre Chelas e Beato cruza o trogo da Linha de Cintura em analise na zona entre a
Estacdo Chelas-Olaias e o Apeadeiro de Marvila”, indicando as correspondentes
profundidades.

Descrever o procedimento de deservagem da area da ferrovia (entre carris,
taludes).

Descrever o processo construtivo de intervencdo na catenaria da LN (km 9+500 ao
km 10+200), incluindo a caracterizacdo dos materiais, maquinas e equipamentos
afetos a intervencdo, incluindo a localizacdo de areas de depdsitos e de estaleiro.

Complementar a caracterizacao da fase de exploracdo com informacdo sobre os
planos de exploracdo ferroviadria previstos, incluindo, na medida da informagao
disponivel, o niumero de circulagbes atuais e futuras por tipo de servico e eventuais
melhorias de regularidade, fiabilidade, robustez operacional e reducdo de conflitos
de circulagao

Recursos Hidricos

Situacdo de referéncia e projeto

3.1.

3.2.

3.3.

Atualizar a rede hidrografica que integra a area de estudo, designadamente o rio
Trancdo, embora ndo seja prevista intervencdo neste curso de agua.

Atualizar o subcapitulo “4.6.3 Zonas de inundacdo e zonas com risco potencial
significativo de inundacao” atendendo ao diploma que aprovou o PGRI, 2° Ciclo de
Planeamento (2022-2027).

Identificar, a nivel regional, as pressdes (qualitativas pontuais e difusas,
quantitativas, hidromorfoldgicas e bioldgicas) sobre as massas de agua superficiais
onde se localiza o projeto, de acordo com o PGRH, 39 Ciclo de Planeamento (2022-
2027), disponivel em:
https://apambiente.pt/sites/default/files/ SNIAMB Agua/DRH/PlaneamentoOrden
amento/PGRH/2022-2027/PTRH5A/PGRH 3 RHS5A FichasMA Volume 1V.pdf.



https://apambiente.pt/sites/default/files/_SNIAMB_Agua/DRH/PlaneamentoOrdenamento/PGRH/2022-2027/PTRH5A/PGRH_3_RH5A_FichasMA_Volume_IV.pdf
https://apambiente.pt/sites/default/files/_SNIAMB_Agua/DRH/PlaneamentoOrdenamento/PGRH/2022-2027/PTRH5A/PGRH_3_RH5A_FichasMA_Volume_IV.pdf
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3.6.

3.7.
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Indicar as pressfes que existam sobre as massas de agua referenciadas, a nivel
local.

Clarificar o descrito no subcapitulo “4.10.7.1.1 Dominio Publico Hidrico”, o qual
refere que “A linha em estudo atravessa varias linhas de agua, navegaveis e
flutuaveis ou ndo, permanentes e temporarias, assim como um troco do rio Trancdo
(no final da area de estudo) sujeito a influéncia das marés. No caso de se realizarem
intervencgées na linha fora da atual plataforma que afetem algum destes corpos de
dgua e respetivas servidbes, devera ser obtida autorizacdo das autoridades
competentes”, uma vez que o EIA também refere que o Projeto ndo prevé
intervengao no trogo sobre o rio Trancao.

Quantificar as areas afetas a Reserva Ecologica Nacional, em vigor, por tipologia, e
em areas de inundagdo segundo a Carta de Riscos Naturais e Antrépicos (I) do PDM
de Lisboa, independentemente de se encontrarem em dominio publico ferroviario
(DPF), interferidas pelas principais componentes do projeto e pelos projetos
associados e complementares (plataforma, edificios técnicos, estagbes, acessos,
muros, restabelecimentos, estacionamento, estaleiro...) e pelos movimentos de
terras (escavacao/aterro).

Indicar a cota esperada do nivel freatico, nos locais onde ira ocorrer escavacgao, de
modo a avaliar possiveis impactes e medidas de minimizagdo dos mesmos.

Identificacdo, caracterizacdo e avaliacdo dos impactes ambientais

3.8.

3.9.

3.10.

3.11.

3.12.

Avaliar os impactes na envolvente face a implantacdao do projeto, decorrente da
vulnerabilidade a inundagdes, segundo a Carta de Riscos Naturais e Antrépicos (I)
do PDM de Lisboa.

Reavaliar os impactes nas fases de construcdo e de exploracdo do projeto, face as
diversas componentes do mesmo, incluindo o0s projetos associados e
complementares, atendendo aos esclarecimentos solicitados quanto a descricdo do
projeto e ao facto deste capitulo se apresentar insuficientemente desenvolvido.

Reformular, eventualmente, os impactes residuais, tendo em consideracdo a
informacdo pedida no presente parecer.

Reavaliar os impactes cumulativos, face aos varios projetos em dimensionamento
ou em execugdao como os projetos da “Extensdo do Servigo de Elétrico Rapido ao
Parque do Tejo”, do “Plano Geral de Drenagem de Lisboa”, da “Terceira Travessia
do Tejo (TTT)” e da “Navegabilidade do Estuario do Tejo até Castanheira do
Ribatejo”, e outros que possam existir, para além dos projetos ja mencionados no
EIA.

Esclarecer a avaliagdo dos impactes nos RH superficiais, subcapitulo “6.6.3 Fase de
construcao”, dada a referéncia a impactes quantitativos, bem como a impactes
positivos em "A execucdo de drenagem longitudinal e transversal e, intervencéao
(prolongamento) na passagem hidraulica situada ao pk 8+403 na Linha de Cintura.
Em termos meramente quantitativos o impacte destas intervencbes deve ser
classificado como: positivo, de magnitude reduzida, certo, permanente, imediato,
irreversivel, direto, local e significativo”.

Medidas de minimizacdo

3.13.

Reformular, eventualmente, as medidas de minimizacdao de impactes tendo em
consideracdo a informacdo solicitada.
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Outros elementos
3.14. Verificar o Artigo 4.7 da DQA

Tendo em conta o disposto no Lei da Agua (LA), Lei n.° 58/2005, de 29 de
dezembro, que transpde para a ordem juridica nacional a Diretiva Quadro Agua
(DQA), Diretiva 2000/60/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 23 de
outubro de 2000, para cada novo projeto é necessario avaliar a compatibilidade do
projeto com o cumprimento dos objetivos ambientais da LA/DQA.

Ou seja, é necessario aferir se as novas modificacdes fisicas nas massas de agua
superficiais ou se a alteragao dos niveis freaticos nas massas de agua subterraneas,
devidas a implementagdo do projeto sdao permanentes e provocam alteracdo do
estado das massas de agua, devido a alteracbes de qualquer um dos elementos de
qualidade que integram o potencial/estado das massas de agua.

A avaliacdo da compatibilidade de um novo projeto com o cumprimento dos
objetivos ambientais da LA/DQA, que se traduz no cumprimento do estabelecido no
artigo 51.° da Lei da Agua e no artigo 4(7) da DQA, é suportada por um conjunto
de documentos elaborados pela Comissao Europeia e pela APA, disponibilizados no
site da APA
(https://apambiente.pt/sites/default/files/ Agua/DRH/Licenciamento/UtilizacaoRH
/PrimeiraEtapaVerificaoDQA. pdf).

Elaborar, para o efeito, e de acordo com as orientagdes que se anexam, também
disponiveis em Instrugdo de processos / Agéncia Portuguesa do Ambiente
(https://apambiente.pt/agua/instrucao-de-processos), um documento que
apresente:

a. Descricdo sucinta do projeto, nhomeadamente mapa com a localizacdo das
intervencGes cruzada com as massas de agua que sdo afetadas. Periodo de
intervencdo (construgdo) e indicacdo se a alteragao é definitiva ou apenas
durante a construcdao. Incluir se existem outros projetos na zona que possam
potenciar os impactes nas massas de agua.

b. Identificacdo das massas de agua, superficiais e subterraneas, afetadas direta e
indiretamente, pelo projeto, respetivo estado, objetivos ambientais e medidas
definidas no Plano de Gestao de Regido Hidrografica (PGRH) em vigor. Identificar
ainda se sao coincidentes com zonas protegidas (Artigo 4.9 Definigbes da Lei da
Agua, Anexo IV da DQA). Todos estes elementos podem ser obtidos nos
documentos que constituem os PGRH em vigor e disponiveis no site da APA.

c. Identificagdo, para cada elemento de qualidade que carateriza o estado das
massas de agua afetadas, se as acbes tém ou ndo impacto para alterar o estado
ou ndo permitem que as medidas definidas promovam o bom estado. Identificar
também se alteram as caracteristicas/classificacdo da zona protegida.

d. Ponderagdo dos efeitos para aferir a necessidade de aplicar a derrogagdo do
estado (aplicacdo do artigo 4(7) da DQA ou artigo 51.° da Lei da Agua). Caso se
conclua que ndo é necessario entao a verificagdo termina aqui.

e. Caso seja expectavel que o projeto provoque alteragoes fisicas nas massas de
agua superficiais e/ou rebaixamento dos niveis freaticos nas massas de agua
subterrdneas, que alteram o estado das massas de agua afetadas, € preciso
verificar a possibilidade de aplicar a derrogagdo prevista no artigo 4(7) da DQA
e no artigo 51.° da Lei da Agua.

Esta derrogacdo s6 pode ser aplicada e assim permitir que o projeto seja
licenciavel desde que, simultaneamente:


https://apambiente.pt/sites/default/files/_Agua/DRH/Licenciamento/UtilizacaoRH/PrimeiraEtapaVerificaoDQA.pdf
https://apambiente.pt/sites/default/files/_Agua/DRH/Licenciamento/UtilizacaoRH/PrimeiraEtapaVerificaoDQA.pdf
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i.Todas as medidas de minimizacdo exequiveis foram integradas no
projeto/acgao;

ii.0 PGRH (a rever cada 6 anos) explicite as alteracdes e inclua as respetivas
justificacOes;

iii.As modificacbes/alteracbes sejam de superior interesse publico e/ou os
beneficios para o ambiente e para a sociedade decorrentes da realizagao dos
objetivos definidos sdo superados pelos beneficios das novas
modificacGes/alteracdbes para a salde humana, seguranga ou
desenvolvimento sustentavel;

iv.Os objetivos benéficos das modificacGes/alteracdes na massa de agua nao
podem, por exequibilidade técnica ou, de custos desproporcionados, ser
alcangados por outros meios que constituam uma opgdo que, em termos
ambientais, seja significativamente melhor.

A demonstracdo destas quatro alineas deve atender ao disposto no Guidance
Document No. 36. Exemptions to the Environmental Objectives according to
Article 4(7) New modifications to the physical characteristics of surface water
bodies, alterations to the level of groundwater, or new sustainable human
development activities, aprovado pelos Diretores da Agua da Unido Europeia
a 4-5 dezembro de 2017 https://circabc.europa.eu/sd/a/e0352ec3-9f3b-
4d91-bdbb-

939185be3e89/CIS Guidance Article 4 7 FINAL Original%20EN%?20versio
n.PDF.

Apresentar:

a. Parecer atualizado da EPAL face a proximidade ao Aqueduto do Alviela.

b. Parecer da Camara Municipal de Lisboa face a implantagdo do Projeto e ao Tunel
de drenagem entre Chelas e o Beato, que integra o PGDL.

c. Parecer da Administracao do Porto de Lisboa quanto ao Projeto, tendo em conta
a fase em que o mesmo se encontra (projeto de execucdo).

d. Declaracgdo da entidade gestora do sistema publico de distribuicdo de agua (EPAL,
S.A), sobre a viabilidade de abastecimento de agua ao projeto, na sua
globalidade (incluindo os projetos associados e complementares), nas fases de
construgao e de exploracao.

e. Declaracdo das entidades gestoras do sistema publico de drenagem e recolha e
tratamento das aguas residuais (Camara Municipal de Lisboa e Aguas do Tejo
Atlantico, S.A., respetivamente), em como os respetivos sistemas tém
capacidade para receber e tratar o acréscimo de aguas residuais resultantes da
implementacgao do projeto, nas fases de construcdo e de exploragao.

f. Declaracdo da Cémara Municipal de Lisboa relativamente a capacidade e
compatibilizacdo da rede de drenagem de agua pluviais, do projeto, com a rede
publica.

Corrigir a simbologia da legenda das pecas desenhadas do Volume 01,
“"01_VIA_TERRAPLENAGEM”, que se encontra parcialmente a cor preto e branco,
nao correspondendo as cores dos desenhos.

Apresentar informacdo geografica adicional (em formato shapefile, no sistema de
coordenadas, oficial de Portugal Continental PT-TM06-ETRS89 (EPSG: 3763)), que
compreenda:


https://circabc.europa.eu/sd/a/e0352ec3-9f3b-4d91-bdbb-939185be3e89/CIS_Guidance_Article_4_7_FINAL_Original%20EN%20version.PDF
https://circabc.europa.eu/sd/a/e0352ec3-9f3b-4d91-bdbb-939185be3e89/CIS_Guidance_Article_4_7_FINAL_Original%20EN%20version.PDF
https://circabc.europa.eu/sd/a/e0352ec3-9f3b-4d91-bdbb-939185be3e89/CIS_Guidance_Article_4_7_FINAL_Original%20EN%20version.PDF
https://circabc.europa.eu/sd/a/e0352ec3-9f3b-4d91-bdbb-939185be3e89/CIS_Guidance_Article_4_7_FINAL_Original%20EN%20version.PDF
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a. Implantagdo de todas as linhas de dgua, naturais e cobertas, bem como da rede
de drenagem (unitadria e separativa) atravessados pelo Projeto, na area de
estudo (AE).

b. Implantagdo das passagens hidraulicas, pontes, viadutos e coletores unitarios e
separativos intercetados pela ferrovia (incluir na tabela de atributos, a sua
designacdao, bem como se sdo a intervencionar). Note-se que, da informacao
geografica apresentada consta somente uma passagem hidraulica.

c. Delimitagdo das areas vulneraveis a inundagbes (moderada, elevada e muito
elevada), de acordo com a Carta de Riscos Naturais e Antrépicos I do PDM de
Lisboa.

d. Delimitagdo das areas de REN, por tipologia (incluir linhas de agua CALM).

e. Implantagdo dos muros de suporte de terras previstos.

f. Representacdo dos taludes em aterro e em escavagao, previstos no Projeto.

g. Representagao das ligagoes previstas de aguas pluviais a rede de drenagem ou
ao meio hidrico.

Vibracoes

Apresentar o Relatério das medigbes efetuadas por empresa acreditada.

Clarificar o uso ou nao de explosivos, analisando se em operagdes com recurso a
explosivos a propagacgao de vibragdes tem impacte no edificado e estabilidade dos
solos no local.

Apresentar o plano de monitorizacdo e medicao de vibragoes, indicando de forma
justificativa a escolha de locais para obtencdo de dados de vibragdes dindmicas e
eventuais riscos para o edificado e infraestruturas criticas, bem como as diferentes
atividades criticas no que as "Vibragbes" diz respeito.

Ruido

Esclarecer o conceito de situagdo futura, uma vez que ndo ¢é identificado a que ano
diz respeito o termo “situagao futura”.

Rever os impactes no ambiente sonoro, admitindo-se, no maximo, um fator de
correcdo de 2 dB(A) assumindo a adocdo de palmilhas mais rigidas.

Esclarecer qual o material circulante efetivamente adotado nas previsdes.

Rever as classificacdes dos impactes para a fase de exploracao, evidenciando os
impactes negativos inerentes a existéncia de incumprimentos

Alteracoes Climaticas

Vertente mitigacdo das alteracdes climaticas

Fase de construcao

6.1.

6.2.

Apresentar de emissGes de GEE (tCO,eq) inerentes ao consumo de energia elétrica
associado a operacgao de maquinaria e equipamentos na fase de construgao.

Apresentar estimativa de emissdes de GEE (tCO,eq) inerentes a deslocacdo da
equipa afeta a obra.



6.3.
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Apresentar de emissdes de GEE (tCO,eq) que resultam da eventual fuga de gases
fluorados dos equipamentos de climatizacao e refrigeracao a instalar nos estaleiros.

Fase de exploracao

6.4

6.5.

6.6.

6.7.

6.8.

6.9.

. Apresentar revisdo da estimativa de emissdes de GEE (tCO,eg/ano) inerentes ao
consumo de energia elétrica associado ao material circulante na linha de Cintura e
na Linha do Norte, refletindo a evolugdo do mix energético nacional prevista para o
periodo de exploracdao, nos termos do PNEC 2030.

Apresentar estimativa de emissdes de GEE (tCO,eg/ano) inerentes ao consumo de
energia elétrica associado ao funcionamento das estagdes ferroviarias, refletindo a
evolugdo do mix energético nacional prevista para o periodo de exploracdo, nos
termos do PNEC 2030.

Apresentar estimativa de emissGes de GEE (tCO,eq/ano) passiveis de evitar com a
implementacdo dos painéis fotovoltaicos previstos instalar.

Apresentar estimativa de emissdes de GEE (tCO,eq/ano) inerentes a circulagdo de
veiculos ligeiros e pesados e a operagdo de maquinaria e equipamentos afetos a
atividade de manutencdo das infraestruturas.

Assegurar a apresentacdo dos fatores de emissdo, pressupostos metodoldgicos e
calculos intermédios que suportam todas as estimativas de emissdoes de GEE
(tCO,eqg/ano) em causa.

Para efeitos dos calculos solicitados, sugere-se a utilizacdo da calculadora de
emissoes de GEE disponibilizada pela ApC no Portal da APA, conforme igualmente
indicado na seccao da Metodologia, devendo o respetivo ficheiro excel ser remetido,
enquanto documento de apoio, no @mbito da resposta ao presente Pedido de
Elementos Adicionais.

Metodologia

A avaliacdo dos impactes decorrentes de projetos sujeitos a AIA, na perspetiva da
mitigacao, prende-se com a necessidade de calcular as emissdes de GEE que ocorrem
direta ou indiretamente nas diversas fases do projeto, para que as mesmas sejam
analisadas numa perspetiva de mitigacdo das alteragGes climaticas. Neste contexto, o
EIA devera apresentar as estimativas de emissdes de GEE, em t CO,eq, associadas a
todas as atividades e componentes previstas para as fases de construcdo e exploragao
do projeto, quer na vertente emissora de carbono, quer na vertente de sumidouro.
Esta avaliacdo deve ser efetuada com vista ao apuramento do balanco de emissdes de
GEE, o qual constitui um elemento fundamental para a avaliagdo de impactes no ambito
deste descritor. As estimativas devem ser acompanhadas dos fatores de calculo e
respetivos pressupostos considerados.

Para a determinagdo das emissdes de GEE devem ser utilizados, sempre que possivel,
os fatores de calculo (e.g. Fator de Emissdao e Poder Calorifico Inferior) e as
metodologias de calculo constantes do Relatério Nacional de Inventarios (NIR - National
Inventory Report), relatério que pode ser encontrado no Portal da APA. No que diz
respeito especificamente ao Fator de Emissdo de GEE (em t CO,eq/MWh de eletricidade
produzida) relativo a eletricidade produzida em Portugal, devem ser tidos em
consideragdo os valores constantes do documento disponibilizado em:

https://apambiente.pt/sites/default/files/ Clima/Inventarios/20250808/fe gee eletricida

de

2025 final apc.pdf

Caso seja selecionada uma metodologia de cdlculo diferente daquelas acima previstas
deve ser apresentada a devida justificacdo dessa opgao.


https://apambiente.pt/clima/integracao-das-alteracoes-climaticas-em-aia
https://apambiente.pt/sites/default/files/_Clima/Inventarios/20250808/fe_gee_eletricidade_2025_final_apc.pdf
https://apambiente.pt/sites/default/files/_Clima/Inventarios/20250808/fe_gee_eletricidade_2025_final_apc.pdf
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Com vista a apoiar o processo de anadlise e promover uma maior harmonizagdo entre
os resultados apresentados pelos promotores de projetos, a ApC disponibilizou uma
Calculadora de Emissdes de Gases com Efeito de Estufa (GEE) no Portal da APA. Esta
calculadora permite estimar as emissGes de GEE diretas ou indiretas associadas a
atividade de um determinado setor, onde se incluem, por exemplo, as emissoes
associadas a producdo de materiais, ao consumo de combustivel ou as deslocacGes
associadas a uma determinada atividade, as atividades de desflorestagdo, bem como
as emissOes indiretas do consumo de eletricidade, as emissbes evitadas com a
implementacdo de uma alteragdo tecnoldgica da atividade em questdo, entre outras
emissbes passiveis de ocorrer em qualquer fase da atividade (construcdo ou fase
preparatoria, exploracao e desativagao).

Ordenamento do Territorio

Reserva Ecoldgica Nacional (REN)

7.1

7.2.

7.3.

7.4.

7.5.

7.6.

7.7.

7.8.

. Apresentar de forma completa as referéncias aos atos de publicacdo das Cartas da

REN do(s) municipio(s) abrangidos pelo projeto, pelo menos na primeira mencao
no texto.

Identificar corretamente as tipologias da REN interferidas pelo projeto, nos termos
constantes da Carta da REN publicada em Diario da Republica, bem como nos
termos estabelecidos no nimero 3 no artigo 43.° do Regime Juridico da REN, na
sua atual redacgao.

Avaliar o modo como as tipologias de areas integradas na REN em vigor sdo
interferidas pelo projeto, mediante a identificacdo, descricdao e quantificacdo de
todas as acOes interditas a realizar nesta restricdo de utilidade publica, nos termos
do n.% 1 do artigo 20.° do RJREN.

Efetuar o respetivo enquadramento no RJREN, para cada uma das acles a realizar
em areas integradas na REN, designadamente quanto a verificacdo da sua
compatibilidade com os objetivos de protecao ecoldgica e ambiental, e de prevengdo
e reducdo de riscos naturais de areas integradas nesta restricdo de utilidade de
publica, nos termos dos n.> 2 e 3 do artigo 20.° do RIREN. Para o efeito, para cada
acao efetuar o respetivo enquadramento no Anexo II do RJREN, com a identificacao
das tipologias interferidas pela acdo, indicacdo do respetivo ponto e alinea,
identificacdo do regime aplicavel, designadamente se as agles sdo interditas,
isentas ou sujeitas a comunicagdo prévia.

Efetuar uma analise da interferéncia, para cada acdo, com as fungdes associadas
as tipologias da REN interferidas, sistematizadas no Anexo I do RIREN, devendo
essa apreciacdo ser realizada funcao a funcdo.

Indicar, para cada acdo, se a mesma fica sujeita ao cumprimento de requisitos
especificos, nos termos do Anexo I da Portaria n.°© 419/2012, de 20/12/2012,
devendo, quando aplicavel, ser demonstrado o respetivo cumprimento integral.

Indicar, para cada acdo, se nos termos do n.° 1 do artigo 5.° da Portaria n.°
419/2012, de 20 de dezembro, a mesma ficaria sujeita a parecer obrigatério e
vinculativo da Agéncia Portuguesa do Ambiente, I.P., nos termos do n.° 5 do artigo
22.9 do RIREN, tendo em consideragao o disposto no n.° 3 da referida Portaria.

Garantir que, toda a informacdo e analise relativa a REN, incluindo a avaliagdo da
interferéncia nas fungdes das areas afetadas pelo projeto, bem como as eventuais
medidas de mitigacdo destinadas a prevenir ou minimizar eventuais disfungdes
ambientais, deve ser apresentada de forma integrada num mesmo capitulo ou em
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subcapitulos especificos dedicados, ndao devendo ficar dispersa por outros ambitos
de analise.

Solo, Usos do Solo

Reserva Agricola Nacional (RAN)

8.1.

9.2.

Apresentar o “Quadro 2 - Resumo dos elementos arbdreos protegidos identificados
na area de intervengdo, por espécie”, incluido no “Tomo 10.01.09.00 -
Levantamento de Elementos Arboreos”, devidamente preenchido, no que diz
respeito aos exemplares de oliveira, acrescentando a informacdo sobre os
exemplares a transplantar, tendo em conta que no “Quadro 3 - Identificacdao dos
individuos arbdreos levantados e respetivas caracteristicas” sdo propostas abater 2
oliveiras, bem como 57 oliveiras a transplantar. Apresentar a justificacdo para o
abate e transplante das referidas oliveiras.

Patrimonio Cultural

Submeter, no ambito das competéncias legalmente atribuidas a CCDR-LVT, IP,
enquanto entidade da administragao indireta do Estado com responsabilidades na
area do patrimonio cultural, o projeto a apreciacdo da respetiva unidade orgéanica
competente (Unidade de Cultura), para efeitos de emissdo de parecer quanto a
afetacdo de bens culturais e das suas zonas de protecdo. A referida pronuncia
assume natureza obrigatéria e condicionante no contexto do procedimento
administrativo aplicavel ao projeto, constituindo um elemento essencial a decisdo
final, nos termos do quadro juridico aplicavel a salvaguarda do patriménio.

Uma vez que a Area de Incidéncia (AI) indireta do Projeto sobrepde-se parcialmente
a zonas de protecdo de imoveis classificados, designadamente: a Zona Geral de
Protecdo (ZGP) do Portal e galilé do antigo convento de Sdo Félix e Santo Adrido de
Chelas (oc. 16); a ZGP do Antigo Convento do Beato Antdnio (oc. 19); a Zona
Especial de Protegdo (ZEP) do Palécio da Mitra (oc. 20); a ZGP da Capela do Asilo
dos Velhos / Convento de Marvila (Oc. 21)]. Nos termos da Lei n.© 107/2001, de 8
de setembro, e pelo Decreto-Lei n.2 309/2009, de 23 de outubro, na sua redagao
atual, estas &reas correspondentes a zonas de protecdo de bens imoveis
classificados, configuram areas sensiveis do ponto de vista patrimonial. Assim,
atendendo ao regime juridico aplicavel e as competéncias legalmente atribuidas a
Tutela do Patriménio Cultural, enquanto entidade da administracdo do Estado
responsavel pela salvaguarda, valorizacdo e gestdo do patrimdnio cultural
classificado e respetivas zonas de protecdo, deve o projeto ser submetido a parecer
prévio vinculativo da entidade administrativa competente da tutela do patrimodnio
cultural, in casu (CCDR-LVT, IP) em matéria de salvaguarda do patrimonio cultural.

Avaliar a magnitude das vibragdes decorrentes da implementagao do projeto,
passiveis de gerar impactes sobre o patriménio cultural, na fase execucgdo do
projeto e, caso aplicavel, apresentar medidas tendentes a reducdao de vibragoes.
Identificar, em conformidade com a avaliacdo, os elementos patrimoniais existentes
na area de incidéncia direta e indireta, passiveis de sofrer impactes causados por
vibracdo e apresentar um Plano de Monitorizacao de potenciais efeitos de vibragao
sobre os mesmos, tendente a avaliar a ocorréncia de eventuais impactes indiretos
sobre estes elementos patrimoniais, de modo a assegurar a sua salvaguarda.
Incluir, no plano de monitorizacao a metodologia e a periodicidade e considerar que
tera de ser implementado na fase prévia a construgdo e prolongar-se até um ano
apos a conclusdao da mesma. Conjugar este programa com medidas preventivas e
de protecdo de potenciais danos indiretos tendentes a salvaguarda do patriménio
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cultural em presenca. Avaliar o estado de conservagdo deste patrimonio, sendo
fundamental acautelar eventuais impactes indiretos (causados por vibracdes e/ou
descompressao do terreno) durante a fase de obra, decorrentes da construgao,
através de medidas preventivas, minimizadoras e /ou compensatérias de impactes
sobre este patrimdnio.

Aferir, para a Ocorréncia n.° 158 - Vale da Quinta da Montanha, localizada na Al
direta, a demolir, em area de sensibilidade arqueoldgica e dadas as limitacGes da
prospecdo de superficie, a real extensdo e relevancia cientifica das ocorréncias
pertencentes a quinta que possam estar ocultas pela vegetagdo, bem como de
eventuais vestigios arqueoldgicos nas restantes areas de projeto onde se verificou
vegetacao densa, localizadas na Al direta, onde se encontram previstas demolicdes
(caso da ocorréncia 107, das areas D1, D2, D3 e D4, e na area da Rua Jodo José
Cochofel e envolvente, nas zonas onde ndo foi possivel fazer a prospecao por falta
de seguranca, entre outras). Realizar complementarmente, para o efeito, um
levantamento remoto das areas de projeto onde se verificou vegetacao densa e nas
areas onde nao foi possivel aceder, localizadas na Al direta, onde se encontram
previstas demolicdes, recorrendo a tecnologia LiDAR e fotografia multiespectral
(canais RGB e infravermelho préoximo) com densidade minima de 120 pts/m2.
Validar os dados por um arquedlogo especialista em fotointerpretacdo e verter os
mesmos em relatério técnico proprio. Estes trabalhos carecem de autorizagdo do
organismo competente da administragdo do Patriménio Cultural, nos termos do n.°
1 do artigo 6.9, do Decreto-Lei n.° 164/2014, de 4 de novembro, que publica o
regulamento de trabalhos arqueoldgicos, assim, apresentar um aditamento ao PATA
em vigor ou novo PATA caso aquele se encontre caducado onde se inclua o Plano
de Trabalhos com a area a caracterizar.

Corrigir as seguintes incongruéncias na documentagdo apresentada e apresentar a
documentacdo atualizada:

Ocorréncia n.° 115 - Cerca do Convento do Beato - estd incorretamente designada.
Trata-se de trocos da cerca do Convento de Chelas. Corrigir a designacdo da
ocorréncia n.° 115 em todos os documentos (pegas escritas e desenhadas).

a. Trocos a demolir no ambito do Projeto — a legenda da figura 17 encontra-se
incompleta. Apresenta linhas a azul e linhas a amarelo-torrado sem as identificar
(conferir Volume 10 - Tomo 10.01.06 - Anexos Tematicos: Anexo 08 -
Patriménio Cultural, Anexo 6 - Figuras 17: Trogos de cerca do co[nv]ento
preservados (oc. 115)). Atualizar a legenda, embora se presuma que o trogo a
amarelo-torrado serd a demolir.

b. Ocorréncia n.° 143 - Rua do Vale Formoso - é enquadrada na tipologia “Atafona
(?)” - Justificar os critérios /ponderar alteracdo da tipologia.

c. Correcao da MM.PC.03 (notificacdo). (RS-B, p. 309 / 351) - Alterar a
identificacdo da entidade da tutela competente, passando a medida a ter a
seguinte redacdo (sublinhado nosso): “Comunicacdo, pelo proponente, a
entidade competente da administracdo do Patrimdnio Cultural do eventual
aparecimento de vestigios arqueolégicos, devendo fazé-lo de modo imediato, no
sentido de serem acionados os mecanismos de avaliacgdo do seu interesse
cultural e respetiva salvaguarda”.

d. Zonamento - na Carta de zonamento da Figura 16 (trés figuras diferenciadas por
A, B, C e D, de Sul para Norte). Zonamento (visibilidade do solo) no corredor do
Projeto, sobre Ortofotomapa, a drea ocupada pela Zona D encontra-se sem cor
(conferir Volume 10 - Tomo 10.01.06 - Anexos Tematicos: Anexo 08 -
Patriménio Cultural, Anexo 6 — Figuras). Atualizacdo da Carta de visibilidades
com identificacdo das condigGes de visibilidade do terreno das areas objeto de
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prospecao (incluindo os projetos associados) que inclua os limites da area
prospetada e identifique as distintas manchas de visibilidade, a escala 1:25 000.

e. Resolucdo das imagens apresentadas - verifica-se baixa resolucao das imagens

apresentadas nas fichas individualizadas de ocorréncia constantes no Anexo 4.
Ocorréncias na Al caraterizadas em trabalho de campo do RTA (conferir Volume
10 - (Tomo 10.01.06 - Anexos Tematicos: Anexo 08 - Patrimonio Cultural;
Anexo 4) e Anexo 6. Atualizar as imagens com maior resolugao.

Apresentar cartografia do projeto atualizada com sinalizacdo/identificacdao dos
elementos patrimoniais, uma vez que a cartografia apresentada ndao é clara
relativamente aos limites das areas D1, D2, D3 e D4, bem como de algumas das
ocorréncias patrimoniais inventariadas. Apresentar os elementos sempre que
possivel, sob a forma de poligono a escala 1:25 000 e a escala de projeto (1:2 000
ou 1:5 000). Incluir os poligonos das areas designadas D1, D2, D3 e D4.

Apresentar informacdo geografica do projeto em formato vetorial (no formato GPKG
(OGC Geo Package - software QGIS), atualizada ou em alternativa no formato LPK
(Layer Package - software ESRI), designadamente com todas as componentes do
projeto (incluindo projetos associados) e os elementos patrimoniais inventariados.
Incluir as areas de Nivel II e III de valor arqueoldgico do Plano Diretor Municipal de
Lisboa (PDM) e os poligonos das areas designadas D1, D2, D3 e D4.

Apresentar os desenhos, que se refere estarem incluidos no Tomo 10.1.05 - Pecgas
Desenhadas, designadamente 0s PF0103.PE.10.01.05.00.050.00 e
PF0103.PE.10.01.05.00.051.00, nos quais se identificam as areas D1, D2, D3 e D4.

Apresentar documento comprovativo do envio do Relatério Final de Trabalhos
Arqueoldgicos para apreciacao da Tutela, em conformidade com o previsto na alinea
a), n.° 3 do Artigo 14.9 do Decreto-Lei n.° 164/2014, de 4 de novembro, de forma
a validar a informagdo constante no EIA e respetivo Aditamento.

Resumo N&o Técnico

Apresentar Resumo N&o Técnico (RNT), com data atualizada, revisto tendo em
consideracdo os elementos adicionais acima solicitados.
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Infraestruturas de Portugal, SA
Praca da Portagem
2809-013 - ALMADA

S/ referéncia Data N/ referéncia Data

S035265-202606-DAIA.DAP
DAIA.DAPP.00072.2026

Assunto: Procedimento de Avaliagcdo de Impacte Ambiental n.° 3948

Projeto: Modernizacao Linha de Cintura/Linha do Norte

Aditamento ao Pedido de Elementos Adicionais para efeitos de

Conformidade do EIA

Na sequéncia do n/ oficio ref.2 S032321-202605-DAIA.DAP, através do qual vos foi
remetido o pedido de elementos adicionais formulado ao abrigo do disposto no n.© 9
do artigo 14.9 do Decreto-Lei n.°© 151-B/2013, de 31 de outubro, para efeitos de
conformidade do Estudo de Impacte Ambiental (EIA) relativo ao projeto em apreco,
foi identificada a necessidade de proceder a alteracdo da redagao do ponto 9.1 do
referido pedido. Neste sentido, a redacdo deste ponto deve ser considerada nos
seguintes termos:

9.1 Considerar no Relatério Sintese do EIA que, em termos de Areas Sensiveis,
a Area de Incidéncia (AI) indireta do Projeto se sobrep8e parcialmente a zonas
de protecdo de imoveis classificados, designadamente: a Zona Geral de
Protecdo (ZGP) do Portal e galilé do antigo convento de S&o Félix e Santo Adrido
de Chelas (oc. 16); a ZGP do Antigo Convento do Beato Antdnio (oc. 19); a
Zona Especial de Protecdo (ZEP) do Palacio da Mitra (oc. 20); a ZGP da Capela
do Asilo dos Velhos / Convento de Marvila (Oc. 21)]. Nos termos da Lei n.°
107/2001, de 8 de setembro, e pelo Decreto-Lei n.® 309/2009, de 23 de
outubro, na sua redacdo atual, estas dreas correspondentes a zonas de
protecdo de bens imdveis classificados, configuram areas sensiveis do ponto de
vista patrimonial.

Adita-se ainda ao referido pedido de elementos o seguinte ponto:

9.9 Apresentar as seguintes pecas desenhadas em falta:

e Subpasta "01_CHELAS_OLAIAS”, incluida na pasta "03_ESTACOES” -
Apresentar Pegcas Desenhadas (Alteracées dos Cortes e Alcados). Os
cortes devem incluir o Vale de Chelas.

e A subpasta "VIADUTOS_CHELAS” incluida na pasta "04_OBRAS_ARTE”
encontra-se vazia. Apresentar as Pecas Desenhadas (Levantamento /
Alteracdes e Proposta das Plantas, Cortes, Alcados e simulacdo 3D) das
obras de arte em falta.
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Rua da Murgueira, 9/9A — Zambujal
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Mais se informa que o prazo para apresentacdo dos elementos adicionais solicitados
em anexo ao n/ oficio ref.@ S032321-202605-DAIA.DAP, e considerando ja o aditado
acima, é de 30 dias Uteis, a contar da data de recegdo do presente oficio.

Mantém-se inalterados todos os demais aspetos do oficio anteriormente remetido.

Com os melhores cumprimentos,

A Diretora do Departamento de Avaliagdo Ambiental da APA, 1.P.,

rf%amqo% Q_O.QSYYID‘C\a"’U"C@“

Maria do Carmo Figueira
(No uso das competéncias delegadas pelo n.° 1 do Despacho n.° 1042/2025, publicado no Diério da Republica,
2.2 série n.° 16, de 23 de janeiro)
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Cofinanciado pela - I PRO F I Co PROHICO
Uniao EuroPeia l::’f: CONSULTORES DE ENGENHARIA AMBIENTE
ANEXO Il. PARECERES EMITIDOS PELAS ENTIDADES - EPAL E CAMARA MUNICIPAL DE LISBOA -
PGDL

PF0103 — QUADRUPLICACAO DA LINHA DE CINTURA (ROMA/AREEIRO - BRAGO DE PRATA) E MODERNIZACAO DA LINHA
DO NORTE (BRACO DE PRATA — SACAVEM)

VOLUME 10 — AMBIENTE

TOMO 10.00.00 — ADITAMENTO 1 — RESPOSTA AO PEDIDO DE ELEMENTOS ADICIONAIS PARA EFEITOS DE
CONFORMIDADE DO EIA

PF0103_10_00_00_MD_00_PED_ELEM_ADICIONAIS



De: FERNANDO ANTONIO CAMILO MATEUS

Enviada: 14 de agosto de 2026 11:15

Para: Ana Paula Torres Ferreira

Cc: luis.almeida abel.luis - #; sergio.rodrigues *; joao.pimentel - ; Isabel Maria Patricio Pena « ; Isabel Maria Neves dos Santos Caspurro

< Tiago Manuel Martins Rodrigues - =; Maria Candida Castelo Ferreira E Santos Osdrio de Castro « *; Victor Hugo Junqueira dos Santos Ferreira <
Assunto: FW: N/N2 38118 2022 - Cadastro Quadruplicagdo da Linha de Cintura e Modernizaggo da Linha do Norte

ATENCﬁ.O: 0O remetente desta mensagem € externe ao Grupo IP. Seja cuidadosoa na abertura de hiperligagdes e anexos.

Bom dia,

Face a constrangimentos informaticos no nosso sistema, respondo ao vosso mail em anexo por este mail - t, que devera ser utilizado nesta fase.

Assim, da analise aos elementos remetidos, concorda-se com a quase generalidade dos principios gerais de interveng8o desenvolvidos no Projeto.

Mo entanto, verificam-se um conjunto de situagdes que consideramos ndo acautelar a integridade do Ag. com destaque para as zonas onde ainda se desenvolve em alvenaria de pedra, designadamente:

¢ Zonal-— Pk 0+034 ao 0+075 — Corte ao PK 0+060 - Des. PFO103LC.PE.02.02.01.00.104.01
- As pregagens ter8o de trabalhar abaixo da cota do Aqg. Alviela e com afastamento de pelo menos 3 metros
- Em alternativa, ser adotada um outro sistema de contencio
e Zona5— Pk 0+760 ac 0+840 — Corte ao PK 0+805 - Des. PFO103LC.PE.02.02.01.00.106.01
- Ag. Alviela ficara  vista ou com recobrimento diminuto, situagdo critiva face a circulagio de maquinas para execugdo do talude
o Zona 6— Pk 0+840 ac 0+830 — Corte ao PK 0+850 - Des. PFO103LC.PE.02.02.01.00.106.01
- As pregagens terdo de trabalhar abaixo da cota do Ag. Alviela e com afastamento de pelo menos 3 metros
s Para a execugdo dos trabalhos serd certamente necessaria para a circulagdo das maquinas, travessias sobre o Aqueduto, que ndo estdo balizadas nem s8o apresentadas solugbes de protegdio mecinica

Importa ainda aferir os seguintes aspetos para cada uma das restantes zonas com interferéncias com o Agueduto:

¢ Zona 3C— Pk 0+540 ao 0+605 — Corte ao PK 0+580 - Des. PFO103LC.PE.02.02.01.00.105.01
- O terreno na zona do Ag. deverd na medida do possivel ficar nivelado para facilitar o acesso pela faixa em caso de necessidade. Se necessério subir contencio
» Zona 4A— Pk 0+605 ao 0+545 — Corte ao PK 0+530 - Des. PFO103LC.PE.02.02.01.00.105.01
- Devera ser garantido um maior recobrimento face s méquinas que irdo circular sobre a conduta
- Ajustar uma maior largura da nova plataforma na faixa da EPAL
* Zona 4B — Pk 0+645 ao 0+760 — Corte ao PK 0+632.5 - Des. PFO103LC.PE.02.02.01.00.106.01 e PFO103LC.PE.02.02.01.00.211.00
- Qual o afastamento em planta das vigas transversais?
- De forma a néo existirem condicionantes de maior caso se pretenda colocar nova conduta na faixa, deverd ser garantido pé direito de 2 m entre a face superior da 12 viga transversal e as lajetas amoviveis
- A extensdo das lajetas é a totalidade da zona 487
e Zona 7 — Pk 0+850 ao 0+955.05 — Corte ao PK 0+955 - Des. PFO103LC.PE.02.02.01.00.106.01
- Importa avaliar as movimentactes de terras — escavagbes na zona de evacuagio no local mais perto do Aqueduto

Relativamente a aspetos gerais, destacamos os seguintes:
+ A MD refere um Plano de Instrumentacgo para o Aqueduto, mas tal ndo & percetivel nos 3 desenhos referentes a esta matéria
+ Conforme ja referido, deverd também ser avaliada a necessidade de Protecdo Catddica, face & possibilidade de correntes elétricas na envolvente decorrentes da instalagdo das novas linhas, com potenciais impactos na estrutura em ago do Ag. Alviela.
e Importa também avaliar o Projeto do Apeadeiro de Marvila
s Alerta-se que existe também rede de distribuicio na envolvente, que importa considerar

Ficamos a aguardar a revisdo dos elementos com a versdo final do Projeto no que se refere & EPAL, estando naturalmente estamos disponiveis para os esclarecimentos necessarios.
Relembro ainda que o Projeto terd de ser licenciado no dmbito do DL230/91.

Cumprimentos

Fernando Camilo Mateus
Responsavel de Area

Diregdo de Gestdo de Ativos
Licenciamentos e Integragdo de Ativos

EPAL - Empresa Portuguesa das Aguas Livres, S.A.
Quinta da Boa Hora,2600-705 Areias de Cima

Telefone: | - Telemdwel: -
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De: Goncalo Diniz Vieira (5G/DAOSM/EPPGDL) |

Enviada: Terca-feira, 28 de Julho de 2026 18:56

Para: Ana Almeida Teixeira (DMU) lose Ferreira (5G/DAOSM/EPPGDL) |

Ce: Goncalo Diniz Vieira (5G/DAOSM/EPPGDL) MNeusa Mota (SG/DAQSM/EPPGDL)
Assunto: FW: PF103 Quadruplicacdo LC/Modernizacdo LN - Pedido elementos PGDL

Boa tarde Eng. Ana Licia Teixeira,

A pedido do Eng. Silva Ferreira, remeto-lhe a andlise técnica expedita realizada por esta equipa ao pedido da IP sobre a quadruplicagdo da linha ferrovidria, que passara sobre o Tunel de Drenagem Chelas-Beato a uma disténcia (recobrimento) de 17m, compativel com a viabilidade de ambas as infraestruturas.

Deste modo, como tem sido o ponto focal da CML neste tema da quadruplicagdo, questiono se quer responder aos colegas da IP (colocando-nos em CC por favor), ou se prefere que o fagamos diretamente.

Tentei falar por telefone, mas ndo consegui. Deixo o meu contacto direto para gualquer esclarecimento que necessite: 918260236

Grato, cumprimentos,
Gongalo Diniz Vieira
Eng. Civil, MSc Geotecnia, MBA, PgD Contratacao Pablica

Coordenador Adjunto - Especialista Taneis

Y YR
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De: Neusa Mota (SG/DAOSM/EPPGDL)

Enviada: 28 de julho de 2026 15:06

Para: Goncalo Diniz Vieira (SG/DAOSM/EPPGDL) | Tiago Gomes (5G/DAOSM/EPPGDL)
Cc: Miguel Padua (SG/DAOSM/EPPGDL) ; Jose Ferreira (SG/DAOSM/EPPGDL)

Assunto: RE: PF103 Quadruplicagdo LC/Modernizacdo LN - Pedido elementos PGDL

Prezado Gongalo,

Boa tarde.

Relativamente a analise da construgao do tinel em vala associado a quadruplicagao da linha ferroviaria da Infraestruturas de Portugal (IP), a executar sobre o tunel TCB, e com base na documentacgao técnica disponibilizada em 24 de julho de 2026 (elementos PE 0726}, bem como nos elementos

em anexo, tem-se o seguinte:

» Perfil longitudinal (anexo): km 0+260;

« Cotade soleira do TCE: 4,41 m;

» Cotado terreno natural: 42,50 m;

o Cota prevista de escavacao nesta zona: 27,56 m (conforme detalhe em anexo).

Da anélise destes elementos resulta que a escavacao prevista pela IP atingird aproximadamente 15,0 m abaixo da superficie do terreno natural (até a cota 27,56 m}), mantendo, ainda assim, uma cobertura de cerca de 17,0 m sobre a estrutura do tanel TCB.

Mestas condigoes, considera-se que a espessura de cobertura remanescente é adequada e compativel com os requisitos de protegao (buffer) aplicaveis a zona em analise.

Acresce que, ao km 0+300, a cota de soleira do TCB & de 4,21 m, verificando-se uma diminuigao da cota no sentido da pendente longitudinal do tunel, circunstancia que torna esta situagao ainda mais favoravel.

Face ao exposto, e tendo por base as informacgoes e os projetos disponibilizados pela Infraestruturas de Portugal em 24 de julho de 2026 (PE 0726), conclui-se nao existirem inconvenientes técnicos a aprovagao da soluc@o proposta para a quadruplicac&o da linha ferrovidria, no que respeita a sua

interferéncia com o tanel TCB.

Com os melhores cumprimentos,

Neusa Mota

Eng.® Civil, M5c e DSc em Geotecnia

PGDL

PLANG GERAL
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Infraestruturas ey GIBB
de Portugal ENGINEERING

Cofinanciado pela - I PRO F I Co PROHIQEC)

Uniao EuroPela l::’f: CONSULTORES DE ENGENHARIA AMBI EN

ANEXO III. CARTAS REMETIDAS AS ENTIDADES PARA SOLICITACAO DE PARECERES E/OU EMISSAO
DE DECLARAGOES

PF0103 — QUADRUPLICACAO DA LINHA DE CINTURA (ROMA/AREEIRO - BRAGO DE PRATA) E MODERNIZACAO DA LINHA
DO NORTE (BRACO DE PRATA — SACAVEM)

VOLUME 10 — AMBIENTE

TOMO 10.00.00 — ADITAMENTO 1 — RESPOSTA AO PEDIDO DE ELEMENTOS ADICIONAIS PARA EFEITOS DE
CONFORMIDADE DO EIA

PF0103_10_00_00_MD_00_PED_ELEM_ADICIONAIS
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Infraestruturas
de Portugal

Direcdo de Engenharia e Ambiente APL — Administracao Porto de Lisboa
Departamento de Ambiente e Sustentabilidade Eng? Paula Sengo

Praga da Portagem, 2809-013 Almada Gare Maritima de Alcantara

Portugal 1350-355 LISBOA

T +351 212 879 000 ie@portodelisboa.pt

ambiente@infraestruturasdeportugal.pt

SAIDA

SUA REFERENCIA  SUA COMUNICAGAO DE ANTECEDENTE NOSSA REFERENCIA DATA

/IPROCESSO

5205078/007 2026-09-14

Assunto: PF 103LC - AIA 3948 - Modernizagao da Linha de Cintura/Linha do Norte.

Pedido de elementos adicionais no ambito do processo de AIA

A IP — Infraestruturas de Portugal, S.A. esta a desenvolver o Projeto de Execugao e respetivo Estudo de

Impacte Ambiental (EIA) da Quadruplica¢ao da Linha de Cintura (Roma/Areeiro - Brago de Prata) e

Modernizagao da Linha do Norte (Brago de Prata - Sacavém), Ampliagao e Reabilitagao da Estagao

do Oriente (EO) e do Viaduto Ferroviario de Transi¢ao (VFT), e Terminal Técnico do Oriente (TTO)

— Servigos Ferroviarios de Apoio a Estagao do Oriente.

Com o objetivo de aumentar a capacidade da rede ferroviaria e melhorar as condi¢des de exploragao na

Area Metropolitana de Lisboa, serdo desenvolvidos no ambito do Projeto e do EIA resumidamente as

seguintes intervengdes:

Quadruplicagdo da Linha de Cintura entre Roma/Areeiro e Brago de Prata;

Modernizacdo da Linha do Norte entre Bragco de Prata e Sacavém, incluindo a Estagdo do
Oriente;

Ligacdes da Linha de Cintura a futura Terceira Travessia do Tejo;

Relocalizagdo da Estagcao de Chelas/Olaias, com ligagdo a estagdo do Metropolitano de Olaias;
Novo Apeadeiro de Marvila;

Reformulagao da Estacio de Braco de Prata;

Beneficiacdo da Estacdo de Moscavide;

Terminal Técnico do Oriente (TTO).

Sede

INFRAESTRUTURAS DE PORTUGAL, SA

Praga da Portagem - 2809-013 ALMADA - Portugal

T +351 212 879 000 - F +351 212 951 997 NIPC 503 933 813
ip@infraestruturasdeportugal.pt - www.infraestruturasdeportugal.pt Capital Social 15.851.510.000,00
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No decorrer do processo de Avaliagao de Impacte Ambiental (em sede de conformidade do EIA) a

Comissao de Avaliagao solicitou que fosse apresentado o pedido de parecer a Administragdo do Porto
de Lisboa, embora o limite da area de influéncia do Porto de Lisboa coincida com o limite do Dominio

Publico Ferroviario da linha do Norte sensivelmente entre o CCO e a zona de Moscavide.

No ambito deste projeto estao previstas apenas duas intervencdes, inseridas na area de jurisdigao da
APL, nomeadamente um muro para permitir a implantacao do perfil transversal tipo ferroviario na zona
de Braco de Prata e que implica a expropriagdo de propriedade privada e a construgdo da SET de
Moscavide junto ao apeadeiro existente, do lado oriental da Linha do Norte. Na figura anexa € visivel a

sobreposi¢ao das intervengdes com o limite da APL.

Em anexo juntamos trés figuras que permitem identificar as intervengdes previstas nas areas limite entre
o DPF e a APL, nomeadamente:

e APDL Jurisdicédo

e Muro 13

e SET Moscavide

Para qualquer esclarecimento adicional ficamos ao dispor.
Desde ja agradecemos a atencao dispensada ficando a aguardar o vosso parecer conforme solicitado
pela APA.

Com os melhores cumprimentos,

O Diretor de Engenharia e Ambiente

Pedro Albuquerque Pais

Em anexo: mencionado
(MC/EA-PRO)

Sede

INFRAESTRUTURAS DE PORTUGAL, SA

Praca da Portagem - 2809-013 ALMADA - Portugal

T +351 212 879 000 - F +351 212 951 997
ip@infraestruturasdeportugal.pt - www.infraestruturasdeportugal.pt

NIPC 503 933 813
Capital Social 15.851.510.000,00
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AV de Portugal

Direcao de Engenharia e Ambiente EPAL

Departamento de Ambiente e Sustentabilidade Av. Liberdade, 24

Praca da Portagem, 2809-013 Almada 1250-144 Lisboa
Portugal geral.epal@epal.pt

T +351 212 879 000 novasligacoes@epal.pt

ambiente@infraestruturasdeportugal.pt

SAIDA
SUA REFERENCIA  SUA COMUNICAGAO DE ANTECEDENTE NOSSA REFERENCIA DATA
IPROCESSO

5225747/007 2026-09-22

Assunto: PF 103LC - AlA 3948 - Modernizagao da Linha de Cintura/Linha do Norte. Pedido
de elementos adicionais no ambito do processo de AlA.
Pedido de viabilidade de abastecimento de agua ao projeto

A IP — Infraestruturas de Portugal, S.A. esta a desenvolver o Projeto de Execugao e respetivo Estudo de
Impacte Ambiental (EIA) da Quadruplicagado da Linha de Cintura (Roma/Areeiro - Brago de Prata) e
Modernizacao da Linha do Norte (Brago de Prata - Sacavém), Ampliacao e Reabilitagdao da Estagao
do Oriente (EO) e do Viaduto Ferroviario de Transig¢ao (VFT), e Terminal Técnico do Oriente (TTO)

— Servigos Ferroviarios de Apoio a Estacdo do Oriente.

Com o objetivo de aumentar a capacidade da rede ferroviaria e melhorar as condigdes de exploragdo na
Area Metropolitana de Lisboa, serdo desenvolvidos no ambito do Projeto e do EIA resumidamente as
seguintes intervengdes:

e Quadruplicagido da Linha de Cintura entre Roma/Areeiro e Brago de Prata;

e Modernizacdo da Linha do Norte entre Brago de Prata e Sacavém, incluindo a Estagdo do

Oriente;

e Viabilizagéo das ligagbes da Linha de Cintura a futura Terceira Travessia do Tejo;

¢ Relocalizagao da Estagao de Chelas/Olaias, com ligagao a estagdo do Metropolitano de Olaias;

e Novo Apeadeiro de Marvila;

¢ Reformulacdo da Estagdo de Bracgo de Prata;

e Beneficiagdo da Estacdo de Moscavide;

e Construgao do Terminal Técnico do Oriente (TTO).

Sede

INFRAESTRUTURAS DE PORTUGAL, SA

Praga da Portagem - 2809-013 ALMADA - Portugal

T +351 212 879 000 - F +351 212 951 997 NIPC 503 933 813
ip@infraestruturasdeportugal.pt - www.infraestruturasdeportugal.pt Capital Social 15.851.510.000,00



“ Para maior eficiéncia, a IP imprime a preto e branco”

1P.MOD.006 |V21

2

No decorrer do Processo de Avaliagdo de Impacte Ambiental (em sede de conformidade do EIA) a

Comissao de Avaliagao solicitou o seguinte:

“...3.15 d). Declaragao da entidade gestora do sistema publico de distribuicdo de dgua (EPAL,
S.A), sobre a viabilidade de abastecimento de agua ao projeto, na sua globalidade (incluindo os

projetos associados e complementares), nas fases de construgao e de exploragao.”

No ambito deste projeto estdo previstas as seguintes intervengdes que precisarao de ligagao a rede de

abastecimento:
e Construcao de novas Estagées em Chelas/Olaias e em Brago de Prata e do novo Apeadeiro
em Marvila, adequadas aos novos servigos ferroviarios e que asseguram melhores condigdes

de segurancga, conforto e acesso aos utilizadores.
¢ Reabilitacdo do Apeadeiro de Moscavide

e Construgdo do Terminal Técnico do Oriente (TTO) infraestrutura ferroviaria onde decorrem
todas as operacgdes de preparagao (limpeza, catering, entre outras) e de estacionamento de
comboios entre viagens, reduzindo ao minimo o tempo de permanéncia dos comboios nas linhas
da estacao do Oriente. Esta infraestrutura ferroviaria sera destinada a material circulante do tipo

“alta velocidade” associado ao servi¢o de longo curso

Quanto ao abastecimento de agua necessario para a futuras estagées de Chelas/Olaias, Brago de
Prata e apeadeiro de Marvila, na memoéria descritiva em anexo estdo descritos os pontos de ligagdo a

rede de abastecimento e existente assim como as caracteristicas do fornecimento necessario.

Terminal Técnico do Oriente - TTO

No que se refere ao TTO, conforme se pode observar na Planta em anexo, este contempla a construgao
de um edificio principal, com 2 pisos, que ira incluir areas de recec¢ao, administrativas, espacos de
controlo do terminal, areas técnicas e sociais, bem como, areas logisticas no piso 0 com acesso as

plataformas para veiculos de catering.

Em area exterior junto a linha do Norte o TTO divide-se em duas areas ferroviarias diferenciadas, uma

de cada lado da Av. Marechal Gomes da Costa em area ja intervencionada, designadamente:

¢ Uma area na zona Norte com trés vias onde se realizardo servigos de catering e limpeza interior

de comboios, parqueamento, lavagem automatica e vazamento de WCs;
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e Uma area na zona Sul com sete vias e onde se realizardo servigos de catering, limpeza interior

de comboios, parqueamento (noturno) e se localizara também o edificio de apoio ao Terminal
Técnico que albergara as areas logisticas propriamente ditas, edificios técnicos da IP e areas

dedicadas ao staff dos operadores, bem como uma area administrativa.

No que se refere a rede de abastecimento de agua, prevé-se a existéncia de uma bateria de contadores

na Area técnica, no edificio técnico, de onde saem as alimentagdes para a totalidade dos consumos de

agua potavel a realizar nos edificio e plataformas do TTO.

Em termos de consumo considera-se que os consumos diarios estimados para o TTO seja de 22m3/
dia.

No que diz respeito aos dados de dimensionamento da rede consideramos que na bateria de contadores
seja necessario o caudal de calculo de 3l/s e uma pressédo de 60m.c.a. (pode vir a ser ajustado ja que

ainda nao dispomos da informacao precisa sobre a capacidade de alimentagdo dos comboios).

Para a rede de incéndio que sera constituida por carreteis alimentados da rede sera necessario prever

uma ligagdo com um caudal de dimensionamento de 6l/s e uma pressao de 60m.c.a.

Para qualquer esclarecimento adicional ficamos ao dispor.

Desde ja agradecemos a atencgao dispensada ficando a aguardar o vosso parecer conforme solicitado
pela APA.

Com os melhores cumprimentos,

O Diretor de Engenharia e Ambiente

Pedro Albuquerque Pais

Em anexo: o mencionado
(MC/EA-PRO)
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Infraestruturas
de Portugal

Direcao de Engenharia e Ambiente

Departamento de Ambiente e Sustentabilidade

Praca da Portagem, 2809-013 Almada

Portugal

T +351 212 879 000

ambiente@infraestruturasdeportugal.pt

SUA REFERENCIA

Assunto: PF 103LC - AlA 3948 - Modernizagao da Linha de Cintura/Linha do Norte. Pedido

SUA COMUNICAGAO DE ANTECEDENTE

Camara Municipal de Lisboa

Diregdo  Municipal de
Conservagéao

Manutengao

Diretor do Departamento de Saneamento
Eng® Miguel Fernandes

miguel.fernandes@cm-lisboa.pt

c/c manuela.melo@cm-lisboa.pt

i SAIDA
NOSSA REFERENCIA
IPROCESSO

5226373/007

de elementos adicionais no ambito do processo de AlA.
Pedido de viabilidade de entrega de aguas residuais do projeto

e

DATA

2026-09-22

A IP — Infraestruturas de Portugal, S.A. esta a desenvolver o Projeto de Execugao e respetivo Estudo de

Impacte Ambiental (EIA) da Quadruplicag¢ao da Linha de Cintura (Roma/Areeiro - Brago de Prata) e

Modernizagao da Linha do Norte (Brago de Prata - Sacavém), Ampliagao e Reabilitagao da Estacao

do Oriente (EO) e do Viaduto Ferroviario de Transig¢ao (VFT), e Terminal Técnico do Oriente (TTO)

— Servigos Ferroviarios de Apoio a Estagao do Oriente.

Com o objetivo de aumentar a capacidade da rede ferroviaria e melhorar as condi¢des de exploragao na

Area Metropolitana de Lisboa, serdo desenvolvidos no ambito do Projeto e do EIA resumidamente as

seguintes intervengdes:

Quadruplicagéo da Linha de Cintura entre Roma/Areeiro e Brago de Prata;

Modernizacdo da Linha do Norte entre Braco de Prata e Sacavém, incluindo a Estagao do

Oriente;

Viabilizagdo das ligagdes da Linha de Cintura a futura Terceira Travessia do Tejo;

Relocalizagdo da Estacao de Chelas/Olaias, com ligagao a estagao do Metropolitano de Olaias;

Novo Apeadeiro de Marvila;

Reformulagao da Estacdo de Brago de Prata;

Beneficiacado da Estagdo de Moscavide;

Construgao do Terminal Técnico do Oriente (TTO).
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No decorrer do Processo de Avaliagdo de Impacte Ambiental (em sede de conformidade do EIA) a

Comissao de Avaliagao solicitou o seguinte:

“...3.15 e). Declaragdo das entidades gestoras do sistema publico de drenagem e recolha e
tratamento das dguas residuais (Camara Municipal de Lisboa e Aguas do Tejo Atlantico, S.A.,
respetivamente), em como os respetivos sistemas tém capacidade para receber e tratar o
acréscimo de dguas residuais resultantes da implementagao do projeto, nas fases de construgcao

e de exploragcdo”

No ambito deste projeto estdo previstas as seguintes intervengdes que precisarao de ligagao a rede de

abastecimento:

e Construcao de novas Estagées em Chelas/Olaias e em Brago de Prata e do novo Apeadeiro
em Marvila, adequadas aos novos servigos ferroviarios e que asseguram melhores condigdes

de segurancga, conforto e acesso aos utilizadores.
¢ Reabilitacdo do Apeadeiro de Moscavide

e Construgdo do Terminal Técnico do Oriente (TTO) infraestrutura ferroviaria onde decorrem
todas as operacgdes de preparagao (limpeza, catering, entre outras) e de estacionamento de
comboios entre viagens, reduzindo ao minimo o tempo de permanéncia dos comboios nas linhas
da estagao do Oriente. Esta infraestrutura ferroviaria sera destinada a material circulante do tipo

“alta velocidade” associado ao servi¢o de longo curso

Quanto a rede de aguas residuais previstos para as futuras estagoes de Chelas/Olaias, Brago de
Prata e apeadeiro de Marvila, na memoéria descritiva em anexo estdo descritos os pontos de ligagao a

rede existente assim como os volumes de entrega previstos.

Terminal Técnico do Oriente - TTO

No que se refere ao TTO, conforme se pode observar na Planta em anexo, este contempla a construgao
de um edificio principal, com 2 pisos, que ira incluir areas de recec¢ao, administrativas, espacos de
controlo do terminal, areas técnicas e sociais, bem como, areas logisticas no piso 0 com acesso as

plataformas para veiculos de catering.

Em area exterior junto a linha do Norte o TTO divide-se em duas areas ferroviarias diferenciadas, uma

de cada lado da Av. Marechal Gomes da Costa em area ja intervencionada, designadamente:
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¢ Uma area na zona Norte com trés vias onde se realizardo servigos de catering e limpeza interior

de comboios, parqueamento, lavagem automatica e vazamento de WCs;

e Uma area na zona Sul com sete vias e onde se realizardo servigos de catering, limpeza interior
de comboios, parqueamento (noturno) e se localizara também o edificio de apoio ao Terminal
Técnico que albergara as areas logisticas propriamente ditas, edificios técnicos da IP e areas

dedicadas ao staff dos operadores, bem como uma area administrativa.

Volume de agquas rejeitadas e volume encaminhado para o separador de hidrocarbonetos

Na rede de drenagem de agua residual doméstica dispde-se de varios pontos de ligacdo a rede de

exterior do proprio TTO.

O caudal de célculo estima-se em 2000l/min para os edificios. A este caudal acresce aa agua resultantes
da descarga dos WC dos comboios com funcionamento por vacuo e duas bombas com um caudal de
30I/s.

As aguas resultantes do Tunel de Lavagem passam por um separador de hidrocarbonetos com uma

capacidade de tratamento de 15I/s.

O volume de aguas rejeitadas é essencialmente composto pelas aguas das aguas residuais dos edificios
e as de descarga das casas de banho, uma vez que o tunel de lavagem prevé a reutilizagdo de agua
para a lavagem sendo que o volume rejeitado para a rede de drenagem de aguas residuais,

relativamente reduzido. O volume rejeitado estima-se em 17m3/ dia.

Para qualquer esclarecimento adicional ficamos ao dispor.
Desde ja agradecemos a atencgéao dispensada ficando a aguardar a vossa declaragao conforme solicitado
pela APA.

Com os melhores cumprimentos,

O Diretor de Engenharia e Ambiente

Pedro Albuquerque Pais

Em anexo: o mencionado
(MC/EA-PRO)
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Direcao de Engenharia e Ambiente

Camara Municipal de Lisboa

Departamento de Ambiente e Sustentabilidade Diregdo  Municipal de Manutencédo e
Praca da Portagem, 2809-013 Almada Conservagao
Portugal Diretor do Departamento de Saneamento
T +351 212 879 000 Eng® Miguel Fernandes
ambiente@infraestruturasdeportugal.pt miguel.fernandes@cm-lisboa.pt
c/c manuela.melo@cm-lisboa.pt
SAIDA
SUA REFERENCIA  SUA COMUNICAGAO DE ANTECEDENTE NOSSA REFERENCIA DATA
IPROCESSO
5226487/007 2026-09-22

Assunto: PF 103LC - AIA 3948 - Modernizagao da Linha de Cintura/Linha do Norte - Pedido

de elementos adicionais no ambito do processo de AlA.
Pedido de declaragado de compatibilizagdao do projeto com a rede publica de aguas
pluviais

A IP — Infraestruturas de Portugal, S.A. esta a desenvolver o Projeto de Execugao e respetivo Estudo de

Impacte Ambiental (EIA) da Quadruplicag¢ao da Linha de Cintura (Roma/Areeiro - Brago de Prata) e

Modernizagao da Linha do Norte (Brago de Prata - Sacavém), Ampliagao e Reabilitagao da Estacao

do Oriente (EO) e do Viaduto Ferroviario de Transig¢ao (VFT), e Terminal Técnico do Oriente (TTO)

— Servigos Ferroviarios de Apoio a Estagao do Oriente.

Com o objetivo de aumentar a capacidade da rede ferroviaria e melhorar as condi¢des de exploragao na

Area Metropolitana de Lisboa, serdo desenvolvidos no d&mbito do Projeto e do EIA resumidamente as

seguintes intervengdes:

Quadruplicagao da Linha de Cintura entre Roma/Areeiro e Brago de Prata;

Modernizacdo da Linha do Norte entre Braco de Prata e Sacavém, incluindo a Estacao do
Oriente;

Viabilizagdo das ligagdes da Linha de Cintura a futura Terceira Travessia do Tejo;
Relocalizagdo da Estacao de Chelas/Olaias, com ligagao a estagao do Metropolitano de Olaias;
Novo Apeadeiro de Marvila;

Reformulagéo da Estacéo de Brago de Prata;
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¢ Beneficiagdo da Estacdo de Moscavide;

e Construgao do Terminal Técnico do Oriente (TTO).

No decorrer do Processo de Avaliagdao de Impacte Ambiental (em sede de conformidade do EIA) a

Comissao de Avaliagao solicitou o seguinte:

“f). Declaragao da Camara Municipal de Lisboa relativamente a capacidade e compatibilizagao da

rede de drenagem de agua pluviais, do projeto, com a rede publica.”

No ambito deste projeto estéo previstas varias ligagdes do projeto a rede de aguas pluviais que podem
ser analisadas nos documentos em anexo — memoria descritiva e justificativa e respetivas pecgas

desenhadas.

Terminal Técnico do Oriente - TTO

No que se refere ao TTO, conforme se pode observar na Planta em anexo, este contempla a construgao
de um edificio principal, com 2 pisos, que ira incluir areas de recec¢ao, administrativas, espacos de
controlo do terminal, areas técnicas e sociais, bem como, areas logisticas no piso 0 com acesso as

plataformas para veiculos de catering.

Em area exterior junto a linha do Norte o TTO divide-se em duas areas ferroviarias diferenciadas, uma

de cada lado da Av. Marechal Gomes da Costa em area ja intervencionada, designadamente:

¢ Uma area na zona Norte com trés vias onde se realizardo servigos de catering e limpeza interior

de comboios, parqueamento, lavagem automatica e vazamento de WCs;

e Uma area na zona Sul com sete vias e onde se realizardo servigos de catering, limpeza interior
de comboios, parqueamento (noturno) e se localizara também o edificio de apoio ao Terminal
Técnico que albergara as areas logisticas propriamente ditas, edificios técnicos da IP e areas

dedicadas ao staff dos operadores, bem como uma area administrativa.

Volumes que desaguam na rede publica

Na rede de drenagem de aguas pluviais prevé-se a recolha das aguas provenientes de coberturas e

pavimentos dos edificios, e as aguas provenientes das coberturas e pavimentos das plataformas.

O caudal total de calculo é de 1215 I/s.
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Considerando uma média de 100 I/m? de precipitagdo didria nos meses mais chuvosos, o volume de

descarga é de 3.640 m3.

Para qualquer esclarecimento adicional ficamos ao dispor.
Desde ja agradecemos a atencéao dispensada ficando a aguardar a vossa declaragao conforme solicitado
pela APA.

Com os melhores cumprimentos,

O Diretor de Engenharia e Ambiente

Pedro Albuquerque Pais

Em anexo: o mencionado.

(MC/EA-PRO)
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A CCDR LVT, LP. disponibiliza uma forma pratica e répida de submeter Relatérios de Trabalhos Arqueologicos (RTAS) relativos a trabalhos arqueol6gicos
ocorridos na sua circunscricéo territorial. Para assegurar a correta rececdo e tratamento destes Relatorios as seguintes regras devem ser observadas:

- Este formuldrio s6 deve ser utilizado para a submiss3o da vers3o eletrénica em formato pdf de Relatérios de Trabalhos Arqueolégicos relativos a Pedidos
de Autorizagdo de Trabalhos Arqueolégicos (PATA);

- Para envio de Relatérios com outras tipologias, nomeadamente no dmbito dos Artigos 9 e 10 do Decreto-Lei n.0 140/2009, de 15 de junho, ou de
Conservacgo e Restauro, utilize por favor o enderego secretariadodpc@ccdrovt.pt;

- Solicitamos que os RTAs sejam enviados através deste formuldrio uma sé vez. Envios miiltiplos apenas significardo dispéndio desnecessdrio de tempo e
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documentos, desenhos ou imagens soltas, uma vez que tudo deve estar incluido no documento pdf. Assim, recomenda-se aos requerentes que criem
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Trabalhos Arqueoldgicos (Decreto-Lei n.0 164/2014, de 4 de novembro), bem como nas demais normas em vigor;

- A partir da data de entrada em funcionamento deste formulario, a CCDR LVT, LP. apenas procedera a rececéo de RTAs da forma aqui indicada, néo sendo
mais aceites envios em anexo de email ou por servicos de transferéncia de ficheiros.

Quadruplicagdo da Linha de Cintura (Roma/Areeiro - Brago de Prata) e Modernizagio da Linha do Norte (Brago de Prata - Sacavém)
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PF0103 — QUADRUPLICACAO DA LINHA DE CINTURA (ROMA/AREEIRO - BRAGO DE PRATA) E MODERNIZACAO DA LINHA
DO NORTE (BRACO DE PRATA — SACAVEM)

VOLUME 10 — AMBIENTE

TOMO 10.00.00 — ADITAMENTO 1 — RESPOSTA AO PEDIDO DE ELEMENTOS ADICIONAIS PARA EFEITOS DE
CONFORMIDADE DO EIA

PF0103_10_00_00_MD_00_PED_ELEM_ADICIONAIS
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