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INTRODUCAO

Ao abrigo artigo 14.°, n.° 9 em conjugag&o com o artigo 19.°, n.° 5, do Decreto-lei n.° 151-B/2013, de
31 de outubro, alterado e republicado pelo Decreto-Lei n.° 11/2023, de 10 de fevereiro “Para efeitos
da verificagdo da conformidade do EIA, a autoridade de AlA, sob proposta da CA, pode solicitar ao
proponente, por uma Unica vez, a reformulagdo do RNT ou elementos adicionais sobre os
elementos instrutdrios referidos no Anexo V do presente Decreto-Lei que sejam diretamente
relevantes para formar a sua conclusao fundamentada sobre os efeitos significativos do projeto no
ambiente”. Neste ambito e sem prejuizo da apreciagado técnica subsequente, a CCDR Algarve
solicitou que deveriam ser enviados, os elementos solicitados na Informag&o N° 100319-202402-
INF-AMB, Proc. N° 21.01.00001.2016 de 2 de fevereiro de 2024, referente ao Procedimento AIA do
Projeto de Ampliacdo e Requalificacdo de Estaleiro Naval, incluindo Parqueamento a Nado

Modernizagéo das Instalag6es da Quinta do Progresso.

Na referida informacé&o foi considerado nédo estarem reunidas as condigfes para ser declarada a
conformidade do EIA. Assim, foram solicitados os elementos adicionais e alteracdo do Resumo Nao
Técnico (RNT), particularmente ao nivel dos fatores recursos hidricos, alteragBes climaticas,
biodiversidade, qualidade do ar, residuos, saude humana, socioeconomia e patrimonio cultural. Para
o efeito estabelece-se o prazo de 02.08.2024 para dar cumprimento a entrega dos elementos

solicitados, suspendendo-se os prazos previstos no RJAIA, até a entrega dos referidos elementos.
Neste contexto o presente documento sera constituido pela transcricao das questfes constantes na
Informacdo N° 100319-202402-INF-AMB, identificadas a negrito, com as respetivas respostas a cada
tema.

A numeracao apresentada segue a mesma do parecer da CA.

Todos os contelidos constantes do presente relatério, bem como nos respetivos anexos, Sao

introduzidos na revisdo do Relatério Sintese e do Resumo N&o Técnico que acompanham o

presente documento.
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RESPOSTA AOS ELEMENTOS SOLICITADOS

2.1. Analise técnica da Camara Municipal de Faro (entidade licenciadora)

«A Cémara Municipal de Faro procedeu a andlise técnica dos elementos entregues e
considera adequado que o proponente preste esclarecimentos no sentido de melhor
fundamentar a demonstracdo do cumprimento do Plano Diretor Municipal (PDM) de Faro (na
sua versdo atual bem como na sua proposta de revisdo que recentemente esteve em
discussdo publica), bem como melhor fundamentar a demonstracdo do cumprimento do
POOC, integrado ja no PDM de Faro».

Conformidade com POOC e POPNRF

O Plano Diretor Municipal de Faro (PDM de Faro) aprovado pela Resolu¢cdo de Conselho de
Ministros n.° 174/95 de 19 de dezembro, com as alteracBes subsequentes, designadamente a
alteracdo por adaptagdo aos Planos Especiais de Ordenamento do Territério (POOC e POPNRF)
publicada pela Declaragéo n.° 136/2021, de 24 de setembro, faz a transposicdo para o ordenamento
do territério municipal da cartografia e normas regulamentares das vérias classes de espacgo sob a
influéncia do POOC Vilamoura - Vila Real de Santo Anténio e do Plano de Ordenamento do Parque

Natural da Ria Formosa.

Assim, se relativamente ao POPNRF a presente pretensdo enquadra-se nas classes de espago:

“Area Terrestre — Protecdo Complementar II”, e “Area Costeira e Lagunar — Protecao Parcial II”.

Se na “Area Terrestre — Protegdo Complementar I1”, o n.° 2 do art.16.° do regulamento do POPNRF,
é disposto que “nos casos em que ndo exista obrigatoriedade de sujeicdo a plano de urbanizagéo
ou plano de pormenor, ficam sujeitas a parecer do ICNF, I. P., as obras de construgéo,
reconstrucdo, alteracdo e ampliacdo de edificacGes existentes e novas constru¢des destinadas a
infraestruturas portuarias, turismo de natureza, equipamentos publicos de utilizacdo coletiva e

estaleiros navais, bem como as obras constantes dos loteamentos validos.”
Para a “Area Costeira e Lagunar — Protegdo Parcial II”, o art.22.° refere quais as atividades
interditas nestas areas, destacando-se a alinea d) do n.° 1 “A instalagdo de estabelecimentos

industriais, com excegao dos estaleiros navais.”

Assim verifica-se a conformidade do presente projeto com o POPNRF.

FHNGD
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Relativamente ao POOC Vilamoura - Vila Real de Santo Antonio a &rea em analise insere-se na
classe de espaco: “Areas de Enquadramento”, nas quais e segundo o art.56.° do regulamento do
POOC: “os estaleiros navais existentes sdo objeto de analise individualizada com vista a sua
adaptacdo ao POOC, de acordo com o artigo 92.° deste Regulamento. Sem prejuizo do artigo 26.°,

é permitido o acesso aos estaleiros navais devidamente licenciados.”

O art.92.° refere assim que “o licenciamento das instalagdes de apoios de pesca ou de viveiristas,
estaleiros e outros usos privados previstos no Decreto-Lei n.° 46/94, de 22 de Fevereiro, implica a

prévia aprovagao dos respetivos projetos.”

Desta forma a compatibilidade da presente pretenséo foi reforgcada pelos pareceres do ICNF e APA,

desde que o projeto seja alvo de um processo de Avaliagdo de Impacte Ambiental:

- O Instituto da Conservacédo da Natureza e das Florestas, conclui no seu oficio com a referéncia
35360/2015/DCNF-ALG/DLAP, do processo n.° 8.11.9.1 que “Face ao acima exposto, e em sintese,
0 ICNF,IP, através do Departamento de Conservacdo da Natureza e das Florestas do Algarve,
considerando que a pretenséo se integra numa “Area de Enquadramento” do POOC Vilamoura-Vila
Real de Santo Anténio com a qual se mostra compativel em termos de localiza¢éo, admite-se que a
mesma possa vir a ser considerada viavel caso a Avaliacdo de Impacto Ambiental, a que esta
sujeita, seja favoravel ou favoravel condicionada devendo para esse efeito ser considerados, entre
outros, 0s valores conservacionistas presentes na area de intervencdo e na sua envolvente,

decorrentes da Rede Natura 2000.”

- A Agéncia Portuguesa do Ambiente, conclui no seu oficio de 23-06-2015, com a referéncia n.°
S033585-201506-ARHALG.DPI ARH-A 24.01.03.01.2009.000006 que “Face ao exposto, a APA-
ARH Algarve considera que a pretensdo tem enquadramento no dmbito do POOC Vilamoura-Vila
Real de Santo Antdnio, tal como consta do nosso Of° n°® S028329-201505, de 26-05-2015,
concluindo-se que a mesma é compativel com as “Areas de Enquadramento”’, sendo contudo
apenas concretizavel caso a Avaliacdo de Impacte Ambiental (AlA) seja favoravel ou

condicionalmente favoravel.”

Conformidade com a REN

Reserva Ecoldgica Nacional em vigor no atual PDM de Faro integra a totalidade da area de
intervencdo nas categorias de “Sapais” e “Aguas de transicdo e respetivos leitos, margens e faixas

de protecao”,

FHNGD
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Do anexo Il do RIREN verificava-se que a classe de sapal ndo permitiria a instalacdo do projeto em
andlise, contudo no PDM em vias de aprovacéo verifica-se que este local j& ndo é incluindo em

areas de sapal:

Areas de Protegao do Litoral

Figura 1 - Delimitacdo da REN - Sapais na revisdo do PDM de Faro.

Assim, sdo consideradas, na nova versdo do PDM as seguintes categorias de REN:

Areas de Protegéo do Litoral

Faixa maritima de prote¢éo costeira

Figura 2 - Delimitacdo da REN - Faixa maritima de prote¢do costeira na revisdo do PDM de Faro.
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Areas de Protegéo do Litoral

Faixa de Terrestre de Protegdo Costeira

Aguas de transicdo e respetivo leito
Margem das aguas de transigéo

Faixas de prote¢do das aguas de transigdo

Figura 4 - Delimitagdo da REN - Aguas de transig&o na revisdo do PDM de Faro.
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Areas de Prevencio de Riscos Naturais

|:| Zonas ameacadas pelo mar

Figura 5 - Delimitacdo da REN - Zonas ameacadas pelo mar na revisdo do PDM de Faro.

Em todas as categorias de REN e segundo o Anexo Il do RJREN, o “Equipamentos e apoios a
nautica de recreio no mar e em aguas de transicdo, bem como infraestruturas associadas” estédo
sujeitos a comunicagdo prévia. Excetuam-se as zonas ameacadas pelo mar onde esta tipologia de
projeto é considerado como um uso ou ac¢do interdito, verifica-se que esta categoria incide,

parcialmente, sobre a area proposta para parqueamento a nado.

Contudo no ponto 3 da alinea b) da Secc¢éo Il do RIJREN é referido que nas zonas ameagadas pelo
mar podem ser realizados os usos e acdes que ndo cologuem em causa, cumulativamente, as

seguintes fungdes:

i) Manutenc¢do dos processos de dindmica costeira;
i) Prevencao e reducéo do risco, garantindo a seguranca de pessoas e bens;

iii) Manutencao do equilibrio do sistema litoral.
Assim e demonstrando, cumulativamente, o respeito pelas fun¢des referidas:
- Manutencéo dos processos de dindmica costeira

O projeto da area de parqueamento a nado foi desenhado por forma a existir um equilibrio
hidrodinamico entre o espago lagunar e a area de projeto. Assim, salvaguardam-se os mesmos
tempos de residéncia da agua nos dois sistemas, néo se verificardo fenomenos de aceleramento de
correntes e consequente aumento da erosao potencial do espaco lagunar e/ou da area de projeto.
Neste sector distal lagunar, os processos de dindmica sedimentar continuam a ser caraterizados por
um dominio dos processos de transporte sedimentar em regime de suspensao, de particulas

lutidicas (siltes, argilas e matéria organica).

FHNGD
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As baixas velocidades de circulagdo natural das marés na area envolvente também nao
perspetivam quaisquer impactes nos processos de dinamica hidrica no local ou na sua area de
influéncia indireta. Remetemos para o descritor da Hidrodinamica e do Transporte Sedimentar para
a justificacéo técnica e cientifica da salvaguarda dos processos da dindmica costeira dentro e nas

imediacbes do parqueamento a nado.
- Prevencéo e reducao do risco, garantindo a seguranca de pessoas e bens

Relativamente ao risco para pessoas e bens, o presente projeto de parqueamento a nado
apresenta-se com uma elevada plasticidade adaptativa a fendmenos relacionados com o aumento
do nivel médio do mar, visto os pontdes a instalar sdo flutuantes e com margem de ampliagdo. No
mesmo sentido, 0 objeto a servir pelo presente projeto, embarcacdes de nautica de recreio, também

apresenta uma adaptabilidade aos mesmo fenémenos.

A questdo das cheias que se verificam a norte da area em estudo seréo absorvidas pela area do
parqueamento a nado. E pelo sistema complementar de drenagem previsto neste projeto a ser
criado pelo exterior na fronteira Norte da area de intervencéo.

- Manutencéo do equilibrio do sistema litoral

O presente projeto conforme demonstrado pelo Estudo de Impacte Ambiental em Analise nédo
acarreta impactes significativos no equilibrio ecologico da &rea envolvente. A salvaguarda dos
tempos de residéncia entre o parqueamento a nado e a zona envolvente permitirdo trocas de aguas
eficientes entre os dois sistemas, bem como trocas de sedimentos em suspensdo, nutrientes e
material biol6gico que permitira a integracdo do parqueamento a nado com 0s ecossistemas

envolventes.

«Além disso, conforme missiva da CCDR Algarve datada de 16-01-2024, a mesma refere que
"Deu entrada nesta CCDR, através da plataforma SILiAmb, modulo LUA, o Estudo de Impacte
Ambiental (EIA) do projeto de “Ampliagdao e Requalificagdo de Estaleiro Naval, incluindo
Parqueamento a Nado Modernizacdo das Instalacdes da Quinta do Progresso, em Faro, em
fase de projeto de execucdo." Acontece que o projeto que acompanha a EIA néo reporta a
fase de projeto de execucdo, mas sim a fase de licenciamento, situacéo relativamente a qual

também entendemos que devem ser prestados esclarecimentos por parte do proponente».

No ambito do Regime Juridico de Avaliagdo de Impacte Ambiental os projetos a submeter a

Avaliacdo de Impacte de Ambiental podem ser apresentados em 2 fases distintas: anteprojeto ou

FHNGD
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projeto de execucdo. Assim, a plataforma SILiAmb, médulo LUA apenas disponibiliza estas duas

opcoes.

Este facto ndo compromete a realidade que o projeto agora sujeito a Avaliacdo de Impacte
Ambiental e ap6s eventual, emissdo de Declaracdo de Impacte Ambiental favoravel ou favoravel
condicionada, seja alvo do licenciamento por parte da entidade licenciadora, que €, neste caso, a

Camara Municipal de Faro.

Em anexo encontram-se os elementos do projeto de execucdo revistos e que permitem o seu

enquadramento como projeto de execugao.

2.2. Solo, Uso do Solo e ordenamento do territério

No Fator ambiental Ordenamento do territorio, devera ser revista a legislacdo em vigor a

data, e refeita a analise do projeto no enquadramento dado pela:

- Alteracdo por Adaptacdo do Plano Diretor Municipal (PDM) de Faro ao Plano de
Ordenamento da Orla Costeira Vilamoura — Vila Real de Santo Anténio (POOC) e ao Plano de
Ordenamento do Parque Natural da Ria Formosa (PONRF) — Declaracdo n.° 136/2021, de 24 de
setembro de 2021 e o aditamento ao procedimento das plantas de Ordenamento Sintese do
PDM de Faro desdobradas e adaptadas aos dois planos especiais de ordenamento em vigor
no territorio. (Esta informacao pode ser consultada na pagina do SNIT- Sistema Nacional de
Informacé&o Territorial da DGT- Direcdo geral do Territério ou diretamente junto do Municipio

de Faro).

- No que respeita ao atual Regime Juridico da Reserva Ecoldgica Nacional (RIREN),
estabelecido pelo Decreto-Lei n.° 166/2008, de 22 de agosto, deverd também ser atualizada a
legislagdo, acrescentando a versdo mais recente dada pelo Decreto-Lei n.° 11/2023, de 10 de

fevereiro, ou referir ‘na sua redacg¢ao atual’.

Mais se sugere que seja feita alguma referéncia, na area do projeto, ao enquadramento dado
na proposta de revisdo do PDM de Faro, que ja foi objeto de Consulta publica, e na proposta

de delimitacdo da REN municipal.
Os elementos apresentados no ponto 2.1 do presente documento, assim como as atualizagbes de

legislagdo sugeridas no presente ponto, serdo integradas na revisdo do Relatério Sintese que

acompanha o Estudo de Impacte Ambiental.

FHNGD
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2.3. Biodiversidade

O Instituto de Conservacdo da Natureza e das Florestas (ICNF) indica que o projeto se
localiza em &rea de Parque Natural da Ria Formosa nas tipologias de protec¢édo do Plano de
Ordenamento do PNRF (Resolucédo do Conselho de Ministros n.° 78/2009, de 2 de setembro)
definidas como Protec¢cdo Complementar Il (drea ocupada pelo parqueamento a seco) e
Proteccéo Parcial Il (drea proposta para o parqueamento a nado) e a envolvente e constituida

por area de Proteccao Parcial |.

speciicas usando irnagens'

Figura 3. Enquadramento da area nas tipologias de protecdo do POPNRF. A vermelho - Protecdo
Complementar II, a azul escuro - Protecdo parcial II, a azul claro - Protegdo parcial I.
(Fonte: Parecer setorial do Instituto de Conservacdo da Natureza e Florestas (ICNF), janeiro 2024)

O Regulamento do POPNRF (RCM n.° 78/2009, de 2 de setembro) relativamente as varias

areas refere que:

Areas de protecdo complementar Il — Artigo 15.°

“1 — As areas de protecdo complementar do tipo Il integram espacos com caracteristicas
essencialmente urbanas, turisticas e de infraestruturas, em que a importancia dos valores
naturais presentes € menos significativa e a sua sensibilidade ecolégica é média ou baixa.

2 — Constituem objetivos prioritarios das areas de protecdo complementar do tipo Il

a) Conter a edificagao;

b) Amortecer os impactes ambientais que prejudicam as areas sujeitas a niveis superiores de
protecao”

Areas de protecéo parcial Il — Artigo 21°

FHNGD
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“1 — As areas de protecdo parcial do tipo Il compreendem os espagos que contém valores
naturais compativeis com os atuais usos do sistema lagunar e areas adjacentes,
nomeadamente a pesca, a salinicultura, a aquicultura, a agricultura extensiva e o transporte

maritimo/navegacgio.”

Artigo 22.°

“21 — Nas areas de protecdao parcial do tipo Il séo interditas as seguintes atividades:
(---)

d) A instalagdo de estabelecimentos industriais, com excegdo dos estaleiros navais;
(---)

5 — Nas areas de protecédo parcial do tipo Il é permitida a instalacdo e funcionamento das
instalacGes portuarias ligadas a pesca e recreio nautico previstas no POOC Vilamoura -Vila

Real de Santo Anténio”

Assim, um pedido de parecer sobre o projeto em apreco, que entrou via SIRJUE em 2015

obteve o parecer apresentado:

ASSUNTO  PEDIDO DE PARECER RELATIVO A VIABILIDADE DE RECUPERAGAO E OPTIMIZAGAO
DE ESTRUTURAS EXISTENTES — QUINTA DO PROGRESSO - FARO
REQUERENTE: NAVE PEGOS, LDA.

Face ao acima exposto, e em sintese, o ICNF, IP, através do Departamento de Conservacio da
Natureza e das Florestas do Algarve, considerando que a pretensdo se integra numa “Area de
Enquadramento” do POOC Vilamoura- Vila Real de Santo Anténio com a qual se mostra compativel
em termos de localizagdo, admite-se que a mesma possa vir a ser considerada vidvel caso a Avaliagdo
de Impacto Ambiental, a que esta sujeita, seja favoravel ou favoravel condicionada devendo para
esse efeito ser considerados, entre outros, os valores conservacionistas presentes na drea da
intervengdo e na sua envolvente, decorrentes da Rede Natura 2000.

Figura 4. Extrato do parecer emitido pela DRCNF-Algarve em 2015 relativamente ao projeto.
(Fonte: Parecer setorial do ICNF, janeiro de 2024)

As restantes entidades consultadas emitiram um parecer semelhante ao ICNF, que remetia
para um procedimento de AIA. Apenas a CCDR-Algarve emitiu parecer desfavoravel em
virtude de a pretensédo se localizar em Reserva Ecol6gica Nacional (REN). Contudo, referiu
que “Conforme decorre do art.° 16.°-A, n.° 6, do RJREN, estdo sujeitas a um regime
procedimental simplificado as alteracdes da delimitacdo da REN, decorrentes de projeto
publicos ou privados, de que resulte declaracdo de impacte ambiental favoravel ou

condicionalmente favoravel.”
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De salientar que apés consulta do POOC Vilamoura-Vila Real de Santo Anténio (Resolugéo
do Conselho de Ministros n.° 103/2005, na sua atual redacéo) constata-se que o artigo 33°
relativamente as Areas de Enquadramento refere o seguinte:

“1 - As areas de enquadramento sdo constituidas por areas de grande importancia do ponto
de vista ambiental e paisagistico, incluindo:

a) Areas predominantemente naturalizadas ou seminaturais de valor paisagistico real ou
potencial relevante;

b) Areas humanizadas com caracter predominantemente nio construido, com vocagéo de
enquadramento e de area tamp&o no mosaico da paisagem.

2 - Sao objetivos prioritarios de ordenamento a valorizagdo ambiental, paisagistica, cultural e
recreativa bem como o tratamento dos espacos para uma melhor fruicdo publica
consentanea com os valores em presenca, nomeadamente através das seguintes acdes:

a) Criacdo de espacos de uso publico de caracter predominantemente ndo construido;

(-..)

c) Valorizagdo de terrenos marginais ao espaco lagunar como espac¢os de uso publico de
cariz ambiental.

3 - Nesta subcategoria de espago apenas sdo permitidas construcfes de apoio as atividades
de recreio, nomeadamente parques de merendas, centros interpretativos, centros de apoio
ao visitante e miradouros.

4 - Constituem atividades condicionadas a prévia autorizagao pelas entidades competentes:
(-..)

d) A instalacdo de equipamentos desportivos e recreativos ao ar livre que ndo impliquem

alteracfes profundas a morfologia do solo e ndo impliquem a sua impermeabilizagao;

(...)”

Atendendo ao transposto acima, particularmente as areas destacadas, ndo se entende como

a pretensdo possa ter enquadramento nesta classificacdo.

O Plano Diretor Municipal de Faro (PDM de Faro) aprovado pela Resolucdo de Conselho de
Ministros n.° 174/95 de 19 de dezembro, com as alteracBes subsequentes, designadamente a
alteragcdo por adaptagdo aos Planos Especiais de Ordenamento do Territdrio (POOC e POPNRF)
publicada pela Declaracdo n.° 136/2021, de 24 de setembro, faz a transposi¢ao para o ordenamento
do territério municipal da cartografia e normas regulamentares das varias classes de espac¢o sob a
influéncia do POOC Vilamoura - Vila Real de Santo Anténio e do Plano de Ordenamento do Parque

Natural da Ria Formosa.

Assim, se relativamente ao POPNRF a presente pretensdo enquadra-se nas classes de espago:

“Area Terrestre — Protegdo Complementar II”, e “Area Costeira e Lagunar — Protecéo Parcial II”.
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Se na “Area Terrestre — Protecdo Complementar I1”, o n.° 2 do art.16.° do regulamento do POPNRF,
é disposto que “nos casos em que ndo exista obrigatoriedade de sujei¢gdo a plano de urbanizagao
ou plano de pormenor, ficam sujeitas a parecer do ICNF, |. P., as obras de construcéo,
reconstrucéo, alteracdo e ampliacdo de edificacGes existentes e novas construcdes destinadas a
infraestruturas portuarias, turismo de natureza, equipamentos publicos de utilizagdo coletiva e

estaleiros navais, bem como as obras constantes dos loteamentos validos.”

Para a “Area Costeira e Lagunar — Protecdo Parcial II”, o art.22.° refere quais as atividades
interditas nestas areas, destacando-se a alinea d) do n.° 1 “A instalagdo de estabelecimentos

industriais, com excec¢éo dos estaleiros navais.”
Assim verifica-se a conformidade do presente projeto com o POPNRF.

Relativamente ao POOC Vilamoura - Vila Real de Santo Antonio a area em analise insere-se na
classe de espaco: “Areas de Enquadramento”, nas quais e segundo o art.56.° do regulamento do
POOC: “os estaleiros navais existentes sdo objeto de analise individualizada com vista a sua
adaptacdo ao POOC, de acordo com o artigo 92.° deste Regulamento. Sem prejuizo do artigo 26.°,

€ permitido o acesso aos estaleiros navais devidamente licenciados.”

O art.92.° refere assim que “o licenciamento das instalagdes de apoios de pesca ou de viveiristas,
estaleiros e outros usos privados previstos no Decreto-Lei n.° 46/94, de 22 de Fevereiro, implica a

prévia aprovagao dos respetivos projetos.”

Desta forma a compatibilidade da presente pretenséo foi reforgcada pelos pareceres do ICNF e APA,

desde que o projeto seja alvo de um processo de Avaliagdo de Impacte Ambiental:

- O Instituto da Conservacdo da Natureza e das Florestas, conclui no seu oficio com a referéncia
35360/2015/DCNF-ALG/DLAP, do processo n.° 8.11.9.1 que “Face ao acima exposto, e em sintese,
0 ICNF,IP, através do Departamento de Conservacdo da Natureza e das Florestas do Algarve,
considerando que a pretenséo se integra numa “Area de Enquadramento” do POOC Vilamoura-Vila
Real de Santo Antonio com a qual se mostra compativel em termos de localizacéo, admite-se que a
mesma possa vir a ser considerada viavel caso a Avaliagdo de Impacto Ambiental, a que esta
sujeita, seja favoravel ou favoravel condicionada devendo para esse efeito ser considerados, entre
outros, 0s valores conservacionistas presentes na &area de intervencdo e na sua envolvente,

decorrentes da Rede Natura 2000.”

- A Agéncia Portuguesa do Ambiente, conclui no seu oficio de 23-06-2015, com a referéncia n.°
S033585-201506-ARHALG.DPI ARH-A 24.01.03.01.2009.000006 que “Face ao exposto, a APA-
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ARH Algarve considera que a pretensdo tem enquadramento no ambito do POOC Vilamoura-Vila
Real de Santo Anténio, tal como consta do nosso Of° n° S028329-201505, de 26-05-2015,
concluindo-se que a mesma é compativel com as “Areas de Enquadramento”’, sendo contudo
apenas concretizavel caso a Avaliagdo de Impacte Ambiental (AIA) seja favoravel ou

condicionalmente favoravel.”

De referir que na area do projeto ndo estdo identificados canais navegaveis no POPNRF e

estdo presentes areas de pradarias marinhas.

Figura 5. Localizacdo das pradarias marinhas nas proximidades do projeto (a verde) e dos canais de
navegacdo (a preto). O canal mais préximo do projeto é um canal secundario.
(Fonte: Parecer setorial do ICNF, janeiro de 2024)

Contudo, tendo sido reconhecida a existéncia do estaleiro, por ocasido da discusséo publica
do POOC Vilamoura - Vila Real de Sto. Anténio, a sua compatibilidade com a classe de Area
de Enquadramento do POOC e a atividade existente, o ICNF (ICNB — Departamento de gestéo
de areas classificadas do sul, na altura) emitiu parecer favoravel a um pedido de dragagens
de manutengdo para este estaleiro, em 2012. Ndo se conseguiu encontrar a profundidade de

dragagem, apenas que seria num volume total de 1500m>.
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Nestes termos, ¢ desde que a dragagem de manutencao pretendida nio afete manchas de pradarias marinhas
(manchas de Zoostera spp. ¢ Cymodocea spp) ¢ seja cumprido o disposto na alinea d) do 0° 2 ¢ 0 n° 5 do art” 45°
da RCM n® 78/2009, de 02 de setembro, considera-se que se encontram reunidas as condigoes para a emissao de

parecer favorivel, condicionado ao atris referido, para o licenciamento da intervencio de manutengao do canal de

acesso ao Estaleiro da Quinta do Progresso.

Figura 6. Extrato do oficio 8625/2012-DGAC - Sul (PNRF)
(Fonte: Parecer setorial do ICNF, janeiro de 2024)

E de salientar que o Plano Plurianual de dragagens portuarias 2018-2022 que identifica as
dragagens de manutencgao previstas para a area do PNRF ndo tem dragagens previstas para
acesso ao estaleiro.

O relatoério elaborado pelo CCMAR em julho de 2024: Silva J, Mourato C, Santos R (2024). Relatério
técnico de suporte a componente de biodiversidade marinha do Estudo de Impacte Ambiental
relativo ao projeto de “Ampliacéo e Requalificacdo de Estaleiro Naval, incluindo Parqueamento a
Nado, Modernizagéo das Instala¢bes da Quinta do Progresso”, em Faro. Centro de Ciéncias do Mar
do Algarve, 13 pp., procede a cartografia das areas de sapal e ervas marinhas presentes na area
envolvente a area de projeto e respetivo canal de acesso.

Figura 6 - Mapeamento das tipologias de habitats da zona lagunar.
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Apés contacto realizado com a DGRM ficou patente a impossibilidade de integrar a area do canal de
acesso ao estaleiro da Nave Pegos no Plano Plurianual de Dragagens, visto esta area nao se

encontrar sob a jurisdicdo da DGRM.

Contudo e dado que o estaleiro naval da Nave Pegos compreender um equipamento devidamente
licenciado, o canal de acesso é considerado como um projeto associado, ou seja, o estaleiro nao

funciona sem a sua existéncia.

O parecer favoravel por parte do ICNF (ICNB) e a autorizacdo de realizacdo de dragagens de
manutencao, foi relativa ao Gnico canal de acesso ao estaleiro naval, que corresponde ao Esteiro do

Sobradinho e Esteiro Ladrao.

Em 2012, aquando do licenciamento das dragagens de manutencdo do canal de acesso ficou
definida a cota -2.00ZH como profundidade do canal de acesso apés a dragagem. Atualmente, é
previsivel uma correcéo de fundo para reposi¢do da cota -2.00ZH com uma periodicidade média da
ordem dos 5 anos, em resultado das taxas de sedimentacdo médias anuais determinadas nestes
esteiros (vide descritor Ill 9 hidrodindmica e transporte sedimentar). Esta correcdo de fundo n&o
compreendera o comprimento total do canal, mas somente areas pontuais que necessitem de ser
corrigidas. Desta forma, estas campanhas de manutengéo de cotas batimétricas serdo muito curtas

no tempo, podendo ser realizadas numa época do ano ambientalmente mais conveniente.

O estudo do CCMR, anteriormente referido, apresenta uma avaliacdo prévia dos impactes

associados a esta correcéo de fundo.

2.3.1. Anélise

E apresentado abaixo um conjunto de questdes consideradas essenciais esclarecer para a

analise do EIA.

2.3.1.1. Geral

i) Envio em formato shapefile de todas as componentes do projeto, incluindo a identificacdo

dos estaleiros de obra e da caracterizacdo da situacdo de referéncia relacionada com o

descritor sistemas ecoldgicos;

As shapefiles do projeto encontram-se anexas ao presente documento.
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O estaleiro de obra foi identificado na peca n.° 19 do projeto de execucdo que acompanha o Estudo

de Impacte Ambiental e cujos elementos alterados se anexam ao presente documento.

Em anexo encontram-se as shapefile correspondentes aos sistemas ecoldgicos.

2.3.1.2. Rede de aguas

O EIA refere que: “O excedente destas aguas pluviais face a capacidade de armazenamento
das cisternas, é canalizada para a caixa de filtragem (estacdo com sistema de filtragem de
gorduras, de hidrocarbonetos e de matéria particulada, com volumes de recolha de 3m?® e de

tratamento, de 3 m3), antes de ser direcionada para a ria, no Esteiro do Sobradinho”.

ii) Nas memarias descritivas dos projetos de especialidade deste tema apenas se encontra
referéncia a filtros de areia. A planta de aguas pluviais refere realmente um separador de

hidrocarbonetos, mas néo apresenta a sua localizac&o. Pelo que deve ser revisto/explicado.

Seguidamente e referido que: “Na zona de lavagem dos cascos das embarcac¢des a vela, a

agua dai resultante é recolhida numa bacia de retencdo de aguas, subjacente (fosso com

uma area de 5x15m = 75 m2), que posteriormente redireciona-as para o sistema préprio de
filtragem, que consiste em dois tanques de decantagdo com 1.8 m? cada, e por dois cilindros
pressurizados de filtragem de areia, sendo esta dguas com elevado grau de tratamento
reutilizadas para lavagem dos cascos, e uma pequena parte segue para o sistema lagunar.” E
também referido que “Este sistema inovador, sera replicado na zona do novo fosso de

alagem previsto no projeto”.
iii) Contudo, quer nos projetos de especialidade, quer nas plantas ndo se conseguiu
encontrar referéncia a este sistema de recolha, tratamento e reutilizacdo de aguas. Pelo que

deve ser revisto/explicado.

O projeto de execucéao foi corrigido, encontrando-se os elementos técnicos do mesmo em anexo ao

presente documento.

2.3.1.3. Residuos

E referido na descricdo do projeto que: “Sera criado, em reforgo da situagdo existente, uma
area especial de acondicionamento de materiais potencialmente contaminantes e/ou
poluentes, com especial atencdo aos residuos resultantes da sua utilizagédo, de acordo com o

normativo e as boas préticas aplicaveis”.
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iv) Contudo néo se encontrou mais nenhuma referéncia a este assunto ao longo do EIA,

nomeadamente localizacdo, caracteristicas, etc. Pelo que deve ser revisto/explicado.

A area de acondicionamento de residuos foi identificada na pega n.° 19 do projeto de execucédo que

acompanha o Estudo de Impacte Ambiental e cujos elementos alterados se anexam ao presente

documento.

2.3.1.4. Acesso e dragagens

Relativamente ao acesso das embarcacBes a area do projeto, quer o EIA quer a meméria
descritiva ndo séo claros, mas pela anélise do contetdo do ponto 4.9. Hidrodindmica do EIA,

depreende-se que sera feito através do Esteiro Sobradinho.
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Figura 33 - Sobreposi¢éo dos levantamentos batimétricos de 1944 e de 2002 no Esteiro Sobradinho. Tragado
do perfil longitudinal ao canal de acesso ao parqueamento a nado.

Figura 7. Imagem do canal de acesso extraida do EIA.
(Fonte: Parecer setorial do ICNF, janeiro de 2024)

Sendo referido que:

“Com os recentes trabalhos de reposi¢cao de cotas [2017], o esteiro Sobradinho na sua zona
central, mais profunda, passou a apresentar batimetrias da ordem dos -2 mZH na parte
central, ladeada por margens intermareais muito planas, de sapal, de planicies intermareais
lodosas, ou de pequenas manchas de prados de ervas marinhas com cotas que rondam os
+1.2 mZH”.

Seguindo-se:

“Esta taxa de sedimentagdo média, anual, natural da ordem dos 0.045 m/ano, justifica um

plano de manutencdo de cotas batimétricas do canal de acesso e da bacia de manobra,
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periédico, propondo-se a ser realizado de 5 em 5 anos, mediante a realizagcdo de
levantamento batimétrico prévio, ou sempre que assim o justifique, garantindo uma cota

segura de navegacao de -2.0 mZH.”

Na avaliacdo de impactes no descritor hidrodindmica e referido que:

“Identifica-se e quantifica-se como impacte negativo significativo (-2) e permanente (P), a
necessidade de executar trabalhos de correcdo do fundo do canal periédicos, por forma
manter as cotas batimétricas e desta forma assegurar o acesso em seguranca de
embarcacdes a vela que possam navegar na area adjacente do projeto, para minimizar a
tendéncia natural de sedimentacdo de material lutitico no Esteiro Sobradinho e na bacia de

manobra (a semelhanca dos trabalhos de manutencédo de cotas que ja decorreram em 2017”

v) Tal como foi feita a andlise do impacte das dragagens para o descritor hidrodinamica
também tem de ser efetuada a analise de impactes ambientais das dragagens para o
descritor ecologia, ainda para mais estando identificadas pradarias de ervas marinhas (“Com
0s recentes trabalhos de reposi¢cao de cotas, o esteiro Sobradinho na sua zona central, mais
profunda, passou a apresentar batimetrias da ordem dos -2 mZH na parte central, ladeada por
margens intermareais muito planas, de sapal, de planicies intermareais lodosas, ou de

pequenas manchas de prados de ervas marinhas com cotas que rondam os +1.2 mZH”)

O acesso ao estaleiro sera efetuado, como atualmente se processa, através do Esteiro Ladréo e
Esteiro do Sobradinho.

As zonas intermareais adjacentes ao canal de acesso ao estaleiro, naturais, constituidas por
planicies intermareais lodosas, por ambientes da sapal e por ambientes de pradarias marinhas, nao
foram intervencionadas pelos trabalhos de regularizacdo de cotas que terminou em 2017, bem
como néo sofrerdo qualquer impacto com os planos previstos e sugeridos de dragagem de
manutencdo de cotas do canal de acesso ao estaleiro naval de Nave Pegos (esteiros do

Sobradinho, Ladréo e bacia de manobra).

O relatorio do CCMAR, anexo ao presente documento apresenta no seu capitulo 3 uma avaliagdo

dos impactes associados a correcao de fundo prevista para o canal de acesso:

Silva J, Mourato C, Santos R (2024). Relatério técnico de suporte a componente de biodiversidade
marinha do Estudo de Impacte Ambiental relativo ao projeto de “Ampliagdo e Requalificagdo de
Estaleiro Naval, incluindo Parqueamento a Nado, Modernizacdo das Instalagbes da Quinta do

Progresso”, em Faro. Centro de Ciéncias do Mar do Algarve, 13 pp.

E referido que:
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“As cotas de fundo de escavagao variam entre os -4,08 m [-2,00 (ZH)] e os -4,58 m [-2,50 (ZH)],

atingindo numa &rea confinada os -5,00 m [-2,95 (ZH)]”.

Seguindo-se: “(...) conseguindo assim parquear a nado embarcacfes que tenham um calado

superior ou muito préximo da altura da coluna de 4gua para situacées de MBMAYV extrema”.

vi) Devem ser esclarecidas as profundidades a atingir na area de parqueamento a nado. O
texto refere como area maxima os -2,95 ZH, contudo nas plantas encontram-se pontos de -
3,50 ZH e na reunido de apresentacdo do projeto foi referido que ndo haveriam diferencas de

cotas entre o interior e o exterior do parqueamento a nado.

Confirma-se que a &rea de parqueamento a nado tem em areas especificas com cotas de fundo

inferiores a cota de -2.00Zh de referéncia.

No entanto, esta situagdo é perfeitamente delimitada e ocorre por questdes técnicas e apenas numa

zona muito especifica dentro do parqueamento a nado.

Foi criado uma depressdo no fundo do parqueamento a nado, que coincide com uma parte do
corredor de circulagéo interior das embarcacfes e que esté identificado pela mancha azul na figura
seguinte. Esta &rea tem uma cota de fundo méaxima que atinge os -3.50Zh, sendo a mancha em azul
mais claro a zonas de rampa que fazem a ligacdo entre a areas com cota de -2.00Zh e esta &rea
com cota de -3.50Zh. As rampas submersas estéo localizadas uma no corredor de circulacdo das
embarcacdes de acordo com as normas e legislagdo aplicavel e a segunda na transicdo entre o
pontdo 05 adjacente ao corredor de acesso a comporta, e esta jA com uma cota maxima de fundo
de -2.00Zh.

Esta solucé@o técnica, também foi criada de forma a facilitar a troca da agua de fundo onde se
verificam 0s maiores tempos de residéncia nestes sectores quando da abertura da comporta
corredica. E exatamente nestas areas que 0s nossos estudos indicam que se verifica uma sombra
hidrodinamica (relativamente ao sistema passivo de trocas de agua) e que apresentam maiores
tempos de residéncia da 4gua (entre 9 e as 11 horas), conforme se apresenta graficamente na Pega
Desenhada do Projeto de Arquitetura n°017 intitulada “Tempos de Residéncia e Massas de Agua”,

reproduzida em formato reduzido na figura 8 que se segue.
A criacdo desta depressd@o localizada permitiu melhorar significativamente o funcionamento do

sistema passivo de trocas de agua quando se abre a comporta corredica, mitigando os maiores

tempos de residéncia da 4gua dentro do parqueamento a nado.
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Figura 7 - Pega desenhadas n.° 5 do projeto de execucao.

Paralelamente, esta profundidade localizada, também permite o parqueamento limitado a 5
embarcacdes de calado ligeiramente superior, no pontdo n°5 (Peca Desenhada do Projeto de
Arquitetura n°017).
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Figura 8 - Pe¢a desenhadas n.° 17 do projeto de execugéo.
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A cota de fundo da comporta corredi¢a, esta fixado na cota -2.00Zh e nivelada com a cotas de fundo
do canal de acesso assim como todo o resto do parqueamento a nado, conforme se pode verificar

na Peca Desenhada do Projeto de Arquitectura n°0013 que se representa em seguida, na figura 9.

*
5

Figura 9 - Peca desenhadas n.° 13 do projeto de execugéo.

vii) Tendo o canal de acesso batimetrias maximas da ordem dos -2ZH, deve ser explicado
como séo parqueadas embarcacdes com calado superior ou muito préximo da coluna de

agua da zona de parqueamento.

Situagdo esclarecida no ponto anterior.

Caso sujam embarcagfes a vela com um calado ligeiramente superior a 2 m, estas poderdo ser
parqueadas no pontdo 05, o qual comporta o0 maximo de 5 embarcacfes e apresenta uma cota
consentanea.

Como transposto acima o EIA prevé “(...)plano de manuteng¢dao de cotas batimétricas do

canal de acesso e da bacia de manobra, periodico, propondo-se a ser realizado de 5 em 5

anos (...)
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O Regulamento do POPNRF (RCM 78/2009, de 2 de setembro) relativamente a dragagens

refere no seu artigo 45.° que:

“2 — Na éarea do Parque Natural da Ria Formosa apenas podem ser realizadas dragagens
com os seguintes objetivos:

a) Para reposicdo de cotas de fundo anteriormente atingidas noutras dragagens para
manutencao de condi¢gdes de navegabilidade nos canais principais e secundarios;

b) Para melhoria das condi¢cdes ambientais do sistema lagunar;

c) Para efeitos do disposto na alinea a) do no n.° 3 do artigo 37.°;

d) Dragagens de primeiro estabelecimento, desde que devidamente justificadas e sempre
acompanhadas de analises dos sedimentos dragados e de estudos tendentes a minimizar os
respetivos impactes ambientais, quando ndo seja exigida por lei a realiza¢c&o de avaliac&o de

impacte ambiental.

3 — A realizacdo das dragagens previstas na alinea a) do numero anterior fica condicionada
a elaboracdo de um plano de dragagens plurianual, por parte do Instituto Portuério e dos
Transportes Maritimos, I. P., a submeter a procedimento de analise de incidéncias
ambientais”

Verifica-se que o Plano Plurianual de dragagens portuarias 2018-2022 que identifica as
dragagens de manutenc¢ao previstas para a area do PNRF ndo tem dragagens previstas para

acesso ao estaleiro.

viii) Assim, deve ser demonstrado como serda dado cumprimento ao disposto no artigo do

POPNRF acima transcrito para que possam ser efetuadas as dragagens mencionadas.

O Esteiro do Sobradinho e Esteiro do Ladrdo ndo sédo canais principais ou secundarios e estdo
ambos fora da &rea de jurisdicdo da DGRM (antigo Instituto Portuario dos Transportes Maritimos,
IP), e, portanto, ndo estdo incluidos no Plano Plurianual de dragagens portuarias 2018-2022 que
identifica as dragagens de manutencdo previstas para a area do PNRF, porque este plano de
dragagens incide apenas sobre o0s canais primarios e secundarios de navegacao e cumulativamente
sob a jurisdicdo da Dire¢do Geral dos Recursos Maritimos (DGRM), conforme nos foi confirmado

pelos respetivos servigcos da DGRM.

O canal de acesso ao estaleiro esta estabelecido pelo Esteio Sobradinho e Esteiro Ladrdo, e
enquadra na alinea ¢) “Outros canais” do n° 3 do artigo 26° e na alinea a), do n° 7 do mesmo artigo,
no Artigo 56° e artigo 92°, do POOC (RCM 103/2005 de 27/06 e alterado pela RCM 65/2016 de

19/10), passamos a citar:
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Artigo 26°

(...)

4 - O POOC considera os seguintes canais de navegacao, assinalados na planta de sintese:
a) Canais principais:

Canal de Faro;

Canal de Olhé&o;

Rio Gilao;

Canal da Fuseta: Barra da Fuseta - Fuseta;
Olhdo-Armona;

b) Canais secundarios:

Canal de Faro - praia de Faro (Esteiro do Ramalhete);
Canal da Fuseta - cais da Praia da Fuseta/mar;

Barra de Tavira - Santa Luzia;

Barra de Tavira - Cabanas;

Praia de Faro - Barrinha;

Armona - Barra Grande - Culatra - canal de Olh&o.

c) Outros canais:
Todos os restantes canais e esteiros que nao se enquadrem nas categorias anteriores.

5 - Nos canais principais é permitido:

7 - No restante espago lagunar aplicam-se as seguintes disposicoes:

a) SO é permitida a navegacdo de embarcacbes de pesca local, apoio aos viveiros, recreio nao
motorizadas, fiscalizacdo, emergéncia, para acesso a estaleiros nauticos devidamente licenciados
ou outras devidamente autorizadas pelas entidades competentes ou julgadas compativeis com os

valores em presenca;

(...)
E artigo 56°, que citamos:

Artigo 56.°

Estaleiros navais

1 - Os estaleiros navais existentes s@o objecto de andlise individualizada com vista a sua adaptacdo
ao POOC, de acordo com o artigo 92.° deste Regulamento.

2 - SO sera permitida a localizacdo de novos estaleiros navais quando associados a nucleos de
pesca ou a nucleos de recreio nautico, sendo objecto de analise individualizada com vista a sua
adaptacao aos objectivos do POOC.

3 - Sem prejuizo do artigo 26.°, é permitido 0 acesso aos estaleiros navais devidamente licenciados.
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(...)
E do artigo 92°

Artigo 92.°

Licenciamento de apoios de pesca, de viveiristas, estaleiros e outros usos privados previstos no

(-..)

3 - Nas situagcdes em que nao seja necessaria qualquer alteracdo sera emitida a licenca definitiva.

4 - O licenciamento das instalacdes de apoios de pesca ou de viveiristas, estaleiros e outros usos
privados previstos no Decreto-Lei n.° 46/94, de 22 de Fevereiro, implica a prévia aprovacdo dos

respectivos projectos.

(...)

O acesso ao Estaleiro Naval cuja atividade foi reconhecida no parecer que sustenta a decisdo da
LICENCA DE UTILIZACAO DOS RECURSOS HIDRICOS PARA DRAGAGEM E IMERSAO DE
DRAGADOS n° 22/2012.

(Processo n° 24.01.03.01.2009.000006/Emitida em: 24/05/2012/V4alida até: 23/05/2014)

Como se pode ler no extrato oficio do ICN B que se segue:
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Namero: E08420-201205-PARH Data: 23-05-2012 Tipo: OFICIO Data de registo: 24-05-2012

ICN B L i

Inatinuee da Conservacto da Naturexs ¢ de Biodiversidade. 1+

DEPARTAMENTO DX GESTAO DE ARLAS CLASSIFICADAS - Sul

Ria de Santa Marma, 85 T.+35121250 7900
1169230 Lisbos F. 435121 350 79 84
Portugal b @ianb pt

Ritp JArw icob i
DATA § COMUNICACAD
0943101-2012 netaon Exmos. Senhores

Gerentes da Empresa Nave Pegos - Comércio e
S REFERENCIA - Manutencio de Embarcagdes, Lda,
I.C.N.B. | SAiDAS Quinta do Progresso

N REFERENCIA B8005-164 FARO
a Ll
3%0 MAD 2012
REFERENCIA
W a*
SU(PNR) - NG
ASSUNTO

PEDIDO DE EMISSAO DE LICENGA DE "DRAGAGEM DE MANUTENCAO DO CANAL DE
ACESSO AO CAIS DA QUINTA DO PROGRESSO”

hmnMpaV.&*.lmbawduV/oﬁdmde9edendehld:ode&l!(nmduao
ICNB/PNRF sob os n.% 687, em 9-01-2012, ¢ 2780, em 31-01-2012), ¢ tendo presente todos os antecedentes
ﬁmnmmﬂqﬁv&n%bw.cmmhﬁohwmmh
Resalugio do Conselho de Ministros n." 78/2009, de 2 de setembro, que aprovou o Plano de Ordenamento do
Parque Natural da Ria Formoss (PO-PNRF), cumpre emitis o seguinte pasecer:

4- Anilise da pretensio face 20 contexto legal em vigor 3

O canal de scesso a0 Estaleiro nio se encontra classificado na carta sintese do PO-PNRF como canal principal ou
navegivel. Contudo, tendo em consideragio o teor da resposta enviada 20 Requerente por ocasido do processo de
discussiio piblica do POOC Vilamoura — Vila Real de Santo Anténio ¢ o estipulado nos artigos 26° e 56° da RCM
n.° 103/2005 de 27 de junho, bem como da documentagio constante nos servicos encontra-se comprovada 4
existéncia do estaleiro naval, para cujo acesso se toma necessirio navegar em determinadas condigdes, no decurso
do exercicio normal da respetiva actividade.

O ato objeto de presente parecer concretiza-se mediante a realizacio de dragagens. No entanto, ¢ no émbito deste
parecer, parte-se do pressuposto que & operagio pretendida ¢ de simples manutencio ¢ que a dragagem visa dnica
¢ simplesmente permitir 2 utilizagio do canal de entrada das embarcagdes no estaleiro ¢ pars manter as condicoes
necessirias de navegabilidade, nio tendo qualquer objetivo de extracio de mineris ou de inertes.

Nestes termos, ¢ desde que » dragagem de manutencio pretendida nio afetc manchas de pradarias marinhas
(manchss de Zoostera spp. ¢ Cymodoces spp) ¢ seja cumprido o disposto na alinea d) do n® 2 ¢ o n® 5 do an® 45°
da RCM n® 78/2009, de 02 de setembro, considera-se que se encontram reunidas as condigSes para a emissio de
parecer favorivel, condicionado 20 atris referido, para o licenciamento da intervengiio de manutencio do canal de
acesso 20 Estaleiro da Quinta do Progresso.
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Tanto a existéncia legal do Estaleiro Nave Pegos com o seu direito de acesso, foram claramente
definidos e reconhecidos pelos servicos competentes nos pareceres que instruiram LICENCA DE
UTILIZACAO DOS RECURSOS HIDRICOS PARA DRAGAGEM E IMERSAO DE DRAGADOS n°
22/2012, que define as condi¢des de novas dragagens de manutencéo de cotas de fundo futuras.
Em suma, o acesso e o transito de embarcacdes de e para o estaleiro naval estao atribuidos e nao
depende da apreciagéo deste EIA.

Sendo que o estaleiro naval da Nave Pegos compreender um equipamento devidamente licenciado,
0 canal de acesso é considerado como um projeto associado, ou seja, o estaleiro ndo funciona sem

a sua existéncia.

Em 2012, com parecer favoravel do ICNF, aquando do licenciamento das dragagens de
manutenc¢@o do canal de acesso ficou definida a cota -2.00ZH como profundidade do canal de
acesso apos a dragagem. Atualmente, € previsivel uma correcdo de fundo para reposi¢édo da cota -
2.00ZH com uma periocidade de da ordem dos 5 anos. Esta corre¢édo de fundo ndo compreendera o
comprimento total do canal, mas somente &areas pontuais que padecerdo de corre¢cdo de cotas,
tornando estas interven¢gBes muito localizadas no espaco e por consequéncia muito breves no

tempo, podendo-se realizar em periodos ambientalmente mais convenientes.

O estudo do CCMR, anteriormente referido, apresenta uma avaliacdo prévia dos impactes

associados a esta correcéo de fundo:

Silva J, Mourato C, Santos R (2024). Relatério técnico de suporte a componente de biodiversidade
marinha do Estudo de Impacte Ambiental relativo ao projeto de “Ampliacdo e Requalificacdo de
Estaleiro Naval, incluindo Parqgueamento a Nado, Modernizacdo das Instalacbes da Quinta do

Progresso”, em Faro. Centro de Ciéncias do Mar do Algarve, 13 pp.

ix) Descrever o comprimento das embarcacfes a parquear (ndo € percetivel o comprimento
das mesmas a partir da planta) e fazer o enquadramento das mesmas nos canais de

navegacado do POPNRF de acesso ao local do projeto.
A circulacdo de embarcag8es no canal de acesso ao Estaleiro Naval Nave Pegos, que é feito pelos

Esteiros Sobradinho e Ladrdo (ou Largo) apenas é permitida para embarcacées em transito de e

para o estaleiro naval, conforme o n°7 do artigo 26° do POOC que dita:

(...)

7 - No restante espago lagunar aplicam-se as seguintes disposicoes:
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S6 é permitida a navegacdo de embarcacdes de pesca local, apoio aos viveiros, recreio ndo
motorizadas, fiscalizacdo, emergéncia, para acesso a estaleiros nauticos devidamente licenciados
ou outras devidamente autorizadas pelas entidades competentes ou julgadas compativeis com os

valores em presenga;

b) A velocidade méaxima autorizada € de 3 nés, excepto para as embarcacdes de fiscalizagdo e
emergéncia.

(.)

Nao ha neste caso limite ao tamanho das embarcac¢des em transito no canal de acesso ao estaleiro
naval, fixado na legislagdo aplicavel, mas existe um limite fisico imposto pelas dimensfes do canal
de acesso. Nomeadamente a sua profundidade em baixa-mar, com o fundo fixado nos -2.00Zh

(conforme condiciona a licenga citada).

Tendo em conta estas condicionantes fisicas e também o perfil do cliente tipo do estaleiro naval ja
analisado anteriormente e descrito na memdria descritiva do projeto, estimamos que a esmagadora
maioria das embarcag¢des em transito no canal de acesso ao estaleiro serdo embarcacdes a vela da

Classe | e Il com as seguintes carateristicas:

Classe Il
Comprimento (LOA): Geralmente entre 9 e 12 metros.
Largura Total (Beam): Aproximadamente entre 3 e 4 metros.

Calado (Draft): Aproximadamente entre 1.5 e 2 metros.

2.3.2. Caracterizacdo da situacdo de referéncia

O EIA para o descritor ecologia encontra-se desatualizado, com levantamentos de campo de
2017, que incidem apenas na area terrestre da pretens&o. O EIA para este descritor considera

apenas como area de estudo a area de implementacédo do projeto.

x) A definicdo da area de estudo ndo se devera cingir a area de implantacdo do projeto,
devendo considerar uma area envolvente suficientemente abrangente, considerada passivel
de ser afetada pela implementacdo do projeto nas suas diversas fases. Assim a analise
efetuada deve ser revista, tendo em consideracdo a definicdo de uma area de estudo mais

alargada.

Sugere-se que inclua o sistema lagunar a sul do projeto, bem como a éarea lagunar

envolvente ao canal de navegacdo de acesso ao estaleiro. Como o EIA refere, o projeto vai
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deixar de movimentar 6 a 8 embarcagfes diarias para ter 150 embarcacdes preparadas para

sair e entrar a qualquer momento.

xi) Os levantamentos de campo tem de ser atualizados e realizados nas épocas do ano mais
propicias a detecdo das espécies de fauna e flora incluindo as espécies protegidas ao abrigo
do Decreto-Lei n.° 140/99, de 24 de abril, na sua atual redacao, e dos anexos das Convencdes
de Bona e Berna e flora RELAPE. A caracterizagdo da area aquatica devera ser efetuada
através de metodologias adequadas que permitam a detecdo de habitats como as pradarias
marinhas e espécies como os cavalos-marinhos. A analise de avifauna tem de incluir as

espécies migradoras, permanentes, nidificantes e invernantes.

xii) Deve ser apresentado o mapeamento e georreferenciada dos valores naturais (espécies,

habitats e biétopos) em formato shapefile.

Os relatdrios em anexo procedem a uma atualizacdo da caracterizagdo dos sistemas ecoldgicos

para uma area que extravasa os limites do projeto em analise:

Silva J, Mourato C, Santos R (2024). Relatério técnico de suporte & componente de biodiversidade
marinha do Estudo de Impacte Ambiental relativo ao projeto de “Ampliacdo e Requalificacdo de
Estaleiro Naval, incluindo Parqgueamento a Nado, Modernizacdo das Instalacdes da Quinta do

Progresso”, em Faro. Centro de Ciéncias do Mar do Algarve, 13 pp.

Fonseca N (2024). Relatério de Caracterizagdo da Biodiversidade na zona terrestre do "Projeto de
Ampliacdo e Requalificacdo de Estaleiro Naval, incluindo Parqueamento a Nado Modernizacdo das

Instalagbes da Quinta do Progresso, incluindo areas envolventes". FHNGroup. 22 pp.

2.3.3. Evolucéo da situacéo atual na auséncia do projeto

Apenas é referido relativamente a este ponto que: “Sem a implementagdao do projeto agora
em analise, a evolugcé@o previsivel decorreria da manutencdo do funcionamento atual do
estaleiro existente, sem a sua modernizacéo, e com isto a manutencdo no tempo, dos valores

caraterizados para a situacao de referéncia”
xiii) Esta analise deve ser aprofundada para os varios componentes do sistema ecolégico.
Na auséncia de projeto, na zona lagunar, manter-se-ia a circulagdo de embarcagfes de recreio a

vela, com os impactes reduzidos, visto a tipologia de embarca¢do, bem como a sua velocidade de

navegacao, nao induzem perturbacao, significativa, no que respeita a aos valores naturais, pela sua
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presenca e ruido produzido, assim como, a afetacdo das margens do canal de navegacdo, a
turbuléncia hidrica produzida por esta tipologia de embarcacdo ser pouco relevante para o

contributo da erosdo das mesmas.

Na zona terrestre, a ndo constru¢cdo do parqueamento a nado iria originar a continuidade do tanque

gue atualmente existe, sem valores naturais relevante e com baixa regeneragéo da vegetacao.

Nos descritores Geologia, geomorfologia, Recuros hidricos subterrdneos e de superficie, e
Hidrodindmica e transporte sedimentar (Il 7, 8, 9) a evolucéo atual na auséncia do projeto encontra-

se devidamente aprofundados.

2.3.4. Avaliacéo de impactes

xiv) Explicar mais detalhadamente a metodologia de impactes. Sao referidas frases como;
“Este impacte é avaliado como pouco significativo, tendo-lhe sido atribuido uma pontuagéo
inferior a 55 pontos (52 pontos)”. Contudo, a pontuagao que é dada aos varios critérios néo e

descrita na metodologia.

Os relatérios em anexo procedem a uma atualizacdo da avaliagdo dos impactes no sistemas
ecolégicos para uma area que extravasa os limites do projeto em analise. A metodologia agora
utilizada vai ao encontro com o definido no RJAIA, com a identificacdo do sentido, relevancia e

significAncia dos impactes:

Silva J, Mourato C, Santos R (2024). Relatério técnico de suporte & componente de biodiversidade
marinha do Estudo de Impacte Ambiental relativo ao projeto de “Ampliagdo e Requalificacdo de
Estaleiro Naval, incluindo Parqgueamento a Nado, Modernizacdo das Instalagcbes da Quinta do

Progresso”, em Faro. Centro de Ciéncias do Mar do Algarve, 13 pp.

Fonseca N (2024). Relatério de Caracterizagdo da Biodiversidade na zona terrestre do "Projeto de
Ampliagéo e Requalificagé@o de Estaleiro Naval, incluindo Parqueamento a Nado Modernizag&o das

InstalagBes da Quinta do Progresso, incluindo areas envolventes". FHNGroup. 22 pp.

xv) Para as 3 fases do projeto a analise de impactes apenas e realizada para a area do
parqgueamento a nado. Como referido no ponto 4.2. a area de estudo tem de ser alargada a
toda a area que possa ser afetada pela implementacdo do projeto em cada uma das suas
fases e englobar a analise aos habitats, espécies de fauna e flora que possam ser afetados
guer diretamente, quer indiretamente pelo projeto. A andlise aos impactes tem de incluir; o

impacte do ruido decorrente da construgdo na avifauna do sistema lagunar; o efeito do
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aumento da perturbacdo pela presenca humana e elementos estranhos ao meio natural nesta
area do sistema lagunar; a intensificacdo da acdo das ondas nas margens dos canais, bem
como a potencial erosdo de lodacais e sapais, a afectacdo de pradarias marinhas e fauna a

elas associada;
O relatério em anexo amplia a area de caracterizagéo para o espaco lagunar:

Silva J, Mourato C, Santos R (2024). Relatério técnico de suporte a componente de biodiversidade
marinha do Estudo de Impacte Ambiental relativo ao projeto de “Ampliagdo e Requalificagcdo de
Estaleiro Naval, incluindo Parqgueamento a Nado, Modernizacdo das InstalagBes da Quinta do

Progresso”, em Faro. Centro de Ciéncias do Mar do Algarve, 13 pp.

Complementarmente e como andlise hidrodindmica do fendmeno, apresenta-se uma andlise
gualitativa do efeito da deslocacdo das embarcac¢des. Ha uma clara diferenciagcao entre barcos a

vela e a motor.

De acordo com a bibliografia consultada em relacdo a forma de casco e tipo de embarcacéo,

nomeadamente:

Dean, R.G. & Dalrymple, R.A. (1991). Water Wave Mechanics for Engineers and Scientists. World
Scientific.

Seabergh, W.C. & Kraus, N.C. (2003). "Importance of wave breaking and timing on shore and bar
response: Duck, North Carolina." Coastal Engineering Journal, 45(4), 487-512.

Stumbo, S., Fox, K., Havelock, D., & O’'Neill, C. (1999). "The measurement of ship waves in confined

waterways." Ocean Engineering, 26(1), 27-47

Os barcos a motor possuem cascos mais profundos e angulados, projetados para cortar a agua e
alcancar altas velocidades. Produzem ondas com maior altura e energia devido ao design do casco

e ao motor que impulsiona a embarcacdo, mesmo a baixas velocidades.

Os barcos a vela de recreio geralmente tém cascos mais largos e menos profundos, projetados para
estabilidade e eficiéncia com vento. A 5 nds, estes barcos geralmente produzem ondas menores e
menos energéticas em comparagdo com barcos a motor, devido ao design mais plano do casco e a

propulsdo a vela, que é mais suave e menos intrusiva.

De acordo com a bibliografia consultada em relacdo das ondas de esteira geradas pelas

embarcacdes e a eroséo costeira, nomeadamente:

Marchaj, C. A. (1988). "Sailing Theory and Practice."
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Larsson, L., & Eliasson, R. E. (2000). "Principles of Yacht Design."

Molland, A. F., Turnock, S. R., & Hudson, D. A. (2011). "Ship Resistance and Propulsion: Practical
Estimation of Propulsive Power."

Newman, J. N. (1977). "Marine Hydrodynamics."

Instalacéo Hidrografica de Portugal (IHP).

Essas fontes oferecem uma base sélida para a compreensao dos principios hidrodinamicos
relacionados a navegacado e a formacdo de ondas por barcos a vela em diferentes velocidades.
Permite relacionar o impacte hidrodinamico da velocidade da embarcacédo na resisténcia da agua
gerado por embarcagfes a vela e a motor, com a geragdo de ondas de esteira em fungdo da
configuracdo dos seus cascos e da velocidade de deslocacdo. Com seg¢fes dedicadas a formacao
de ondas e o numero de Froude. Bem como compreender os fenbmenos associados a navegacéo e

formagé&o de ondas.

De acordo com a figura seguinte conclui-se que os barcos a vela a velocidades inferiores a 5 nos, a
embarcagoes estao dentro de um “regime de deslocamento” para Fr <5 nés, gerando ondas de
amplitude muito pequena, principalmente ondas de proa com um impacte erosivo muito reduzido

nas margens e sem significado no fundo do canal.

Conclui-se que propor como medida de mitigagdo a recomendacédo de circulacdo das embarcacgfes
de e para o estaleiro naval em velocidades inferiores a 3 nés, torna nula o impacte temporario criado

pelas ondas de esteira.

Classifica-se 0 impacte negativo pouco significativo, temporario (-1) como resultante do efeito
erosivo das margens do canal pelas ondas geradas pelas esteiras das embarca¢gfes em transito.
Sendo mitigado e considerado indiferente (0) com a medida de circulacdo das embarcacbes a

velocidades inferiores a 3 nos.
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A geragdo de ondas por um barco a vela em funcdo da sua velocidade envolve principios de
hidrodinamica. As ondas geradas por um barco em movimento sdo chamadas de ondas de esteira, e
a relacdo entre a velocidade do barco e as caracteristicas dessas ondas pode ser entendida através

dos seguintes conceitos:

1. Nimero de Froude

O nuimero de Froude (F'r’) é uma dimensao adimensional que relaciona a velocidade do barco (v)

com a gravidade (g) e o comprimento da linha d*agua (L) do barco. E dado por:

Fr= iz

2. Regimes de Velocidade

Dependendo do nimero de Froude, o barco pode estar em diferentes regimes de geracao de ondas:

e Regime de Deslocamento (Fr < 0.5):

® Neste regime, o barco se desloca principalmente pela flutuagéo e as ondas geradas séo

relativamente pequenas. A onda principal € a onda de proa.

e Asondas tém um comprimento de onda curto e a resisténcia da agua aumenta

proporcionalmente a velocidade.

¢ Regime de Transicao (0.5 < Fr < 1.0):

e O barco comega a gerar ondas maiores e mais pronunciadas. A resisténcia aumenta

significativamente devido ao aumento do tamanho das ondas.
o A formacado de uma esteira visivel se torna mais proeminente.
e Regime Planante (Fr > 1.0):

e O barco atinge uma velocidade onde a forca de sustentacdo hidrodindmica comeca a ser

significativa, permitindo que ele "plane” sobre a agua.

e Asondas geradas s&o longas e espacadas. A resisténcia diminui apés um pico inicial.

3. Velocidade do Barco em Nés

A velocidade do barco (v) em nos (kn) pode ser convertida para metros por segundo (m/s) usando a
relacdo:

1kn = 0.51444 m/s

xvi) A andlise de impactes ambientais também tem de ser efetuada para os estaleiros de
obras.

A localizacédo do estaleiro de obra, na zona construida, imediatamente a nascente, do projeto do
parqueamento a nado, ndo apresenta valores naturais que colidam com a implantacdo deste uso
temporéario do espaco. Esta localizacdo permite, igualmente, utilizar como acesso & obra as vias

urbanas a norte, sem a cria¢do de novos corredores de circulagéo.
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2.3.5. Residuos das escavacgoes

Apesar de no relatério sintese do EIA apenas se ter encontrado referéncia a que os solos
resultantes das escavacfes seriam encaminhados para locais de depdsito de terras inertes,
licenciados para a deposicdo deste material, tendo em vista a sua reutilizacdo futura como
terras de empréstimo, foi acrescentado na reunido de apresentacao do projeto que também
estava em ponderacdo a sua deposicdo em meio aquatico e/ou a sua colocacdo na deriva

para alimentacédo das praias.

xvii) Assim, e em virtude de ja se estar em projeto de execuc¢do, e necessario englobar no EIA
a analise dos impactes da remocédo dos sedimentos através do meio aquatico no descritor
ecologia; identificar e quantificar os equipamentos e métodos envolvidos na operacéo, bem

como o numero de viagens necessérias aos pontos de deposicéo e eliminacéo.

Os sedimentos resultantes da obra serdo depositados em meio terrestre, em local devidamente

certificado para o efeito. Ndo existir4 qualquer deposi¢cdo em meio aquético.

xviii) E também referida a possibilidade de colocacdo de hidrogeradores/centrais mini-
hidricas na comporta de acesso, pelo que deve ser efetuada a analise de impactes,

nomeadamente na fauna aquatica, desta componente do projeto.
No ponto 3.3 do relatério em anexo é efetuada a referida analise:

Silva J, Mourato C, Santos R (2024). Relatério técnico de suporte & componente de biodiversidade
marinha do Estudo de Impacte Ambiental relativo ao projeto de “Ampliagdo e Requalificagcdo de
Estaleiro Naval, incluindo Pargueamento a Nado, Modernizacdo das Instalacbes da Quinta do

Progresso”, em Faro. Centro de Ciéncias do Mar do Algarve, 13 pp.

2.3.6. Impactes cumulativos

Relativamente a impactes cumulativos o EIA refere: “Ndo é crivel que este projeto, em
conjunto com os equipamentos ja existentes na Ria Formosa, contribua para o incremento de

gualquer impacte ja existente ou que venha a ser criado pelo presente projeto.”
xix) O projeto em questdo vai aumentar a capacidade do estaleiro em 150 embarcacdes

(minimo atual 170; maximo do projeto 320). Para além dos lugares de parqueamento

atualmente existentes na Ria Formosa estdo previstos (com DIA favoravel condicionada):
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- Porto de recreio de Faro — 276 embarca¢cdes (A ampliacdo do porto de recreio de Faro
localiza-se a pouco mais de 500m da area do projeto e ira partilhar parte do canal de
navegacao);

- Ampliacado do porto de recreio de Olhdo — 102 embarcacdes;

Estdo ainda previstos 8 fundeadouros que irdo permitir ordenar a ancoragem na Ria Formosa

para um total de 200 embarcagdes.

E reconhecida pela populacdo em geral e incluindo por operadores nauticos o excesso de
embarcacdes no interior da Ria Formosa, fator que foi bastante refletido nas sess8es
publicas participativas para a elaboracdo do Plano de Co-gestdo da Ria Formosa

(https:/lwww.icnf.pt/cogestao/cgparquenaturaldariaformosa).

xX) Assim, o capitulo impactes cumulativos tem de ser revisto e tem de considerar as
pressfes sobre o ecossistema aquatico que resultam da navegacdo associada ao turismo,
recreio, aquacultura/pesca. Tem de ser analisado o efeito desse aumento de perturbacédo
sobre todas as componentes ecoldgicas do sistema: fauna, avifauna, habitats, incluindo o
impacte cumulativo do aumento da carga no esteiro do ramalhete/canal de Faro com a
ampliacdo do Porto de Recreio de Faro. Devido a proximidade do Porto de Recreio de Faro
devem também ser estudados os impactes cumulativos considerando a hipdtese da fase de

construcao dos dois projetos decorrer em simultaneo.

O estaleiro em funcionamento ndo recebe, nem recebera embarcagdo de animacao turistica, nem

motas de agua.

No ponto 3.2 do relatério em anexo € efetuada a referida andlise ao aumento da frequéncia de

navegacao no canal de acesso:

Silva J, Mourato C, Santos R (2024). Relatério técnico de suporte a componente de biodiversidade
marinha do Estudo de Impacte Ambiental relativo ao projeto de “Ampliacdo e Requalificacdo de
Estaleiro Naval, incluindo Parqgueamento a Nado, Modernizacdo das Instalacbes da Quinta do

Progresso”, em Faro. Centro de Ciéncias do Mar do Algarve, 13 pp.
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2.3.7. Medidas de minimizacédo e compensacéao

xxi) As medidas de minimiza¢c@o devem ser revistas com base na nova avaliagdo de impactes

a efetuar.

Os relat6rios em anexo procedem a uma atualizacdo das medidas de minimizacdo para uma area

gue extravasa os limites do projeto em andlise:

Silva J, Mourato C, Santos R (2024). Relatério técnico de suporte & componente de biodiversidade
marinha do Estudo de Impacte Ambiental relativo ao projeto de “Ampliagdo e Requalificagcdo de
Estaleiro Naval, incluindo Parqueamento a Nado, Modernizacdo das Instalacdes da Quinta do

Progresso”, em Faro. Centro de Ciéncias do Mar do Algarve, 13 pp.

Fonseca N (2024). Relatério de Caracterizagdo da Biodiversidade na zona terrestre do "Projeto de
Ampliagéo e Requalificag@o de Estaleiro Naval, incluindo Parqueamento a Nado Modernizag&o das

InstalagBes da Quinta do Progresso, incluindo areas envolventes". FHNGroup. 22 pp.
xXii) Devem ser apresentadas medidas de compensagdao, se relevante.

Os relatérios em anexo apresentam recomendacdes para a minimizacdo e compensacdo dos

impactes originado pelo projeto em analise:

Silva J, Mourato C, Santos R (2024). Relatério técnico de suporte & componente de biodiversidade
marinha do Estudo de Impacte Ambiental relativo ao projeto de “Ampliacdo e Requalificagdo de
Estaleiro Naval, incluindo Parqueamento a Nado, Modernizacdo das Instalagbes da Quinta do

Progresso”, em Faro. Centro de Ciéncias do Mar do Algarve, 13 pp.

Fonseca N (2024). Relatério de Caracterizagdo da Biodiversidade na zona terrestre do "Projeto de
Ampliagéo e Requalificagé@o de Estaleiro Naval, incluindo Parqueamento a Nado Modernizag&o das

InstalagBes da Quinta do Progresso, incluindo areas envolventes". FHNGroup. 22 pp.

2.3.8. Planos de monitorizacéo

Relativamente a monitorizacao o EIA refere: “De forma a avaliar a evolucéo da biodiversidade
apods a implementacgéo do projeto € sugerida a monitorizagdo da avifauna por um periodo de
3 anos e com uma periodicidade mensal. Deverdo ser estabelecidos dois pontos de
monitorizacdo onde se identificardo todas as espécies observadas/escutadas, por um

periodo de 15 minutos. Deverdo ver identificados os efetivos contabilizados e se efetuam
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utilizacdo efetiva, ou ndo, da area do estaleiro. Nas zonas de enquadramento devera ser

acompanhada a evolugao da flora e vegetagao.”

xxiii) Concorda-se com a proposta de desenvolvimento de um Plano de Monitorizacdo da
avifauna durante 3 anos. Contudo, o mesmo tem de ser dirigido para as areas onde se fazem
sentir os impactes do projeto, nomeadamente a zona lagunar, € ndo estar circunscrito a area

do projeto.

Para além disso, tem de ser apresentada uma caracterizagao da situagao de referéncia antes
da implementacdo do projeto para que se possa analisar a sua evolucdo e apresentar
medidas de minimizacdo se necessario. Esta caracterizacdo da situacdo atual deve ser
focada nas aves aquéticas, compreender os periodos de reproducdo, invernada e migracdes
para as varias espécies, englobar os varios tipos de marés e deve ser feita por especialistas
na area. O Plano de monitorizacdo a executar na fase de exploracdo tem de ser melhor
detalhado e apresentar a indicacdo das medidas a adotar na sequéncia dos resultados

obtidos.

Os relatérios em anexo apresentam planos de monitorizacdo da biodiversidade em meio lagunar e

em meio terrestre:

Silva J, Mourato C, Santos R (2024). Relatério técnico de suporte & componente de biodiversidade
marinha do Estudo de Impacte Ambiental relativo ao projeto de “Ampliagdo e Requalificacdo de
Estaleiro Naval, incluindo Parqueamento a Nado, Modernizacdo das Instalagbes da Quinta do

Progresso”, em Faro. Centro de Ciéncias do Mar do Algarve, 13 pp.

Fonseca N (2024). Relatério de Caracterizagdo da Biodiversidade na zona terrestre do "Projeto de
Ampliagéo e Requalificagdo de Estaleiro Naval, incluindo Parqueamento a Nado Modernizag&o das

InstalagBes da Quinta do Progresso, incluindo areas envolventes". FHNGroup. 22 pp.
xxiv) Em virtude de o projeto estar em fase de projeto de execucdo deve ser apresentado o
plano de monitorizacéo relativo ao acompanhamento da evolucdo da flora e vegetagcdo nas

zonas de enquadramento, como referido no EIA.

Os relatérios em anexo apresentam planos de monitorizacdo da biodiversidade em meio lagunar e

em meio terrestre:

Silva J, Mourato C, Santos R (2024). Relatdrio técnico de suporte a componente de biodiversidade

marinha do Estudo de Impacte Ambiental relativo ao projeto de “Ampliacdo e Requalificacdo de
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Estaleiro Naval, incluindo Parqueamento a Nado, Modernizacdo das Instalagcdes da Quinta do

Progresso”, em Faro. Centro de Ciéncias do Mar do Algarve, 13 pp.

Fonseca N (2024). Relatério de Caracterizacdo da Biodiversidade na zona terrestre do "Projeto de
Ampliagéo e Requalificagéo de Estaleiro Naval, incluindo Parqueamento a Nado Modernizag&o das

Instala¢des da Quinta do Progresso, incluindo areas envolventes". FHNGroup. 22 pp.

xxv) A necessidade de planos de monitorizagdo adicionais deve ser revista com base na

nova avaliacdo de impactes a efetuar.

Os relatérios em anexo apresentam a revisdo dos planos de monitorizagdo da biodiversidade em

meio lagunar e em meio terrestre:

Silva J, Mourato C, Santos R (2024). Relatério técnico de suporte a componente de biodiversidade
marinha do Estudo de Impacte Ambiental relativo ao projeto de “Ampliagdo e Requalificacdo de
Estaleiro Naval, incluindo Parqgueamento a Nado, Modernizagdo das Instalacdes da Quinta do

Progresso”, em Faro. Centro de Ciéncias do Mar do Algarve, 13 pp.

Fonseca N (2024). Relatério de Caracterizagdo da Biodiversidade na zona terrestre do "Projeto de
Ampliagéo e Requalificag@o de Estaleiro Naval, incluindo Parqueamento a Nado Modernizag¢éo das

InstalagBes da Quinta do Progresso, incluindo areas envolventes". FHNGroup. 22 pp.

2.3.9. Analise derisco

E referido que: “Os recursos hidricos utilizados variam em volume entre os 63.934,80 m?,
para MBMAYV +0,40 (ZH); e os 151.209,00 m?, para MPAV +3,95 (ZH),”.

xxvi) Tem de ser analisado o efeito, na zona lagunar circundante, de uma rotura dos taludes

que sustentam a area de parqueamento a nado.”

As massas de agua entre o parqueamento a nado e zona lagunar encontram-se em equilibrio
hidrodindmico, ndo sendo de prever um vazamento brusco, visto ndo se verificar diferencial
significativo de cotas, ou seja, podera existir um desfasamento de cotas, mas sempre inferior a 10
cm, o que ndo cria fendbmenos de carga nos taludes existentes, nem fendmenos de erosao da sua

zona basal.

Este projeto ndo prevé a utilizac@o de recursos hidricos de superficie nem subterraneos.
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2.4. Recursos Hidricos

A APA-ARH no sentido da verificagdo de conformidade quanto ao descritor “Recursos
Hidricos” verificou a necessidade de serem prestadas informagées complementares,

conforme abaixo se elencam:

2.4.1. Recursos Hidricos subterraneos

Uma das matérias sensiveis deste projeto é a escavacdo para a zona de estacionamento a
nado e posterior depésito dos inertes resultantes, tendo sido informado, na reunido de

apresentacao do projeto e do EIA, a existéncia de trés alternativas:

- Aterro Sanitario do Sotavento;
- EuroPontal;
- Areal-Gordo.

Devido as caracteristicas proprias dos locais indicados, considera-se que devera ser
acautelada a escolha de opg¢des das quais ndo possa resultar a contaminacdo de massas de

agua subterranea.

As alternativas vidveis consistem na sua deposicdo na propriedade do Areal-Gordo, situada
numa zona central da massa de agua Campina de Faro — Subsistema de Faro, ou da
EuroPontal, que se situa na parte sul, da massa de agua subterranea Campina de Faro —
Subsistema de Faro, relativamente préximo da sua zona de descarga. Considerando que os
inertes a remover da area de estudo poderdo conter niveis de salinidade elevados, ou de
outros eventuais contaminantes, afigura-se que a sua deposicdo sobre formacgdes aquiferas

podera levar a contaminagao da dgua subterranea.

De forma a analisar com maior rigor o impacte inerente a deposi¢cdo destes inertes numa
destas alternativas, e necessaria a apresentacdo de uma caracterizagdo a nivel
geoestratigrafico e hidroquimico das condi¢gdes destes locais de deposicdo. Para tal, de
forma a avaliar os riscos de contaminacdo inerentes a deposicdo dos inertes num destes

locais, requerem-se 0s seguintes elementos adicionais:
- Caracteristicas geoestratigréficas locais e da envolvente das alternativas consideradas para

a deposicao dos inertes. Devera ser identificada a existéncia, ou ndo, de camadas argilosas

que possam proteger as formacdes aquiferas de eventuais processos de contaminagado
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proveniente dos inertes a depositar no local. Esta informagédo podera ser obtida através de

trabalhos de prospecéo geofisica, sondagens hidrogeoldgicas, geotécnicas, etc.

- Analise hidroquimica da agua subterranea existente nas alternativas propostas para a
deposicédo de inertes, através da amostragem de agua subterranea de pocos e furos no local
e/ou envolvente que permitam caracterizar a qualidade atual das aguas subterraneas nesta
zona, nomeadamente no que se refere a salinidade e outros poluentes que possam existir
nos inertes a depositar, de modo a efetuar uma caracterizacdo da situacdo de referéncia

existente.

O local de deposicdo dos inertes selecionado sera unicamente o Europontal, por verificarmos que

as outras opcdes sdo tecnicamente ou financeiramente ou legalmente inviaveis.

Tendo em conta o resultado das novas analises (realizadas em 2024) e do respetivo relatério que as
acompanham, os indices de contaminacdo, de poluentes e de condutividade eléctrica, permitem
classificar os inertes a extrair a seco, como totalmente in6cuos e desprovidos de salinidade, com a
classificagdo de “Classe 01 de Dragados”, enquadrado na categoria de RDC como Subproduto de
Construgéo e ainda com a possibilidade de utiliza¢@o agricola dos solos.

Salienta-se que a designagdo de “dragados” € utilizada, somente, no contexto da Portaria
1450/2007, de 12 de novembro, ndo se verificando, na pratica a dragagem, mas sim a escavacdo
de inertes em meio terrestre, a seco.

Perante estes factos, o perigo de contaminacao dos solos e dos aquiferos subterraneos da area de

deposicao é nulo.
Logo consideramos que, por se tratar de um local devidamente licenciado para receber este tipo de
inertes, e em face dos resultados muito positivos das anélises aos inertes ndo tem cabimento a

caracterizagdo das condi¢bes destes locais de deposi¢éo a nivel hidroquimico e caracteristicas

Esta caracterizacdo constara certamente das condi¢des de licenciamento ja aferidas pelos varios

servicos envolvidos na emisséo da licenga ambiental da Europontal.

No caso de no decorrer do processo de EIA e em obra, possa surgir a hipétese outros locais mais

adequados e que cumpram a legislacdo em vigor, esta hipotese devera ser equacionada.

Igualmente o facto da sua reutilizagdo futura num leque alargado de utilizag6es possiveis, torna

provisorio o local de deposicgdo, até os mesmos terem uma reutilizac&o final.
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Adicionalmente, na pagina 104 do Relatério Sintese (documento IIRelatorioSintese.pdf),
capitulo 4.7.1 Enquadramento Geoldgico e geomorfologico, é referida a realizacdo de
andlises a sedimentos provenientes de 6 sondagens realizadas em 2015, na area de estudo,
cujos resultados enquadram estes inertes na classe 1 de acordo com a Portaria n.°
1450/2007, de 12 de novembro. No mesmo bloco de texto refere-se que “Os parametros
fisico-quimicos, compostos orgénicos e metais pesados analisados de acordo com a referida
portaria, foram realizadas em 19/07/2019, pelos laboratdérios de ensaios acreditados, SGS
Instituto Fresenius e pelo LAQ da Universidade do Algarve, que se juntam em anexo.” No
entanto, ndo foi identificado, nos elementos enviados, o respetivo anexo com os resultados
referidos, pelo que devem ser apresentados os boletins de analise destas amostras ou outras

que tenham, entretanto, sido efetuadas.

Em anexo apresentam-se a novas analises ao solo devidamente certificadas e acompanhadas de

relatério técnico.

De acrescentar que sera necesséria a apresentacdo de andlises atualizadas, e face ao volume
de sedimentos, aferir o nUmero de sondagens, em cumprimento do disposto no anexo lll a
Portaria n.° 1450/2007, de 12 de novembro.

Foram feitas as 7 analises necessérias (referentes 7 sondagens realizadas na area do
parqueamento a nado e representativas da volumetria de inertes a ser removida a seco), conforme

indica o anexo lll da Portaria 1450/2007, de 12 de novembro.

De referir que embora se esteja a seguir a referida portaria de dragados mais restritiva do ponto de
vista ambiental (por lacuna de legislacdo), os sedimentos a ser removidos a seco na area do

parqueamento, ndo s&o tratados como “dragados”, mas sim por inertes do bed rock.

2.4.2. Recursos Hidricos superficiais

Consultadas as mdultiplas pecas do EIA, ndo se encontraram referéncias relativas a rede

hidrografica demarcada na ultima edi¢do das cartas militares.

Face a especificidade da situacdo em causa, onde se reconhece que o percurso da linha de
agua identificado foi completamente absorvido desde longa data por multiplas ocupacdes,
considera-se que nao se podera descurar a gestdo futura associada a drenagem das aguas

pluviais.
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Desta forma, o EIA devera apresentar desenvolvimentos, no sentido de indicar qual e a opc¢éo
elou opcdes tomadas em relagdo a este descritor. Sem prejuizo de outras estratégias, deve
ser ponderada, pelo menos, uma das seguintes solucdes:

a) Identificar, caracterizar e avaliar o desempenho do sistema de drenagem existente que
assegura o escoamento da bacia hidrografica urbana em causa. No caso de identificacdo de
insuficiéncias, demonstrar que eventuais solu¢cBes corretivas ndo passam pela

implementacao de solugfes sobre a area do estaleiro.

b) Assumir que a reposicdo do sistema de drenagem indicado na carta militar é
desproporcional face a situacao de referéncia. Contudo, devera ser considerada a descarga
de aguas pluviais na area do estaleiro, face a eventuais estudos e projetos que evidenciem

ser essa a melhor solucéo para a drenagem da bacia urbana.

Apresentamos as medidas de mitigacdo da absorcao da bacia hidrogréfica pela malha urbana e a

sua exposicdo a condi¢des de precipitacdo extrema.

Em seguida, transcreve-se a justificacdo técnica da capacitacdo dos sistemas de drenagem Sistema
de Recolha, Reencaminhamento e Desvio da Linha de Agua. com capacitacdo para o periodo de

retorno centenario.

INTRODUCAO
No seguimento da apresentacdo do Estudo de Impacte Ambiental para foi solicitado pela APA-ARH
informacao complementar que constituisse um estudo que solucionasse a drenagem da bacia

hidrografica que efluiu em tempos para a zona do Parqueamento a Nado.

A linha de &gua em referéncia, pela sua difusdo na rede urbana, deixou de ser cartografada na
Carta Militar 611 no final dos anos 90. A mesma linha de 4gua também estd omissa na rede
hidrografica de base do novo PDM de Faro. Mas tendo em conta os elementos trazidos pela APA-

ARH abaixo, procedemos a dar uma resposta ao solicitado.
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\ oy T e e |
Figura 10 - Extrato cartografico com indicacéo da rede hidrogréafica de referéncia.

Fonte: Parecer setorial da APA-ARH, janeiro de 2024.

Através do levantamento topografico efetuado, verifica-se que existe possibilidade de criar um
coletor de reencaminhamento da linha de agua, respeitando as inclina¢cdes minimas e velocidades
para o bom funcionamento do sistema, utilizando unicamente a ac¢édo da gravidade para escoamento

de &guas pluviais na bacia hidrogréafica considerada.

DESCRICAO GERAL

Drenagem de bacia hidrogréafica em solo urbano.

Foi considerado com prioritario criar sec¢gfes de escoamento a céu aberto, utilizando um corredor
verde que foi criado a norte do projeto, numa intervencdo que gerou o atual parque urbano.
Projetou-se um sistema de escoamento com 311,00m de comprimento, onde predomina a secgéo
trapezoidal a céu aberto que tem uma extenséo total de 239,80m, sendo as restantes passagens
hidraulicas feitas em conduta enterrada por baixo de vias existentes, composta por duas condutas

em paralelo de DIM500mm em beté&o.

O sistema conta com 4 bocas de lobo (ou muros de Ala) e uma valvula de maré com DIAM800mm

no descarregador do estuario, para evitar o refluxo da maré no sistema.

Este sistema sera incluido nos trabalhos de requalificacdo da via denominada Passeio Ribeirinho,

neste momento em fase de projeto pela CMF.
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Figura 11 - Peca desenhada n°® 35 — Com o desenvolvimento em Planta e o perfil longitudinal do sistema.

TRACADO EM PLANTA

O estudo do tragado foi feito com base na planta de arruamentos existentes, na localizacdo das
condi¢cdes de drenagem dos efluentes existentes, fornecida pelos servicos Municipalizados e nas
disposi¢Bes regulamentares expostas através do Regulamento Geral dos Sistemas Publicos de
Distribuicdo de Agua e de Drenagens de Aguas Residuais, aprovado pelo D.L. n° 23/95 de 23 de

agosto.

A descarga da linha de 4gua serd efetuada através de uma boca de saida com muros de ala e

valvula de maré, diretamente no estuario, conforme desenho de pormenor.

TRACADO EM PLANTA E PERFIL LONGITUDINAL
O estudo dos perfis longitudinais foi elaborado com as mesmas bases ja descritas para o tragado

em planta, e com especial aten¢do aos seguintes pontos:

a) Os coletores implantados sob os arruamentos deveréo ser assentes a uma profundidade minima
de 1.00m entre o seu extradorso superior e o pavimento, quando essa altura ndo é garantida a
tubagem devera ser embainhada em manilhas de betdo ou em alternativa criar-se um maci¢co em

toda a extenséo da tubagem;
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¢) Foram definidas camaras de visita em todos os pontos em que havia mudanca de inclinacao,
juncdo de coletores, ou alinhamentos retos, de tal maneira que o afastamento entre duas camaras
ndo excedesse 0s 40 m.

DIMENSIONAMENTO DA REDE DE AGUAS PLUVIAIS

Caudal de Ponta

O método de célculo utilizado foi 0 método racional para o calculo dos caudais pluviais urbanos de
acordo com o estipulado no RGSPPDADAR.

O caudal maximo pluvial (Qmsx) sera calculado através da expressao:

Qmax=CXxixA

A — area da bacia de drenagem a montante (mz);

i — Intensidade média maxima de precipitacdo com duracdo igual ao tempo de concentragdo da
bacia (mm/h);

C - Coeficiente adimensional, que resulta da relacdo entre o caudal maximo por unidade de &rea e

a intensidade média de precipitagdo que o provoca;

Coeficiente (C)
O coeficiente C da férmula racional sera retirado do Erro! A origem da referéncia néo foi
ncontrada., em fungédo do tipo e inclinagcdo do terreno e da percentagem de areas impermeaveis.

No caso de existirem vérias bacias parciais, a constante C pode ser ponderada analiticamente ou

subjetivamente.

Para o caso em estudo considerou-se os seguintes coeficientes:

C — coeficiente de escoamento betuminoso...... 0,80
C - coeficiente de passeios com canteiros 0,70
C — coeficiente do terreno natural ou areas verdes 0,20
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Figura 12 - Coeficientes de escoamento (Fonte: Anexo X do RGSPPDADAR adaptado)

Tabela 1 - Valores de x1.

Terreno .
Terreno Terreno Terreno muito
pouco
Valor x 1 o -
plano plano inclinado inclinado
i=0al% i=1a1l5% i=15a8% i > 8%
Terreno
0,13 0,22 0,31 0,49
arenNoSO0.......ceeveenneennnn..
Terreno semi-
0,22 0,31 0,4 0,58
arenoso................
Terreno semi-
0,31 0,4 0,49 0,7
compacto.............
Terreno 0,4 0,49 0,58 0,82
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COMPAacto......cocvvuvvnennnen.

INTENSIDADE MEDIA MAXIMA DE PRECIPITAGCAO (i)

A determinacdo da intensidade média maxima de precipitacdo (i) em mm/h é efetuada a partir das
curvas de intensidade-duragcéo-frequéncia, apresentadas no regulamento e sdo do tipo geral
segundo a fungéo:

izaxt®
t — Duracédo da chuvada, expressa em min;
a, b — parametros que dependem da regido pluviométrica e do periodo de retorno, dados pelo Erro!

origem da referéncia ndo foi encontrada..

De acordo com o ANEXO IX do RGSPPDADAR séo definidas trés regibes pluviométricas em
Portugal (A, B e C) de acordo com a Figura 13 e o valor do periodo de retorno (Tr) depende da
importancia da zona e da permeabilidade e inclinacdo da bacia em estudo, devendo-se considerar
para condi¢Bes usuais, segundo o regulamento, um periodo de retorno de 5 ou 10 anos, prevendo
um agravamento para 20 ou 25 anos em grandes bacias densamente edificadas e declivosas ou em
situagBes de descontinuidade topogréfica de dificil ou impossivel escoamento superficial e admite a
reducdo para 1 ou 2 anos em condigBes excecionalmente favoraveis de permeabilidade e

inclinacgéo.

Para o caso em estudo verifica-se que nos encontramos numa regido pluviométrica tipo A, adotando
um periodo de retorno (Tr) de 100 anos, obtendo assim os valores (a = 365,62; b = -0,508) de
acordo com 0 RGSPPDADAR, que corresponde a tabela do Anexo IX.

Regiio A W
Regiio B
Regiiio C

Figura 13 - Regibes Pluviométricas
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Tabela 2 - Regides pluviométricas.

Regibes |A B C

Tr (anos) |a b a b a b

2 202,72 -0,577 162,18 -0,577 |243,26 -0,577
5 259,26 -0,562 | 207,41 -0,562 311,11 -0,562
10 290,68 -0,549 232,21 -0,549 | 348,82 -0,549
20 317,74 -0,538 | 254,19 -0,538 |382,29 -0,538
50 349,54 -0,524 | 279,63 -0,524 419,45 -0,508
100 365,62 -0,508 |292,50 -0,504 | 434,75 -0,504

Relativamente ao tempo de concentracdo (tc), serd obtido através da soma do tempo que a
particula cineticamente mais afastada (relativamente a area de influéncia) demora a entrar na 12
sarjeta, denominado por tempo de entrada (te), com o tempo de percurso no coletor (tp), calculado

com base na velocidade do escoamento.

A determinacdo do tempo de concentracao (tc) € dada através da seguinte expressao:

tc=te +tp
te — tempo de recolha ou inicial (min);

tp — tempo de percurso (min);

O tempo de entrada sera estimado com base na inclinacdo média da bacia, podendo variar desde 5
minutos para bacias muito inclinadas (inclinacdo superior a 8%), até 10 a 15 minutos para bacias
planas (inclinag@o inferior que 1,5%, podendo-se adotar valores de 7,5 a 10 minutos para

inclinagdes intermédias.

Para o caso em estudo serdo adotados o valor maximo de 10 minutos e um minimo de 7,5 minutos

para o tempo de entrada das bacias.

O tempo de percurso sera estimado para uma velocidade média do escoamento a montante de

1m/s, resultando por isso a seguinte expressao:

lra

L . fDya
——  com 1-=}1><I'\—]7‘><1 ,
¥ B0 44

=

1_'[] =
L — Comprimento do coletor a montante (m);
V — Velocidade de escoamento a sec¢do cheia (m/s);

K — Coeficiente de rugosidade (mm.s'l);
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D — Diametro da secgéo (m);

i — Inclinacao;

Para a verificagdo das condicBes de autolimpeza devera garantir-se que o coletor seja lavado
algumas vezes por ano. Por simplificagdo considerou-se que o caudal correspondente a essa

frequéncia € um terco do caudal de dimensionamento por isso:

Q max

Qautolimpeza = 3

TIPO DE ESCOAMENTO
Para efeitos de escoamento dos coletores considera-se que o escoamento se da em superficie livre
(seccéo parcialmente ocupada) em REGIME UNIFORME E PERMANENTE.

TIPO DE RESISTENCIA
A lei de resisténcia a utilizar sera uma lei de resisténcia dos escoamentos uniformes dada pela

seguinte expressado de Manning-Strikler:
SECCAO CIRCULAR

Q=KxAXxR,*xJ",

Q — Caudal escoado (m®/s);

K — Coeficiente de rugosidade (m*?.s™);
A — Secédo molhada, area liquida (m?);
R}, — Raio hidraulico (m);

J — Perda de carga unitaria (m/m);

R, b (6—send)
4 0
h:Ex 1—cos{gj
2 2 Figura 14 - Tubagem circular.
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SECCAO TRAPEZOIDAL
Formula de Manning-Strickler para Se¢ao Trapezoidal:

Q = K*A* Rh2/3*J1/2

Q — Caudal escoado (m®/s);

K — Coeficiente de rugosidade (m*3.s™);
A — Secdo molhada, area liquida (m?);
R}, — Raio hidraulico (m);

J — Perda de carga unitaria (m/m);

Onde:
1. Area Molhada (A):

(B+b)
A= h
2
2. Raio Hidraulico (Rh):
B-+b)
12_ h

h =
b+ 2hyv'1 4+ 22

REDE DE ESCOAMENTO DA BACIA HIDROGRAFICA

Foi considerado com prioritario criar sec¢gfes de escoamento a céu aberto, utilizando um corredor
verde que foi criado a norte do projeto, numa intervengéo que criou um parque urbano. Projetou-se
um sistema de escoamento com 311,00m de comprimento, onde predomina a secc¢éo trapezoidal a
céu aberto que tem uma extensdo total de 239,80m, sendo as restantes passagens hidraulicas
feitas em conduta enterrada por baixo de vias existentes, composta por duas condutas em paralelo
de DIM500mm em bet&o.

O sistema conta com 4 bocas de lobo (ou muros de Ala) e uma valvula de maré com 800mm no
descarregador do estuario, para evitar o refluxo da maré no sistema.

Na construgdo dos trogos em seccdo circular enterradas, do reencaminhamento da linha de agua,
deverdo ser utilizados coletores circulares de betdo, com os seguintes didmetros exteriores: $500,

de acordo com pecas desenhadas.
TROCOS EM VALA A CEU ABERTO

Os trogos de descarregador a céu aberto serdo executados em escavagdo simples, com recobertura

vegetal ligeira (prado), que possa voltar a naturalizar-se com espécies autoctones.
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COLETORES ENTERRADOS
O assentamento dos coletores devera ser feito sobre uma almofada de protecdo em saibro, em

areia ou p6 de pedra, e a largura e profundidade da vala sera a indicada nas pegas desenhadas.

Este coletor deve ser sinalizado por uma fita plastica com a inscricdo “Atengao Pluviais”, a qual sera

implantada a uma distancia de 25 cm do seu extradorso superior.

CAIXAS DE VISITA
As caixas de visita tém por finalidade assegurar as operacbes de limpeza e manutencdo dos

coletores prediais.
Sao instaladas caixas nas mudancas de direcéo e inclinacdes dos coletores.

Todas as caixas de visita com a altura da cota de entrada do coletor superiores a 0,50 m
relativamente a cota de soleira da caixa terdo um sistema de queda guiada de acordo com as pec¢as

desenhadas.
As tampas das caixas de visita serdo de diferentes classes consoante a sua localizag&o:
- classe D400 : vias de circulacéo

As dimensdes minimas em planta das caixas de visita, para alturas inferiores a 1m, ndo devem ser
inferiores a 0,8 da sua altura, medida da soleira ao pavimento, no entanto adotaram-se dimensdes
de acordo com desenhos de pormenor. Para caixas com profundidades inferiores a 2,5m devera ter
a dimensao minima de 1m e para profundidades superiores a 2,5m dimensdes minimas de 1,25m.

As caixas de visita terdo todas a dimensao minima de 50x50 cm.

ACESSORIOS DA REDE
As camaras de visita a aplicar deverdo ser de diametro interior igual a 1.00m e 1.25m consoante a

sua profundidade.

As caixas de visita deverdo ter tampas redondas com diametro de 0,60m, em ferro fundido ductil da

classe C250/D400, de acordo com a NP EN 124 com inscrigdo “Pluviais”.
Em todos os lotes sera prevista a execug¢do de caixas de ramal, sendo a ligagéo feita por intermédio

de forquilha aos coletores, ou diretamente as camaras de visita. Neste caso optou-se pela ligacéo

direta ao coletor publico de aguas pluviais através de caixas de visita.
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As caixas de inspecédo deverao ter tampas redondas com diametro 0,50m em ferro fundido ductil da

classe C250/D400, de acordo com a NP EN124, com inscrigdo “Pluviais”.

Foram também projetadas, em ndmero considerado suficiente ao longo dos arruamentos,
sumidouros para escoamento das aguas superficiais. A sua ligacdo a rede processar-se-a

diretamente nas camaras de visita.

CAIXAS DE VISITA
As caixas de visita tém por finalidade assegurar as operacbes de limpeza e manutencdo dos
coletores prediais.

Sao instaladas caixas nas mudancas de direcéo e inclinacdes dos coletores.

Todas as caixas de visita com a altura da cota de entrada do coletor superiores a 0,50 m
relativamente a cota de soleira da caixa terdo um sistema de queda guiada de acordo com as pecas
desenhadas.

As tampas das caixas de visita serdo de diferentes classes consoante a sua localizag&o:
- classe D400 : em vias de circulagao.

As dimensdes minimas em planta das caixas de visita, para alturas inferiores a 1m, ndo devem ser
inferiores a 0,8 da sua altura, medida da soleira ao pavimento, no entanto adotaram-se dimensdes
de acordo com desenhos de pormenor. Para caixas com profundidades inferiores a 2,5m devera ter
a dimensao minima de 1m e para profundidades superiores a 2,5m dimensf6es minimas de 1,25m.

As caixas de visita terdo todas a dimensao minima de 50x50 cm.

DISPOSITIVO DE DESCARGA NO MEIO RECETOR - BOCA DE SAIDA COM MUROS DE ALA
Os dispositivos de descarga de aguas pluviais, também designados de boca de lobo, sdo
configurados essencialmente para assegurar as boas condicbes de escoamento na transicdo

através da concordancia com a linha de agua.

O sistema de drenagem possuira uma boca de descarga com véalvula de maré no estuario, com o
didmetro de DNB80O, referente a area da area da bacia hidrogréfica. Esta boca de descarga,
asseguram as boas condi¢cdes de escoamento do meio recetor, de acordo com caudal de descarga
na linha de &gua (caudal efluente), resultante da drenagem do solo ndo impermeabilizado

(condicdes naturais do terreno).
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BACIA HIDROGRAFICA

Foi considerada uma &rea onde ainda se pode considerar a bacia hidrografica a funcionar a sul da
EN125, uma vez que a Norte esta foi totalmente absorvida pela malha urbana e tem sistema de
drenagem cuja capacidade real ndo conseguimos aferir e ultrapassa a abrangéncia deste projeto.

Nao foi considerada a area do parqueamento a nado, porque tornando-se um plano de agua
artificial com ligagdo indireta e permanente ao sistema lagunar, absorve diretamente a pluviosidade

gue ai ocorra.

Figura 15 - Rede de pluviais existente e delimitacdo da bacia hidrografica considerada.

Para efeitos de calculo, considerou-se:

Periodo de retorno = 100 anos
Precipitagdo=161.42 mm/h = 2.69 I/min
Area total bacia hidrografica= 60.000m2

Area betuminoso= 3500,00m2 coef escoamento=0.80
Area calcada= 30283,00m2 coef escoamento=0.70
Area verde= 26217,00m2 coef escoamento=0.20

Coeficiente de escoamento médio:
Aprox. de 48%
Caudal= 60.000m2 * 2,69 |/min * 48% = 77472,00 I/min =1291,20 I/s = 1,291 m®/s

COLECTORES DE SECCAO CIRCULAR
Para os coletores em betdo temos:
DIAMETRO (manilhas de betdo) = 2 x 500mm......... considerando uma inclinagédo= entre
0.5% a 1%
Considerando os caudais a meia sec¢ao:
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Q =2%*1,025 m3/s =2,050 m3/s

SECCAO TRAPEZOIDAL

Q — Caudal escoado (m®/s);

K — Coeficiente de rugosidade (m*>.s™):;
A — Secdo molhada, area liquida (m?);
R}, — Raio hidraulico (m);

J — Perda de carga unitaria (m/m);

Para a vala aberta considerando a seccéo trapezoidal

Utilizando os valores:

Largura da Base (b): 1.00m
Altura atil (h): 0.50m
Inclinagéo lateral: 2/1 b/h
K (canais naturais com vegetacao rala) 33,33 m"’.s™
Rh: 3,46m
Perdas de Carga unitaria:
e Bocas de Lobo: 4*Im/m = 5m/m
e Vélvula de Maré de 800mm 1*0,71m/m 0.71m/m
o 5,71m/m

Nos devolve um caudal de:
Q ==2,070 m%/s
Velocidade de Calculo: 1,203 m/s

A capacidade de drenagem foi sobredimensionada para garantir agravamento de situacdes futuras
e permitir sempre uma velocidade de drenagem baixa, evitando fendmenos de erosdo e

desmoronamento das margens do canal de drenagem.

OMISSOES

Em todo o que possa ser considerado omisso na presente descricdo do sistema, serdo empregues
os melhores processos de fabrico e as técnicas usuais de construcéo civil, sendo respeitadas as
normas e legislacdo em vigor, bem como as indica¢des dos Servicos Municipalizados e a APA-ARH

e técnico responsavel pela obra.
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Relativamente aos fendmenos decorrentes das alteragdes climaticas, o EIA assume e
concluiu que a area de projeto esta sujeita, sobretudo, a situagdes de julgamentos costeiros,
0s quais poderdo ser maximizados com a expectavel subida do nivel médio das aguas do
mar. Nesse ambito, o EIA considera que as cotas altimétricas propostas para o
estacionamento a seco (+2.50) e para os muros de delimitacdo do parqgueamento a nado

(+3.00) previnem a afetacéo pelo risco referido.

Consequentemente, ndo sdo propostas quaisquer medidas de minimizacdo para a fase de
construcdo e exploracdo, com vista a prever a protecdo de bens e a garantir o normal
desenvolvimento da atividade.

Considerando-se que foram assumidos cenarios de subida do nivel do mar inferiores aos
que tem vindo a ser assumidos e aceites por esta APA-ARH Algarve e que envolvem a gestao
do risco a cheias, inundacdes e julgamentos no sistema Lagunar da Ria Formosa, devera o
EIA apresentar desenvolvimentos, no sentido de vir a assumir, pelo menos, o cenario de

inundacéo da cota +3.20 referida ao nivel médio das aguas do mar para o ano 2100.

O projeto tem uma adaptabilidade prépria inerente a sua localizacdo geogréfica (confinante com
uma zona maritima de 4guas abrigadas sobre a influéncia das marés), que permite antever uma
facil adaptacdo da infraestrutura existente aos fendmenos climéaticos extremos e sobretudo a
possivel subida do nivel médio das aguas do mar.

O parqueamento a nado proposto é composto por elementos flutuantes, projetados para
acompanhar a amplitude das marés, que neste local tem uma variante (em condi¢cdes de aguas
vivas equinociais) de aproximadamente 3,35m (para MPMAYV de 3.95Zh e MBMAYV de 0.60Zh), e
portanto ndo sera perturbado no futuro por esse fenémeno.

Os restantes espacos e infraestruturas existentes responderdo a seu tempo, com solugbes
adaptaveis as circunstancias da gradual subida do nivel médio das aguas do mar que se prevé que
ird eventualmente decorrer nos durante os proximos 75 anos, para valores de +3,20m (nmam) e que
neste momento se encontra préximo da cota +2,00m (nmam). A construgdo apresenta solucdes
construtivas que permitirdo com um investimento comportavel, adaptar-se gradualmente as
condi¢des futuras. Desta forma esta garantida a resiliéncia do projeto a este fendmeno global e

previsivel.

Quanto a origem de 4gua destinada as operac¢fes associadas ao funcionamento do estaleiro,
0 projeto considera a reutilizacdo apés filtragem, solugdo que se afigura quantitativamente
insuficiente para dar resposta as necessidades. Assim, atendendo a situacdo de escassez

hidrica que se regista na regido, com tendéncia de agravamento, por efeito continuo das
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alteracdes climaticas, a situagdo de alerta declarada, e ao contexto atual de adocédo de
medidas de contingéncia equilibradas aplicaveis aos diversos setores da sociedade,
destinadas a promocdo de uma maior eficiéncia, poupanca e racionalizacdo das reservas
existentes, por forma a mitigar os efeitos da seca, devera ser prestada informacgéo
tecnicamente fundamentada, na qual seja eventualmente avaliada solucéo de dessalinizagao

complementar a estudada.

O estaleiro ja possui fontes de agua alternativas para alguns dos usos néo potaveis, nomeadamente
a utilizac@o de dessalinizadoras. Uma delas ja esta instalada e licenciada, conforme se apresenta

na figura seguinte.

Figura 16 - Sistema de dessalinizagao instalado.

Este aparelho esta acoplado ao sistema de lavagens de embarcagfes, permitindo uma autonomia
total do sistema em relagdo a rede de agua potavel. A capacidade de producgado de 1500l a 30001 de
agua dessalinizada por dia permite garantir esse servico. Paralelamente, a auto geragdo de energia
elétrica j& em producdo no estaleiro, permite alimentar estes aparelhos com energia verde, sem

recorrer a rede de energia elétrica, a caminho de uma pegada ecoldgica cada vez mais pequena.

Os promotores pretendem no futuro, replicar esta solucdo para outras areas do estaleiro de forma a

mitigar os eleitos da seca e também o consumo de agua potavel em consumos que ndo humanos.
Relativamente a salvaguarda da qualidade das massas de agua, os elementos apresentados

ndo procedem a identificacdo e caracterizacdo cabal, dos sistemas de contencdo e

tratamento existentes e eventualmente propostos, pelo que ndo e possivel aferir se as aguas
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potencialmente contaminadas que ocorrem nas areas de manutencdo sdo efectivamente
recolhidas e tratadas na sua totalidade. Desta forma, o EIA devera apresentar os necessarios
desenvolvimentos.

O Projeto de Modernizagdo do Estaleiro prevé o controle e filtragem de todos os efluentes que
resultem das escorréncias superficiais da area de parqueamento a seco. Em toda a rede de pluviais
que serve esta plataforma, seréo instalados um filtro de particulas e de hidrocarbonetos colocado
em cada emissor para garantir a filtragem e controlar a qualidade da agua pluvial que segue para as
massas de agua. Esses filtros estdo devidamente identificados e descritos nas pecas dos projetos
de esgotos deste projeto, um deles ja esta instalado e em funcionamento ha cerca de ano e meio e

funciona conforme previsto.
Cumulativamente a montante da emisséo existe um protocolo de trabalho no parqueamento a seco,
gue controla a disseminacao de particulas que possam vir a contaminar os efluentes. Os protocolos

de trabalho preveem o seguinte:

e Todas as maquinas lixadoras a utilizar, estejam ligadas diretamente a aspirador de

particulas;

e Nos de trabalhos de pintura, seja montado uma protecdo em redor do casco, com rede

ventilada, para evitar a propagacao de particulas pelo ar;

e Por ultimo, ha uma redundancia na limpeza das superficies impermeabilizadas com a

utilizagdo de um aspirador de pavimentos, para remover alguma poeira que possa persistir.
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Figura 17 - Peca desenhada n° 16 do Projeto de Arquitectura

No sector das lavagens de cascos o0 sistema implementado tem dados os melhores resultados.
Como foi referido anteriormente, “na zona de lavagem dos cascos das embarcacdes a vela, a agua
dai resultante é recolhida numa bacia de retenc@o de aguas, subjacente (fosso com uma é&rea de
5x15m = 75 m2), que posteriormente redireciona-as para o sistema proprio de filtragem, que
consiste em dois tanques de decantacdo com 1.8 m? cada, e por dois cilindros pressurizados de
fitragem de areia, sendo esta aguas com elevado grau de tratamento reutilizadas para lavagem dos
cascos, e uma pequena parte segue para o sistema lagunar.” E também referido que “Este sistema
inovador, sera replicado na zona do novo fosso de alagem previsto no projeto”. Como se pode
verificar nas fotos que se seguem o sistema esta operacional e a funcionar em pleno. A localizagédo
do sistema existente e do segundo sistema idéntico a instalar serdo devidamente assinalados nas
pecas do projeto de Arquitectura n°16 e n°5 do Projeto de Esgotos Pluviais. Acresce o facto de
agora ter uma dessalinizadoras acoplada que garante uma origem da agua sustentavel e renovavel,

sem recurso a rede publica de agua potavel.

Conforme se apresenta nas fotos da instalacao de filtragem.
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A montante do sistema pressurizado podemos observar a passagem por dois filtros de areia em
série, e um filtro de particulas finas. Depois a descarga nos dois tanques de decantacdo primaria e

secundaria, que permitem a reutilizacao ou rejeicao do efluente tratado.

Figura 19 - Sistema de filtragem.
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2.5. Alteraces climéticas

No que diz respeito a analise do descritor Alterac8es Climaticas, em termos genéricos, o EIA
deve enquadrar o projeto nos instrumentos de politica climéatica nacional, bem como, incluir
claramente e de forma estruturada as vertentes de mitigacdo e de adaptacdo as alteracbes
climaticas, respetivos impactes e vulnerabilidades esperadas, e consequentes medidas de

minimizacédo e de adaptacao.

1. Considera-se que o EIA deve ser complementado com alguns aspetos que se consideram
relevantes para a analise do descritor alteragdes climaticas, pelo que se solicita a
apresentacdo de elementos adicionais por parte do proponente, conforme se expde nos

pontos seguintes.
2. Nesse sentido, solicita-se:
- Atualizacdo dos documentos de referéncia relacionados com o fator ambiental em anélise:

Lei de Bases do Clima (LBC), Lei n.° 98/2021, de 31 de dezembro, na qual se estabelecem
objetivos, principios, direitos e deveres, que definem e formalizam as bases da politica do

clima, reforcando a urgéncia de se atingir a neutralidade climatica;

Roteiro para a Neutralidade Carbonica 2050 (RNC2050), aprovado pela RCM n.° 107/2019, de 1
de julho, que explora a viabilidade de trajetérias que conduzem a neutralidade carbdnica,
identifica os principais vetores de descarbonizacdo e estima o potencial de reducdo dos

varios setores da economia nacional;

Plano Nacional Energia e Clima 2030 (PNEC 2030), aprovado pela RCM n.° 53/2020, de 10 de
julho, que estabelece para 2030 uma meta de 47% de energia proveniente de fontes
renovaveis (esta meta ja foi alterada para 49% no draft do PNEC submetido em junho de 2023
a Comisséo Europeia) e uma reducdo no consumo de energia primaria de 35%, assinalando a
aposta do pais na descarbonizacdo do setor energético, com vista a neutralidade carbdnica
em

2050;

Estratégia Nacional de Adaptacdo as AlteracGes Climaticas (ENAAC 2020), aprovada pela
RCM n.° 56/2015, de 30 de julho e prorrogada ate 31 de Dezembro de 2025 pela RCM n.o
53/2020, de 10 julho 2020, que constitui o instrumento central da politica de adaptacdo em

alteracfes climéticas, e se encontra estruturado sob os seguintes objetivos: informacéo e
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conhecimento; reduzir a vulnerabilidade e aumentar a capacidade de resposta; participar,

sensibilizar, divulgar e cooperar a nivel internacional;

Programa de Acdo para a Adaptacdo as Alteracdes Climaticas (P-3AC), aprovado pela RCM
n.° 130/2019 de 2 de agosto, documento estratégico no quadro da Politica Climatica Nacional,
que complementa e sistematiza os trabalhos realizados no contexto da ENAAC 2020, tendo
em vista o seu segundo objetivo, o de implementar medidas de adaptagéo, essencialmente
identificando as intervengdes fisicas com impacto direto no territério. O P-3AC abrange
diversas medidas integradas em nove linhas de acdo, como a protec¢do contra inundacdes,
0 uso eficiente da agua, a prevencao das ondas de calor, a prevencédo de incéndios rurais,
entre outras.

O Anexo lll.1 - Alteracdo Climéticas do "Estudo de Impacte Ambiental da Ampliacdo e
Requalificacéo de Estaleiro Naval, incluindo Pargueamento a Nado e Modernizacéo das Instalagfes
da Quinta do Progresso” no seu Capitulo 2 - Metodologia (paginas 9 a 11), elenca e discrimina os

objetivos dos planos referidos:
Quanto a vertente de mitigacéo das alteracdes climéticas:

3. A avaliacdo dos impactes decorrentes de projetos sujeitos a AIA prende-se com a
necessidade de calcular as emiss6es de GEE que ocorrem direta ou indiretamente nas
diversas fases do projeto, para que as mesmas sejam analisadas numa perspetiva de
mitigac&o das alteragdes climaticas.

4. Neste contexto, o EIA devera apresentar as estimativas de emissdes de GEE, em t CO2eq,
associadas a todas as atividades e componentes previstas para as fases de construcéo e
exploracéo do projeto, quer na vertente emissora de carbono, quer na vertente de sumidouro,
caso aplicavel. As estimativas devem ser acompanhadas dos fatores de calculo e respetivos

pressupostos considerados.

O Anexo Ill.1 - Alteragdo Climaticas do "Estudo de Impacte Ambiental da Ampliacdo e
Requalificacéo de Estaleiro Naval, incluindo Parqueamento a Nado e Modernizagéo das Instalagcfes
da Quinta do Progresso" no seu Capitulo 5 - Avaliagdo de Impactes (paginas 24 a 31) faz a
avaliacdo da estimativa das emissdes para as fases de construcdo e exploracdo, sendo
apresentados, ndo s6 os valores totais, mas também os fatores de emisséo considerados para a

avaliacdo dos mesmos.
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5. Esta avaliacdo deve ser efetuada com vista ao apuramento do balan¢o de emissfes de
GEE, o qual constitui um elemento fundamental para a avaliagdo de impactes no ambito
deste descritor.

6. Para a determinacdo das emissfes de GEE devem ser utilizados, sempre que possivel, os
fatores de calculo (e.g. Fator de Emissé&o e Poder Calorifico Inferior) e as metodologias de
célculo constantes do Relatério Nacional de Inventarios (NIR - National Inventory Report),
relatorio que pode ser encontrado no Portal da APA. No que diz respeito especificamente ao
Fator de Emisséo de GEE (em tCO2eqg/MWh de eletricidade produzida) relativo a eletricidade
produzida em Portugal, devem ser tidos em consideracdo os valores constantes do

documento disponibilizado em:

https://www.apambiente.pt/sites/default/files/_Clima/inventarios/20230427/FE_GEE_Eletrici
dade2023rev3.pdf

As emissfes associadas a afectacdo de zonas humidas e ecossistemas hidricos deverao ser
calculadas usando as metodologias do IPCC 2013 Wetlands Supplement, em particular as do

capitulo 4 Coastal Wetlands:

https://www.ipccnggip.iges.or.jp/public/wetlands/pdf/Wetlands_separate_files/WS_Chp4_Coa
stal_Wetlands.pdf

Caso seja selecionada uma metodologia de calculo diferente daquelas acima previstas deve

ser apresentada a devida justificagdo dessa opcéo.

Relativamente as emissdes decorrentes dos consumos energéticos, recorreu-se aos fatores de

emissao publicado pela APA.

Relativamente a intervencdo em zonas humidas e dadas as caracteristicas especificas da area a
escavar: zona sem vegetacao e as andlises de solos revelaram baixos indices de matéria organica,
considerou-se mais rigoroso a sua analise decomposta ou seja, o calculo das emissdes associadas

a cada acéo individual: escavacao, construcdo e transporte de sedimentos.

Esta analise encontra-se no Anexo lll.1 - Alteracdo Climéticas do "Estudo de Impacte Ambiental da
Ampliagdo e Requalificagdo de Estaleiro Naval, incluindo Parqueamento a Nado e Modernizagao
das InstalagBes da Quinta do Progresso" no seu Capitulo 5 - Avaliagdo de Impactes (paginas 24 a

31).

7. Para a fase de construcao, deve ser apresentada a seguinte informacéo:
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- Emissfes resultantes da realizacdo das dragagens previstas e das operacdes de deposicéo

dos materiais dragados.

Nao se verificam quaisquer acdes de dragagens para a realizacdo do projeto em analise. A
escavacado dos inertes e o seu transporte a destino terrestre, devidamente certificado, encontra-se
analisado no Anexo lll.1 - Alteracdo Climaticas do "Estudo de Impacte Ambiental da Ampliacao e
Requalificacdo de Estaleiro Naval, incluindo Parqueamento a Nado e Modernizacdo das Instalacdes

da Quinta do Progresso” no seu Capitulo 5 - Avaliacdo de Impactes (paginas 24 a 27).
8. Para a fase de exploracéo, deve ser apresentada a seguinte informacao:
- Emissdes de GEE associadas ao consumo de energia elétrica;

- Emissbes de GEE evitadas com a producdo de energia solar fotovoltaica prevista,
considerando o fator de emisséo relativo a eletricidade produzida em Portugal indicado no

ponto 6;

- Emissdes resultantes da utilizacdo de gases fluorados em equipamentos de climatizagéo,

se aplicavel;
- Emissdes associadas as dragagens de manutencéo.

Esta andlise encontra-se apresentada no Anexo lll.1 - Alteragdo Climaticas do "Estudo de Impacte
Ambiental da Ampliacdo e Requalificacdo de Estaleiro Naval, incluindo Parqueamento a Nado e
Modernizagdo das InstalagBes da Quinta do Progresso” no seu Capitulo 5 - Avaliacdo de Impactes

(paginas 28 a 31)
Quanto a vertente de adaptacéo das alteracdes climaticas:

9. No essencial, a vertente adaptacdo as altera¢gdes climaticas incide na identificacdo das
vulnerabilidades do projeto face aos efeitos das mesmas, na fase de exploragdo, tendo em
conta, em particular, os cenarios climaticos disponiveis para Portugal e eventuais medidas

de minimizacéo e de prevencéo.

10. Neste contexto, salienta-se que o Portal do Clima disponibiliza as anomalias de diversas
variaveis climéticas (temperatura, precipitacdo, evapotranspiracdo, intensidade do vento,
entre outras) face a normal de referéncia de 1971-2000, para os seguintes periodos 2011-

2040, 2041-2070, 2071-2100. Estes resultados sdo apresentados para Portugal continental
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com uma resolugcdo aproximada de 11 km para cenarios de emissGes conducentes a
forcamentos radiativos médio (RCP 4.5) e elevado (RCP 8.5). Propde-se a selegdo do periodo
até 2100 para projetos de longo prazo ou o periodo mais representativo face ao horizonte do

projeto, atentos os cenarios climaticos.

Esta caracterizacdo encontra-se apresentada no Anexo lll.1 - Alteragdo Climaticas do "Estudo de
Impacte Ambiental da Ampliacdo e Requalificacdo de Estaleiro Naval, incluindo Parqueamento a
Nado e Modernizacdo das Instalacdes da Quinta do Progresso” no seu Capitulo 3 - Situacdo Atual
(paginas 12 a 22)

11. De salientar que as medidas de adaptacdo identificadas no P-3AC, como forma de
minimizacao de impactes das alteracfes climéticas sobre o projeto, devem ser consideradas
como referencial a adotar para efeitos de implementacdo de medidas de adaptacdo e
prevencdo, com vista ao aumento da resiliéncia do projeto as alteracdes climéticas, podendo

reforcar as medidas de adaptacéo identificadas no EIA.

Esta andlise encontra-se apresentada no Anexo lll.1 - Alteragcdo Climaticas do "Estudo de Impacte
Ambiental da Ampliacdo e Requalificagdo de Estaleiro Naval, incluindo Parqueamento a Nado e
Modernizagdo das InstalagBes da Quinta do Progresso” no seu Capitulo 5 - Avaliacdo de Impactes
(pagina 30)

12. O EIA caracteriza a evolucdo prevista das principais varidveis climéaticas para a regido
onde o projeto se insere, recorrendo ao Plano Intermunicipal de Adaptacdo as Alteracdes
Climéaticas (PIAAC) do Algarve. Identificou-se, assim, a diminuicdo da precipitacdo média
anual, o aumento da temperatura media anual e da temperatura maxima e a subida do nivel
médio do mar (NMM), como as principais alterac8es previstas ao nivel do clima ate ao final
do século. Face as projecdes climéticas referidas, o EIA identificou as vulnerabilidades do
projeto perante as mesmas, que se relacionam sobretudo com a subida do nivel médio da

agua do mar e os episddios de inundagdes e galgamentos oceanicos decorrentes do mesmo.

13. Alerta-se para a necessidade do EIA:

- Reforcar as medidas de adaptacéao identificadas no EIA, face as vulnerabilidades do projeto
aos efeitos das alteragcfes climaticas, que se relacionam com a subida do NMM e os
episodios de inundagdes e galgamentos oceanicos decorrentes do mesmo, devendo ser

considerado o exposto no P-3AC, enquanto referencial a adotar para o efeito.

Esta andlise encontra-se apresentada no Anexo lll.1 - Alteragdo Climaticas do "Estudo de Impacte

Ambiental da Ampliacdo e Requalificagdo de Estaleiro Naval, incluindo Parqueamento a Nado e
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Modernizacdo das InstalacGes da Quinta do Progresso” no seu Capitulo 5 - Avaliacdo de Impactes

(pagina 30)

2.6. Qualidade do Ar

No que se refere ao fator qualidade do ar, durante a fase de exploracdo é apenas referida a
emissdo de gases provenientes do aumento da circulacdo de veiculos e embarcacdes, no
entanto nao é tida em conta a emissdo de poluentes associados a atividade de
manutencao/reparacdo de embarcacdes [operacdes de lixagem (emissdo de poeiras),
decapagem, limpeza de superficies, revestimento (emissdo de compostos organicos
voléteis), etc.]. Ndo sendo apresentadas medidas de prevencdo e controlo das referidas

emissodes.

De notar, que as atividades sujeitas a emisséo de compostos organicos poderdo enquadrar-
se na Parte 1, do Anexo VII, do Decreto-Lei n.° 127/2013, de 30 de agosto, onde se encontram
elencados os respetivos limiares de consumo de solventes e valores limite de emissdo a

cumprir.

No estaleiro ndo sédo permitidas decapagens com jato de areia, efetuando-se, somente, raspagens

com lixadeira elétrica com aspirador incorporado.
O protocolo de limpeza de embarcacdes implica a utilizacdo de uma rede periférica para
aprisionamento de poeiras em suspensdo e somente podem ser realizadas sobre pavimento

impermeavel.

Uma vez por semana o estaleiro é limpo por um aspirador automatico (apresentado na fotografia

seguinte).
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Figura 20 - Aspirador automatico existente.

2.7. Residuos

Importa referir que alguns dos diplomas legais mencionados encontram-se revogados pelo

gue o documento em apreco deve ser revisto/atualizado.

A listagem de diplomas legais foi revista e atualizada, conforme a tabela seguinte.

Tema Diplomas Legais
Plano Estratégico para Residuos Sélidos Resolug¢éo do Conselho de Ministros n.° 30/2023, de 24
Urbanos (PERSU 2030) de marco.

Plano Nacional de Gestédo de Residuos (PNGR Resolug¢éo do Conselho de Ministros n.° 31/2023, de 24
2030) de margo.

Decisé@o 2014/955/EU, de 18 de dezembro

Regulamento (UE) n.° 1357/2014, da Comisséo, de 18
de dezembro

Regulamento (EU) 2017/997, do Conselho, de 8 de
junho.

Guia de Classificacéo de Residuos, APA 2020

Lista Europeia de Residuos (LER)

Decreto-Lei n.° 102-D/2020, de 10 de dezembro
Regime Geral de Gesté&o de Residuos Declaragdo de Retificagé@o n.° 3/2021 , de 21 de janeiro
Lei n.° 52/2021, de 10 de agosto
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Embalagens Geral

Decreto-Lei n.° 34/2024, de 17 de maio

Despacho n.° 4707/2018, de 26 de abril

Despacho n.° 14202-C/2016, de 25 de novembro
Despacho n.° 154-A/2017, de 3 de janeiro
Resolucdo da Assembleia da Republica n.° 46/2017

Embalagens de Produtos Fitofarmacéuticos

Decreto-Lei n.° 187/2006, de 19 de setembro

Lei n.° 26/2013, de 11 de abril

Portaria n.° 304/2013, de 16 de outubro

Despacho n.° 2591/2017 de 25 de outubro de 2017

Oleos Usados

Diretiva n.° 2008/98/CE, do Parlamento Europeu e do
Conselho, de 19 de novembro

Decisdo de Execugdo (UE) 2019/1004 da Comisséo de
7 de junho de 2019

Decreto-Lei n.° 152-D/2017, de 11 de dezembro

Portaria n.° 345/2015, de 12 de outubro

Pneus Usados

Decreto-Lei n.° 152-D/2017, de 11 de dezembro

Portaria n.° 20/2018, de 17 de janeiro (FER do granulado
de borracha)

Regulamento 2020/740 do Parlamento Europeu e do
Conselho de 25 de maio de 2020

Transporte de Residuos

Portaria n.° 335/97 de 16 de maio
Decreto-Lei n° 73/2011, de 17 de junho.

Deposicédo de Residuos em Aterros

Decreto-Lei n.° 152/2002 de 23 de maio
Rect. n.° 74/2009, de 09 de Outubro

Armazenagem, Triagem, Tratamento,

Valorizacdo e Eliminagdo de Residuos

Portaria n.° 1023/2006 de 20 de setembro

Gestao de Residuos de Construgéo e

Demolicéo

Decreto-Lei n.° 102-D/2020, de 10 de dezembro
Portaria n.° 145/2017, de 26 de abril alterada

pela Portaria 28/2019, de 18 de janeiro

Despacho n.° 4015/2007, de 2 de margo

Despacho n.° 10401/2015, de 7 de setembro

Portaria n.° 40/2014, de 17 de fevereiro

Lei n.° 63/2018, de 10 de outubro

Diretiva (UE) 2023/2668

Decisao de Execuc¢do (UE) 2019/1004 da Comissao de
7 de junho de 2019

Decisé@o da Comisséo 2011/753/UE de 18 de Novembro
de 2011

Transporte de Residuos de Construcéo e

Demolicéo

Portaria n.° 28/2019 de 18 de janeiro
Portaria n.° 145/2017 de 26 de abril
Portaria n.° 289/2015 de 17 de setembro
Portaria n.° 40/2014 de 17 de fevereiro
Portaria n.° 417/2008 de 11 de Junho
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Gestédo de Residuos de Equipamentos Elétricos
e Eletrénicos (REEE)

Decreto-Lei n.° 152-D/2017, de 11 de dezembro
Decreto-Lei n.° 86/2020, de 14 de outubro

Decreto-Lei n.° 79/2013, de 11 de junho

Decreto-Lei n.° 28/2020 de 26 de junho

Decreto-Lei n.° 59/2019, de 8 de maio

Declaracéo de retifica¢éo n.° 35/2013, de 5 de agosto
Decreto-lei n.° 119/2014, de 6 de agosto

Decreto-lei n.° 30/2016, de 24 de junho,

Decreto-lei n.° 61/2017, de 9 de junho

Diretiva n.° 2011/65/UE do Parlamento Europeu e do
Conselho de 8 de junho de 2011

Resolucdo da Assembleia da Republica n.° 33/2021, de
18 de dezembro de 2020

Diretiva (UE) 2024/884

Diretiva n.° 2012/19/UE, de 4 de julho

Regulamento de Execug¢do (UE) 2017/699 da Comisséo,
de 18 de abril de 2017

Decisdo de Execucdo (UE) 2019/2193 da Comissao de
17 de dezembro de 2019

Regulamento de Execucéo (UE) 2019/290 da Comisséo,
de 19 de fevereiro de 2019

Recomendacgéo (UE) 2023/2585 da Comissédo, de 6 de
outubro de 2023

Veiculos em Fim de Vida

Decreto-Lei n.° 34/2024, de 17 de maio

Decreto-Lei n.° 86/2020 de 14 de outubro

Decreto-Lei n.° 152-D/2107, de 11 de dezembro

Diretiva n.° 2000/53/CE, de 18 de setembro, Diretiva
(UE) 2016/774 da Comisséo, de 18 de maio de 2016
Diretiva (UE) 2017/2096 da Comissdo, que altera o
anexo Il da diretiva n.° 2000/53/CE

Pilhas e acumuladores

O Decreto-Lei n.° 152-D/2017, de 11 de dezembro
Retificacdo do Regulamento (UE) 2023/1542 do
Parlamento Europeu e do Conselho, de 12 de julho de
2023

Diretiva 2006/66/CE (seréa revogada em 2025)

Modelo de Alvara de Licenca para Operacdes
de Gestéo de Residuos

Decreto Regulamentar n.° 1/2007 de 9 de janeiro

Residuos das Explorag6es de Depdsitos

Minerais e de Massas Minerais

Decreto-Lei n.° 31/2013 de 22 de fevereiro

Decreto-Lei n.° 10/2010 de 4 de fevereiro

Diretiva n.° 2006/21/CE, do Parlamento Europeu e do
Conselho, de 15 de marco
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Um novo Plano de A¢éo para a Economia Circular,
Comunicacdo da Comissdo Ao Parlamento Europeu, Ao
Conselho, ao Comité Econémico e Social Europeu e ao
Comité das Regides, marco de 2020

Economia Circular «Plano de Acédo para a Economia Circular em Portugal»,
aprovado através da Resolugdo do Conselho de
Ministros n.° 190-A/2017, de 23 de novembro
Resolucéo do Conselho de Ministros n.° 108/2019, de 2
de julho

Decreto-Lei n.° 102-D/2020, de 10 de dezembro
Decreto-Lei n.° 34/2024, de 17 de maio

Biorresiduos Despacho n.° 7262/2020, de 17 de julho
Despacho n.° 2623/2021, de 9 de mar¢o
Estratégia dos Biorresiduos

2.8. Salde Humana

No que se refere ao fator satde humana no VOLUME Il — Relatério Sintese (RS) — Cap. 4.11-
Descri¢cdo do Ambiente Afetado — Socioeconomia e Salde Humana: considera-se que neste
capitulo o EIA poderd ser ligeiramente melhorado apresentando uma breve descricdo de
equipamentos e Servicos de Saude disponiveis para a populacdo na area de influéncia do
projeto e inclusdo de alguns indicadores de salde recorrendo, por exemplo, ao Perfil Local

de Saude do ACeS Central ou a outras fontes de informacéo.

Respondido no ponto 12 do relatério de adenda ao Descritor Socioeconomia e Salde Humana, que

se anexa ao presente documento.

Embora ndo seja feita referéncia aos fatores ambientais que mais impactam na Saude,
nomeadamente a qualidade do ar e o ambiente sonoro, entendemos que sdo devidamente
descritos, em capitulo proprio.

- Cap. 5.12.1 — Impactes Ambientais — Socioeconomia e Saude Humana:

Considera-se que na generalidade, os principais efeitos ambientais esperados, que direta ou
indiretamente possam influenciar diversos determinantes da salde e causar impacte na

Populacao e Salde Humana, foram identificados, descritos e avaliados.

Nas diferentes fases do projeto, o EIA considera ndo apenas os determinantes ambientais

"classicos", como por exemplo a exposi¢cao ao ruido e a seguranca rodoviaria, como também
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os determinantes socioeconémicos da Saude. Para este Ultimo é feita uma adequada e
aprofundada analise dos aspetos do projeto associados aos determinantes
socioecondémicos, que impactam positivamente na sadde humana, nomeadamente a
promocao e geracdo de emprego (direto e indireto), a dinamizacdo da economia local e a
promocao do desenvolvimento de um setor empresarial muito especifico e diferenciador na
economia do concelho e da regido, assente no tridngulo nautica-turismo-industria

sustentavel.

Contudo, consideramos que o EIA podera melhorar a metodologia para a andlise de impactes
na Saude Humana, fazendo referéncia neste capitulo, ao descritor qualidade do ar,
particularmente a exposicdo a poluentes atmosféricos e particulas em suspensao associadas
as atividades construtivas na fase de constru¢cdo do Projeto, mesmo que os impactes sejam

avaliados como pouco significativos.

Respondido no ponto 1 do relatério de adenda ao Descritor Socioeconomia e Saude Humana, que

se anexa ao presente documento.

Seria ainda de considerar neste capitulo, os aspetos decorrentes da analise do descritor
Riscos Naturais e Tecnologicos, designadamente as questdes da seguranca

rodoviaria/ferroviaria.

Entendemos que o risco de acidentes rodoviérios-ferroviario ndo devera ser negligenciado
atendendo as circunstancias da localizagdo da linha ferroviaria, sendo a sua travessia, a
Unica via de acesso por terra as instalagGes do Estaleiro. Na fase construtiva o EIA devera
atender ao incremento no acesso e circulacdo geral de veiculos, maquinaria e equipamentos
envolvidos nesta fase do projeto. Durante a fase de exploracdo, atendendo ao expectavel
incremento de funcionérios, colaboradores e clientes via a criagcdo de espagos comerciais
ligados a nautica de recreio, aos servigos especificos oferecidos as tripulagdes em transito
ou parqueadas ("pequena cafetaria,...pequena unidade de hospedagem") e dinamizacéo
gerada pelo Projeto, deve igualmente ser aprofundado a andlise dos riscos associados,

comparativamente com a situacéo de referéncia.

A passagem de nivel do Teatro das Figuras apresenta uma protecdo fisica, luminosa e sonora, o
que é crivel que o risco de acidente rodoferroviario é reduzido. Complementarmente encontra-se
programado pela Camara Municipal de Faro a constru¢do de um viaduto neste local, o que
eliminara, por completo, este risco. Esta observacao é complementadas nos pontos 2 e 3 do
relatério de adenda ao Descritor Socioeconomia e Salde Humana, que se anexa ao presente

documento.
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- Cap. 6 — Medidas de Minimizagé&o:

Pese embora o EIA contemple medidas gerais adequadas, nas diferentes fases do projeto,
para fazer face aos potenciais impactes negativos na salde humana, entendemos que o EIA
deverdincluir um subcapitulo préprio dedicado a "Socioeconomia e Sautde Humana", no qual
possa ser sistematizado e mencionadas as principais medidas, quer de minimizacéao, quer de

potenciacdo dos impactes positivos identificados na Sadde Humana.

As medidas no ambito da salde humana encontram-se explanados nos seguintes descritores, as

guais serdo transpostas para o descritor Socioeconomia e Saude Humana:

- Riscos Naturais e Tecnolégicos:

Implementagdo de um plano de higiene e seguranca no trabalho e a aplicagdo de materiais e

técnicas de construgdo antissismica, os quais ja séo legalmente obrigatorios

- Qualidade do ar

Fase de Construcéo:

- O empreiteiro devera elaborar um Plano de Obra, previamente a fase de construgdo, que devera

incluir as medidas de minimizacao de forma a evitar a poluicéo do ar:

- Os acessos aos locais da obra e as zonas de estaleiro deverdo estar limpos e sujeitos a
manutencdo regular através de lavagens principalmente em dias ventosos e secos, também os

rodados das maquinas e veiculos afetos & obra devem ser lavados de forma a evitar o

arrastamentos e poeiras para as vias rodoviarias;

- Nao deveréa haver qualquer operagdo de queima a céu aberto na zona de obra;

- Todo o equipamento mecanico afeto a obra devera estar em condi¢cdes de manutencao, em
conformidade com a legislacdo em vigor, deve ser inspecionado e mantido em boas condicdes de
funcionamento para reducdo de emissfes atmosféricas poluentes;

- O Plano de formagédo destinado aos trabalhadores da obra, devera sensibilizar e alerta-los a todas
as acles suscetiveis de provocarem impactes na qualidade do ar e instrui-los nas boas préticas e

gestdo ambiental de obra e dos estaleiros.

Fase de Exploragéo
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- Todo o pessoal ira receber formacédo especifica, que o habilite a fazer uma manutencéo eficiente,

consciente dos riscos ambientas envolvidos;

- Deve sempre que possivel, se incentivar ao controlo e eventual reducdo da emissao de particulas

em suspensao e gases de combustéo pelos motores das embarcacdes e veiculos automdveis.

2.9. Socioeconomia

Em termos de ambiente socioecondmico os documentos que foram submetidos caraterizam
com bastante detalhe a importancia deste Estaleiro de reparacdo naval em termos de
histéria, dindmica acrescida para cidade e concelho, valéncias ambientais, valorizagdo do
turismo nautico e a sua projecao em termos internacionais. Real¢a ainda o efeito catalisador
resultante da especializacdo e competéncias da reparacdo de veleiros, evidenciando que
para além de gerar emprego direto a 5 a 10 trabalhadores ao longo do ano, gera atividade

para mais de vinte empresas que prestam servi¢cos no estaleiro.

-Evidencia ainda a facil acessibilidade deste estaleiro em relacdo aos principais sistemas de
transportes terrestre (com facilidade rapido ao centro da cidade) aéreos (aeroporto Gago
Coutinho) e maritimo, realcando a sua localizagdo as diversas “portas” maritimas da ria e

para a atividade do Centro Nautico da Praia de Faro e Doca de Faro.

No ambito do descritor solicitam-se 0s seguintes dados:

- A Ampliacéo e Requalificagdo de Estaleiro Naval ira, segundo o EIA, induzir positivamente a
dindmica socioeconémica local e regional, pelo que serd importante conhecer o valor

aproximado do investimento que se pretende efetuar.

Respondido no ponto 4 do relatério de adenda ao Descritor Socioeconomia e Saude Humana, que

se anexa ao presente documento.
- O pessoal ao servi¢o no estaleiro rondara, segundo o estudo, 5 a 10 trabalhadores ao longo
do ano. Importaria clarificar quantos postos de trabalho diretos (no estaleiro) vao ser criados

com este projeto na fase de construcao e depois na fase de exploracgao.

Respondido no ponto 5 do relatério de adenda ao Descritor Socioeconomia e Saude Humana, que

se anexa ao presente documento.
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-No “Quadro 01 -Populacédo e Territério, Emprego e Estrutura Economica2021: Concelho de
Faro vs Algarve vs Portugal”, sao referidos valores e percentagens que deverdo ser
verificados (eventualmente corrigidos), por n&o coincidirem com a informacéao
disponibilizada pelo INE. Por exemplo, ao nivel da “Variagdao da Populagao Residente”, onde
se conclui que existe um “ponto fraco do concelho, focado na demografia, no qual urge

[13

inverter e contribuir para inversao da redug¢dao da populacdo residente “. A informagao

disponibilizada pelo INE ndo sustenta esta concluséo.

Respondido no ponto 6 do relatério de adenda ao Descritor Socioeconomia e Saude Humana, que

se anexa ao presente documento.

- Embora o topico “desemprego” conste no mesmo quadro, ndao é facultada a informagao
relativa a populacdo desempregada. Esta pode ser obtida na plataforma do Instituto de

Emprego e Formagao Profissional (IEFP); disponibilizada com uma regularidade mensal.

Respondido no ponto 7 do relatério de adenda ao Descritor Socioeconomia e Saude Humana, que

se anexa ao presente documento.

- No Quadro 02 “Populagdo Empregada por Setor de Atividade Economica e Ganho Médio”,
os dados apresentados referem-se aos Censos 2011. Seria relevante corrigir a fonte (esta
informagdo ndo provem dos Censos) e apresentar a informacdo mais recentemente

disponibilizada.

Respondido nos pontos 6 e 7 do relatério de adenda ao Descritor Socioeconomia e Saude Humana,

que se anexa ao presente documento.

- Transversalmente, quer no descritor da “Socioeconomia” quer no descritor “Saude
Humana”, importa conhecer como sao recolhidas as aguas cinzentas e os residuos sélidos
das embarcacdes enquanto 0s nautas se encontram no estaleiro. Estes podem facilmente
ultrapassar o meio milhar de pessoas diariamente. Refira-se que a CA devia questionar 0s
competentes organismos a fim de avaliar a legalidade/compatibilidade da permanéncia, em

longa duracgdo, dos nautas no estaleiro.

O numero diario de utentes serd inferior ao referido. As aguas cinzentas das embarcacdes sdo
bombadas para a rede de efluentes e os residuos urbanos sdo recolhidos pela Fagar e os com
algum grau de contaminac¢do séo recolhidos por entidades certificadas para o efeito. Esta resposta é
completada nos pontos 8 e 9 do relatério de adenda ao Descritor Socioeconomia e Salde Humana,

que se anexa ao presente documento.
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- Para compreender e sustentar a importancia desta atividade no contexto do concelho, como
o proprio estudo refere, serd importante que o mesmo aborde o peso especifico da atividade
“reparagao naval” (por via de indicadores de base econémica como o n.° de empresas, de
estabelecimentos, pessoal ao servigco, volume de negécios, VAB, etc.) no contexto das

atividades econdmicas do concelho/regiéao.

Respondido no ponto 10 do relatério de adenda ao Descritor Socioeconomia e Salde Humana, que

se anexa ao presente documento.
-O estudo apresentado nédo justifica a auséncia de possiveis efeitos cumulativos e de
Medidas Minimizacdo/Mitigacdo paras as fases de Construcdo Exploracdo e Desactivacao

para o descritor.

Respondido no ponto 11 do relatério de adenda ao Descritor Socioeconomia e Saude Humana, que

se anexa ao presente documento.
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ANEXOS

Anexo | - Projeto de execucéo revisto

Anexo Il - Shapefiles do projeto de execucéo

Anexo Il - Licenga de dragagem (2012)

Anexo IV - Estudo da biodiversidade na zona lagunar

Silva J, Mourato C, Santos R (2024). Relatério técnico de suporte & componente de biodiversidade
marinha do Estudo de Impacte Ambiental relativo ao projeto de “Ampliagdo e Requalificacdo de
Estaleiro Naval, incluindo Parqgueamento a Nado, Modernizagdo das Instalacdes da Quinta do
Progresso”, em Faro. Centro de Ciéncias do Mar do Algarve, 13 pp.

Anexo V - Estudo da biodiversidade na zona terrestre

Fonseca N (2024). Relatério de Caracterizagdo da Biodiversidade na zona terrestre do "Projeto de
Ampliagéo e Requalificagé@o de Estaleiro Naval, incluindo Parqueamento a Nado Modernizag&o das
InstalagBes da Quinta do Progresso, incluindo areas envolventes". FHNGroup. 22 pp.

Anexo VI - Shapefiles do valores naturais

Anexo VIl - Andlises aos inertes (2024)

Anexo VIl - Ficha técnica da dessalinizadora instalada

Anexo IX - Adenda ao Descritor Socioeconomia e Salde Humana

Anexo X - Declaragdo da Europontal

Anexo Xl - Titulo Unico Ambiental da Europontal
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