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1. O QUE E ESTE RESUMO NAO TECNICO

Este Resumo N&do Técnico (RNT) é um volume auténomo que integra o Estudo de Impacte Ambiental
(EIA) do Projeto da Extensao do Servigo de Elétrico Rapido ao Parque do Tejo, a implantar no concelho
de Lisboa.

Como o nome indica, este RNT é um documento de grande divulgacdo, que se procura escrito em
linguagem acessivel a todos e que apresenta os principais componentes do Projeto e dos aspetos
analisados e avaliados no Estudo de Impacte Ambiental desenvolvido e as suas conclusdes.

Se pretender obter informacdes mais aprofundadas sobre o Projeto e o EIA deve consultar os
documentos disponiveis on-line (em formato digitall no site do Portal ‘Participa’
(http://www.participa.pt/), que é uma plataforma digital destinada aos processos de Consulta Pdblica
de novos projetos, planos, ou processos de obtencdo de licencgas, e € uma plataforma gerida pela
Agéncia Portuguesa do Ambiente (APA).

A inscricdo nesta plataforma é aberta a qualquer cidad3o, gratuita, e permite-lhe, ndo apenas ter
acesso a toda a documentacdo disponivel, como também participar no processo de consulta publica.
A APA garante a privacidade do portal ‘Participa’ (https://participa.pt/pt/p/politica-de-privacidade).

O procedimento de AlA integra uma fase de Consulta Publica, com uma duracdo de 30 dias uteis.

2. PORQUE UM ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL? PARA QUE SERVE? O QUE E
O PROCEDIMENTO DE "AIA”?

Foi realizado um Estudo de Impacte Ambiental (EIA) para analisar os efeitos diretos e indiretos
(impactes) da concretiza¢do do Projeto da Extensdo do Servico de Elétrico Rapido ao Parque do Tejo,
nomeadamente para identificar e avaliar os efeitos positivos e negativos resultantes da sua construgdo
e exploragao. A compreensao destes efeitos ajuda a que se diminua, no possivel, a afeta¢do dos valores
ambientais, sociais e territoriais locais importantes. Permite, ainda, compreender e evidenciar os
aspetos positivos que a implantacdo/implementacdo do projeto proporciona.

O Projeto, com cerca de 11 km de extensdo, tem enquadramento no Regime Juridico de Avaliacdo de
Impacte Ambiental de projetos (RJAIA) — aprovado através do Decreto-Lei n.2 151-B/2013, de 31 de
outubro,! na sua atual redac3o -, ao abrigo do disposto:

“(...) 3 — Estdo sujeitos a AIA, nos termos do presente decreto-lei:

b) Os projetos tipificados no anexo // do presente decreto-lei, do qual faz parte integrante, que:
i) Estejam abrangidos pelos limiares fixados; (...)".

Assim, de acordo com a alinea h) do n.2 10 — Infraestruturas -, do Anexo Il deste diploma legal, serdo
submetidos obrigatoriamente a Avaliacdo de Impacte Ambiental, os projetos de (caso geral) “Linhas
de elétrico, linhas de metropolitano aéreas e subterrdneas, linhas suspensas ou andlogas de tipo
especifico, utilizadas exclusiva ou principalmente para transporte de passageiros”, >= 20 ha ou >=
5km”.

1 Alterado pelo Decreto-Lei n.2 47/2014, de 24 de marco, Decreto-Lei n.2 179/2015, de 27 de agosto, Lei n.2 37/2017, de 2 de junho, Decreto-
Lei n.2 152-B/2017, de 11 de dezembro, Decreto-Lei n.2 102-D/2020, de 10 de dezembro, Lei n.2 75-B/2020, de 31 de dezembro, Lei n.2
12/2022, de 27 de junho, Decreto-Lei n.2 11/2023, de 10 de fevereiro, Decreto-Lei n.2 87/2023, de 10 de outubro, e Decreto-Lei n.2 99/2024,
de 3 de dezembro.
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A subalinea ii) da alinea c) “Estacdes de transbordo/intermodais e parques de materiais e oficinas ou
sua ampliagdo >= 5 ha, considerando o perimetro total da interven¢do.”, nao é aplicavel ao PMO -
Parque de Materiais e Oficinas proposto no Projeto, por possuir drea inferior a 5 ha. Ndo obstante,
considerando que o PMO se constitui, claramente, como uma componente do projeto global - sendo
essencial ao funcionamento do sistema de elétrico rapido -, foi incluido e analisado no Projeto como
parte do todo.

Ao processo de avaliacdo ambiental do Projeto (em fase de Programa Base/Estudo Prévio) e do
respetivo EIA pela Administragdo a nivel do ambiente - no caso, a Autoridade de Avaliacdo de Impacte
Ambiental é a Agéncia Portuguesa do Ambiente (APA) - chama-se procedimento de Avaliacdo de
Impacte Ambiental (AlA) do projeto. A decisdo da APA, acerca do projeto, impactes e possibilidade de
enquadramento ambiental, é vinculativa no ambito do seu licenciamento.

O EIA foi realizado entre dezembro de 2024 e abril de 2026, em paralelo com o desenvolvimento do
Programa Base/Estudo Prévio.

No EIA sdo analisados diversos fatores (biofisicos e socioeconémicos): o clima (um fator auxiliar de
analise), as alteragdes climaticas (nas componentes de mitiga¢do das emissdes de Gases com Efeito
de Estufa (GEE) e de adaptagdo as alteracGes climaticas), a geologia e geomorfologia, os recursos
hidricos (superficiais e subterraneos), os solos e capacidade de uso dos solos, os sistemas ecoldgicos
(a flora, fauna, vegetacao e habitats), os padrées de ocupagédo do solo, o ordenamento do territério
e condicionantes ao uso do solo, a paisagem, a qualidade do ar, o ambiente sonoro (ruido e
vibragbes), a componente social/socioeconémica, a saide humana e o patrimdnio cultural (integra
o patrimdnio arquitetdnico e arqueoldgico). No EIA é também realizada uma andlise de riscos
ambientais.

3. QUE ENTIDADE PROPOE O PROJETO? QUAIS AS ENTIDADES ENVOLVIDAS NO
LICENCIAMENTO/ AUTORIZACAO DO PROJETO?

A entidade que propode o Projeto (Proponente) é a Companhia Carris de Ferro de Lisboa, E.M., S.A.,
designado abreviadamente por CARRIS.

As entidades licenciadoras deste projeto sdo a Camara Municipal de Lisboa (CML), a Infraestruturas
de Portugal (IP, S.A) e o Instituto da Mobilidade e dos Transportes Terrestres (IMT).

A entidade responsavel pelo procedimento de Avaliagio de Impacte Ambiental (AlA) é a Agéncia
Portuguesa do Ambiente (APA).

O EIA foi realizado pela empresa Profico Ambiente e Ordenamento, Lda. e integrou especialistas nas
diversas tematicas estudadas. A equipa técnica do EIA é uma equipa interdisciplinar, com experiéncia
relevante na avaliacao de impacte ambiental de projetos.

4. ANTECEDENTES. HOUVE ESTUDOS ANTERIORES?

Em termos de Antecedentes do Projeto, o ponto de partida consistiu na assinatura de um Protocolo
de Cooperagdo, entre os Municipios de Lisboa, de Oeiras e de Loures, e o Metropolitano de Lisboa,
E.P.E., e a Companhia Carris de Ferro de Lisboa, E.M., S.A., para o estudo, planeamento e concretizacao
do projeto “LIOS - Linha Intermodal Sustentavel” nas suas varias vertentes técnicas, ambientais,
financeiras e operacionais (promoc¢do do desenvolvimento de uma rede de Transporte Coletivo em
Sitio Préprio (TCSP)).
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O Protocolo assumia as seguintes intengoes:

— Assegurar uma ligacdo rdpida e estruturante de transporte publico entre as zonas ribeirinhas
dos concelhos envolvidos e as principais interfaces em Lisboa, para melhorar a conectividade
territorial.

— Implementar novos corredores de transporte coletivo com base na extensdo da linha de
elétrico 15E da Carris, integrando-os na malha urbana como eixos estruturantes.

— Fomentar modos suaves associados aos corredores de transporte publico, onde vidvel, criando
corredores dedicados ou paralelos para esses modos.

— Promover a coes3o territorial na Area Metropolitana de Lisboa, melhorar acessibilidades,
reduzir a dependéncia de transporte individual motorizado, aumentar a sustentabilidade
ambiental, social e econdmica do sistema de mobilidade.

— Melhorar a confianca no transporte publico, fiabilidade dos servicos e competitividade do
sistema de transportes publicos.

Na definicdo do corredor a estudar, tomou-se por base o tracado do LIOS Oriental (designado por
Tracado de Referéncia) do Protocolo, considerando-se uma area de estudo envolvente aquele tragado,
alargada nas zonas onde se previu a necessidade de andlise de tracados alternativos, decorrente da
identificacdo de situagdes criticas e conflitos provaveis para a insercdo do metro ligeiro de superficie
na paisagem urbana.

5. QUAIS AS VANTAGENS ASSOCIADAS AO PROJETO? COMO E A ZONA ONDE SE
VAI IMPLANTAR O PROJETO? QUAIS AS CARACTERISTICAS E COMPONENTES
ASSOCIADAS AO PROJETO?

5.1. OBIJETIVO E VANTAGENS

O objetivo principal da concretizacdo do Projeto da Extensdo do Servico de Elétrico Rapido ao Parque
do Tejo consiste em reforgar a ligagdo da zona mais oriental da cidade (Parque Tejo) ao centro de
Lisboa, através de um elétrico rapido na modalidade de metro ligeiro de superficie, mantendo,
porém, a necessaria integracdo com a restante rede de elétricos da Carris, e apoiando o
desenvolvimento urbano de todo o arco ribeirinho da cidade de Lisboa.

Compreende, ainda, o objetivo estratégico de desenvolvimento da rede de transportes publicos de
superficie, baseado no aumento de procura potencial registado nesta zona da cidade, quer gerado pela
habita¢do, quer por novos servigos, e ainda pela dinamica turistica associada, suportados pelos
instrumentos de desenvolvimento urbano que se encontram em franca execugdo nesta zona da
cidade.

Assim, aos objetivos inerentes, correspondem as vantagens abaixo referidas:

Melhorar a mobilidade entre o centro e a zona oriental da cidade: Proporciona viagens mais rapidas
e diretas, reduzindo tempos de transito e dependéncia do automdvel (servico mais competitivo
comparado ao automével privado ou autocarro misto). A linha 16E promete ligar em 15 minutos a
Praca do Comércio a zona sul do Parque das Nag¢des (22 minutos a zona central do Parque das Nagdes).
Ja uma viagem completa até ao Parque Tejo, devera demorar 35 minutos, ao invés dos atuais 60
minutos.
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Criar transporte em canal 100 % dedicado: Ao funcionar em canal dedicado, o elétrico atravessara a
cidade sem depender do transito e sem barreiras no percurso; o novo elétrico terd prioridade
semaférica para permitir que os hordrios definidos sejam cumpridos e o tempo de deslocacdo na
cidade seja reduzido ao longo do seu percurso.

Aumentar a oferta de transporte publico, com mais postos/paragens, para servir areas em expansio
urbana: O percurso tera 17 paragens ao longo de cerca de 11 km, servindo muitos pontos residenciais
e de emprego, ligando freguesias densas e zonas com crescimento urbano (novas frentes urbanisticas),
podendo desencadear regeneracdo urbana, valorizagdo do espaco publico, promocdo de mobilidade
suave e de qualidade de vida.

Promover a intermodalidade: Permitir a ligacdo direta/boa correspondéncia com outras redes de
transporte publico (como linhas e estacdes de metro, comboios e autocarros) para facilitar que os
utilizadores facam os seus trajetos com menos transferéncias.

Contribuir para a sustentabilidade ambiental e melhorar a qualidade de vida urbana: A utilizacdo de
veiculos elétricos elimina a emissdo de poluentes e gases de efeito estufa, um dos maiores problemas
causadores de degradacdo da qualidade do ar nas areas urbanas. Além disso, os elétricos tém um
impacto sonoro muito mais baixo quando comparados aos veiculos tradicionais, contribuindo para
uma reducao do ruido urbano, fator essencial para o bem-estar da populagao - Menos poluicdo, menos
ruido, mais credibilidade, mais comodidade.

Alternativa ao transporte individual, diminuindo congestionamentos: Ao oferecer uma alternativa
eficiente, acessivel e sustentdvel ao automdvel particular, espera-se uma diminuicdo do trafego,
especialmente nas dreas mais centrais e congestionadas. Com frequéncia garantida, evitando atrasos
causados por transito rodovidrio, tornando-se op¢do competitiva face ao automdével: estimativa de
bastantes utilizadores novos (percentagem de utilizadores que hoje ndo usam transporte publico) —
o projeto estimou cerca de 7,6-8,1 milhdes de passageiros/ano, com 16-18 % de novos utilizadores.

Seguranca e Sustentabilidade: O design moderno dos veiculos, aliado a sistemas de controle de
trafego inteligentes, garantird viagens seguras e eficientes, reduzindo o risco de acidentes. A
sustentabilidade do projeto serd um fator crucial, com a linha de elétrico alimentada por energia
renovavel, o que contribuird para os objetivos de Lisboa em termos de descarboniza¢do e redugdo da
pegada ecoldgica do transporte urbano. A escolha do transporte elétrico também reduzird os custos
operacionais a longo prazo, ao minimizar o consumo de combustiveis fdsseis e as emissdes associadas.

5.2. ZONA DE IMPLANTACAO DO PROJETO E CARACTERISTICAS E COMPONENTES
ASSOCIADAS

O projeto atravessa exclusivamente territério do concelho de Lisboa (freguesias de Santa Maria Maior,
Sdo Vicente, Penha de Franca, Beato, Marvila e Parque das Nacdes) (Anexo 1 — Anexo Cartografico -
Localizacdo e Enquadramento Administrativo (Sobre Carta Militar), em zona predominantemente
urbana, com elevada densidade populacional e de edificado, predominantemente residencial, de
servicos e de equipamentos publicos e privados, sendo atravessado por importantes artérias de
circulacdo rodoviaria de trafego relevante. Existem ainda, de forma esporadica, areas expectantes e
desocupadas.
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O desenvolvimento do canal do elétrico atravessa territdrio de varios Planos de Pormenor (PP) e Planos
de Urbaniza¢do (PU). Destes destacam-se o PU do Vale de Santo Anténio e o PP da Matinha. Este
ultimo PP prevé a requalificacdo de uma grande area devoluta e expectante entre o loteamento Prata
Riverside e o Parque das Nagdes (Av. Marechal Gomes da Costa), na qual se localizava parte da antiga
refinaria da Petrogal. Estdo previstos cerca de 2 000 fogos (estimativa de cerca de 4 300 novos
habitantes) e uma drea de construcdo de cerca de 65 000 m? dedicada a servicos. Encontra-se também
prevista a integracao da linha do elétrico nos arruamentos interiores da malha urbana — no entanto, a
solucdo atualmente projetada desvia-se da proposta inicial apresentada, no sentido de a instalar em
canal préprio e segregado do restante trafego rodovidrio.

Ja o PU do Vale de Santo Antdnio, prevé a construcao de 2 400 casas e equipamentos de natureza
diversa.

Nas imagens seguintes enquadra-se a ocupacao existente na zona de atravessamento pelo Elétrico
Rapido.

Desenvolvimento do tragado para oriente em canais

Praga de Santa Apoldnia / Av. Infante Dom Henrique, dedicados em.ambos os lados da Av. I'nfante Dom
inicio do Tracado de Referéncia e das Alternativas 1, 2, 2A Henrique (lado terra e lado rio).
e 3.

Viaduto da Av. Infante Dom Henrique / Av. Mouzinho de Av. Infante Dom Henrique, vista da Rua Bispo de Cochim
Albuquerque. no sentido Viaduto da Av. Mouzinho de Albuquerque,
com area comercial, farmdcia e alojamento no lado terra.
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Av. Infante Dom Henrique, Unicorn Factory Lisboa —
Beato Innovation.
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Loteamento Prata Riversidade.

Rua 3 da Matinha.

Vista da Alameda dos Oceanos, com paragem junto ao
Posto de abastecimento Repsol.

Detalhe de infraestruturas na antiga parcela industrial,
junto a rotunda, a nascente do tragado.

Praga da Chaminé, vista no sentido da Av. Marechal
Gomes da Costa.
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Av. Dom Jodo IlI, ligagdo pedonal superior entre Gare
Oriente e Centro Comercial Vasco da Gama.

Av. Ulisses, vista da Rotunda Principe Perfeito para
Rotunda da Republica da Argentina.

Av. da Boa Esperanga, alinhamento para a Rotunda dos
Vice-reis.

Av. Dom Jodo I, vista do lado nascente da Av. da
Peregrinagdo, para Rotunda das Oliveiras.

Rotunda da Via do Oriente com a Rua Roald Amundsen.
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5.2.1. CARACTERISTICAS DO TRACADO E ALTERNATIVAS DE PROJETO

O percurso em causa possui uma extensdo aproximada de 11 km (dividido por 10 Trogos) e 17
EstacBes/Paragens, e faz parte de um trajeto mais extenso, que objetiva articular-se com a linha 15E,
atualmente em operacdo entre Algés e a Praca do Comércio/Praca da Figueira e estabelecer o percurso
do elétrico 16E até a zona oriental de Lisboa.

A extensdo da Linha do Elétrico 16E, abrange3 projetos, a saber:

— Projeto 1 (Troco 1) — visa prolongar o percurso do 15E, desde o Campo das Cebolas até a
Estacdo de comboios de Santa Apoldnia e estabelecer o percurso do 16E, desde a estacdo de
comboios de Santa Apoldnia até ao Campo das Cebolas e a estacao fluvial sul sueste, em via
dedicada, implantando a raquete que permitird a sua mudanca de sentido. Nao incluido na
analise do EIA.

— Projeto 2 (Trogo 2) - Reconstrucdo/ redesenho da Praca de Santa Apoldnia, em consequéncia
das obras do Plano Geral de Drenagem de Lisboa (PGDL): inclui na requalificacdo, o
prolongamento da linha do elétrico ao longo da Av. Infante Dom Henrique, compreendendo
todas as infraestruturas, paragens e terminais a ela associados. Nao incluido na andlise do EIA.

— Projeto 3 (Trogos 3 a 12) - Desenvolvimento da Linha 16E, para norte da Esta¢do de Santa
Apoldnia), através da Av. Infante Dom Henrique, até ao Parque Tejo.

Praca do
d Comércio/ &

] Trogo 1 Troco 3 a 12
Linha comum ao 15E e ao 16E Nova Praca de Santa Desenvolvimento

Apolénia da linha do 16E

Representagao esquematica (e indicativa) do tragado das linhas 15E e16E, entre a Praga do Comércio e o Parque Tejo
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O tracado da expansao do elétrico 15E até Santa Apoldnia e da nova linha do elétrico 16E entre Santa
Apolénia e o Parque Tejo, combinado com o tro¢co antecedente e o seguinte, de forma légica e
realizavel, permitiram estabilizar para estudo no EIA, a solucdo de Tragado de Referéncia e as
Alternativas de Tragado 1, 2, 2A e 3 - todas viaveis, do ponto de vista técnico e ambiental -, bem como
a localizacdo para o Parque de Material e Oficinas (PMO) (Anexo 1 — Anexo Cartografico - Implantacdo
do Projeto - Perspetiva Geral (Sobre fotografia aérea)).

Na tabela abaixo apresenta-se, de forma sintética, os dados globais do da Extensdo do Servico de
Elétrico Rapido ao Parque do Tejo.

CARACTERISTICAS PRINCIPAIS

Extensdo Aproximadamente 11 km de percurso
Catenaria Assume-se a existéncia de catenaria ao logo de todo o tragado
Infraestrutura Canal 100 % dedicado, garantindo maior rapidez e fiabilidade
7. Matinha
Total de 17 (Tragado de 8. Parque das Nagdes Sul
Referéncia): 9. Oceandrio de Lisboa
1. Estacio Santa 10. PaV|Ih~ao dg Portugal
. 11. Estacdo Oriente
Apoldnia
Paragens/Estagdes Previstas 2. Xabregas 12. Torre Vasco da Gama
3. Beato 1431 ;ereggnadg a% iblica da Coldmbi
4. Marvila : . F.otun :j\r .a epublica da Colémbia
5. Poco do Bispo 1:' Parque dejON Ses N
6. Braco de Prata . arqu~e as af;oes orte
17. Estagdo Sacavém

N.2 de Elétricos 24+2+2 (Prevengao e Manutengao)

Frequéncia Intervalos de até 10 minutos entre elétricos

Horario de funcionamento Periodo das 06:00 a 01:00

Velocidade média de referéncia de

o 25 km/h
exploragao

Cerca de 35 minutos entre os terminais, face aos atuais 60 minutos (15 minutos do

T de Vi ~ N L
empo de Viagem Parque das Nagdes Sul a Praga do Comércio)

e Alinha Vermelha, Azul e Verde do Metropolitano de Lisboa
e Do Arco Ribeirinho Oriental ao Centro da Cidade

e  Entre os pontos mais relevantes do Parque das Nagdes

° Do Parque Tejo/ Trancdo ao BRT de Loures

LigagOes Diretas

Material circulante Capacidade maxima de 220 pessoas

N.2 Vias 2 simples/Via dupla

Largura minima da se¢do / espago ,
gu nt ¢do / espag Operagdo com veiculos de 2,40 m de largura.

canal (m)
Bitola 900 mm
Tragado De nivel

Investimento:

160 milhGes de euros, com cofinanciamento europeu

Beneficios Estimados

10

Avaliados em 298 milhGes de euros, considerando melhorias na mobilidade e
impactos ambientais positivos (-4800 veiculos / dia e -124 mil toneladas CO?)
(Relatorio TIS)
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CARACTERISTICAS PRINCIPAIS

- - Previsto construir sob a Ponte Vasco da Gama, onde também serdo efetuados os
Parque de Manutengdo e Oficinas - . ~ e N
(PMO) trabalhos de Estagdo de Servico e de manutengdo. Permitira as operagGes de
manutencdo e limpeza da frota e 15 lugares de parqueamento.

O Projeto considera, entdo, a utilizacdo de material circulante idéntico ao recentemente adquirido a
CAF pela Carris, caracterizado por veiculos articulado em 5 mddulos, com comprimento total de
28,5 m, bitola de 900 mm, largura dos veiculos de 2,40 m e circulagao unidirecional, com portas de
entrada e saida do lado direito do veiculo.

l 3031 10887 10887 2795 2400

20,5 Ep so02

-+ - d
ss5 | sss | 565 | 056
" 28500 "
fv

I

NS 7 Y

N N
s

Tipologia do material circulante — Planta e Cortes

Refira-se, a existéncia de catenaria ao longo de todo o tracado.
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ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL DO PROJETO DA EXTENSAO DO SERVICO DE ELETRICO RAPIDO AO PARQUE DO TEJO
RESUMO NAO TECNICO — TOMO XIil.1 e VERSAO 02

TRACADO DE REFERENCIA

O tracado de referéncia estende-se por, aproximadamente, 10,5 km. Tem inicio na Praga de Santa
Apoldnia, seguindo em canal dedicado em ambos os lados da Avenida Infante D. Henrique (via Unica),
onde se localiza a primeira paragem, junto a Estacdo de Metro de Santa Apoldnia (linha azul) e a
Estacdo de Comboios de Santa Apoldnia (Linha do Norte).

Na aproximacao ao viaduto da Av. Infante Dom Henrique a via do lado da estacado ferroviaria aproxima-
se da via do lado nascente, passando a via dupla implantada sobre as duas vias do lado do rio, solucao
esta que se desenvolve na transposicdo do viaduto e se prolonga até a aproximagdo com o cruzamento
com a rua Bispo de Cochim Dom Joseph Kureethara. Nesta zona a linha do sentido norte-sul afasta-se
para poente, continuando as duas linhas em via Unica até a aproximacao da Praca 25 de Abril. A via do
lado do rio serd segregada e implantada entre o alinhamento arbéreo e o muro da APL. Esta solucao
serad desejavelmente articulada com a APL e com o respetivo projeto de requalificacdo que estara a
desenvolver-se para a sua area dominial. Neste sentido existe ainda uma via BUS e uma via para
transito geral. No sentido oposto, a necessidade de contemplar um passeio do lado das edifica¢des,
bem como a necessidade de repor a ciclovia atualmente implantada do lado nascente, leva a que o
canal da linha do elétrico seja partilhado com as carreiras BUS, semaforicamente disciplinadas, sempre
com prioridade ao elétrico. A via adjacente ao canal é dedicada ao transito geral. A ciclovia nesta zona
passara para o lado do edificado, incentivando a proximidade a equipamentos como a Fabrica de
Unicérnios e permitird um ajuste a dimensdo dos passeios, onde a sua exiguidade o determinar.

Ao longo da Av. Infante D. Henrique, prevé-se uma paragem (segunda paragem) antes do
entroncamento com a Rua Bispo de Cochim Dom Joseph Kureesthara e junto ao Hub do Beato, a Rua
do Agucar e ao entroncamento com a Rua Pereira Henriques (terceira, quarta e quinta paragens).

O canal prossegue lateralmente a avenida Infante Dom Henrique, atravessando a rotunda alongada da
Praca 25 de Abril ao eixo, em via dupla. Segue-se o atravessamento do loteamento Prata Riverside e
do PP da Matinha, onde estdo previstas duas paragens (sexta e sétima paragens), uma na praca
existente do loteamento Riverside e outra no Plano de Pormenor (PP) da Matinha. Caso as obras de
urbanizacdo da Matinha — essenciais para disponibilizar o espago necessario ao tracado — ndo
estejam concluidas aquando da execucdo da infraestrutura do elétrico, a Alternativa 3, neste local, é a
solugdo proposta, onde se prevé um desvio na rua 3 da Matinha para nascente, passando a utilizar o
antigo ramal ferrovidrio da Matinha, até que o canal central esteja concluido e em condi¢Bes de
receber a infraestrutura do elétrico.

Apds atravessar a Matinha, o tracado cruza a rotunda EXPO 98 e segue pela Alameda dos Oceanos, em
plataforma central, ladeada por duas vias rodovidrias em cada sentido. A sul da Porta do Mar, o canal
ocupara as duas faixas rodovidrias mais a poente e, apdés a Porta do Mar, passara para as vias
localizadas mais a nascente, obrigando a criacdo de novas faixas vidrias nas areas atualmente
destinadas a passeios, a poente do canal do elétrico, a sul da Porta do Mar e, a nascente do elétrico, a
norte da Porta do Mar.
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Na Alameda dos Oceanos, a oitava paragem ficara junto ao posto da Repsol, enquanto a seguinte
(nona paragem), no Cabeco das Rolas. Entre a Av. Ulisses e a Av. Boa Esperanca, o tracado foi
concebido para preservar o arvoredo e os espacos verdes existentes e minimizar alteracdes no espaco
publico. Assim, cada via do elétrico ocupara uma das faixas rodovidrias atualmente existentes e mais
afastada do separador central, de cada lado da Alameda dos Oceanos, vias que poderdo sob gestao
semafdrica, ser partilhadas por veiculos de emergéncia e veiculos de acesso as garagens dos edificios
contiguos. Estdo previstas trés paragens neste troco: junto ao Casino Lisboa, ao pavilhdo Altice Arena
e a porta norte da Feira Internacional de Lisboa (FIL) (décima, décima primeira e décima segunda
paragens). Esta alternativa contempla uma ligacdo a Gare do Oriente aproximando este modo de
transporte, a principal interface de transportes da zona Oriental de Lisboa. A conexdo representada
faz essa ligacdo na Avenida D. Jodo Il, mas podera ser feita em cada um dos sentidos das vias laterais
(Av. de Berlim e Reciproca), de modo a reduzir o impacto no trafego local. Nessa zona ficara previsto
o local da futura expansao da linha para a Av. de Berlim.

A norte da Rotunda dos Vice-Reis e até a Rotunda da Colombia, o canal continua a desenvolver-se em
via Unica, uma de cada lado do separador central da Alameda dos Oceanos, por forma a preservar o
arvoredo existente. A décima terceira paragem posiciona-se antes da Rua de Moscavide, e a décima
quarta, junto aos stands de automdéveis.

Finalmente, apds a Rotunda da Colombia, o tracado inflete para o Passeio dos Herdis do Mar, até
terminar na rotunda junto a Estacdo de Comboios de Sacavém, que funcionard como raquete de
inversdo para os elétricos e interface entre os diversos transportes: futuro BRT de Loures, o comboio
da Linha do Norte e o elétrico. Neste ultimo trogo, estao previstas trés paragens: a décima quinta, na
rua Chen He, a décima sexta junto ao Colégio Pedro Arrupe, e a décima sétima na interface de
transportes.

Localizagdo e Tipologia das Estages — Tracado de Referéncia

ESTAGCAO LOCALIZAGAO
EST. 1 Estagdo Santa Apoldnia Av. Infante D. Henrique (Praga de Santa Apoldnia)
EST. 2 Xabregas Av. Infante D. Henrique (Rua Bispo de Cochim)
EST.3 Beato Av. Infante D. Henrique (Hub Beato - Fabrica de Unicérnios)
EST.4 Marvila Av. Infante D. Henrique (Rua do Agucar)
EST.5 Pogo do Bispo Av. Infante D. Henrique (Rua Pereira Henriques)
EST. 6 Brago de Prata Loteamento Prata Riverside (Rua Maria José Nogueira Pinto)
EST. 7 Matinha Plano de Pormenor da Matinha (toponimia por definir)
EST. 8 Parque das Nagdes Sul Alameda dos Oceanos (Rua Finisterra)
EST.9 Oceandrio de Lisboa Alameda dos Oceanos (Cabego das Rolas)
EST. 10 Pavilhdo de Portugal Alameda dos Oceanos (Largo Bartolomeu Dias ao Parque)
EST. 11 Estagdo Oriente Alameda dos Oceanos (Av. do indico)
EST. 12 Torre Vasco da Gama Alameda dos Oceanos (Av. do Atlantico)
EST. 13 Peregrinacao Alameda dos Oceanos (Rua de Moscavide)
EST. 14 Rotunda da Republica da Coldmbia Alameda dos Oceanos (Passeio do Levante)
EST. 15 Parque Tejo Rua Chen He (Via do Oriente / Passeio Herdis do Mar)
EST. 16 Parque das Nagdes Norte Passeio dos Herdis do Mar (Rua Capitdo Cook)
B ) Rua Roald Admundsen (Via do Oriente / Passeio Herdis do
EST. 17 Estagdo Sacavém Mar)
ALTERNATIVA 1

A Alternativa 1 tem uma extensao aproximada de 10,7 km e até ao entroncamento com a Rua Bispo
de Cochim Dom Joseph Kuresthara, apresenta um tragado idéntico ao do Tracado Referéncia.
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A partir deste ponto, o canal prossegue em via dupla ocupando as vias mais a poente da Avenida
Infante D. Henrique, junto aos edificios existentes, prevendo trés paragens nos mesmos locais do
tracado de referéncia, junto ao Hub do Beato, junto a Rua do Acglcar e junto ao entroncamento com a
Rua Pereira Henriques. Nesta zona estd previsto uma via paralela a plataforma do elétrico, para
permitir o acesso aos edificios ali existentes.

Apds a quinta paragem, o tracado inflete para nascente, avancando sobre o antigo canal ferroviario
da linha da Matinha, entre os edificios da urbanizagdao Prata-Riverside e o Parque Ribeirinho Oriental.

Diferentemente do Tracado de Referéncia, que atravessa as urbanizacdes de Braco de Prata e o PP da
Matinha, esta opc¢do desenvolve-se na frente ribeirinha e segue pelo atual passeio do Parque
Ribeirinho Oriente, paralelo a ciclovia, no mesmo alinhamento do antigo canal ferroviario da Matinha.
Neste troco, a sexta paragem ficard em frente aos edificios do loteamento do Riverside, enquanto a
sétima serd implantada na Rua de Cintura do Porto de Lisboa.

O tracado prossegue em alinhamento reto sobre o antigo canal ferrovidrio, ocupando a lateral
nascente da Rua de Cintura do Porto, junto aos armazéns existentes. Na aproximacdo ao viaduto da
Av. Marechal Gomes da Costa, mantém o mesmo alinhamento lateral até inserir-se na Alameda dos
Oceanos, apo6s a rotunda Expo 98. A implantacdo deste troco implica a demolicdo prévia do viaduto da
Av. Marechal Gomes da Costa, assim como a alteracdo do novo Jardim Ribeirinho, na zona do antigo
canal da Linha da Matinha. A partir da rotunda Expo 98 e até ao final do tracado, tanto o tracado como
as paragens sdo iguais as do Tracado de Referéncia.

Localizagao e Tipologia das Estagoes — Alternativa 1

ESTACAO LOCALIZAGAO

EST. 1 Estacdo Santa Apoldnia Av. Infante D. Henrique (Praga de Santa Apoldnia)

EST. 2 Xabregas Av. Infante D. Henrique (Rua Bispo de Cochim)

EST.3 Beato Av. Infante D. Henrique (Hub Beato - Fabrica de Unicérnios)

EST. 4 Marvila Av. Infante D. Henrique (Rua do Agucar)

EST.5 Pogo do Bispo Av. Infante D. Henrique (Rua Pereira Henriques)

EST. 6 Brago de Prata Parque Ribeirinho Oriente (Loteamento Prata Riverside)

EST.7 Matinha Rua de Cintura do Porto de Lisboa (Cais da Matinha)

EST. 8 Parque das Nagdes Sul Alameda dos Oceanos (Rua Finisterra)

EST. 9 Oceandrio de Lisboa Alameda dos Oceanos (Cabego das Rolas)

EST. 10 Pavilhdo de Portugal Alameda dos Oceanos (Largo Bartolomeu Dias ao Parque)

EST. 11 Estagdo Oriente Alameda dos Oceanos (Av. do indico)

EST. 12 Torre Vasco da Gama Alameda dos Oceanos (Av. do Atlantico)

EST. 13 Peregrinagdo Alameda dos Oceanos (Rua de Moscavide)

EST. 14 Rotunda da Republica da Coldmbia Alameda dos Oceanos (Passeio do Levante)

EST. 15 Parque Tejo Rua Chen He (Via do Oriente / Passeio Herdis do Mar)

EST. 16 Parque das Nagdes Norte Passeio dos Herois do Mar (Rua Capitdo Cook)

EST. 17 Estagdo Sacavém Rua Roald Amundsen (Via do Oriente / Passeio Herdis do Mar)
ALTERNATIVA 2

A Alternativa 2 com um comprimento total de 10,5 km, apresenta, entre Santa Apolénia e o
cruzamento com a Rua Bispo de Cochim Dom Joseph Kureethara, o tracado igual ao Tracado de
Referéncia.

A partir deste ponto, o canal inflete para o eixo da Av. Infante D. Henrique, prevendo trés paragens
adicionais nos mesmos locais da Alternativa 1: junto ao Hub do Beato, junto a Rua do Agucar e junto
ao entroncamento com a Rua Pereira Henriques.
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A alternativa segue ao eixo da avenida, e atravessa o loteamento Prata Riverside e o Plano de
Pormenor da Matinha, tal como no Tracado de Referéncia, onde estdo previstas duas paragens, uma
na praga existente do loteamento Riverside e outra no Plano da Matinha. Apds atravessar o Plano da
Matinha, o tracado cruza a rotunda EXPO 98 e segue também pela Alameda dos Oceanos, ficando a
oitava paragem junto ao posto da Repsol, enquanto a seguinte, no Cabeco das Rolas.

Na rotunda da Republica da Argentina, o canal inflete para oeste, avangcando em via Unica por cada
sentido através da Av. Ulisses até a Av. D. Jodo Il. Nesta avenida, continua em via Unica pelas laterais
até ao cruzamento com a Av. da Peregrinacdo, a norte de Moscavide, onde passa a via dupla. A partir
da Av. da Peregrinacdo, o tracado é ladeado por duas vias de transito geral em cada sentido, até a
Rotunda da Colémbia.

Estdo previstas cinco paragens ao longo da Av. D. Jodo Il, aproximadamente equidistantes e ajustadas
as zonas de maior procura. Apds a Rotunda da Colémbia, o percurso segue pela Via do Oriente
terminando junto a estacdo ferroviaria de Sacavém. Neste ultimo troco, estdo previstas duas paragens:
a décima quinta a meio do quarteirdo dos edificios e a décima sexta correspondente a interface de
transportes. Nesta alternativa existem apenas 16 estagoes.

Localizagdo e Tipologia das Esta¢Oes — Alternativa 2

ESTACAO LOCALIZACAO

EST. 1 Estagdo Santa Apoldnia Av. Infante D. Henrique (Pracga de Santa Apoldnia)

EST. 2 Xabregas Av. Infante D. Henrique (Rua Bispo de Cochim)

EST.3 Beato Av. Infante D. Henrique (Hub Beato - Fabrica de Unicérnios)

EST. 4 Marvila Av. Infante D. Henrique (Rua do Agucar)

EST.5 Poco do Bispo Av. Infante D. Henrique (Rua Pereira Henriques)

EST. 6 Brago de Prata Parque Ribeirinho Oriente (Loteamento Prata Riverside)

EST.7 Matinha Rua de Cintura do Porto de Lisboa (Cais da Matinha)

EST. 8 Parque das Nagdes Sul Alameda dos Oceanos (Rua Finisterra)

EST.9 Oceandrio de Lisboa Alameda dos Oceanos (Cabego das Rolas)

EST. 10 Pavilhdo de Portugal Alameda dos Oceanos (Largo Bartolomeu Dias ao Parque)

EST. 11 Estagdo Oriente Alameda dos Oceanos (Av. do indico)

EST. 12 Torre Vasco da Gama Alameda dos Oceanos (Av. do Atlantico)

EST. 13 Estagdo Moscavide Avenida D. Jodo Il (Rua de Moscavide)

EST. 14 Peregrinagdo Avenida D. Jodo Il (Av. da Peregrinagdo)

EST. 15 Parque das Nagdes Norte Passeio dos Herdis do Mar (Rua Capitdo Cook)

EST. 16 Estacdo Sacavém Rua Roald Amundsen (Via do Oriente / Passeio Herois do Mar)
ALTERNATIVA 2A

A Alternativa 2A resulta da combinacdo da Alternativa 1 a sul da Praca 25 de Abril, com a Alternativa
2 a norte desta praca. Assim a Alternativa 2A desenvolve-se junto aos edificios na Av. Infante D.
Henrique até a Praca 25 de Abril (Alternativa 1), atravessa a rotunda alongada e prossegue pelo
loteamento Prata Riverside e o Plano de Pormenor da Matinha (Alternativa 2). O perfil longitudinal
coincide praticamente em todo o tracado com o perfil atualmente existente.

Localizagdo e Tipologia das Esta¢Oes — Alternativa 2A

ESTACAO LOCALIZAGCAO
EST. 2 Xabregas Av. Infante D. Henrique (Rua Bispo de Cochim)
EST.3 Beato Av. Infante D. Henrique (Hub Beato - Fabrica de Unicérnios)
EST. 4 Marvila Av. Infante D. Henrique (Rua do Agucar)
EST.5 Pogo do Bispo Av. Infante D. Henrique (Rua Pereira Henriques)
EST. 6 Brago de Prata Loteamento Prata Riverside (Rua Maria José Nogueira Pinto)
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ALTERNATIVA 3

A Alternativa 3 possui uma extensdo total de 11 km e resulta da combinacdo entre o Tracado de
Referéncia e a Alternativa 2.

Entre Santa Apoldnia e o loteamento Prata Riverside, o percurso mantém o mesmo tracado e as
mesmas paragens do Tracado de Referéncia. A partir da Rua da Tabaqueira, ja na Rua 3 da Matinha, a
diretriz inflete para a direita, através de uma curva com raio de 25 metros, seguida de um curto troco
reto e de uma curva a esquerda com raio de 30 metros. Dali, o trajeto prossegue pela Rua do Porto de
Lisboa, sobre o antigo ramal ferroviario da Matinha, até a Rotunda da Expo 98.

Dessa rotunda até a Praca do Venturoso, o percurso adota o tracado da Alternativa 2, passando pela
Avenida D. Jodo Il e Gare do Oriente. Ja na Praga do Venturoso, a linha inflete a direita em direcdo a
Rotunda dos Vice-Reis, retomando a partir dai o andamento do Tracado de Referéncia, pelo troco
norte da Alameda dos Oceanos, até ao final do tracado, no Parque Tejo.

O perfil longitudinal coincide praticamente em todo o tracado com o perfil atualmente existente.

Localizagao e Tipologia das Estagdes — Alternativa 3

ESTACAO LOCALIZAGAO
EST. 1 Estacdo Santa Apoldnia Av. Infante D. Henrique (Praga de Santa Apoldnia)
EST. 2 Xabregas Av. Infante D. Henrique (Rua Bispo de Cochim)
EST.3 Beato Av. Infante D. Henrique (Hub Beato - Fabrica de Unicérnios)
EST. 4 Marvila Av. Infante D. Henrique (Rua do Agucar)
EST.5 Pogo do Bispo Av. Infante D. Henrique (Rua Pereira Henriques)
EST.6 Brago de Prata Loteamento Prata Riverside (Rua Maria José Nogueira Pinto)
EST.7 Matinha Plano de Pormenor da Matinha (toponimia por definir)
EST. 8 Parque das Nagdes Sul Alameda dos Oceanos (Rua Finisterra)
EST. 9 Oceandrio de Lisboa Alameda dos Oceanos (Cabego das Rolas)
EST. 10 Pavilhdo de Portugal Alameda dos Oceanos (Largo Bartolomeu Dias ao Parque)
EST. 11 Estagdo Oriente Alameda dos Oceanos (Av. do indico)
EST. 12 Torre Vasco da Gama Alameda dos Oceanos (Av. do Atlantico)
EST. 13 Peregrinagdo Alameda dos Oceanos (Rua de Moscavide)
EST. 14 Rotunda da Republica da Coldmbia Alameda dos Oceanos (Passeio do Levante)
EST. 15 Parque Tejo Rua Chen He (Via do Oriente / Passeio Herdis do Mar)
EST. 16 Parque das Nagdes Norte Passeio dos Herois do Mar (Rua Capitdo Cook)

N , Rua Roald Admundsen (Via do Oriente / Passeio Herdis do Mar)

EST. 17 Estagdo Sacavém

Relativamente a interagdo do corredor do futuro Elétrico 16 com os restantes modos de transporte,
salienta-se que o projeto desenvolvido teve em consideracdo a necessidade de garantir as melhores
ligacdes, em termos de area de influéncia (distancias a pé, qualidade da infraestrutura pedonal,
conforto, seguranga, etc.), a:

e Metropolitano de Lisboa (estacdes do Terreiro do Pago, Santa Apoldnia e Oriente);

e Comboio (estacdes de Santa Apoldnia, Brago de Prata, Oriente, Moscavide e Sacavém);

e Interfaces de transporte de hierarquia superior como sejam o Terminal Fluvial do Terreiro do
Paco (barcos, metropolitano, autocarros urbanos, elétricos e taxis);

e Estacdo de Santa Apoldnia (comboio, metropolitano, autocarros urbanos e taxis) e Gare
Intermodal de Lisboa (comboio, metropolitano, autocarros urbanos, suburbanos, regionais e
internacionais e taxis);

e Parques de estacionamento de veiculos ligeiros que, face ao tracado do Elétrico 16, podem
funcionar como parques de estacionamento dissuasor ou de Park & Ride.
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No que respeita a rede de autocarros urbanos da Carris, o Elétrico 16 dara a oportunidade para a Carris
poder restruturar a sua rede de transportes publico coletivo rodoviario nesta zona da cidade de Lisboa
(com eventual supressdo de carreiras, alteracdo de percursos e/ou de frequéncias).

A implantacdo de uma linha de elétrico em meio urbano implica uma reorganizagao significativa do
espago publico (organizado e repartido por vias rodovidrias, ciclovias, passeios e alinhamentos de
arvores). Um dos aspetos diretamente afetados é o estacionamento, cuja disponibilidade e
acessibilidade sofrem, na zona norte do parque das na¢Ges, algumas alteragées em fungao do tracado
e das necessidades operacionais do sistema.

O corredor reservado ao elétrico, que exige uma faixa de circulacdo exclusiva e zonas de seguranca
lateral, originando a reorganizagdao de lugares de estacionamento na via publica, bem como a
necessidade, pontual, de transplantar arvoredo, localizado nos alinhamentos arbdreos existentes.

No ambito da execucdo do Projeto, ndo estdo previstas quaisquer a¢des de demoli¢do de edificado.

Para a execucdo do Projeto da Extensdo do servico de Elétrico Rapido ao Parque do Tejo estdo previstas
as seguintes zonas para utilizacdo como estaleiro/dreas de ocupacdo tempordaria, as quais serdo
potencialmente localizadas:

e Estaleiros na Avenida Infante Dom Henrique (IDH):

o Estaleiro 1 —Zona ajardinada do LIDL (1 072 m?);

o Estaleiro 2 —area no antigo ramal da Matinha (1 797 m?);
e Estaleiro da Matinha — area destinada a Basilica de Lisboa (14 076 m?);
e Estaleiro Geral — area parcial do PMO (9 559 m?).

Na figura seguinte é possivel visualizar a localizagdo dos diversos estaleiros previstos.
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Estaleiro 1 - Av. Infante "#*% . i 4 Estaleiro 2 - Av. Infante
Dom Henrique ) Gaxe gl f 4/ Dom Henrique

Localizagdo dos estaleiros/Parques de materiais propostos

Na selecdo dos locais de implantacdo de estaleiros e parques de materiais privilegiou-se a ocupacao
de dreas ja degradadas e/ou locais de declive reduzido e com acesso préximo, para evitar ou minimizar
movimentagoes de terras e abertura de acessos.

5.2.2.  PARQUE DE MANUTENGAO E OFICINAS (PMO)

Ainstalacdo do novo PMO localiza-se junto a Rotunda da Colémbia, sob a Ponte Vasco da Gama, sendo
comum nas diversas alternativas. A localizacdo em estudo teve em conta critérios de ordenamento
urbano, econdmicos e funcionais, relativamente a varias localizagdes possiveis.

A superficie total é de 3,1 ha, com possibilidade de construcdo faseada de acordo com as exigéncias
da operagdao, nomeadamente expansdo da frota e intensificagao da frequéncia.

O PMO sera acessivel pelo material circulante a partir da entrada na rua Prof. Picard, em que a cota da
plataforma estd ao nivel deste arruamento, enquanto a entrada pedonal e de viaturas sera efetuada
junto a portaria.

Pela limitacdo de espago do PMO o parqueamento serd previsto com uma capacidade total para cinco
alinhamentos de 3 veiculos, totalizando 15 veiculos idénticos aos atuais, com 28,5 m, ndo havendo
assim condig¢Ges de alargamento do nimero de lugares de parqueamento neste PMO que ndo seja
pela anulagdo de outras fung¢Bes agora previstas, como a Manutengao de Material circulante no
edificio da nave central.

Tendo em conta a necessidade de acesso pela IP para manutencao dos pilares da ponte Vasco da
Gama, garantem-se faixas livres de acesso a todas as faces de todos os pilares.
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Prevé-se a construcao de trés edificacdes de caracter permanente, localizadas a uma distancia superior
a 40 m do bordo do tabuleiro da ponte, respeitando as distancias legais de nao edificacao.

PMO - llustracdo da ocupagao atual

PMO - Vista 3D — Vista ao nivel do solo e, Vista aérea (situagdo futura)

6. QUAL A PROGRAMACAO TEMPORAL DO PROJETO? QUAL O VALOR DO
INVESTIMENTO?

Relativamente a Duragao das obras, estima-se que a Extensao do Servigo de Elétrico Rapido ao Parque
do Tejo seja construido em cerca de 18 meses.
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Calendarizacao Geral

* Programa base
* Conclusaoda
avaliagéo de impacte ) 2025-2026
ambiental e
contratagao do projeto

2026-2027 (

Obras ) 2028-2029

de construcao

2029 (_

Neste enquadramento, a CARRIS prevé que apds elaboracdo do Projeto de Execucdo e do concurso
para adjudicacdo da empreitada, os trabalhos decorram durante os anos de 2028 e 2029, entrando o
sistema de transporte em funcionamento, na totalidade, no final desse ano, prazo condicionado a
disponibilizacdo dos terrenos referentes as obras de urbanizacdo, na zona do Brago de Prata/ Matinha.

Para efeitos de Faseamento Macro consideraram-se os mesmos pressupostos para todas as
alternativas e, de forma simplificada, que o prazo de construgao de cada zona é equivalente em eixos
alternativos, nomeadamente no Parque da Nagdes/ Av. D. Jodo Il ou Parque Ribeirinho
Oriental/UrbanizacGes Braco de Prata e Matinha. Considera-se a parti¢do dos trabalhos em cinco zonas
distintas, decorrendo trabalhos em varias zonas em simultaneo. A execu¢do do PMO constitui um
trabalho auténomo.

Em termos de emprego gerado, na fase de construg¢ao, estima-se um valor médio da ordem dos 330
trabalhadores ao longo dos 18 meses.

No que respeita a fase de exploragao, ndo se encontra ainda definido o niumero de trabalhadores a
afetar. Para além dos passageiros, as Esta¢Oes serdo ainda utilizadas pelos trabalhadores, internos
(pertencentes a CARRIS) e externos, afetos ao funcionamento de todas as infraestruturas que
constituem o Projeto da Extensdo do Servi¢co de Elétrico Rapido ao Parque do Tejo, incluindo PMO:
funciondrios afetos a operagdo e exploracdo, equipas de seguranga, equipas de manutencado, equipas
de limpeza, entre outras.

O investimento total previsto para o projeto ronda os 160 milhdes de euros, incluindo a execuc¢ado do
Parque de Manutencdo e Oficinas (PMO).
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7. QUAIS AS PRINCIPAIS ACOES/ATIVIDADES QUE PROVOCAM EFEITOS NA
AREA DE IMPLANTACAO DO PROJETO?

As principais acGes a ocorrer na fase de construcdo do Projeto da Extensdo do Servico de Elétrico
Rapido ao Parque do Tejo (incluindo PMO), sdo as apresentadas na tabela abaixo:

Acdo ACOES DA FASE DE CONSTRUGCAO

FC1 Instalagdo e funcionamento de estaleiros e parques de materiais;

FC2 Interrupgdo de vias ou desvios de trafego rodovidrio (TP e Tl) (temporario), circuitos de acessibilidade aos
locais da obra e restrigdes de velocidade;

FC3 Interrupgdo ou condicionamento na circulagdo pedonal em alguns locais;

Fca Nivelamento e preparagdo do solo para a instalagdo dos carris/ modelagdo ligeira (pontual) - demoligdo da

infraestrutura do pavimento existente;

FC5 Producdo de terras de escavagdo (pontual), produgdo de escombros;

FC6 Movimentagdo de pessoas, viaturas pesadas, maquinaria de obra e equipamentos;

FC7 Necessidade de redefinigdo do espago urbano, para permitir a inser¢do da via dedicada do E16;

EmissGes de poeiras e gases resultantes da circulagdo de veiculos de acesso as frentes de obra e maquinaria

FC8 .
diversa;

Emissdes de ruido e vibragdes resultantes da fresagem e demoligdo do pavimento para implantagdo dos carris,

FC9
estruturas de suporte e paragens;

FC10 | Consumo de agua para funcionamento de estaleiros, produgdo de betdo, limpeza, etc.;

Consumo de energia elétrica e combustiveis para execugdo da obra (funcionamento de equipamentos e

FC11 -
magquinaria);

FC12 Consumo de matérias-primas, nomeadamente betdo e/ou brita (para estabilidade e nivelamento dos carris),
ferro e ago (de alta resisténcia) e Materiais de fixagdo (dos carris ao suporte);

FC13 Consumo de materiais diversos, nomeadamente materiais de revestimento para as estagdes, materiais de

isolamento, tintas, solventes, dleos, etc.;

FC14 Utilizagdo de materiais de isolamento elétrico;

Instalagdo de sistemas elétricos e de sinalizagdo: infraestrutura elétrica, sistemas de comunicagdo, sinalizagdo

FC15
e seguranca;

EC16 Construgdo das paragens: Edificagdo das estruturas das paragens, incluindo plataformas, abrigos, sinalizagdo,
acessos e sistemas de informagdo ao passageiro;

FC17 Utilizagdo, nas paragens, de painéis de vidro ou policarbonato para as coberturas e prote¢dao contra

intempéries;

FC18 | Gestdo de residuos produzidos nas empreitadas (conforme legislagdo especifica aplicavel);

FC19 | Producgdo de aguas residuais da obra e domésticas (das instalagGes sanitarias);

FC20 | Desvio e/ou desativacdo e reposi¢do de infraestruturas ou servigos afetados (incluindo do subsolo);

FC21 | Testes e ajustes de funcionamento e segurancga, acabamentos finais e limpeza;

FC22 | Desmantelamento dos estaleiros/ recuperagdo das dreas intervencionadas.

FC23 | Criagdo de emprego temporario

Para a Fase de Exploragdo foram consideradas as a¢Ges apresentadas na seguinte Tabela:
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Acdo ACOES DA FASE DE EXPLORACAO

Exploragdo e funcionamento do E16 entre a Estagdo de Santa Apoldnia e o Parque Tejo, junto ao rio Trancdo,

FE1 .
com a redugdo da utilizagdo de transporte individual (Tl), por transferéncia modal;

FE2 Exploragdo e funcionamento do PMO;

FE3 Reordenamento urbano — Requalificagdo e valorizagdo do espago publico;

FE4 | Criagdo de novos postos de trabalho;

Atividades periddicas de inspe¢do do estado de conservagdo de todo o sistema do E16 e PMO (manutengdo

FE5 . s - L. .
preventiva), com vista a identificagdo atempada de potenciais avarias.

Atividades associadas a manutencgdo corretiva de todo o sistema do E16 e PMO, decorrente de substituicdo ou

FE6 o . . e
reparagao de componentes deteriorados ou em fim de vida util;

FE7 Emissdo de ruido e vibragdes resultantes da circulagdo das composigoes;

FE8 | Consumo de materiais e equipamentos associados sobretudo a atividades de manutencgao

Consumos de 4gua (funcionamento de instalagdes sanitarias no PMO) e de energia elétrica (funcionamento e

FE9 . ~ I
circulagdo dos Elétricos);

FE10 | Produgdo de aguas residuais geradas nas instalages sanitarias (PMO) e resultantes de lavagens;

Producgdo de residuos (incluindo residuos perigosos) - residuos sélidos urbanos, residuos resultantes das
FE11 | atividades de manuten¢do. A manutengdo do PMO devera, em fase de funcionamento, prever a recolha
periddica dos residuos acumulados;

FE12 | Diminuigdo do numero de faixas rodovidrias

8. QUE EFEITOS/IMPACTES PODERA O PROJETO PROVOCAR NO AMBIENTE?

O Estudo realizado permitiu concluir que os impactes (ou efeitos diretos e indiretos) resultantes da
implantacdo do Elétrico E16, sdo, globalmente, e quanto aos aspetos biofisicos relacionados com a
qualidade ambiental e socio territorial, pouco importantes, ndo produzindo impactes negativos
significativos.

No entanto, descrevem-se, seguidamente, os aspetos mais importantes que resultaram da andlise e
avaliagdo efetuadas.

A nivel das Alteracdes Climaticas, na componente das emissGes de gases com efeito de estufa (GEE),
importante para a mitigacdo das alteragdes climaticas, e de poluentes atmosféricos, com relevo para
a qualidade do ar local, é expectavel que o projeto da Extensdo do servico de Elétrico Rapido ao Parque
do Tejo promova um efeito positivo, tendo em conta a redu¢do das emissdes de GEE gerada pelo
projeto durante a fase de exploragao, devido a transferéncia modal da rodovia para o elétrico.

O projeto da Extensao do servico de Elétrico Rapido ao Parque do Tejo, tendo em conta a necessidade
atual e urgente na aposta em projetos de mobilidade sustentdvel e menos poluente, é, assim, um
importante contributo no cumprimento das metas nacionais e regionais estabelecidas, em termos de
reducdo das emissGes de GEE e de poluentes atmosféricos, sendo um alicerce relevante para o
combate as alteracGes climaticas e para a melhoria da qualidade do ar local.

Na componente adaptacdo as AlteragGes Climaticas, conclui-se que na drea de intervencdo do projeto
os riscos climaticos futuros mais significativos estdo associados a temperaturas elevadas/ondas de
calor e inundagbes. No que respeita as ondas de calor, poderdo ocorrer impactes negativos no decurso
da fase de exploracdo relacionados com: a sobrecarga e incapacidade dos sistemas de climatizacdo
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manterem temperaturas adequadas (ao nivel do material circulante ou edificios técnicos), aumento
da suscetibilidade dos materiais e infraestruturas a deformacdo por calor. Estes efeitos podem ser
minimizados com medidas de adaptacdao, a ter em conta, quer na fase prévia a construcdo, quer
durante a fase de exploragao.

Relativamente ao risco de inundacgdes, os potenciais impactes negativos no projeto traduzem-se em
danos nas infraestruturas devido a ocorréncia de inunda¢bes temporarias, condicionamento na
circulagdo/encerramento temporério da linha do elétrico. Todos os efeitos negativos podem ser
também minimizados com medidas de adaptacdo, a ter em conta, quer na fase de elaboracdo do
projeto de execugdo, quer durante a fase de exploracdo do mesmo. O setor dos transportes
desempenha um papel fulcral na descarbonizag¢do. O projeto encontra-se alinhado com os objetivos
politicos e estratégias nacionais e regionais definidas para o combate e adaptacdo as alteracdes
climaticas, contribuindo para uma mobilidade sustentdvel, o que constitui um impacte positivo.

Em termos Geoldgicos e Geomorfoldgicos, a morfologia da area de estudo exibe alguma
heterogeneidade de declives, ainda que maioritariamente muito reduzidos. As litologias sao
exclusivamente de natureza sedimentar e constituidas por aluvides, argilas, margas, arenitos, grés,
conglomerados e calcarios margosos. Em termos de deformacdo fragil ndo se encontram
cartografadas, a escala 1:50.000, quaisquer falhas, ainda que possam existir em profundidade. A
intensidade sismica mdxima estd compreendida entre 7 e 8 e a vulnerabilidade sismica dos solos varia
entre moderada a muito elevada. Na area de estudo ndo ocorrem quaisquer geomonumentos e/ou
geossitios com classificagdo de ambito nacional e/ou municipal. Ndo sdo conhecidos recursos

geoldgicos de elevado valor econémico.

Os impactes, pouco significativos, verificar-se-do exclusivamente na fase de construcdo e estardo
associados as escavacdes necessarias para instalacdo da via e ao aterro e escavagdes na area do PMO.
Especial aten¢do deverd ser dada aos destinos finais dos materiais geoldgicos resultantes das
escavagoes.

No que concerne aos Recursos Hidricos Superficiais, a area de estudo, densamente urbanizada e
intervencionada, ndo é atravessada por qualquer linha de agua a céu aberto, sendo marginada no seu
topo norte pelo rio Trancdo. Sobrepde-se, sim, a extensa rede de drenagem de aguas pluviais do
municipio de Lisboa. A drea de estudo inclui duas Areas de Risco Potencial Significativo de Inundagdo
(ARPSI), associadas ao rio Trancdo e ao Estuario do Tejo, ainda que de acordo com o PDM de Lisboa a
area de estudo se sobreponha a varias manchas classificadas como dareas de vulnerabilidade as
inundacdes. Em termos de qualidade das aguas superficiais, as duas massas de agua natural de
transicdo abrangidas pelo projeto encontram-se classificadas com potencial ecoldgico “Razodvel” e
estado quimico “Bom”. O projeto ndo origina impactes significativos em termos quantitativos. No que
respeita a qualidade das aguas superficiais, de escorréncia, identificam-se impactes que poderdo ter
alguma importancia se ndo se implementarem as medidas de minimiza¢do propostas para a fase de
obra.
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Em termos de Recursos Hidricos Subterraneos, a area de estudo insere-se na massa de agua
subterranea denominada de “Orla Ocidental Indiferenciado da Bacia do Tejo”, constituida
maioritariamente por formacdes sedimentares com produtividade média (3 a 10 L/s). Ao nivel da
massa de agua subterranea ndo se observa tendéncia de descida dos niveis piezométricos. Nao
existindo furos verticais destinados ao abastecimento publico, conhecem-se na proximidade alguns
furos particulares. No que respeita a qualidade das dguas subterrdneas e ainda que o estado quimico
da massa de dgua esteja classificado como “Bom”, a auséncia de pontos de monitorizacao da Agéncia
Portuguesa do Ambiente, possibilita alguma especulacdo, sendo bastante provavel que a qualidade
das dguas subterraneas subjacentes a cidade de Lisboa seja deficitaria. O projeto ndo origina impactes
significativos em termos quantitativos, sendo que a qualidade das dguas subterrdneas podera ser
afetada temporariamente durante a fase de construcgao.

No que refere aos Solos e respetiva Capacidade de uso dos solos, na drea de estudo ocorrem
cambissolos cdlcicos e solonchaks gleizados. Em termos de capacidade de uso as classificacdes, como
expectavel, atendendo a sua natureza urbana, apontam quase exclusivamente para dreas sem aptidao
agricola, sendo na sua maioria dreas sociais. Os solos, estritamente ligados a natureza litoldgica da
rocha mae, sdo assim solos aluvionares, areniticos, argilosos, calcareniticos e carbonatados.

Os impactes, predominantemente pouco significativos e associados a fase de construcdo, relacionam-
se com fendmenos de compactacdo e eventual contaminagdo quimica dos solos na sequéncia de
‘situacOes acidentais’ que serdo devidamente intervencionadas, com vista a reposicao da situacdo
prévia a implantacdo do projeto.

Relativamente aos Sistemas Ecoldgicos, a maioria das intervencdes previstas no projeto decorrem em
areas ja artificializadas, logo ndo se identificaram habitats de interesse comunitario.

No que se refere a fauna, tendo em conta que o projeto em andlise se localiza em area urbana, verifica-
se a presenca de espécies oportunistas e perfeitamente adaptadas ao meio onde se encontram pelo
que, se prevé que o impacte produzido pelas a¢des de construcdo seja negativo, indireto, local,
reversivel, temporario, de reduzida magnitude e pouco significativo. No ambito do projeto ndo esta
previsto o abate de exemplares arbéreos, mas sim o seu transplante pelo que, se considera que o
impacte gerado pela construcdo do projeto seja negativo, provavel, local, direto, reversivel, de
reduzida magnitude e pouco significativo. Dada a proximidade do projeto ao rio Trancdo, um dos
impactes preconizados para a fase de exploragdo é a mortalidade de aves por colisdo/eletrocusséo
com as infraestruturas elétricas do projeto. Contudo, foram propostas medidas de minimiza¢do que
visam anular o impacte previsto.

No que respeita ao fator Padrées de Ocupacao do Solo, verifica-se que a maior parte das intervencgdes
irdo ocorrer em Espacos de uso especial de infraestruturas - rede rodoviaria, ndo se traduzindo em
impactes negativos significativos; acresce que nado se preconizam demoli¢cdes, somente mudancgas ao
nivel da ocupacdo no espaco publico e reordenamento urbano em zonas atualmente livres de
construcdo (previstas em PMOT), o que poderd resultar numa valorizacdo dessas areas, se
devidamente enquadradas e potenciadas.
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Na perspetiva do Ordenamento do Territério, o disposto no n.2 3 do art.2 37.2 do Regulamento do
PDM de Lisboa, transversal as vdrias categorias e classes de espaco, refere: “Em todas as categorias
ou subcategorias de espago, sem prejuizo dos regimes legais aplicdveis: a) E admitida a construgéo e
ampliagdo de infraestruturas, de equipamentos e de instala¢des afetas a defesa nacional e a protegcdo
civil, assim como escavag¢des arqueoldgicas e obras de valorizagdo do patrimdnio cultural” [...]. Neste
ambito, o projeto afigura-se compativel, uma vez que ndo sdo identificadas quaisquer disposi¢des que
condicionem, restrinjam ou interditem a construcdo do projeto, devendo ser, no entanto, respeitada,
a legislacdo especifica/regimes juridicos aplicaveis.

Pode considerar-se, globalmente, que o desenvolvimento do projeto da Extensdo do Servico de
Elétrico Rapido ao Parque do Tejo terd um impacte positivo na implementacao dos planos e programas
nacionais, regionais e municipais, uma vez que a expansao da rede de elétricos contribui para a
coeréncia e eficacia do sistema de transportes preconizado para a Area Metropolitana de Lisboa, tanto
territorialmente, como no que respeita a metas climaticas (estratégia de mobilidade sustentavel).

Ha, no entanto, a referir, também alguns impactes negativos, resultantes da afetacdo de Espacos
Verdes (elementos da Estrutura Ecoldgica Integrada), pela Alternativa 1 e, e, arvoredo pontual em
eixos arborizados (todas as solucGes alternativas).

Em termos de Condicionantes, Servidoes Administrativas e Restricoes de Utilidade Publica, ha a
referir a interferéncia, muito pouco expressiva, por todas as alternativas de projeto, com dareas de
Reserva Ecoldgica Nacional (REN), nomeadamente a tipologia “Cursos de agua e respetivos leitos e
margens” (junto ao rio Trancdo). Observa-se que as fun¢des associadas a esta tipologia se encontram
salvaguardadas, uma vez que o Projeto ird permitir manter as condicOes de escoamento — a area
impermeabilizada é reduzida -, ndo sendo responsavel por situacdes de riscos de cheias. Acresce que
o canal do Elétrico se desenvolve acompanhando os tracados das rotundas/rede rodovidria existente,
em zonas atualmente impermeabilizadas e/ou intervencionadas, pelo que os impactes gerados sdo
considerados pouco significativos. Importa salientar que o projeto pode ser viabilizado se reconhecido
como acdo de relevante interesse publico, pela emissdo da Declaracdo de Impacte Ambiental
favoravel, ou condicionalmente favoravel.

Ressalve-se, ainda, a presenca de varios eixos arborizados (Arvoredo Urbano ndo Classificado) na area
de intervengdo do projeto, destacando-se os eixos arborizados principais da Av. Infante Dom Henrique,
Avenida Dom Jodo Il e, Alameda dos Oceanos. Todas as solugdes (Tracado de Referéncia e Alternativas)
apontam para a necessidade de transplante de exemplares arbdreos, daqui decorrendo impactes
negativos, potencialmente significativos, mas compensaveis/ minimizaveis nas fases subsequentes
de elaboragao do Projeto de Execugao.

A nivel da Paisagem, a materializacdo do projeto sera significativamente impactante em varios locais
ao longo do seu tracado, durante a fase de construcdo, pela desorganizacdo da paisagem decorrente
da presenca e movimentacdo dos elementos estranhos necessarios as operacdes de construcdo e da
afetacdo de elementos valorizadores da paisagem urbana, nomeadamente alinhamentos arbdreos e
pequenas zonas ajardinadas.

Em sintese, visualmente a presenca dos tragcados terdo um impacte na paisagem nulo em grande parte
da sua extensdo, exce¢do para a area do Parque das NagOes, onde ocorrerdo impactes negativos, mas
pouco significativos e de baixa ou média magnitude, sendo, ainda assim, possivel anular/minimizar
parte dos impactes, através do reordenamento urbano.
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A reduzida projecao vertical dos elementos de projeto ndo interfere com a fruicdo da paisagem.
Estima-se que, globalmente, a presenca dos tracados em estudo tenha um impacte negativo, pouco
significativo a significativo na paisagem, de média magnitude, direto, certo, permanente e irreversivel,
de dimensado local, que se sentira a curto, médio e longo prazo. A presenca do PMO terd um impacte
significativo na paisagem, de média magnitude, direto e indireto, certo, permanente e irreversivel, de
dimensao local, que se sentira a curto, médio e longo prazo.

Globalmente, a realizacdo do projeto, apesar de acarretar a ocorréncia de impactes negativos na
paisagem, ndo se constitui como um rompimento inaceitavel no contexto urbano. Pontualmente e
em alguns casos, as intervencdes a realizar, se associadas a um adequado enquadramento paisagistico,
poderdo resultar numa melhoria desses locais do ponto de vista da paisagem urbana e da vivéncia dos
espacos afetados.

Na vertente da Qualidade do Ar, durante a fase de construcdo, tendo em conta as varias atividades
previstas (movimentacdo de veiculos pesados), considera-se que o impacte das emissdes de poluentes
atmosféricos tenderd a ser negativo, pouco significativo. Na fase de exploracdo, o impacte tenderd a
ser positivo, pouco significativo, assumindo o cendrio de reducdo do trafego rodovidrio e transferéncia
modal para o E16.

No Ambiente Sonoro, a caraterizacdo dos niveis sonoros atuais, através dos mapas de ruido municipais
disponiveis, e através das medicdes in situ, revelaram o que seria expetavel, ou seja, niveis sonoros
relativamente elevados, pois o tracado atravessa zonas marcadamente urbanas com fontes de ruido
relevantes, sobretudo trafego rodoviario significativo, e varios casos como necessidade de medidas de
reducdo de ruido residual, o que terda de ser devidamente analisado na fase de Projeto de
Execucdo/RECAPE, para a alternativa selecionada, e tendo em conta as altera¢des de trafego
rodovidrio previstas, em consequéncia da concretizacdo do projeto.

Para a fase de construcdo, desde que seja possivel cingir a atividade construtiva ao periodo diurno,
preveem-se impactes pouco significativos, ainda que existam alguns recetores especialmente
sensiveis na proximidade, em particular escolas e creches, onde serd necessario controlar a afetacdo
acustica e proteger em conformidade.

Para a fase de exploragdo, considerou-se 25 km/h. Nestas condi¢Bes, apenas se prevé a ultrapassagem
dos limites acusticos legais na Zona Tranquila existente (R049 e R051; todas as alternativas de tragado
— pontos quilométricos do Tragado de Referéncia, cerca do km 5+500 e 5+610, respetivamente). Sera
possivel a regularizagdo através de medidas tipicas, nomeadamente a redugdo de velocidade de
circulagdo, o que deverd ser devidamente analisado na fase de Projeto de Execuc¢do/RECAPE,
considerando a emissdo sonora efetiva do veiculo e o efeito do ruido de ares condicionados e afins
para baixa velocidade. Ha a necessidade também de integracdo tdo rigorosa quanto possivel, na fase
seguinte, dos PU e PP previstos, com particular destaque por previsdo de maior possibilidade de
afetacdo: PU da Expo98 (PP1, PP3, PP5 e PP6) e PP da Matinha

As velocidades de vibragao atuais — Ambiente Vibratil -, através das medi¢des in situ, revelaram o que
seria expetdvel, ou seja, velocidades de vibragao relativamente reduzidas, pois o tracado atravessa
zonas com poucas fontes vibrateis relevantes.

Para a fase de construcdo, deste que seja possivel cingir a atividade construtiva ao periodo diurno,
preveem-se impactes pouco significativos, ainda que existam alguns recetores especialmente sensiveis
na proximidade, em particular escolas e creches, que serd necessario controlar a afetacdo vibratil e
proteger em conformidade.
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Para a fase de exploracdo, na auséncia de informacdo detalhada da emissdo vibratil do tracado e
veiculo a selecionar, fez-se opcdao de modelacdo considerada segura, que conduziu a previsdo de
necessidade de medidas para recetores tipicos a menos de 6 m de distancia do tracado, de onde se
destacam os recetores com potencial necessidade de medidas e que serd necessario aferir de forma
detalhada na fase seguinte do estudo/projeto, com base em dados de emissdo vibratil tdo rigoroso
guanto possivel.

Ha a necessidade também de integracdo tdo rigorosa quanto possivel, na fase seguinte, dos PU e PP
previstos, com particular destaque por previsdao de maior possibilidade de afetacdo: PU da Expo98
(PP1, PP3, PP5 e PP6) e PP da Matinha, quer para a componente do Ambiente Sonoro, quer para a das
Vibracgdes.

No que respeita a Componente Socioecondmica, a semelhanga das restantes componentes, a
realizacdo deste Projeto terd importantes impactes positivos e negativos associados a cada uma das
duas fases consideradas, a construcao e a exploracao.

Na fase de construcdo, os principais impactes positivos estardo associados ao valor global de
investimento, a geracdo de emprego e a provavel dinamiza¢cdo do setor empresarial. Quanto ao
numero de postos de trabalhos na fase de construcdo, haverd um impacte positivo, ainda que
tempordrio, que podera ser potenciado ao nivel local e concelhio, através de protocolos com os
Centros de Emprego. O mesmo se poderad aplicar a dinamizacdo do setor empresarial e das atividades
econdmicas, através de protocolos com Associacdes Empresariais.

A fase de construcdo vai ter impactes negativos significativos, essencialmente ao nivel de afetacdo e
condicionalismos na rede vidria municipal estruturante e complementar, na ocupacao de superficies,
no bem-estar das populacGes e na afetacdo permanente de faixas rodovidrias, passeios e lugares de
estacionamento (passiveis de minimizacdo através da implementacdo das medidas gerais e
especificas, e boas praticas ambientais).

Também nesta fase do Projeto, os diferentes modos de mobilidade serdo afetados e deverdo sofrer
alguns condicionamentos, que deverdo ser minimizados, dando especial atengdo ao transporte
coletivo e, também, ao individual, que assume grande relevancia nas desloca¢des diarias no eixo que
corresponde a Linha 16E e do projeto em paralelo da Linha 15E do servigo de elétricos da Carris

Para a fase de exploragdo, considera-se que havera impactes maioritariamente positivos e certos,
nomeadamente ao nivel da mobilidade mais sustentavel e do ordenamento e estruturacdo do
territério envolvente. A Linha de Elétrico 16E também sera importante para o reforco da
intermodalidade de transportes coletivos e, previsivelmente, para a reducdo da utilizacdo do
transporte rodovidrio coletivo e individual nos diversos tipos de deslocacdo.

Com base nos Estudos de Procura e de Analise Custo Beneficios elaborados pela TIS (2024), o novo
servico de elétrico em estudo, pelo nivel de desempenho que se pretende superior aos servigos
existentes, ird assumir uma importancia acrescida na articulacdo de varias interfaces multimodais da
cidade.

Relativamente ao descritor Saude Humana, considera-se que, a fase de construcdo terd impactes
negativos significativos, relacionados com a ocupacdo e afetacdo de faixas rodoviarias, passeios e
lugares de estacionamento, com o aumento da emissdo de ruido, vibragdes e poeiras, afetando o bem-
estar e saude da populacdo. Estes impactes serdo minimizaveis através da implementacdo de boas
praticas ambientais em obra e medidas de minimizacdao especificas aplicdveis as componentes
Paisagem, Ambiente Sonoro, Vibra¢des e Socioeconomia.
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Na fase de exploracdo, considera-se que haverao alguns impactes positivos, devido a promocdo da
mobilidade sustentdvel e da utilizacdo do transporte rodoviario coletivo, e da reestruturacao do
territdrio, mas os impactes negativos associados ao aumento do ruido e vibracdes e a perturbacao
visual da presenca do projeto serdo dominantes.

Quanto ao fator Patriménio Cultural, e com base nos trabalhos realizados, verifica-se que na Area de
influéncia do Projeto ndo se identificaram vestigios arqueoldgicos. Porém, o canal do E16 atravessa
uma area de elevado potencial arqueoldgico e com um vasto patrimdnio arquitetdnico.

O projeto ndo contempla demoli¢des, contudo, de acordo com o projeto em avaliacdo, verifica-se que
o Tragado Referéncia e as Alternativa 2 e 2A atravessam as oc. 50 e 57, que sdo pavilhdes industriais
de baixo valor cultural, encontrando-se abandonada e em ruina a oc. 57. A demolicdo de ambas as
ocorréncias, tal como a limpeza de toda a area da antiga Fabrica de Gas de Portugal, encontram-se
previstas no ambito do Plano de Pormenor da Matinha (PPM, 2010), o que devera ser realizado
previamente ao Projeto em andlise. Deste modo, foi assumido pelo promotor do Projeto da Extensdo
do Servico de Elétrico Rapido ao Parque do Tejo, que caso tal ndo aconteca serdo adotadas as
Alternativas 1 ou 3.

Como diferenca mais significativa entre as alternativas em avaliacdo, destaca-se o facto de o Tracado
de Referéncia e a Alternativa 1 atravessarem a Alameda dos Oceanos, que se encontra associada ao
Parque das Nagdes (oc. 59), atualmente um ex libris da cidade de Lisboa, cujo valor cultural de todo o
conjunto é elevado. Ambas as alternativas acarretam um maior impacte negativo, indireto, sobre as
oc. 07, 59, 60, 61 e 62. Destaca-se aqui a oc. 07, classificada como MIP - monumento de interesse
publico, com ZEP, que corresponde ao Pavilhdo de Portugal, onde se encontra a cobertura suspensa
da denominada Praga Cerimonial.

Perante as situagdes acima expostas, constata-se que a Alternativa 3, que passa na Avenida Dom Jodo
I, serd a menos impactante, pelo que se considera a alternativa preferencial.

Todos os impactes negativos identificados podem ser mitigados mediante a implementagdo das
medidas de minimizagao propostas.

Relativamente ao patrimdnio arqueoldgico, é prudente considerar que a auséncia de materiais
arqueoldgicos na Al pode traduzir uma situacdo real, mas também se pode dever a insuficiéncia de
investigacao.

De acordo com o PDM de Lisboa, o tragado atravessa uma drea de Nivel 2 de Intervengdo Arqueoldgica
(oc. 31), junto a Estagdo de Santa Apoldnia, o que obriga a execu¢do de sondagens manuais de
diagndstico em fase prévia, na area de afetacgao.

Por fim, é fundamental garantir que na fase de construcdo todos os trabalhos que impliquem
escavacgdo ou revolvimento do solo tenham acompanhamento arqueoldgico.
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Finalmente, e no que respeita aos Riscos Ambientais, na fase de construgdo os riscos mais relevantes
identificados, com origem no projeto, estardo associados a circulacdo rodoviaria (camides e
maquinaria afeta a obra), ao armazenamento de combustiveis e outras substancias perigosas, a
presenca de infraestruturas diversas, enterradas e a gestdo de residuos. Os riscos de ocorréncia de
danos ambientais foram considerados moderados e minimizaveis. Na fase de exploracdo, os riscos
mais relevantes identificados, com origem no projeto, estardo associados a potenciais falhas no
funcionamento do material circulante e atropelamentos de ped&es. Entre os riscos externos ao projeto,
salientam-se os associados a circulagdo rodoviaria na envolvente das frentes de obra e a eventual
ocorréncia de comportamentos intencionais que possam comprometer a seguranca das
infraestruturas ou dos utilizadores. Foram ainda considerados os riscos naturais associados a
ocorréncia de um eventual sismo, temperaturas elevadas/ondas de calor, precipitacdo Intensa/Cheias
rapidas/inundagdes e suscetibilidade ao efeito de maré direto, inundag¢do por tsunami e movimentos
de massa em vertentes.

Embora ndo seja possivel eliminar completamente os riscos, é fundamental garantir que sejam
devidamente controlados. Para tal, foram definidas medidas de minimizacdo que permitirdo manter
os niveis de risco dentro de limites considerados seguros. As medidas deverao ser implementadas no
ambito dos seguintes planos para a fase de construgdo e/ou exploracdo: Plano de Acompanhamento
Ambiental da Obra (PAAQ), Plano de Seguranca e Saude (PSS) da Obra e Planos de Emergéncia Interno
(PEIl) para a fase de Obra e para a fase de exploracao.

9. QUE MEDIDAS ESTAO PREVISTAS PARA GARANTIR QUE O PROJETO
FUNCIONA SEMPRE BEM EM TERMOS AMBIENTAIS?

Para garantir um melhor enquadramento ambiental do Projeto foram previstas e propostas medidas
e programas de medi¢do e controlo, a serem desenvolvidos durante as fases de construgdo e de
exploragdo. As medidas de minimiza¢do propostas no EIA a nivel de cada fator ambiental avaliado
serdo pormenorizadas na fase de desenvolvimento do Projeto de Execu¢do e do Relatério de
Conformidade Ambiental do Projeto de Execu¢do (RECAPE) que acompanha aquela fase do projeto e
que se destina a evidenciar, junto da Autoridade de AIA (a APA), e como o nome indica, que o Projeto
teve em conta as solicitagdes e condi¢bes definidas pela APA para a fase de projeto de execugao.

Para além das medidas de minimizacdo dos impactes especificos, importa realcar as medidas
relacionadas com as ‘Boas Praticas Ambientais’ (BPA) na obra, que consistem num conjunto de
medidas de implementacdo obrigatéria em todas as grandes empreitadas, e que devem integrar o
Caderno de Encargos do Empreiteiro Geral para a fase de constru¢do. As medidas propostas no EIA
podem acrescer outras que constarao da DIA Favoravel Condicionada.

O conjunto de medidas propostas baseou-se, entre outras, nas recomendagdes gerais da Autoridade
de AlA para a fase de construcao, nomeadamente no documento
https://siaia.apambiente.pt/AIADOC/AIA2903/anex0%20ii%20-
%20medidasdeminimizacaogerais2016617165759.pdf

As medidas de compensa¢ao ou compensatdrias destinam-se a compensar os impactes negativos a
nivel social, econémico, patrimonial ou ambiental. Embora tenham sido propostas medidas
compensatodrias para os impactes negativos significativos que ndo podem ser minimizados, a Carris,
juntamente com a Camara Municipal de Lisboa sdo responsaveis pela forma como estas compensac¢des
se concretizardo em fungdo dos tipos de afetagdes a pessoas e bens.
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Os programas de monitorizagdo sdo desenvolvidos com base na caracterizacdo de parametros
definidos, recolhidos em locais previamente identificados, com uma frequéncia também estabelecida
e cujos resultados sdao devidamente registados, tratados, avaliados e interpretados, sendo depois
enviados os relatérios de monitorizacdo a APA para verificacdo e avaliacao final. Os programas de
monitorizacdo decorrem também em ambas as fases, de construcdo e de exploracao, e permitem o
acompanhamento dos aspetos considerados/definidos nos programas, permitindo a melhor gestédo
ambiental possivel das intervengdes durante a fase de obra (a cargo do Empreiteiro Geral) e depois,
durante a fase de exploragao (da responsabilidade da Carris).

Este conjunto de medidas e de programas permite acompanhar ambientalmente o Projeto em todas
as fases da sua implementacao, numa légica de avaliacdo do ciclo de vida do Projeto.

Na Qualidade do Ar, tendo em consideracdo que os impactes negativos sdo apenas expectaveis
durante a fase de construcdo e, como tal, temporarios e mitigdveis, ndo se considerou relevante a
apresentacdo de um programa de monitorizacao. De qualquer forma, face ao enquadramento espacial
do projeto, que na envolvente préxima tem estacdes de monitorizacdo da qualidade do ar da rede
nacional (Loures-Centro (urbana de fundo), Alfragide-Amadora (urbana de fundo), Beato (urbana de
fundo), Entrecampos (urbana de trafego), Olivais (urbana de fundo), Reboleira (urbana de fundo) e
Restelo (urbana de fundo)), considera-se que sera suficiente proceder ao acompanhamento das
concentracdes medidas nestas estacdes (fase de construcdo e de exploragdo).

Para o Ambiente Sonoro (em articulacdo com o Programa de Monitorizacdo de Vibracgdo) é proposto
um programa de monitorizacdo para as fases de construcdao e de exploracdo, tendo por base a
legislagdo aplicavel em vigor. Na fase de construgdo os locais a monitorizar deverdo reportar-se aos
recetores sensiveis mais proximos das atividades construtivas. Na fase de exploragdo, uma vez que um
dos objetivos fundamentais do Plano de Monitorizacdo é o conhecimento dos efeitos reais do projeto
na populagdo, deverd, também, sempre que possivel, efetuar-se auscultagdes as pessoas que residam
ou permane¢am em locais suscetiveis de serem afetados acusticamente. Caso ocorram reclamagdes,
esses locais deverdo ser incluidos nas campanhas de monitorizagao.

10. AVALIACAO GLOBAL DE IMPACTES E COMPARACAO DE ALTERNATIVAS -
CONCLUSOES

No ambito do EIA foram avaliados os impactes do projeto nos fatores ambientais estudados, tendo
cada membro da equipa técnica realizado a valoragao dos impactes negativos, por um lado, e positivos,
por outro. Os impactes negativos foram avaliados nas situa¢gdes sem e com implementagdo de medidas
de minimizagdo daqueles impactes e, os positivos, sem e com a implementa¢do de medidas de
potenciagao.

Os aspetos avaliados foram alvo de ponderacdo para a area de estudo e o tipo de projeto, de modo a
permitir obter uma diferenciacdo da importancia relativa dos impactes nos diversos fatores. Esta
ponderacdo foi realizada com recurso a um painel de 16 pessoas, constituido pela equipa de
coordenacdo e pela maioria dos técnicos envolvidos no EIA.

A avaliacao global de impactes realizada demonstrou que os impactes positivos ocorrem, sobretudo,
nos fatores ambientais Socioeconomia, Qualidade do Ar, Paisagem, Alteragdes Climaticas, Saude
Humana e Ordenamento do Territério e Condicionantes ao Uso do Solo, tanto no Tracado de
Referéncia, como nos diferentes tracados alternativos.
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Ao nivel dos fatores Alteracdes Climaticas e Qualidade do Ar, os impactes positivos refletem o
comportamento esperado de uma transferéncia do modo de transporte rodoviario, para o sistema de
Transporte Coletivo — elétrico, resultando numa diminuicdo das emissdes de poluentes atmosféricos
e de GEE - os veiculos serdo elétricos — contribuindo para uma descarbonizacdao da mobilidade urbana.

No caso do Ordenamento do Territério e Condicionantes ao Uso do Solo, os impactes positivos estao,
primordialmente, associados ao alinhamento com os objetivos estratégicos definidos nos
Instrumentos de Gestdo Territorial.

No que respeita a Paisagem, o reordenamento urbano e a implantacdo do projeto de recuperacao e
integracdo paisagistica resultam em impactes positivos relevantes.

Relativamente a Socioeconomia, destacam-se os impactes positivos sobre os subfatores Espacos
Residenciais (macrofator Sistema Urbano e Populagdo), Movimentos Pendulares (macrofator
Acessibilidade e Mobilidade), Investimento (macrofator Economia e Rendimento), e Emprego
(macrofator Economia e Rendimento).

Da avaliacdo comparativa efetuada entre o Tracado de Referéncia e as Alternativas 1, 2, 2A e 3, podera
concluir-se que nao foram identificadas situagGes criticas que pudessem inviabilizar o Projeto, e que
embora se justifiguem algumas preocupacbes, particularmente ao nivel do reordenamento
urbano/insercdo urbana, estas serdo francamente minimizadas pela adoc¢do das medidas de
minimizacdo e compensacao identificadas e propostas, bem como pelos planos de monitorizacao.

Assume-se como, globalmente, a Solugdo mais vantajosa, nos varios subfactores avaliados, o Tragado
de Referéncia.

AVALIAGAO AMBIENTAL
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Avaliagdao Ambiental ponderada de impactes para cada fator analisado no EIA, no Tragado de Referéncia
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Observa-se que o Tracado de Referéncia apresenta o melhor equilibrio global, conjugando os valores
mais elevados de impactes positivos com medidas de potenciacdo (0,92) e, os valores negativos mais
reduzidos sem medidas de minimizacdo (-1,59) e apds a aplicacdo das medidas de minimizacdo (-0,64).
Este resultado revela uma maior vantagem deste tracado, tanto na valorizacao dos efeitos benéficos,
como na redugao da magnitude dos impactes negativos.

Desta forma, considerando a implementacdo das medidas de minimizacdo propostas no EIA e
eventuais medidas adicionais propostas pelas entidades com responsabilidades na matéria, é, assim,
assegurada a viabilizacdo e compatibilizacdo da execucdo do projeto com os valores em presenca,
considerando-se que a solucdo apresentada para o projeto da Extensao do Servico de Elétrico Rapido
ao Parque do Tejo se afigura ambientalmente viavel e o processo construtivo totalmente realizavel.
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ANEXO 1 - ANEXO CARTOGRAFICO

- Localizagdo e Enquadramento Administrativo (Sobre Carta Militar)

- Implantagdo do Projeto - Perspetiva Geral (Sobre fotografia aérea)

PR

oliico

MBIENTE

33



ais

NUTS III (NUTS II)

Grande Lisboa

Leziria do Tejo (Oeste e Vale do Tejo)
[/ Oeste (Oeste e Vale do Tejo)

B Peninsula de Settibal

0 5 10 km

Tracado de Referéncia
= Alternativa 1
== Alternativa 2
Alternativa 2A

Alternativa 3

Pa
Prot
Arriba
Cos
Capa

Unido das freguesia niao das fregyesias

de Ramagda e Canegas

Unigo das freguesig
de Pdvoa de

Odivelas Adrido e Olifal Basto

Odivelas

Unido das freguesias
de Pontinha e Famoes

Encosta
do Sol

Amadora
Falagueira-Vengde
Noy;

Aguas

Livres
Lisboa

Alfragide Benfica Avenidas

Unido daé freguesias

de Carnaxide Campolide

e Queijas
Oeirag Santo

Campo de Antdnio
Ourique
Ajuda Alcantara
Belém R isericora
0 0.9 1.8 kr
| | S

de Santo AREONIQ dos Unido das freguesias
Cavaleiros e Frielas de Camarate,

nhos e Apelacao

Santa Clara

Alvalade
Sao Domingos
de Benfica
Areeiro

Novas ‘

nido das freguesias de VilalFrapca
Santa Iria de Azoia, Sdo de Xirg
Jodo da Tatha e Bobadela
Unido das
Loures freguesias de
Prior Velho

N
Vila Franca
de Xira
\\\\
N
N
AN
N
N
N
AN
AN
AN
AN
AN
BN
AN
.
N
N
N
AN
AN
N
N
N
N
AN
Alcochete
SamQuco

Montijo

Unido das freguesias
Sources: Esri, TomTom, Garmin, FAO, NOAA, USGS, © OpenStreetMap contributors, andehelglstijesie

Community, Esri, Intermajp, NAS%ﬂW%

C—J Municipios
1 Freguesias

[ Freguesias da area de estudo

Tracado de referéncia
== Alternativa 1
== Alternativa 2
Alternativa 2A
Alternativa 3
Parque de manutencao e oficinas

— Tracado acesso ao PMO

indice Alteracdes Verif. Data
Cliente:
Is (D
Projeto: Estudo de Impacte Ambiental da Extenséo
do Servico de Elétrico Rapido ao Parque Tejo
Resumo N&o Técnico
Desi ao:
eoignagee 1 - Enquadramento
Localizacao e Enquadramento Administrativo
(Sobre Carta Militar)
Fontes: . Sistema de Coordenadas: ETRS 1989 Portugal TM06
- Limites Administrativos: DG Territorio - CAOP 2024
- Base Cartografica: carta topografica georreferenciada
(formato TIFF) correspondente as folhas n.° 417 e 431
da Carta Militar a escala 1:25 000 Serie M888 - CIGeoE
Ficheiro: Tamanho:
EIA_VOL_X.4_Pec_Desenhadas_ENQ_1.1 A2
Elaboragéo: -
Rafael Ramusga [-on& 1/1
Validag&o: Escalo:
Elisabete Rodrigues |=°%% Varias
Data: N° Desenho:
% JUL. 2026 1.1




I 0
*§ “.

\

RS

2 oS '-:’ -
28 #

. 5 -

- = e -

[§rdt > N
» -

1 .

.

>

T

v o S g . s -
s P, <o 3 v S
: M % ,- -
W sy = - ¥ )
= Bt (S e L

Tracado de Referéncia

— Alternativa 1

— Alternativa 2

Alternativa 2A Ccarris ‘)

Alternativa 3 Projeto: Estudo de Impacte Ambiental da Extenséo

Bl Paragens do Servico de Elétrico Rapido ao Parque Tejo

Resumo Nao Técnico

* Quilometragem Designagéo:
Q g eoIInagae 1- Enquadramento

— Delimitacoes dos trocos Implantagéo do Projeto - Perspetiva Geral (1/2)

Estaleiros

Fontes:

=y A _ o - Sistema de Coordenadas: ETRS 1989 Portugal TM06
_2' Area de intervencao - Base Cartografica: ortofotomapa Maxar, Microsoft

3 Area de Estudo

Ficheiro: Tamanho:

, i . ] ] EIA_VOL_X.4 Pec Desenhadas ENQ_1.2
M Area excluida do ambito do EIA da linha 16E Elaborago:
(integrada no Projeto de Execucao dos canais/tuneis do Plano Geral de Drenagem de Lisboa) Rafael Ramusga
Validagao:

Folha:

Elisabete Rodrigues | =52

PROHICO Data: N° Desenho:




=)
A - : j' 4?

-y
}‘{fﬁ

Tracado de Referéncia
— Alternativa 1
— Alternativa 2
Alternativa 2A
Alternativa 3
Parque de manutencao e oficinas
— Tragado acesso ao PMO
B Paragens
* Quilometragem
— Delimitacdes dos trocos
Estaleiros
£ 21 Area de intervencdo

3 Area de Estudo

7 - \WR -
I _,}
v g (\_ ’

150

psassd

“ 7T %

3 A
P i
7 o

—

—

. .fl-g Y;ﬂﬂ

———

&
|
i

g

N

- L ——
P LA
£ 3
:
- 1
g ’
~

7,

't!
(it

i

J Aand
4 /ﬁ, ’ '
A\ 7

§ .
! '« i s 5 u 4 4 5 N
RN AR
. -‘ 3 » N
- A\ . b .
4 =
e A 1 bt 2 .
e ¥a'® N
v T e W AR P I A
- : ¥ = - 2 p 3
s Ny
v“" >
-

indice Alteracdes Verif. Data

Cliente:

carris )

Projeto: Estudo de Impacte Ambiental da Extensao
do Servico de Elétrico Rapido ao Parque Tejo
Resumo Nao Técnico

Designagao:
1- Enquadramento

Implantacao do Projeto - Perspetiva Geral (2/2)
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PROFICO AMBIENTE E ORDENAMENTO, LDA.

Morada: Rua Alfredo da Silva 11-B 1300-040 Lisboa

E-mail: ambiente@profico.pt

Tel.: (+351) 21 361 93 60 (chamada para a rede fixa nacional)
www.proficoambiente.pt
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