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1 INTRODUGAO

O presente documento constitui a meméria descritiva e justificativa do projeto de execugéo relativo as Vedagdes
do Aumento da Capacidade do IP8 (A26) Ligagao entre Sines e a A2, Lanc¢o IP8 entre Roncao e Grandola
— Trecho 2 entre o pk 28+002 e o pk 48+435, desenvolvido de acordo com o definido no Programa de
Concurso e respetivo Caderno de Encargos e dando cumprimento aos objetivos pretendidos, pela
Infraestruturas de Portugal, S.A.

Assim, este estudo tem por objetivo a descri¢ao e justificacdo das solugdes de vedagdes a aplicar, quer para a
secgao corrente (IP8), quer para os nos de ligagdo a rede viaria existente, assim como para os demais

restabelecimentos, passagens agricolas de vias afetadas pela construgdo do empreendimento.

Para a elaboragdo deste estudo fez-se uso da cartografia a escala 1:1000, no sistema de coordenadas

ETRS89-RMO06, obtida a partir de cobertura varrimento a laser realizado para o efeito.

2 AMBITO E OBJETIVO DO PROJETO

O estudo rodoviario "IP8 (A26) Ligagao entre Sines e a A2, Aumento de Capacidade", tem por objetivo melhorar
as condigbes de circulagao e seguranga no IP8 entre o N6 de Relvas Verdes e o N6 com o IC1 em Gréndola
(Norte), através da duplicagéo do existente para um perfil de 2x2, melhorando assim as acessibilidades ao
Porto de Sines.

Para o desenvolvimento, do estudo rodoviario "IP8 (A26) Ligagdo entre Sines e a A2, aumento da
Capacidade”, em fase de projeto base e projeto de execugao, foi-nos solicitado a divisdo do projeto em dois

langos:
- Lanco IP8 entre Relvas Verdes e Roncao — Trecho 1 entre o pk 13+820 e o pk 28+002
- Lancgo IP8 entre Roncéo e Grandola — Trecho 2 entre o pk 28+002 e o pk 48+435

O estudo preconiza a duplicagao do IP8 dotando esta via com um perfil de 2x2, restabelecimentos desnivelados
e interligagdo com a rede existente através de nés igualmente desnivelados, no que concerne ao lango entre o

N6 do Roncéo e o N6 com o IC1, trecho agora em estudo.
O projeto de duplicagéo, para o perfil transversal de 2x2 vias, tera como velocidade de projeto 100km/h.

Os trabalhos a considerar em resultado dos estudos a empreender deverdo ser compativeis com as
condicionantes e infraestruturas existentes, nomeadamente a orografia, as linhas de agua, a travessia de
povoacdes e/ou lugares, a geometria do tragado, o sistema de drenagem, o estado de conservagao, a

capacidade de suporte residual do pavimento e as caracteristicas geométricas e estruturais das obras de arte.

3 ENQUADRAMENTO
Em termos de enquadramento, o desenvolvimento do projeto insere-se nas intervengdes definidas no ambito
do Plano Nacional de Investimentos 2030 (PNI2030), plano esse, anunciado a 22 de outubro de 2020 pelo

governo portugués, que estabelece um quadro de orientagdes para o setor dos transportes € um conjunto de

RVGR-PE-T2-P41-MD-R02 Pagina 7
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intervengdes prioritarias, assente em critérios de sustentabilidade, com vista a criagdo de valor para as
empresas e para a economia portuguesa.

Do ponto de vista da divisao territorial, os concelhos de Grandola e Santiago do Cacém, interessados pelo
estudo, pertencem a NUT lll — Alentejo, Litoral, integrante da NUT Il — Alentejo.

NUTS II

FIGURA 1 —=NUTS
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FIGURA 2 — ENQUADRAMENTO REGIONAL E ADMINISTRATIVO DO TROGO EM ESTUDO
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Na figura seguinte apresenta-se a localizagao do lango em estudo, sobre a carta militar.

FIGURA 3 — LANGCO EM ESTUDO SOBRE CARTA MILITAR

4 ANTECEDENTES
Foi entregue em fevereiro de 2022 o Relatério de Caraterizagdo da Situagdo Existente e Propostas de

Intervencgéo, que mereceu a aprovagao por parte da Infraestruturas de Portugal.

Para o desenvolvimento, em fase de projeto base e projeto de execugao, foi dividido o projeto em dois langos:
- Lango IP8 entre Relvas Verdes e Roncao — Trecho 1 entre o pk 13+820 e o pk 28+002

- Lancgo IP8 entre Roncao e Grandola — Trecho 2 entre o pk 28+002 e o pk 48+435

O Projeto Base do Trecho 2, foi desenvolvido e aprovado pela Infraestruturas de Portugal em margo de 2023.

RVGR-PE-T2-P41-MD-R02 Pagina 9
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Neste Documento é desenvolvido o Projeto de Execucdo das Vedagdes a aplicar no Trecho 2.

5 OBJETIVO E AMBITO

O Lancgo IP8 entre Roncao e Grandola — Trecho 2 entre o pk 28+002 e o pk 48+435 é uma estrada vedada em

toda a sua extenséo, sendo proibido o acesso a partir das propriedades marginais.
Na definicdo do posicionamento das vedacgdes tiveram-se em conta os seguintes objetivos principais:

e Impedir 0 acesso de pessoas e animais a estrada;

e Delimitar os contornos da zona afeta a nova infraestrutura rodoviaria através de um sistema de vértices
coordenados;

e Garantir o facil acesso aos servigos de manutengéo e, se necessario, a servigos de urgéncia;

o Compatibilizar os materiais empregues com a integragcéo paisagistica e a harmonia estética da obra,
no seu geral;

e Reduzir os encargos afetos a manutencgao e conservagao;

e Respeitar orientagdes de ambito ambiental.

Estes objetivos contribuiram para a definigéo do tipo de vedagao a instalar.

6 CONDICIONANTES AMBIENTAIS

A Declaragado de Impacte Ambiental do lango A da Subconcesséo do Baixo Alentejo, a qual tem influéncia no

trecho final do nosso estudo, refere no que concerne as vedacgoes:

“... sendo as zonas ripicolas preferenciais de passagem de carnivoros, pelo menos nessas zonas devera ser
colocada uma vedacédo com malha basal de malha 5x5 e 1,80 m de altura de forma a impedir efetivamente a

passagem e o atropelamento ...”, designada Vedacao tipo 2.

Considerando esta determinagéo da DIA, sera aplicado este tipo de vedagdo em toda a via, para evitar que a
fauna (pequenos carnivoros como a geneta, fuinha, doninha, toirdo e gato-bravo) tenha acesso a via rodoviaria

e eventual atropelamento, encaminhando-a para as infraestruturas preconizadas.

Esta prevista também a colocagdo, em ambos os lados da via, de portas de saida unidirecionais (ver 7.2.1)

para permitir que a fauna de médio porte possa sair da zona da faixa de rodagem para o seu exterior.

“....atendendo a mortalidade observada nesta via para a avifauna e devido aos condicionamentos associados
as cortinas arboreasV, propde-se a implementagdo de Barreiras de Rede Metalica, permeaveis ao vento.” (ver
8.)

(*) como referido pela propria IP (2021), “...para além de ser uma medida que so trara resultados a longo-prazo, esta solugdo pode ser
incompativel com as Faixas de Gestao de Combustivel e diretrizes estabelecidas nos Planos Municipais de Defesa da Floresta contra
Incéndios em conformidade com o Decreto-Lei n.° 124/2006, de 28 de junho e posteriores alteragbes ao mesmo.”

RVGR-PE-T2-P41-MD-R02 Pagina 10
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7 VEDAGOES

7.1 CARACTERISTICAS DA VEDAGAO TIPO 2

Os elementos da vedacgao Tipo 2 podem ser visualizados no Desenho RVGR-PE-T2-P41-22.

7.1.1 POSTES

Os postes de madeira sdo obtidos a partir de pinheiros selecionados. Os fustes sdo descascados e abicados

e, depois secos até 20% maximo de humidade, sdo impregnados em autoclave pelo processo VP.

Todos os postes serdo marcados a fogo com o simbolo da firma fornecedora e o ano do tratamento.

7.1.2 POSTES DE FIADA

Os postes de fiada terdo um comprimento total de 2,25 m e 8 a 10 cm de didametro (no topo de menor diametro).
Serao cravados diretamente no solo a profundidade de 0,80 m com um afastamento entre si, no maximo, de
3,00 m. Os fustes serao descascados e abicados, com um bico maximo de 0,15 m de altura. Os postes quando

instalados em zona rochosa nao serao abicados, devendo ser betonados com betdo C12/15.

Serado também betonados os postes de fiada quando o terreno apresentar irregularidades que justifiquem ligeiro

esforgo de escoramento.

7.1.3 ESCORAMENTO INICIAL, DE CANTO OU DE ANGULO

O escoramento inicial sera constituido por trés postes, enterrados no solo a profundidade de 0,90 m e

amaci¢ados com betdo C12/ 15. Terdo um comprimento total de 2,25 m e 10 a 12 cm de didametro.

Serao aplicados na vertical com um afastamento entre si de 2,00 m e serédo ligados por escoras horizontais de

8 a 10 cm de didmetro, fixados com trogos de varéo de ferro de 5/16” e 0,10 m de comprimento.

7.1.4 ESCORAMENTO INTERMEDIO

O escoramento intermédio sera constituido por dois postes com 2,25m de comprimento e 10 a 12 cm de
diametro, amacicados com betdo C12/15 e enterrados no solo a profundidade de 0,90 m. Terdo um afastamento
de 2,00 m entre si e ficarao ligados por um poste escora horizontal de 8 a 10 cm de diametro fixado com trogo

de varao de ferro de 5/16” e 0,10 m de comprimento.

O afastamento maximo entre escoramentos intermédios é de 50 metros.

RVGR-PE-T2-P41-MD-R02 Pagina 11
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7.1.5 ESCORAS DIAGONAIS

Nos escoramentos iniciais, de canto ou de angulo, e nos escoramentos intermédios, serao aplicadas escoras
diagonais constituidas por dois pares de fios de arame de 2,5 mm de didmetro com galvanizagao 3Zn e Aluminio,
esticados com torcedor de madeira tratada, o qual nao sera retirado apds o esticamento, para se proceder a

ajustes posteriores.

7.1.6 REDE

A rede sera a indicada nos desenhos de pormenor e resulta da sobreposi¢do de 50 cm na vertical e colocagao

de 50 cm na horizontal de duas redes e coberta com solos, como se pode observar no Desenho referido.

Para garantia de flexibilidade da rede, a ligagao dos fios horizontais e verticais ndo devera ser obtida por meio
de soldadura.

7.1.7 ESTICAMENTO

O esticamento da rede deve ser efetuado de acordo com as normas recomendadas pelo fabricante, apés 21
dias de cura do betdo de fundagdo. A rede sera fixada aos postes, em todos os fios da mesma, por grampos
zincados 12/31 introduzidos diagonalmente na madeira.

Seréo fixados primeiro os fios horizontais extremos e s6 depois os intermédios.

7.1.8 LIGAGAO A TERRA
Como protecéo da vedagao contra descargas atmosféricas, far-se-a uma ligagao a terra em cada 250 m.

Sera usada uma vara ou um tubo de ferro de 3/8” a 1/2" de didmetro introduzido no terreno até a cota de nivel
freatico minimo. Sendo o seu comprimento de pelo menos 3m. Todos os componentes da rede seréo ligados
a vara ou tubo por meio de arame galvanizado n°11.

7.2 PORTOES

Os portbes e as portas permitem o acesso do exterior a area da auto-estrada, destinando-se fundamentalmente

a operagdes de manutencao e limpeza ou agdes no ambito da segurancga (ver Desenho RVGR-PE-T2-P41-23).

7.21 PORTAS DE SAIDA UNIDIRECIONAIS

As vedacdes possuirdo portas unidirecionais para permitir atividades de inspecdo a passagens hidraulicas e
obras de arte e outros trabalhos necessarios.

RVGR-PE-T2-P41-MD-R02 Pagina 12
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A porta tera 80 x 174 cm, sendo constituida por arestas flexiveis dirigidas para o exterior. Ver desenho RVGR-
PE-T2-P41-23.

Estas portas serdo colocadas distanciadas entre si da ordem dos 700 m ou junto das entradas e saidas de

passagens hidraulicas. Esta distancia sera adaptada caso a caso.

Para baixar o seu custo e aumentar a sua eficiéncia as portas de saida devem ser colocadas ao mesmo tempo
gue a vedacdo. Aumenta-se o sucesso das portas de saida se se retirarem os arbustos em frente para facilitar

a sua localizagao.

7.2.2 PORTAO METALICO DE EMERGENCIA

Considerou-se a implantagao deste tipo de portdo nos trogos entre nds desnivelados, com extenséo superior a
3 km, estando localizados num local com boa visibilidade e de facil ligagdo com um restabelecimento (de

preferéncia numa zona em que as plataformas de ambas as vias se encontrem niveladas).

Este portao é constituido por dois quadros em tubo galvanizado de didametro 1 1/4”, com tratamento contra a
corrosao, contra ventados diagonalmente por vardes de 16 mm de didmetro e rede de malha elastica retangular

8 x 15 cm, fixada aos quadros do portdo por meio de vardes de didmetro 6 mm.

O afastamento maximo dos fios verticais da rede sera de 15 cm e o afastamento dos fios horizontais de 2.5 cm,
sendo o didmetro dos fios da rede de 2.5 mm.

A largura util do portéo é de 4.0 m, apoiado através de dobradigas, sobre postes de tubo galvanizado de 3” de
diametro, encastrados em macicos de betao C12/15.

Uma corrente com cadeado e ferrolho assegurara o seu fecho.
O cadeado sera do tipo YALE com as chaves todas iguais.

As ferragens e a corrente serdo galvanizadas a quente por imerséo.

7.3 IMPLANTACAO
Nos desenhos RVGR-PE-T2-P41-03 a RVGR-PE-T2-P41-21, encontram-se definidos em planta os vértices da

vedagdo e sdo indicadas as respetivas coordenadas nos quadros incluidos. Os vértices sdo numerados
sequencialmente, impares do lado esquerdo do eixo da via e pares do lado direito.

8 BARREIRAS DE PROTEGAO PARA A AVIFAUNA

As barreiras devem obrigatoriamente ser colocadas de ambos os lados da via, com a mesma extensao, sobre

aterros e onde as arvores a manter ndo inviabilizam a colocagao das vedacdes.
Neste sentido, propéem-se barreiras de rede entre o km 40+750 a 41+100 e km 47+430 a 47+850.

Estes trechos com barreiras ndo devem ultrapassar os 700 m de extensao.
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Em termos de especificagdes técnicas, descrevem-se abaixo:

e Altura = 4,0 m acima da plataforma;

e Desenvolvimento em paralelo, de ambos os lados, em trogos de 700,0 m no maximo;

o Prumos metalicos de secgao retangular RHS 80x60x3, com tampas plasticas no topo, afastados de 2,0
m encastrados no macigo de fundagao;

o Rede metadlica, permeavel ao vento, com malha metalica de arame galvanizado, soldada e plastificada
a PVC/poliéster com didmetro < 2,0 cm e didmetro do arame de 2,0 mm, e de cor clara para ser bem
percetivel para as varias espécies;

e Para maior suporte, pode ser construida uma armagao com apoios horizontais (topo, centro e em baixo)
a unir os varios postes de apoio, o que também permitira criar mais pontos de fixacao da rede
garantindo que esta fica bem fixa;

o No caso de estar sobre uma obra de arte, o afastamento entre prumos devera ser ajustado de forma a
permitir a ligacdo ao guarda-corpos existente;

e A existéncia de barreiras de segurancga obrigara a um afastamento da barreira para o lado exterior da

via, de forma a garantir o espagamento necessario para a deformagéo da barreira de seguranca.

FIGURA 4 — EXEMPLO DE BARREIRAS DE PROTEGAO, COM 3 M DE ALTURA (A PARTIR DA PLATAFORMA), CONSTITUIDAS POR PRUMOS
METALICOS DE SECCAO RETANGULAR RHS 80x60x3, COM TAMPAS PLASTICAS NO TOPO, AFASTADOS DE 2 M, QUE PERMITEM
SUPORTAR UMA MALHA DE ARAME GALVANIZADO, SOLDADA E PLASTIFICADA A PVC/POLIESTER, COM DIAMETRO DE 19 X 19 MM E
DIAMETRO DO ARAME DE 2 MM. OS PRUMOS SAO ENCASTRADOS NO MACIGO DE FUNDAGAO (IP, 2021).

E ainda recomendado que as barreiras sejam implementadas ao nivel da plataforma, mantendo a distancia de
seguranga a guarda de seguranca, sempre que possivel, uma vez que a colocagéo das barreiras na base do

aterro, em especial se este for alto, diminui a altura da barreira e esta sera menos eficaz.

As barreiras serdo assim desenvolvidas paralelamente a faixa de rodagem e tém de ser posicionadas a pelo
menos 1,10 m das barreiras de seguranga da plena via uma vez que estas apresentam uma deformacao [ W3 ]

que corresponde a 1,0 m de deformacgéo.
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9 CAMINHOS PARALELOS

No que respeita aos caminhos paralelos, para este trecho, serédo divididos em 3 (trés) grupos. Os caminhos
paralelos do tipo |, do tipo Il e 0 que serao alvo de repavimentagéo conforme indicagédo do dono de obra, estando
representados em planta com a respetiva simbologia para melhor percegao.

Neste trecho estéo previstos 15 (quinze) caminhos paralelos na totalidade, sendo 4 (quatro) do tipo | e 11 (onze)
do tipo Il, sendo necessario a adaptagédo da largura com os caminhos existentes no inicio e final de cada um.

Em planta apresentam-se as respetivas localizagdes.

Uma vez que na generalidade dos caminhos paralelos serdo utilizados essencialmente por veiculos de apoio

a agricultura e exploragao florestal, adotou-se as inclinagdes do terreno natural.

e Caminho Paralelo 1 (tipo I) — do lado esquerdo da seccéo corrente e Ramo D do N6 4 (N6 do Roncao),
entre o pk 29+360 e 29+700 e extensdo do Ramo D, aproximadamente, com uma extensao total de
626.395 m

¢ Caminho Paralelo 2 (tipo Il) — do lado esquerdo da secgéo corrente, entre o pk 29+950 e 30+330,

aproximadamente, com uma extensao total de 375.874 m

e Caminho Paralelo 3 (tipo Il) — do lado direito da secgéo corrente, entre o pk 30+540 e 30+855,

aproximadamente, com uma extenséo total de 337.989 m

e Caminho Paralelo 4 (tipo I) — do lado direito da secgéo corrente, entre o pk 30+860 e 30+948,

aproximadamente, com uma extensao total de 94.180 m

e Caminho Paralelo 5 (tipo Il) — do lado direito da secgéo corrente, entre o pk 31+025 e 31+225,

aproximadamente, com uma extenséo total de 187.607 m

e Caminho Paralelo 6 (tipo Il) — do lado esquerdo da secgao corrente, entre o pk 31+560 e 31+735,

aproximadamente, com uma extensao total de 170.897 m

e Caminho Paralelo 7 (tipo Il) — do lado esquerdo da secgéo corrente, entre o pk 32+195 e 32+305,

aproximadamente, com uma extenséo total de 123.113 m

e Caminho Paralelo 8 (tipo Il) — do lado direito da secgéo corrente, entre o pk 32+420 e 33+325,

aproximadamente, com uma extensao total de 890.012 m

¢ Caminho Paralelo 9 (tipo I) — do lado direito da secgéo corrente, entre o pk 33+850 e 34+725,

aproximadamente, com uma extenséo total de 870.283 m

e Caminho Paralelo 10 (tipo Il) — do lado direito da secg¢ao corrente, entre o pk 35+270 e 35+500,

aproximadamente, com uma extenséo total de 223.182 m

e Caminho Paralelo 11 (tipo Il) — do lado esquerdo da seccdo corrente, entre o pk 35+650 e 35+825,

aproximadamente, com uma extensao total de 183.000 m

e Caminho Paralelo 12 (tipo 1) — do lado direito da secgdo corrente, entre o pk 37+150 e 37+485,
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aproximadamente, com uma extensao total de 334.217 m

e Caminho Paralelo 13 (tipo Il) — do lado direito da secgao corrente e Ramo A do N6 5 (N6 de Melides),

entre o pk 37+580 e 37+875, aproximadamente, com uma extensao total de 324.524 m

e Caminho Paralelo 14 (tipo Il) — do lado direito da secc¢do corrente, entre o pk 41+775 e 42+030,

aproximadamente, com uma extensao total de 247.301 m

e Caminho Paralelo 15 (tipo Il) — do lado direito da secgao corrente, entre o pk 42+270 e 42+605,

aproximadamente, com uma extensao total de 332.398 m

A definicdo geométrica dos caminhos paralelos sera apresentada nas pegas escrita e desenhadas do P1.1 —
Tragado.

A pavimentagdo dos caminhos paralelos sera apresentada nas pecas escrita e desenhadas do P3 -

Pavimentacgao.

10 MATERIAIS E NORMAS CONSTRUTIVAS E EXECUGAO DOS TRABALHOS

A utilizacdo de materiais, bem como a aplicagdo de normas construtivas alternativas, aquando da execugéao da

obra, devera merecer sempre a aprovagao prévia do projetista.
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