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1INTRODUCAO

A presente Memoéria Descritiva e Justificativa refere-se ao Anteprojeto relativo a expansao da
Linha Vermelha e consequente construcdo da Estacdo de Alcantara no terreno situado no Acesso
a Ponte 25 de Abril, a poente da Praca General Domingos de Oliveira, e a construcdo do viaduto
de acesso localizado entre a estacdo proposta e o Baluarte do Livramento, na freguesia de Alcan-
tara, em Lisboa.

2 SITUACAO URBANA

Fotografia 2.1 - Vista aérea - situagdo atual (Google Earth).

A nova Estacao de Alcantara sera realizada em viaduto e localiza-se do lado poente da Praca Ge-
neral Domingos de Oliveira na Via de Acesso a Ponte 25 de Abril, entre a Estrada do Alvito e a Rua
de Alcantara, sendo fundamental realcar a complexidade deste local.

Tera como limites a Rua da Quinta do Jacinto a Norte, a Calcada da Tapada e a Rua de Alcantara a
Sul e a Praga General Domingos de Oliveira a Nascente. A implantacdo da estacdo encontra-se
ndo s6 absolutamente trancada pelos limites construidos acima referidos e pelas reservas futuras
(tanel ferroviario e rotunda de Alcantara), como também por todas as condicionantes técnicas
dos tragados viarios e ferroviarios.

Atualmente, a Via de Acesso a Ponte 25 de Abril imp6e-se como uma barreira entre duas zonas
urbanas consolidadas, a encosta do Alvito a Norte e o bairro de Alcdntara a Sul, existido uma Gnica
ligacdo pedonal entre a Rua da Quinta do Jacinto e a Cal¢ada da Tapada (Largo da Igreja de S.
Pedro). Do lado oposto a estacado, a Nascente, encontramos uma frente urbana consolidada com
tipologias muito heterogéneas no que respeita a cércea. A construcdo desordenada de habita-
¢oes, logradouros e arrecadacées adossadas a muralha levou a descaracterizacdo e degradacao
do baluarte, tornando-o invisivel na cidade.
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Fotografia 2.2 - Planta sintese (ML 134347).

O corpo principal da estacdo — com implantacdo retangular de 120mx21,19m - apresenta-se ali-
nhado no sentido nascente / poente. Este objeto urbano de grande escala permitira ligar toda a
sua envolvente através da abertura de acessos exteriores: dois a Nascente a cota 5.30m (Praca
General Domingos de Oliveira), dois a Norte a cota 10.35m e 22.51m (Rua do Alvito/Rua Quinta
do Jacinto) e trés a Sul a cota 05.30m e a cota 10.35m (Calcada da Tapada, Acesso Ponte 25 de
Abril e Rua de Alcantara). Acima de tudo, a estacdo estabelecerd uma ligacdo pedonal importante
entre a encosta do Alvito e Alcantara que se encontram segregadas desde a construcao da ponte
em 1966.

O edificado existente permanecera tanto quanto possivel, ainda assim as construcées adjacentes
a estacdo e ao Baluarte serdo analisadas nas préximas fases de modo a aferir as suas condigoes
estruturais, bem como a sua influéncia sobre a muralha.

Como se verifica nos desenhos ML 122096 e ML 122097, as interferéncias foram identificadas
de acordo com o tipo de intervengdo: zonas exteriores a verde, zonas a repavimentar a amarelo,
demolicdo a azul, demolicdo e reconstrucdo a roxo e reforco/monitorizagdo a cor de laranja. A
demolicao dos edificios assinalados e a intervencado nas areas exteriores terd como pressupostos
a requalificagdo dos espagos e a sua adaptagao a novos usos.

O viaduto atravessa o vale de Alcantara, entre a Estacao e o Baluarte do Livramento, e é implan-
tado de modo a ndo contrariar as condigcdes existentes, nem a versatilidade de evoluc¢ées futuras
deste local. A implantacdo dos seus pilares foi cuidadosamente analisada de maneira a respeitar
as diferentes condicionantes impostas: a situacao existente, o tracado viario proposto, a possivel
rotunda de Alcantara, o subsolo - caneiro e via-férrea, e ainda a possibilidade de prolongamento
do LIOS.
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Fotografia 2.4 - Vista aérea - situagdo atual (Google Earth).
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Fotografia 2.7 - Edificio a demolir e reconstruir e a sua envolvente
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Fotografia 2.8 - Vista para o edificio intersetado e edificacées adjacentes a demolir.

Fotografia 2.9 - Relacao entre o edificio intersetado e o Baluarte.

Fotografia 2.10 - Muralha do Baluarte do Livramento e construgées adossadas.
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Fotografia 2.11 - Vista da muralha do Baluarte do Liviamento para a guarita e edificio a demo-
lir/reconstruir.

Fotografia 2.13 - Vista para a muralha do Baluarte.
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Fotografia 2.16 - Vista para o edificio intersetado e edificacées adjacentes a demolir.
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3 PREMISSAS DE INTERVENCAO

3.1 ESTACAO

Figura 3.1 - Axonometria Noroeste (ML 134358).

O projecto pretende relacionar-se com a envolvente nas suas varias frentes, evocando a espaci-
alidade iconografica inerente as estagdes ferroviarias histéricas do séc. XIX e inicio do séc. XX
presente no nosso subconsciente.

A sua grande escala advém das limitagdes impostas pelas condicionantes urbanas e viarias, assim
como das necessidades funcionais internas da estacdo. A estacdo encontra-se parcialmente en-
terrada, com os trés pisos interiores ocultos pelo terreno e por uma grande concha de protegao.
Sera inevitavelmente um marco urbano excecional na sua fun¢ao, mas também na sua forma.

No seu interior propde-se um espaco amplo que recebe o trafego das carruagens de metro, ofe-
recendo a condi¢do Gnica de uma espacialidade generosa e de grandes dimensdes. A estrutura
metalica que compde os pisos interiores permite uma eventual adaptacdo e evolugdo programa-
tica futura.

A sua relacao com a cidade e envolvente urbana realiza-se através da criacdo de novas pracas e
da abertura de acessos que introduzem uma maior facilidade e fluidez na ligacdo entre Alcantara
Norte, Alcantara Sul e Nascente.

LVSSA MSA PE ARQ EST EAL MD 065001 PAG.11/31
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Fotografia 3.2 - St. Pancras Station, Londres
(2018)

Fotografia 3.3 - Galerie des Machines, Paris (1889)

> =3

Fotografia 3.5 - Paris - Gare de Lyon (1900) Fotografia 3.6 - Antwerpen-Centraal , Bélgica
(1905)

TS

Fotografia 3.7 - Estacio Ferroviéria de Alcantara-Terra, Fotografia 3.8 - Estacdo Ferroviéria do Rossio,
Lisboa (1887) Lisboa (1890)\
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Fotografia 3.11 - Vista aérea - modelo 3D inserido no Google Earth.
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Fotografia 3.12 - Vista aérea — modelo 3D inserido no Google Earth.

3.2 VIADUTO

Para o trogo de linha compreendido entre a Estagao e o Baluarte do Livramento é proposto um
viaduto em trelica com seccdo de 9,70m x 6,30m e apoiado em quatro conjuntos de pilares. O
viaduto proposto cumpre todas as defini¢des técnicas de cotas e de tragcados recebidas de pro-
jetos mais abrangentes na cidade.

Uma vez que passara a fazer parte da paisagem urbana, pretende-se que o viaduto seja o mais
transparente possivel de forma a ndo introduzir mais informacao e ruido ao contexto urbano. Con-
sequentemente, é desenhado tendo como referéncia a ligeireza, adaptabilidade e rapidez de
construcao presente em viadutos historicos.

Fotografia 3.13 - L Chicago, 1900 Fotografia 3.14 - L Chicago, 1900
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Fotografia 3.15 - Via férrea elevada, Brooklyn

Figura 3.2 - Planta do edificio e fachadas a reconstruir (ML 134363).
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Figura 3.3 - Al¢ado edificio e fachadas a reconstruir (ML 122112).

O projeto prevé o atravessamento pelo viaduto do edificio localizado na intersec¢do da Rua Maria
Pia com a Rua da Costa permitindo manter o alinhamento das ruas para evitar a presenca de um
vazio numa zona urbana consolidada e a construgdo de um pilar no seu interior. Deste modo, o
edificio sera demolido e posteriormente reconstruido com aberturas nas fachadas principais cor-
respondentes 3 interseccdo com o viaduto e com uma diminui¢cdo da cércea para 23.10m (cota
do Baluarte do Livramento). Esta diminuicdo tem como propésito atenuar o impacto visual nesta
area urbana e oferecer um novo sistema de vistas a partir da plataforma do Baluarte, atualmente
impedida devido a cércea do edificio da Rua da Costa 8-20. As fachadas da Rua da Costa e da
Rua Maria Pia sao reconstruidas mantendo os vaos e a sua relacdo com a envolvente urbana.

[ WAVAYA
A000an

Figura 3.4 - Al¢ado Baluarte e encontro (ML 134364).

A transicao do viaduto para tinel acontece imediatamente antes da Muralha do Baluarte do Li-
vramento através de um volume neutro em betdo agarrado ao muro avancado do baluarte. Consi-
derou-se que a melhor forma de realizar a transicao entre o tinel e o viaduto seria no exterior do
Baluarte e no exterior do muro avancado do Baluarte (“Terrapleno Norte”, de acordo com a DGPC).

Consequentemente, o encontro é desenhado com uma linguagem sébria e como uma adicao a
muralha, possibilitando que a intervencao preserve a memoéria desta estrutura militar e mantenha
a integridade da muralha do Baluarte do Livramento.

O tracado sofreu uma deslocacao de 1,70m em planta, em relacdo a versao anterior, que permitiu
afastar ligeiramente o tanel e assim preservar os vestigios de uma muralha' que se encontra no
interior do Baluarte. Este realinhamento do tanel devera ser compatibilizado com levantamento

T estrutura arquiteténica de cronologia anterior 3 fortaleza seiscentista, de acordo com informag¢io DGPC
a 27.05.2022

LVSSA MSA PE ARQ EST EAL MD 065001 PAG.16/31
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mais detalhado em fases posteriores do projeto, no entanto assume-se que a manutencao da mu-
ralha € um compromisso.
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Fotografia 3.18 - Vista aérea Baluarte — modelo 3D inserido no Google Earth.
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4.1 ESTACAO

A Estacao de Alcantara trata-se de uma interface que se desenvolve em 3 niveis: nivel do cais ML
a cota +15.85m, nivel do atrio a cota +10.35m e nivel do cais LIOS a cota +5.30m e é composta
por um sistema de acessos verticais de ligacao cais/atrio. A solucao proposta permite que os dois
niveis dos cais funcionem de forma independente, garantindo a possibilidade de fechar parcial-
mente a estacdo sem comprometer o seu funcionamento.
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Figura 4.2 - Planta Piso O - Atrio (ML 134352).
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Figura 4.3 - Planta Piso -1 - Cais Lios (ML 134353).

No piso 1 - Metro Lisboa - localizam-se os cais laterais de acesso ao veiculo, com um compri-
mento de 116.40m. Os acessos ao cais situam-se nos topos e centro, existindo trés escadas me-
canicas, uma escada fixa e um elevador em cada cais. Sob o nivel das plataformas dos cais ML
havera ainda um sub-cais destinado ao encaminhamento das infraestruturas.

O piso 0 - Atrio - permite ligar todos os acessos da estacao, facilitando o atravessamento entre a
encosta do Alvito, as zonas de Alcantara Sul e Alcantara Nascente. E também neste piso que é
feita a distribuicao dos acessos verticais ao cais do metro e cais do Lios, através de escadas me-
canicas, escadas fixas e dois conjuntos de elevadores. Neste nivel estdo localizadas as bilheteiras
e maquinas de validacdo de bilhetes e constitui passagem obrigatoria para todos os passageiros
que pretendam aceder a plataforma do metro.

Por ltimo, o piso -1 - Lios - desenvolve-se em cais laterais com comprimento de 45m. Os acessos
exteriores situam-se nos extremos e no centro e os acessos verticais para o atrio encontram-se
ao centro e sdo compostos por uma escada mecanica, uma escada fixa e um elevador em cada
cais. Uma vez que o Lios apenas ocupa 45m dos 117m de comprimento do cais da Estacao, o topo
Poente é ocupado por dois volumes independentes que contém as areas técnicas necessarias
para o funcionamento do Lios.

Todas as areas técnicas necessarias ao funcionamento do Metro encontram-se enterradas ao ni-
vel do cais do metro e do atrio no topo poente da estacdo. A Norte estdo também enterradas as
instalagoes de pessoal ML e pessoal externo, a sala de limpeza e sala de lixo com acesso directo
a partir da zona ndo controlada do atrio.

LVSSA MSA PE ARQ EST EAL MD 065001 PAG.19/31
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4.2 BALUARTE

A .

Figura 4.4 - Planta piso térreo zona envolvente ao Baluarte (ML 134362).

O edificio intercetado junto ao Baluarte contém o pilar de maior dimensao e ficara expectante de
programa, uma vez que o atravessamento do viaduto inviabiliza possiveis ocupagdes de perma-
néncia. A memoria dos edificios que se propéem demolir na Rua da Costa e na Travessa do Livra-
mento é mantida através da reconstrucdo das suas fachadas simplificadas e com diminui¢do das
suas alturas e da representacdo no pavimento das paredes existentes. Aproveita-se a oportuni-
dade para criar novos espacgos pablicos encerraveis, através de gradeamento, e de caracter co-
munitario, cujo programa sera definido pela CML nas proximas fases de projeto.

Propoe-se ainda a criacdo de novas ligacées pedonais, em colaboragdo com a CML, entre a cota
alta e a cota baixa melhorando a fluidez, o arejamento e a acessibilidade desta area urbana. Con-
sequentemente é desenhado um circuito urbano claramente definido que interliga a cota superior
da Calgada da Tapada (22.5m), a cota do muro avangado do Baluarte (18.4m), a cota intermédia
da Tv. do Livramento (10.45m) e as cotas mais baixas da e Rua da Costa (6-7m) e Rua Maria Pia
(5m).

Este projeto constitui uma oportunidade de transformacao e requalificacdo das areas abrangidas
pela estacdo e viaduto, através do desenho de novos percursos viarios e pedonais, da requalifi-
cac¢ao do Baluarte do Livramento e ainda da criacdo de zonas verdes e tratadas paisagisticamente.
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MOTAENGIL |pienatignotes Oefacec

. ENGENHARIA
ECO_QQ Y et OJLCM 93 B
Metropolitano de Lisboa - &

SN SAOUR

5 MATERIAIS E TECNICAS CONSTRUTIVAS
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Figura 5.1 - Corte construtivo da Estacdo (ML 134360).

A abordagem ao projeto caracterizar-se-a pelo emprego de técnicas e materiais contempora-
neos, por forma a garantir os melhores padrées de qualidade, seqguranca e conforto.

A cobertura é composta por uma estrutura metélica revestida a zinco pelo exterior e pela aplica-
¢ao de uma superficie acustica lisa e continua sobre aquapanel pelo interior. Optou-se por uma
coloragdo cinzenta média para o revestimento da cobertura e fachadas de forma a transmitir uma
presenca neutra na cidade. A cobertura é suportada por quatro pilares em “v” com ligagcdo a es-
trutura interior e ao piso térreo. A drenagem da cobertura serd encaminhada pelo interior destes
pilares.

No que diz respeito a estrutura interior da estacdo optou-se por uma solucdo metalica pela sua
adaptabilidade e rapidez de execugdo. As paredes interiores, em contacto com o terreno, serdo
em bet3do aparente e o pavimento dos pisos terd um acabamento betuminoso com 15cm de es-
pessura. No piso do atrio e do cais Lios o tecto também sera revestido com uma superficie acis-
tica lisa e continua.
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Figura 5.2 - Corte construtivo Viaduto (ML 134364).

O viaduto serd uma estrutura metalica ligeira em trelica, com uma laje de betdo sobre a qual os
carris assentam. No troco entre o baluarte e o edificio intercetado sera necessario garantir o iso-
lamento acistico devido a proximidade as habitacdes envolventes.

A intervencdo na area exterior envolvente ao Baluarte passa pela reconstrucao das paredes exte-
riores do edificio intercetado e das fachadas dos restantes edificios, assim como pela construcdo
de novos acessos pedonais (escadas) e muros de suporte.

Durante a fase de construcao do viaduto e tinel a guarita do Baluarte do Livramento sera des-
montada e posteriormente sera recolocada. Esta medida deve-se a necessidade de garantir a in-
tegridade da guarita durante os trabalhos no interior e exterior do Baluarte.

As pecas desenhadas que se entregam em anexo complementam e elucidam o que aqui se expoe
ou ficou omisso.
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