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10 CONCLUSOES

10.1 Introducéo

No presente capitulo sdo apresentadas as conclusbes do Estudo de Impacte Ambiental que foi
levado a cabo, procedendo a apresentacdo dos principais impactes relativos a cada descritor
ambiental estudado, primeiro de forma discreta e depois sob a forma de quadro-sintese, para, por
fim apresentar uma analise integrada, na qual se explicitam as principais consequéncias da

implantacao da infraestrutura sobre o territorio, contribuindo assim, para a tomada de deciséo.
10.2 Sintese Conclusiva
10.2.1 Clima

N&o se prevé que a concretizagdo do projeto possa implicar qualquer alteracdo climética sensivel,
nem mesmo em termos microclimaticos. Assim como ndo se prevé que as caracteristicas
climatoldgicas da area de estudo possam condicionar de forma relevante a construcdo e exploragéo

da linha.

Dado que nao se considera existir impactes sobre este descritor, ndo se preconizam medidas de

minimizac&o aplicaveis ao mesmo.
10.2.2 Geologia, Geomorfologia e Recursos Naturais

Do ponto de vista geoldgico, e a um nivel regional o projeto atravessa, de oeste para este, 0s
sectores de Montemor-Ficalho, Estremoz-Barrancos e Alter do Chéo-Elvas da parte portuguesa da
Zona de Ossa-Morena (ZOM), que corresponde a uma cunha miogeossinclinal de idade paleozéica
assente sobre o Proterozdico superior, raramente aflorante. A ZOM contacta a norte com a Zona
Centro-lbérica através da zona de cisalhamento Tomar-Badajoz-Cérdova, também designada por
Faixa Blastomilonitica, e a sul com a Zona Sul Portuguesa através do Complexo Ofiolitico de Beja-

Acebuches.

A nivel local, verifica-se que, na area de estudo, afloram as seguintes formacfes geoldgicas:
Rochas magméticas do “Macico de Evora” e formagdes metasedimentares paleozoicas do Sector
de Montemor-Ficalho; Rochas magmaticas e formacdes metasedimentares paleozodicas do sector
de Estremoz-Barrancos; Rochas magmaticas, sedimentos cenozéicos e metasedimentos

paleozoicos do sector de Alter do Chéo-Elvas.
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Quanto a geomorfologia da regido o tracado intersecta, de forma subperpendicular as seguintes
unidades geomorfolégicas: a Peneplanicie do Alentejo, a Serra de Ossa, a Depressao de Terena, 0
Anticlinal de Estremoz, a Depresséo de Juromenha, o Planalto de Vila Boim e a Depresséo do Caia.
Ao longo do tracado, e apés a superficie aplanada que caracteriza o primeiro terco, € gerada uma
sucessdo de elevacdes e depressdes que se traduz num perfil ondulado, ainda que com um

gradiente geral descendente até a zona mais proxima do Guadiana, junto a Depressdo de

Juromenha.

Os impactes deste tipo de infraestruturas nos descritores Geologia e Geomorfologia resultam, de
um modo geral, da movimentacdo de terras, que provoca alteracdes fisiograficas ao nivel da
modelagéo do relevo e da afetacdo de recursos geoldgicos, que podem estar em exploragdo ou

com contratos de prospecao e pesquisa, e/ou de areas com especial interesse geoldgico.

Os impactes no meio geoldgico revestem-se de maior importancia durante a fase de construgéo e
dizem respeito a execucdo de movimentacdo de terras, para implantacdo da plataforma, e a
estabilidade natural dos materiais que constituem os taludes de escavacgéo e de aterro, originando
impactes geomorfolégicos. Referem-se ainda como potenciais impactes, a afetacdo de zonas com
caracteristicas geoldgicas especiais ou impactes associados a necessidade de se recorrer a areas

de empréstimo e deposito de materiais.

Durante a fase de construcao, a instalacdo de estaleiros de apoio a obra, a abertura de acessos ao
estaleiro e as frentes de obra, a construcdo das vias e estruturas associadas, bem como o relevo
acidentado implica a necessidade de se considerarem escavacdes e aterros com alguma expressao

levam a uma alteracdo da morfologia, ao incremento dos fenémenos erosivos e a compactacéo

artificial dos solos. Genericamente considera-se que 0s impactes a este nivel sdo negativos,
indiretos, provaveis, temporarios, locais, reversiveis, embora de magnitude reduzida e pouco

significativos.

As acdes do projeto que diretamente causam impactes no substrato geolégico, provocando a sua
destruicdo, sdo as decorrentes da extracdo de materiais geoldgicos pelas escavacdes. Considera-

se que este impacte é negativo, direto, certo, permanente, local, irreversivel, de reduzida

magnitude e pouco a moderadamente significativo.

Apesar de, numa obra desta natureza se procurar assegurar o equilibrio de materiais, no caso
presente, pela sua grande extensdo e pela complexidade da morfologia, tal origina inevitavelmente
um excesso de terras, bem como a necessidade de exploracéo de areas de empréstimo em locais
onde os materiais escavados possam ndo ser suficientes ou apresentem caracteristicas deficientes.

A este nivel sdo de prever impactes negativos, indiretos, certos, permanentes, locais,
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irreversiveis, de magnitude moderada e moderadamente significativos, associados a
necessidade de constituir areas de depdésito de materiais e de exploracdo de manchas de

empréstimo.

No que respeita aos aterros, também se preveem impactes tendo em consideracdo as
caracteristicas geoldgico-geotécnicas das formacgdes intersetadas e a possivel instabilidade a estes
associada. Considera-se este impacte como negativo, direto, pouco provavel, permanente,

local, reversivel, de magnitude moderada e pouco significativo.

A instalacdo de estaleiros de apoio a obra, abertura de acessos ao estaleiro e as frentes de obra
bem como a construcéo das vias e estruturas associadas levam a uma alteracdo da morfologia, ao
incremento dos fendmenos erosivos e a compactacéo artificial dos solos que vao contribuir para a
alteracdo das condi¢Bes naturais de infiltracdo e drenagem, podendo potenciar de forma localizada
fendmenos de erosao hidrica devido ao aumento do escoamento superficial. Os impactes serao
negativos, indiretos, provaveis, permanentes, locais, irreversiveis, de magnitude reduzida e

pouco significativos.

No que respeita a afetacdo de recursos minerais foram identificadas 7 ocorréncias minerais na
envolvente préxima do tracado, embora nenhuma seja intersetada, estando a mais proxima
(Enxara, Fe) a cerca de 280 m do PK 202+000.

Relativamente a &reas de prospecdo e pesquisa de recursos geolégicos (PP) verifica-se que é
intersetada marginalmente a PP “Evora-ESE” no seu extremo norte, nos primeiros 3,3 km do
tracado, e atravessada a PP “Borba”, na sua area central sendo dividida em 2 partes iguais pelo
tracado. Refira-se que esta area ja € atravessada por uma estrada existente (EN373), pelo que se
procurou que o tracado da ferrovia se desenvolve-se ao longo desta minimizando desta forma
interferéncia com esta area de prospec¢édo e pesquisa. No que refere as areas de reserva e cativas,
verifica-se que nao € intersetada nenhuma area, embora o extremo Sul da area cativa de Estremoz,
Borba e Vila Vigosa se encontre a cerca de 550 m do tracado. Considera-se que os impactes a este
nivel serdo negativos, indiretos, provaveis, permanentes, locais, irreversiveis, de magnitude e

significancia moderada.

Os principais impactes geolégicos esperados durante a fase de exploracdo encontram-se
associados a eventuais dificuldades de estabilizacdo dos taludes de escavacédo e de aterro, uma
vez que se poderdo desenvolver situagBes de rotura progressiva, nos aterros, ou queda de
materiais nas escavacdes, constituindo um impacte negativo de dificil quantificacdo e praticamente
sem significado, caso sejam adotados taludes estaveis, como propostos no projeto, bem como

aplicadas medidas para a protecdo contra a erosao.
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Outro dos impactes que podera persistir durante esta fase, diz respeito as acdes a desenvolver nas
areas de empréstimo e aos locais de depdsito dos materiais sobrantes das escavagdes, caso nédo
sejam tomadas medidas corretivas de abandono controlado ou integracdo paisagistica do local.
Considera-se que os impactes poderdo ser de moderada magnitude e significancia, contudo,
admitindo que serdo implementadas medidas de protecdo dos taludes e efetuada a manutencéo

periédica, consideram-se os impactes de reduzida magnitude e significancia.
10.2.3 Solos e Aptidao Agricola

Na area de influéncia do projeto predominam os solos com moderada a elevada aptidao agricola,
com areas significativas englobadas na Reserva Agricola Nacional (RAN). Os solos de fraca ou
nenhuma aptiddo agricola localizam-se maioritariamente na zona de orografia e declives muito

acentuados, associados a crista xisto-grauvaquica que separa os concelhos do Redondo e do

Alandroal.

Este projeto induzird, na fase de construgdo, um impacte nos solos de magnitude elevada, certo,
direto, permanente e irreversivel, de dimens&o local e acdo imediata, pelo que sera
responsavel por um impacte negativo significativo devido a ocupacao de uma area significativa de
solos de elevada aptidao agricola e pertencentes a RAN, contudo minimizavel pela possibilidade de
reaproveitamento de solos com elevada aptiddo tanto para a integracdo paisagistica do projeto,
como para areas agricolas da envolvente, resultando num impacte para moderada magnitude e

significancia.

Na fase de exploragéo, considera-se que serdo provocados impactes negativos de magnitude e
significancia reduzidas, improvaveis, temporarios, locais e reversiveis resultantes da

contaminacao com residuos provenientes das maquinas em circulacdo ou de derrames acidentais.
10.2.4 Usos do Solo

Os usos do solo predominantes na area em estudo repartem-se maioritariamente entre areas de
montado de sobro e azinho e &reas agricolas de culturas anuais e permanentes, que séo de regadio
nas zonas de maior disponibilidade hidrica, em especial na zona do Aproveitamento Hidroagricola

do Caia.

Os impactes sobre os Usos do Solo resultantes da construcdo da linha férrea em estudo serédo
negativos, diretos, certos, permanentes e irreversiveis, de ocorréncia imediata e incidéncia
local, de magnitude reduzida a moderada, em virtude da pequena faixa ocupada pela ferrovia
face a extensa envolvente agricola onde se insere e dimensdo expressiva das propriedades e

significancia reduzida a moderada, com maior expressao na afetacdo de areas de agricultura
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mais intensiva como nas integradas no Aproveitamento Hidroagricola do Caia. Prevé-se que este
projeto implique a expropriacdo de 2 apoios agricolas e 2 edificios industriais em desuso, para além

de algumas ruinas.

Na fase de exploragédo, o efeito barreira resultante da presenca da linha pode conduzir a reducéo da
viabilidade econdmica das exploracdes. Considera-se que estes impactes serdo negativos e
irreversiveis, mas de magnitude e significancia reduzidas atendendo aos restabelecimentos e

caminhos paralelos projetados.
10.2.5 Recursos Hidricos e Qualidade da Agua

Em termos de recursos hidricos, o projeto desenvolve-se na bacia hidrografica do rio Guadiana,

mais especificamente nas sub-bacias do rio Degebe, rio Lucefecit e rio Caia.

Na envolvente do projeto verifica-se a existéncia das seguintes albufeiras: Albufeira do Alqueva,
Albufeira do Caia, Albufeira de Lucefecit, Albufeira de Monte Novo e Albufeira de Vigia.
Relativamente a Albufeira do Alqueva tém dois bracos (rib.2 da Asseca — PK 177+937 a 177+982, e
rib.2 de Mures — PK 182+057 a 182+079) inseridos na area em estudo e intercetados pelo tragcado.
A Albufeira do Caia localiza-se a montante do tracado, aproximadamente a 18,5 km e as restantes
albufeiras identificadas encontram-se todas elas a jusante. Contudo, na zona onde se desenvolve o
projeto existem algumas charcas ou pequenas albufeiras particulares construidas essencialmente

com o objetivo de rega dos campos agricolas adjacentes.

Refira-se que existem estudos para a realizacdo de uma nova barragem na ribeira da Pardiela, cuja
albufeira, com uma cota prevista corresponde a 216,6m, atinge a zona de desenvolvimento do
tracado nos bragos da rib.2 das Bicas (138+290 a 138+370), rib.2 de Pardiela (139+060 a 139+315)
e rib.2 da Palheta (139+690 a 139+865).

Salienta-se ainda que a erosdo do solo ndo se apresenta como uma situagao relevante na zona de

desenvolvimento do tragado.

Em termos de recursos hidricos subterrdneos constata-se que a area abrangida pelo tracado
insere-se na grande Unidade Hidrogeoldgica do Macico Antigo. Na zona de Elvas, o tracado
interseta os sistemas aquiferos Elvas-Vila Boim (aproximadamente entre os PK 193+500 e
197+500) e Elvas-Campo Maior (aproximadamente entre o PK 200+500 e o final do tracado). O
tracado na zona do Alandroal, proximo do PK 167+500, aproxima-se a cerca de 1 km do extremo

sul do sistema aquifero Estremoz-Cano (A4).
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Para os recursos hidricos subterraneos, entende-se como vulnerabilidade a poluicdo a sensibilidade
da qualidade das aguas subterraneas a uma carga poluente em fungéo apenas das caracteristicas
intrinsecas do aquifero. Em termos genéricos o tracado desenvolve-se numa area com

vulnerabilidade baixa a poluicédo.

Relativamente ao descritor recursos hidricos subterrdneos, os principais impactes associados a
implementacéo do projeto prendem-se com a alteracdo das caracteristicas hidrogeoldgicas locais.
De uma forma geral, os impactes nos recursos hidricos encontrar-se-80 maioritariamente
associados a fase de construcéo, sendo que algumas alteragbes poderdo permanecer, durante a

fase de exploracéo.

Assim, os principais impactes sdo: altera¢gdes na infiltragcdo e disponibilidade de aguas subterraneas
ao nivel do solo em resultado das atividades da obra; alterac6es na circulagdo das aguas
subterrdneas associadas ao rompimento de niveis aquiferos nas escavacdes; impermeabilizacéo de

terrenos devido a presenca da plataforma ferroviaria.

Considera-se que os impactes a este nivel serdo negativos, diretos, certos, temporarios, locais,
reversiveis (no caso da afetacdo da recarga dos aquiferos devido a implantacdo de estaleiros, de
parques de materiais e circulagdo de maquinas) e irreversiveis nas restantes situacdes, de

magnitude moderada a reduzida e pouco significativo.

Face as alteragbes ocorridas na fase de construcdo, diversas situagbes poderdo permanecer,
levando a que, na fase de exploracdo possam manter-se as alteracdes das condi¢cdes
hidrogeolodgicas, nomeadamente: impermeabilizacdo de areas de recarga de sistemas aquiferos;
rebaixamento do nivel freatico nas zonas de escavacdo. Classificam-se o0s impactes como
negativos, diretos, certos, permanentes, regionais, irreversiveis, de magnitude reduzida e pouco

significativos.

De modo a minorar os impactes expectaveis sao propostas medidas de minimizacdo que permitirdo

minimizar / evitar os potenciais impactes inerentes a intervencao prevista.

10.2.6 Ruido e Vibracoes

Do ponto de vista do ruido e vibracdes, verificou-se que o tracado projetado para a nova Ligacdo

Ferroviaria entre Evora Norte e Elvas / Caia atravessa na sua maioria zonas com topografia planas,
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com caracteristicas agricolas e pecuarias tipicas de areas rurais, com baixa densidade de ocupacao

humana e predominio de povoamento disperso.

O tipo de ocupacdo observada caracteriza-se pela existéncia de casas de habitacdo do tipo
unifamiliar com 1 e 2 pisos inseridas em diversos Montes e/ou Herdades, rodeadas de terreno de

utilizacao agricola e pecuaria e de diversos anexos.

Para a caracterizacdo da Situacdo de Referéncia da area envolvente do tracado foram realizadas
medicdes (i) de ruido ambiente na vigéncia dos trés periodos de referéncia definidos na legislacédo

em vigor e (ii) de vibragdes.

As principais fontes de ruido responsaveis pelo estabelecimento do ambiente sonoro na zona
envolvente do projeto sdo: (i) fendmenos naturais, (i) movimentacéo local e atividades humanas e

(iii) trafego rodoviario nas vias rodoviarias existentes

O ambiente sonoro dos locais situados na envolvente da nova ligago ferroviaria entre Evora Norte
e Elvas / Caia é sossegado, tipico de zonas e/ou locais rurais afastadas de fontes sonoras dignas

de registo e/ou de relevancia.

Estes locais apresentam niveis muito baixos, ndo atingindo os 40 dB(A) para o indicador de ruido L,

e valores inferiores ou da ordem de grandeza de 45 dB(A) para o indicador Lgen.

Em todos os locais avaliados, os valores registados para os indicadores Lge, € L, respeitam os
limites legalmente estabelecidos para zonas sensiveis. Ou seja, os valores obtidos para os

indicadores Lgen € L, SG0 muito inferiores a 55 dB(A) e a 45 dB(A) respetivamente.

Relativamente & componente de vibragfes, as visitas técnicas e as medi¢bes realizadas junto dos
locais com ocupacéo sensivel ao ruido situados na envolvente da nova Ligacgdo ferroviaria ente
Evora Norte e Elvas permitiram concluir que: (i) a maioria dos locais encontram-se afastados de
fontes vibratérias e (ii) um numero muito reduzido de locais situam-se na proximidade de vias

rodoviarias com trafego rodoviario reduzido.

Os valores das vibracdes registadas séo baixos, com as componentes espectrais a apresentarem
valores sempre inferiores ao valor limite de incomodidade. Esta concluséo é valida para todos locais

com usos sensiveis afastados ou ndo de fontes vibratorias.

As perturbacfes esperadas nos niveis de ruido ambiente nas areas proximas da via-férrea em

andlise verificar-se-8o tanto na fase de construcdo como, posteriormente, na fase de exploragéo.
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Na fase de construcdo, sdo expectaveis niveis de ruido elevados na vizinhanca das areas onde
ocorrerem as operagdes de construcdo envolvendo maquinaria pesada, martelos pneumaticos,
circulacdo de camiBes. No entanto, para além de temporarios, 0s consequentes impactes negativos
serdo muito localizados no tempo e no espago. As zonas potencialmente mais afetadas sdo as

ocupadas pelas casas mais préximas do tracado.

Assim, as operacOes de construgcdo poderdo induzir impactes negativos no ambiente sonoro nos
locais mais préximos com utilizagcao sensivel ao ruido. Estes impactes serdo mais significativos se

as operag0Oes de construcdo ocorrerem durante o periodo noturno.

Nestes locais, 0s niveis sonoros previstos para algumas operacdes podem exceder os 80 dB(A).
Estes valores elevados poderdo, no entanto, ser pontuais e com duracéo limitada aos intervalos e
periodos de execucao de tarefas e operacdes, pelo que os valores médios do ruido serado inferiores.
Consideram-se como suscetiveis de sofrer impactes negativos as zonas com usos do solo com

sensibilidade ao ruido que se indicam de seguida:
= Zona 1: km 136+500, lado descendente — Monte do Pimenta;
= Zona 2: km 137+000 e o km 138+000, lado ascendente — S&o Miguel de Machede;

= Zona 3: km 138+500 e o km 139+000, lado ascendente — Quinta das Mimosas / Quinta da Vista
Alegre;

= Zona 4: km 150+600, lado descendente — Monte da Fonte da Cal;

= Zona5: km 158+250, lado descendente — Monte da Preguica,;

= Zona 6: km 160+750, lado ascendente — Monte da Aldeia;

= Zona 7: km 165+750 e o km 166+600, lado ascendente — Penedrais;

= Zona 8: km 168+025, lado ascendente — Pipeira;

= Zona 9: km 169+635 e 0 km 169+900, ambos os lados da via — Carrapatosa;
= Zona 10: km 1744000, lado ascendente — Monte dos Tomazes;

= Zona 11: km 187+100, lado descendente — Monte do Carrapeto;

= Zona 12: km 188+000, lado descendente — Herdade do Péro Galego;

= Zona 13: km 192+600, lado descendente — Monte do Sosna;

= Zona 14: km 200+500, lado ascendente — Monte de S. Miguel.
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Nestes locais recomendou-se a ado¢do de medidas minimizadoras de ruido na fase de construcéo,
nomeadamente na limitagdo das ac¢des mais ruidosas ao periodo diurno, ou, caso contrario,

mediante licenca especial de ruido.

Recomenda-se igualmente que os estaleiros deverdo ser implantados em zonas menos ocupadas e
0 mais afastado possivel dos locais com utilizagdo sensivel ao ruido, nomeadamente dos locais

com casas de habitacao.

Para além das medidas referidas anteriormente deverdo ser informadas as populacdes na
envolvente préxima do tragado sobre a ocorréncia das operagfes de construcdo, nomeadamente

indicando a hora de inicio das obras, 0 seu regime de funcionamento e a sua duracéo.

Para a fase de exploracéo, foram efetuadas previsdes de ruido de circulacdo ferroviaria para os
anos de 2020 (inicio da exploracdo) e de 2026 (ano de pleno funcionamento). Estas previsbes
foram efetuadas com o modelo de previsdo Cadna/A, contabilizando os dados de trafego, perfil de

velocidades de acordo com cada tipo e comprimento de comboio e tipo de via.

A analise detalhada dos Impactes gerados no Ruido Ambiente na fase de exploracdo permitiu
concluir da existéncia de impactes negativos de extensao pequena e magnitude média a moderada
nos seguintes locais/zonas para os quais, sdo indicadas medidas minimizadoras de ruido, mais

especificamente barreiras acusticas:
= Monte do Pimenta - Entre o PK 136+350 ao PK 13+600, lado descendente;
= S&o Miguel de Machede - Entre o PK 137+800 ao PK 138+090, lado ascendente;
= Carrapatosa - Entre o PK 169+550 ao PK 168+750, lado ascendente;
= Carrapatosa - Entre o PK 169+600 ao PK 169+900, lado descendente;
= Monte do Carrapeto - Entre o PK 187+000 ao PK 187+175, lado descendente;
= Monte do Sosna - Entre o PK 192+500 ao PK 192+700, lado descendente;
= Monte de S. Miguel - Entre o PK 200+400 ao PK 200+700, lado ascendente.

Foi ainda recomendada a ado¢&o de um plano regular de monitorizagao do ruido, quer na fase de

construcao, quer na fase de exploracéao.

A andlise realizada na componente de vibragfes, conclui da ndo existéncia de quaisquer impactes
provenientes das vibracdes geradas pela circulagéo ferroviaria na Nova Ligacdo entre Evora e
Elvas/Cais, ndo sendo justificavel a sua consideragdo ou, consequentemente, e, por maioria de

razdo, quaisquer medidas de minimizacao.
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No entanto, a excitagcdo vibrétil da estrutura solida dos viadutos podera transformar estas obras de
arte em radiadores sonoros que contribuirdo para o ruido ambiente na sua imediata vizinhanca.
Como a propagacdo sonora a partir destas estruturas radiantes se processa em onda esférica
considera-se que a sua influéncia se podera sentir num raio de proximidade da ordem de 100-150
m. N&o se trata neste caso de transmissdo de vibracdes mas de emissado e propagacéao de ruido
gerado pelas vibracdes. Podera haver deste modo lugar a impactes negativos de extenséo pequena
e magnitude pequena a média pelo que foi recomendado a adogcdo de medidas minoradoras de

ruido (medidas antivibrateis) nos seguintes viadutos:
= Viaduto de Alcalate - PK 169+215 a 169+650

= Viaduto sobre a Ribeira da La - PK 199+952 a 200+510

Com a adocdo das medidas de minimizacdo de ruido propostas, consideram-se, cumpridos os

critérios legais em vigor.
10.2.7 Qualidade do Ar

A caraterizagdo da qualidade do ar, na situagédo atual, teve por base a avaliacdo de valores de
concentracdo dos poluentes NO,, SO,, PM10, PM2,5 e O3, medidos na estacdo de monitorizacao
de qualidade do ar, localizada a cerca de 7,5 km a sul do local de implantacdo da nova ligacao
ferroviaria. De acordo com os dados medidos na estacdo de Terena, verifica-se 0 cumprimento
legal da legislacéo vigente, para todos os poluentes analisados, apesar de existiram ultrapassagens
ao valor limite diario de PM10, nos cinco anos de dados analisados, mas em nimero inferior ao

permitido (35 dias em cada ano civil).

Ao nivel das emissbes de poluentes atmosféricos e de GEE, verifica-se que os concelhos
abrangidos pelo projeto (Evora, Redondo, Alandroal, Vila Vigosa e Elvas) promovem emissdes

bastante reduzidas, representando 0,58% e 0,11% das emiss@es nacionais, respetivamente.

E ainda evidente que as principais fontes emissoras existentes no local em estudo s&o referentes as
principais vias rodoviarias (A6, EN254 e EN373) e que as zonas habitacionais (Arraiolos, Evora,
Vimieiro, Sdo Miguel de Machede, Redondo, Estremoz, Bencatel, Borba, Vila Vigosa, Alandroal,
Elvas, em territorio nacional, e Badajoz e Olivenza, em territério espanhol) constituem os principais

recetores sensiveis.

Durante a fase de construcdo da nova ligacado ferrovidria prevéem-se impactes negativos
temporarios devido a emissao de particulas — movimentagéo de terras, aterros, central de betéo,
etc. — e as emissdes de gases de escape provenientes do transporte de materiais de e para a obra,

bem como o funcionamento de maquinas nao rodoviarias. O impacte na qualidade do ar sera mais
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significativo na envolvente do(s) estaleiro(s) e zonas de constru¢cdo e na envolvente das vias

rodoviarias mais usadas para a circulacdo dos veiculos pesados.

Na fase de exploracdo da nova ligacdo ferroviaria, uma vez que os comboios a circular serdo
elétricos, é expectavel a diminuicdo das emissdes de poluentes atmosféricos e de GEE, devido a
transferéncia modal do transporte rodoviario para o transporte ferroviario. A reducao das emissdes
(poluentes atmosféricos e GEE) sera mais significativa na A6, uma vez que as duas estradas
nacionais existentes no dominio em estudo (EN 254 e EN 373) estdo maioritariamente associadas
ao trafego local, ndo sendo, portanto, influenciadas pelo transporte de mercadorias e de

passageiros de longo curso.

Desta forma, em termos de impactes na qualidade do ar/alteragcfes climaticas, para as fases de

construcao e de exploracdo do projeto, conclui-se que:

= Fase de construgdo — impactes negativos, diretos, certos, temporérios, locais, reversiveis, de

magnitude e significAncia reduzidas a moderadas;

= Fase de exploracdo — impactes positivos, diretos (qualidade do ar)/indiretos (alteractes
climaticas), provaveis, permanentes, locais (qualidade do ar)/regionais (alteracdes climaticas),

reversiveis, de magnitude e significancia elevadas
10.2.8 Gestédo de Residuos

Os impactes mais significativos na gestao de residuos ocorrem claramente na fase de construcéo.
Destacam-se, pelas quantidades que se estimam produzir, as terras sobrantes que ndo apresentem
caracteristicas para que possam vir a ser reutilizadas no projeto e que por essa razao terdo de ser
colocadas em vazadouro. Destaca-se ainda, a producéo de residuos verdes (que dada a ocupagéo
do solo presente, poderdo ser em quantidade elevada), os quais deverdo ser preferencialmente

valorizados — compostagem.

Decorrentes das operacdes de obra e da manutencdo de maquinas e veiculos afetos a obra, serdo
originados residuos perigosos, como os 6leos usados, baterias, filtros e desperdicios contaminados,
cuja gestdo devera ser rigorosa, face aos impactes negativos significativos associados a uma

eventual contaminacgéo de solos e linhas de agua.

Na fase de exploracdo, os residuos gerados serdo de tipologia semelhante aos da fase de

construcao, se bem que em quantidades muito inferiores.

A aplicacdo de medidas para prevencdo e minimizacao da quantidade de residuos a produzir, e a

opcado por escolhas de gestdo adequadas, que potenciem a reutilizacdo e/ou a valorizagdo e

LIGACAO FERROVIARIA EVORA-CAIA
VOLUME 17 - ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL — TOMO 17.2 — RELATORIO SINTESE
F-LE039-EVN.BLE.T0.PR.CA.AB.RS.00 10-11



Infraestruturas
!‘ de Portugal %m APONTE am,

Co-financiado pela Unido Europeia
0 Mecanismo Interligar a Europa

reciclagem dos residuos, em detrimento da eliminacdo, permitirdo reduzir ou compensar grande

parte dos impactes negativos identificados.
10.2.9 Sistemas Bioldgicos e Biodiversidade

O projeto em estudo atravessa uma zona dominada pelas culturas arvenses de sequeiro e pelos
montados, sobretudo de azinho, mas onde subsistem igualmente importantes &reas de olival, vinha

e floresta de producéo, sobretudo de eucalipto.

O corredor da linha atravessa duas Areas Classificada, a Zona de Proteccdo Especial de Torre de
Bolsa (ZPE PTZPEO0059) e o Sitio de Importancia Comunitaria do Caia (SIC PTCONO0030), e duas

Important Bird Areas (IBA) — Planicie de Evora e Torre de Bolsa.

A ZPE de Torre de Bolsa foi designada com o objetivo central de promover a conservacao das
populacdes de aves estepdrias que ali se reproduziam, nomeadamente o nucleo reprodutor de

abetarda Otis tarda e a ocorréncia em elevada densidade de sisao Tetrax tetrax.

Na base da criacdo do SIC do Caia esteve a presenca de dareas significativas de solos
sazonalmente alagados, onde se desenvolvem comunidades herbaceas anuais classificaveis nos
habitats 3120 e 3170*. Acresce ainda a presenca de montado (habitat 6310) e de pastagens
vivazes de Poa bulbosa e Trifolium subterraneum (habitat 6220*pt2), assim como as comunidades
ripicolas de ribeiras torrenciais (habitats 92A0 e 92D0). Atualmente, na porcdo do SIC incluida na
area de estudo, ndo ocorre qualquer mancha destes habitats, uma vez que a maior parte deste

territério tem ocupacao agricola intensiva, associada ao Aproveitamento Agricola do Caia.

A designacdo das duas IBAs deve-se essencialmente ao facto de suportarem importantes

populacdes de aves esteparias, nomeadamente siséo e abetarda.
e Florae Vegetacao

A éarea de estudo insere-se na Regido Mediterranica, Sub-regido Mediterranica Ocidental,
Superprovincia Mediterranica Ibero-Atlantica, Provincia Luso-Estremadurense, Sector Marianico-
Monchiquense, no Subsector Araceno-Pacense, Superdistritos Alto Alentejano e Pacense. Em
termos bioclimaticos, situa-se numa area de macro-bioclima Mediterranico, de transi¢do entre os
termotipos Mesomediterranico e Termomediterranico e ombrotipo predominantemente Seco, com

algumas areas de ombroclima Semiarido nos vales.

A vegetacdo que ndo é condicionada por fatores locais, estando estreitamente relacionada apenas

com o clima regional é enquadravel em quatro séries de vegetacgao distintas: nos marmores, no seu
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extremo norte, Lonicero implexae-Querco rotundifoliae Sigmetum; na restante area, nas cotas mais
baixas termomediterranicas, Myrto communis-Querco rotundifoliae Sigmetum e, nas cotas mais
elevadas de termotipo Mesomediterranico, Pyro bourgaeanae-Querco rotundifoliae Sigmetum na
maioria das posi¢cdes, Sanguisorbo agrimonioidis-Querco suberis Sigmetum nas zonas mais

frescas, de solos profundos ou topograficamente protegidas.

A éarea de implantacdo do projeto inclui ainda varios rios, na margem dos quais ocorre vegetacao
ripicola. As comunidades ripicolas arbéreas e arbustivas comuns nesta area séo freixiais
(Ranunculo-Fraxinetum angustifoliae), borrazeirais-brancos (Salicetum atrocinereo-australis) e
alandroais (Oenantho crocatae-Nerietum oleandri), sendo ainda encontradas algumas areas de

tamargal (Polygono-Tamaricetum africanae).

De notar, no entanto, que a area de estudo tem sobretudo culturas agricolas, sendo escassos 0s
locais com vegetagdo natural. Estas surgem sobretudo ao longo das linhas de agua, formando
galerias ripicolas, assim como em raras manchas de azinhal esparso com matos e de piornal. S&o

também bastante significativas as areas de montado.

No que respeita a Flora legalmente protegida consideraram-se as espécies presentes nos Sitios
intercetados ou préximos da area de estudo (Caia e Guadiana/Juromenha) nomeadamente: Isoetes

histris, Cicendia filiformis, Marsilea batardae, Festuca duriotagana e Salix salvifolia subsp. australis.

Estudos anteriores levados a cabo registaram a presenca de Narcissus bulbocodium e Ruscus
aculeatus, ambas espécies do Anexo B-V do Decreto-Lei n.° 140/99, de 24 de abiril, alterado pela
Declaragdo de Retificagdo n.° 10-AH/99, de 31 de maio, e pelo Decreto-Lei n.° 49/2005, de 24 de
fevereiro, e de Salix salvifolia subsp. australis, espécie constante dos anexos B-Il e B-1V, do mesmo

Decreto-Lei.

Os habitats naturais encontrados na érea de estudo foram os seguintes:
= Formagcdes ripicolas

— 91BO0 - Freixiais termdfilos de Fraxinus angustifolia - Sao relativamente raros, uma vez

que ocupam terrenos humidos e férteis, de elevada aptiddo agricola, geralmente

usados para cultivo de horticolas.

—  92DO0ptl- Bosques ou matagais dominados por Tamarix africana, T. mascatensis, T.

gallica e/ou Nerium oleander, associados a 4guas doces, subtipo de 'Galerias e matos

ribeirinhos meridionais (Nerio-Tamaricetea e Securinegion tinctoriae)’ - Tende a ocorrer

maioritariamente nos andares termo e mesomediterranico seco a sub-humido inferior.
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— 92A0pt5 - Salgueirais arbustivos de Salix salvifolia subsp. Australis, subtipo de

'Florestas-galerias de Salix alba e Populus alba' - Tém o seu 6timo sinecolégico no

andar termomediterranico sob ombroclima seco.
= Formagc0es arbdreas e arbustivas

— 9340ptl - Bosques de Quercus rotundifolia sobre calcarios, subtipo de 'Florestas de

Quercus ilex e Quercus rotundifolia’ - A maioria das areas encontra-se alterada e com
um grau significativo de invasao por arbustos heli6filos ou com um grau de alteragcéo

antropica moderado ou elevado.

— 5330pt6 - Carrascais, espargueirais e matagais afins acidofilos, subtipo de 'Matos
termomediterranicos pré-desérticos' - No corredor em analise estas formacdes ocorrem

apenas em pequena extensdo, com presenca de Cistus ladanifer, Daphne gnidium, etc.

— 5330pt5 - Carrascais, espargueirais e matagais afins baséfilos, subtipo de 'Matos

termomediterranicos pré-desérticos' — Na area de estudo ocorrem apenas em pequena
extensdo - e correspondem a etapas intermédias de degradagdo dos ecossistemas

florestais (azinhais).

— 5330pt2 - Piornais de Retama sphaerocarpa, subtipo de 'Matos termomediterranicos

pré-desérticos' - Estes matos sado particularmente frequentes em solos agricolas

abandonados.
= Prados e montados

— 6310 - Montados de Quercus spp. de folha perene — Trata-se do habitat natural mais

frequente na area de estudo. Nesta zona a espécie arbdrea dominante € a azinheira,

existindo, no entanto, formag¢des com sobreiro.

— 6220pt4 - Arrelvados vivazes silicicolas de gramineas altas, subtipo de 'Subestepes de

gramineas e anuais da Thero-Brachypodietea' - Ocorrem muito pontualmente e sempre
em manchas de pequena dimensdo, considerando-se por isso em mau estado de

conservagao.

— 6420 - Pradarias humidas mediterranicas de ervas altas da Molinio-Holoschoenion —

ocorre com frequéncia em areas depressiondrias e junto a linhas de agua.

No corredor em estudo foram identificados 9 biétopos; planos de agua, vegetacéo ripicola, culturas
arvenses de sequeiro, culturas arvenses de regadio, montado, mato, olival, vinha e espaco urbano,
sendo que o montado e as culturas arvenses (de sequeiro e regadio), estdo claramente mais
representadas. A vinha, os olivais e os matos estdo também bem representados, mas, para 0s

restantes bidtopos, a area incluida no corredor é inferior a 30ha.
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e Fauna

=  Mamiferos

Em resultado dos trabalhos efetuados no terreno e tendo em atencédo a informacéo que foi possivel
recolher atribuem-se a area de estudo 34 espécies de mamiferos. De entre estas 3 estdo
classificadas como Vulneraveis em Portugal. Cinco destas espécies estédo inseridas nos anexos Il e
IV da Diretiva Habitats (92/43/CEE) que corresponde ao anexo B-ll e B-1V do DL 140/99 de 24 de
Abril conforme revisto pelo DL 49/2005 de 24 de Fevereiro, anexos B-Il e B-1V, que transpdem a
referida Diretiva e do Decreto-Lei n.° 156-A/2013 (que procede a transposi¢do da Diretiva n.°
2013/17/UE). Oito outras estdo inseridas apenas no anexo IV desta mesma Diretiva,

correspondente ao anexo B -1V na legislagdo nacional.

O biétopo montado sera aquele onde ocorre um maior nimero de espécies de mamiferos (27),
seguido do mato (21), olival (20) e da vegetacao ripicola (20) e da vinha (16). As trés espécies de
morcegos classificadas como Vulneraveis ocorrem em pelo menos 7 biétopos distintos: vegetacao
ripicola, culturas arvenses de sequeiro, culturas arvenses de regadio, montados, mato, olival e

vinha.

= Aves

No total atribuem-se 140 espécies de aves a area de estudo. De entre as espécies atribuidas a area

de estudo 52% serao residentes, 26% serao estivais, 22% serao sobretudo invernantes.

Trinta e duas destas espécies estdo inseridas no anexo | da Diretiva Aves (79/409/CEE) que
corresponde ao anexo A-l do DL 140/99 de 24 de abril conforme revisto pelo DL 49/2005 de 24 de
fevereiro, anexos B-Il e B-IV, que transpdem a referida Diretiva e do Decreto-Lei n.° 156-A/2013

(que procede a transposicdo da Diretiva n.° 2013/17/UE).

No que respeita ao seu estatuto de conservacdo em Portugal verifica-se que ocorre na area de
estudo uma espécie classificada como Criticamente em Perigo (CR), quatro espécies classificadas

como Em Perigo, 13 como Vulneraveis e 12 como Quase Ameacadas.

O bidtopo Montado, com 72 espécies, suportara uma comunidade de aves mais diversa do que os
restantes, logo seguido das culturas arvenses de sequeiro, com 58 espécies, e da vegetacao
ripicola, com 43. As areas urbanas e a vinha situam-se no extremo oposto, suportando

respetivamente 6 e 10 espécies.

As espécies classificadas como Em Perigo ocorrem nos planos de agua, nas culturas arvenses de

sequeiro, nos montados e nos matos, enquanto as espécies classificadas como Vulneraveis se
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distribuem sobretudo pelas culturas arvenses, de sequeiro e regadio (7 e 4 espécies), pelos matos,

montados e vegetacao ripicola (3 espécies) e pelos planos de agua (2 espécies).

No conjunto das espécies que ocorrem na area de estudo destacam-se aquelas que, apresentando
um estatuto de ameaca e protecdo, sdo mais suscetiveis a afetacfes negativas, nomeadamente a
cegonha-preta, as aves de rapina diurnas, com destaque para a aguia-de-Bonelli, as aves de rapina
noturnas, com destaque para o bufo-real, e as aves esteparias, com destaque para a abetarda e o
sisédo.

= Répteis e Anfibios

Atribuem-se a area de estudo 10 espécies de anfibios e 13 de répteis. Um réptil (o cagado-de-
carapaca-estriada) esta classificado como Em Perigo e outro (a osga-turca) esta classificado como
Vulneravel. Cinco espécies de anfibios e 4 de répteis estdo inseridas no anexo IV da Directiva
Habitats (92/43/CEE) que corresponde ao anexo B-IV do DL 140/99 de 24 de Abril conforme revisto
pelo DL 49/2005 de 24 de Fevereiro, que transpde a referida Directiva e do Decreto-Lei n.°
156-A/2013 (que procede a transposicdo da Directiva n.° 2013/17/UE). Duas das espécies de
répteis estdo também inseridas no anexo Il desta mesma Directiva, correspondente ao anexo B-II

na legislagéo nacional.

O montado e a vegetacao ripicola sdo os biétopos onde ocorrera o maior nimero de espécies de
anfibios (8), seguidos do olival e do mato. No extremo oposto estdo as areas urbanas, onde nao

devera ocorrer nenhuma espécie.

O réptil classificado como Vulneravel ocorrerd em areas urbanas e o réptil classificado como Em

Perigo ocorrera em planos de 4gua e na vegetacgéo ripicola que os limita.

= Riqueza especifica nos diferentes Bidtopos - Sintese

No gréfico que se segue apresenta-se a riqueza especifica total em cada um dos biétopos.
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A construcdo da ferrovia terd impactes negativos na fauna que resultam principalmente da
poluicdo, do ar e luminosa, e da perturbacdo associada a presenca humana e a circulagdo de
magquinaria, e que podem ser globalmente designados por efeitos de barreira. A possivel afetagédo

de espécies com estatuto de ameaca e que séo particularmente sensiveis a perturbacdo humana,
leva que a magnitude deste impacte possa ser moderada e o nivel de significAncia para estas

espécies elevado.

Para a minimizacdo deste impacte € condicionada a localizagdo dos estaleiros nos tro¢os que
atravessam os territorios de aguia-de-Bonelli e de bufo-real e a calendarizacdo dos trabalhos em
alguns locais devera ser ajustada ao periodo de reproducdo da abetarda, do sisédo e aguia de

Bonelli.

Durante os trabalhos de construcdo € também de esperar um aumento da mortalidade por

atropelamento, associado a deslocacdo de maquinas e viaturas em servico da obra. As espécies
com menor mobilidade (répteis, anfibios e alguns mamiferos) seréo as mais afetadas, esperando-se
gue globalmente tenha uma magnitude reduzida, mas que o seu nivel de significancia seja elevado
para o cagado-de-carapacga-estriada, apesar de baixa probabilidade devido a reduzida mobilidade

da espécie.

Na fase de exploracdo sdo esperados impactes negativos na fauna devido ao aumento da
mortalidade a varios niveis (colisdo com as composi¢des, eletrocussao, aprisionamento nos cartris,
colisdo com a catenaria, colisdo com a vedacado e com o arame farpado da vedacao), as previsiveis
alteracdes no habitat existente atualmente na area de intervencdo direta, a fragmentacdo dos
habitats existentes na zona atravessada e ao efeito de barreira que resulta da presenca de uma

vedacgao que intercepta os movimentos diarios e/ou sazonais de diferentes espécies.
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A mortalidade por colisdo com as composi¢cdes ou atropelamento afeta a fauna em geral, mas tendo

em conta que o trafego de composi¢cbes € reduzido, este impacte tera uma probabilidade
relativamente baixa e consequentemente uma magnitude reduzida. Para a minimizacdo da
probabilidade de colisdo com as aves esteparias e a utilizacdo da via como habitat de caca para
bufo-real e 4guia de Bonelli o projeto contempla, nas zonas identificadas como mais criticas para
estas espécies, o rebaixamento da plataforma (ZPE da Torre da Bolsa) e o refor¢o da vedagéo com
malha fina para evitar a entrada de coelho-bravo. Ainda assim, uma vez que podera afetar espécies
com estatuto de ameaca estima-se que ele possa ter uma dimenséo supralocal ou regional, uma

magnitude reduzida e uma significancia moderada/reduzida.

A mortalidade por eletrocussdo nos elementos em tensédo da linha é derivada da sua utilizacdo

pelas aves como local de pouso. No entanto, tendo em conta que a tipologia das estruturas foi
desenhada de modo a minimizar a sua utilizacdo e a diminuir o perigo para as aves, considera-se
gue seja pouco provavel. Para a minimizacdo da probabilidade de electrocucéo estéo previstas no
projeto medidas de minimizacdo como o afastamento dos elementos em tenséo e a colocacao de
estruturas anti-pouso nas zonas mais criticas para as aves esteparias, bufo-real e aguia de Bonelli.
Desta forma, a sua magnitude sera reduzida embora com significancia moderada/reduzida,

dado que afetara espécies com estatuto de conservacéo.

A mortalidade de anfibios e répteis por aprisionamento nos carris resulta da relativa facilidade que

estes animais tém em entrar nos carris e da dificuldade em sair devido a configuracdo desta
estrutura. Para a minimizacdo deste impacte o projeto contempla medidas de minimizacao
especificas que permitem minimizar a probabilidade de entrada destes animais nos carris através
da instalacédo de barreiras opacas em dois trogos criticos. Para a generalidade das espécies este
impacte tera uma magnitude e significancia reduzida, mas no caso particular do cagado-de-

carapaca-estriada, a significancia podera ser moderada.

A mortalidade por colisdo com a catendria afeta a generalidade das espécies de aves, incluindo

espécies esteparias com estatuto de ameaca, o bufo-real e a aguia de Bonelli. Para a minimizacéo
deste impacte esta previsto no projeto a sinalizacdo da catendria, nos locais em que esta fica
exposta no perfil do terreno e que correspondem a locais identificados como criticos para as
espécies alvo, pelo que se considera que o impacte terd uma magnitude reduzida e significancia

moderada.

A mortalidade por colisdo com a vedacéo afetara algumas espécies de aves de maior porte e menor

capacidade de manobra bem como algumas espécies de aves de rapina que poderdo cacar na
proximidade da ferrovia. Nestes dois grupos inserem-se varias espécies com estatuto de ameaca.

Para a minimizacéo deste impacte o projeto contempla a sinalizacdo da vedagéo nos trogos criticos
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para as aves esteparias, o bufo-real, a aguia de Bonelli e a coruja-do-mato que permite aumentar a
visibilidade da vedacéo pelo que se considera o impacte negativo de magnitude reduzida e uma

significAncia moderada.

A mortalidade por colisdo com o0 arame farpado afeta as aves e 0s morcegos que sao intercetadas

durante o voo quando passam junto ao topo da vedacao, contudo, uma vez que o projeto contempla
a colocacdo do arame farpado apenas na segunda fiada, estima-se que o impacte seja de

magnitude reduzida e pouco significativo.

A presenca da ferrovia implica ainda uma profunda alteracdo do habitat previamente existente na

faixa de terreno de afetacdo direta. Embora este impacte afete a generalidade das espécies
presentes, a sua magnitude serd reduzida pois a largura da faixa € relativamente reduzida,
embora afete espécies com estatuto de ameaca, considerando-se, por isso, de significancia

moderado a elevada.

Por outro lado, a alteracéo desta faixa de territério provoca a fragmentacdo dos habitats presentes

na envolvente. Este impacte também afetar4 a generalidade das espécies animais, embora as
espécies com menor mobilidade e as que necessitam de espacos mais amplos sem obstaculos
apresentem maior vulnerabilidade. Assume-se que a sua magnitude seja reduzida, mas tendo em
consideracdo a afetacdo de espécies com estatuto de ameaca, terda um nivel de significancia

moderado.

Por ultimo, o efeito de barreira, derivado da presenca da vedacdo em torno da ferrovia, € um dos

principais impactes associados a infraestruturas lineares. No entanto, dado o reduzido trafego
esperado, a maioria das espécies de pequeno e médio porte conseguirdo atravessar a via. Por este
motivo, optou-se por ndo propor uma rede de malha fina ao longo do tracado, exceto nos locais das
medidas de minimizacdo para os anfibios (barreiras opacas) e para o bufo-real e a 4guia-de-Bonelli
(malha fina para impedir a entrada do coelho-bravo). Neste contexto, considerou-se que este
impacte apenas se manifestara de forma continua para o javali, que utilizard, essencialmente, as
zonas atravessadas em viaduto para se deslocar entre os dois lados da ferrovia, e que tera uma
magnitude reduzida/moderada e uma significancia reduzida. Este impacte € reduzido pela
consideracdo de adaptacdo de passagens superiores, agricolas e passagens hidraulicas que
permitem potenciar a permeabilidade da ferrovia e a movimentacao da fauna entre os dois lados da

mesma.

Note-se ainda que, com a aplicacdo dos Programas de Monitoriza¢éo propostos sera entdo possivel

afirmar com maior precisdo qual o impacte residual que a infraestrutura induz na flora e fauna.
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10.2.10 Paisagem

O projecto em estudo implicara globalmente um impacte negativo moderadamente significativo
sobre a paisagem, decorrente das alteracdes introduzidas na morfologia, na ocupacao actual do solo e

pela introduc&o de novas volumetrias que a sua execucao determina.

Da andlise efetuada, verifica-se que apenas 9% do tracado implicara efetivamente impactes
visuais negativos significativos, 0s quais se apresentam como locais, certos, permanentes, de
incidéncia direta e irreversiveis, sendo de destacar os seguintes trocos do tracado onde se espera

gue ocorram impactes negativos mais significativos na paisagem:
= km 136+080 a 138+203;
= km 151+560 a 153+844;

= km 179+590 a 181+984.

Outras ocorréncias de projeto consideradas potencialmente gravosas, dada a sua localizagdo em
areas de sensibilidade visual moderada e visibilidade reduzida, vém o seu impacte e

consequentemente a sua significancia, atenuadas.

Efetivamente, o tracado desenvolve-se em areas em que a densidade de observadores é reduzida,
determinando globalmente uma moderada a elevada absorcéo visual da paisagem. A afetacéo
visual negativa muito significativa circunscreve-se a situacdes pontuais associadas a proximidade

das povoacdes de Sao Miguel de Machede, Redondo e Juromenha.

O projeto em estudo, por consistir numa construcdo de raiz de uma infraestrutura continua e linear,
tem inevitavelmente alteracfes na paisagem e como a sua implantacdo requer significativas
transformacdes na morfologia do terreno determinadas pelas exigéncias de perfil, a intrusédo visual

provocada implicara globalmente um impacte visual moderadamente significativo.

Finalmente deve-se referir que os impactes previstos poderdo ser minimizados se cumpridas as
medidas propostas, quer durante a fase de construcdo, quer apés a conclusdo da obra, de entre as
guais se destaca naturalmente a implementacao do Projeto de Integracédo Paisagistica, que tera
um papel muito importante na minimizacéo do impacte visual, sobretudo, nas situacdes ja referidas

de ocorréncia mais gravosa.
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10.2.11 Patriménio Argueoldgico e Arquiteténico

O levantamento de informagdo bibliografica e as prospecbes arqueoldgicas sistematicas
executadas no ambito do Descritor Patrimonio contribuiram para o inventario de 79 ocorréncias

patrimoniais na area de incidéncia direta do projeto.

O conjunto de ocorréncias patrimoniais € composto por 44 sitios com materiais arqueoldgicos a
superficie (repartidos pelas designacbes de mancha de ocupacao, habitat, povoado, vestigios de
superficie ou achados isolados), por 4 antas, por 2 necrépoles (1 romana e 1 medieval), 1 via antiga
(que pode remontar ao periodo romano), 2 pontes, 21 edificios com interesse arquiteténico (montes
alentejanos), 1 conjunto de pocos cisterna (2 unidades), 1 cemitério, 1 moinho de vento, 1 conjunto

de recintos para guarda de animais (2 unidades) e 1 pequeno nucleo de povoamento (1 aldeia).

Ao longo do corredor em estudo registaram-se 21 ocorréncias com impactes negativos diretos (3
das quais com impactes no enquadramento paisagistico); 10 ocorréncias com impactes negativos

indiretos previstos; e 48 ocorréncias com impactes nulos.

Perante os resultados obtidos nas prospecdes de campo, existem importantes condicionantes
patrimoniais para o normal decorrer desta obra, sendo necessario assegurar o cumprimento das
medidas de mitigacdo especificas (sondagens arqueoldgicas de diagnéstico, escavacao integral dos
contextos arqueolégicos com afetacdo direta, registo exaustivo de edificado a demolir e

desenvolvimento de projetos paisagisticos para os locais afetados).

As medidas de minimizacdo de impacte patrimonial serdo também genéricas, designadamente o
acompanhamento arqueolégico permanente e presencial durante as operagdes que impliquem todo
o0 tipo de movimentacdo de terras (desmatacdo, escavacdes, terraplanagens, depdsitos e
empréstimo de inertes), quer estas sejam feitas em fase de construcdo, quer nas fases

preparatdrias, como a instalacéo de estaleiros, abertura de caminhos ou desmatacéo.

Ap6s a desmatacdo do terreno, sera necessario proceder a novas prospecdes arqueoldgicas
sistemdaticas, no solo livre de vegetacao, para confirmar as observacdes constantes neste texto e

identificar eventuais vestigios arqueoldgicos, numa fase prévia a escavacao.
10.2.12 Ordenamento do Territério e Condicionantes

A infraestrutura ferroviaria em estudo constitui um dos investimentos prioritarios definidos na politica
nacional de mobilidade e transportes pelo que constitui um projeto de importancia local, regional e
transfronteirica, e um dos trechos fundamentais da ligacdo ferroviaria Sines/Setubal

ILisboa/Evora/Elvas/Caia, de importancia regional, nacional e internacional.
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Da sua implementac@o esperam-se impactes positivos significativos na competitividade do sistema
portuario da fachada atlantica centro e sul, particularmente do porto de Sines e da sua afirmacéo
como principal porta de entrada na Europa, com relevantes reflexos na economia regional e

nacional.

A estruturacdo e conclusdo deste corredor ferroviario Sines/Evora/Caia e a sua articulacdo
intermodal com eixos rodoviarios fundamentais como a A2 e a A6, permitem potenciar a
conectividade entre os principais polos urbanos regionais, nomeadamente Evora e Elvas, a nivel
nacional e internacional e, consequentemente, o refor¢o da sua centralidade e atratividade, que se
espera possa também refletir-se positivamente nos territérios de baixa densidade da sua area de

polarizacao.

Nesta perspetiva, os efeitos do projeto sdo globalmente positivos e significativos, e correspondem
as orientacdes e objetivos de desenvolvimento definidos em instrumentos do Sistema de Gestdo
Territorial, como o PNPOT e o PROT Alentejo.

Pela linearidade que apresenta e a extensao consideravel (cerca de 84 km), o projeto, apresenta
inevitavelmente uma intervencdo direta no territério de elevada magnitude (superior a 450
hectares), 0 que resulta em impactes negativos, quer ao nivel da transformacédo e condicionamento
dos usos do solo, e consequente afetacdo de recursos e ecossistemas, quer ao nivel da
significativa afetacdo da permeabilidade do territério em funcdo do extenso efeito de barreira

introduzido que é, porem, mitigado, por restabelecimentos, passagens agricolas e caminhos

paralelos.

Os principais impactes traduzem-se na significativa afetagdo de solo rural, nomeadamente de
montado de sobro e azinho, de espacos agricolas de regadio, olival e vinha, de solos de RAN, de
areas de REN, bem como de algumas areas da Rede Natura 2000, nomeadamente o SIC Caia e a
ZPE de Torre de Bolsa.

A cumulatividade de efeitos, com outros projetos, sobre estes recursos, acentua a significancia dos

impactes.

Nesta perspetiva, os efeitos do projeto sdo globalmente negativos e significativos, e contrariam as
orientacBes e objetivos de sustentabilidade definidos em instrumentos do Sistema de Gestédo
Territorial, como o PNPOT, os PROF, o PSRN 2000 e o PROT Alentejo, para além de ndo estarem
em conformidade com a regula¢éo dos usos do solo definida nos PDM, implicando a sua alteracéo.
Neste particular, porém, considera-se muito positivo que o projeto se desenvolva integralmente
dentro do corredor que havia sido aprovado para a Ligacdo de Alta Velocidade, o qual se encontra

integrado nas Plantas de Ordenamento de alguns dos PDM com eficicia sobre a area de estudo.
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Pode concluir-se, portanto, que os contributos positivos ou negativos do projeto em estudo, como
de outros projetos, expressam uma contradicdo subjacente ao conceito e as orientacdes de
desenvolvimento sustentavel, isto €, a procura de uma conciliagdo virtuosa entre desenvolvimento e
sustentabilidade, entre desenvolvimento e protecéo e conservacdo, ambicdo e objetivo claramente

expressos nos diversos instrumentos do SGT.

Esta divergéncia entre conservacdo e desenvolvimento, que se coloca na avaliacao de qualquer
projeto, exige, portanto, particulares preocupacdes e esfor¢os ao nivel da mitigacéo, ndo apenas no
gue respeita a minimizacdo (reducéo de areas afetadas, restabelecimento de infraestruturas e de
zonas de permeabilidade, cuidados ambientais, reducéo de riscos) mas também ao nivel da adocao
de medidas de compensacdo, como as previstas para o montado, com plantacdo de novas areas
gue compensem as areas afetadas, tipo de medidas que pode ser alargado a afetacdo da ZPE da
Torre de Bolsa, criando melhores condi¢cdes em outros sitios equivalentes. Torna-se, porém, mais
dificil de concretizar no que respeita a determinado tipo de impactes, como seja a ocupacdo de

solos de RAN ou afetagéo de &reas de REN.
10.2.13 Componente Social

A ferrovia em estudo constitui um projeto de importancia local, regional e transfronteirica, e um dos
trechos fundamentais da ligac&o ferroviaria Sines/Setibal/Lisboa/Evora/Elvas/Caia, de importancia
regional, nacional e internacional. Esta ligac@o constitui um dos investimentos prioritarios definidos

na politica nacional de mobilidade e transportes.

Da sua implementacéo esperam-se impactes positivos significativos na competitividade do sistema
portuério da fachada atlantica centro e sul, particularmente do porto de Sines e da sua afirmacéo
como principal porta de entrada na Europa, com relevantes reflexos na economia regional e

nacional.

Por outro lado, tanto o transporte de mercadorias como a valéncia de transporte de passageiros
contribuem de forma relevante para o efeito de coesdo territorial desta ligagdo ferroviaria,
particularmente numa sub-regido em que o transporte ferroviario tem vindo a regredir (Ramal de

Estremoz, Linha do Leste) ou € inexistente (Evora / Elvas).

A estruturacdo e conclusdo deste corredor ferroviario Sines/Evora/Caia e a sua articulagio
intermodal com eixos rodoviarios fundamentais como a A2 e a A6, permitem potenciar a
conectividade entre os principais polos urbanos regionais, nomeadamente Evora e Elvas, a nivel
nacional e internacional e, consequentemente, o refor¢o da sua centralidade e atratividade, que se
espera possa também refletir-se positivamente nos territérios de baixa densidade da sua area de

polarizacéo.
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Nesta perspetiva, os efeitos do projeto sdo globalmente positivos e significativos, e favorecem a

concretizagdo das orientacOes e objetivos de desenvolvimento local e regional.

No entanto, quer na fase de construcéo quer na fase de funcionamento, € necessario promover, de
forma proactiva e efetiva, a maximizacdo da repercussao dos efeitos positivos a nivel local, com
prioridade para os territérios de baixa densidade, designadamente, Alandroal e Redondo, mas

também nos restantes concelhos afetados pelo projeto, Vila Vigosa, Elvas e Evora.

A contratacdo de trabalhadores para a obra, as subcontratacbes de empreitadas, a aquisi¢cdo de
bens e servigos, o aluguer de habitagfes, instalagbes, maquinas e equipamentos devem ser feitos
prioritariamente a nivel local, de modo a fazer reverter, o mais possivel em beneficio da economia
local, o elevado investimento previsto para a construcdo de Ligacdo Ferroviaria em andlise no

presente EIA.

A outro nivel e de forma mais localizada, sdo criadas condi¢cdes para que a articulagcdo desta
ligacdo com a Estacdo de Elvas possibilite a constituicdo de um nd logistico nesta cidade, projeto

de efetiva relevancia para o desenvolvimento local.

A Nova Ligacao Ferroviaria entre Evora Norte e Elvas/Caia &, por outro lado, um projeto linear com
uma extensao consideravel (cerca de 84 km) e com uma intervencgéao direta no territorio de elevada

magnitude (superior a 450 hectares).

Estas caracteristicas traduzem-se em inevitaveis impactes negativos, quer ao nivel da
transformacédo e condicionamento dos usos do solo, e consequente afetacdo de recursos, quer ao
nivel da significativa afetacdo da permeabilidade do territorio em funcdo do extenso efeito de
barreira introduzido que é, porem, mitigado, por restabelecimentos, passagens agricolas e

caminhos paralelos.

Na fase de construcdo, a previsivel necessidade de recurso a explosivos para o desmonte de
formacbes rochosas, em boa parte das escavacoes, introduz uma particular necessidade de
acompanhamento destas situacdes, bem como da ado¢do das necessarias medidas de seguranca

e medidas cautelares, para evitar ou mitigar, a afetacdo de estruturas e construcdes.

Os principais impactes do projeto traduzem-se na significativa afetacdo de exploragdes agricolas,
pela afetacdo direta de montado, de culturas agricolas de sequeiro, regadio, olival (tradicional e
intensivo de regadio) e vinha, bem como pelo efeito de secionamento que, em diversas exploracdes
introduz particulares problemas ao nivel da gestao das culturas e parcelas sobrantes, bem como do
maneio extensivo de gado bovino, principalmente para carne, mas também de gado bravo.

Também, nalguns casos particulares, a producédo de suinos pode vir a ser condicionada. Nas zonas
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de regadio, ocorrem afetacBes de infraestruturas e equipamentos de rega, nomeadamente pivots
gue, nalguns casos, sdo inviabilizados. A principal interferéncia com infraestruturas de rega ocorre
do perimetro do Aproveitamento Hidroagricola do Caia, onde sdo intercetados canais, distribuidoras

e regadeiras que, porém, séo objeto de adequado restabelecimento.

A afetacdo de aglomerados urbanos é pouco relevante. A passagem na periferia dos perimetros
urbanos de Sdo Miguel de Machede e Alandroal ndo é de molde a provocar impactes negativos

significativos, nem na fase de constru¢do nem na fase de funcionamento.

No que respeita a afetacdo de zonas habitacionais, 0s principais impactes ocorrem na zona do
aglomerado rural da Carrapatosa (Alandroal), onde convergem diversos efeitos negativos, como a
proximidade a habitacdes, a afetacdo de acessos rodoviarios e pedonais, e a ocupacdo de

pequenas parcelas agricolas.

Também em algumas exploragBes agricolas a passagem da ferrovia relativamente proximo dos

Montes, pode originar impactes quer na fase de construgdo quer na fase de funcionamento.

Para além das infraestruturas de rega, ja referidas, sdo intersetadas diversas vias da rede
rodoviaria nacional, regional e municipal, bem como linhas elétricas de média e alta tensao,
adutoras, e infraestruturas da rede de telecomunicagdes. Todas s&@o objeto de adequado

restabelecimento ou reposicao.

Todos os impactes identificados s@o passiveis de mitigacdo, seja por minimizagdo seja por

compensacao ou indemnizacao.

10.2.14 Riscos Ambientais

Qualquer risco é funcéo da probabilidade de ocorréncia de um determinado incidente / acidente e
da severidade associada a sua natureza. Os riscos podem ter graus de incerteza diversos, bem
como consequéncias de gravidade dispar.

Relativamente ao projeto em estudo sédo analisados os fatores de risco de origem interna, (quando

provocados por agdes ou acontecimentos relacionados com a construcao ou exploragdo do projeto)
ou de origem externa (quando constituem acbes externas a ferrovia, mas que possam ter

consequéncias para a mesma).

Os riscos de origem externa sdo ainda divididos em riscos naturais (por exemplo: sismos,
movimentos de massa em vertentes, cheias, inundacdes), riscos tecnoldgicos (cheias e inundacdes
por rutura de barragens, acidentes no transporte de mercadorias perigosas) e riscos mistos
(incéndios florestais).
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Na Fase de Construcdo, as situacdes de risco mais gravosas decorrem de situacdes de

contaminacao do ambiente (seja das aguas, dos solos ou do ar) com uma inerente degradacao da

sua qualidade, e que podem resultar de acidentes durante a obra (por erro humano, falha de

equipamentos), incumprimento das medidas de gestdo ambiental ou causas naturais imprevisiveis.

No presente projeto sdo identificados os riscos passiveis de ocorrer durante a fase de construcéo

face as suas fontes, nomeadamente:

= Funcionamento dos estaleiros e frentes de obra — os riscos associados sao:

Contaminacdo por fugas ou derrames de Oleos, combustiveis e outras substancias

quimicas poluentes;

Ocorréncia de incéndios, originados por acdes acidentais que ocorram durante

construcao.

= Movimentacao de terras — 0s principais riscos sao:

Instabilidade dos taludes de escavacédo e de aterro (podera ocorrer por alteragdo do
equilibrio natural do terreno, talude inadequado, sobrecarga dos bordos da escavacéo,
realizar escavacdes préximas dos niveis freaticos). Como consequéncia poderdo
ocorrer situagdes de: soterramento, lesdes provocadas por quedas de objetos e quedas

em altura a partir do bordo superior do talude.

Interferéncia com infraestruturas existentes (ao nivel do solo e do subsolo) (como por
exemplo &rvores, edificacdes, postes de eletricidade e postos telefénicos, condutas de

saneamento, redes de gas).

= Transporte de materiais — o principal risco € o aumento da probabilidade de ocorréncia de

acidentes rodoviarios, com danos para as pessoas e ambiente, em resultado do acréscimo da

circulagdo do numero de veiculos pesados e degradacéo das vias utilizadas. O transporte de

materiais podera ainda induzir a dispersdo de poeiras e particulas para os solos agricolas da

envolvente e linhas de agua.

= Construcdo de obras de arte — os riscos associados sao:

afetacdo das linhas de 4gua no caso de situagBes de travessia em que as a¢bes de
arraste de substancias poluentes para as linhas de &gua podera dar origem a

fenébmenos de contaminacéo

gueda de objetos sobre vias rodoviarias com consequéncias ao nivel da necessidade

de cortes das vias rodovidrias e/ou acidentes de viacao.

LIGACAO FERROVIARIA EVORA-CAIA
VOLUME 17 - ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL — TOMO 17.2 — RELATORIO SINTESE
F-LE039-EVN.BLE.T0.PR.CA.AB.RS.00 10-26



de Portugal

! Infraestruturas PEEENEL] VIAPONTE am

Co-financiado pela Unido Europeia
0 Mecanismo Interligar a Europa

= Alteracdes na rede viaria — o principal risco € a ocorréncia de acidentes rodoviarios, como

resultado de situagdes de deficiente sinalizacdo de acessos provisoérios, desvio temporario da

rede viéria e alteracdes nas usuais condi¢cdes de seguranca de circulagéo rodoviaria e pedonal.

= Utilizacdo de explosivos — o principal risco corresponde a afetacdo de bens humanos e/ou

materiais (danos em edificios — brechas), como resultado de acdes de desmonte de materiais

rochosos.

Na Fase de Exploracdo a probabilidade de ocorréncia das situacbes de risco € diminuta, em
virtude das exigéncias técnicas e normativas em termos de seguranca e de gestdo do projeto, pelo

que, independentemente da severidade que as ocorréncias possam representar, o risco € reduzido.

Abordam-se ainda os possiveis riscos externos sobre a infraestrutura que, contudo, se assumem

como reduzidos, nomeadamente:

= Risco de incéndio - As causas externas que poderdo originar um incéndio sdo diversas,

podendo comprometer o funcionamento da linha ferroviaria. O risco de incéndio ocorre
usualmente tendo como fonte as areas florestais situacdo que ndo se apresenta como

especialmente relevante na area em estudo, de componente marcadamente agricola.

= Risco de inundacéo - As situagdes de inundacéo podem ocorrer nas zonas definidas como risco

de inundacao e na envolvente de linhas de agua. O risco de inundagdes ocorre essencialmente
em periodos de pluviosidade extrema e/ou em condi¢bes de ma drenagem. Considera-se este
tipo de risco natural. Uma nota ainda para a eventual rutura de barragens (grandes e pequenas)
localizadas a montante da linha ferroviaria e que possam constituir outro fator de risco de
inundacdo. Neste caso, considera-se este tipo de risco como tecnoldgico. Neste ambito
destaca-se a barragem do Caia, localizada a cerca de 11 km a montante do quilémetro final da
linha do Caia e cuja area de propagacao da onda de cheia em situacdo de rotura atinge num
pequeno trogco da zona de desenvolvimento do tragado. Existem ainda diversas barragens de
pequena dimensdo, particulares e utilizadas essencialmente para rega. Contudo, de uma
andlise geral das ocorréncias a montante da infraestrutura ferroviaria, atendendo a sua reduzida
dimensao e relativo afastamento ao tracado ndo se pressupfe que possam advir quaisquer

riscos para a linha ferroviaria em caso de rutura.

= Risco sismico — O dimensionamento da infraestrutura esta desenvolvido em conformidade com
0 RSAEEP (Regulamento de Seguranca e AcBes em Estruturas de Edificios e Pontes, 1983)

minimizando os efeitos deste risco na mesma.

Em suma, da avaliacdo de riscos realizada constata-se que 0 projeto ndo apresenta riscos

elevados, encontrando-se previstas um conjunto de medidas que irdo potenciar a minimizacao dos
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riscos identificados, a par com a aplicacdo dos normativos da Infraestruturas de Portugal,

nomeadamente o Plano de Emergéncia.
10.3 Quadro Sintese de Impactes

No quadro seguinte apresenta-se uma sumula dos principais impactes identificados nos varios
descritores estudados e que possibilita uma identificacdo resumida e sintética dos impactes
identificados no EIA.
Para cada descritor é identificado:

= Acdo promotora de impacte;

= Qual o impacte associado;

= Em que fase ocorre (construco, exploracéo);

= Classificagé&o do Impacte (de acordo com a metodologia geral apresentada no EIA);

= Medidas de Minimizacéo aplicaveis de acordo com as identificadas no EIA;

= |mpactes Residuais.

Houve situacdes analisadas para as quais nao se verificaram impactes (p.e. clima) pelo que essas

situacBes ndo constam do quadro apresentado.
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Quadro 10.1 - Quadro Sintese de Impactes - Geologia, Geomorfologia e Recursos Naturais

—Negativo —Negativo
—Indireto —Indireto
—Provavel —Provavel
. . = —Temporario B14 —Temporério
Alteracéo da morfologia Construgdo _Local c7 _Local
—Reversivel —Reversivel
—Magnitude Reduzida —Magnitude Reduzida
Implantagéo dos estaleiros e —Pouco Significativo —Pouco Significativo
abertura de acessos —Negativo —Negativo
—Direto —Direto
—Provavel A19 —Provavel
Modificagéo das condi¢des naturais c = —Permanente —Permanente
de infiltracdo e drenagem onstrugao —Local BS —Local
¢ g ocal c7 ocal
—lrreversivel —Irreversivel
—Magnitude Reduzida —Magnitude Reduzida
—Pouco Significativo —Pouco Significativo
—Negativo —Negativo
—Direto —Direto
—Certo B23 —Certo
Alteracao da morfologia devido a Construcdo :E(z)e(r:r;anente Egg :Egéganeme
aterros e escavacgdes . .
—lIrreversivel B35 —Irreversivel
—Magnitude Reduzida B37 —Magnitude Reduzida
—Pouco a moderadamente —Significativo
significativos
—Negativo —Negativo
. —Direto —Direto
Modelagéo do terrtjno _Certo B34 _Certo
(aterros e escavacges) Destruicio d terial 16ai Construcs —Permanente B35 —Permanente
estruicdo de material geoldgico onstrugao _Local B37 _Local
—lIrreversivel B38 —Irreversivel
—Magnitude Elevada —Magnitude moderada
—Significativo —Moderadamente significativo
—Negativo —Negativo
—Indireto —Indireto
Modificag&o das condi¢cdes naturais Construcgo —Provavel A19 —Provével
de infiltracdo e drenagem —Permanente B5 —Permanente
—Local —Local
—lrreversivel —Irreversivel
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Quadro 10.1 - Quadro Sintese de Impactes - Geologia, Geomorfologia e Recursos Naturais

—Magnitude Reduzida —Magnitude Reduzida
—Pouco Significativo —Pouco Significativo
—Negativo —Negativo
—Direto —Direto
—Pouco Provavel —Pouco Provavel
- B34
Instabilidade dos taludes de = —Permanente —Permanente
~ Construgéo B35
escavagoes e aterros —Local —Local
. B37 .
—Reversivel —Reversivel
—Magnitude Moderada —Magnitude Moderada
—Moderadamente Significativo —Pouco Significativo
—Negativo —Negativo
—Indireto —Indireto
= . . —Provavel —Provavel
Afetacdo de areas de interesse _Permanente —_Permanente
geomorfologico, geoldgico e de Construgdo Local B25 Local
recursos minerais —Local —tocal
—lrreversivel —Irreversivel
—Magnitude Moderada —Magnitude Moderada
—Moderada significancia —Moderada significancia
—Negativo —Negativo
—Indireto —Indireto
—Certo Al8 —Certo
= - - . x —Permanente B25 —Permanente
Explora¢@o de manchas de empréstimo e/ou Depdésito de Materiais Construgdo _Local B39 _Local
—lrreversivel B40 —Irreversivel
—Magnitude Moderada —Magnitude reduzida
—Moderadamente Significativo —Pouco significativo
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Quadro 10.2 - Quadro Sintese de Impactes - Solos e Aptidao Agricola

—Pouco Significativo

—Negativo —Negativo
—Direto Al6 —Direto
x . —Certo —Certo
Ocupacéo pelos estaleiros, = = L. Al8 -
. Alteracéo por perda e /ou redugdo = —Temporario —Temporario
deposﬂos ou zonas de do potencial agroldgico dos solos Construgdo —Local B14 —Local
empréstimo de terras p grolog oca ; B25 oca 3
—Reversivel —Reversivel
—Magnitude Moderada B26 —Reduzida Magnitude
—Moderadamente Significativo —Pouco Significativo
B1
B17
B18
—Negativo B22 —Negativo
~Direto B24 -Direto
Compactag&o e contaminagao x x ) ~Provavel B28 ~Provavel
com substancias provenientes Alteracao por r_edugao do potencial Construgéo —Temporario B29 —Temporério
da obra dos solos agroldgico dos solos —Local ) B32 —Local )
—Reversivel B33 —Reversivel
—Reduzida Magnitude B34 —Reduzida Magnitude
—Pouco Significativo B40 —Pouco Significativo
B44
B55
C7
Ocupacéo de solos de elevada —Negativo —Negativo
aptidé@o e pertencentes a RAN em —Direto —Direto
regido predominantemente agricola —Certo A16 —Certo
Ocupacdo pela implantagcao Construgéo e —Permanente AD1 —Permanente
do tragado da linha ferroviaria Alterac&o por perda e /ou redugéo exploragdo —Local A2 —Local
do potencial agrolégico dos solos, —Irreversivel —lIrreversivel
classificados sob o regime da RAN e —Elevada Magnitude —Moderada Magnitude
beneficiados pelo AHC —Significativo —Moderadamente Significativo
—Negativo —Negativo
—Indireto —Indireto
Contaminag&o com residuos —Improvéavel —Improvavel
provenientes da circula¢éo Alteracéo por reducédo do potencial x —Temporério —Temporério
ferroviaria ou derrames agrologico dos solos Exploracdo —Local i —Local
acidentais —Reversivel —Reversivel
—Reduzida Magnitude —Reduzida Magnitude

—Pouco Significativo
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Quadro 10.3 - Quadro Sintese de Impactes — Usos do Solo

—Magnitude Reduzida
—Pouco significativo

—Negativo —Negativo
Afetacdo de usos agricolas anuais —Direto A21 —Direto
(de sequeiro e regadio) e —Certo A22 —Certo
Afetacio permanente do uso permanentes (olival e vinha) Construgdo e —Permanente A3 —Permanente
do solo Afetacado da area beneficiada pelo exploragdo —Local B6 —Local
AHC —Irreversivel B39 —Irreversivel
Afetacao de areas agroflorestais —Reduzida a moderada magnitude —Reduzida a moderada magnitude
—Pouco a moderadamente significativo —Pouco a moderadamente significativo
—Negativo —Negativo
—Direto —Direto
Ocupac&o pelos estaleiros, :.CI.::::]O orério Al6 :_IC_:srrrt]o orério
depositos ou zonas de Afetacdo e perda dos usos do solo Construgéo L FI) B14 L FI)
empréstimo de terras —tocal B26 —tocal
—Reversivel —Reversivel
—Magnitude Moderada —Reduzida Magnitude
—Moderadamente Significativo —Pouco Significativo
—Negativo —Negativo
. - —Indiret —Indiret
Perturbacgéo das atividades ndireto ndireto
. ~ . —Provavel A22 —Provavel
agricolas Reducéo da produtividade e - -
< N I = —Temporario A23 —Temporario
Compactacéo e contaminagao contaminag&o dos usos do solo Construgéo _Local B6 _Local
com substancias provenientes adjacentes . .
—Reversivel B55 —Reversivel
da obra . ” . .
—Magnitude variavel —Reduzida Magnitude
—Significancia variavel —Pouco Significativo
—Negativo —Negativo
—Indireto —Indireto
Divisdo de parcelas agricolas -Certo -Certo
. . x - par 9 P Construgéo e —Permanente —Permanente
Efeito barreira reducdo da viabilidade econémica e exploracio Local All Local
eventual abandono das exploragées. plorag —Local —tocal
—lIrreversivel —lIrreversivel

—Magnitude Reduzida
—Pouco significativo

LIGACAO FERROVIARIA EVORA-CAIA ) )
VOLUME 17 - ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL — TOMO 17.2 — RELATORIO SINTESE
F-LE039-EVN.BLE.T0.PR.CA.AB.RS.00

10-32




' Infraestruturas
U de Portugal

Co-financiado pela Unido Europeia

0 Mecanismo Interligar a Europa

FBEENEL] viaronTeE dlf]|ldl

paisager

Contaminagéo resultante de
situagdes acidentais na
circulagao ferroviaria

Reducéo da produtividade e
contaminag&o dos usos do solo
adjacentes

Exploracéo

—Negativo

—Indireto
—Improvavel
—Temporario

—Local

—Reversivel
—Magnitude reduzida
—Pouco significativo

D1

—Negativo

—Indireto

—Improvavel
—Temporaério

—Local

—Reversivel
—Reduzida Magnitude
—Pouco Significativo

Quadro 10.4 - Quadro Sintese de Impactes — Recursos Hidricos Superficiais e Subterraneos

—Negativo —Negativo
x ~ —Direto —Direto
Desmatagéo AlteracOes provocadas pelo _Certo Ad _Certo
Movimentag&o de terras e transporte e acumulagéo de - Al6 L
L ‘ . A = = —Temporario —Temporario
magquinaria afeta a obra na sedimentos e fendbmenos de erosédo Construgao _Local B5 _Local
proximidade das linhas de hidrica com constrangimentos ao R el B25 R el
agua escoamento superficial —Reversive B28 —Reversive .
—Magnitude Moderada —Magnitude Reduzida
—Pouco Significativo —Pouco Significativo
—Negativo —Negativo
—Direto B5 —Direto
—Certo B25 —Certo
IntervencBes no leito de linhas Afetacdo do escoamento superficial Construgéo ~ Temporario Cc3 ~Temporario
de &gua e leitos de cheia —Local cs —Local
—Reversivel c11 —Reversivel
—Magnitude Moderada —Magnitude reduzida a moderada
—Significativo —Moderadamente a pouco significativo
—Negativo —Negativo
—Direto —Direto
e | Aftacioca dspontitae ce s | Semanent
g - utilizagéo de recursos hidricos Construgédo
aproveitamentos o ) —Local C9 —Local
. . superficiais para a agricultura . .
hidroagricolas —lrreversivel —Reversivel
—Magnitude Moderada —Magnitude Reduzida
—Moderadamente Significativo —Pouco Significativo
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Quadro 10.4 - Quadro Sintese de Impactes — Recursos Hidricos Superficiais e Subterraneos

—Negativo —Negativo
—Direto —Direto
Implantag&o dos estaleiros —Ceto ~Cero
; = p = . = —Temporario B14 —Temporario
circulagdo de veiculos Afetacao da recarga dos aquiferos Construgdo
pesados e maquinas ~Local . c7 ~Local .
—Reversivel —Reversivel
—Magnitude Moderada —Reduzida Magnitude
—Pouco Significativo —Pouco Significativo
—Negativo —Negativo
—Direto —Direto
—Certo Al9 —Certo
Maiores escavacdes Afetacdo do nivel freatico Construgdo —Permanente B3 —Permanente
—Local B5 —Local
—Irreversivel —Irreversivel
—Magnitude Reduzida —Magnitude Reduzida
—Pouco Significativo —Pouco Significativo
—Negativo —Negativo
—Direto —Direto
—Certo —Certo
Afetacdo do escoamento superficial Exploracédo —Permanente D5 —Permanente
—Local —Local
—Irreversivel —Irreversivel
—Magnitude Reduzida —Magnitude Reduzida
Presenca da infraestrutura —Pouco Significativo —Pouco Significativo
(PH e viadutos) —Negativo —Negativo
—Direto —Direto
—Provavel —Provavel
Afetacao dos leitos de cheia Exploragéo ~ Temporario D5 ~Temporario
—Local —Local
—Reversivel —Reversivel
—Magnitude Reduzida —Magnitude Reduzida
—Moderadamente Significativo —Moderadamente Significativo
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Quadro 10.4 - Quadro Sintese de Impactes — Recursos Hidricos Superficiais e Subterraneos

—Negativo —Negativo
—Direto —Direto
—Certo —Certo
P . Afetagdo de areas de recarga de = —Permanente —Permanente
resenga da infraestrutura - p Exploracéo . D6 .
sistemas aquiferos —Regional —Regional
—Irreversivel —Irreversivel
—Magnitude Reduzida —Magnitude Reduzida
—Pouco Significativo —Pouco Significativo
—Negativo —Negativo
—Direto —Direto
—Certo —Certo
Presenca da infraestrutura Rebaixamento do nivel freatico nas Exploragéo —Permanente ) —Permanente
zonas de escavagao —Regional —Regional
—Irreversivel —Irreversivel
—Magnitude Reduzida —Magnitude Reduzida
—Pouco Significativo —Pouco Significativo

Quadro 10.5 - Quadro Sintese de Impactes — Qualidade da agua

A4
Al6
—Negativo Al7 —Negativo
~ . . —Direto B6 —Direto
Desmatacéo e m_ovm_1entagao _ _Incerto B18 _Incerto
de terras e maquinaria afeta a Alteragdo da qualidade da 4gua no —Temporério B21 —Temporério
obra na proximidade das meio hidrico recetor por arraste de Construgdo B23
linhas de agua e material particulado e poluentes ~Local . B24 ~Local .
infraestruturas de rega —Reversivel _ B25 —Reversivel _
—Magnitude Moderada a Reduzida B28 —Magnitude Reduzida
—Significativo a Pouco Significativo B35 —Pouco Significativo
B43
C3
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Quadro 10.5 - Quadro Sintese de Impactes — Qualidade da agua

—Magnitude reduzida
—Pouco significativo

Al6
B1
—Negativo B14 —Negativo
—Direto B17 —Direto
—Certo B18 —Certo
Operacao dos estaleiros Alteracdo da qualidade da agua Construggo —Temporario B21 —Temporario
(producao de efluentes) superficial no meio recetor —Local B22 —Local
—Reversivel B24 —Reversivel
—Magnitude Moderada B25 —Magnitude reduzida
—Pouco Significativo 22‘51 —Pouco Significativo a Nulo
C7
—Negativo B17
—Direto B18 —Negativo
—Provavel B21 _Direto
—Temporario B24 —Provavel
. . R Risco de contaminagédo dos x —Local B25 —Temporério
Atividades associadas a obra aquiferos Construgéo _Reversivel Eig _Local
—Magnitude Reduzida 844 _Reversivel
—Pouco Significativo B53 —Magnitude Reduzida
B54 —Pouco Significativo
B55
—Negativo —Negativo
—Direto —Direto
—Certo —Certo
—Permanente —Permanente
Implantagéo do projeto Afetacéo direta de captacdes Construgdo —Local C9 —Local
— Irreversivel — Irreversivel
— Reduzida a moderada magnitude — Reduzida a moderada
—Moderadamente significativo magnitude
—Moderadamente significativo
—Negativo —Negativo
—Direto —Direto
—Provavel —Provavel
Presenca fisica da linha Afetacdo de captagOes e da Exol . —Permanente D2 —Permanente
ferroviaria qualidade da &gua subterranea xploragao —Supra local —Supra local
—Irreversivel —Irreversivel

—Magnitude reduzida
—Pouco significativo
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Quadro 10.5 - Quadro Sintese de Impactes — Qualidade da agua

—Negativo —Negativo
—Direto —Direto
—Incerto —Incerto
Circulagiio das composicdes Altera(;e”\o_ qa qualidgde da agua Exploragio —Temporério D1 —Temporério
superficial no meio recetor —Local —Local
—Reversivel —Reversivel
—Magnitude Reduzida —Magnitude Reduzida
—Pouco Significativo a Nulo —Pouco Significativo a Nulo
—Negativo —Negativo
—Direto —Direto
Alteragdo da qualidade da agua no :?gsrtgréﬂo :!I[]ecsngrério
Manutencéo da via-férrea meio hidrico recetor por introdugao Exploracao P D5 p
de fitofarmacos e de fertilizantes ~Local . ~Local .
—Reversivel —Reversivel
—Magnitude Reduzida —Magnitude Reduzida
—Pouco Significativo —Pouco Significativo a Nulo

Quadro 10.6 - Quadro Sintese de Impactes — Ruido e Vibracdes

— Negativo — Negativo
— Direto A6 — Direto
— Provavel Al6 — Provavel
Movimentag&o de pessoas e = p = — Temporario B3 — Temporario
mgquinarig Producé&o de ruido Construgdo _ Local B7 ~ Local
— Reversivel B8 — Reversivel
— Magnitude Moderada B9 — Magnitude Moderada
— Significativo — Moderadamente significativos
— Negativo — Negativo
— Direto — Direto
— Provavel B10 — Provével
Circulagéo de comboios Produc&o de ruido Exploragdo | Permanente cs ~ Permanente
— Local D2 — Local
— Reversivel — Reversivel
— Magnitude variavel — Reduzida Magnitude
— Significancia variavel — Reduzida Significancia
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Quadro 10.7 - Quadro Sintese de Impactes — Qualidade do Ar

—Negativo
—Direto —Negativo
—Certo —Direto
—Temporario —Certo
Movimentagdes d~e terras e Emiss&o difusa de particulas Construgao —Local ) Al6 —Temporério
desmatagéo —Reversivel B27 —Local
—Minimizavel —Reversivel
—Magnitude Reduzida a Moderada —Magnitude Reduzida
—Pouco a moderadamente —Pouco Significativo
significativos
~Negativo —Negativo
—Direto .
—Direto
—Certo
. - —Certo
Funcionamento —Temporario —Temporario
da central de Emisséo de particulas Construgéo —Local B53 p
= . —Local
betdo —Reversivel P
—Minimizavel ~Reversivel
—Magnitude Moderada :ggg:étg?enl;iiizifa
Aplicacdo —Moderadamente Significativo 9
de Betédo —Negativo -
. —Negativo
—Direto .
—Direto
—Certo
- —Certo
—Temporario —Temnorario
Autobetoneiras Emisséo de particulas Construgdo —Regional B53 Re ignal
—Reversivel ~Regionz
—Minimizavel - Rever_swel )
—Magnitude Moderada :gggg&tﬁeﬂ?i‘i‘:ﬁga
—Moderadamente Significativo 9
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Quadro 10.7 - Quadro Sintese de Impactes — Qualidade do Ar

—Negativo
—Direto —Negativo
—Certo —Direto
. —Temporério —Certo
Funcionamento de motores —Local a regional —Temporario
dos veiculos rodoviéarios e Emisséo de poluentes Construgdo €9 B55 p
magquinari —Reversivel —Local
quinaria S .
—Minimizavel —Reversivel
—Magnitude Reduzida a Moderada —Magnitude Reduzida
—Pouco a moderadamente —Pouco Significativo
significativos
—Negativo
—Direto —Negativo
—Certo A4 —Direto
—Temporario Al8 —Certo
. ~ . . a it - _ B4 _ z .
Circulag&o de maquinaria Ressu_spen:%ao de_ particulas nas Construgao Local ) 3 Temporario
vias ndo pavimentadas —Reversivel B52 —Local
—Minimizavel B53 —Reversivel
—Magnitude Reduzida a Moderada B54 —Magnitude Reduzida
—Pouco a moderadamente —Pouco Significativo
significativos
—Positivo —Positivo
—Direto —Direto
Transferéncia modal de —Provavel —Provavel
trafego rodovidrio para o Regugao prevista ao nivel ,d"?‘ Exploracéo —Permanente B —Permanente
¢ o emisséo de poluentes atmosféricos —Local —Local
erroviario . .
—Reversivel —Reversivel
—Magnitude e significancia elevada —Magnitude e significancia
elevada
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Quadro 10.8 - Quadro Sintese de Impactes — Gestédo de Residuos

~Negativo A3 —Negativo
—Direto B1 Di
_Certo —Direto
- B14 —Certo
—Temporario B15 —Temporario
AcglOes de desmatagdo Producéo de residuos verdes Construgéo —Local B16 —Localla
—Reversivel .
L, B20 —Reversivel
—Minimizavel . .
. B31 —Magnitude Reduzida
~Magnitude Elevada —Pouco Significativo
—Pouco Significativo B32 9
~Negativo —Negativo
—Indireto A3 )
_Certo —Direto
Temporario Bl ~Certo
Ac0es desenvolvidas no . = . = B . B14 —Temporario
decorrer da obra Producéo de RCD né&o perigosos Construgéo —Revefswel B15 _Local
—Localizado ,
—Minimizavel B16 ~Reversivel )
—Magpnitude Reduzida B20 —Magmtuge Rgdqznda
A —Pouco Significativo
—Pouco Significativo
A3
—Negativo B1 )
—Indireto B14 :gﬁgtaotlvo
—Certo B15
- B16 —Certo
Acdes desenvolvidas no x : x —Tempotano —Temporério
decorrer da obra Producéo de RCD perigosos Construgéo —Revel"swel B18 _Local
—Localizado B20 .
—Minimizavel B21 ~Reversivel
. . —Magnitude Reduzida
—Magnitude Reduzida B22 P
AT —Pouco Significativo
—Significativo B23
B24
—Negativo .
—Direto A3 ~Negativo
—Direto
—Certo Bl
- —Certo
~ . = . . —Temporario B14 -
Ac0Oes desenvolvidas no Producéo de residuos equiparados x —Temporério
. P o Construgdo —Local B15
estaleiro a residuos sélidos urbanos . —Local
—Reversivel B16 P
—Minimizavel B17 ~Reversivel
. . —Magnitude Reduzida
—Magnitude Reduzida B19 o
P —Pouco Significativo
—Pouco Significativo
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Quadro 10.8 - Quadro Sintese de Impactes — Gestédo de Residuos

A3
—Negativo Bl )
—Direto Bl4 - gie;g?;lvo
—Certo B15
_ Ari B16 —Certo
Acdes relacionadas com as Temporario —Temporario
coes ~ Producéo de terras sobrantes Construgéo —Local B20
movimentacgdes de terras . —Local
—Reversivel B23 P
—Minimizéavel B25 ~Reversivel
. . —Magnitude Reduzida
—Magnitude Reduzida B27 L
N —Pouco Significativo
—Pouco Significativo B29
B39
—Negativo
—Direto
—Certo
Producéo de residuos (associados a —Temporario
Ac¢bes de manutencéo lubrificag&o de carris, residuos de Exploracédo —Local D7 —Impactes insignificantes
construgdo e demoli¢ao) —Reversivel
—Minimizavel
—Magnitude Reduzida
—Moderadamente Significativo
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Quadro 10.9 - Quadro Sintese de Impactes — Sistemas Bioldgicos e Biodiversidade

50 di 50 ~Negativo —Negativo
. N Afeta(;ao_dljeta da vegetacéo: _Direto e indireto €g .
Instalagédo e atividade do destruicdo das plantas e _Certo —Direto e indireto
estaleiro, abertura de acessos comunidades na area afetada. —Temporario Al6 —Certo
temporarios e estabelecimento Afetacéo indireta da vegetacao: x b —Temporario
N ~ A Construgéo —Local B28
de outras zonas de apoio a compactacao do solo, diminui¢cdo da R ivel B32 —Local
obra, necessarios a eficacia fotossintética pela emisséo - .ev.er_s“,'e —Reversivel
implementag&o do projeto de poeiras, eventual derrame de :mgl:\]ilti?j\;e:?eduzida —Magnitude Reduzida
agentes poluentes. ragnituo —Pouco Significativo
—Significativo
~Negativo —Negativo
~Direto —Direto
i . —Certo B B29 —Certo
Desmatagéo e limpeza —Temporério B32 —Temporario
superficial dos terrenos na Destruicéo direta da vegetagéo Construgéo —Local c6 L ||3
area das infraestruturas a criar —Irreversivel cs _Ir(r)ec\?er sivel
~Minimizavel —Magnitude Média
—Magnitude Média agnituds
P —Significativo
—Significativo
o N —Negativo Negati
Afetac;ao_dgeta da vegetacéo: _Direto e indireto —Negauvo
destruicdo das plantas e _Certo —Direto e indireto
comunidades na area afetada. —Temporario —Certo
Construgédo das infraestruturas Afeta(;ao~|nd|reta da \{egeta}ggo: Construgéo —Local ©s ~Temporario
compactagao do solo, diminui¢éo da R el B28 —Local
eficacia fotossintética pela emissédo B g\{er§|ye —Irreversivel
; —Minimizavel
de poeiras, eventual derrame de _Maonitude Reduzida —Magnitude Reduzida
agentes poluentes. agnituo —Significativo
—Significativo
—Negativo —Negativo
—Direto —Direto
Poluicio. do ar e lumin —Certo —Certo
oluigéo, do ar e luminosa, e —Temporario B28 —Temporario
da perturbacéo associada a Efeito de barreira Construgéo —Supra-local B33 —Supra-local
presenca humana e a pra-ic pra-x
circulagdo de maquinaria :I\R/I(ier\lli(;'rniszlgsiel Ba4 ::\?/Iier:/i?nriszlgael
—Magnitude moderada —Magnitude moderada
—Significativo —Moderadamente significativo
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Quadro 10.9 - Quadro Sintese de Impactes — Sistemas Bioldgicos e Biodiversidade

—Negativo —Negativo
—Direto —Direto
—Provavel —Provavel
—Temporério —Temporério
Deslocag&o de maquinas e . x —Local B44 —Local
viaturas em servico da obra Mortalidade por atropelamento Construgéo _Reversivel B53 _Reversivel
—Minimizavel —Minimizavel
—Magnitude reduzida —Magnitude reduzida
—Moderadamente significativo a —Moderadamente significativo
significativo
—Negativo —Negativo
—Direto —Direto
—Certo —Certo
—Permanente —Permanente
Circulag&o de comboios Coliséo com as composi¢coes Exploracédo —Supra-local a regional D2 —Supra-local a regional
—Irreversivel —Irreversivel
—Minimizavel —Minimizavel
—Magnitude reduzida —Magnitude reduzida
—Moderadamente significativo —Moderadamente significativo
—Negativo —Negativo
I ~ —Indireto —Indireto
Afetacgdo indireta da vegetacéo: _Certo _Certo
Acdes de manutengéo e compactacao do solo, diminui¢éo da L L.
X R o . x —Temporario —Temporario
conservacgao das eficacia fotossintética pela emisséo Exploracédo Local - Local
infraestruturas de poeiras, eventual derrame de —ocal —-ocal
agentes poluentes. —Reversivel —Reversivel
—Magnitude Reduzida —Magnitude Reduzida
—Pouco significativo —Pouco significativo
~Negativo —Negativo
~ . —Direto .
Fragmentagdo das comunidades _Certo —Direto
atravessadas, com degradacao das —Permanente B3 —Certo
Presenca da infraestrutura comunidades presentes e a E . . —Permanente
o P ~ xplorac@o —Regional C4 .
ferroviaria possibilidade de expanséo de | el D8 —Regional
espécies ruderais ou aldctones e de —'\l;lr_e\_/er_s[ve | —Irreversivel
espécies invasoras Cmzare . - ~Magnitude Reduzida
—Magnitude Reduzida a Média P
B —Pouco significativo
—Significativo
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Quadro 10.9 - Quadro Sintese de Impactes — Sistemas Bioldgicos e Biodiversidade

—Negativo —Negativo
—Direto —Direto
—Improvavel —Improvavel
- . —Permanente —Permanente
Presenca fisica da linha Eletrocusséo Exploracéo Local D2 Local
ferroviaria plorag —Local —tocal
—lIrreversivel —Irreversivel
—Minimizavel —Minimizavel
—Magnitude Reduzida —Magnitude Reduzida
—Pouco a moderadamente significativo —Pouco a moderadamente significativo
—Negativo —Negativo
—Indireto —Indireto
—Certo —Certo
- . —Permanente —Permanente
Presenca fisica da linha . . .
: A Aprisionamento nos carris Exploracédo —Local D2 —Local
erroviaria . .
—lIrreversivel —Irreversivel
—Minimizavel —Minimizavel
—Magnitude Reduzida —Magnitude Reduzida
—Pouco significativo —Pouco significativo
—Negativo —Negativo
—Direto —Direto
—Certo —Certo
Presenca fisica da linha —Permanente A2 —Permanente
fg L Coliséo com a catenaria Exploracédo —Local B3 —Local
erroviaria . .
—lIrreversivel B4 —Irreversivel
—Minimizavel —Minimizavel
—Magnitude Reduzida —Magnitude Reduzida
—Moderadamente significativo —Moderadamente significativo
—Negativo —Negativo
—Direto —Direto
—Certo —Certo
. . —Permanente —Permanente
Presenca fisica da linha o x x
f o Colisdo com a vedagéo Exploracédo —Local D2 —Local
erroviaria . .
—lIrreversivel —Irreversivel
—Minimizavel —Minimizavel
—Magnitude Reduzida —Magnitude Reduzida
—Moderadamente significativo —Moderadamente significativo
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Quadro 10.9 - Quadro Sintese de Impactes — Sistemas Bioldgicos e Biodiversidade

—Negativo —Negativo
—Direto —Direto
—Improvavel —Improvavel
- . —Permanente —Permanente
Presenca fisica da linha Colisa f d Exol . _Local D2 _Local
ferroviaria olisdo com o arame farpado xplorag@o ocal ocal
—Irreversivel —Irreversivel
—Minimizavel —Minimizavel
—Magnitude Reduzida —Magnitude Reduzida
—Pouco significativo —Pouco significativo
—Negativo —Negativo
—Indireto —Indireto
—Certo —Certo
—Permanente —Permanente
Presenfga f's'.c,a. da linha Alteracdo do habitat Exploragédo ~Local . D2 ~Local .
erroviaria —Reversivel —Reversivel
—Minimizavel —Minimizavel
—Magnitude Reduzida —Magnitude Reduzida
—Significativo —Moderadamente significativo a
significativo
—Negativo —Negativo
—Indireto —Indireto
—Certo —Certo
Presenca fisica da linha N . N —Permanente —Permanente
ferroviaria Fragmentacdo do habitat Exploracédo —Local D2 —Local
—Reversivel —Reversivel
—Minimizavel —Minimizavel
—Magnitude Reduzida —Magnitude Reduzida
—Moderadamente significativo —Moderadamente significativo
—Negativo —Negativo
—Direto —Direto
—Certo —Certo
Presenca fisica da linha . . N —Permanente —Permanente
ferroviaria Efeito de barreira Exploracédo —Supra-local D2 —Supra-local
—Reversivel —Reversivel
—Minimizavel —Minimizavel
—Reduzida/moderada magnitude —Reduzida/moderada magnitude
—Pouco significativo —Pouco significativo
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Quadro 10.10 - Quadro Sintese de Impactes — Paisagem

—Negativo —Negativo
—Direto —Direto
—Provavel B29 —Certo
Destruicdo da vegetacao c = —Permanente B32 —Permanente
7 = onstrugao
(desmatacéo e desflorestacao) —Local C1 —Local
Instalacéo e atividade do —Reversivel C6 —Reversivel
estaleiro, abertura de acessos —Magnitude elevada —Magnitude reduzida
temporarios e estabelecimento —Pouco Significativo —Pouco Significativo
de outras zonas de apoio a —Negativo —Negativo
obra, necessarios a _Indireto A4 _Indireto
implementagéo do projeto _Certo Al6 _Certo
x . < - ari B2 - ari
Alteracéo da morfologia do terreno Construgéo Temporario 9 Temporario
—Local C1 —Local
—Reversivel C6 —Reversivel
—Magnitude Reduzida Cc7 —Magnitude Reduzida
—Pouco Significativo —Pouco Significativo
—Negativo —Negativo
—Direto B29 —Direto
—Certo B32 —Certo
Destruu{ao da vegetagao~ Construcéo —Permanente C1 —Permanente
(desmatacao e desflorestacao) —Local C3 —Local
—Irreversivel C4 —lrreversivel
—Magnitude moderada Cc5 —Magnitude moderada
—Moderadamente significativo —Moderadamente significativo
—Negativo B26 —Negativo
5 i fé ) . —Direto B29 —Dir
Implementa_u;ao da via fgrr_ea, Alteracao da morfologia devido a _Certo Ireto
restabelecimentos, edificios ~ : ~ B33 —Certo
. aterros e escavagoes de dimensdes _p t
técnicos, postos significativas Construcio ermanente B34 —Permanente
autotransformadores e Instabilidade dos t I. des d ¢ —Local B35 —Local
subestacdo ns:sé;\/g gesoz aigrrgz € —lIrreversivel c1 _Irreversivel
¢ —Magnitude moderada c2 ~Magnitude moderada
—Moderadamente significativo cs5 —Moderadamente significativo
Intrus&o visual determinada pela :gﬁg;eglvo c1 :gﬁg?;wo
presenca de um elemento exégeno.
~ . ~ —Certo Cc2 —Certo
Afetacdo de &reas de elevada Construgao/ —_Temporério c3 —Temporério
sensibilidade paisagistica Exploracéo p p
. ) 0 —Local C4 —Local
Efeito barreira — descontinuidade na Irreversivel cs Irreversivel
matriz paisagistica - ) - .
P 9 —Magnitude Moderada —Magnitude Moderada
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Quadro 10.10 - Quadro Sintese de Impactes — Paisagem

—Moderadamente Significativo —Moderadamente Significativo

Quadro 10.11 - Quadro Sintese de Impactes — Patriménio Arqueoldgico e Arquitetdnico

—Negativo A25 —Negativo
— Direto A26 — Direto
— Certo B56 - Certo
Possivel afetacéo direta dos Construgéo —Permanente B57 —Permanente
elementos patrimoniais /Exploragéo —Local B59 —Local
—Irreversivel B60 —Irreversivel
—Magnitude elevada B61 —Magnitude elevada
Implantacdo do —Significancia consoante o valor patrimonial B63 —Significancia consoante o valor patrimonial
projeto —Negativo A25 —Negativo
— Indireto A26 — Indireto
- Certo B56 - Certo
Possivel afetagdo indireta dos Construgdo —Temporério B57 —Temporério
elementos patrimoniais /Exploracéo —Local B59 —Local
—Reversivel B60 —Reversivel
—Magnitude reduzida B61 —Magnitude reduzida
—SignificaAncia consoante o valor patrimonial B63 —SignificAncia consoante o valor patrimonial
—Negativo —Negativo
—Direto —Direto
Enquadramento paisagistico —Certo A7 —Certo
(Antas 1 e 2 da Barrosinha (n.° 10 Exploracédo —Permanente —Permanente
o P C1 .
en.°11)) ~Irreversivel ~Irreversivel
—Magnitude elevada —Magnitude reduzida
Presenca da —SignificAncia moderada —Significancia moderada
Infraestrutura —Negativo —Negativo
—Direto —Direto
- —Certo —Certo
Enquadramento paisagistico Exploracédo —Permanente C1 —Permanente
(Ponte da Asseca (n.° 62) . .
—Irreversivel —Irreversivel
—Magnitude elevada —Magnitude moderada
—Significancia moderada —Significancia moderada
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Quadro 10.12 - Quadro Sintese de Impactes — Ordenamento do Territério e Condicionantes

—Negativo —Negativo
—Direto —Direto
~ —Certo —Certo
Acdes de x B14
Construgao Construgéao —Local ) B25 —Local )
—Irreversivel —lIrreversivel
Conservar e valorizar a biodiversidade, os ~Magnitude média ~Magnitude média
P e —Significativo —Moderadamente significativo
recursos e o patriménio natural, paisagistico e - -
—Negativo —Negativo
cultural ; ;
—Direto —Direto
—Provaveis —Provaveis
Presenca da Exploragéo Locais - Locais
Infraestrutura plorag B L B L
—Irreversiveis —Irreversiveis
—Magnitude reduzida —Magnitude reduzida
—Pouco significativo —Pouco significativo
PNPOT —Positivo
—Direto
- L —Indireto
~ Reforgar a competitividade territorial de .
Acles de . = x —Provavel x s
X Portugal e a sua integracdo nos espagos Construcéo - —N&o determinavel
Construgéo o Al —Local
ibérico, europeu, atlantico e global. Reversivel
Promover o desenvolvimento policéntrico dos _Magnitude reduzida
territérios e reforgar as infraestruturas de _Pouco significativos
suporte a integragdo e a coesdo territoriais. Positivo 9
Assegurar a equidade territorial no provimento ) -
- - ; —Direto e indireto
de infraestruturas e de equipamentos coletivos _Provavel
Circulagéo e a universalidade no acesso aos servicos de Exol ~ Local ional ional ) N30 determinavel
Ferroviaria interesse geral, promovendo a coesao social. xploracao —Local, r?glona € nacional —Nao determinave
—Reversivel
—Magnitude elevada
—Significativo
—Negativo —Negativo
—Direto —Direto
—Certo —Certo
Acles de Intercegdo de vias rodoviarias integradas no . —Temporario —Temporério
Construcao PRN PRN Construgdo —Local B51 —Local
—Reversivel —Reversivel
—Magnitude reduzida —Magnitude reduzida
—Pouco significativo —Pouco significativo
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Quadro 10.12 - Quadro Sintese de Impactes — Ordenamento do Territério e Condicionantes

—Positivo
—Direto
—Certo
Circulagéo . . . x —Permanente x -
Ferroviaria PRN Refor¢o do potencial de intermodalidade Exploracédo _Local e regional _Na&o determinavel
—Reversivel
—Magnitude média
—Moderadamente significativo
= I —Negativo —Negativo
Protecéo e requalificagéo do estado dos 9 9
~ . o ! —Diretos —Diretos
Acles de ecossistemas aquaticos e também dos _Provavel _Provavel
Construcao PNA e ecossistemas terrestres e das zonas himidas Construcio e T . B14 T .
PGRH | que deles dependem, no que respeita as suas G —femporario — femporario
Circulagéo Guadiana necessidades de agua. Exploracéo —Locais ) B25 —Locais )
P - ) —Reversivel —Reversivel
Ferroviaria Atingir e manter o Bom Estado/Potencial das . . - . . "
. —Magnitude reduzida a média —Magnitude reduzida a média
massas de agua. NP PR
—Pouco a moderadamente significativo —Pouco significativo
e o . —Negativo —Negativo
Quialificagdo e valorizagdo ambiental e —Dirgto —Dirgto
paisagistica das albufeiras e das respetivas _Certo _Certo
Acles de envolventes —Temporario ou permanente —Temporario ou permanente
Construcio POAAP Afgtagao de, ar:eas dfcl) PO’?‘AP (12,03dha): Construcéo _Local - _Local
areas agricolas e florestass, areas de —Irreversivel ou reversivel —lIrreversivel ou reversivel
valorizagdo ambiental e paisagistica, plano de . : - . . -
2 p ) —Magnitude reduzida a média —Magnitude reduzida a média
agua, areas de risco S PR
—Pouco significativo —Pouco significativo
—Negativo —Negativo
paisagistica das albufeiras e das respetivas —Direto e indireto —Direto e indireto
envolventes —Provavel —Provavel
Clrcula_gqo POAAP Afe;tagéo de,areas do POAA_‘P (12,03 ha): Exploracéo —Temporario ou permanente ) —Temporério ou permanente
Ferroviaria areas agricolas e florestais, areas de —Local —Local
valorizagdo ambiental e paisagistica, plano de —Reversivel ou irreversivel —Reversivel ou irreversivel
agua, areas de risco —Magnitude reduzida —Magnitude reduzida
—Pouco significativo —Pouco significativo
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] —Negativo —Negativo
SIC Caia - Conservagéo das grandes _Direto _Direto
extensdes de habitats higrofiticos e habitats _Certo Al _Certo
esteparios. Promocao da ocupagdo agro-silvo- i —Temporario ou permanente Al6 —Temporario ou permanente
pastoril tradicional, mantendo as manchas Construcao _Local B14 _Local
Acoes d? . rore_zstals de mqntado de sobro e azmho € —Irreversivel ou reversivel B25 —Irreversivel ou reversivel
Construcao incentivando em &reas abertas a cerealicultura _Maanitude reduzida a média _Maanitude reduzida a média
extensiva assente numa rotacéo cultural. g T 9 PP
PSRN L . —Moderadamente significativo —Pouco a moderadamente significativo
Presenca da ZPE Torre de Bolsa - Dar prioridade a - -
2000 - Py —Negativo —Negativo
Infraestrutura conservacao das aves esteparias. Neste _Direto _Direto
e Circulacéo ambito é fundamental a manutencdo da c c
Ferroviaria cerealicultura extensiva assente numa rotagso —Certo -Certo
cultural e a manutengéo de manchas florestais Exploragio —Temporério ou permanente ) —Temporério ou permanente
de montado de sobro e azinho, ~Local _ ] ~Local _ ]
particularmente as menos densas, e dos —Reversivel ou irreversivel —Reversivel ou irreversivel
olivais tradicionais. —Magnitude reduzida —Magnitude reduzida
—Pouco a moderadamente significativo —Pouco significativo
—Negativo —Negativo
—Direto —Direto
—Certo —Certo
~ PROF AC L x ~ .
Acles de e PROF Defesa, valorizacéo e gestdo sustentavel dos Construcio —Permanente ) —Permanente
Construcao AA espacos e recursos florestais < —Local —Local
—Irreversivel —lIrreversivel
—Magnitude elevada —Magnitude elevada
—Significativo —Moderadamente a significativo.
—Negativo
—Direto e indireto
—Provaveis
PROF AC L x ~ . L.
Presenca da e PROE Defesa, valorizagéo e gestao sustentavel dos Exoloracio —Temporarios ou permanente D9 _Néo determinavel
Infraestrutura AA espagcos e recursos florestais plorag —Local
—Reversiveis ou irreversivel
—Magnitude néo previsivel
—Significancia ndo previsivel
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. . . —Positivo
Potenciar a abertura da Regido ao exterior, _Direto e indireto
reforcando a competitividade das redes de _Certos ou provaveis
infraestruturas e de transporte, assumindo L
Circulac ) ancia fund Ip ! ) —Temporarios ou permanente
Ireulagao |mpc_)rtanC|~a un ament_a,, para uma maior Exploracao —Locais, regionais, nacionais, supra- - —Na&o determinavel
Ferroviaria articulag@o com o territrio espanhol, o naéionais ' ’
corredor central rodoferroviario Lisboa-Madrid R T
e o corredor ferroviario Sines-Evora- —Reversivels
Elvas/Caia-Badajoz —Magnitude elevada
—Significativo
—Negativo —Negativo
—Direto —Direto
PROT —Certos —Certos
. = —Permanentes —Permanentes
Alentejo Construgéo . - .
o . . i . —Locais —Locais
Acdes de Cumprir as metas ambientais, garantindo a —Irreversiveis — Irreversiveis
Construgéo manutencao e valorizagdo da biodiversidade ~Magnitude média —Magnitude média
at~raves de_ uma |ntegrag§o sélida entr_e a —Moderadamente significativo —Pouco a moderadamente significativo
Presenga da gestdo dos sistemas naturais, em especial nas Neqali Neoati
Infraestrutura areas classificadas para a conservagao da _D'egta Vo giret _D'egta Vo diret
e Circulagéo natureza, e as oportunidades que se oferecem —DIireto ou indiretos —Direto ou indiretos
Eerroviaria as atividades produtivas —Certos ou provaveis —Certos ou provaveis
Exploragio —Permanentes ou temporarios ) —Permanentes ou temporarios
—Locais —Locais
—Reversiveis ou irreversiveis —Reversiveis ou irreversiveis
—Magnitude reduzida —Magnitude reduzida
—Pouco significativo —Pouco significativo
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Reforgar e desenvolver de forma sustentada e
mais competitiva os sectores tradicionais
estratégicos ampliando e qualificando as
respetivas cadeias de valor. A agricultura, a
pecuéria e a floresta tém um papel relevante
n_ashcaSjelas de valor, poqtnb_umdo para a —Negativo —Negativo
existéncia de uma agroindustria com grande . .
. = —Direto —Direto
tradicdo na producéo de produtos de
~ qualidade, como as carnes, queijos, enchidos, ~Certos ~Certos
Agdes d? pédo, doces, mel, vinho, uva de mesa e azeites Construcao 7Perm.anentes - 7Perm.anentes
Construgao ~ —Locais —Locais
Desenvolver o modelo de producdo —Irreversiveis —Irreversiveis
agroflorestal e agroindustrial com base nas . L . o
fileiras estratégias regionais, identificando-se —M'agnl_tud_e média a elevada —Magnitude média a e!e_vad_a
PROT | como fileiras estratégicas: o olival e o azeite, a ~Significativo —Moderadamente significativo
Alentejo vinha e o vinho, as fruticolas, as horticolas, os
produtos de qualidade da pecuéria extensiva e
outros produtos de qualidade diferenciada, o
sistema de montado e a corti¢a, o pinhdo e a
caca.
—Positivos
Consolidar o Alentejo como destino turistico —Diretos e indiretos
associado a uma oferta qualificada e ajustada —Certos ou provaveis
Circulagdo as caracteristicas ambientais, naturais e = —Locais, regionais, nacionais, supra- = -
Ferroviaria patrimoniais, para o que o desenvolvimento Exploracdo naciongais P ) ~Néo determinavel
das acessibilidades rodoviarias e ferroviarias —Reversiveis
constitui um importante fator. —Magnitude média
—Moderadamente significativos
Desenvolver um sistema policéntrico de
ambito regional, assente num conjunto de
centros urbanos de nivel superior, capazes de
artlt_:ular red~es regionais, de promover a sua _Positivos
integracéo funcional e de gerar niveis _Indiretos
acrescidos de cooperagao estratégica. Neste Provavei
. = APPSR - —Provaveis
Circulagéo PROT ambito, € fundamental potenciar o papel Exploracio _Locai N ) _N&o determinavel
Ferroviaria Alentejo | estruturante de Evora na articulagdo regional e plorac ocals,’reglonals 4o determinave
reforgco das suas funcdes urbanas e, —Rever_swels L
simultaneamente, Beja, Portalegre, Sines- -Magnitude média
Santiago do Cacém-Santo André, Elvas- —Moderadamente significativos
Campo Maior devem especializar-se e
articular-se entre si enquanto principais
centralidades funcionais regionais.
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—~Negativos ~Negativos
. —Diretos
-Diretos Al
—Certos
~ —Certos .
Acges de Construgdo | —Locais Ale ~Locais
Construgdo Lo B14 —Irreversiveis
—Imeversiveis —Magnitude elevada
—Magnitude elevada B25 9 P
. . E —Moderadamente significativos a
Espagos Agricolas integrados na RAN —Significativos sianificativos
(afetacdo de cerca de 150 ha) - 9
—Negativos —Negativos
—Diretos —Diretos
Presenca da Conjunto —Provaveis —Provaveis
Infraestrutura dos 5 Exploracao —Locais - —Locais
PDM —Reversiveis ou irreversiveis —Reversiveis ou irreversiveis
—Magnitude reduzida —Magnitude reduzida
—Pouco significativos —Pouco significativos
—Negativos B l;ﬁgtagglos
—Diretos B
_Certos —Certos
Acbes de Outros Espacos Agricolas (afetagdo de cerca . . —Locais
Construcao de 143 ha) Construgéo —Locais o B14 Irreversiveis
—Irreversiveis .
. —Magnitude elevada
—Magnitude elevada P
_Significativos —Modz_era_dgmgnte significativos a
significativos
—Negativos —Negativos
—Diretos —Diretos
Presenca da Outros Espagos Agricolas (afetagdo de cerca Exploracio :E(r)cc)\;?svels ) :Ecr)cc)\;?s\;/els
Infraestrutura de 143 ha) plorag . . oo oo . oo
—Reversiveis ou irreversiveis —Reversiveis ou irreversiveis
—Magnitude reduzida —Magnitude reduzida
Conjunto —Pouco significativos —Pouco significativos
dos 5 . —Negativos
PDM ~Negativos —Diretos
—Diretos Al _Certos
N Areas de Montado e Areas Silvo-Pastoris com —Certos AL ;
Acles de ianificativa d brei inhei Construcs Locai —Locais
Construgao presenca significativa de sobreiro ou azinheira onstrucao —Locais B14 Irreversiveis
(afetacéo de cerca de 130 ha) —Irreversiveis Maanitude elevad
—Magpnitude elevada B25 —viagniude elevada
AT —Moderadamente significativos a
—Significativos RPN
significativos
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—Negativos —Negativos
—Diretos —Diretos
—Provaveis —Provaveis
Presenca da Exploracio _Locai ) _Locai
Infraestrutura xplorag ocais L . L ocais L . L
—Reversiveis ou irreversiveis —Reversiveis ou irreversiveis
—Magnitude reduzida —Magnitude reduzida
—Pouco significativos —Pouco significativos
—Negativos —Negativos
—Diretos —Diretos
Acdes de Construcéo 755222 B14 75(?(;::
Construcao L B25 Lo
—lIrreversiveis —Irreversiveis
—Magnitude média —Magnitude média
PDM de | Zonas de Protecéo das Bacias de Alimentagao —Moderadamente significativos —Pouco a moderadamente significativos
Evora das Albufeiras (afetagao de cerca de 43 ha) —Negativos —Negativos
—Diretos —Diretos
—Provaveis —Provaveis
Presenca da Expl . _Locai ) _Locai
Infraestrutura xploragao ocals . - ocals . L
—Reversiveis ou irreversiveis —Reversiveis ou irreversiveis
—Magnitude reduzida —Magnitude reduzida
—Pouco significativos —Pouco significativos
—Negativos —Negativos
pooes e Do s | -ples
Construgao Espagcos de Ocupag&o Turistica — Herdade de | Construgdoe | Locais B14 _Locais
Presenca da Sousa da Sé (afetagdo de cerca de 3,0 ha) Exploragéo Lo B25 Lo
Infraestrutura —Irreve_rswels _ 851 —Irreve_rswels _
—Magnitude reduzida —Magnitude reduzida
PDM de —Pouco significativos —Pouco significativos
Evora —Negativos —Negativos
—Diretos A16 —Diretos
Acdes de Espagos Urbanos — Solo Urbanizado — Sdo Construcio :Eertqs B14 :Eertqs
Construcao Miguel de Machede (afetados 691 m?) ¢ ocais Lo B25 ocais Lo
—Irreversiveis —Irreversiveis
—Magnitude reduzida B51 —Magnitude reduzida
—Moderadamente significativos —Pouco significativos
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—Negativos —Negativos
—Diretos —Diretos
Presenca da —Certos —Certos
Infraestrutura Exploracéo —Locais o - —Locais o
—Irreversiveis —Irreversiveis
—Magnitude reduzida —Magnitude reduzida
—Pouco significativos —Pouco significativos
—Negativos —Negativos
~ —Diretos —Diretos
Acdes de 5 —Certos —Certos
Construcao PDM do Areas de Matas e Matos de Protecéo e Construgéo e Locai B14 Locai
Presengada | Redondo Recuperagéo (afetados 0,17 ha) Exploragéo -Locais B25 —tocals
Infraestrutura —Irreversiveis —Irreversiveis
—Magnitude reduzida —Magnitude reduzida
—Pouco significativos —Pouco significativos
—Negativos —Negativos
~ —Diretos —Diretos
Acges de —Certos —Certos
Construgao PDM do Espacos Naturais (afetados 0,13 ha) Construga~o © —Locais B14 —Locais
Presengada | Alandroal Exploragdo oo oo
Infraestrutura —lIrreversiveis —Irreversiveis
—Magnitude reduzida —Magnitude reduzida
—Pouco significativos —Pouco significativos
—Negativos B gﬁgta;g/os
—Diretos Al3 B pt
AcBes d —Certos Al6 —Lertqs
cOes de . ; —Locais
= nstr - B14 .
Construcao Construgdo —:_r?g\?elzsrsiveis B25 —lrreversiveis
—Magnitude média ~Magnitude média
Aglomerados Rurais — Carrapatosa (afetados _Significativos Bs1 —Moderadamente significativos a
PDM do 388 m?, proximidade significativa espacos 9 significativos
Alandroal | habitacionais, afetagdo de espagos agricolas, N . —Negativos
afetacéo de acessibilidades) - gganvos _Diretos
—Diretos _Certos
Presenga da ~Certos —Locais
Infraestrutura Exploragdo | -Locais i —Irreversiveis
—Irreversiveis . -
. . —Magnitude média
—Magnitude média T
Lo —Pouco significativos a moderadamente
—Moderadamente significativos A
significativos
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—Negativos —Negativos
Acdes de —Diretos —Diretos
Construgdo PDM de Estrutura Ecolégica Municipal (afetados cerca | Construgéo e —Certos —Certos
Vila ~ —Locais B14 —Locais
Presenca da Vicosa de 8 ha) Explorag&o o oo 7 oo
Infraestrutura [ rreversiveis Irreversiveis
—Magnitude reduzida —Magnitude reduzida
—Pouco significativos —Pouco significativos
—Negativos —Negativos
~ —Diretos —Diretos
Acdes de —Certos B14 —Certos
Construcao Espacos Florestais de Producéo / Construgéo e _Locais B25 _Locais
Presenca da Recuperagéo (afetados cerca de 5 ha) Exploragéo . .
Infraestrutura —lIrreversiveis D9 —Irreversiveis
—Magnitude reduzida —Magnitude reduzida
PDM de —Pouco significativos —Pouco significativos
Elvas —Negativos —Negativos
—Diretos —Diretos
Acdes de UOPG da Herdade da Comenda (Espaco Construgao :E;:;: gii :Eci;gi
Construgao logistico) (afetados cerca de 10 ha) Lo Lo
—Irreversiveis B25 —Irreversiveis
—Magnitude reduzida a média —Magnitude reduzida a média
—Pouco significativos —Pouco significativos
—Positivos
—Indiretos
Presenca da PDM de UOPG da Herdade da Comenda (Espago Exploragdo :E:)cc):\;?svzlsre ionais ) _N&o determinavel
Infraestrutura Elvas logistico) (afetados cerca de 10 ha) . °9
—Reversiveis
—Magnitude média a elevada
—Significativos
—Negativos —Negativos
—Diretos —Diretos
SIC Caia (afetados 47,6 ha, 0,2% da area do —Certos —Certos
. Rede Al6
Acbes de Natura SIC) Construcao —Permanentes B14 —Permanentes
Construgcao 2000 ZPE de Torre de Bolsa (afetados cerca de —Locais 25 —Locais
14,9 ha, 1,7% da area da ZPE) —Irreversiveis —Irreversiveis
—Magnitude média —Magnitude média
—Moderadamente significativos —Pouco significativos
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—Negativos —Negativos
—Diretos —Diretos
—Certos —Certos
Presenca da Exploracio —Permanentes ) —Permanentes
Infraestrutura plorag —Locais —Locais
—Irreversiveis —Irreversiveis
—Magnitude reduzida —Magnitude reduzida
—Pouco significativos —Pouco significativos
—Negativos ~Negativos
. —Diretos
—Diretos _Certos
~Certos A —Permanentes
Acdes de Construcio | ~Permanentes Al6 Locais
Construgéo ¢ —Locais B14 B L
~Irreversiveis B25 ~lrreversiveis
—~Magnitude elevada ~Magnitude e'evad"?‘ .
_Significativos —Modgraq_amt_ente significativos a
REN Afetacdo de cerca de 162 ha significativos
—Negativos —Negativos
—Diretos —Diretos
—Certos —Certos
Presenca da x —Permanentes —Permanentes
Exploracédo . - B
Infraestrutura —Locais —Locais
—Irreversiveis —lrreversiveis
—Magnitude reduzida —Magnitude reduzida
—Pouco significativos —Pouco significativos
—Negativos B gﬁgta;g/os
—Diretos B
_Certos Al —Certos
—Permanentes
5 - Al6
Acoes d~e RAN Afetagdo de cerca de 130 ha Construgao Perm_anentes —Locais
Construgéo —Locais B14 oo
~Irreversiveis B25 ~lrreversiveis
—Magpnitude elevada -Magnitude elevada
AT —Moderadamente significativos a
—Significativos T
significativos
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—Magnitude média
—Moderadamente significativos

—Negativos —Negativos
—Diretos —Diretos
—Certos —Certos
Presenca da Exploracio —Permanentes ) —Permanentes
Infraestrutura plorag —Locais —Locais
—Irreversiveis —Irreversiveis
—Magnitude reduzida —Magnitude reduzida
—Pouco significativos —Pouco significativos
—Negativos ~Negativos
¢ —Diretos
—Diretos _Certos
—Certos A16
~ —Permanentes
Acles de Construcio —Permanentes B14 Locai
Construcéo G —_Locais ~Locais
- B25 —Irreversiveis
~Imeversiveis —Magnitude média
Aproveita —Magnitude média gnitude meai;
mento —Moderadamente significativos _POUC.O §|gnlf!cat|vos a moderadamente
Hidroagri Afetacao de cerca de 38 ha de area significativos
beneficiada pelo regadio ] _ i
cola do P 9 —Negativos B g;ergtagg/os
Caia —Diretos _Certos
~Certos —Permanentes
Presenca da Exoloracio —Permanentes ) Locai
Infraestrutura plorag _Locais ~Locais
Irreversiveis —Irreversiveis
. . - —Magnitude reduzida a média
—Magnitude reduzida a média PR
_Moderadamente significativos —Pouqo §|gnlf!cat|vos a moderadamente
significativos
—Negativos —Negativos
A it —Diretos —Diretos
proveita x A . : —Certos —Certos
~ mento Intercecdo do canal principal, dois canais - L.
Acles de id . distribuid | b d c x —Temporarios —Temporarios
Construcio Hidroagri istribuidores, algumas bocas de rega e onstrugdo _Locais - _Locais
cola do diversas regadeiras o o
Caia —Reversiveis —Reversiveis

—Magnitude média
—Pouco significativos
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Quadro 10.12 - Quadro Sintese de Impactes — Ordenamento do Territério e Condicionantes

—Negativos :gﬁgtagglos
—Diretos _Certos
~Certos Al Permanentes
Acdes de x —Permanentes Al6 B .
Construcio Construgdo | | ' is B14 -Locais
~Irreversiveis B25 ~leversiveis
. —Magnitude elevada
. —Magnitude elevada S
Sobreiro _Significativos —Pouco significativos a moderadamente
e Afetagdo de cerca de 125 ha 9 significativos
Azinheira —Negativos —Negativos
—Diretos —Diretos
—Certos —Certos
Presenca da Exploracio —Permanentes ) —Permanentes
Infraestrutura plorag —Locais —Locais
—Irreversiveis —Irreversiveis
—Magnitude reduzida —Magnitude reduzida
—Pouco significativos —Pouco significativos
—Negativos ~Negativos
¢ —Diretos
—Diretos _Certos
~Certos A Permanentes
Agoes de . ~ x —Permanentes Al6 - .
Construg&o Oliveiras Afetacdo de cerca de 39 ha Construgao _Locais B14 _Locais N
—lIrreversiveis B25 ~lrreversiveis
. o —Magnitude média
—Magnitude média S
_Moderadamente significativos —Pouqo ;lgnlf!catlvos a moderadamente
significativos
—Negativos —Negativos
—Diretos —Diretos
—Certos —Certos
Presencada | eiras Afetacdo de cerca de 39 ha Exploracéo —Permanentes - —Permanentes
Infraestrutura —Locais —Locais
—Irreversiveis —lIrreversiveis
—Magnitude reduzida —Magnitude reduzida
—Pouco significativos —Pouco significativos
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Quadro 10.12 - Quadro Sintese de Impactes — Ordenamento do Territério e Condicionantes

—Magnitude reduzida
—Pouco significativos

—Negativos —Negativos
—Diretos —Diretos
—Certos —Certos
Presencada | Recursos Atravessamento de areas ardidas (2009 e Construgdo e | —Permanentes B14 —Permanentes
Infraestrutura | Florestais 2010) (afetagao de 3,2 ha) Exploragédo —Locais —Locais
—Irreversiveis —Irreversiveis
—Magnitude reduzida —Magnitude reduzida
—Pouco significativos —Pouco significativos
—Negativos —Negativos
—Diretos —Diretos
—Certos Al —Certos
C:A<;oes dg Construgao —Permanentes B14 - Perm_anentes
onstrugdo —Locais —Locais
—Irreversiveis B25 —Irreversiveis
. —Magnitude média —Magnitude média
Dominio L S
P ~ . . . —Moderadamente significativos —Pouco significativos
Publico | Intercegédo de linhas de 4gua e planos de dgua - -
Hidrico —Negativos —Negativos
—Diretos —Diretos
—Certos —Certos
Presenca da Exmloracio —Permanentes ) —Permanentes
Infraestrutura plorag —Locais —Locais
—Irreversiveis —Irreversiveis

—Magnitude reduzida
—Pouco significativos
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Quadro 10.12 - Quadro Sintese de Impactes — Ordenamento do Territério e Condicionantes

—Irreversiveis
—Magnitude reduzida
—Pouco significativos

—Irreversiveis
—Magnitude reduzida
—Pouco significativos

—Negativos —Negativos
—Diretos —Diretos
—Certos —Certos
Acoes de Construcso —Permanentes B14 —Permanentes
Construgao ¢ —Locais B25 —Locais
—Irreversiveis —Irreversiveis
. . . ~ —Magnitude reduzida a média —Magnitude reduzida a média
Albufeiras Albl{felra de Alqueva e area de protecdo —Pouco a moderadamente significativos —Pouco significativos
de Aguas | (afetacdo de cerca de 12 ha, com cerca de 2,9 Neqali Neqali
Publicas ha em viaduto) —Negauvos —Negatvos
—Diretos —Diretos
—Certos —Certos
Presenca da = —Permanentes —Permanentes
Exploracéo . - .
Infraestrutura —Locais —Locais
—Irreversiveis ou reversiveis —Irreversiveis ou reversiveis
—Magnitude reduzida —Magnitude reduzida
—Pouco significativos —Pouco significativos
—gﬁgta;g/os —Negativos
- —Diretos
—Certos
—Permanentes Al ~Certos
Acbes de Construcio Locai B14 —Permanentes
Construcao ¢ Coocals —Locais
—Irreversiveis B25 ai
—Magnitude reduzida ~lreversiveis
- . S —Magnitude reduzida
Captacdes de Cascalhais-Juromenha —Pouco significativos a moderadamente P
Infraestrut 2 . = A —Pouco significativos
uras (afetacéo de 7,8 ha na area de protegao significativos
alargada) —Negativos —Negativos
—Diretos —Diretos
—Certos —Certos
Presenca da Exmloracio —Permanentes ) —Permanentes
Infraestrutura plorag —Locais —Locais
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Quadro 10.12 - Quadro Sintese de Impactes — Ordenamento do Territério e Condicionantes

—Irreversiveis

—Magnitude média

—Pouco significativos a moderadamente
significativos

—Negativos —Negativos
—Diretos —Diretos
Afetacao de infraestruturas rodoviarias ~Certos ~Certos
Acles de Infraestrut f ace linh étri d d c . —Temporarios Al —Temporarios
Construgio uras erroviarias, linhas e etr_lcasL adutoras, rede onstrugédo _Locais B51 _Locais
telecomunicagdes Lo oo
—Reversiveis —Reversiveis
—Magnitude média —Magnitude média
—Moderadamente significativos —Pouco significativos
—Negativos —Negativos
Acdes de —Diretos —Diretos
Construgao Cemitério de S&o Miguel de Machede ~Certos B14 ~Certos
Presenca da | Equipame (afetacdo de cerca de 66 m2 da area de Construgaf) e —Permanentes B25 —Perm_anentes
Infraestrutura ntos x Exploragdo | —Locais —Locais
. ~ expanséao) . B51 -
e Clrcul_a(;_ao —Irreversiveis —Irreversiveis
Ferroviaria —Magnitude reduzida —Magnitude reduzida
—Pouco significativos —Pouco significativos
—Negativos B l[\;ﬁgtagglos
—Diretos _
—Certos
~Certos —Permanentes
Acbes de Construcio —Permanentes B14 Locai
Construgéo < —Locais -oocas
. —Irreversiveis
—ireversiveis —Magnitude elevada
—Magnitude elevada gnitude eleva
—Moderadamente significativos ~Pouco §|gnlf!cat|vos a moderadamente
Zonas de Afetacao de cerca de 400 ha de terrenos significativos
Caca inseridos em zonas de caga —Negativos .
_Diretos —Negativos
—Diretos
—Certos
—Permanentes —Certos
Presenca da Exploracio Locai ) —Permanentes
Infraestrutura plorag —Locals —Locais

—lrreversiveis
—Magnitude média
—Pouco significativos
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Quadro 10.12 - Quadro Sintese de Impactes — Ordenamento do Territério e Condicionantes

—Negativos :giergtaotglos
—Diretos _Certos
—Certos A16
Acdes de Construcso | ~Permanentes B14 - Eermianentes
Construgao ¢ —Locais —I ocais o
—Irreversiveis B25 TTEVErSIvels -
. - . L —Magnitude média
Important | Afetacéo de cerca de 50,7 ha da IBA Planicie —Magnitude média _Pouco sianificativos a moderadamente
Bird de Evora —Moderadamente significativos signif?cativos
Areas a - -
Afetacao de cerca de 28 ha da IBA de Torre “Negativos “Negativos
N (IBA) de Bolsa . .
Acles de —Diretos —Diretos
Construcao —Certos —Certos
Presenca da Exploracio —Permanentes ) - Perm_anentes
Infraestrutura —Locais —Locais
e Circul_a(;_élo —Irreversiveis —Irreversiveis
Ferroviaria —Magnitude reduzida —Magnitude reduzida
—Pouco significativos —Pouco significativos
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Quadro 10.13 - Quadro Sintese de Impactes — Componente Social

—Positivos

—Diretos e indiretos

—Provaveis

—Temporarios

—Locais

—Reversiveis

—Magnitude média

—Moderadamente significativos

—Positivos

—Diretos e indiretos

—Provaveis

—Temporarios ou permanentes

—Locais, regionais, nacionais, D11

—Reversiveis

—Magnitude reduzida (diretos) a
média (indiretos )

—Pouco significativos (diretos) a
significativos (indiretos)

—Positivos

—Diretos e indiretos

—Provaveis

—Temporarios

Construgao —Locais, regionais, nacionais, A5 —Na&o determinaveis

—Reversiveis

—Magnitude média a elevada

—Moderadamente significativos a
significativos

Construgao A5 —Na&o determinaveis

Acdes de construcao e

manutengao Criag&do de emprego

Exploracéo —Na&o determinaveis

Contratacéo de trabalhadores
para a obra, a aquisicéo de
bens e servigos, o aluguer de Efeito positivo nas atividades —

A - P —Positivos
habitag6es, instalacoes, econémicas ; o
maquinas e equipamentos em ~Diretos e indiretos

meios locais - Provave!s.
—Temporarios ou permanentes

—Locais, regionais, nacionais, D11

—Reversiveis

—Magnitude reduzida (diretos) a
média ou elevada (indiretos)

—Pouco significativos (diretos) a
significativos (indiretos)

Exploragéo —Na&o determinaveis
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Quadro 10.13 - Quadro Sintese de Impactes — Componente Social

A20
B7
B8
B9
. B10
—Negativos B11
—Diretos
] o —Provaveis B43
Incomodos ambientais (ruido, L . .
- ; . ~ —Temporarios e intermitentes B44 ~ s
Atividades da Obra poeiras, seguranga) em areas Construgéo ) —N&ao determinaveis
sociais —Locais B45
—Reversiveis B46
—Magnitude média a elevada B47
—Moderadamente significativos B51
B52
B54
B55
C8
—Negativos
—Diretos
—Provaveis
Afetacdo de construgdes e estruturas resultante da utilizagéo de —Temporarios e intermitentes
: ~ ~ - A20 - s
explosivos para desmonte de formagdes rochosas (20% a 80% de Construgao —Locais B —Na&o determinaveis
utilizagéo, numa extenséo total de 12.117 m) _Reversiveis 38
—Magnitude e significancia ndo
previsiveis, mas potencialmente
significativos
B6
B12
—Negativos Sjg —Negativos
—Diretos B49 —Diretos
= . - o . - —Certos —Certos
Afetacdo de infraestruturas (rodoviarias, ferroviarias, linhas elétricas, Construcio _Locais B50 _Locais
adutoras, redes de rega, telecomunicagoes) ¢ L B51 oo
—Reversiveis B52 —Reversiveis
—Magnitude média c9 —Magnitude média
—Moderadamente significativo c10 —Pouco significativo
C12
C13
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Quadro 10.13 - Quadro Sintese de Impactes — Componente Social

—Negativos
—Diretos

5 : —Certos A2l
Afetacéo de montado de sobro e azinho (127,2 ha) _Ppermanentes A22

Afetacao de culturas anuais de sequeiro (115,6 ha) Construgéo —Na&o determinaveis

Afetacao de culturas anuais de regadio (72,2 ha) ::_rcr)g\?elzsrsiveis g:;

—Magnitude elevada

—Significativos

—Negativos

—Diretos

—Certos Al

Construgao - Permanentes B41 —Na&o determinaveis

—Locais

—Irreversiveis B42

—Magnitude média

—Moderadamente significativos

—Negativos

—Diretos

—Certos

—Permanentes

Afetacéo de floresta de producéo (4,4 ha) Construgao —Locais - —N&o determinaveis

—Irreversiveis

—Magnitude reduzida

—Moderadamente significativos a
pouco significativos

—Negativos

—Diretos

—Certos A9

Construgéo —Permanentes

Exploragéo —Locais

—Irreversiveis

—Magnitude elevada

—Significativos

—Negativos A13

; —Diretos B46

Construgflo ~Certos B48 —N&o determinaveis

Exploragéo —Permanentes

—Locais B49

—Irreversiveis B50

Afetacéo de olival (38,6 ha)
Afetacao de vinha (30,7 ha)

All —Nao determinaveis
Al12

Efeito de barreira em areas agricolas e agroflorestais (montado)

Efeito de barreira em areas habitacionais
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Quadro 10.13 - Quadro Sintese de Impactes — Componente Social

—Magnitude reduzida
—Moderadamente significativos a
pouco significativos

B51

Demolicao de habitagdes (1 habitacdo em ruina)

Construgdo
Exploracéo

—Negativos

—Diretos

—Certos
—Permanentes
—Locais
—Irreversiveis
—Magnitude reduzida
—Pouco significativos

—Negativos

—Diretos

—Certos
—Permanentes
—Locais
—lrreversiveis
—Magnitude reduzida
—Pouco significativos

industriais

Demolicao de edificios de apoio agricola (2 edificios em bom estado)
Demolicdo de dois edificios (degradados e devolutos) em zonas

Construgao

—Negativos

—Diretos

—Certos

—Permanentes

—Locais

—Irreversiveis

—Magnitude reduzida
—Moderadamente significativos

—Na&o determinaveis

Proximidade a 11 habita¢des (até 100 m)

Construcéo
Exploracéo

—Negativos

—Diretos

—Certos

—Permanentes

—Locais

—Irreversiveis

—Magnitude média
—Moderadamente significativos

A9

—Na&o determinaveis

Afetacdo de exploragBes agricolas de média e grande dimenséo
(convergéncia e sinergia entre diversos tipos de impactes)

Construgao
Exploracéo

—Negativos

—Diretos

—Certos

—Temporarios ou permanentes

—Locais

—Parcialmente reversiveis

—Magnitude variavel

—Pouco significativos em 25% das
exploracdes; Moderadamente
significativos em 68% das
exploracdes; Significativos em 7%
das exploracdes

A9
Al4
Al5

—Nao determinaveis
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Quadro 10.13 - Quadro Sintese de Impactes — Componente Social

—Negativos
—Diretos
—Certos
—Temporérios ou permanentes
—Locais A9
Afetacdo de exploragGes agricolas de pequena dimenséo Construgao —Parcialmente reversiveis
(convergéncia e sinergia entre diversos tipos de impactes) Exploracéo —Magnitude variavel
—Pouco significativos em 25% das
exploracdes; Moderadamente
significativos em 50% das
exploracdes; Significativos em
25% das exploracdes
—Negativos
—Diretos
—Provaveis ou certos
—Temporarios ou permanentes
—Locais A9 —Na&o determinaveis
—Parcialmente reversiveis
—Magnitude reduzida
—Pouco significativos a
moderadamente significativos
—Negativos
—Diretos
—Provaveis ou certos
Afetacdo do aglomerado urbano do Alandroal (convergéncia e sinergia Construgao —Temporarios ou permanentes
entre diversos tipos de impactes) Exploracéo —Locais
—Parcialmente reversiveis
—Magnitude reduzida
—Pouco significativos
—Negativos
—Diretos
—Provéaveis ou certos
—Temporarios ou permanentes A9
—Locais —N&o determinaveis
. oo Al3
—Parcialmente reversiveis
—Magnitude média
—Moderadamente significativos a
significativos

Al4 —Nao determinaveis
Al5

Afetacao do aglomerado urbano de S&o Miguel de Machede Construgéo
(convergéncia e sinergia entre diversos tipos de impactes) Exploragéo

A9 —Na&o determinaveis

Afetacéo do Aglomerado Rural da Carrapatosa (convergéncia e Construcéo
sinergia entre diversos tipos de impactes) Exploragéo
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10.4 Conclusoes Finais

A infraestrutura ferroviaria em estudo constitui um dos investimentos prioritarios definidos na politica
nacional de mobilidade e transportes (Plano Estratégico dos Transportes e Infraestruturas 2014-
2020 - PETI3+, para o horizonte 2014-2020), pelo que constitui um projeto de importancia local,
regional e transfronteirica, e um dos trechos fundamentais da ligacdo ferroviaria Sines/Setubal
/Lisboa/Evora/Elvas/Caia, de importancia regional, nacional e internacional, onde se destacam os

seguintes objetivos:

= Reforcar a ligacdo ferroviaria ao porto de Sines como porta de entrada na Europa, tendo em
vista 0 aumento da sua atratividade, em especial na Peninsula Ibérica, alargando o0 seu

hinterland e articulando com outras ligagdes aos portos de Lisboa e Setubal;

= Disponibilizar uma solucéo de transporte ferroviario de mercadorias mais eficiente - entre origem
e destino final ou integrado numa cadeia logistica intermodal, potenciando assim o aumento da

competitividade da economia nacional;

= Potenciar a mobilidade de pessoas entre as regiées do Alentejo e Lisboa e Vale do Tejo e

reforcar a conectividade externa do territrio.

Assim, da sua implementacéo esperam-se impactes positivos significativos na competitividade do
sistema portuario da fachada atlantica centro e sul, particularmente do porto de Sines e da sua
afirmac@o como principal porta de entrada na Europa, com relevantes reflexos na economia

regional e nacional.

A estruturagdo e conclusdo deste corredor ferroviario Sines/Evora/Caia e a sua articulagéo
intermodal com eixos rodoviarios fundamentais como a A2 e a A6, permitem potenciar a
conectividade entre os principais polos urbanos regionais, nomeadamente Evora e Elvas, a nivel
nacional e internacional e, consequentemente, o refor¢o da sua centralidade e atratividade, que se
espera possa também refletir-se positivamente nos territérios de baixa densidade da sua area de

polarizagao.

Nesta perspetiva, os efeitos do projeto sdo globalmente positivos e significativos, e
correspondem as orientacdes e objetivos de desenvolvimento definidos em instrumentos do

Sistema de Gestéo Territorial, como 0 PNPOT e o PROT Alentejo.

Pela linearidade que apresenta e a extensao consideravel (cerca de 84 km), o projeto, apresenta
inevitavelmente uma intervencdo direta no territério de elevada magnitude (superior a 450
hectares), o que resulta em impactes negativos, quer ao nivel da transformagcéo e

condicionamento dos usos do solo, e consequente afetacdo de recursos e ecossistemas, quer ao
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nivel da significativa afetacdo da permeabilidade do territorio em funcdo do extenso efeito de
barreira introduzido que é, porem, mitigado, por restabelecimentos, passagens agricolas e

caminhos paralelos.

Nesta perspetiva, considera-se muito positivo que o projeto se desenvolva integralmente dentro do
corredor que havia sido aprovado para a Ligacdo de Alta Velocidade do Eixo Lisboa Madrid (Lotes
3C e LTF do troco Elvas/Caia), o qual se encontra integrado nas Plantas de Ordenamento de

alguns dos PDM com eficacia sobre a area de estudo.

Ao longo do desenvolvimento do projeto e Estudo de Impacte Ambiental foram consideradas
medidas complementares que permitiram ir otimizando o tragado (dentro das condicionantes e
limitagBes técnicas proprias do projeto ferroviario), com a maior consideracéo possivel pelo territorio
atravessado e respetivas condicionantes ambientais. Esta otimizacao foi o resultado de um trabalho
conjunto de todas as varias equipas de consultores ambientais, de projetistas e de coordenacao
(equipa técnica de coordenacédo e equipa técnica de acompanhamento da IP) que mantiveram um

contacto e dialogo construtivo constante entre si.

Durante a fase de construcéo, a afetacdo prende-se com as ac¢des de obra, com movimentagao de
pessoas, maquinaria e implementacdo de estaleiros e materiais e que constituem agbes
temporarias genericamente com efeitos negativos, mas passiveis de minimizar com uma gestéo
adequada da obra. De salientar, também os efeitos positivos que estas agbes representam,

nomeadamente ao nivel da componente social, pela dinamizagcéo da economia local.

As movimentacg6es de terras necessérias a implantacéo da plataforma constituem, de igual forma,
impactes importantes que se iniciam na fase de constru¢do, mas que se mantém para a fase de
exploracdo, com a materializacdo da plataforma e com consequentes impactes determinados pela

afetacdo direta do territorio.

Os principais impactes traduzem-se na afetacdo de solo rural, nomeadamente de montado de
sobro e azinho, de espacos agricolas de regadio (nomeadamente pivots) olival e vinha, de solos de
RAN, de areas de REN, bem como de algumas areas da Rede Natura 2000, nomeadamente a Zona
de Prote¢éo Especial de Torre de Bolsa (ZPE PTZPE0059) e o Sitio de Importancia Comunitaria do
Caia (SIC PTCONO0030), e duas Important Bird Areas (IBA) — Planicie de Evora e Torre de Bolsa.

No que diz respeito aos sistemas ecoloégicos, € de referir que a area de estudo tem sobretudo

culturas agricolas, sendo escassos 0s locais com vegetacdo natural. Estas surgem sobretudo ao
longo das linhas de &gua, formando galerias ripicolas, assim como raras manchas de azinhal

esparso com matos e de piornal. Sdo também bastante significativas as areas de montado.
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A ZPE de Torre de Bolsa foi designada com o objetivo central de promover a conservacao das
populacdes de aves estepdrias que ali se reproduziam, nomeadamente o nucleo reprodutor de
abetarda Otis tarda e a ocorréncia em elevada densidade de sisdo Tetrax tetrax. Na base da
criacdo do SIC do Caia esteve a presenca de areas significativas de solos sazonalmente alagados,
onde se desenvolvem comunidades herbaceas anuais classificaveis nos habitats 3120 e 3170*.
Acresce ainda a presenca de montado (habitat 6310) e de pastagens vivazes de Poa bulbosa e
Trifolium subterraneum (habitat 6220*pt2), assim como as comunidades ripicolas de ribeiras
torrenciais (habitats 92A0 e 92D0).

E de referir que, atualmente, no troco do SIC intercetado pelo projeto, ndo ocorre qualquer mancha
destes habitats, uma vez que a maior parte deste territério tem ocupacdo agricola intensiva,

associada ao Aproveitamento Agricola do Caia.

Nas fases, quer de construcdo quer de exploracdo séo esperados impactes negativos na fauna,
devido quer ao aumento da mortalidade quer ao efeito de barreira. Estes impactes séo
grandemente minimizados pela integracdo no projeto de um consideravel numero e tipologia de
acOes, tais como: adaptacdo de passagens superiores, agricolas e passagens hidraulicas que
permitem potenciar a permeabilidade da ferrovia e a movimentacéo da fauna entre os dois lados da
mesma, a implementacdo de dispositivos anti-pouso e sinalizadores anti-colisdo, vedacodes
adequadas, que contribuem para a minimizacao da colisdo e mortalidade. Estas medidas s&o ainda
complementadas por um extenso programa de monitorizacdo que acompanhara as fases de

construcao e exploracado do empreendimento.

A principal interferéncia com infraestruturas de rega ocorre no perimetro do Aproveitamento

Hidroagricola do Caia, onde séo intercetados canais, distribuidoras e regadeiras que, porém, séao

objeto de adequado restabelecimento.

A afetacdo de aglomerados urbanos é pouco relevante. A passagem na periferia dos perimetros
urbanos de Sao Miguel de Machede e Alandroal ndo é de molde a provocar impactes negativos
significativos, nem na fase de construcdo nem na fase de funcionamento, extensivel a todos os
descritores ambientais estudados e que habitualmente se repercutem nesta tipologia de &reas, tais
como ruido, vibracdes, qualidade do ar, componente social, ordenamento do territério e usos do

solo.

No que respeita a afetacdo de zonas habitacionais, os principais impactes ocorrem na zona do

aglomerado rural da Carrapatosa (Alandroal), onde convergem diversos efeitos negativos, como a
proximidade a habitacdes, a afetacdo de acessos rodoviarios e pedonais, e a ocupacdo de

pequenas parcelas agricolas.
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Também em algumas exploracdes agricolas a passagem da ferrovia relativamente préximo dos

Montes, pode originar impactes quer na fase de construcéo quer na fase de funcionamento, embora
a afetacdo tenha sido reduzida ao minimo possivel, procurando sempre a minimizacdo da

perturbacgéo dos sistemas produtivos das propriedades.

Sao ainda intersetadas diversas infraestruturas lineares, tais como vias da rede rodoviaria nacional,

regional e municipal, bem como linhas elétricas de média e alta tensdo, adutoras, e infraestruturas

da rede de telecomunicacdes. Todas s&o objeto de adequado restabelecimento ou reposicao.

Cientes da importancia a varios niveis que esta regido apresenta (nomeadamente ao nivel dos
valores ecoldgicos, patrimoniais e agricolas), relativamente aos varios impactes identificados, sédo
apontadas no estudo, diversas medidas de minimizacdo que garantem que a infraestrutura e as

acOes envolvidas na sua construgdo ocorram com 0 menor risco para o ambiente que a envolve.

Todos os impactes identificados sdo passiveis de mitigacdo, seja por minimizacao direta, através da
implementacdo das medidas de minimizacdo especificadas neste estudo e que fardo parte
integrante do Plano de Gestdo Ambiental da Obra, seja por implementacdo dos projetos de
Integracdo Paisagistica e de Protecdo Sonora (barreiras aclsticas e manta antivibratil), seja por
implementacéo dos planos de Monitorizagdo durante as fases de construcdo e exploragao, ou seja

por compensagao.

Sao ainda muito relevantes as obras conducentes a minimizacao do efeito barreira (quer social quer
para a fauna) provocado pela implantacdo da ferrovia no territério, tendo sido consideradas
solu¢des que permitem a travessia da ferrovia, nomeadamente: 29 Viadutos (mais de 11 km), 34
Passagens superiores, 6 Passagens inferiores, 14 Passagens agricolas e 239 Passagens

hidraulicas (das quais 46 sao adaptadas para a fauna terrestre).

Estes restabelecimentos sao ainda complementados com uma extensa rede de caminhos paralelos

que no seu conjunto garantem a acessibilidade a todas as propriedades intercetadas.

Em fase de obra, o cumprimento do Plano de Gestdo Ambiental permitira a garantia da
implementacdo das medidas de minimiza¢do, dando ainda resposta a eventuais questbes de ordem

ambiental que possam surgir no decurso dos trabalhos.

E também proposto um Programa Geral de Monitorizac&o (direcionado aos sistemas biolégicos e
biodiversidade, ruido e vibracdes e qualidade da &agua subterrdnea) que permite identificar
eventuais impactes residuais dificeis de quantificar, avaliar a eficacia das medidas de minimizacéo

propostas e apontar novas medidas que se julguem necessarias e adequadas.
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Apesar dos inevitaveis efeitos negativos, estes sdo genericamente localizados, em grande parte
temporarios, e minimizaveis através das diversas medidas apresentadas, que permitem minorar as

situacdes potencialmente mais criticas identificadas.

Conclui-se assim que, o projeto em estudo apresenta beneficios irrefutaveis para o pais e para a
regido, garantindo a ligac&o ferroviaria Sines/Evora/Elvas/Caia, de importancia regional, nacional e
internacional, constituindo ainda um vetor importante na contribuicdo para a diminuicdo das
emissdes de poluentes atmosféricos e de gases de feito de estufa, devido a transferéncia modal do

transporte rodoviario para o transporte ferroviario.
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