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1 BNQUADRAMENTO

O presente documento apresenta uma atualizagcdo ao Estudo de Impactefdgor (desenvolvido em 2024) que
incorporava o Estudo de Impacte Ambiental da Urbaniza¢c&o Cées de Pedeguesifi de Urgezes, em Guimarées,
de acordo com a solicitagdo de elementos adicionais por parte da Condieddoordenacéo e Desenvolvimento
Regional do Norte (CCDR-N). Esta urbanizacéo conta com as infraestruturéiasl@vconstruidas, e é delimitada
a Poente pela R. Colégio Militar, a Norte pela R. Caldeirda, a nascente pela Ansb H&fioriques e a Sul pela R.

Eduardo Manuel de Almeida. A localizacéo da Urbanizagdo esta apresentaiganaal destacada a amarelo.

Figura 1t Localizagdo do lotdo empreendimento

A urbanizag&o integra-se numa envolvente que é significativamente maislidags a nivel urbanistico do lado
norte, com menor densidade a nivel rodoviario e residencial a sakcente. A rede viaria externa ao loteamento
esta organizada em vias de sentido Unico a nascente, poente e nagteo @doviario a sul (R. Eduardo Manuel de
Almeida) é o principal eixo com dois sentidos, com vias de circuldgdargura estreita, e volumes de trafego
elevados, desempenhando uma funcéo distribuidora importante meoleente, estando ja fortemente solicitada

em horas de ponta dada a organizagao rodoviaria da envolvente.
A urbanizacao esta dividida em 18 lotes de usos de habitacdo, core&eiwicosO terreno tem uma area de 53

211 m? com uma area de lotes que perfaz 28 586 f area bruta de construgdo dos trés usos de solo totaliza

97 367 nt. A rede viaria interna da urbanizacio ja construida apo6s discussdlidacéio da Camara Municipal
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ofereceu ja a envolvente 220 lugares de estacionamento publico, §udos destinados a mobilidade condicionada.
Para além destes, estima-se uma oferta de cerca de 1476 lugares de emtamima privado, disponiveis para
acomodar e satisfazer a procura esperada dos diversos @@®sadro 1 apresenta a area bruta de construgao por

uso de solo em cada lote, bem como o niimero de fogos.

Lote Area bruta de construcdo (m2) s
Habitagdo| Comércid _ Servigog

1 25713 1974,2 19814 21
2 4 660,5 555,1 = 38
3 5094,6 557,2 - 42
4 = 1393,2 2061,5 =

5 6 613,4 2 083,7 - 55
6 11 366,7 = = 94
7 3939,3 865,0 - 32
8 4.490,8 = - 37
9 57719 - - 48
10 5771,9 = - 48
11 57719 - - 48
12 4815,4 - - 40
13 3501,6 356,1 - 29
14 3164,6 385,7 = 26
15 25205 545,2 - 21
16 5315,0 534,7 - 44
17 4898,0 - - 40
18 3736,8 72,7 - 31

Quadro 1t Quadro sinético

AFigura 2 apresenta um esquema de implantacao da urbanizagdo. A rede ¥&na ja construida, integra-se no
esquema da envolvente, sendo composta por varias vias de senticm, @om excecado da rua entre os lotes 7, 13,
14 e 15 e os lotes 8 a 12 (Bairro C). As vias de desenvolvimamgesul que ladeiam a urbanizagéo tém sentido

norte-sul, enquanto o eixo central (Av. Herculano José Fernandes) tem sentitturtsul-

Os padrdes de deslocactes dos usos de solo em estudo (habitagdércio e servicos) tém tipicamente picos
associados as deslocagdes casa-trabalho e trabalho-casa, em dia Util. Estes picos delgerafgiyp tipicamente
coincidem com os picos de procura da rede viaria envolvente, em quesaané solicitada pelos mesmos
movimentos pendulares. Como tal, e por forma a analisar os cend@ads penalizadores tanto da perspetiva da
geracao de trafego como da rede viaria envolvente, estabeleceuesagjanalises de capacidade seriam feitas para

os periodos de ponta da manha (HPM) e da tarde (HPT) de um dia util (DU).
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Figura 2t Planta de implantagéo

Cabe notar que a sul da urbanizagéo esté a ser construido o empresrid do Monte Cavalinho, uma area de
usos mistos (residencial, comercial/servigos e restaurante) que podeségerar trafego na area de influéncia da
urbanizacdo Cées de Pedra. Esta urbanizac¢@o tem dois principais pontos deamarrade viéria ja existente
conforme se representa na figura seguinte: a Rotunda da Av. Dom JododMi(kitb) e um novo né com a R.
Anténio da Costa Guimaraes, ja a sul do camitiséerro. Este segundo n6 devera em si concentrar os veiculos que

se desloquem de/para sul ou que se destinefra
Este empreendimento ndo é o objeto de estudo do presente Estieddrafego, contudo, face a sua evolugéo e

dimenséo, o trafego gerado pelo mesmo foi estimado e integradeda viaria em analise, em particular nos nés

estudados nos capitulos das andlises de capacidade
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Figura 3t Eixo viério principal do empreendimento Monte Cavalinho

Face a dimensdo do empreendimento, e considerando um poteneiatescimento de trafego existente com a
densificagdo urbana da envolvente, optou-se por desenvolver asatle capacidade para diferentes cenarios
temporais, considerando uma construcado faseada dos lotes da urbanizatgifadesmento de construcéo néo €
vinculativo, correspondendo apenas a cendrios de execucao parcitdl @éoa representar realisticamente uma

construcdo progressiva da urbanizacéo ao longo do periodo de anélise.

Foi analisado o dos trabalhos de campo (2023), o0 ano de 2027 (asswoessrucdo e funcionamento dos Lotes 1-
3, 8-10, e 16), e um periodo dez anos mais tarde, 2037 (com plena e@s&Ufuncionamento da urbanizagéo).
Entre estes anos foi considerada a existéncia de crescimento natural fégarassociado a uma potencial
consolidagdo urbana. Para cada ano futuro de analise (2027 e 2037) foram assumidos tiés:cenar
f 2023
o Cenério Bas¢ HPM e HPT day,
f 2027
0o Sem empreendimentd HPM e HPT dau;
o Com empreendimento (construcdo parcialHPM e HPT deu

o Com empreendimento (construcao parcial) e Monte Cavalihhi®M e HPT de DU;
o Sem empreendimentd HPM e HPT dauy;

o Com empreendimento (construcdo totalHPM e HPT deU.

o Com empreendimento (construcao total) e Monte CavaliritdPM e HPT de DU.
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2 GERACAOBIRAFEGO

Como referido anteriormente, o Estudo de Trafego tem como um dosagetvos analisar o impacte que o trafego
gerado pela Urbanizacdo Caes de Pedra tera na rede viaria envolvente, emlaadiirante os periodos de ponta
de dia util. Para tal, estimose a geracao de trafego do empreendimento durante estes periodos parasaoh

cenarios de construcdo (2027 otes 1-3, 8-10 e 16, e 203Tonstrucao total).

Na estimativa da geragdo de trafego, foi utilizado o manual ameridaim Generationque estabelece relagdes
entre diferentes variaveis determinantes (como a area bruta de construgéogero de fogos, etc.) e o volume de
trafego gerado por um dado uso de solo, para diferentes periodgsodta do dia, através de regressoées lineares
ou logaritmicas. Para o empreendimento em estudo, foram considerados diferestiesia solo do manual:
f Habitacdot Multifamily Housing Mid-Risgddigo 221), usando o niumero de fogos (278 em 20&@¥4em
2037 como variavel de previsao;
f Comérciot Shopping Centecodigo820), usando a area bruta de construcdo de comérci62Bm? em
2027 e 9 323 rhem 2037) como variavel de previsao;
f Servicost General Office Buildin@odigo710), usando a area bruta de construgdo de servigos (1 $81 m

em 2027 e 4 043 #mm 2037) como variavel de previsao.

Adicionalmente, apenas para a estimativa da geracao de trafego de ligeimgli¢daido um fator (aproximadamente
0,7) que relaciona as taxas de motorizagao dos Estados Unidos da Afloéatdas observagbes sobre as quais o
manual se baseia) e de Portugal. Adicionalmente, considerou-se qa@earmentagem dos utilizadores tipicos das
novas areas comerciais sera composta por residentes ou trabalhadoressdiaesrie, pelo que foi aplicado um

fator corretivo a geragéo de trafego das mesmas (0,7).

Considerou-se que 0s movimentos de cargas e descargas associatkrs @mercial se desenvolveriam fora da
hora de ponta. Em estabelecimentos comerciais 0s movimentos descardascargas sao feitos ou por veiculos
pesados ou por ligeiros de maior capacidade (como carrinhas). De québgma, assumindo 0 pressuposto de

movimentos de cargas e descargas realizados fora dos periodosntie, estes ndo tém impacto na geracao de

trdfego em horas de ponta.
Da utilizacdo desta metodologia resulta a estimativa de geracao de trafegeafaéa ro Quadro 3 para cada um

dos periodos de ponta, e decomposta entre atracao e producadagens de ligeiros para cada um dos usos de

solo.
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Desta metodologia, resulta a estimativa de geracao de trafego do Monte Cavalinho, apdesenatQuadro 4.

Habilagao

4 10 55 84 59 10 3 54 121 158
9 7 33 93 10 52 2 36 54 188

Quadro 4t Geracgéo de trafego do Monte Cavalinho (veiculos ligeiros)
A afetacdo desta geracdo de trafego estd apresentada na Figura 6, tendassigmido um equilibrio entre as

deslocacbes em direcao a norte e a sul, com privilégio por ligacdes diretapadisular énfase na Av. Dom Joao

IV, na R. Eduardo Manuel de Almeida e na R. Antonio da Costa Guimaraes.

Figura 6t Afetacdo da geracao de trafego do Monte Cavalinho (dia util)
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3 ACESSIBILIDABHRABALHOS OEAMPO

Neste capitulo é abordada a acessibilidad#¢rbanizacéo Caes de Pedra. Para tal, foi feita uma analise da rede viaria

atual e prevista na envolventedesenvolvidas contagens de trafego nas interseccdes relevantes.

3.1 ACHESIBILIDADE ENRANSPORTEDIVIDUAITI)E EMTRANSPORTEDLECTIVOT C)

A urbanizacdo Caes de Pedra insere-se numa zona em que atinftaasrodoviaria na envolvente imediata esta
ja relativamente densificada, exceto a sul do caminho de ferro. Avidda da urbanizacéo esta ja construida e em

funcionamento, acrescentando redundancia aos percursos locais e de s@maw&so, apesar da sua natureza local.

O esquema de circulagdo, tanto na nova rede vidria como na anteriormentenggientre a Rua Manuel Tomas
(na sua extremidade sul, a poente da urbanizagéo) e a Av. Dom Afonsgudsr{a nascente), serve-se de sentidos
Unicos para diminuir os pontos de conflito nas intersecc¢des. AadRua Manuel Tomas, a Rua do Colégio Militar, e
a Av. Dom Afonso Henriques tém sentido norte-sul, sendo a Av. Hercldadd~ernandes a Unica de sentido sul-
norte. A Av. Dom Jodo IV, ja a nascente da Av. Dom Afonso Henriques, tenntihiss s€odas estas ruas alimentam
ou sdo alimentadas pelo eixo de desenvolvimento nascente-poente a swbdnizacdo, a Rua Eduardo Manuel de
Almeida que tem seguimento natural a nascente pela Av. Dom Jodo |V. Estastirote-poente tem elevados
volumes de trafego, face ao seu papel coletor e distribuidor de drafea envolvente, recebendo ainda trafego
proveniente de norte com destino nas vias de maior capacidade, como a EMNitOBpntando ainda assim com
larguras de via particularmente generosas. O esquema de circulagdonidmieadamente os sentidos de circulagédo
e a hierarquia de vias da envolvente, imp8e assim uma grande presséa E&ardo Manuel de Almeida ao nivel

dos volumes de trafego horario j& na situacgao atual.

O facto da Av. Herculano José Fernandes ser a Unica com sentido Usiglopdea norte resulta numa utilizacdo
expressiva da mesma para atravessamento da area da urbanizagdo, agmdalgico edificado ao longo da sua

extensdo seja atualmente o edificio Mercadona.

A utilizacdo do esquema de sentidos Unicos beneficia a circula;@ede viaria de servigco direto a urbanizacao,
contudo, é necessario acautelar os potenciais pontos de confluéncizaflego. Neste caso especifico, isso
acontecera nas intersecc¢des ao longo da Av. Herculano José Fernandes, da AfomsanHenriques, e da Rua

Eduardo Manuel de Almeida, como identificado na Figura 7.

As vias existentes na rede viaria interna a urbanizacdo tém larguras genepesastindo uma circulagcao

confortavel e uma coexisténcia sem perturbacdes com as diversas carreiras detiamspetivo rodoviario que
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para sul, evitando assim o centro da cidade. Por outro lado, a lidaghada por este eixo e pelo eixo que servira
0 Monte Cavalinho (a vermelho na figura) podera tornar-se o percursmalgiara veiculos que circulem desde/para
sul/nascente do caminho de ferro, escoando procura que doutra formalaita pela R. Eduardo Manuel de

Almeida. Este efeito serd amplificado pelo desenvolvimento des prievistas a verde, em particular as que se

desenvolvem em paralelo a linha férrea e que se ligam a Rua Anténio Costadsim
Por fim, as rotundas representadas no lado esquerdo da imagemnpagticular a que se situa mais proxima ao
empreendimento (a sul da R. Manuel Tomas) deverao resultar emagites de percursos a uma escala local, sem

impacte significativo (ou porventura, com impactes compensatdrios, em que umassarp a ser escolhida como

percurso natural em lugar de outra) na rede viéria direta da urbanizagéo Cées de Pedra.

Figura 8t Rede viaria futura
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Do ponto de vista do transporte coletivo rodoviario, a envolvente mpreendimento é servida por um nimero
significativo de carreiras urbanas (Guimabus) e interurbanas (Ave Mobilidewi®),diversas paragens ja em
funcionamento na rede viaria da urbanizacédo. A sul encontra-se tanabéstacao ferroviaria de Guimaraes, que

integra os servicos ferroviarios urbanos PottGuimaraes.

A diversidade, densidade e frequéncia desta oferta existentenvaleente a urbanizagéo, podera ter um papel
importante na mitigacdo dos impactes rodoviarios, gerando transferémetatais do transporte individual para o
transporte coletivo, jA que a area esta servida ndo sé de carreirasenem distancias curtas (urbanas) como

viagens interurbanas, respondendo assim a dois segmentos distintos d&g@ro

Estas paragens e estagdo, identificadas na Figura 9 (juntamente com as carredaskeaitiiam-se a uma distancia
curta dos futuros lotes da urbanizacéo, permitindo uma deslocaeéomnal confortavel até as mesmas, estimulando
assim a utilizacdo do transporte coletivo, o que deverd mitigar cagtepde trdfego da urbanizagdo, e do

crescimento natural dos niveis de mobilidade da envolvente.

Importa referir que o0s percursos pedonais contam com passeios gene®smsn uma rede de passadeiras
integrada no percurso natural dos pedes. A identificacdo das carreiraequeeas imediacdes do empreendimento

esta apresentada no Quadro 5.

A sul da urbanizacdo, em paralelo & Rua Eduardo Manuel de Almeima desenvolvimento para sul/poente e
norte/nascente, existe uma ciclovia que garante um canal para utilizadoresrdedtede transporte. Esta ciclovia,
se apoiada por uma rede densificada de ciclovias a jusante e mentaodera ter um papel importante na
mobilidade citadina, com o papel importante de transferéncia moaaresequente reducdo parcial da procura nos

corredores as quais esta é paralela, nomeadamente a R. Eduardo Manuel de Almeida.
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003 Linha Cidade (via Azurém e Madre Deus)

004 Linha Cidade (via Toural e EB23 Jo&o Meira)

012 Circular Carvalhos - Abacéo

014 Circular Pinheiros - Abagdo

071 Circular Covas - Pevidém

073 Circular Mascotelos - Pedral

084 Gondar (Via Candoso S. Martilho)
Guimabus 180 Pinheiro - Guimarées (via S. Faustino e Covas)

181 Guimarées - S. Paio Vizela (via Penteeiros)

182 Calvos - Guimaraes (via Pinheiro)

188 Guimarées - S. Faustino

189 Calvos - Guimaraes (via Penteeiros)

N11 Circular Nespereira - Carvalhos (noturna)

N71 Santo Amaro (via Salgueiral) (noturna)

N83 Circular S. Martinho Candoso Gondar (noturna)

2347 Fafe (Terminal) - Guimaraes (Terminal)

Ave 3876 Vizela (Ciclo) - Guimarées (Terminal)

Mobilidade 9303 Guimaraes (Terminal) - Aves

9306 Felgueiras (Terminal) - Guimaraes (Terminal)

CP Guimarées Linha Porto - Guimaraes

Quadro 5t Oferta de Transporte Coletivo

Figura 9t Paragens de transporte coletivo
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3.2 TRABALHOS OEAMPO

Os resultados de campo, utilizados para caracterizar a situacdo atual e pasaaspanalises de capacidade
consistiram no levantamento das condigBes geométricas e de sig@dizdo local e na contagem dos fluxos de
trafego (direcionais, classificados em veiculos ligeiros e pesaagsipados em periodos de 1/4éin oito postos
na area de influéncia da urbanizacéo:
f Posto 1t R. do Colégio Militar / R. Almeida Garret;
Posto 2t Bairro C / Av. Herculano José Fernandes / R. Cées de Pedra;
Posto 3t Bairro C / Av. Dom Afonso Henriques;
Posto 4t R. do Colégio Militar / R. Eduardo Manuel de Almeida;
Posto 5t Av. Herculano José Fernandes / R. Eduardo Manuel de Almeida;
Posto 6t R. Eduardo Manuel de Almeida / R. Ant6nio da Costa Guimarées;

Posto 7t Av. Dom Jodo IV / Av. Dom Afonso HenriquesEduardo Manuel de Almeida;

S TR TR TR TR TR Tw

Posto 8t Rotunda R. Eduardo Manuel de Almeida / Av. Dom Joao V.

FiguralO t Localizagéo do posto de contagem defggo

Os trabalhos de campo de foram desenvolvidos nos seguintésdps:

f Postosla7: 28denovembro d®023 tterca-feira 07:00t 11:00 + 16:00 20:00;

f Posto 8: 7 de maio de 202xjuarta feira 07:00x 11:00 + 16:0(x 20:00.
Foram apuradas as horas de ponta da manha e da tarde de diadltiltersec¢cdes em dia (tstando os respetivos
fluxos apresentadosas figuras seguintes. No Anexo | podem ser consultados os resuttaddsabalhos de campo

na integra.
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Postol t R. do Colégio Militar / R. Almeida Garret

Figurall t Volumes de trafego nas horas de ponta de Dia Utitosto 1

Destacanseas seguintes notas:

f As horas de ponta do Posto 1 em DU deram-se entB83&¢ e as 09:30 (HPM) e entre as 18:00 e as 19:00

(HPT). Verifica-se que durante o periodo da tarde os volumes @égdrdfio consistentemente superiores
aos da manhé;

f O Posto 1 ndo conta com conflitos entre movimentos, jA que os ran®€ Bpenas recebem trafego

proveniente do ramo A,

f Existe um maior volume de trafego durante a HRegistandose 302 veiculos (1% de pesados). Na HPM

contaram-se214 veiculos (2% de pesados).
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Posto 3t Bairro C / Av. Dom Afonso Henriques

Figural3 t Volumes de trafego nas horas de ponta de Dia Utitosto 3

Destacam-se as seguintes notas:

f As horas de ponta do Posto 3 deram-se entre as 08:15 e as 09:15 (HPM) esetr@r@Cae as 19:00 (HPT);

f O Posto 3 é ainterseccao entre o Bairro C e a Avenida Dom Afonso Henstpuédtjraa de sentido Gnico
(norte-sul) desenvolvendo-se desde o Jardim Publico daedlamté a zona em estudo com volumes. Como
tal, os volumes provenientes de norte (ramo A) sdo manifestamemterores aos que originam de poente
(ramo C). Cabe notar que a maioria dos movimentos provenientes de modestoca para poente nesta
interseccdo, sendo estes 0s mesmos movimentos que no Postal@stecam de nascente para norte,
potencialmente atraidos pelo GuimaraesShopping ou até pelo Mercad@wando aceder a este Ultimo
desde norte.

f Existe um maior volume de trafego durante a HPM, com 737 veiculos (g&sados). Na HPT o volume

foi de 704 veiculos (2% de pesados).
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4 |MPACTE DERAFEGO ANALISES DEAPACIDADE

A analise do impacte de trafego que o empreendimento tera na rede @idvialvente teve por base a comparagao
dos niveis de servico ¢ (& vie v E]}* ™ pwseu fufcionamento (parcial ou totghara um mesmo
cenario temporal. Adicionalmente, foi ainda estudado o efeito cumudata Urbanizacdo Cées de Pedra e do Monte
Cavalinho. Em resumo, foram analisados os seguintes cenarios:
f 2023
o Cenario Basde HPM e HPT de DU;
f 2027
o Sem empreendimentd HPM e HPT de DU;
o Com empreendimento (construcdo parcialHPM e HPT de DU;

o Com empreendimento (construcao parcial) e Monte Cavalihhi®M e HPT de DU,

o Sem empreendimentd HPM e HPT de DU;
o Com empreendimento (construcdo totalHPM e HPT de DU.

o Com empreendimento (construcao total) e Monte CavaliritdPM e HPT de DU.

Para determinar os fluxos de trafego na rede viaria em 2027 e 208@geusea extrapolacao dos volumes obtidos
para o Cenério Base. Para tal, foram definidas taxas de crescimentoetptpira os dois periodo2023/2027 e
2027/2037 t alinhadas com as projecdes de crescimento do PIB Nacional, assumadelasticidade 1,0 a essa

variavel.

Assim, recorrendo a evolucao de PIB entre 2023 e 2024 e as proje¢fes de eresdismeconomia nacional dai em
diante, produzidas pel&conomist Intelligence Uhitforam adotadas as taxas médias de crescimento de trafego

apresentadas no Quadro 6, que foram aplicadas ao tr&fego de passagem.

2,0% 1,7%
Quadro 6 - TMCA aplicadas
As analises de capacidade foram entdo desenvolvidagostos identificados na Figut®, durante as horas de

ponta apresentadas anteriormente. Excluiu-se das analises o Postarhbakhos de campo uma vez que este ndo

conta com pontos de conflito, pelo que se dispensa uma analise de eigehdco.

L http://www.eiu.com
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Figural9 t Localizacédo dos postos para analise de capacidade

O célculo dos Niveis de Servigo nos Pa2t8s 4, 5, e 7 seguiu a metodologia do HENgiway Capacity Manugl
para intersecgfes ndo semaforizadas, onde o nivel de servico dearadala intersecgéo € obtido de acordo com
seu tempo médio de atraso experienciado pelos veiculos que por elgacir. Assume-se que o nivel de servigo da
intersecdo corresponde ao nivel de servigo do ramo mais condicipmd@ocorrespondendo a uma medida do
funcionamento global da interseccdo, jA que a via com prioridade denmatd funciona tipicamente sem

constrangimento neste tipo de interseccdes.

O calculo dos Niveis de Servims Postos 6 e 8 baseou-se no método preconizado peloTr&hsport Research
Laboratory que estima a capacidade de cada ramo de entrada da rotunda em fulagisuas caracteristicas
geomeétricas, do trafego que o solicita e do que circula em toiiflondicionando o fluxo de entrada). O nivel de

servico da rotunda é dado pela reserva de capacidade global da mesma.

Em ambas as metodologias, foi efetuada a uniformizacédo dos voldengafego em unidades de veiculos ligeiros,

equivalentes aplicando o coeficiente 2 aos veiculos pesados.
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Os quadros seguintes apresentam os resultados das analises deidaae efetuadas, em termos de niveis de
servico e tempos médios de espera no ramo mais condicionados@mdos) nos Postos 2, 3, 4, 5, e 7, e em termos
de niveis de servico e reserva de capacidade global nas rotunddsqBce 8). As analises de nivel de servigo, em

gue se incluem os volumes de trafego de cada movimento, em cada ceg@dem ser consultadas no Aneho

B C B C C E C E
B B B B B B B B
C E D F D F E F
A A A A A A A A

C C D D D D D D
C C D D D D D E
C C C C C C C C

*O Cenario Base daRorresponde ao ana025

Quadro 7t Niveis de Servica HPM e HPT de Dia UtilCenério Base e 2027

2037
c F E = E =
B B B B B B
F F F F F F
B A C C C C
E E E E E E
F F F F F F
D D D D D D

Quadro 8t Niveis de Servica HPM e HPT de Dia Util2037
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Com base nos resultaddss quadros anteri@s tecem-se 0s seguintes comentarios:

f Verifica-se, ja no cenario base, alguma limitagdo naquilo qudese i@ capacidade da rede vidria para
acomodar novos volumes de trafego durante as horas de pontgagticular durante a HPT. Isto é
notdrio no Posto 4 €, em menor medida, nos Postos 2, 6 e 7, coidaid@tes postos com os principais
pontos de confluéncia de trafego identificados no capitulo 3. Noteise fgi ja identificado
anteriormente que o esquema de sentidos e a hierarquia da rede wiarienvolvente coloca uma
pressao significativa nas intersec¢des ao longo da Rua Eduardo Manuel de Almeida4Ro8}0

f Nos cenarios futuros verificge que a rede viaria podera ser impactada pelo crescimento de trafego,
com uma diminuicdo dos niveis de servi¢o, em particular nos pos¢mcionados, tendendo os niveis
de servico para E ou F, tanto em cenarios sem empreendimento como com elipneato.

f Os baixos niveis de servico nos cenarios futuros (2037) nos Bo®oe 7, independentemente da
construcdo da urbanizacgéo, estdo associados aos elevados volumesede gaé circulam ao longo
do eixo da Rua Eduardo Manuel de Almeida / Av. Dom Jodo IV, que tomantgoiecsdbre o trafego
proveniente de norte nos Postos 4 e 7, e que congestionam a rotunBasto 6. Os niveis de servi¢o
observados nestes postos ndo representam um constrangimento ao l@sg® eixo, mas sim tempos
de espera significativos nos ramos ndo prioritarios das interseag@esmso dos Postos 4 e As
possiveis solu¢cdes para melhorar o nivel de servico nestasséncées, em cendrio sem
empreendimento ou com empreendimento, implicam intervencfes nase@ala que excede aquilo
gue se considera imputavel ao empreendimento, j& que para efitaz reducdo dos volumes de
atravessamento nascente-poente seriam necessarias a¢cdes como:

0 aumento da atratividade ou concluséo de rotas alternativas, como € o easaalos eixos de
ligacdo a sul da R. Anténio da Costa Guimardes, que poderdo atrair algonts que se
desloquem para sul sem utilizagdo da EN105.

o forte reforgo nas carreiras de transporte publico, em particular em carreites a@pmpitam
diretamente com os percursos servidos pela Rua Eduardo Manuel de Almeida;

o densificacdo da rede de ciclovias com potencial de descongestionar adBRarad=Manuel de
Almeida, visando-se com estas duas Ultimas medidas a promocfardderéncia modal para
modos de transporte coletivo ou modos suaves. Sdo estas tambémedslas com maior
potencial de reducéo de procura rodoviaria;

o0 Aintervencdao direta na rede viaria, em particular o alargamento despeaiisversais (aumento
do nimero de vias), ainda que eficaz € limitada pelo espaco ezis&nte. E ainda uma operagéo
onerosa e em contracorrente com os demais esfor¢os de diminui¢éo dapoaka do transporte
individual observados no municipio e a nivel nacional.

f O Posto 2 é uma zona de confluéncia de trafego, em parte face a sua fromaqorincipal eixo de
sentido sul-norte na envolvente imediata, servindo assim um &spre volume de trafego de

atravessamento. Contudo, os volumes de trafego provenientes de ni@s@@mo ndo prioritarios)
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sdo equiparaveis aos provenientes de sul (ramo prioritario). As intersené@esemaforizadas séo,

tipicamente, desadequadas para nds em que os volumes dos ramos prioritarios eandarfms sao

equiparaveis, em particular quando estes volumes séo signifisat@@mo tal, verificam-se niveis de
servico insatisfatérios nos cenarios futuros durante as horas depsendo os decréscimos de niveis
de servico antecipados pela geracdo de trafego da urbanizacdo. O congestiondesntad podera
condicionar significativamente a fluidez de circulagdo na rede vidvia\ente. Contudo, estima-se
gue a conversao deste n6 para uma interseccao semaforizada, que adapteiolsgnomeadamente
os tempos de verde) aos volumes expectaveis de trafego pravesiele sul e de nascente, podera
resultar numa melhoria significativa da capacidade do nd, atinginddvsis de servico préximos de

B durante o periodo mais condicionado (HPT de 2035 com empreendimentogzme nivel de

servigo F. A utilizagdo futura de sinalizagcao luminosa podera tanto@tnibuir para a acalmia de

trafego, desencorajando velocidades excessivas na Av. Herculano JosadEsynque tem uma
pendente significativa, com uma largura generosa.

f Os Postos 3 e 5 ndo suscitam preocupagcdo numa andlise isoladendpodenda assim ser
negativamente influenciados por problemas de capacidade nas intersecgdes vizinhas.

f A construcdo do Monte Cavalinho gera um aumento de procura na rede eidma, se demonstrou
no Capitulo 2, independente da execucado da urbanizacdo Cées de Pedra. Ss&®usais notorios
ao longo do eixo da Rua Eduardo Manuel de Almeida e em ambas asa®iunel apoiam a ligacao
entre norte e sul do limite artificial criado pela linha férrea. O impaldeempreendimento Monte
Cavalinho na rede viaria envolvente a urbanizacdo Caes de Pedra podpeics@imente mitigado
por robustas acessibilidades a sul na continuidade da Rua Anténio @aGlosaraes.

f Importa referir que foram analisadas as horas de ponta de dia sghdo este o periodo mais
condicionante, sobrepondo o pico da geracdo de tr&fego com os periodoorta pga rede
envolvente. Durante os restantes periodos do dia a circulagdo nosstiddados devera realizar-se
em condig¢8es significativamente mais fluidas.

f Cabe ainda reforcar que a geracéo de trafego do empreendimento seraurtdadna rede viaria
progressivamente, ao longo de todo o horizonte de construcdo e comercializaggdotds
permitindo isto que a Camara Municipal analise e intervenha nagstiaturante da envolvente (com
solugcBes como as mencionadas anteriormente) e assim mitigue 0s potenciais constrangicue
surjam em resposta ao crescimento registado trafego (natural e/ou gerado) caso necessario.

o Para avaliar a evolugéo das condicdes de circulagdo ao longo destaucén faseada (existindo
em paralelo a construgdo de novos eixos como os mencionados no subzeahltué novos
empreendimentos como o0 Monte Cavalinho) poderdo ser medidos indieadocomo o
comprimento de filas de espera, os tempos de percurso em hopodt (por exemplo, ao longo

da Rua Eduardo Manuel de Almeida) ou contagens de veiculos ao longo do dia.
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5 VOLUMES DERAFEG®IARIOS HORARIOS

No Anexo Il sdo apresentados os volumes em TMDA para varias ség¢éds viaria que serve a urbanizacao, que
foram calculados com base nos volumes em Hora de Ponta da Tandelagara cada um dos cenarios em estudo
A extrapolacéo destes volumes em Hora de Ponta da Tarde para TMDA foi efetuada segpastEos abaixo.

1. Apurou-se o trafego que circula nas sec¢des durante a HPT de daxdittigla um dos cenérios de procura.

2. Apurou-se, de acordo com os dados de registo diario horario de iamdewnatureza equiparavel a que a
VTM tem acesso, o peso da HPT no trafego total de um dia utibpgata ligeiros e pesados. Isto resultou
num peso de 8,3% para os veiculos ligeiros e de 9,4% para pesados em DU;

3. Estes pesos foram aplicados aos volumes de trafego apuradffd para cada um dos cenarios, por forma
a obter uma estimativa do volume diario em DU. Para tal, dividiranss@lumes apurados em [1] pelos
pesos correspondentes apurados em [2];

4. Os volumes diarios em FS foram obtidos através de relag6esvaldas entre trafego médio diario de DU
e FS, na mesma fonte. Estas relagbes foram apuradas separadamente patasviggeiros (55,9%) e
veiculos pesados (21,3%), e foram aplicadas aos valores apurados em [3];

5. Foram também apurados fatores de conversédo que traduzem a relacdoaniri@eis médios de trafego
diario no més em que foram feitos os trabalhos de campo (nove)né a média diaria anual, que
correspondem aos seguintes valores:

f 1,02t correcdo para veiculos ligeiros;
f 1,04 tcorregdo para veiculos pesados.

6. De acordo com a mesma fonte de [2], foram apurados fatores de retagé® os volumes médios diarios
de DU e FS e os volumes médios horéarios nos periodos Diurno, Entardecer e NotlirocedRS.

7. Aos valores obtidos em [3] e [4] aplicaram-se os fatores obt&m [5], obtendo-se os volumes médios
diarios anuais para dia util e fide-semana. Através de uma ponderacgéo de 5/7 para DU e 2/7 para FS,
obteve-se uma estimativa da®lumes de trafego médio diario anual para cada cenario

8. Aos valores de [7] (volumes médios diarios anuais em DU e i@8®) dplicados os fatores de [6], bem como
a ponderacgéo de 5/7 para DU e 2/7 para FS, obtevgleolumes de tra&fego médio horéario anuphra os

periodos Diurno, Entardecer, e Noturno.
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6 QRCULACAOBSTACIONAMENTO

Por forma a avaliar a adequabilidade do estacionamento publico garamj@loonstruido, associado a urbanizacao,
bem como para estimar as necessidades de estacionamento privado aéotadfoi consultado o Regulamento do
Plano Diretor Municipal (PDM) de Guimarées, que define as necessitladstacionamento privado e publico para
diferentes usos de solo, de acordo com a area bruta de construcdo. O Q@adpresenta os indices de

estacionamento definidos na alinea 3 do artigo 36° do PDM Guimarées, para cadasa$m. de

Estacionamento privada Estacionamento publig

1lug /100 m2 0,2 lug / 100 m2
11lug /100 m2 0,2 lug / 100 m2
1 lug /100 m2 0,2 lug / 100 m2

Quadro 9t indices de estacionamento (PDM de Guimar&es)

O Quadrol0 apresenta o célculo das necessidades de estacionamento privaddieopdécorrentes da aplicagdo

dos indices apresentados anteriormente, para cada um dos lotes.

L Area bruta de construcéo (m2) Estacionamento privado (lug) | Estacionamento
ote P
26 20 20 13

1 2571 1974 1981

2 4 660 555 - 47 6 = 10
3 5095 557 - 51 6 - 11
4 - 1393 2 062 = 14 21 7
5 6613 2084 - 67 21 - 17
6 11 367 - - 114 = = 23
7 3939 865 - 40 9 - 10
8 4491 s > 45 = = 9
9 5772 - - 58 - - 12
10 5772 - - 58 - - 12
11 5772 - - 58 - - 12
12 4815 > > 49 = = 10
13 3502 356 - 36 4 - 8
14 3165 386 - 32 4 =

15 2520 545 - 26 6 -

16 5315 535 - 54 6 = 12
17 4898 - - 49 - - 10
18 3737 73 - 38 1 = 8

Quadro10 t Necessidades de estacionamento privado e publico
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De acordo com o PDM existe uma necessidade de 986 lugares de estacionamemto pri7 lugares de
estacionamento pulblico. Esta necessidade é satisfeita e excedidagferta estimada de 1476 lugares de
estacionamento privado e pela oferta de 220 lugares de estacionament@p(bbta Ultima j& em funcionamento
na rede viaria da futura urbanizacadjste estacionamento publico, jA construido, contribui atualmente para
satisfazer a procura de estacionamento publico na zona de estudteD220 lugares de estacionamento, 5 sao

destinados a utilizadores com mobilidade condicionada.

O desenho dos parques de estacionamento privados de cada loteilmage se refere a dimensdes de lugares e
desenho dos corredores de circulagdo dos parques, é tipicamenendasido na fase de licenciamento de cada
lote/edificio, pelo que nesta fase importa apenas recomendar guefase de licenciamento, se adotem dimensfes
de lugares e corredores compativeis com a facil execu¢cdo de manobras denestamito (para lugares em
perpendicular, dimensées minimas de 5,0 m x 2,5 m com larguras de via suparifes para corredores de dois
sentidos e, caso se trate de estacionamento longitudinal, lugares de %,8/8m, com largura minima da via

adjacente de 3,0 m).

www.vtm-global.com

Estudo de Trafego da Urbanizacdo Cées de Pedra - Guinaviags2025



7 (CONCLUSOES

O presente documento apresenta o Estudo de Trafego da Urbanizacdo €desdch, em Guimarades. Esta
urbanizacao sera composta por 18 lotes, com usos de habitacdo coletiva, coegeciicos, totalizando uma area
bruta de construgdo superior a 97 373, 694 fogos. A rede viaria da urbanizacdo esta ja construida, incluindo
220 lugares de estacionamento publico, dos quais 5 lugares sédo destiraddilizadores de mobilidade
condicionada. Adicionalmente, estima-se uma oferta de estacionamento pridadcerca de 1476 lugares,

distribuida entre os 18 lotes.

A urbanizacédo Caes de Pedra insere-se numa zona em que a intiestagoviaria na envolvente imediata esta

ja relativamente densificada, exceto a sul do caminho de ferro. & v&tia estd organizada num esquema com
varios arruamentos de sentido Unico. Este esquema viario, ainddiqueua os pontos de conflito nas interseccoes,
impde alguma pressao na rua de maior nivel hierarquico (Rua Ediandoel de Almeida) que desempenha uma

funcéo distribuidora, fruto da organizag&o da mobilidade numa eseat@mente mais ampla que a da urbanizacao.

Do ponto de vista de transporte coletivo, a envolvente é servida por um elevadero de carreiras de autocarro,
operadas pela Guimabus e pela Ave Mobilidade, e pela estag@vifgia de Guimaraes, que integra 0s servicos
urbanos Portot Guimarées, podendo esta forte oferta e proximidade a servi¢cos dspaate coletivo mitigar os
impactes que o crescimento progressivo dos niveis de rdabiéi possa ter na area. A rede viaria existente conta
com larguras generosas, que permite uma adequada coexisténcia do transportduablesdo transporte coletivo

rodoviario.

A geracao de trafegoadurbanizacdo foi obtida com recurso ao manlidp Generationque permitiu estimar os
volumes de trafego gerados pelo empreendimento nas horasaigapatravés do nimero de fogos e das areas
brutas de construgcdo de comércio e servigos, sendo a geracdo mais forte durante o periadie dmie durante o

periodo da manha.

Os trabalhos de campo consistiram no levantamento das condi¢cbes geométrimssinalizacdo do local e na
contagem dos fluxos de trafego direcionais de ligeiros e pesadsste intersec¢des na envolvente da urbanizagéo
Destacou-se, como expectavel, que os volumes de trafego dos mdesnée atravessamento pela Rua Eduardo

Manuel de Almeida eram significativamente superiores aos dos restantes nmioegne

As andlises de capacidade foram desenvolvitas postos estudado nos trabalhos de campo, em trés cenarios
temporais diferentes: 2023 (data dos trabalhos de campo), 2027 (sem e comeemdpmento em construcao
parcial) e 2037 (sem e com empreendimento em construcao fatal)dia Gtil, nas horas de ponta da manha e da

tarde.
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Os resultados das analises de capacidade permitem concluir que aidededa envolvente podera ser impactada
pelo crescimento de trafego, tanto o crescimento natural do trafegattievessamento como o trafego gerado pela
urbanizacdo. As intersecgfes entre as vias de sentido norte-sul e a RarddEManuel de Almeida poderéo ter
maiores constrangimentos e atingir niveis de servico E ou F, sestdodeterioracdo dos niveis de servico
independente da execucdo do empreendimento. Isto deve-se awadde volumes que atualmente atravessam a
zona de estudo pelo eixo principal (R. Eduardo Manuel de Alme#dts) a funcédo distribuidora na mesma, com
larguras estreitas e apenas uma via por sentiloformas de solucionar ou mitigar esta situacdo, melhorando os
niveis de servigco nestas interseccdes, passam pelo reforco de fregsi@los transportes publicos e densificacao
da rede de ciclovias, potenciando e promovendo a transferéncidaido trafego existente e futuro, e/ou
reorganizacfes da mobilidade a escala da freguesia, solu¢gbes estas cujo @érabitala se consideram exceder

aquilo que é imputavel ao empreendimento.

E esperado que a construcdo e ocupac¢io da urbanizacdo (e consequerdemesnia geracdo de trafego) seja
progressiva, permitindo isto que a Camara Municipal analise ees#sgario, intervenha na rede estruturante da
envolvente (com solugbes como as mencionadas anteriormente, ou outragsien mitigue os potenciais
constrangimentos que surjam em resposta ao crescimento trafego, tesidio identificados indicadores de

monitorizacdo como a medicao de filas de espera, de tempos de percurso ou centeggafego.

Esperam-se ainda, em cenarios futuros, constrangimentos no Posto@entre a Av. Herculano José Fernandes e
o Bairro C. Este problema podera ser mitigado, obtendo-se niveseilico satisfatorios na situacdo mais
condicionada (nivel de servico estimado de B) com a conversédo destemm interseccdo semaforizada. Esta

sinalizagdo luminosa podera desencorajar a pratica de velocidades exceashasHerculano José Fernandes.

Foi também realizada uma analise a necessidade de estacionamaritbbdnizacdo Cédes de Pedra oferta
existente e ja em funcionamento para estacionamento publizd0(lugares) satisfaz completamente as
necessidades de estacionamento desta natureza (197 lugar@slladas através do regulamento do PDM de
Guimaraes Esta oferta, j& construida, satisfaz atualmente alguma procura de estawgono publico da
envolvente, sendo ja na situagdo atual um contributo positiveapararea em estudo. A oferta estimada de
estacionamento privado (1476) dos 18 lotes satisfaz também completamemiecassidades de estacionamento

desta natureza (986 lugares), dotando a envolvente de uma forte capacidade de absorcaouda pxpectavel.

O Técnico responsavel

Eng® Manuel Libano Monteiro
Cédula Profissional n.° 21794
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