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1 INTRODUGAO

Foi decidido pelo Governo incluir a construcao da Linha de Alta Velocidade Porto-Lisboa no PNI 2030,
com o designio de reforgar a coesao territorial, através do reforgo da conectividade dos territorios e
da atividade econdémica. A construcao desta nova linha no Eixo Porto-Lisboa permitira segregar os
trafegos rapidos e lentos, reduzindo os tempos de viagem e aumentando a capacidade para
passageiros e mercadorias. Esta nova linha para trafego de passageiros sera projetada para alta
velocidade, prevendo-se a sua entrada ao servigo até 2030.

Esta nova ligagao ferroviaria sera desenvolvida em duas fases, articuladas com a Linha do Norte,
sendo construida numa primeira fase entre Porto e Soure, proximo de Pombal, e numa segunda fase
estendida até Lisboa. Este empreendimento esta a cargo da IP- Infraestruturas de Portugal.

A IP, decidiu entdo atualizar os Estudos Prévios, realizados pela ex-RAVE, entre 2004 e 2012,
visando definir os corredores que serdo avaliados nos Estudos de Impacte Ambiental (EIA), para
obtencdo das correspondentes Declaragdes de Impacte Ambiental (DIA) favoraveis para a Fase 1 -
Porto / Soure.

Nos anteriores Estudos Prévios desenvolvidos pela ex-RAVE, o trogo Porto / Soure encontrava-se
subdividido nos seguintes lotes:

e Lote E_1° Trecho - Vila Nova de Gaia / Estacao de Campanha
e Lote A - Aveiro / Vila Nova de Gaia
e Lote B - Soure / Mealhada

Essa subdivisao foi ajustada aos objetivos atuais do empreendimento, o que passa pela incorporagéo
do trecho Vila Nova de Gaia — Estagdo de Campanha, no Lote A e pela alteragdo das designagodes
dos lotes, pelo que os novos nomes dos lotes passaram a ser os seguintes:

e Lote A — Aveiro (Oia) / Porto (Campanha)
e Lote B - Soure / Aveiro (Qia)

A atualizagdo dos Estudos Prévios para a Fase 1 - Porto / Soure, teve por base os estudos
anteriormente desenvolvidos pela ex-RAVE, respeitando todos os restantes pressupostos e requisitos
do atual empreendimento, sendo um dos principais a adogao da bitola ibérica de1668 mm, em vez
da bitola de 1435 mm, adotada nos estudos da ex-RAVE.

A atualizagao do Estudo Prévio do Lote B manteve os mesmos eixos estruturantes dos tragados, que
sdo os Eixos 1, 2, 3, 4 e 5, embora com algumas alteragdes, que no caso do Eixo 3 foram muito
significativas, como se explica abaixo.
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A fronteira entre os Lotes B e A, que corresponde ao final do presente Lote B, foi deslocada cerca de
1,3 km para norte, de modo a garantir que a Ligagdo a LN de Oia, LAV sul <> LN norte, se localize
no Lote B, o que permitira o faseamento construtivo deste lote.

Adicionalmente, foram criadas duas novas ligagdes ferroviaria a Linha do Norte, nas zonas de Taveiro
e da Adémia, de modo a permitir aceder a estacdo de Coimbra B atual, que sera ampliada para poder
operar, ndo so o trafego convencional atual, como também os comboios AV.

Foram estudadas variantes aos tracados anteriormente desenvolvidos pela ex-RAVE, de modo a ter
em conta, essencialmente, os novos conflitos territoriais, agora identificados, devidos ao crescimento
da ocupacdo urbana e as novas condicionantes resultantes dos atuais PDM’ s dos municipios
atravessados.

Complementarmente, foi estudada a quadruplicagdo da Linha do Norte, entre Taveiro e Coimbra B,
de modo a viabilizar o modelo que prevé a utilizagao da estagao atual de Coimbra, apos ser sujeita a
obras de ampliagao, para receber, ndo so o trafego AV, mas também o restante trafego.

O processo de estudo de variantes de tracado teve duas etapas, uma primeira, que tomou em conta
as conclusdes das visitas de campo realizadas e a analise da documentagao recebida das autarquias
e outras entidades, e uma segunda etapa, que incorporou as informagdes obtidas nas reunides
realizadas com todas as cAmaras municipais das autarquias atravessadas pela LAV. Deste processo
resultaram as seguintes alteragdes:

e Trecho Sul — Eixos atuais vs Eixos do EP 2009

o As atuais ligagbes em Soure apenas contemplam os movimentos LAV norte <> LN
sul, que eram designadas por “ligagbes diretas” no EP 2007. As chamadas “ligacdes
inversas”, LAV sul <> LN norte, ndo sdo consideradas necessarias para efeitos da
exploracdo da LAV, o que é vantajoso do ponto de vista da reducdo dos impactes
ambientais na zona.

o As Ligagbes a LN de Soure, tanto do Eixo 1 como do Eixo 2, foram ripadas de modo
a evitar a afetagdo da povoagao de Simbes.

o Foifeito um deslocamento de 3,1 km do final norte do Trecho Sul para sudoeste, que
resultou da localizagdo dos novos tragados do Trecho Centro, que foram ripados para
poente, de modo a se aproximarem de Taveiro, onde é feita uma Ligagao a LN.

o Teve que ser criada uma reta, entre os pk 4 e 6 do Eixo 2, de modo que a inser¢ao
da Ligacao a LN permita as velocidades de 300 km/h na LAV e de 200 km/h no ramo
desviado, o que obrigou o tragado deste eixo LAV a deslocar-se 400 m para nascente.

e Trecho Centro — Eixos atuais vs Eixos do EP 2009

o Os eixos deste trecho foram deslocados 2 a 2,8 km para poente, de modo a permitir
uma ligagdo LAV sul <> LN norte, em Taveiro, para os comboios que parem em
Coimbra. A correspondente ligagdo LAV norte <> LN sul, a norte de Coimbra, sera
feita na Adémia. A referida ripagem do eixo LAV para poente em relagdo a Coimbra,
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evita a afetagao das manchas urbanas mais densas, situadas na margem esquerda
do rio Mondego.

o Aripagem dos eixos para poente, acima referida, obrigou ao deslocamento dos
limites do trecho: a ligagao aos Eixos 1 e 2 deslocou-se 3,1 km para sudoeste; e a
ligacao aos Eixos 4 e 5 deslocou-se 2,4 km para norte.

o A utilizagdo da Estagédo de Coimbra B pelo trafego AV, obriga a uma ampliagédo da
capacidade da Linha do Norte, entre Taveiro e Adémia, incluindo a prépria estagao,
conforme se apresenta no Volume 12 deste estudo prévio.

o As carateristicas geométricas dos eixos diretos 3.1 e 3.2, evitam o raio de 1.850 m
previsto no Eixo 3T, do EP 2009, que obrigava a uma reducéo da velocidade
maxima de 300 km/h para 200 km/h.

e Trecho Norte — Eixos atuais vs Eixos do EP 2009

o Na presente atualizagdo do EP 2009 os tragados dos eixos 4 e 5 mantiveram-se
dentro dos corredores iniciais, apesar das trés ripagens feitas, referidas nos pontos
abaixo.

o Aripagem mais a sul, permitiu 0 aumento do raio de 3.100 m, previsto no EP 2009,
para 4.660 m, o que resulta no incremento da velocidade maxima de 230 km/h para
300 km/h.

o Incluem-se no presente estudo duas novas variantes ao Eixo 4 e uma interligacéo
entre elas, a saber: a Variante de Anadia, com cerca de 15,2 km, a Variante de Oliveira
do Bairro, com 10,2 km, e a interligagdo entre ambas, designada de ILAO, com cerca
de 6,0 km.

o As atuais ligagdes em Oia apenas contemplam os movimentos LAV sul <> LN norte,
ja ndo se considerando necessario prever, do ponto de vista da exploragao da LAV,
os movimentos LAV norte <> LN sul, previstos no EP do Lote A da ex-Rave, o que
minimiza significativamente os impactes ambientais na ZPE de Aveiro.

e Ripagem do Eixo 2 aos pk8e 12

o Aripagem de 400 m do Eixo 2, ja referida acima, aproximou o tragado de Alencarce
de Cima, o que leva a necessidade de se prever um tunel cut & cover, de 145 m de
extensao, na periferia poente desta localidade.

e Ripagem dos Eixos 3.1 e 3.2 na travessia da baixa do rio Mondego

o O afastamento, de mais de 2 km, dos eixos LAV para poente em relagéo a Coimbra,
evita a afetagcdo das manchas urbanas mais densas, situadas na margem esquerda
do rio Mondego, dado que o acesso a Estagdo de Coimbra se fara através das
ligacdes a Linha do Norte de Taveiro e da Adémia.
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o A utilizagdo da Estagdo de Coimbra B para os comboios AV, evita a construgéo de
uma nova estacao AV afastada da atual, prevista no EP 2009. Alias, no estudo da ex-
Rave, considerou-se ndo s6 uma nova estacao AV, localizada a cerca de 1 km a norte
de Coimbra B, mas também a construgcdo de uma nova estagdo para o trafego
convencional adjacente a estacao AV, e adicionalmente uma variante a LN, com cerca
de 4 km, que a servisse.

e Ripagem dos Eixos 4 e 5 aos pk 203 e 204

o A ripagem dos tracados do EP 2009, em cerca de 100 m para nascente, evita uma
extensa escavagao com 25 m de profundidade, para além de permitir um aumento da
velocidade maxima neste trogo, de 230 km/h para 300 km/h, conforme ja se referiu
acima.

e Ripagem do Eixo 4 aos pk 224 e 226

o O deslocamento do Eixo 4 para poente, que foi de 120 m nas proximidades da Adega
da Quinta do Encontro, e de 180 m junto da Lagoa do Padl, evita a afetagédo destes
dois locais, conforme foi recomendado na DIA deste lote.

e Ripagem dos Eixo 4 e 5 aos pk 234 e 235

o Aripagem destes dois eixos, que sao coincidentes neste troco, afasta o tracado LAV
do edificio da Kiwicoop, em cerca de 30 m para nascente. Adicionalmente rebaixou-
o perfil longitudinal, de modo a permitir a construgdo de um tunel cut & cover, com 45
m de extensao, que permite minimizar significativamente a afetagao, ndo so6 das areas
ja edificadas desta zona industrial, mas também das suas areas de expansao.

O presente documento refere-se ao estudo preliminar dos restabelecimentos rodoviarios e caminhos
paralelos desenvolvido no &mbito do Estudo Prévio da Ligagao Ferroviaria de Alta Velocidade do Lote
B — Soure / Aveiro (Oia) e consiste na revisdo/adaptagédo do estudo realizado pela ex-RAVE.

Nesta memodria pretende-se enunciar os diversos aspectos que conduziram a definicdo dos
restabelecimentos rodoviarios, necessarios para repor a circulagdao na rede viaria local com a
introdugao da nova infraestrutura ferroviaria.

Atendendo a fase do estudo em questdo, foi dado maior énfase ao estabelecer de principios e
metodologias que permitam materializar com eficacia a minimizagdo das interferéncias com a
mobilidade global e local. As vias propostas a restabelecer tém caracter indicativo, devendo em fase
de Projecto de Execugéo ser validada efectivamente a necessidade do seu restabelecimento.

A leitura desta memoria deve ser acompanhada da consulta, ndo s6é das pecas desenhadas deste
tomo, mas também das pecas desenhadas do Tomo 1.1- Terraplenagem e Drenagem, em que estao
representados os tragcados dos restabelecimentos.
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2 RESTABELECIMENTOS

No que toca aos restabelecimentos, procurou-se viabilizar a continuidade das vias existentes e
estabelecer as bases para a definicao futura das ligagbes necessarias para repor a circulagdo na rede
viaria nacional e local.

O presente Estudo Prévio teve como base topografica o levantamento cartografico efectuado a
escala 1:5000, ao longo dos corredores ferroviarios em estudo. Outros elementos base utilizados,
foram também, as plantas com a implantagdo dos diferentes eixos dos tracados ferroviarios, os
respectivos perfis longitudinais, e a terraplenagem dai resultante.

Todas as Vias que integram o Plano Rodoviario Nacional (Auto-estradas, ltinerarios Principais e
Complementares, Estradas Nacionais, Regionais e Outras Estradas) serdo restabelecidas,
mantendo-se na medida do possivel as caracteristicas geométricas de tragado recomendadas pelas
normas da IP e/ou as caracteristicas que apresentem na zona de influéncia do restabelecimento.

As Estradas e Caminhos Municipais e outras vias locais/urbanas, de uma forma geral, também seréao
restabelecidas. No entanto em zonas urbanas ou com edificagdes dispersas onde se verifica um
numero consideravel de intersecg¢des, apenas algumas vias serdo restabelecidas, mantendo-se
funcional a rede viaria existente, a custa, sempre que possivel, da redefinigdo das circulagbes nas
vias transversais existentes, bem como dos restabelecimentos paralelos, que permitirdo a ligagao
entre as vias restabelecidas e as nao restabelecidas.

No que diz respeito a rede de caminhos rurais, apenas alguns seréo restabelecidos, prevendo-se a
localizacdo de, pelo menos, um restabelecimento por quildmetro de desenvolvimento da LAV. Este
tipo de restabelecimentos interligara também com a rede de caminhos paralelos que assegurara as
ligagbes com vias nao restabelecidas e permitira a acessibilidade a parcelas adjacentes a LAV que
possam ficar sem acessos directos em resultado da implantag&o da infra-estrutura ferroviaria.

Ao longo de toda a via, mesmo quando n&o haja necessidade de prever acessos a parcelas marginais
ou de dar continuidade a restabelecimentos, paralelamente a LAV, existira sempre ao longo de todo
o tragado um Caminho de Servigo, de um dos lados da linha, destinado a assegurar as acessibilidades
a via-férrea em caso de emergéncia ou para trabalhos de manutengéo.

2.1 Condigoes Gerais

Na primeira metade do trogo entre Aveiro e Porto, a area envolvente possui uma ocupacgao agricola
e florestal, salientando-se, no entanto, a existéncia de aglomerados populacionais, distribuidos ao
longo do tragado, que actualmente sdo ligados por um conjunto de varias estradas, caminhos ou
serventias agricolas.

Na metade norte do estudo, a ocupagao urbana aumenta significativamente, aumentando por isso a
necessidade de restabelecimentos da rede viaria. Por outro lado, aumenta também a parte da
infraestrutura ferroviaria em tunel, o que exclui a necessidade de intervencao nestas zonas.

Os restabelecimentos previstos resultam da necessidade de manter a rede viaria local, por forma a
interferir o menos possivel com as interacgdes entre conjuntos humanos e sociais existentes. No
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global, procurou-se garantir a acessibilidade / permeabilidade a cada lado da infraestrutura ferroviaria
com um espagamento maximo de cerca de um quilémetro.

De referir ainda que nas fases seguintes de implantagao detalhada do tracado da infraestrutura
ferroviaria devera ser tida em conta a optimizacdo dos restabelecimentos mais importantes,
nomeadamente referentes a travessias de auto-estradas, pragas de portagem, nds de auto-estradas
com a rede local e com as estradas nacionais, por forma a reduzir os custos de reposigéo de algumas
destas ligacdes.

Sempre que possivel, optou-se por solugdes de passagem superior a infraestrutura ferroviaria, de
modo a minimizar a existéncia de blocos técnicos na LAV, que correspondem a juntas de ligagao
entre trechos em obra de arte e em terraplenagem, que tém diferentes rigidezes.

2.2 Caracteristicas Geomeétricas dos Tragados

As caracteristicas geométricas a adoptar nos restabelecimentos, sempre que seja possivel, deverao
cumprir as normas de tracado da IP ou, no minimo, serem idénticas as caracteristicas que a via
apresenta.

Neste Lote A os tracados da LAV interferem um numero consideravel de vezes com a rede de
autoestradas, verificando-se que, em muitas destas situagdes, a LAV se encontra em viaduto ou em
tunel. Ha, no entanto, alguns casos em que sera necessario desnivelar a LAV nos pontos de
interferéncia com as autoestradas, ndo se verificando no entanto a necessidade de proceder a
rectificagbes de tragado, em planta e perfil longitudinal, em nenhuma situagéo, ja que houve o cuidado
durante os estudos do tragado da LAV de se garantirem os gabaris necessarios para a transposigao
destas vias. Situagao idéntica se passa com as vias-férreas intersectadas.

Na intersecgdo da LAV com Estradas Nacionais ou Outras Estradas, que pertencem ao Plano
Rodoviario Nacional torna-se necessario em algumas situagdes, para garantir gabaris minimos, que
se proceda a rectificagdo do tragado em perfil longitudinal e/ou em planta, por forma a encontrar
solugdes tecnicamente ajustadas a cada local e a cada situagao particular de interferéncia.

No restabelecimento de Estradas ou Caminhos Municipais, caminhos locais pavimentados e vias
urbanas, serdo, tanto quanto possivel, adoptadas as caracteristicas geométricas existentes,
procurando-se que cumpram as caracteristicas minimas preconizadas para a velocidade base de 40
km/h.

No que diz respeito aos Caminhos Rurais, em que o seu tragado ndo apresenta, de uma forma geral,
qualquer geometria definida, adoptar-se-do raios em planta nao inferiores a 40 m nas curvas
adjacentes aos extremos das Passagens Superiores e raios n&o inferiores a 20 m a entrada e a saida
das Passagens Inferiores. Em perfil longitudinal, em regra as inclinagdes nao deverdo exceder os
12%. No entanto, em casos excepcionais de orografia muito agressiva, estas inclinagbes poderao
agravar-se até aos 15%.
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2.3 Perfis Transversais Tipo

Procurou-se que em todos os restabelecimentos os perfiis transversais tipo tivesse melhores
caracteristicas do que as das vias interferidas, designadamente maior largura, possibilitando futuros
alargamentos das mesmas.

Os perfis transversais tipo propostos foram seleccionados com base em reconhecimentos locais, nas
condicdes de circulagdo e na importancia relativa das vias.

Os perfis transversais tipo das vias a restabelecer, considerados neste estudo foram os seguintes:
Tipo |

Perfil transversal tipo de estradas nacionais mais importantes

Este perfil foi previsto para estradas nacionais consideradas mais importantes, sendo composto por:

o Faixa de rodagem com 7.00 m, correspondendo a uma via para cada sentido com
3.50 m;

o Duas bermas direitas com 2.50 m de largura, que incluem 0.30 m de sobrelargura de
pavimentacao da faixa de rodagem.

A largura da plataforma é de 12.00 m.
Tipo Il

Perfil transversal tipo de estradas nacionais e estradas municipais mais importantes

Este perfil foi previsto para estradas nacionais de menor importancia e nas estradas municipais
consideradas mais importantes, sendo composto por:

e Faixa de rodagem com 7.00 m, correspondendo a uma via para cada sentido com
3.50 m;

e Duas bermas direitas com 1.50 m de largura, que incluem 0.30 m de sobrelargura de
pavimentacao da faixa de rodagem.

A largura da plataforma é de 10.00 m.
Tipo Il

Perfil transversal tipo de estradas municipais

Este perfil sera o escolhido normalmente para as estradas municipais e € composto por:

¢ Faixa de rodagem com 6.00 m, correspondendo a duas vias de 3.00 m cada;

e Duas bermas direitas com 1.00 m de largura, pavimentadas de modo idéntico a faixa
de rodagem.
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A largura da plataforma é de 8.00 m.
Tipo IV

Perfil transversal tipo de caminhos municipais e caminhos rurais mais importantes

Este perfil sera o utilizado em caminhos municipais e em caminhos rurais considerados de maior
importancia, correspondendo-lhe uma faixa de rodagem com 5.50 m e duas bermas direitas com
0.50 m cada.

A largura da plataforma &, portanto, de 6.50 m.
Tipo V

Perfil transversal tipo de caminhos rurais

Este perfil & proposto para todas as vias nao classificadas e compde-se de uma faixa de rodagem
com 4.00 m, ladeado por bermas direitas de 0.50 m cada.

A largura da plataforma é de 5.00 m.

Importa ainda referir que esta previsto um alargamento de 0.60 m para cada lado da plataforma em
todos os casos de aterro ou escavagao com valeta em terra, de modo a permitir a insercdo das terras
vegetais de revestimento e a instalacdo de guardas de seguranga, quando necessario.

2.4 Critérios Geométricos

As caracteristicas geométricas dos Restabelecimentos variam em fungao do tipo e importancia actual
e futura das vias a restabelecer. Tais caracteristicas foram preconizadas de acordo com a “Norma de
Tragado” da IP.

O gabarit livre minimo adoptado para o restabelecimento dos perfis longitudinais obedeceu aos
seguintes valores:

o Passagens Superiores:

Espessura da Laje da Obra de Arte: 1.50 m
Gabarit Livre: 8.00 m

Obteve-se assim um valor 9.5 m como diferenga minima, a obter no ponto mais desfavoravel, entre
as cotas dos Perfis Longitudinais, do Caminho de Ferro e da via Rodoviaria a restabelecer.

e Passagens Inferiores:

Material de via : 0.70 m
Espessura da Laje da Obra de Arte: 1.50m
Gabarit Livre : 5.00m

O valor de 7.20 m surge como a diferenga minima, a obter no ponto mais desfavoravel, entre as cotas
dos Perfis Longitudinais, do Caminho de Ferro e da via Rodoviaria a restabelecer.
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2.5 Caracterizagao dos restabelecimentos

Nos quadros apresentados neste capitulo estdo caracterizados sumariamente os restabelecimentos
considerados para as diversas solugdes de tragado.
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Quadro 1 — Restabelecimentos — Eixo 1 e Ligagado LN de Soure

LOTE B - EIXO 1
VIA INTERCEPTADA RESTABELECIMENTO OBRA DE ARTE
DESIGNACAD e DESIGNACAD TIPO A [ DESIGNACAO 0AC TIPO  VIES [gr) A
EXISTENTE [m) (m]
04562 RUA PRINCIPAL 5.00 PK +562-REST-EIXO 1 v 191.00 5.00 Via dupla 14.00 PI-PK +562-EIX0 1 Pi v 104
0+840 RUA DO SERRADINHO 3.00 PK +840-REST-EIXO 1 v 262.00 5.00 Via dupla 14.00 PS-PK +B40-EIXO 1 PS v 100
1+829 CAMINHO RURAL 3.00 PK 1+829-REST-EIXO 1 v 203.00 5.00 Via dupla 14.00 PS-PK 1+829-EIXO 1 Ps v 100 Estrada existente n3o pavimentada
44538 CAMINHO MUNICIPAL 5.50 PK 44538-REST-EIXO 1 v 355.00 6.50 Restabelecimento sab viaduto
5+400 ESTRADA MUNICIPAL 580 PK 5+400-REST-EIXO 1 v 536.00 6.50 Via dupla 14.00 PI-PK 6+400-EIX0 1 Pi v 100
7+130 CAMINHO MUNICIPAL 4.50 PK 7+130-REST-EIXO 1 v 315.00 5.00 Restabelecimento sob viaduto
7+400 CAMINHO MUNICIPAL 1117-1 4.50 PK 7+400-REST-EIXO 1 v 352.00 5.00 Restabelecimento sob viaduto
8+217 CAMINHO MUNICIPAL 1117 5.00 PK 8+217-REST-EIXO 1 v 119.00 6.50 Via dupla 14.00 PS-PK B+217-EIXO 1 PS v 100
8+218 CAMINHO MUNICIPAL 5.00 PK 8+218-REST-EIXO 1 v 160.00 6.50 Rest. Paralelo a norte da LAV
B+285 CAMINHO MUNICIPAL 5.00 PK 8+285-REST-EIXO 1 v 340.00 6.50 Rest. Paralelo 3 sul da LAV
8+610 EN342 12.00 PK B+610-REST-EIXO 1 1 875.00 12.00 Via dupla 14.00 PS-PK 8+610-EIXO 1 PS 1 100
114635 CAMINHO RURAL 3.00 PK 11+535-REST-EIXO 1 v 430.00 5.00 Via dupla 14.00 PS-PK 11+635-EIXO 1 PS v 100 Estrada existente ndo pavimentada
124943 CAMINHO RURAL 3.20 PK 124943-REST-EIXO 1 v 200.00 5.00 Via dupla 14.00 PI-PK 12+943-EIX0 1 Pi v 100 Estrada existente n3o pavimentada
134557 CAMINHO RURAL 350 PK 13+557-REST-EIXO 1 v 475.00 5.00 Via dupla 14.00 PS-PK 13+557-EIXO 1 Ps v 100 Estrada existente ndc pavimentada
14+833 CAMINHO RURAL 350 PK 14+833-REST-EIXOD 1 v 250.00 5.00 Via dupla 14.00 PI-PK 14+833-EIX0 1 Pi v 100 Estrada existente n3o pavimentada
15+861 CAMINHO MUNICIPAL 1113 5.30 PK 15+861-REST-EIXO 1 v 400.00 6.50 Via dupla 14.00 PS-PK 15+861-EIXO 1 Ps i 100

LOTE B- ENO 1-LIGACAO DE SOURE

VIA INTERCEPTADA RESTABELECIMENTO LAV OBRA DE ARTE
; . OBSERVACOES
DESIGNACAD frnA DESIGNACAD heo |(SOMERAL SLARSIEA LARELIRA DESIGNACAD TIFO  VIES er) ¢
EXISTENTE {m) {m) {m)
14214 CAMINHO MUNICIPAL 1118 5.30 Pk 1+21H£'E1'SOURE v 65.00 6.50 Via Ginica 870 PI-PK 1+2 14-E1-50 URE ASC Pl v g | RESEmEren tarl“fir? &L estdo b
FKO<7R8-E1-SOURE
04788 RUA SKO CRISTOVAD 560 :\I s v 80.00 6.50 Via dupla 14.00 PI-PK 0+788-E1-SOURE ASC/DESC Pl v a7
PK1<657-E1-SOURE
14657 CAMINHO MUNICIPAL 1118 550 +A‘:‘(,.I‘DESC v 275.00 6.50 Via dupla 14.00 PI-PK 1+657-E1-SOURE ASC/DEC Pl v 141
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Quadro 2 — Restabelecimentos — Eixo 2 e Ligagado LN de Soure

VIAINTERCEPTADA RESTABELECIMENTO LAV OBRA DE ARTE
N - COMPRIM. LARGURA LARGURA N = OBSERVACOES
DESIGNACAD DESIGNACAO TIPO Gl i DESIGNACAD OAC  TIPO  AES (er)
o475 RUA PRINCIPAL 5.60 PK +475-REST-EIXO 2 I 285.00 650 Via dupla 14.00 PI-PK +475-EIXO 2 Pi v 129
14764 CAMINHO RURAL < PK 14 764-REST-EIXO 2 v 300.00 500 Restabe lecimento paraieio
31803 CAMINHO RURAL & RUA LAGAR 430 PK 24803-REST-EIXO 2 V 185.00 <00 Re stahelecimento sob visduto
34815 CAMINHO MUNICIPAL 1119 550 PK 3+BI5-REST-EINO 2 W 260.00 6.50 Via dupla 14.00 PI-PK 3+815-EIXO 2 Pl v 50
41257 CAMINHO RURAL 1560 PK 4+250-REST-EIXO 2 v 775.00 500 Restabe lecimento paralelo
44276 CAMINHO ACESSO LUSIAVES 400 PK 4+ 276-REST-EIXO 2 v 208.00 500 Via dupla 14.00 PI-PK 4+276-EIXO 2 PI v 100 | Resttem tambempgf;ﬂ“ LizZoure Desc
54621 RUA PRINCIPAL 6.50 PK 5+621-REST-EIXO 2 w 265.00 6.50 Via dupla 14.00 PI-PK 5+621-EIXO 2 Pi N 10 | AOPE transmev::sim d:c"g' deSours: B
5:498 ESTRADA MUNICIPAL 589 7.30 PK 6+498-REST-EIXO 2 n 350.00 8.00 Via dupla 14.00 PI-PK 6+498-EIXO 2 P ] 100
Restabelecimento sob viaduto - estrada
61823 CAMINHO RURAL 3.00 PK 6+823-REST-EIXO 2 v 185.00 5.00 e s ph A A i
54549 CAMINHO RURAL 350 PK 9+ B49-REST-EINO 2 v 495 00 500 Via dupla 14.00 PS-PK 9+645-EIXO 2 P5 v 100 Estrada existerte ndo pavimentada
153358 CAMINHO RURAL 350 PK 124358 REST-EIND 2 v 375.00 <00 Via dupia 14.00 PS-PK 124358 EXO 2 Ps v 100 Estrads existerte nao pavimentada
133849 EN342 12.00 PK 124845 REST-EIXD 2 i 330,00 1200 "Via dupia 1400 PI-PK 124 849-EIXO 2 B i 100
134795 CAMINHO RURAL 380 PK 134705 REST-EINO 2 v 320.00 <00 Via dupia 14.00 PA-PK 13+ 795-EDO 2 PA v 100 Estrads existente nao pavimentada
184651 CAMINHO RURAL 3.60 PK 14+651-REST-EIXO 2 v 575.00 5.00 Via dupla 14.00 PS-PK 14+651-EO 2 PS v 100 Estrada existente ndo pavimentada
154759 CAMINHO RURAL 350 PK 154756 REST-EIXO 2 v 180.00 500 Via dupla 12.00 PA-PK 15+ 759-EIXO 2 PA v 100 Estrada existente n3o pavimentada
164780 CAMINHO MUNICIPAL 1113 5.30 PK 16+780- REST-EIND 2 W 400.00 6.50 Via dupla 14.00 PS-PK 16+ 780-EO 2 Ps W 100

LOTE 8- EIO 2 - LIGACAO DE SOURE

VIA INTERCEFTADA RESTABELECIMENTO LAV OBRA DE ARTE

LARGURA COMPRIM.  LARGURA LARGURA . OBSERVACOES

DESIGNACAD DESIGNACAO TIPO Tiro DESIGNACAD TIPO  VIES (gr) ¢

EXISTENTE {m) {m) {m)
1:019 CAMINHO MUNICIPAL 1118 5.30 e 1+919—Ri:c1-52-50uns v 46.00 6.50 Via dupls 14.00 PI-PK 1+816-E1-SOURE ASC P v 105 | RESTinterseta “mbe': & Lig Descac km
32330 NOVO CAMINHO PARALELD 200 PK 3+330-REST-E2-SOURE v 31 500 Caminho para]eloédmrFa que liga dois

DESC acessos da lusiaves
PK 346 70-REST-E2-SOURE

3+670 CAMINHO ACESSO LUSIAVES * o v 275.00 5.00 Via dupla 14.00 PI-PK 3+670-E2-SOURE DESC Pl v 100
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Quadro 3 — Restabelecimentos — Eixo 3.1 e Ligag6es LN de Taveiro

LOTE B - EIX0 3.1

VIA INTERCEPTADA RESTABELECIMENTO LAV OBRA DE ARTE
3 LARGURA COMPRIM. LARGURA LARGURA " . OBSERVACOES
DESIGNACAD e DESIGNACAD TIPO () (i DESIGNACAO 0AC TIBO  MIES (gr)
24868 CM1096 535 PK 2+868-REST-EIXO 3.1 [ 32500 .50 Via dupla 14.00 P5-PK 24868-EIX0 3.1 P5 [ 100
44300 EMG0S 5.00 PK 4+300-REST-EIXO 3.1 v £30.00 6.50 Via dupla 14.00 Pi-PK 4+300-EIXO 3.1 Pi [ 100
51638 CAMINHO RURAL 350 PK 5+638-REST-EIXO 3.1 v 385.00 500 Via dupla 14.00 PA-PK 5+638-EIX0 3.1 PA v 100
61229 RESTABELECIMENTO PARALELD 5.00 PK £+229-REST-EXO 3.1 v £50.00 5.00 Caminho paralelo que ligs 2 caminhos rursis
6268 CAMINHO RURAL 350 PK 6+268-REST-EIXO 3.1 v 500.00 5.00 Via dupla 14.00 P5-PK G+268-EIX0 3.1 P5 v 100
24007 RUA SANTA EUFEMIA 545 PK 0+907-REST-EIXO 3.1 v 430.00 650 Via dupla 14.00 P5-PK 04007-EIX0 3.1 p5 v 100
104000 CAMINHO RURAL 5.00 PK 104000-REST-EIX0 3.1 v 350.00 5.00 Restabe lecimento paralelo

LOTE B - EINO 3.1- LIGACAO DE TAVEIRD

VIA INTERCEPTADA RESTABELECIMENTO LAV OBRA DE ARTE
; : OBSERVACOES
DESIGNACKO thnatibn DESIGNACAD Tipol | (COMIERIMG | HABSHES TiPO tATELER DESIGNACAO TIPO  VIES (2) ¢
EXISTENTE {m) {m) {m)
2 NOVO CAMINHO PARALELD 350 PK 2+B40-REST-E3.1-TAV. v 275,00 500 Caminho paralelo gue liga rua Patameiro e
VA cam rural
35077 | RUA PATAMEIRO ECAM. RURAL 5.00 o 3*07?'R5,5:'EMJW' v 28500 5.00 Via dupla 870 PI-PK 3+077-E3.1-TAV. VA P v g | e mersets m;‘fsé:;a e Descackn
0+405 RUA MARTIR E RUA BAIXO 490  |PK+405-REST-ERITAV.VB! Vv 140.00 5.00 sobviaduto
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Quadro 4 — Restabelecimentos — Eixo 3.2 e Ligag6es LN de Taveiro

LOTE B - EIX0 3.2

VIA INTERCEPTADA RESTABELECIMENTO LAV OBRA DE ARTE
3 2 COMPRIM. LARGURA LARGURA " . OBSERVACOES
DESIGNACAD DESIGNACAD TIPO () (i DESIGNACAO 0AC TIBO  MIES (gr)
24744 CM1096 515 PK 2+744-REST-EIXO 3.2 [ 260.00 .50 Via dupla 14.00 P5-PK 24744-EIX0 3.2 P5 [ 100
BECO DE SA0 PEDRO E CAMINHO ) ) ) )

54300 RURAL 3.50 PK 5+300-REST-EIXO 3.2 v 285.00 5.00 Via dupla 14.00 Pi-PK 5+300-EX0 3.2 Pi v 100 | Pitembém abrange & Lig Taveiro Asc e Desc
840865 CAMINHO RURAL 250 PK 8+986-REST-E XD 3.2 v 450,00 5.00 Via dupla 14.00 P5S-PK 8+086-EIX0 3.2 P5 v 100 Estrada existente nso pavimentada
94741 CAMINHO MUNICIPAL 5.00 PK 0+ 741-REST-EIXO 3.2 v 500.00 6.50 Restabe lecimento paralelo
04838 CAMINHO MUNICIPAL 570 PK 0+838-REST-EIXO 3.2 v 285.00 650 Restabelecimento paralelo
104067 CAMINHO MUN ICIPAL 570 PK 104067-REST-EIX0 3.2 v 135.00 6.50 Via dupla 14.00 P5-PK 104067-EX0 3.2 s v 100

LOTE B - EIX0 3.2- LIGACAO DE TAVEIRO

VIA INTERCEFTADA RESTABELECIMENTO LAV OBRA DE ARTE
: . OBSERVACOES
DESIGNACAD ianeLes DESIGNACAO Tipe ||(COMESIM| HARGURS TiPO LABGLEA DESIGNACAD TIPO | VIES (gr) ¢
EXISTENTE {m) {m) {m)

1s358 CAMINHO RURAL 5.00 BA 1+353—Ris:-53_z-mv. v 170.00 5.00 Via tnica 870 PS-PK 1+358-E3.2-TAV. VA PS v 100

14400 NOVO CAMINHO PARALELG 100 Rl L0 RaT'Ea'Z'TW' v 275.00 5.00 Caminho paralelo

14717 CAMINHO RURAL 350 PK1+717-REST-EIX0 3.1 v 500.00 5.00 Via dupla 14.00 PS-PK 1+717-EX0 3.1 PS v 100

24500 RUA MORAIS 5.00 R0 RE A L2 T AY, v 170.00 5.00 Via Ginica 870 PI-PK 2+500-E3. 2-TAV. VA Pl v dgg | METmersat lambimelig Descaokm
VA 2+580 novaPl

34500 NOVO CAMINHO PARALELOD 100 RESEAERE IEASCLAY. v 275.00 5.00 Camha qualiga rua | ®
WA cam rural

3+672 | RUAPATAMEIRO ECAM. RURAL 5.00 i MTZ'R\‘B,;'EB'Z'TM' v 210.00 5.00 Via tinica 870 PI-PK 3+672-E3.2-TAV. VA Pl v 100 | RESTinterseta m";bf:’oa L Desczokm

34500 NOVO CAMINHO PARALELD 100 RESEESEIRELSTA: v 275.00 5.00 Cmh qualiga rua | ®
VA camrural

2717 RUA MORAIS 5.00 RRERESARE S el v 170.00 5.00 Via Ginica 8.70 PI-PK 2+717-E3.2-TAV. VD Pl v 10p | PESTImersetatambéma Lig Ascac km
VD 2=500 com nova Pl

0+405 RUA MARTIR E RUA CIMA 490  |PK+405-REST-E32-TAV.VB! Vv 140.00 5.00 sobviaduto
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Quadro 5 — Restabelecimentos — Interligacédo 3.2 — 3.1 e Ligagdes LN de Taveiro

LOTE 8- INTERLIGACAD 3.2-3.1

VIA INTERCEPTADA RESTABELECIMENTO LAV OBRADE ARTE
COMPRIM.  LARGURA OBSERVAC(ES
DESIGNACAD DESIGNACAD TiPO e ) TiPO DESIGNACAD OAC TIPO  VIES (gr) ¢
EMB0S j PK1+506-REST-INTER 3.23.1 : Via dupla P5-PK 1+506-INTER 3.2-3.1 PS
2+850 CAMINHO RURAL 350 PK2+850-REST-INTER 3.23 1 v 370.00 500 Via dupla 14.00 PS-PK 2+850-INTER 3.2-3.1 PS vV 100
34480 RESTABELECIMENTO PARALELD 500 PK 3+460-REST-INTER 3. 23.1 v EE0.00 500 Caminho paralels aue liga 2 caminhos rirais
3+518 CAMINHO RURAL 350 PK3+518-REST-INTER 3,23 1 v 500.00 5.00 Via dupla 14.00 P5-PK3:518-INTER 3.2-3.1 PS5 v 100

LOTE B - INTERLIGACAO 3.2-3.1- LIGACAD DE TAVEIRO
VIA INTERCEPTADA

RESTABELECIMENTO OBRA DE ARTE
% ; OBSERVACOES
DESIGNACAD DESIGNACAD Tipe ||(COMESIM| HARGURS TiPO DESIGNACAD TIPO  VIES (gr) ¢
EXISTENTE {m) {m)
34245 RUA PATAMEIRO E CAM. RURAL 5.00 PR %ZA:E_ETS:JNJ;RH‘} v 530.00 5.00 Via tinica 270 PI-PK 3+245-E3.1-TAV. VA Pl v 100
D+405 RUA MARTIR E RUA BAIXO 480 PK +405-REST-E3.1-TAV. VB v 140.00 5.00 sobviaduto
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MIA INTERCERTADA

RESTABELECIMENTO

Quadro 6 — Restabelecimentos — Eixo 4

DESIGMACAD DESIGHACAD Fing; || COMIPEING [ LRGEH DESIGNACAQ {1:7s] CIEERALIES
A14/1P3 27.00 PK 204+044-REST-EIXD 4 AE £0.00 Via dupla 1400 PS-PK 204+044-EIXD 4 P AE 20 {Top-down)
LARGO ALMAS 5.60 PK 204+140-REST-EIXD 4 v Dl Via duplz 1400 PS-PK 204+140-EIX0 4 e v 100
CAMINHO RURAL 250 FK 204+ 104 v 375.00 1400 PI-PK 204+865-E1X0 4 Pl v 10
CAMINHO RURAL 3.50 PK 205+134-REST-EIX0 4 v 310.00 1400 Pl -PK205+134-EIX0 4 Pl v 100 Estrada existente no pavimentsds
CAMINHO RURAL 250 PK 206+500-REST-EIXD 4 v 420,00 1400 PS-PK 206+ 500-EIX0 4 PS v 100 Estrada existente no pavimentada
CAMINHO RURAL 5.00 PK 207+ (0 4 v 235.00 1400 PS-PK 20 EIXD 4 B v 100
CAMINHO RURAL 500 PK 208+189-REST-EIX0 4 v 240,00 --PK 208+185-E/X0 4 = v .
CAMINHO RURAL 350 PK 210+500-REST-EIXD 4 v 175.00 1400 PA-PK 210+600-EIXD 4 Fa v 100 Estrada existerte ndo pavimentada
211+555 CAMINHO MUNICIPAL 618 500 PK 211+555-REST-EIXD 4 v 150.00 1400 PI-PK 211+555-EX0 4 Pl v 5
213+350 RUA CAPELA 400 PK 213+350-REST-EIXD 4 v 42500 4 imento sob viaduto
214+600 N234-2 5.30 PK 214+500-REST-EIX0 4 il £25.00 Via dupla 1400 PE-PH 214-500-EIX0 4 PS 1l 116
214+550 CAMINHO RURAL 430 PK 214+550-REST-EIXD 4 v 255.00 s liga 3 N234-2
215+455 RUAMACARICA 220 PK 215+455-REST-EIXD 4 v 297.00 Via dupla 14.00 PS-PK 215+455-EX0 4 P v Estrada existente ndo
216+010 N34 635 PK 216+010-REST-EIX0 4 Il 515.00 Via dupla PS-PK 216+010-EIX0 4 P il
218+015 CAMINHO MUNICIPAL 1036 5.00 PK 218+015-REST-EIXD 4 v 547.00 Via dupla PS-PK 218+015-EX0 £ PS v
219:000 RUA SERRADC 230 PK 215+000-REST-EIXD 4 v 305.00 Via dupls PS-PK 215+000-EIX0 4 Ps v
213+575 RUS CAPELA 475 v i PS-PK 212+575-EX0 4 Ps A
220+150 CAMINHO RURAL 230 v £500.00 PI-PK 220+150-E1X0 4 Pl v
221+316 RUA DR AMERICO P. COUTO 600 v 487.00 PI-PK 221+316-E1X0 4 Pl 1
2215726 EME14 5.00 v 345.00 PI-PK 221+726-EIX0 4 Pl N
222+300 RUA DAS ALMAS 5.00 v 210.00 3
227+553 EMB12 600 PK 222+353-REST-EIXD 4 v 200.00 650 Via dupla 1400 R I, i "'r o Y
PS-A1/IP1 FS v 100 Al
223+173 Al 2800 PK 223+173-REST-EIXD 4 AE 110.00 36.50 Via dupla 1400 PS-PK 223+ 173-EIX0 4 PS AE 43 Top-down)
223+828 RUAKIWIS e RUA DA FONTE 400 PK 223+B28-REST-EIXD 4 v 350.00 5.00 Via dupls 1400 PS-PK 223+B28-EIXC 4 PS v 100
223+550 RUAKIWIS e RUA DA FONTE 400 PK 223+550-REST-EIX0 4 v 275.00 - Restabelecimento paralelo
226+327 ESTRADA SAO LOURENCO DO BAIRRO 450 PK 226+327-REST-EIXD 4 v 378.00 5.00 Via dupla 1400 PS-PK 226+327-EIX0 4 PS v 100
227+555 EN 333-1 5.00 PK 227+555-REST-EIXD 4 I 401.00 200 Via dupla 14.00 PI-PK 227+555-EIX0 4 Pl [l 100
228+455 CAMINHO RURAL 200 PK 228+455-REST-EIX0 4 v 245.00 5.00 Via dupla 1400 PI-PK 228+455-£IX0 4 Pl v 100
228+575 RUA DD CRUZEIRD [EME03-2) 5.00 PK 225+575-REST-EIXD 4 v 400.00 650 Via dupla 1400 PS-PK 228+375-EIX0 4 PS v 100
229+551 CAMINHO RURAL 400 PK 229+351-REST-EIXD 4 v 75.00 5.00 Via dupls 1400 PS-PK 225+351-EIX0 4 Ps v 100
058 500 PK 23 %0 4 v 775.00 650 Via duplz 1400 PS-PK 231+058-EIX0 4 B A 100
530 PK 232+238-REST-EIX0 4 v 575.00 650 5 Restabelecimento sob viaduto
234+200 7.20 PK 234+200-REST-EIXD 4 i 200.00 200 1400 PS-PK 234+200-EIX0 4 PS I 72
234+426 RUA KIWICOOP 7.00 PK 234+ 426-REST-EIX0 4 1l 400,00 200 Restabelecimento sobre tinel
236+148 RUA PRINCIPAL = RU& SANTO AMARO 600 PK 236+148-REST-EIXD 4 i 275.00 200 Via dupla 1400 PS-PK 236+143-EIX0 4 P i 121 | Obrasobrea Al e LAV = substiuir s existente
236+343 RUA AREEIRD & CAMINHO RURAL 250 PK 236+543-REST-EIXD 4 v 318.00 5.00 Via dupla 1400 PS-PK 236+343-EIN0 4 v 100 Estrad 5
238+0459 ENZ33 7.00 PK 235+049-REST-EIXD 4 i 325.00 1000 Via duplz 1400 PS-PK 238+045-EIX0 4 Ps I 127 | Obrssobre s Al e LAV 3 substiuir 3 existente
238+465 RUA DAS CRUZES 475 PK 238+465-REST-EIXD 4 ™ 155.00 650 Via dupla 1400 PS-PK 238+485-EIX0 4 PS v 69 |Obrasobre s Al e LAV 3 substiuir 3 existente
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Quadro 7 — Restabelecimentos — Eixo 5

RESTABELECIMENTO

DESIGNACAD TeO MOMETENC ) |[CEARGEA TIFD

VIA INTERCEPTADA

TIPO  VIES (g1}

204+008 Al4/IP3 i PK 204+D08-REST-EINO 5 AE X . Viadupia P5-PK 204+008-ENO 5 AE {Top-down)
204+105 LARGO ALMAS 5.00 PK 204+105-REST-EDIO 5 W 121.00 5.00 Viadupla 14.00 PS5 -PK 204+105-EIMO 5 PS5 v 96
204+B17 CAMINHO RURAL 3.00 PK 204+817-REST-EDO 5 v 373.00 5.00 Viadupla 14.00 Pi-PK 204+B17-EMO 5 Pl v 100 Estrada existente ndo pavimertada
205+085 CAMINHO RURAL 3.50 PK 205+085-REST-EXO 5 v 320.00 5.00 —PK 205+085-EIX0 5 = v = Estrada existente ndo pavimertada
206+268 CAMINHO RURAL 3.50 PK 206+268-REST-EIO 5 v 352.00 5.00 Viadupla 14.00 P5-PK 206+268-EMO 5 PS v 100 Estrada existente ndo pavimertada
206+815 CAMINHO RURAL 6.50 PK 206+815-REST-EIXO 5 v 430.00 6.50 Viz dupla 14.00 P5-PK 206+815-EMO 5 PS5 ') 100
207+388 CAMINHO 3.50 PK 207+388-REST-ERO 5 v 345.00 5.00 Viz dupla 14.00 PI-PK 207+3BB-EDO 5 Pl v 100 Estrada existente ndo pavimertada
209+695 CAMINHO MUNICIPAL 1344 5.00 PK 209+695-REST-ERO 5 v 355.00 5.00 Viz dupla 14.00 PI-PK 208+695-EDO 5 Pl v 100
211+445 CAMINHD RURAL 2.60 PK 211+445-REST-ENO 5 v 200.00 5.00 Via dupla 14.00 PA-PK 211+445-EXO 5 P4 v 100 Estrada exstente ndc pavimertada
211+753 CF 7.50 PK 211+753-REST-EDO 5 m 45.00 B8.00 Via dupia 14.00 PI-PK 211+753-EI¥0 5 Pi m 90 Linha de camirho de ferro desativada
212+150 RUA DA ESCOLA 5.00 PK 212+150-REST-EDO 5 n 360.00 6.50 Via dupia 14.00 P5-PK 212+150-EIXO 5 P5 n 100
213+166 ESTRADA MUMICIPAL 615 6.45 PK 213+166-REST-EIXO 5 L) 265.00 6.50 Viadupia 1400 P5-PK 213+166-EIXO 5 PS5 n 130
214+B15 CAMINHO RURAL 3.60 PK 214+815-REST-EIXO 5 v Z75.00 5.00 Viadupia 14.00 PA-PK 214+B15-EMO 5 P& i 100 Estrada existente ndo pavimertada
215+201 RUA CORREDOURA 5.00 PK 215+201-REST-EIXO 5 v 315.00 5.00 Viadupia 14.00 PEPK 215+201-EI¥0 5 Pl i 100
215+724 N234 7.50 PK 215+724-REST-EDO 5 ] 478.00 10.00 Viadupia 14.00 PI-PK 215+724-EIM0 5 Pl [} 100
216+578 RUA MARIO NAVEGA E RUA VARZEA 6.50 PK 216+578-REST-EDO 5 L 687.00 6.50 Viadupia 14.00 Pi-PK 216+578-EIM0 5 P M 114
216+578 RUA VARZEA E RUA 23 ABRIL 6.00 PK 216+578-REST-EDO 5 L 197.00 6.50 —PK 216+578-EIO 5 - v = Restabelecimerto paraleio
217+113 RUA SORTE 5.00 PK 217+113-REST-EIO 5 v 430.00 5.00 Viadupla 1400 PS-PK217+113-EIXO 5 PS5 v 100
217+541 RUA FERRUGENS e RUA FONTE 5.40 PK 217+641-REST-EIO 5 L 415.00 6.50 Viadupla 1400 PS-PK 217+681-EIXO 5 P5 n 100
218+100 CAMINHO RURAL 2.80 PK 218+100-REST-EIO 5 v 400.00 5.00 Viadupla 1400 PS-PK 218+100-EIXO 5 P5 v 100
218+990 RUAAREIA 440 PK 218+990-REST-EIO 5 di 330.00 5.00 Viadupia 14.00 —PK 218+990-EIX0 5 = v E Restabelecimento sobviaduto
220+404 ESTRADA MUNICIPAL 511 470 PK 220+404-REST-ENNO 5 L 290.00 6.50 V:la dupia 14.00 PI-PK 220+404-E1¥0 5 Pl L 128
221+040 ESTRADA MUNICIPAL 511-2 5.80 L 360.00 6.50 Viadupia 14.00 P5-PK 221+040-EXO 5 P5 L 100
221+730 ESTRADA MUNICIPAL 612 5.85 PK 221+730-REST-EIXO 5 [ 380.00 6.50 Viadupls 14.00 PEPK221+730-E1¥0 5 Pl [ 79
222+770 RUA CENTRO CULTURAL 5.40 PK 222+270-REST-EDIO 5 v 185.00 6.50 Viadupla 14.00 PS-PK 222+ 770-ENO 5 PS5 L 93
222+745 RUA DA FONTE 4.00 PK 222+745-REST-EINO 5 L'} Z70.00 6.50 Viadupla 14.00 P5-PK 222+745-EIXO 5 P5 L] 100
223+234 RUASANTO ANDRE 6.40 PK 223+234-REST-ENO 5 L) 385.00 6.50 Viadupla 14.00 PS-PK 223+234-EIXO 5 PS n 100
223+790 N334 740 PK 223+790-REST-EIO 5 ] 230.00 10.00 Viadupla 14.00 PLPK 223+790-EIX0 5 Pl ] 100
224+710 CAMINHO RURAL 3.00 PK 224+710-REST-ENO 5 v 155.00 5.00 Viz dupla 14.00 PA-PK 224+710-EWO 5 P4 v 100 Estrada exstente ndo pavimertada
225+197 ESTRADA SAQ LOURENCO DO BAIRRO 4.50 PK 225+197-REST-ERO 5 v 520.00 5.00 Viz dupla 14.00 P5-PK 225+197-EIXO 5 PS5 v 100
226+185 N333-1 5.80 PK 226+185-REST-ERO 5 i 555.00 B.00 Viz dupla 14.00 PIPK 226+185-EI%0 5 Pl m 62
227+459 RUA DO CRUZEIRO [EMB03-2) 5.00 PK 227+459-REST-EINO 5 L 395.00 6.50 Via dupla 14.00 PI-PK 227+459-EI¥0 5 Pl ') 100
220+545 RUA DA GANDARA [EMEB03) 5.00 PK 229+546-REST-EDO 5 n 775.00 6.50 Via dupia 14.00 P5-PK 229+546-EIX0 5 P5 n 100

RUA PRINCIPAL DE PORTULIO N _
230+727 (EMB03-3) 530 PK 230+777-REST-ENO 5 L' 355.00 6.50 = Restabelecimento sobviaduto
232+690 ESTRADA VILA VERDE - EM596 7.20 m 240.00 B8.00 Viadupia 14.00 PS-PK 232+880-EXO 5 PS5 m 72
23245 RUA KIWECOOP 7.00 PK 232+920-REST-EIXO 5 m 400.00 B8.00 Restabelecmento sobre tanel
234+540 RUA PRINCIPAL e RUA SANTO AMARC 6.00 PK 234+640-REST-EIXO 5 m Z75.00 B8.00 Viadupia 1400 P5-PK 234+640-EIXO 5 PS m 121 Obrasobre a Al e LAV a substiuir  existente
235+430 RUA AREEIRO e CAMINHO RURAL 3.50 PK 235+430-REST-EIXO 5 v 318.00 5.00 Viadupia 14.00 P5-PK 235+430-EIXO 5 PS5 i 100 Estrada existente ndo pavimertada
236+540 EMN333 7.00 PK 236+540-REST-EIXO 5 [} 325.00 10.00 Viadupia 1400 P5-PK 236+540-EIXO 5 PS n 127 Obrasobre a Al e LAV a substiuir  existente
236+960 RUA DAS CRUZES 475 PK 236+960-REST-EINO 5 n 155.00 6.50 Via dupla 14.00 P5-PK 236+960-EIXO 5 Ps ") 69 Obrasobre aAl e LAV a substiuir a exstente
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Quadro 8 — Restabelecimentos — Variante de Anadia

VIA INTERCEPTADA RESTABELECIMENTO OBRA DE ARTE
DESIGNACAD DESIGNACAD TIPO i T;T'M : LM::::“ DESIGNACAD CHECHVALCE S
0+815 CAMINHO MUNICIPAL 1035 5.00 PKO+825-REST-VAR ANADIA v 230.00 5.00 Via duplz 14.00 PS-PK 0+825-VAR ANADIA s v 100
1+834 RUA SERRADO 290 PK 1+834-REST-VAR ANADIA v 230.00 5.00 Via dupiz 14.00 PE-PH 1+B34-VAR ANADIA 3 v 100
2+385 RUACAPELA 475 PK2+385-REST-VARANADIA w 375.00 650 Via dupls 14.00 PS-PK 2+385-VAR ANADIA P Y 100
24852 CAMINHO RURAL 3.90 PK 2+852-REST-VAR ANADIA v 260.00 5.00 Restzhslecimento sob viaduto
3+300 CAMINHO RURAL 5.00 PK 3+300-REST-VARANADIA v 200.00 5.00 Restabeiecimento paralsio
4+034 RUA SRA DO AMPARD 6.00 PK4+084-REST-VAR ANADIA v 140.00 £.50 Via dupla 14.00 PS-PK 4+084-VAR ANADIA s w 100
4+841 CAMINHO RURAL 4.00 PK4+241-REST-VARANADIA v 175.00 5.00 Via dupla 14.00 FI-PK 4+241-VAR ANADIA Pl v 100
5+538 EME12 £.00 PK5+525-REST-VAR ANADIA I 2000 £.50 Viz dupia 14.00 PI-PK S+528-VAR ANADIA Pl Y 100
5+754 EN334 28.00 PK5+764-REST-VAR ANADIA 1" 70.00 2.00 Via dupiz 14.00 Fi-PK 5+754-VAR ANADIA Fl n 110
£+482 RUA ALVALADE £.00 PKE+482-REST-VAR ANADIA I £5.00 £.50 Via dupla 14.00 PI-PK 6+482-VAR ANADIA Pl Y 131
£+864 RUA CENTRAL 5.50 PKE+E54-REST-VAR ANADIA v 4000 £.50 Via dupiz 14.00 Fi-PK 5+854-VAR ANADIA Fl w 100
F+342 RUABARRID 5.50 PK7+342-REST-VAR ANADIA I 200.00 £.50 Viz dupia 14.00 FI-PK 7+342-VAR ANADIA Pl Y 100
8+015 RUA PRINCIPAL £.00 PKE+016-REST-VAR ANADIA v 40.00 £.50 Via duplz 14.00 PI-PK B+016-VAR ANADIA Pl w 100
g+852 RUA POVOA PRETA 6.50 PKE+252-REST-VAR ANADIA v 55.00 £.50 Viz duplz 14.00 PI-PK 8+852-VAR ANADIA Pl w 110
g+378 RUA AREEIRD 5.00 PK3+375-REST-VAR ANADIA v 370.00 5.00 Via dupls 14.00 PI-PK 9+378-VAR ANADIA Pl v 100
10+670 EN333-1 5.00 PK 10+670-REST-VAR ANADIA 1" 75.00 2.00 Viz duplz 14.00 PI-PK 10+570-VAR ANADIA Pl 1 100
134640 EMEC3 5.00 PK 12+540-REST-VAR ANADIA W 75.00 £.50 Via duplz 14.00 PS -PK 12+540-VAR ANADIA 3 Y 100

Quadro 9 — Restabelecimentos — Variante de Oliveira do Bairro

LOTE B - VARIANTE DE OLIVEIRA DO BAIRRO

VIA INTERCEPTADA RESTABELECIMENTD LAV OBRA DE ARTE
COMPRIM.  LARGURA LARGURA OBSERVACOES
DESIGNACAD DESIGNACAD TiPO TiPO e DESIGNACAD 0AC TR0 VIES (=) <
0021 CAMINHO RURAL 350 PK 0+021-RESTVAR O BAIRRO v 180.00 5.00 Via dupla 14.00 PI-PK 0:021-VAR O BAIRRO Pl v 100
(545 ENED32 550 P =545 RESTAVAR O BAIRRO iV 180.00 650 Via dupl 1400 PLPK0+545VAR O BAIRRO 3 iV 100
1+400 CAMINHO RURAL 350 PK 1=200-REST-VAR O BAIRRO. v 400,00 500 Via dupl 13.00 P5PK 1=400-VAR O BAIRRO PS5 v 100
24382 EMEO3 500 P 25382 RESTVAR O BAIRRO iV 180.00 650 \ia dupla 14.00 P PK 24382.VAR O BAIRRO 3 v 100
24080 RUA ALMINHAS 5.00 PK 2:080-RESTVAR O BAIRRO v 320.00 6.50 Via dupls 14.00 PS-PK 2+580-VAR O BAIRRO PS5 v 100
34367 RUA PRINCIPAL DA SERENA £50 PK 3+397-RESTVAR O BAIRRO il 180,00 200 Via dupla 14,00 P PK 34387-VAR O BAIRRO P i 00
74575 RUA VASCA 5.00 PK 7+575-REST-VAR O BAIRRO % 20,00 5.00 Via dupla 14.00 PI-FK 7+575-VAR O BAIRRO Pl % 100
7+824 RUA PRINCIPAL £.00 PK 7+824-RESTVAR O BAIRRO. 1l 175.00 200 \ia dupla 14.00 PI-PK 7+824-VAR O BAIRRO Pl 111 100
503 EN333 7.00 PK 5+593RESTVAR O BAIRRO I 325.00 10.00 Via dupla 14.00 PS-PK 9+583-VAR O BAIRRO P It 127 | Obrasobrea Ale LAV 3 substiuir 2 existente
10+010 RUA DASCRUZES 475 PK 10+010-REST-VAR O BAIRRO v 155.00 £.50 Via dupla 14.00 P&-PK 10+010-VAR O BAIRRO P v 68 | Obrasobrea Ale LAV 2 substiuir 2 existente
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VIA INTERCEPTADA

Quadro 10 — Restabelecimentos — Interligagao entre Variantes (ILAO)

RESTABELECIMENTO LAV OBRA DE ARTE
LATOU A
COMPRIM.  LARGURA LARGURA OBSERVACOES

PK LAV pESIGNACAD EXISTENTE DESIGNACAD TiPO o} ) TIPO i DESIGNACED 0AC TiPO VIES [gr)

04652 RUAPOVOA PRETA £50 PK (+652-REST-ILAD v 55.00 650 Via dupla 14.00 PI-PK 0+652-1LAD Pl v 110

1:800 RUA AREEIRD 500 PK 1+B00-REST-ILAD, v 420,00 500 Via dupla 14.00 PI-PK 1+800-ILAD P v 100

44580 EME03 500 PK 4+530-REST-ILAD v 180.00 £.50 Via dupla 14.00 PI-PK 4+580-1LAD Pl [iY 120

5+203 RUA ALMINHAS 500 PK 5+203-REST-ILAD v 315.00 650 Via dupla 14.00 PS-PK 5+203-ILAD P v 100

5581 RUA PRINCIPAL DASERENA £50 PK 5+541-REST-ILAD il 180.00 8.00 Via dupla 14.00 PS-PK 5+581-ILAD PS il 72
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3 CAMINHOS PARALELOS E CAMINHO DE SERVIGCO

No sentido de garantir a acessibilidade, a partir do exterior, a qualquer zona da via, para ac¢des de
inspeccdo e manutencdo ou em situagdes de emergéncia, serdo previstos caminhos de servigo
paralelos, de um dos lados da linha, ao longo do tragado ferroviario de alta velocidade.

Estes caminhos de acesso a via ferroviaria também complementarao a rede de restabelecimentos a
implementar e permitirdo o acesso a parcelas adjacentes a infra-estrutura, podendo, assim, ocorrer
situagcbes onde possa haver necessidade de implantar caminhos paralelos de ambos os lados da
linha de alta velocidade, com o intuito de garantir todos os acessos as propriedades afectadas pela
futura via férrea, quando n&o exista outro caminho publico de acesso as mesmas.

As vias deste tipo serdo designadas de “Caminhos Paralelos” e serdo dotadas de um perfil transversal
tipo que comporta uma faixa de rodagem com uma largura total de 4.00 m.

Serao implantados exteriormente a vedacgao, prevendo-se, com um afastamento adequado e de
preferéncia em zonas de transicao de taludes escavacao / aterro, a localizacao de portdes de acesso
a via-férrea.
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4 CAMINHOS DE ACESSO AOS TUNEIS

Na proximidade das bocas dos tlneis serdo executadas plataformas de acesso aos tuneis para
assegurarem as acessibilidades em situagdes de emergéncia ou para acgdes de manutengdo. O
acesso a estas plataformas sera garantido a partir de uma via que estabelecera a ligagédo entre a
plataforma de emergéncia e a via existente mais proxima.

As vias deste tipo serdo designadas de “Acesso de emergéncia aos tuneis” e serao dotadas de um
perfil transversal tipo que comporta uma faixa de rodagem com uma largura total de 5.00 m.
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PERFIS TRANSVERSAIS TIPO CONSTITUICAO DOS PAVIMENTOS

Fscala 1:50 Escala 1:10

TIPO |

ESTRADAS NACIONAIS MAIS IMPORTANTES RESTABELECIMENTOS TIPO |

ATERRO 12.00 ESCAVAGAO CAMADA DE DESGASTE EM BETAO BETUMINOSO (0/14) | 5
(@]
250 700 550 120 L 100 | REGA DE COLAGEM COM EMULSAO BETUMINOSA CATIONICA DE | | —
BERMA DIREITA FAIXA DE RODAGEM BERMA DIREITA VALETA CONCOR. ROTURA RAPIDA, DO T‘PON ECR=1, A TAXA DE 0,5 Kg/m ol
031 e L e 3 REDUZIDA CAMADA DE REGULARIZACAO EM MACADAME BETUMINOSO (0/25) 2
SOBRELARCURA DE - : : : SOBRELARGURA DE B o
o A REGA DE COLAGEM COM EMULSAO BETUMINOSA CATIONICA -
0° PAIMENTAGAQ W VA VA W PAVIMENTAGAO n DE ROTURA RAPIDA, DO TIPO ECR—1, A TAXA DE 0,5 Kg/m =
TN CAMADA DE BASE EM MACADAME BETUMINOSO (0/25) °l
GUIA LATERAL GUIA LATERAL
: / % 5% \ REGA DE IMPREGNAGAO COM EMULSAQ BETUMINOSA CATIONICA o
DE ROTURA LENTA, DO TIPO ECL—1, A TAXA DE 1,2 Kg/m? S
CAMADA DE BASE EM AGREGADO BRITADO
DE GRANULOMETRIA EXTENSA (0/37.5) T
TERRA VEGETAL (min.0.15
(min ) CAMADA DE SUB—BASE EM AGREGADO BRITADO 9
L )@L N DE GRANULOMETRIA EXTENSA (0/37.5) S
TERRA VEGETAL (mm'oﬂ5) \7—:1——/ PLATAFORMA DE TERRAPLENAGEM |
| |
AR
1 § /|
— _
ESTRADAS NACIONAIS E MUNICIPAIS MAIS IMPORTANTES ESTRADAS MUNICIPAIS
150 /.00 150 120 , 100 1.00 6.00 1.00 1.20 L 1.00
BERMA DIREITA FAXA DE RODAGEM BERMA DIREITA VALETA CONCOR. SERIA A OF RODACEN SERn Vi CONCOR
3.50 i 3.50 REDDZDA DIREITA DIREITA REDUZIDA
5 : : 3.00 L 3.00
0.0 VIA VIA N \ \ \ 0‘60 VIA VIA ) \\}
1 \3‘\\ 1 \}v\‘y
GUIA LATERAL GUIA LATERAL M > - N R " \}l g
/7 2.5% + 2.5% —\L : Ji 2.5% e 2.5% —\L
! |
2.5% 25% \ / 2.5% 2.5% 1 !
| | TERRA VEGETAL (min.0.15) 1\ II TERRA VEGETAL (min.0.15)
LA
T | %‘ﬁ}"/
TERRA VEGETAL (min.0.15) Tii*ij TERRA VEGETAL (min.0.15) -——=—
I
‘ @\l | ‘\ Y t’
N L7z | t
— %3 l[ :f/f 3’
CAMINHOS MUNICIPAIS E RURAIS MAIS IMPORTANTES CAMINHOS RURAIS
ATERRO ©-20 ESCAVACAO ATERRO =00 ESCAVACAO
0.50 5.50 0.50 1.20 | 1.00 0.50 4.00 0.50 1.20 | 1.00
BERM FAIXA DE RODAGEM BERM VALETA CONCOR. BERM FAIXA DE RODAGEM BERM VALETA CONCOR.
DIREITA DIREITAl  REDUZIDA DIRE[TA DIREITA|  REDUZIDA
2.75 L 2.75 2.00 L 2.00
060 VIA VIA ) 0.0 VIA VIA ] \)
TR : \}},‘»’

GUIA LATERAL GUIA LATERAL

GUIA LATERAL GUIA LATERAL \&)y
/ 2.5% 2.5% \ Al

2.5% 2.5%
TERRA VEGETAL (min.0.15) ‘ l\ II TERRA VEGETAL (min.0.15)
LA LA
Ko m
TERRA VEGETAL (min.0.15) == TERRA VEGETAL (min.0.15) -————
AR AR
L N2z N
- = F-o c=F- 5

NOTA: O EQUIPAMENTO DE DRENAGEM, A SER CONSIDERADO PARA CADA TIPO DE
RESTABELECIMENTO, SERA AJUSTADO EM FASE DE PROJECTO DE EXECUCAO.

CONSTITUICAO DOS PAVIMENTOS

Fscalo 1:10

RESTABELECIMENTOS TIPO I RESTABELECIMENTOS TIPO |lI RESTABELECIMENTOS TIPO IV RESTABELECIMENTOS TIPO V

2022/10/21

Ip} Ip} [p]
CAMADA DE DESGASTE EM BETAO BETUMINOSO (0/14) | | g CAMADA DE DESGASTE EM BETAO BETUMINOSO (0/14) | | g S
| | 5 Z | |
REGA DE COLAGEM COM EMULSAO BETUMINOSA CATIONICA DE — REGA DE COLAGEM COM EMULSAO BETUMINOSA CATIONICA DE — CAMADA DE DESGASTE EM BETAO BETUMINOSO (0/14) —
ROTURA RAPIDA, DO TIPO ECR—1, A TAXA DE 0,5 Kg/m’ . ROTURA RAPIDA, DO TIPO ECR—1, A TAXA DE 0,5 Kg/m . "
CAMADA DE REGULARIZACAO EM MACADAME BETUMINOSO (0/25) - CAMADA DE REGULARIZAGAO EM MACADAME BETUMINOSO (0/25) . - REGA DE IMPREGNAGAO COM EMULSAO BETUMINOSA CATIONICA CAMADA DE BASE EM AGREGADO BRITADO . &
. ° * = DE ROTURA LENTA, DO TIPO ECL—1, A TAXA DE 1,2 Kg/m’ & DE' GRANULOMETRIA EXTENSA (0/37.5) ©
REGA DE IMPREGNAGAO COM EMULSAO BETUMINOSA CATIONICA | * REGA DE IMPREGNAGAO COM EMULSAO BETUMINOSA CAT\ON\CA‘ ’ ’ 4 19 R
DE ROTURA LENTA, DO TIPO ECL-1, A TAXA DE 1,2 Kg/m’ DE ROTURA LENTA, DO TIPO ECL—1, A TAXA DE 1,2 Kg/m? o CAMADA DE BASE EM AGREGADO BRITADO
o T;. & DE GRANULOMETRIA EXTENSA (0,/37.5)
: o —_—
CAMADA DE BASE EM AGREGADO BRITADO © géMégﬁNBEOfEE‘AEMEX/?EEE(ZA?S/?‘;?DO SOLOS SELECCIONADOS . 2
DE GRANULOMETRIA EXTENSA (0/37.5) u ' — CAMADA DE SUB-BASE EM AGREGADO BRITADO S ©
DE GRANULOMETRIA EXTENSA (0/37.5) S
_ (@]
CAMADA DE SUB—BASE EM AGREGADO BRITADO Q géMégﬁNaEOaﬁR\EAE;EEIQASAAG(%E/%?% SRITADO ~ PLATAFORMA DE TERRAPLENAGEM B
DE GRANULOMETRIA EXTENSA (0,/37.5) S ' °
PLATAFORMA DE TERRAPLENAGEM B PLATATORMA DE TERRAPLENAGEM ‘ —
NOME: RUB DATA: , N° SAP: VERSAO:
- —— LINHA FERROVIARIA DE ALTA VELOCIDADE | T . ESTUDO PREVIO
PROJETOU: | . . . .
Infraestruturas Cofinanciado pela o 1 ENTRE PORTO E LISBOA ——— | RESTABELECIMENTOS, SERVENTIAS E CAMINHOS PARALELOS  oesevor
Unido Europeia ~ VERIFICOU: | . . . PF102B.EP.01.60.00.101.00 .
de Portugal ; - ] LOTE B - TROGO SOURE / AVEIRO (OIA) ) — PERFIS TRANSVERSAIS TIPO
1/10(A1) 1/50(A1)
REV. DESCRICAO ASS. DATA N° de Ordem no Projecto: . PF102B.EP.01.60.00.101.00.dwg | 1/20(A3) 1/100(A3) | 01/01



AutoCAD SHX Text
TERRA VEGETAL (min.0.15)

AutoCAD SHX Text
GUIA LATERAL

AutoCAD SHX Text
GUIA LATERAL

AutoCAD SHX Text
2.5%

AutoCAD SHX Text
2.5%

AutoCAD SHX Text
n

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
BERMA DIREITA

AutoCAD SHX Text
CONCOR.

AutoCAD SHX Text
VALETA

AutoCAD SHX Text
REDUZIDA

AutoCAD SHX Text
VIA

AutoCAD SHX Text
VIA

AutoCAD SHX Text
2.5%

AutoCAD SHX Text
2.5%

AutoCAD SHX Text
TERRA VEGETAL (min.0.15)

AutoCAD SHX Text
10%

AutoCAD SHX Text
FAIXA DE RODAGEM

AutoCAD SHX Text
SOBRELARGURA DE

AutoCAD SHX Text
PAVIMENTAÇÃO

AutoCAD SHX Text
SOBRELARGURA DE

AutoCAD SHX Text
PAVIMENTAÇÃO

AutoCAD SHX Text
BERMA DIREITA

AutoCAD SHX Text
ESCAVAÇÃO

AutoCAD SHX Text
ATERRO 

AutoCAD SHX Text
TERRA VEGETAL (min.0.15)

AutoCAD SHX Text
GUIA LATERAL

AutoCAD SHX Text
GUIA LATERAL

AutoCAD SHX Text
2.5%

AutoCAD SHX Text
2.5%

AutoCAD SHX Text
n

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
2.5%

AutoCAD SHX Text
2.5%

AutoCAD SHX Text
TERRA VEGETAL (min.0.15)

AutoCAD SHX Text
10%

AutoCAD SHX Text
BERMA DIREITA

AutoCAD SHX Text
BERMA DIREITA

AutoCAD SHX Text
VALETA

AutoCAD SHX Text
REDUZIDA

AutoCAD SHX Text
CONCOR.

AutoCAD SHX Text
VIA

AutoCAD SHX Text
VIA

AutoCAD SHX Text
FAIXA DE RODAGEM

AutoCAD SHX Text
ESCAVAÇÃO

AutoCAD SHX Text
ATERRO 

AutoCAD SHX Text
TERRA VEGETAL (min.0.15)

AutoCAD SHX Text
GUIA LATERAL

AutoCAD SHX Text
GUIA LATERAL

AutoCAD SHX Text
2.5%

AutoCAD SHX Text
2.5%

AutoCAD SHX Text
n

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
2.5%

AutoCAD SHX Text
2.5%

AutoCAD SHX Text
TERRA VEGETAL (min.0.15)

AutoCAD SHX Text
10%

AutoCAD SHX Text
FAIXA DE RODAGEM

AutoCAD SHX Text
BERMA

AutoCAD SHX Text
 DIREITA

AutoCAD SHX Text
BERMA

AutoCAD SHX Text
 DIREITA

AutoCAD SHX Text
VALETA

AutoCAD SHX Text
REDUZIDA

AutoCAD SHX Text
CONCOR.

AutoCAD SHX Text
VIA

AutoCAD SHX Text
VIA

AutoCAD SHX Text
ESCAVAÇÃO

AutoCAD SHX Text
ATERRO 

AutoCAD SHX Text
GUIA LATERAL

AutoCAD SHX Text
GUIA LATERAL

AutoCAD SHX Text
2.5%

AutoCAD SHX Text
2.5%

AutoCAD SHX Text
n

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
2.5%

AutoCAD SHX Text
2.5%

AutoCAD SHX Text
TERRA VEGETAL (min.0.15)

AutoCAD SHX Text
10%

AutoCAD SHX Text
TERRA VEGETAL (min.0.15)

AutoCAD SHX Text
FAIXA DE RODAGEM

AutoCAD SHX Text
BERMA

AutoCAD SHX Text
 DIREITA

AutoCAD SHX Text
BERMA

AutoCAD SHX Text
 DIREITA

AutoCAD SHX Text
VALETA

AutoCAD SHX Text
REDUZIDA

AutoCAD SHX Text
CONCOR.

AutoCAD SHX Text
VIA

AutoCAD SHX Text
VIA

AutoCAD SHX Text
ESCAVAÇÃO

AutoCAD SHX Text
ATERRO 

AutoCAD SHX Text
GUIA LATERAL

AutoCAD SHX Text
GUIA LATERAL

AutoCAD SHX Text
2.5%

AutoCAD SHX Text
2.5%

AutoCAD SHX Text
ESCAVAÇÃO

AutoCAD SHX Text
n

AutoCAD SHX Text
1

AutoCAD SHX Text
2.5%

AutoCAD SHX Text
2.5%

AutoCAD SHX Text
ATERRO 

AutoCAD SHX Text
TERRA VEGETAL (min.0.15)

AutoCAD SHX Text
10%

AutoCAD SHX Text
TERRA VEGETAL (min.0.15)

AutoCAD SHX Text
VIA

AutoCAD SHX Text
VIA

AutoCAD SHX Text
BERMA

AutoCAD SHX Text
 DIREITA

AutoCAD SHX Text
BERMA

AutoCAD SHX Text
 DIREITA

AutoCAD SHX Text
FAIXA DE RODAGEM

AutoCAD SHX Text
VALETA

AutoCAD SHX Text
REDUZIDA

AutoCAD SHX Text
CONCOR.

AutoCAD SHX Text
PLATAFORMA DE TERRAPLENAGEM

AutoCAD SHX Text
DE GRANULOMETRIA EXTENSA (0/37.5)

AutoCAD SHX Text
CAMADA DE SUB-BASE EM AGREGADO BRITADO

AutoCAD SHX Text
DE GRANULOMETRIA EXTENSA (0/37.5)

AutoCAD SHX Text
CAMADA DE BASE EM AGREGADO BRITADO

AutoCAD SHX Text
CAMADA DE REGULARIZAÇÃO EM MACADAME BETUMINOSO (0/25)

AutoCAD SHX Text
ROTURA RÁPIDA, DO TIPO ECR-1, À TAXA DE 0,5 Kg/m

AutoCAD SHX Text
CAMADA DE DESGASTE EM BETÃO BETUMINOSO (0/14)

AutoCAD SHX Text
REGA DE COLAGEM COM EMULSÃO BETUMINOSA CATIÓNICA DE

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
DE ROTURA LENTA, DO TIPO ECL-1, À TAXA DE 1,2 Kg/m

AutoCAD SHX Text
REGA DE IMPREGNAÇÃO COM EMULSÃO BETUMINOSA CATIÓNICA

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
PLATAFORMA DE TERRAPLENAGEM

AutoCAD SHX Text
DE GRANULOMETRIA EXTENSA (0/37.5)

AutoCAD SHX Text
CAMADA DE SUB-BASE EM AGREGADO BRITADO

AutoCAD SHX Text
DE GRANULOMETRIA EXTENSA (0/37.5)

AutoCAD SHX Text
CAMADA DE BASE EM AGREGADO BRITADO

AutoCAD SHX Text
DE ROTURA LENTA, DO TIPO ECL-1, À TAXA DE 1,2 Kg/m

AutoCAD SHX Text
REGA DE IMPREGNAÇÃO COM EMULSÃO BETUMINOSA CATIÓNICA

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
CAMADA DE DESGASTE EM BETÃO BETUMINOSO (0/14)

AutoCAD SHX Text
DE GRANULOMETRIA EXTENSA (0/37.5)

AutoCAD SHX Text
CAMADA DE BASE EM AGREGADO BRITADO

AutoCAD SHX Text
SOLOS SELECCIONADOS

AutoCAD SHX Text
PLATAFORMA DE TERRAPLENAGEM

AutoCAD SHX Text
CAMADA DE DESGASTE EM BETÃO BETUMINOSO (0/14)

AutoCAD SHX Text
ROTURA RÁPIDA, DO TIPO ECR-1, À TAXA DE 0,5 Kg/m

AutoCAD SHX Text
REGA DE COLAGEM COM EMULSÃO BETUMINOSA CATIÓNICA DE

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
CAMADA DE REGULARIZAÇÃO EM MACADAME BETUMINOSO (0/25)

AutoCAD SHX Text
DE GRANULOMETRIA EXTENSA (0/37.5)

AutoCAD SHX Text
CAMADA DE SUB-BASE EM AGREGADO BRITADO

AutoCAD SHX Text
DE GRANULOMETRIA EXTENSA (0/37.5)

AutoCAD SHX Text
CAMADA DE BASE EM AGREGADO BRITADO

AutoCAD SHX Text
DE ROTURA LENTA, DO TIPO ECL-1, À TAXA DE 1,2 Kg/m

AutoCAD SHX Text
REGA DE IMPREGNAÇÃO COM EMULSÃO BETUMINOSA CATIÓNICA

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
DE ROTURA RÁPIDA, DO TIPO ECR-1, À TAXA DE 0,5 Kg/m

AutoCAD SHX Text
REGA DE COLAGEM COM EMULSÃO BETUMINOSA CATIÓNICA 

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
PLATAFORMA DE TERRAPLENAGEM

AutoCAD SHX Text
DE GRANULOMETRIA EXTENSA (0/37.5)

AutoCAD SHX Text
CAMADA DE SUB-BASE EM AGREGADO BRITADO

AutoCAD SHX Text
DE GRANULOMETRIA EXTENSA (0/37.5)

AutoCAD SHX Text
CAMADA DE BASE EM AGREGADO BRITADO

AutoCAD SHX Text
DE ROTURA LENTA, DO TIPO ECL-1, À TAXA DE 1,2 Kg/m

AutoCAD SHX Text
REGA DE IMPREGNAÇÃO COM EMULSÃO BETUMINOSA CATIÓNICA

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
CAMADA DE BASE EM MACADAME BETUMINOSO (0/25)

AutoCAD SHX Text
CAMADA DE DESGASTE EM BETÃO BETUMINOSO (0/14)

AutoCAD SHX Text
ROTURA RÁPIDA, DO TIPO ECR-1, À TAXA DE 0,5 Kg/m

AutoCAD SHX Text
REGA DE COLAGEM COM EMULSÃO BETUMINOSA CATIÓNICA DE

AutoCAD SHX Text
2

AutoCAD SHX Text
CAMADA DE REGULARIZAÇÃO EM MACADAME BETUMINOSO (0/25)

AutoCAD SHX Text
Escala 1:50

AutoCAD SHX Text
Escala 1:10

AutoCAD SHX Text
Escala 1:10

AutoCAD SHX Text
NOTA:

AutoCAD SHX Text
O EQUIPAMENTO DE DRENAGEM, A SER CONSIDERADO PARA CADA TIPO DE

AutoCAD SHX Text
RESTABELECIMENTO, SERÁ AJUSTADO EM FASE DE PROJECTO DE EXECUÇÃO.


	Sheets and Views
	PF102B.EP.01.60.00.001.00

	Sheets and Views
	PF102B.EP.01.60.00.002.00

	Sheets and Views
	PF102B.EP.01.60.00.003.00

	Sheets and Views
	PF102B.EP.01.60.00.004.00

	Sheets and Views
	PF102B.EP.01.60.00.005.00

	Sheets and Views
	PF102B.EP.01.60.00.006.00

	Sheets and Views
	PF102B.EP.01.60.00.007.00

	Sheets and Views
	PF102B.EP.01.60.00.008.00

	Sheets and Views
	PF102B.EP.01.60.00.009.00

	Sheets and Views
	PF102B.EP.01.60.00.010.00

	Sheets and Views
	PF102B.EP.01.60.00.101.00


