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GLOSSARIO, SIGLAS E ACRONIMOS

O glosséario elaborado contempla todos os termos, siglas e acronimos constant&snuusque
constituem o Estudo de Impacte Ambiental

ACBc Analise Custd@eneficio

Al- Area de Influéncia

AIA¢ Avaliagéo de Impacte Ambiental

AML- Area Metropolitana de Lisbhoa

ANAG ANA Aeroportos de Portugal, S.A.

ANAQ; Autoridade Nacional da Aviacgéo Civil

APA¢ Agéncia Portuguesa do Ambiente

APAARH Administragcdo da Regido Hidrografica
APLc Administracdo do Porto de Lisboa

AVAQC; Aquecimento, Ventilagdo e Ar Condicionado
BGREL Base Geogréfica de Referenciacédo de Informacao
BRT Bus Rapid Tran3it

CA¢ Comisséo de Avaliacao

CCDR L\WJComissédo de Coordenacéo e Desenvolvimento Regional de Lisboa e Vale do Tejo
CM¢ Camara Municipal

CML- Camara Municipal de Lisboa

CMP¢ Carta Militar de Portugal

CP¢ Comboios de Portugal

dB¢ Decibel

dB(A)¢ Nivel sonoro ponderado A

DGG Diregéo Geral de Cultura

DIA¢ Declaracdo de Impacte Ambiental

DLc¢ DecretclLei

DQAc Diretiva Quadro da Agua

DPHg Dominio Publico Hidrico

EIA¢ Estudo de Impacte Ambiental

ENc Estrada Nacional

ENAAG Estratégia Nacional de Adaptacéo as Alteracdes Climaticas
ENCNER Estratégia Nacional de Conservacédo da Natureza e da Biodiversidade
ETAR;, Estacdo de Tratamento de Aguas Residuais
FILc Feira Internacional de Lisboa

IBAC Important Bird Area

IC¢ ltinerario Complementar

IDH¢ Infante Dom Henrique

IGP¢ Instituto Geografico Portugués

INEC Instituto Nacional de Estatistica

IP¢ Infraestruturas de Portugal, S.A.

IPMAC Instituto Portugués do Mar e da Atmosfera
Ldenc Indicador de ruido di@ntardecernoite

LER; Lista Europeia de Residuos

LIOS Linha Intermodal Oriental Sustentavel

Ln¢ Indicador de ruido noturno

LNEGQ; Laboratério Nacional de Engenharia Civil
LRTFG[ AIKG NI AEf ¢NIyaané
LUSOPONTHEusoponte Concessionaria

ML ¢ Metropolitano de Lisboa
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MOPTGQ; Ministério das Obras Publicas, Transportes e Comunicacdes
MST¢ Metro Sul do Tejo

MT ¢ Média Tenséo

NAL¢ CTA; Novo Aeroporto de Lisboa no Campo de Tiro de Alcochete

NUTS; Nomenclatura das Unidades Territoriais para Fins Estatisticos

PART Programa de Apoio a Reducéo Tarifaria

PCC Posto de Comando e Controlo

PDMc¢ Plano Diretor Municipal

PGDIc Plano Geral de Drenagem de Lisboa
PGRH Plano de Gestédo de Regido Hidrografica
PMO- Parque de Materiais e Oficinas

PP- Plano de Pormenor

PU- Plano de Urbanizacao

PNA- Plano Nacional da Agua

PNAG; Programa Nacional para as Altera¢gbes Climéticas

PNPOT, Programa Nacional da Politica de Ordenamento do Territorio

PRN 200@ Plano Rodoviario Nacional

PROFAML- Programa Regional de Ordenamento Florestal da Area Metropolitana de Lisboa

PROT, Plano Regional de Ordenamento do Territdrio

PRO7FAMLc¢ Plano Regional de Ordenamento do Territério da Area Metropolitana de Lisboa

PTT- Perfil Transversal Tipo

RANc Reserva Agricola Nacional

RAVE Rede Ferroviaria de Alta Velocidade, S.A.

RENc Reserva Ecoldgica Nacional

RJIGT, Regime Juridico dos Instrumentos de Gestao Territorial

RNAR Rede Nacional de Areas Protegidas

RNET; Reserva Natural do Estuério do Tejo

RNT- Resumo Nao Técnico

RPDM Regulamento do Plano Diretor Municipal

RS Relatério Sintese

SIC; Sitio de Importancia Comunitaria

SNAG; Sistema Nacional de Areas Classificadas

SNIAmb Sistema Nacional de Informag&o de Ambiente)

SWOT Strengthgqforgas),Weaknessefraguezas)Opportunitiesoportunidades) € hreats(ameacas)

TC- Transporte Coletivo

TCSP Transporte Coletivo em Sitio Préprio

TI- Transporte Individual

TIS Transportes, Inovacéo e Sistemas

TMD- Trafego Médio Diario

TMDA- Trafego Médio Diario Anual

(TMDA)p- Trafego Médio Diario Anual de Pesados

TST¢ Transportes Sul do Tejo

TTT¢ Terceira Travessia do Tejo

UE- Unidade de Execucéo

SET; Subestacéo de Transformacao
ZE¢ Zona de Enquadramento

ZEQ; Zonas Especiais de Conservagao
ZPE; Zona de Protecéo Especial
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1. INTRODUCAO
1.1. IDENTIFICA(}AO DO PROHD® RESPETINASE

O presente documento constitui o Relatdrio SinteseEsdbudo de Impacte Ambiental (ElA)o
Projeto da Extensao do Servigo de Elétrico Rapido ao Parque do(T6, sito no concelho de
Lisboa, que se encontra em faseRl@grama Bas&studo Prévio

O Projeto em estudo enquads®e no Projeto da Linha Intermodal Sustentavel (LIOS), no ambito do
Protocolo de Gooperagéo celebrado entre os municipios de Lisboa, de Oeiras e de Loures, 0
Metropolitano de LisbogE.P.E., e a Companhia Carris de Ferro de Lisboa, E.M., S.A., para a promog¢ao
do desenvolvimento de uma rede de Transporte Coletivo em Sitio Préprio (TCSP).

Assumesecomo objetivo fundamentad refor¢o da ligagéo da zona mais oriental da cidade (Parque
Tejo) ao centro de Lisboa, através de um elétrico rapido na modalidade de metro ligeiro, apoiando o
desenvolvimento urbano de todo o arco ribeirinho da cidade de Lisboa.

Esta expanséo estrutural tem como objetivo estratégico o desenvolvimento da rede de transportes
publicos de superficie de nivel 2, em sitio proprio/canal dedicado, que visa responder ao aumento
da procura ja registada e prevista para essas areas da ciflasie.crescimento € impulsionado nao

s6 pela construcdo de zonas residenciais e de usos terciarios, mas também pela dinamica turistica
associada.

O Sistema de Transporte Coletivo em Sitio Proprio (TCSP) ersemiessificado como sistema de
2.° Nivel pelo PDM de LisbdgArtigo 67.°) devendo cumprir, sempre que possivel, as seguintes
caracteristicas:

1 Intervalo entre circulacdes inferior a 10 minutos na hora de poataferior a 20 minutos
nos restantes periodos do dia;

Velocidade comercial igual ou superior akb@h;

Fiabilidade e regularidade superiores a%5

Distancia média entre paragend50m e 500m;

Horario de funcionamento que cubra, pelo menos, o periodo das 06:00 a 01:00.

=a =4 -4 -9

Pretendese inserir o canal do elétri¢hinha E16)minimizando as interferéncias com a ocupacao do
espaco existente, procurando melhoh@ordenaro espago publico.

O percurso em causa possui uma extensdo aproximadalden (dividido por10 Trocos)e 17
EstacOes/Paragensfaz parte de um trajeto mais extenso, que objetwtcularse com a linha 15E,
atualmente em operacao entre Algés e a Praca do Comércio/Praca da Figesit@belecer o
percurso do elétrico 16E até a zona oriental de Lisboa

Aextensado a Linhado Elétricol6E, abrange3 projetos saber

Y% Projeto 1(Troco ) ¢ visa polongar o percurso do B desde o Campo das Cebolas até a
Estacdo de comboios de Santa Apoldnia e estabelecer o percurso do 16E, desde a estacdo de
comboios de Santa Apoldnia até ao Campo das Cebolas e a estacgéo fluvial sul sueste, em via
dedicada, implantando a raquete que petird a sua mudanca de sentiddratase de um
projeto autonomo, que desde 2015, se encontra por concretizar, da responsabilidade da CML
e queesteve entregue a EMEL para a sua concretizét@mincluido na andlise do presente
EIA
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Recentementee com a criacdo na CARRIS de uma estrutura dedicada a Gestdo e Coordenacao
de Empreendimentogermitiu & empresa, ndo giptenciar a capacidade instalada na concecéo

e construcao dénhas deelétricoemLisboa, como também através de uma metodologia propria,
englobar a transformacé@o do espaco publico envolveateavés de projetos de arquitetura
engenharia elaborados conjuntamente, o que beneficia a inser¢do urbana desta tipologia de
transporte.

Y% Projeto 2 (Troco 2)- Reformulagdo e requalificacdda Praca de Santa Apol6nia, em
consequéncia das obras dBlano Geral de Drenagem de LisbdGD): inclui na
requalificacdo, o prolongamento da linha do elétmeofutura Nova Praga de Santa Apolgnia
em forma de grande rotunda e com intervengdo de arte urbana no seu gentro
compreendendo todas as infraestruturas, paragens e terminais a ela assochd@los.
incluido na analise do presente EIA

Y% Projeto 3(Trogos 3 a 12) desenvolvimento dalinha de elétricos articuladosem canal
dedicado,designadalinha 16E, paraorte da Estacdo de Santa Apoldnia), através da Av.
Infante Dom Henrique, até ao Parque Tejo.

Praga do

FORA DA INTERVENCAO
DO PROJETO

i Trogo 3 a 12
Linha comum ao 15E e ao 16E Nova Praga de Santa Desenvolvimento
Apolodnia da linha do 16E

Apolénia - integrada
de Execugdo
dos canais/tuneis do Plano Geral
de Drenagem de Lisboa (PGDL)

Figural.l ¢ Representacdo esquematica (e indicativa) do tragado das linhas 156Ee entre a Praga do Comércio e o
Parque Tejo

2
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Para efeitos de avaliacdo de impacte ambiental (AlA), o Projeto é submetido, conforme ja referido,
emfase deProgramaBase equivalente a Estudo Prévio

A fase de Projeto de Execucdo sera desenvolvida no ambito de um outro comtrusslecao do
adjudicatario para elaboracdo do Anteprojeto e do Projeto de Execymgio que o Relatério de
Conformidade Ambiental do Projeto de Execucdo (REQAREGcompanha a fase do projeto de
execucao, sera desenvolvido pelo projetista seleciona@oy articulacdo com a Carris.

No Programa Base é apresentadto Tracado deReferénciae quatro Alternativas (Alternativas 1,

2, 2A e 3)todas viaveis, do ponto de vista técneambientalbem comaa localizacéo para o Parque
de Material e Oficinas (PM@)respetivo acess(ruja localizagdo € comum em todos os tragados
sob o viaduto da Ponte Vasco da Gama

O EIA que agora se submete corresponde ao EIA consolidado, que inclui o0s
elementos/esclarecimentos solicitados em Pedidos de Elementos Adicionais qgreias&b de
Avaliacag relativamente ao EIA submetido eabril de 2026.

1.2. IDENTIFICACAT PROPONENT® ENTIDADE
LICENCIADORA E AUTORIDADE DE AIA

OProponentedo Projeto da Extenséo do Servico de Elétrico Rapido ao Parque daTejorgpanhia
Carris de Ferro de Lisboa, E.M.,.Sd&signado abreviadamente pd&arris com sede social na
Alameda Antonio Sérgio, n.° 62, 27981 Lindaa-Velha com os seguintes contactos:

1 Telefone geral(+351) 21313000
I Email geral:atendimento@catrris.pt

As Entidades Licenciadorado Projetosdoa Camara Municipal de Lisboa (CML), a Infraestruturas de
Portugal (IP, S.A) e o Instituto da Mobilidade e dos Transportes Terrestres (IMT).

A Autoridade de Avaliacdo de Impacte Ambient@lA)é a Agéncia Portuguesa do Ambiente (APA).

1.3. EQUIPAECNICRESPONSAVEL®EIAEPERIODO DE
ELABORACAO

O presente EIA foi desenvolvido pela empresa Profico Ambiente e Ordenamento, Lda. (PROFICO
AMBIENTE), entre dezembro de 2024teil de 2025, em paralelo com o desenvolvimento do
Programa Base

A equipa integrou especialistas nas diversas valéncias estudbalaslg1.1), sendo uma equipa
interdisciplinar, com experiéncia relevante na avaliagdo de impacte ambiental de projetos

Tabelal.l ¢ Identificacdo da Equipa Técnica

NOME QUALIFICACAO PROFISSIONAL FUNCAO/ESPECIALIDADE
Licenciada em Engenharia do Ambien
Manuela Miguel P6sGraduada em Seguranca e Higien Coordenacao Geral
no Trabalho
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NOME

QUALIFICACAO PROFISSIONAL

FUNCAO/ESPECIALIDADE

Elisabete Rodrigues

Licenciada em Geografia e Planeamen
Regionak Variante de Geografia
Humana

Grau de Especialista em Riscos e
Protecéo Civil

Direcéo de Projeto
Ordenamento do Territério e
Condicionantes ao Uso do Sol¢

Andlise de Riscos

Beatriz Pinho

Mestrado Integrado em Engenharia d¢
Ambiente

Salude Humana

Cristina Monteiro

Mestrado Integrado em Engenharia d¢
Ambiente

Tiago Martinho

Mestre em Ciéncias do Mar e da
Atmosfera

Clima
Alteracgdes Climéaticas
(Componente Mitiga¢&o)
Qualidade do Ar

Susana Sousa

Mestrado Integrado em Engenharia d¢
Ambiente

Alteracdes Climatica&§mponente
Adaptacéo)

Rafael Ramusga

Licenciado em Planeamento e Gestéo
Territorio

Mestre em SIG e Modelacéo Territoria
aplicados ao Ordenamento

Andlise Espacial da Informacéo (Sl
e producédo de cartografia

Solos e Capacidade de Uso dos Sc
Padrdes de Ocupacéo do Solo

Pedro Duarte

Licenciado em Geologia Aplicada e d
Ambiente; Mestre em Geologia
Econdmica e Aplicada

Geologiee Geomorfologia

Recursos HidricdBuperficiais e
Subterraneos

Barbara Monteiro

Licenciada em Biologia

Mestre em Ecologia, Biodiversidade €
Gestao de Ecossistemas

Catarina Ferreira

Licenciada em Biologia

Vanessa Rodrigues

Licenciada em Biologia
Mestre em Ecologia Aplicada

Luis Sobral

Técnico de Sistemas de Informacéo
Geogréfica

Sistemas Ecolégicos

Eduardo Ribeiro

Licenciado em Arquitetura Paisagista

Rita Mestre

Licenciada em Arquitetura Paisagista

Paisagem

Vitor Rosao

Doutorado em Ciéncias do Mar, da Ter,
e do Ambiente (especialidade de
Acustica)

Alice Ramos

Mestre em Engenharia Acustica

Daniel Fernandes

Licenciatura em Ciéncias da Engenha
Mecanica

Alexandra Reis

Licenciatura em Engenharia Quimica
MSc Energy Management

Ambiente Sonoro

Américo Reis

Licenciado em Geografia Humana e
Planeamento Regional e Local
Mestre em Gestéo e Politicas Ambientz
Plano de Estudos de Formacao Avanc:
do Curso de Doutoramento (Geografiz

Humana)

Componente Social
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NOME QUALIFICACAO PROFISSIONAL FUNCAO/ESPECIALIDADE

Mestrado em Arqueologia
Doutoramento em Arqueologia
Licenciatura em Historia
Arquedlogo

Jodo Caninas

Patrimonio Cultural
Mario Monteiro

1.4. ENQUADRAMENTO DO PROJETO NO REGIME JURIDICO DE Al

O Projeto da Extensédo do Servico de Elétrico Rapido ao Parque do Tejogrcandell km de
extensao, tem enquadramento rRegimeduridico de Avaliacdo de Impacte Ambiental de projetos
(RJAIAY aprovado através d®ecretolLei n.° 151B/2013, de 31 de outubrbna sua atual redagdo

-, ao abrigo do disposto:

X0
31 Estéo sujeitos a AlA, nos termos do presente deteeto

b) Os projetos tipificados no ane#ado presente decrettei, do qual faz parte integrante, que:
i) Estejam abrangidos pelos limiares fixados;
0X0¢ D

Assim, de acordo com a alingado n.°10¢ Infraestruturas-, do Anexo Il deste diploma legal, seréo
submetidos obrigatoriamente a Avaliacdo de Impacte Ambiental, os projetsade geralfi_inhas

de elétrico, linhas de metropolitano aéreas e subterraneas, linhas suspensas ou analogas de tipo
SEALISONTAO2T dziAf AT I RIFa SEOf dzaA Gl 2dz LNBWSOA LI £ Y
51 Y€

Asubdineaii) da alinea cjEstacdes de transbordo/intermodais e parques de materiais e oficinas ou
sua ampliacde>=5K | = O2y aARSNI yR2 2 LJSNMY&apIN®el sdoPMOf R
Parque de Materiais e Oficinpsoposto no Projeto, por possuir area inferior &dh Nao obstante,
considerando que o PMO se constitui, claramente, como uma componente do projeto-glebdd
essencial ao funcionamento do sistema de elétrico rapidii incluidoe analisado no Projeto como

parte dotodo.

1 Alterado pelo Decretdei n.° 47/2014, de 24 de marco, Decrétei n.° 179/2015, de 27 de agosto, Lei n.° 37/2017, de 2 de junho,
Decretolei n.° 152B/2017, de 11 de dezembro, Decrdtei n.° 102D/2020, de 10 de dezembro, Lei n.>BE020, de 31 de dembro,

Lei n.° 12/2022, de 27 de junho, Decrdtei n.° 11/2023, de 10 de fevereiro, Decrétei n.° 87/2023, de 10 de outubro, e Decrétei n.°
99/2024, de 3 de dezembro.
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1.5.METODOLOGIA E DESCRICAO GERAL DA ESTRUTURA DO
ESTUDO

1.5.1.METODOLOGIA GERAL

A metodologia do EIA foi definida com base no estipulado no Dete2tn.° 151B/2013, de 31 de
outubro, na sua redacdo atual. Atendsa ainda ao definido no Anexo V do Decteéd n.° 151
B/2013, de 31 de outubro, na sua ultima redacgéo (e que se refemnteddo minimo do EIA) e ao
RSTAYAR2 y2 520dzyYSyid2 hNASYyGlFR2N) ab2N¥YIFa ¢S
' YOASY(GlLE S wSftlraGsNA2a RS /2yF2N¥V¥ARFRS ! YOA
01/2016/GPF, aprovado em dezembro de 2015).

A
[’.J

Para além dos requisitos legais e normativos, foram tidos em conta outros documentos orientadores
emitidos pela Agéncia Portuguesa do Ambiente (APA/e outros) e disponiveis na respetiva pagina da
Internet, designadamente:

9 Critérios para a Fase de Conformidade em AlA;
9 Critérios de Boa Prética para Resumos Nao Técnicos;
1 Medidas de Minimizac&o Gerais para a Fase de Construcao.

Os requisitos de conteudo constantes da legislagdo de impacte ambiental em vigor foram seguidos
para a presente avaliacdo, identificange, para além das medidas minimizadoras dos impactes
negativos potencialmente significativos, as medidas do ambito daitorizagcdo ambiental que
garantirdo o adequado enquadramento ambiental do Projeto.

Um dos aspetos relevantes para a avaliagdo dos impactes de um projeto é a definigaibitindo

EIA porque permite equacionar a importancia relativa de cada um dos fatores analisados e dos
impactes expectaveis e assim entender as op¢es de projeto para melhor responder as questbes
mais criticas que se colocam (com potenciais impactes mais signifjatibma boa definicdo do
ambito do EIA deve identificar, de uma forma simples e objetiva, o grau diferenciado de
desenvolvimento das diversas matérias (fatores ambientais) a analisar, fungdo da importancia
potencial dos impactes esperados, 0 que traduzgaificancia dos mesmos. No subcapitlils.4
apresentase a definicAo do ambito do presente EIA.

De uma forma geral, as principais atividades desenvolvidas no ambito da elaboracéo do EIA, quer ao
nivel da sua coordenacéo, quer ao nivel da elaborag¢éo de cada um dos fatores ambientais em analise
incluiram, além da comunicag&o permanente com a eapiga PROFICO Consultores de Engenharia

e da Carris:

w Mobilizagdo da equipa técnica do EIA e reunifes de trabalho com os diferentes especialistas
responsaveis pela andalise e avaliagao dos diferentes fatores estudados;

w Realizacdo de visitas de campo de detalhe, pelos diversos especialistas, para levantamento
de informacédo necessaria a realizacédo das varias componentes do EIA;

w Analise dos elementos que foram sendo disponibilizados pelo Proponente, informacao de

base e informacao de projeto desenvolvidas em paralelo com a elaboracao do EIA;

Definigdo da area de estudo e das escalas de trabalho para os varios dominios de analise;

Sistematizacao das principais acfes de projeto suscetiveis de gerar impactes no ambiente

nas fases de construcao, de exploracéo e de desativacao para esta tipologia de projetos;

w Consulta as entidades, para solicitacdo de informacao potencialmente relevante a ter em
conta na elaboracéo do EIA,

€€
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w Levantamento de informacdo tematica disponivel e andlise da informacéo relevante para
elaboracdo da caracterizacdo da situacdo de referéncia (da situacdo atual ou do ambiente
afetado), com vista a correta avaliacdo dos impactes ambientais do projeto;

w Identificacdo, caracterizacdo e avaliacdo dos impactes ambientais do projeto, com base em
critérios de avaliagdo préefinidos para cada fator analisado, com vista a identificacéo e
avaliacdo dos impactes negativos muito significativos e significativdaambeém, dos
impactes positivos;

w Identificacdo, com especial enfoque para os impactes negativos muito significativos e
significativos, das medidas de minimizacdo e de compensacdo a adotar, respetiva eficacia
esperada e avaliacao dos impactes residuais do projeto (apds implementacéo didasne
de minimizacdo propostas);

w Andlise comparativa de Alternativas, considerando os Fatores Ambientais que possuem
caracteristicas diferenciadoras ao nivel da avaliagdo de impactes;

w Proposta de programas de monitorizagdo sempre que considerado adequado/justificavel.

As metodologias especificancontramseidentificadas nas respetivas especialidades.

Emsintese a abordagem metodoldgica utilizada no presente relatério consistiu na identificacéo,
caracterizacao e avaliagdo dos impactes em cada um dos fatores ambientais e socioeconémicos
estudados, para as fases de construgcdo e exploracéo do Projeto, e na apgésedé um quadro
sintese de avaliagdo, com a explicitacdo do impacte e a aplicacdo das medidas minimizadoras dos
impactes negativos significativos e das medidas de potenciacdo dos impactes pasitiviisando

na escolha da Alternativa (ou combinacdo de Alternativas) considerada a mais viavel do ponto de
vista ambiental e/ou socio territorial

1.5.2.DEFINICAO DA AREA DE ESTUDO E ESCALAS DE TRABALHO

O local de implantagdo do Projeto deve ser entendido como a area diretamente
afetada/intervencionada pela construgcéo do projeto e a sua envolvente proxima, correspondente a
uma area de maior abrangéncia, variavel consoante o fator ambiental em analisasidetada

como sendo a area até onde se podem fazer sentir as influéncias do Projeto ou que importa ter em
conta na caracterizagdo da envolvente.

bl RSTAYA®n2z2 RI a#NBI Bufferd deiicdzRED@m afpartr dod Bmjtes A R S NI
exteriores dos tracados das alternativas/trocos, sendo que néo € transposto o limite do concelho de
Lisboa (balizado pela Linha Férehinha do Norte, ja no municipio de Loures). No caso do PMO
optou-se por um buffer de 5, uma vez que possui localizacdo definida e estanque, face ao
territério envolvente.

AdArea de Intervencaofoi definida la Equipa Projetista e encontse demarcadao Desenhol .4

¢ Implantacdo do Projetq Perspetiva Geral e Perspetiva Pormenorizada por Tragado Alterrativo

tendo como critérica definicdo do Projeto de Execuc¢éo da Linha do Elétrico Rapido, bem como de
todas as infraestruturas e espacos exteriores associados ao canal. Esta abrangéncia corresponde ao
O2yOSAG2 KFEoAddza f YSyidS RSaAaylIR2 LIRN aFl OKFREF |

De uma forma geral, para todos os fatores ambientais é efetuado um enquadramento geral e
regional, sendo depois definida uma &rea de estudo mais restrita, varidvel consoante a componente
em analise. Assim, e para os varios fatores ambientais analisadea déestudo considerada é a
seguinte:
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1 Clima e Alteraces Climaticasenquadramento geral ao nivel da Area Metropolitana de
Lisboa (AML) e municipal (municipio de Lishoa), e analise da estratégia de adaptacdo as
Alteracdes Climaticas;

1 Geologia eGeomorfologia¢ enquadramento regional, municipal e area de estudag
havendo ainda disponivel informagcdo geotécnica local. Os resultados das prospecoes
geotécnicas, decorrente do Estudo Geoldgico e Geotécnico, seréo incorporados na fase de
desenvolvimento do Projeto de Execucéo e de RECAPE

1 Recursos Hidricos Superficigignquadramento na Regido Hidrogréfica do Tejo e Ribeiras
do Oeste (RH5A) recurso a informacao disponibilizada pela APA e Camara Municipa

1 Recursos Hidricos SubterraneQenquadramento regional, nRegido Hidrografica do Tejo
e Ribeiras do Oeste (RH5A)ocal com base na informacéo disponibilizada pelas entidades
consultadas, nomeadamente APA e Camara Municipal,

1 Solos e Capacidade de Uso do Sataracterizacao locabgfferde 100m a partir dos limites
exteriores dos tracados das alternativas/trogos);

i Sistemas Ecoldgicoscaracterizagéo local, atendendo a que o projeto se enquadra numa
area urbana (cidade de Lisboa);

I Padrées de Ocupacédo do Solearacterizagédo locabgffer de 100m a partir dos limites
exteriores dos tracados das alternativas/trogcos)

1 Ordenamento do Territério- enquadramento regional e sobretudo municipal para o
Ordenamento do Territério, Condicionantes, Servidées Administrativas e Restricdes de
Utilidade Publica;

I Paisagem - enquadramento regional e municipal envolvente, com recurso a
andlise/avaliacdo de impactes paisagisticos a partir de pontos de vista declueags

1 Qualidade do Ar enquadramento regional e &rea mais restrita de andalise correspondente

ao municipio de Lishoa

Ambiente Sonordruido e Vibra¢des)- enquadramento legal e municipal e area de estudo

Socioeconomia enquadramento regional, municipal e ao nivel das freguesias e seccdes

estatisticas de Lisboa onde se localiza o projeto;

1 Saude Humanacaracterizagdo geral por concelho e freguesias; area de estudo considerada
por concelho, freguesia (no caso dos efeitos na salde humana da exposicdo ao ruido), a
aSYStKIye R2 O2yaARSNIR2 LINI 2 FIFG2NJFYoA

9 Patriménio Cultural- enquadramento geral, niveis municipal e local. Como area de estudo
(AE) do fator considerse o conjunto formado pelas diversas areas de incidéncia (Al) do
Projeto e por uma zona de enquadramento (ZE). A ZE é uma faixa envolvente da Al com, pelo
menos, 500n de largura. As ocorréncias situadas na ZE servem apenas para avaliar o
potencial arqueoldgico da AE.

=a =

As bases cartogréaficas de trabalho adotadas correspondemericamenteas escalas 1:2800 e
1:5 000, apresentandese os resultados a diferentes escalas de acordo com os objetivos do trabalho.

As metodologias especificas adotadas para a sua definicdo estdo identificadas nas respetivas
especialidades.
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1.5.3.CONSULTA AS ENTIDADES

Em termos metodolégicos e como jéa referido, foi efetuada uma Consulta as Entidades, tendo em
vista reunir informagdes pertinentes a ter em conta na avaliacdo ambiental do Projeto.

Foram contactadas vérias entidades publicas e privadas, com tutela ou concessao sobre o territorio,
objeto de analisecom a apresentacdo do projet obter todas as informacd&ontributos que
permitiram identificar as condicionantes ambientais presentes na area onde se desenvolve o projeto.

A consulta foi realizada através demail pela equipa do EIA, no inicio do estudo, tendo em angxo o
tracadcs e corredor de estudo implantado sobre carta militar e sobre fotografia aérea. Além das
figuras foi também enviado um ficheiro KMZopgle earth com a referida informacgéo
georreferenciada e que continha a indicagdo da implantagdo do projeto.

Foram, igualmente, realizados envios complementares de comunicag¢des, com o objetivo de reforgar
a informacédo constante nos oficios e disponibilizar, de forma célere e acessivel, os documentos e
materiais de apoio em formato digital.

Durante a elaboracdo do EIA, toda a correspondéncia com a informacgdo disponibilizada e as
preocupacdes recebidaforam sendo sucessivamente encaminhadas para a equipardeente,
equipa Projetista e para o Proponente.

No Anexo 1 Tomo XlIl.3 ¢ Anexos Tematicos, apreserda a sintese da consulta as entidades,
incluindoas respostas recebidasodos oscontributos recebidos e/ou os contactos estabelecidos
com as diversas entidades foram considerados/integrados no projeto e no EIA.

1.5.4.ENQUADRAMENTO DOS FATORES AMBIENTAIS EM AVALIACAO NO El

O prévio enquadramento dos fatores ambientais a avaliar no EIA constitui sempre um aspeto
relevante no contexto da avaliacdo de impacte ambiental (AlA) de projetos, na medida em que
permite identificar, em fungéo:

a) Da tipologia de projeto e,
b) Das caracteristicas gerais da respetiva area de implan{de&sensibilidade da area onde se
vai localizar) e, acima de tudo, da sua area de influéncia

a importancia maior ou menor desses fatores e, consequentemente, dos respetivos impactes
potenciais, ou seja, a significancia maior ou menor dos impactes ambientais analisados/avaliados e
realizar a sua hierarquizacéo.

Importa evidenciar que a definicdo do ambito de um &fetuada necessariamentegquando do
seu inicio, pelo que podem existir aspetos ndo previamente identificados e que venham asevelar
como de maior importancia (significAncia) com o desenvolvimento dos trabalhos.

Neste ambitg face a tipologia do projeto e daea onde se desenvolve, de cariz predominantemente
urbano, consideraseque, de acorddambémcom a experiéncia de varios projetos avaliados, existe
uma hierarquizacdo de fatores, em Muito Importantes, Importantes e Pouco Imporiarieso
apresentado infra
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Ordenamento do Territorio e Condicionante
W rz W IR AR NNV RV a0 Uso do Solo, Patriménio Cultural, Ambier
Sonoro (Ruido e Vibrac¢des), Componentg

Social/Socioeconémica

. PR Padr6es de Ocupacéo do Solo, Paisagern
BN NI RYATICIE] Alteracoes Climaticas (vertentes de Mitigaga
Adaptacéo), Riscos Ambiergai

Clima, Solos e Capacidade de Uso do Sol
Pouco importantes Qualidade do Ar, Geologia e Geomorfologid
Recursos Hidricos Superficiais e Subterrane

Saude Humana, Sistemas Ecoldgicos

Na exposicdo subsequent@ seguidaa ordem pela qual cada fator & apresentado no EIA,
independentemente da sua importancia ou significancia:

i)  Climg fator com reduzida importanciaservindo essencialmente de enquadramento e
suporte a avaliacao de impactes na Qualidade do Ar.

i)  Alteragbes Climéticasfator de enquadramento do projeto nas estratégias e medidas
definidas para a componente mitigagdo (redugéo de GEE, ja que o projeto € exclusivamente
alimentado a energia elétrica) e a componente de adaptag@oestratégia de adaptacéo
definida a nivel daArea Metropolitana de Lisboa e a nivel municipal. Este fator de
enquadramento é definido como tenddguma significAncjana medida em que o projeto
permite a melhoria da mobilidade de pessoas e bens, esperaadama transferéncia
modal da rodovia para a ferrovia ligeira;

i) Geologiae Geomorfologia fator dereduzidasignificanciaatendendo a que se trata de um
projeto que ndo envolve a realizagdo de obras de arte, nem tampouco a escavagoes e
aterros de grande dimenséao.

iv) Recursos Hidricos (Subterraneos e Superficjasssuenreduzida significAncjaendo
em conta as caracteristicas da area de implantacéo do projeto;
v) Solos e Capacidade de Uso do Sdhiior ambiental conreduzida significAncjadado o
caracter urbano da area atravessada pelo projetaerritério atravessado caracterize
essencialmente pela presenca de areas artificializadas.

vi) Sistemas Ecoldgicpsonsiderado, a partida, um fator gucasignificAnciadado que o
projeto se desenvolve em meio predominantemente urbano;

vii) Padrbes de Ocupacéo do Spfator ambiental conreduzida significancjalado que ainda
gue ocorram alteracBes ao uso atual do solo, a maior parte é efetuada sobre rede viaria
existente;

10
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xii)
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Ordenamento do Territorio fator de elevadasignificaAnciadado tratarse este de um
projeto de uma infraestrutura de transporte, que muito vai melhorar a mobilidade
urbana sustentavel na area do concelholdgboa e respetiva envolventBesta forma,
€ relevante a andlise do ordenamento do territério, assim como a andlise de
condicionantes, de servidfes administrativas e de restricbes de utilidade publica, que
refletem as caracteristicas especificas do territério onde se pretende inaplant
projeto; cumpre referir a pandplia de planos municipais cuja compatibilizacdo com o
projeto importa analisar;

Paisagem considerado um fator dalguma significaAncjapelo facto de o Projeto em

avaliacaseimplantar a superficiepodendoinduzir algum impacte cénico. De referir ainda

a presenca, nas zonas urbanas atravessadas pelo projeto, de aread veadgses, jardins

e corredores ou alinhamentos arbéreos, que constituem zonas de sensibilidade paisagistica

a acautelar e cuja afetac@imduzirse-4 em impactes ao nivel deste fator ambiental.

Qualidade do Arfator ambiental daeduzidaimportancig ndo obstante sdratar de um

projeto que tera, na fase de construgdo, circulacao de veiculos e de equipamentos com
ISN} en2 RS SyYAaapSa FGdY2aFSNAOFIad bl FIFas
na reducdo das emissdes para a atmosfera, pela reducdo de trafego impatavel
transporte individual e coletivo rodoviario que o projeto induzira (mudan¢a modal), mesmo
considerando que, tendencialmente e, a prazo, aquele transporte rodoviario sera

massivamente elétrico ou a hidrogénio.

Para todos os efeitos, considesa que, a longo prazo, com uma boa rede de transportes
coletivos, bem sincronizados, e a boa cobertura da cidadéstbea o transporte individual
tendera a perder importancia.

Ambiente Sonoro (Ruido e Vibragdesgste fator ambiental deve ser considerado como
de maior significanciaatendendo a que é particularmente importante conhecer e reduzir
0s niveis de ruide de vibracdo potencialment&dicionas, a que a populagéo envolvente
ao canal do Elétricficard exposta, nas fases de construcéo e de exploragéo.

Socioeconomia considerado um fator denaior significAnciatendendo a natureza do
projeto em analise e as caracteristicas particularesedpetivadreade implantacdo O
tracado propostodesenvolvese maioritariamente sobre eixos rodoviarios ja existentes,
onde o espaco € por vezes reduzido, pelo que a concretizacdo do projeto implicara
necessariamente, o reordenamento do trafego rodoviario (quer na fase de construcao,
guer na fase de exploragao), goeerecem uma atencao particularmente cuidada. Na fase

de construcdo havera afetacdo inevitavel da normal atividade social e econémica que da
vida a essas areas, e que se procura minimizar. Na fase de exploracaesesperafeito
fortemente positivo a nileda melhoria da mobilidade urbana sustentjveb gerale da
qgualidade de vida reareas do concelho de.isboaservidas pelo projetolLocalmente,
havera que garantir a minimizacdo dos impactes ao nivel do ruido e saude humana, que
contribuem diretamente para a qualidade de vida das pessoas que vivem nas imediacdes
deste tipo de infraestruturas;

Saude Humanaconsiderado um fator comeduzidasignificAnciadado que da fase de
exploragdo do projeto ndo advém emissdes atmosféricas, ndo sst@inadosos efeitos

da qualidade do ar na saude humana, sendo minimizaveis e sem expressao temporal, 0s
efeitos na salde das emissdes na fase de construcao.

Patriménio Cultura) considerado um fator deelevada significancia pelo potencial
arqueologicee arquitetonicodaszonas propostas para implantacéo do canal@&

11
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xv) Analise de Riscos Ambientaggie, como a designagéo indica, avalia 0s riscos ambientais
associados ao Projeto.

1.5.5.ESTRUTURA DO EIA

O presente EIA cumpre os requisitos consignados na legislagdo em vigor para os Estudos de Impacte
Ambiental, nomeadamente o disposto no Anexo V do Dedreim.° 151B/2013, de 31 de outubro,
alterado e republicado pelo Decretei n.° 11/2023, de 10 devereiro.

I S&AGNYzG dzNI cen2 S | LINBaSyidloen2z RS O2yidbgla2a R?2
técnicas para a elaboracéo de Estudos de Impacte Ambiental e Relatérios de Conformidade Ambiental
O2Y 2 t NP 2S {(dcuiebto 9 HBDDUBRR). Q

O Estudo de Impacte Ambientalolume Xl - € constituido pelos seguintes Tomos:
Tomo XlIl.1 ¢ Resumo Nao Técnico;

Tomo Xll.2 ¢ Relatério Sintese;

Tomo XIl.3 ¢ Anexos Tematicos;

Tomo All.4 ¢ Pegas Desenhadas
Parte 1¢ Desenhos do Projeto

Parte 2¢ Desenhos do EIA

OTomo Xll.2 - Relatério Sintese do Eléncontrase dividido em dois subolumes, cujo contetdo é
0 seguinte:

Tomo All.2A

1 Capitulo 1¢ Introducdo- é apresentada a identificagcdo do projeto, fase e proponente,
entidade licenciadora e Autoridade de AlA, equipa responsavel pelo EIA, assim como o
Enquadramento do projeto no Regime Juridico de Atintificase o Ambito, as
Metodologias gerais e especificas e as Escalas de trabalho;

9 Capitulo 2 procedese ao Enquadramento do Geral do Projeto, no que se refere a sua
localizacio geogréafica/administrativa, presenca de Areas Sensiveis e Conformidade com os
Instrumentos de Gestéo Territorial aplicaveis e, Condicionantes, Serviddes Administrativas e
Restricdes de Utilidade Publica;

I Capitulo 3 apresentamse os Antecedentes do EIA e do Projeto e desesewe estudo das

alternativas de projeto e, aquelas, entretanto abandonadas;

Capitulo 4 expBemsea descrigdo dos Objetivos e Justificagdo do Projeto;

Capitulo 5 apresentasea Descri¢cdo do Projeto em avaliacdo, tendo por base a informacéao

disponivel para efeitos de elaboragdo do EIA. A informagdo estd subdividida em varios

subcapitulos tematicos, de modo a facilitar a consulta do descritivo.

= =

Tomo All.2B

1 Capitulo 6 é apresentada a descricao da Situacao Atual do Ambiente, enquadrando o projeto
preconizado na situacao de referéncia atual, procurando, sempre que possivel descrever as
especificidades associadas as Componentes integrantes do Projeto; e que acaba por se
constituir verdadeiramente como o referencial de avaliacdo dos impactes do Projeto;

12
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CapituoZ S FylFfA&alrRIFE I WhLlen2 %SNRQX 2yRS as
evolucado tendencial da situacao atual do ambiente na area de estudo na auséncia do projeto.
Este exercicio € apenas uma reflexdo geral, ndo sendo possivel identificeachsristicas
especificas da qualidade ambiental no futuro, cujos fatores determinantes séo varios e
apenas poderiam ter valor no contexto de um trabalho aprofundado s6 dedicado ao estudo
de cenarios futuros.

O interesse desta identificagcéo é a caracterizagdo da qualidade ambiental futura, na auséncia
do projeto, atendendo a que o impacte resultaria do diferencial da evolugéo da qualidade
ambiental sem e com projeto, ao longo do tempo.

Capitulo 8 apresenta a Identificacdo e Avaliacdo dos Impactes nas fases de congtrucao
exploracdg para cada um dos fatores estudados, decorrentes da concretizacdo das
componentes do Projeto;

Capitulo 9 é efetuada a descricAo e analise de impactes cumulativos aplicaveis
(considerando os impactes do projeto em associacdo com a presenca de outros projetos
(existentes ou previstos), bem como projetos complementares ou associados;

Capitulo 10 apresenta a Andlise de Riscos Ambientais do projeto. Deste modo, identificam
se as situagfes acidentais que sdo relevantes sob o ponto de vista da salde humana e
ambiente no ambito do projeto em avaliacdo; a caracterizacdo das consequéncias
resultantes @ situacbes acidentais identificadas; o risco de acidentes, considerando 0s
efeitos de reducéo de risco pela aplicacédo das medidas de prevencéo e mitigacéo;

Capitulo 11 indica as Medidas de Minimizacdo propostas para a reducdo dos impactes
negativos e a Avaliacdo dos Impactes Residuais (0s impactes que potencialmente se verificam
apés/com a adocgdo das medidas de minimizacao);

Capitulo 2, inclui a Avaliacdo Global de Impactes (negativos e positivos) e eficacia das
Medidas propostas, sob a forma de quadros/matrizes sintese de impactes, para o tragado de
referéncia e alternativas consideradas, nas fases de construcéo e de exploragéo;

Capitulo 13 é efetuada a Analise Comparativa de Alternativds modo a possibilitar a
escolha de uma melhor solucdo de tracado que represente 0s menores impactes ao nivel
ambiental e territorial e que potencie/valorize os impactes positivos

Capitulo 4, apresenta as lacunas técnicas ou de conhecim@nte possam de algum modo
condicionar a avaliacap)

Capitulo b, apresentarrse os Programas de Monitorizagdo relativos aos Fatores Ambientais
sobre os quais se considerou poderem vir a ser esperados impactes mais relevantes,
suscetiveis de acompanhamento;

Capitulo B, descreverrse as Conclusdes do EIA;

Capitulo 77, apresentarrse as Referéncias Bibliograficas, incluindsitesconsultados.

13
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2. ENQUADRAMENTO GERAL DO PROJETO
2.1.LOCALIZAGAO DO PROJETO

O projeto da Extenséo do Servico de Elétrico Rapido ao Parque do Tejo, tem a seguinte localizacéo,
segundo a Carta Administrativa Oficial de Portugal (CAOP) e tendo em conta os seus elementos:

Tabela2.1 ¢ Enquadramento administrativo da area de estudo

REGIAO
NUTSII

SUBREGIAO
NUTSIII

DISTRITO

CONCELHO

FREGUESIA

Santa Maria Maior

Séo Vicente

Penha de Franca

Grande Lisboa Grande Lisboa Lisboa Lisboa

Beato

Marvila

Parque das Nacoes

Na Figura seguinte e n@esenhos 1.1 e 3, TomoXll.4 ¢ Pecas Desenhadas (Parte 2) apresenatam
se a implantacdo geografica do projeto sobre extrato da carta militar (folhasli.2 43} e sobre
ortofotomapa, respetivamente.

» -

NUTS III {(NUTS II)
[ G Lis
[0 Lz do Tefo (Ossle & Vale do Teo)
77| 0zs (Oest @ Val do Tei0)
B penirsua d seaiss]
o o 10k

3 Municipios
1 Freguesias

B Freguesias da area de estudo

Tracado de referéncia
= Alternativa 1
== Alternativa 2
= Alternativa 2A
Alternativa 3
Parque de manutencao e oficinas

— Tragado acesso ao PMO

Figura2.1 ¢Enquadramento administrativo do Projeto
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2.2. AREAS SENSIVEIS

Na acecao da alinea a) do Artigo 2.° do Dectletion.® 151B/2013, de 31 de outubro, na sua redacao
atual, entendese por Areas Sensiveis:

w Areas protegidas incluidas no Sistema Nacional de Areas Classificadas (SNAC), estruturado
pelo DecreteLei n.° 142/2008, de 24 de julho, alterado e republicado pelo Dedretm.°
242/2015, de 15 de outubro;

w Sitios da Rede Natura 2000, nos termos do Dedretan.® 140/99, de 24 de abril, alterado
pela Declaracdo de Retificacdo n.2AH/99, de 31 de maio, pelo Decretei n.° 49/2005,
de 24 de fevereiro e pelo Decretei n.° 156A/2013, de 8 de novembro, quem por
objetivo o0 estabelecimento de uma rede ecoldgica europeia de zonas especiais de
conservacad@ Rede Natura 2000, que englobara as Zonas Especiais de Conservacgéo (ZEC) e
Zonas de Protecdo Especial (ZPE);

w Zonasdeproteciodd® Sya AYs@SAa OftlFaairfTAOlR2a 2dz SY ¢
termos da Lei n.° 107/2001, de 8 de setembro, relativa a prote¢do do Patriménio Cultural.

As Areas Importantes para as Aves e Biodiversidade, ounfpAr{ant Bird and Biodiversity Aréas

séo sitios com significado internacional para a conservacao das aves a escala global. S&o identificadas
através da aplicagéo de critérios cientificos internacionais e constituem a rede de sitios fundamentais
para a conservacdo de todas as aves com estate conservacdo desfavoravel. Estes locais sédo
criticos para a conservacdo das aves e da biodiversidade e de importancia internacional. Sao
igualmente utilizadas para reforcar as redes de Areas Protegidas ja existentes, nomeadamente a
Rede Natura 2000.

A area de estudondo se sobrepfe a nenhuma &rea incluida no Sistema Nacional de Areas
Classificadas (SNAC), estruturado pelo Dedreton.® 142/2008, de 24 de julho, alterado e
republicado pelo Decrethei n.° 242/2015, de 15 de outubro. Na sua envolvente, identifisaas
seguintes areas sensivéisgura2.2):

1 Arealmportante para as Aves (IBA) Estuario do Tejo (PT021), a c82&natle este da area
de estudo(ponto mais préximo no extremo norte da area de estudo, junto ao rio Trancao)

1 A Zona Especial de Conservacao (ZEC) Estuario do Tejo (PTCONO0009) e a Zona de Protecao
Especial (ZPE) do Estuario do Tejo (PTZPE0010) que se localizam a4&(ca e&30m,
respetivamentea este da area de estudo;

1 A Reserva Natural do Estuario do TERNETE o sitioRamsarEstuario do Tejo3PT001)
localizados a cerca &0 km a este da area de estudo

No que respeita as areas sensiveis do ponto de vista cultural e patrimonial foram identificadas as
seguintes Zonas:

% Zona Especial de Protecdo (ZEP):

o0 Oc. 1¢ ZEP do Museu Militar. Portaria n.° 212/2024, DR, 2.2 série, n.° 30,-68-12
2024. IIP- Imével delnteressePublico. Decreto n.° 45 327, DG, | Série, n.° 251, de
25-10-1963.

o0 Oc. 2- ZEP conjunta da Igreja de Nossa Senhora da Porciancula, do Convento dos
Barbadinhos /Palacio Palha (conjunto), também denominado «PalaciZ allgn»
ou «Palacio Pancas» /Estacdo Elevatoria dos Barbadinhos. Portaria n.° 1176/2010,
DR 2.2 série, n.° 248, de 242-2010 / Portaria n.° 106/99, DR, Il Série, n.° 31, de 06
02-1999.
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0 Oc. 6¢c ZEP do Palacio da Mitra. Portaria n.° 455/2012, DR, 2.2 série, n.° 181; de 18
09-2012. MIP- Monumento delnteressePublico.

0 Oc. 7¢ ZEP do Pavilhdo de Portugal. Portaria n.° 240/2010, DR, 2.2 Série, n.° 62, de
30-03-2010. MIP Monumento delnteressePublico.

% Zona Geral de Protecao:

0 Oc. 3¢ ZGP ddralacio Palha (conjunto), também denominado «PalacieZétier»
ou «Palacio Pancas», constituido pelo corpo nascente, pelo corpo poente e
respetivos jardindIP- Imével delnteressePublico. Decreto n.° 67/97, DR, | SéBe
n.° 301, de 3112-1997.

0 Oc. 4¢ ZGP doPalacio de Xabregas, também denominado «dos Marqueses de
Olh&o» IIP- Imovel delnteressePublico. Decreto n.° 45/93, DR, | SéBen.° 280,
de 3011-1993

0 Oc. 5¢ ZGP d#&abrica A NaciondlIP- monumento de interesse publico. Portaria
n.° 250/2013, DR, 2.2 série, n.° 79, de@82013

0 Oc. 12¢ ZGP doConvento de Santes-Novo, incluindo a igreja, o claustro e as
respetivas dependéncialP- Imével delnteressePublico. Decreto n.° 31/83, DR, |
Série, n.° 106, de-85-1983
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2.3.CONFORMIDADE COM OS INSTRUMENTOS DE GESTA
TERRITORIAL (IGT) E CONDICIONANTES, SERVIDOES
RESTRICOES DE UTILIDADE PUBLICA

Os Instrumentos de Gestao Territorial (IGT) aplicaveis, assim como as Servidfes ou Restricdes de
Utilidade Publica séo identificados e analisados no ambito dos Subcapitulos ®,8Tengo X1.2B
do Relatorio Sintese.

A leitura dos quadros seguintes deve ser complementada com a consulta dos desenhos que se
apresentam ndarfomoXlll.4 - Pecas Desenhadas (Parte 2).

2.3.1. CONFORMIDADE COM OS IGT

NaTabela2.2 é apresentada, de forma sintetizada, a analise da conformidade do Projeto da Extensao
do Servigo de Elétrico R4pido ao Parque do Tejo, com os IGT.
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Tabela2.2 ¢ Compatibilidade do Projeto d&xtensdo do Servico de Elétrico Rapido ao Parque do d@joos IGT aplicaveis

IGT

Plantas

Classes/Categorias

Compatibilidade

PNPOT

Compativel o projeto em andlise enquads®e nas orientacdes estratégicas definidas
PNPOT, contribuindo positivamente para a sua concretizagdo. Destaque para o de4gfi
wSF2Nkel NJ I 02y SOGADGARERS AYyGiSNyl S SEGS
e de mobilidadé Bedida 4.5. Promover a mobilidade metropolitana e interurtiaa

PROT AML

Compativel Enquadramento do projeto nas recomendagdes/normas orientadoras de ir
estratégica e implementacdo do modelo territorial para o sistema dos TranspBrgdR@& X
devem privilegiasse as ligagbes directas ou com um transbordo, isto é, uma po
multimodal. Estas ligagbes devem ser conseguidas com a introdugdo de linhas de
capacidade intermédia a funcionar em sitio proprio (velocidades comerciais acif&mén?,
garantindo funcdes de transporte (metro e eléctiii@superficie) e fungbes de acessibilidi
ONBRS RS [ dzi20I NNra S St SOGNRO2a0 dé

PDM de Lisboa

Planta de Qualificaca

Espacos Consolidados; Espacos
centrais e habitacionasonsolidados-
Espacos de Atividades Econ6mic
consolidados; - Espagos verde!
consolidados; Espacgos de uso especi
de equipamentos consolidados:-
Espacos de Uso Especial
Infraestruturas Estruturantes
consolidados; vi. Logradouros
Verdes Permeaveis a Preservar

do Espaco Urbano

Espacos a Consolidag Espacos
Centrais e Habitacionais a consolidal
Espacos Verdes de Recreio e Produ
a consolidar: Espacos de uso especi
de equipamentos a consolidar

Compativel Nao sédo identificadas quaisquer disposi¢cdes que condicionem, restrinjal
interditem a construcdo do Projetd linha esta prevista, como uma das 8 (oito) linhas de 1
apresentadas no Relatério da Proposta de PJamtha Cais do Sodr&anta ApoloniaParque
das Nagbes

Acresce o principio geral, como disposto no n.° 3 do art.® 37.°, transversal as vérias cate
02 Y2 & SEnatédastsScétegbrias ou subcategorias de espaco, sem prejuizo dos r
legais aplicaveis: a) E admitida a construcéo e ampliacdo de infraestruturas, de equipal
e de instalacbes afetas a defesa nacional e a protecao civil, assim como esce
arlj dz82ts3A0FLa S 20N & RS @Ff2NRT Feen2 R2

O Projeto enquadrae na rede de transportes coletivos de 2.° nivel hierarquico, do PDI
[ A &6 2 | Jinhdsdleidesej§ de mobilidade em transporte plblico atendiveis com se
cujo nivel de procura é inferior a dos servigcos que constituem a oferta de 1.° nive
suficientemente forte para merecer um servigo de boa qualidiade

UOPG 02 Oriental

UOPG 0 Graca / Beato

UOPG 0% Centro Histoérico

Compativel Globalmente, a presen¢a das vias de comunicacdo e corredores de tran;
coletivo é assumida como necessamnias UOPG sendo enfatizada a importancia c
minimizag&o dos impactes associados a estes eixos/corredores.

Planta da Estruturs
Ecolégica Municipal

Estrutura  Ecolégica Fundament:
Sistema de corredores estruturante

Corredor  estruturante do  Arcc

Compatibilizavelmas condicionado a obtengdo de parecer por parte da Camara Municif
Lisboa.
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IGT

Plantas

Classes/Categorias

Compatibilidade

Ribeirinho; Sistema Humido, sisten
de transi¢&o fluviaéstuarino,
Estrutura Ecoldgica Integrada: Espac
Verdes

Eixos arborizados.

Planta do Sistema d
Vistas

CompativelA area de intervencédo do projetbrange subsistemas de Angulos de Vis&o ¢
subsistemas de vistas: Frente Ribeirinh8etores Oriental e OcidentaDe acordo com ¢
Regulamento do PDM, as operagBes urbanisticas localizadas nas areas abrangide
angulos de visdo dos pontos dominantes, ndo podem obstruir os angulos de visao ¢
desses pontos (n.° 3 do art.° 17.9).

Planta de Risco
Naturais e Antrépicos |

Inundacdes¢ moderada elevadae
muito elevada

Suscetibilidade ao efeito de mar
direto - Efeito de maré direto
suscetibilidade de ocorréncia d
movimentos de massa em vertentes
moderada, elevada e muito elevada

Compatibilizaveldependendo dos resultados de estudos de especialidade de hidrogeol¢
realizar especificamente para avaliacdo da viabilidade da sua materializacéo; deveré
articulagao prévia com a Camara Municipal de Lisboa.

Planta de Risco
Naturais e Antrépicos Il

Vulnerabilidade Sismica dos Solgs
moderada, elevada e muito elevada

Compativel desde que sejam aplicadas medidas de resisténcia estrutural antissidtag
areas de muito elevado e elevado risco sismico dos solos, devem ser realizados ¢
geoldgicos, hidrogeoldgicos e geotécnicos que apresentem a definicdo de solugdes ti
compativeis com as caracteristicas do espago em intervencdo e condiceraras e
trabalhos em razdo desses estudos; devera haver articulagéo prévia com a Camara M
de Lisboa.

Plantz_i_ das Vanas_ infraestruturas da rede princip Compatibilizavel Nenhuma das infraestruturas identificadas condiciona, de fol
Condicionantes de do sistema de drenagem e ul : ” . .

. inultrapassavel, o desenvolvimento do projeto em estudo.
Infraestruturas intercetor
Planta de| Elementos darede viaria Compativel A execugcdo do projeto contriuinequivocamente, para a consolidagdo o
Acessibilidades ¢ Elementos da rede de transportes ; . ¢ proj q ' P &

. interfaces previstos no PDM.

Transportes Zonas de estacionamento

PU da Zona d¢

Intervencao
EXPO 98

da

Compatibilizavelem articulagdo com a Camara Municipal de Lisboa.
No PU e Planos dx(io, os tracados correspondem na sua esmagadora maioria aos tra
previstos para transportes publicos
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IGT

Plantas

Classes/Categorias

Compatibilidade

Plano de
Urbanizacéo do Val
de Santo Anténio

No PU do Vale de Santo Anténio a linha do Elétrico esta representada no corredor cen
Plano, tendo a CML indicado que o elétrico deamspor oViaduto de Santa Apolénia de forn
a assegurar que ligard a Av. Mouzinho de Albuquerque e desta forma disponibilize
transporte a area plano.

Plano de Pormeno
da Matinha

Prevista linha de elétrico ao longo da respetiva alameda central.
Compativel com a Planta de Transportes Publicos do Plano.

PP1- Zona Central,
Plataforma
Panoramica

PP2 - Zona do
recinto da Expo 98

PP3- Zona Sul dg
Expo 98 /Avenidg
do Marechal Gomes
da Costa

PP4- Zona Norte da
Expo 98/ Beirolas

PP5- da Zona de
Sacavém

Compativel com a Planta de Transportes Publicos dos Planos.

PP6-do Parque Tejq

Previsto TCSP (Transporte Coletivo em sitio préprio) para ligacdo a Santa Apoldnia
designado LIOS Oriental

Area de
Reabilitagdo Urbang
(ARU) e a respetiv.
Operacgéo de
Reabilitagdo Urbana
(ORU) do Parque d

Tejo e Trancao

Encontrase prevista a instalagdo de uma linha de TCSP em modo ferroviario nesta Unid
Execucdo, incluida no empreendimento LIOS Oriental, do qual a linha 16E correspond
territorio a sua materializagao
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2.3.2. CONFORMIDADE COM CONDICIONANTES, SERVIDOES E RESTRICOE

DE UTILIDADE PUBLICA

NaTabela2.3 apresentasea sintese da analise de conformidadeRtojeto da Extensédo do Servico

de Elétrico Rapido ao Parque do Tajom asCondicionantes, aserviddéesAdministrativase as

RestricBes deltilidade Publica aplicaveis.

Tabela2.3 ¢ Compatibilidade do Projeto com as serviddes/restricdes de utilidade publica aplicaveis

Condicionante, Servidao ou Restricdo de Utilida
Publica

O projeto afeta areas cobertas pela serviddo ou
restricdo? Se sim, sdo compativeis?

Reserva Ecoldgica Nacional (REN)

Sim. Compativel.

Serviddo Aeronautica do Aeroporto de Lisboa

Sim. Compativel.

Serviddo Militar Aeronéutica do Depdsito Geral
Material da Forca Aérea de Alverca

Sim. Compativel.

Serviddo Militar Aeronautica da Base Aérea n.° 6
Montijo

Sim. Compativel.

Serviddo a Imoveis Militares Doca da Marinha-
Instalacdes no Terminal Fluvial do Terreiro do Paco
Fundicdo de Baixo do Arsenal Real do Exército (e
Museu Militar de Lisboa)

Sim. Compativel.

Interesse Municipal

Imoveis Classificados ou em Vias de Classificacdo e ] Sim. Compativel. Sujeito a parecer da autoride
Gerais eEspeciais de Protegdo (ZEP) competente: Patriménio Cultural, IP.
Imoveis Classificados ou em Vias de Classificagd Sim. Compativel. Sujeito a parecer da autoride

competente: Camara Municipal de Lisboa.

Serviddo a estruturas de abastecimento de ague
drenagem e de tratamento de aguas residuais urbana

Sim. Compatibilizavel. Deverd proceder a respetiva
compatibilizagdo com as entidades concessionarias.

Rede ElétricaCorredor de Alta Tensédo (AT 5) e respet
zona de protecdo

Nao.

Gasodutos gasoduto de 2.° escaldo e respetiva faixa
serviddog ramal de géas natural de Friel@abo Ruivq
lote 2

Sim. Compatibilizavel. Devera proceder a concertagac
com a entidade competente na matéria (FLOENE).

Serviddes Rodoviarias

Sim. Compatibilizavel. Acessos urbanos e camir
municipais ndo incluidos na Rede Rodoviaria NagGieh&D
localizado sola Ponte Vasco da Gama/lIP1. Necessidadg¢
parecer por parte da IP, S.A.

Servidoes Ferroviarias

Sim. Compativel.

Rede Geodésica

N&o.

Iméveis Classificados ou em Vias de Classificaca
Interesse Municipal

Sim. Compatibilizavel, em articulagdo com a Can
Municipal de Lisboa

Area de Jurisdicdo da Administracdo do Porto de Lis

(APL)

Sim. Compatibilizavel. Devepiocederse a concertacad
coma APL.
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3. ANTECEDENTES DO PROJETO E ANALISE
ALTERNATIVAS

3.1. ANTECEDENTESEXTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL

N&o existem antecedentes relativamente ao procedimento de Avaliagéo de Impacte Ambiental (AlA)
da Extenséo do Servico de Elétrico Rapido ao Parque do Tejo

3.2.ANTECEDENTES DO PROJETO

3.2.1.ESTUDOS PRELIMINARES

3.2.1.1. ESTUDOS PRELIMINARES DE AVALIACAO DE CUSTOS INERENTES A REALIZACA
EXPO 98 (1992)

Neste Estudo, relativo a tematica dos transportes e infraestruturas de transgoltemoria
descritiva e justificativadesenvolvido pela HIDROPROJECG@po de Trabalho para a Expo98, em
dezembro de 1992, constat®e queja se encontrava preconizada a insercao do Elétrico Rapido/
LRT para a zona da futura Expo, incluindo também a sua ligacéo a Lisabproposta encontrae

ligada ao prolongamento da Linha do entdo E15 e abarca a parte que ficou por construir da ligacdo a
Moscavide.

De facto, é referido no ponto 2@0Obras ferroviarias ligeiras:

& Linha Marginal de eléctricos modernos (AlgéBelémc Alcantarag Baixa¢ Chelasg Olivaisg
Moscavide), desenvolvida em grande parte em sitio préprio, e correspondente melhoramento da
atractividade do sistema de transportes publicos urlsaigo

Figura3.1 ¢ Ligacdes por metro ligeiro/Elétrico rapido previstas (HIDROPROJECTO, Estudos Preliminares de Avaliagdo de
Custos Inerentes a Realizagao da Expo 98, 1992)
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Figura3.2 ¢ Localizagdo de paragens de Elétricos (HIDROPROJECTO, Estudos Preliminares de Avaliagdo de Custos
Inerentes a Realizacdo da Expo 98, 1992)

3.2.1.2. PROTOCOLO DE COOPERACAO (2020)
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MEDE LI0S - METRO LGERO DE SUPERFICE

————

. —

Figura3.3 ¢ Rede LIO& Rede de Metro Ligeiro de Superfiaid_inha Oriental (Lisbog Loures (Fonte: CM Lisboa, Estudo
de Viabilidade; Adaptado)

3.2.1.3. RELATORIO DE DIAGNOSTMEROPOLITANO DE LISBOA (2021)

A Andlise critica do tracado de referéncia do sistema TCSP «LIOS Oriental» é realizada no ambito da
execucao dogstudos da responsabilidade ddletropolitano de Lisboa(ML, Transporte Coletivo

em Sitio PréprioRelatério de Diagndstica lOS Ocidental (Cruz Quebra&laantara), LIOS Oriental

(Santa Apolénigacavém(Anexo 7.4 Tomo X1.3 ¢ Anexos Tematicos) para a implantacao daquela
infraestrutura de transporte coletivo em sitio préprio, de acordo com a reparticdo dos deveres
estabelecidos no anexo ao Protocolo de Cooperacao.

Para a definicdo do corredor tomee por base o tragado LIOS Oriental (tracado de referéncia),
considerandese uma area de estudo envolvente aquele tracado, area essa que foi alargada nas
zonas onde se prevé a necessidade de andlise de tracados altesn@nde ndo se afigurou
exequivel cumprir os critérios geométricos minimos ou onde surgiriam impactos muito gravosos).
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Os principais objetivos da implementacdo do Lios Oriental, assim como das outras novas
infraestruturas de transporte objeto do referido protocokyramas seguintes,

1 Melhorar a mobilidade urbana, fazer a transicdo para a mobilidade sustentavel e alterar
habitos da mobilidade, captando novos utilizadores para o Transporte Coletivo.

I Promover a gestdo articulada de todos os modos de Transporte Coletivo melhorando a
acessibilidade as redes TC.

1 Regenerar areas urbanas, consolidar polos do sistema urbano existentes, aumentando a
oferta de Transporte Publico para assegurar uma maior coesao territorial.

Adotando como metodologia a delimitacdo de umi N} cet R2 RS NBFSNBEYOALIl ¢ X
analise dos pontos criticos para a insercdo urbguoar no que se refere ao tracado em planta, quer

ao seu perfil longitudinal, tendo em conta as carateristicas do veiculo tipo considerado para esta fase

do estudo do tracado de referéncia, correspondente a um veiculo semelhante ao utilizado no Metro
Suldo Tejo ou no Metro do Porto, e enumerande algumas situagdes de interferéncia com o espago
urbano, que careceréo de discussdo com 0s Municipios na fase seguinte.

ApGs acertar com 0s Municipios envolvidos a inser¢cdo urbana do novo modo de transporte,
competiiatambém ao Metropolitano de Lisboa, no &mbito do Protocolo, desenvolver os estudos no
espaco canal reservado ao TCSP e aos seus equipamentos, e aos Municipios o desenvolvimento dos
estudos do reordenamento urbano vizinho ao espaco canal, do reordenamastaats rodoviarias
interferidas pela plataforma de via, bem como do reordenamento viario e de estacionamento nas
areas circundantes.

QALISOATAOIYSY({S az20NB 2 [OCofedoh SartSApaldritoureS terd Sy OA 2
uma extenséo total de 13,888 km, dos quais 10,592 km em tracado por Lisboa (Freguesias de Sao
Vicente, Penha de Franca, Beato, Marvila e Parque das Nacgdes), &B,286tracado por Loures

(U. F. Sacavém e Prior VeladJ. F. Moscavide e Portela). A soma aritmética da populacdo das
freguesias abrangidas por este tracado ascende a5252residentes: 16471 nas freguesias
LISNIISyOSyiiSa 2 O2yO0StK2 RS [A&ao2lF S domdann Yyl i
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Figura3.4 ¢ Tracado e envolvente LIOS Ocidental com limites administrativos das freguesias
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ApGs a caracterizacdo e diagnéstico do territorio, proceskea apresentacao dasnflitos provaveis

mais significativosa implantacéo do metro ligeiro de superficie na paisagem urbana, mas também,
as oportunidades/vantagens superveniente® ponto de vista da qualificacdo da paisagem e da
melhoria da qualidade do espaco urbano, as quais deverédo ser atendidas e ponderadas na fase
posterior dos estudos e projetos.

Destacarsse, em termos sintéticos, a®tenciais situacdes de conflito

I A presenca muito significativa de elementos arquiteténicos de invulgar valor histérico e
simbolico-conventos, igrejas, casas senhoriais, palacios, patrimonio industrial.

1 O acompanhamento do Corredor Verde Ribeirinho ao longo do Estuério do Tejo.

1 A partir do Poco do Bispo, a presenca dos parques urbanos ribeidriPagjue Oriental e
Parque do Tejo e do Trancgdigados pelo espaco publico da Expo 98 / Parque das Nacgbes
e que se pretende serem os principais espagos de recreio ao ar livre @ fioig#®, nesta
area da cidade.

1 Aintegracdo do metro ligeiro em areas de dimenséao transversal aparentemente insuficiente,
nomeadamente, na ligacdo da Rua de Cintura do Porto a rotunda da Alameda dos Oceanos.

1 A articulacdo com o Plano Geral de Drenagem de Lisboa (PGDB2030)6

Comomaisvalias enunciamse as seguintes:

1 O espacgo canal do metro ligeiro no enfiamento Av. Infante D. Henrique / Rua de Cintura do
Porto de Lisboa, paralelo a frente ribeirinha, na direcdo do Mar da Palha, representa uma
oportunidade de valorizagdo daquela frente ainda incaracteristica e predomeimente
infraestrutural, para a requalificacdo da zona oriental da cidade.

1 O canal, no seu desenvolvimento para norte do tro¢o anterior, através da nova urbanizacao
da frente marginal do Braco de Prata e dos espacos qualificados do Parque dasd\acoes
Alameda dos Oceanos e Via do Orienf@de acrescentar, para além do serviglidjacao
norte-sul, um importante fator de inducdo dos movimentos transversais, em especial das
malhas urbanas predominantemente habitacionais que se desenvolvem entre a futura linha
e o Rio.

i Para a concretizacéo besucedida dos objetivos anteriores, é fator perfeitamente decisivo
I LINBOdz2NY S O2yaiAiddAioen2 RS AYyUGSNFIFOSa wqQas
publico de passageiros, de molde a assegurar a articulacdo entre ios wdodos de
transporte e promover a intermodalidade.

l'Lls&a I RSaAONAR®n2 R2 LOGAYSNINRZ2 S 20aSNIF epSa R
NBFTSNEYOALl ¢ retdhehdactdata fafeticBode discussdo nas fases seguintes do
Estudo/Projeto, as quais se elencam subsequentemente:

1. Seré necessario avaliar a hipdtese de materializar o itinerario a eixo da Av. Infante D.
Henrique, desde St. @ Apolbnia até ao Po¢o do Bispo, para garantir a simetria dos fluxos
rodoviarios e melhorar as condi¢des de seguranca nos atravessamentos pedonais.

2. Na érea de intervencédo do Plano de Pormenor da Matinha, correspondente ao setor entre o
Poco do Bispo e o extremo Sul do Parque das Nacdes, devera ser preservada a reserva dos
dois itinerarios previstos no Protocolo.
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3. Na Alameda dos Oceanos, desde a extrema Sul do Parque das Nac¢fes até a Rotunda Junto
ao jardim do Cabeco das Rolas, o itinerario devera ocupar o eixo do arruamento.

4. Ainda na Alameda dos Oceanos, desde o Jardim do Cabeco das Rolas até a Rotunda dos Vice
Reis, o itinerario devera ocupar a posicao lateral Nascente, preservando o espaco publico
equipado do separador central.

5. A solucao na zona do Campus da JusfiBatunda dos Viceeis, dependera do modo de
exploracao que vier a ser adotado.

6. Continuando na Alameda dos Oceanos, o itinerario devera manter a posicado central até a
Rotunda Republica da Colédmbia, a partir de onde se propde que assuma a posi¢cao lateral
Nascente para inserir na Rua Chen He e, sucessivamente, na antiga Estraddake Beiro

7. Na aproximacdo ao Rio Trancdo profg@eque a paragem se aproxime da estacao IP para
garantir boas condicdes de rebatimento entre os dois modos e, na subida para o Museu da
Ceramica, propdse a realizacdo de um trogo em tunel.

8. Na Praca José Queirds deveréa ser avaliada a possibilidade de ampliar a laje a Norte sobre a
Av. Infante Dom Henrique, libertando o alinhamento a eixo da Rua Dr. Jodo Pinto Ribeiro
para a instalacéo da infraestrutura LRT.

9. Sera ensaiada a aproximacdo da paragem Moscavide a Praca José Queirds, assim como a
realizacdo de todo o restante itinerério, reduzindo a dimensdo minima indispensavel o
espaco entre as vias LRT de sentidos opostos.

3.2.1.4. PROJETO DE EXTENSAO DA LINHA DE ELETRICO RAPIDO AO PARQUE DO TEJO
ETAPA INICIAESTUDO DE VIABILIDADE DA EXPANSAO DO MODO ELETRICO
SOBRE CARRIS, ENTRE SANTA APOLONIA E O PARQUE DAS NACOES NORTE, V
GARE ORIENTE (2024)

O Projeto de extensdo danha deElétricoRapido ao Parque ddejo, objeto do presenteestudq,
iniciourse com alaboracéo deim estudo de procura, beneficios sociais e ambientais, viabilidade do
tracado e avaliacaGustebeneficig conformeas normas comunitéas para grandes projetoBesta
avaliacdo prévia, enquadrada peld.® 11.° do Regime Juridico do Servigo Publico de Transporte de
Passageiros, L.’ 52/2015 de 9 de Junhoresulta a viabilidade técnica e financeira do
empreendimento.

I F62NRF3ISY NBGARIF LI N} 2 a9&0dzR2 RS GAlF oAt ARI
{Fydl 1'LREsyAl S 2 tF NJjdzS RISparsbOARHISeso 7HFAND S DA |
XI.3 ¢ Anexos Tematicos) organiga em quatro etapas fundamentais que agregam as principais
tarefas requeridas em sede de Caderno de Encargos (Fase 1 a 7) para a sua elaboragdo, que se
indexam aos documentos a produzir no ambito do estudo, a saber:
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Diagnoésticoe 1

Avaliagaoda
Necessidade

2

Tragadoe
Identificacao
das Alternativas

Conceitode
Operacao

Estudode
Procura

Beneficios
Sociaise
jomo B’ Ambientais

Analise Custo-
Beneficio

ETAPA IV LTS
Elementos para Divulgacao Publica do Estudo

Do trabalho de DiagnésticE{apa ) desenvolvido no relatério, € possivel retiirconclusdes
principais que se passamelencar

1 - A area de influéncia da Linha Oriental tem um potencial de captacdo da procura instalada
significativo.

1 Este territério tem 36,3 mil residentes, mais concentrados a norte da Estacdo do Oriente.

Este potencial demogréfico teve dindmicas contrarias na Ultima década intercensitéria,
crescendo no Parque das Nacdes e contraindo nas freguesias a sul do Pafjaegtdss

Ha, também, um conjunto de polos geradores relevante e de natureza diversificada neste
territorio, parte com relevancia supralocal.

Existe, ainda, oferta hoteleira relevante que representa, em ocupagéo plena, um adicional
de 13% face a populacdo residente. Esta oferta hoteleira é também acompanhada pela
existéncia de diversos geradores associados a cultura e lazer que poderdo @ontribu
positivamente para a captacdo de procura no segmento de ndo residentes na area
metropolitana.

2 - Este potencial é confirmado pelos dados do IMOB2017 relativamente a realidade entdo
apontada para este territério.

30

1 Séo efetuadas, em media, 119 mil viagens diarias, em modos motorizados, com pelo menos

um extremo na sua area de influéncia, valor que ndo contempla deslocacdes realizadas por
populacdo néo residente na AML.

Ha um volume de viagens internas superior ao registado no corredor da linha 15E, possuindo
uma expressao também superior de recurso ao Tl e no suporte a deslocac¢des pendulares.
Estas estimativas poderéo ser conservadoras na medida em que se baseiam exclusivamente
em deslocacbes realizadas por populacdo residente na AML com algum tempo, néo
integrando por isso o contributo de outros segmentos ou mesmo a evolucdo demografica
positiva mais recente registada para a zona do Parque das Nac¢des e do Braco de Prata.
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\ 3 -0 novo servigo de elétrico em estudo, pelo nivel de desempenho que se pretende superior aos
\ servicos existentes, ira assumir uma importancia acrescida na articulacdo de vérias interfaces
' multimodais da cidade.

9 Ligara as interfaces de Belém, Cais do Sodré, Sul e Sueste, Santa Apoldnia e Gare do Oriente,
reforcando o papel desempenhado pelo 15E.

1 Na Interface do Oriente, o ambito geografico dos servicos de transporte presentes
transcende o espaco da cidade de Lisboa, permitindo também ligacGes diretas a outros
concelhos de ambas as margens da area metropolitana.

1 Aligacdo que se pretende que o modo elétrico venha a desempenhar no contexto do eixo
ribeirinho da cidade de Lisboa ndo esta, hoje, estruturada de forma coerente, estando
suportada numa carreira de elétrico e noutra de autocarro, 15E e 728, respetivangente
num grande namero de outras carreiras que servem pequenos trogos

1 O mesmo pode ser dito relativamente as ligacdes diretas entre as zonas sul e norte do Parque
das Nacdes, territorio onde se regista 0 maior potencial no contexto do desenvolvimento da
Linha Oriental, mas onde existe apenas uma carreira de Bairro comlmatitofrequéncia a
assegurar as ligacdes longitudinais.

1 Cria alternativas de transporte publico mais diretas e rapidas entre o Parque das Nagdes e a
Baixa Pombalina, bem como ao restante corredor ribeirinho da cidade.

4 - Ha um nivel de procura de base muito relevante que ja é transportado pela Carris que, s6 por
si, pode tornar esta linha na que mais passageiros transporta.

De facto, embora a andlise da procura atual das carreiras da Carris mostre que, com algumas
excecdes pontuais, a procura gerada ao longo de uma parte significativa da area de influéncia da
Linha Oriental é reduzida, a procura assegurada por viagens ntaisa&s, que percorre grande

parte do novo eixo de elétrico, revet& bastante interessante.

A abordagem preliminar de avaliagéo realizada com base na informacéo disponibilizada pela Carris
sobre a procura instalada nas carreiras existentes na area de influéncia da Linha Oriental leva a
concluir que o potencial de transferéncia para o futuro genequi em andlise podera ser da ordem

dos 28%.

Apontase assim para um volume da ordem dos 19,4 mil passageiros diarios na Linha Onigntal
incluindo aqui a captagéo no segmento do transporte individual ou de outros modos coletigos
coloca 0 novo servi¢o no topo das carreiras da Rede Carris.

5 - Na perspetiva da sustentabilidade, a criacdo deste novo servico de elétrico contribui,
decisivamente, para uma mobilidade mais sustentavel.

1 O préprio modo, sendo elétrico, permite substituir varios servicos atualmente operados com
viaturas com motor de combustdo interna, 0 que contribui para a reducdo das
externalidades.

1 O nivel de performance que oferece, permite antecipar a possibilidade de captar alguma
procura entre os atuais utilizadores do transporte individual, reforcando a aposta na
sustentabilidade.

6 - Dado o seu caracter estruturante, este novo eixo de transporte em sitio proprio terd um elevado
potencial catalisador para o desenvolvimento das varias operacdes urbanisticas previstas,
podendo, em paralelo, ser alimentado pela mobilidade por elas gkra
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1 A imagem de modernidade associada ao modo elétrico constituira certamente uma mais
valia como argumento de venda dos empreendimentos imobiliarios previstos para muitas
areas servidas por este corredor de transporte, podendo inclusivamente contribuir para
acelerar as decisdes de investimento.

I A existéncia de um modo de transporte publico moderno e com elevado nivel de
desempenho permite antever que o mesmo seja encarado como uma alternativa modal
relevante assim que as pessoas forem viver ou trabalhar para as areas por ele servidas.

Nas tarefas a realizar ratapa ll¢ discutemse as caracteristicas pretendidas para o sistema a
instalar, as alternativas de tracado possiveis, bem como o conceito de exploracao da Linha Oriental.

3.2.1.4.1. CONCEITO DE EXPLORACAO

Ao criar uma nova linha no eixo ribeirinho Oriental, pretesdecriar um sistema ferroviario que se
aproxime das caracteristicas de um Metro Ligeiro de Superficie. A designagdo comummente utilizada

RS a9f SGNRO2 wt LIAR2¢ LI NB Onfegracsd Nomlaljreti de lel®&dsdzl R 3

existentes, mas adotando caracteristicas, enunciadas na Tabela abaixo, que a distinguem e que,
desejavelmente, se poderdo depois alargar a outros pontos da rede.

Tabela3.1 ¢ Principais caracteristicas a adotar no sistema ferroviario ligeiro a implementar na Linha Oriental

ELETRICO RAPIDO

Circulacdo em corredor dedicado a TC

Interse¢des de nivel com prioridade nos semaforos

Velocidade média entre autocarro e metro

Validagao e compra de titulos a bordo e/ou na estacgao

EstacOes: plataforma para embarque nivelado com abrigos conforta
informacgédo ao passageiro e venda de titulos

3.2.1.4.2. TRACADO

Corredor em andlise: Visdo Geral

O percurso na nova Linha Oriental de Elétrico desemaeham longo da frente ribeirinha, a partir da
Pragca do Comércio, Santa Apoldnia e o extremo Norte do Parque das Nagdes, conforme ilustrado na
Figura infra. Esta nova linha, em conjunto com a linkstente entre a Praga do Comércio e Algés,
mais a extenséo prevista a Cruz Quebrada, formam um eixo continuo ao longo de toda a frente de
rio da cidade de Lisboa, estendenrs® ja para o Municipio de Oeiras.

O tracado encontrae, para efeitos de analise de opcdes e de necessidades de intervencéo, dividido
num total de 12 trocos, sem prejuizo da andlise de alguns dos trocos ser feita de forma conjunta. A
analise do tracado inclui também o troco entre a Ru@\landega, onde termina atualmente a via

e onde se fara a ligacao a rede existente na Praca do Comércio, e Santa Apoldnia.

Tabela3.2 ¢ Divisdo do tracado em trogos para efeitos de andlise de opgdes

Trogo Pontos Extremos
1 Alfandegacg Terminal Cruzeiros
2 Praca de St&. Apol6nia
3 St2. Apoléniag Av. Mouzinho de Albuquerque
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Trogo Pontos Extremos
4 Av. Mouzinho de AlbuquerqueXabregas
5 Xabregag Beatog Brago de Prata
6 Bracgo de Pratg Matinha¢ Av. Mar. G da Costa
7 Av. Mar. Gomes da Costav. Ulisses
8 Av. Ulisseg Gare do Oriente
9 Gare do Oriente Av. da Boa Esperanca
10 Av. da Boa Esperangd&rotunda das Oliveiras
11 Rotunda das OliveirasRotunda Republica da Colémbia
12 Rotunda Republica da Colomlgi®arque das Nagbes Norte

Existiam, no entanto, dois locais onde permaneciam em aberto mais do que uma alternativa de
tracado:

1 em Santo-Novo, Troco 3 e 4, com uma opg¢ao sobre o viaduto de acesso a Av. Mouzinho
de Albuquerque e outra ao nivel do solo pela Rua de Cintura do Porto de Lisboa;

1 no Parque das Nacdes, Trocos 8 a 12, com diferentes combinagfes de utilizagdo da Alameda
dos Oceanos e da Av. D. Joéo Il entre a Av. de Ulisses e a Rotunda Republica da Coldmbia e,
a norte desta, entre a Via Oriente e o Passeio dos Herdis do Mar.

Alternativa Alternativa(s)
Santos-o;Novo . Pargque das Nag¢des

>
x
C
wo
[
©
—
7]
w

Estacao

Tragado Base

Figura3.5 ¢ Corredor para a linha de elétrico Santa Apoldmj@arque das Nagbes, com ponto de partida e alternativas
de tracado para analise (Fonte: Carris com tratamento TIS)

Andlise das opc¢des de tragado por troco

TROCO:IALFANDEGATERMINAL DE CRUZEIROS

A ligagéo a infraestrutura existente fee-a no inicio Rua do Cais de Santarém, num trogo de via,
atualmente sem utilizagcdo. Este troco de cerca deri0fle nova via de elétrico foi construido ao

longo da Rua da Alfandega e do inicio da Rua do Cais de Santarém no ambito da requalificacdo do
Campo das Cebolas, com objetivo de servir o prolongamento do servico de elétrico até Santa
Apoldnia. Esta porcdo dmagado ndo esta, porém, em canal dedicado.
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Figura3.6 ¢Tracado existente na Rua da Alfandega (cor de laranja) e continuagcdo proposta para insercdo em canal
segregado na Av. Infante do Henrique (amarelo) (Fonte: TIS)

E desejavel que a linha possa estar em canal exclusivo logo a partir da sua insercdo na Av. Infante D.
Henrique, um pouco antes do Terminal de Cruzeiros.

TROCO PRACA DE SANTA APOLONIA

Na sequéncia do troco anterior, o tracado segue pela Av. Infante D. Henrique, até junto da Estacdo
de Santa Apoldnia. Neste local, no ambito da empreitada em curso do Plano Geral de Drenagem de
Lisboa, sera construida uma nova praca, que tera de ser agada pelo canal do elétrico. Até agora,

uma vez que apenas estava previsto o prolongamento do servico de elétrico até Santa Apolonia, a
insercdo deste modo de transporte na praca estava a ser equacionada como um terminal com uma
raguete, com um nivel deegregacédo semelhante ao que existe hoje no resto da cidade.

A existéncia de um canal dedicado assume uma grande importancia, de forma a assegurar um bom
desempenho do sistema. Por esta razdo, considerdesejavel que o projeto da Praca de Santa
Apoldnia seja revisto de forma a assegurar a existéncia de um canal dedicado ao elétrico no seu
atravessamento e a respetiva insercdo na Av. Infante D. Henrigue em dire¢cdo ao Palapie
Nacoes

Figura3.7 ¢Recorte de versao de trabalho da CML para a Praca de Santa Apol6nia (Fonte: CML)
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A existéncia de uma raquete de inversao perto de Santa Apoldnia é desejavel, uma vez que se trata
de uma interface de transportes relevante. Tal ndo implica necessariamente que a raquete tenha de
se localizar na Praca de Santa Apolonia. A situacao ideabé&onfiguracdo de infraestrutura que
permita efetuar servicos com inicio em término em Santa Apolonia, tanto no sentido do Parque das
Nac¢bes, como no sentido de Belém.

Na Figura abaixo apreserse o tracado proposto com duas raquetes que permitem inversao em
ambos os sentidos com paragem na estacao de Santa Apoldnia.

T N
S

g

Figura3.8 ¢Tracado proposto no atravessamento da futura Praga de Santa Apoldnia, com insercao na Av. Infante D.
Henrique junto ao Porto de Lisboa e com as duas raquetes de inversdo, uma para cada sentido (Fonte: TIS)

TROCOS 3, 4 e SANTA APOLON{AV. MOUZINHO DE ALBUQUERQUEBREGASBEAT@ BRACO DE PRATA

Para a nova Linha Oriental de elétrico, no trogo entre Santa Apolonia e Braco de Prata;geropde
gue o tragado se desenvolva ao longo da Av. Infante D. Henrique, tal como proposto originalmente
na documentacao fornecida pela Carris. Esta € a opcao quatparma solucao de canal dedicado.
NaFigura3.9 é possivel visualizar o tragcado proposto e o tracado histérico.

PENHA FRANCAS/ 9./,

ey

¥ i '/
7

Tracado proposto
= Tracado histdrico

Figura 3.9 ¢Visdo geral do tracado entre Santa Apolénia e o Brago de Prata (Fonte: TIS, com consulta do
OpenRailwayMap

Aintroducdo de um canal dedicado de elétrico na Av. Infante D. Henrique ir4 exigir a reafectacao
do espaco existente Considersse comorequisito fundamental, além da criagdo de um canal
exclusivo para o elétrico, a manutengdo de uma ciclovia segregddado em conta a largura
disponivel, ndo se afigura possivel manter corredores BUS além do canal de elétrico.
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Perfil Atual Perfil Proposto

Canal Rodoviario:

*  1viano sentido Brago de Prata — 5. Apolonia;
* 1 ou2vias no sentido S. Apolonia — Braco de
Prata.

Canal Dedicado a Elétrico:
* 2 vias ferrovidrias;

*  Espaco para estacdes.
Ciclovia bidirecional

HamaH! am= @@ H

\ AAVAAVARANE NN £ BENNE AR s AVN

Sentido 5. Apoldnia — Brago de Prata:

«  1viarodovidria;

*  1via BUS;

«  1viacom ciclovia bidirecional.
Sentido Brago de Prata —S. Apoldnia:

e Zviarodoviarias (1 junto ao Hub do Beato);
*  1via BUS.

Figura3.10 cComponentes do perfil transversal atual e proposto para a Av. Infante D. Henrique (Fonte: TIS)

Sem prejuizo de a solucdo a adotar ser definida num Estudo de Insercdo Urbana, apesenta
Figura3.11um perfil exemplificativo para uma solugéo que poderia ser implementada na Av. Infante
D. Henrique e que inclui um canal exclusivo para o elétrico, com espaco para a implantacdo das
estagdes, e uma ciclovia bidirecional segregada.

27m

Figura3.11¢Perfil tipo exemplificativo para a Av. Infante D. Henrique com o canal de elétrico e a ciclovia do lado nascente
(Fonte: TIS)

Naintersecdo com a Av. Mouzinho de Albuquergué considerado que Bnha de elétrico deva
passar sobre o viaduto que faz a ligacdo a esta avenifsta solucdo € aquela que permite
potencialmente vir a servir o Vale de Santo Antdnio, aumentando a area de captagdo ao longo do
eixo da Av. Mouzinho de Albuquerque.

Continuando a percorrer o tragado até perto Mervila, em versdes preliminares da Unidade de
Execucgéo de Marvila, esta prevista a criagdo de um novo arruamento que entroncara na Av. Infante
D. Henrique, no alinhamento aproximado da Rua Amigos de Lisboa. Prepde a linha de elétrico
passe, a partir desti®cal, a ocupar o espaco canal da antiga linha ferroviaria da Matinha, libertando
espaco na Av. Infante D. Henrique para, se necessario, ter maior capacidade para trafego rodoviario
em direcdo a Norte, escoando o trafego que venha a ser gerado pelos desesvolvimentos
urbanisticos de Marvila.
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TROCO BRACO DE PRATWATINHAC AV. MAR. G. COSTA

O atravessamento das zonas de Braco de Prata e da Matinbadgrelo Parque Ribeirinho Oriental.
O tracado proposto continua a seguir o alinhamento da antiga Linha da Matinha.

Esta solucdo corresponde a proposta que ja havia sido trabalhada pela Carris. Nao era, contudo, a
solugcéo adotada nas versoes originais do Plano de Urbanizacdo de Braco de Prata e do Plano de
Pormenor da Matinha, onde estava prevista a criacdo do canatratesporte coletivo nos
arruamentos interiores da malha urbana. Essa solugdo n&o permitia que o canal de transporte
coletivo fosse exclusivo e tinha inidmeros conflitos e intersec¢gdes que prejudicariam o desempenho

e a fiabilidade do sistema.

Figura3.12 ¢Tragado proposto para o Trogo 6, que atravessa Braco de Prata e a Matinha pelo Parque Ribeirinho Oriental
(Fonte: TIS)

TROCO 7: AV. MABOMES DA COSTAV. ULISSES

Na parte mais a sul do Parque das Nacdes, entre a Av. Marechal Gomes da Costa e a Av. Ulisses, a
linha do elétrico devera percorrer a Alameda dos Oceanos.

A solucéo para o perfil transversal deveré ser adaptada em funcdo da continuidade para norte, de
forma a minimizar o conflito. No caso de continuar pela Alameda dos Oceanos, deve prsdegiar
colocacao do canal do elétrico nas laterais, ao invés deamal central, que serd mais adequado no

caso de se seguir pela Av. Ulisses e, depois, pela Av. D. Jodo Il. Neste ultimo caso, solugbes que
permitam atravessar as rotundas em vez de as contornar sdo aquelas que tendem a maximizar o
desempenho do sistema. €3tudo detalhado destas solucdes devera ser feito através de um Estudo

de Inserc¢éo no Espaco Publico.

Neste troco e nos seguintes, existem varias rotundas. Na proposta de tracado fornecida pela Carris,
as linhas de elétrico eram colocadas a contornar as rotundas, tal como o trafego rodoviario
convencional. Consideise, no entanto, que um sistema em cawgdicado deve atravessar as
rotundas pela placa central, sendo, para tal, colocada semaforizacdo com prioridade aos elétricos.
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Figura3.13 ¢Tragcado aproximado no Troco 7, correspondente a parte mais a Sul do Parque das Nacdes, entre a Av.
Marechal Gomes da Costa e a Av. Ulisses (Fonte: TIS)

TROCO 8, 9, 10 & 1AV. ULISSESARE DO ORIENTR/. BOA ESPERANGOT. DAS OLIVEIRR®T. REPUBLICA DA
COLOMBIA

O atravessamento do Parque das Nagdes entre a Av. Ulisses e a Rotunda Republica da Colémbia é a
outra parte do tracado em que se partiu com mais do que uma opc¢ao em aberto. No essencial, trata

se de escolher entre a Alameda dos Oceanos e a Avenida Ol paé®a acolher o espaco canal da

noval linha de elétrico. Existe, também, uma terceira opcdo em que o percurso é feito pela Av. D.
Jodo Il a sul da Av. da Boa Esperanca e pela Alameda dos Oceanos no restante trajeto.

Ofuncionamento da interface na Gare do Oriente é uma questéo crucial.
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Alternativa 1

Alternativa 2

Alternativa 3

Figura3.14 cAlternativas de desenvolvimento do tragado da Linha Oriental (Fonte: TIS)

Em termos globais a extensdo do percurso nédo difere substancialmente entre as trés alternativas
consideradas, estimandse variagdes maximas de&/8no percurso entre Santa Apolonia e Parque
das Nacdes Norte

NaFigura3.15 sintetizamse as principais vantagens e desvantagens das trés alternativas de tragado
consideradas para o conjunto dos tro¢os 8 a 11.

39



PROFICO AMBIENTE E ORDENAMENTO, LDA.

ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL DO PROJETO DA EXTENSAO DO SERVICO DE ELETRICO RAPIDO AO P

RELATORIO SINTEIB®MO X1.2A T VERSAOD

Alternativa 1

Alternativa 2

Alternativa 3

Alameda dos Ooeanos

® Menos conflitos com trafego
redoviario

® Continuidade do eixo para Norte e

para Sul
# Facilidede de invers3o junto 20
Rozsio dos Olivais

Av_D. Jode I

® Maior proximidade 3 Gare do
Criente

Av. D Jo@o 1| e Alameda dos Coeanas

® maior proximidade 3 Gare do
oriente

# Necessidade de relocalizagio da

ciclovia para criagio de espaco canal

dedicade
# nenor proximidade 3 Gare do

Oriente, mitigavel com utilizagdo do C.

C.Vasco da Gama para
3travessamento

# Elavado trafego

® Muitas intersegbes & rotundas
semaforizadas

* Dificuldade de solugdo na rotunda
desnivelada da Av. Boa Esperanga

® Mecessidade de reperfilamento
para criagao de corredor dedicado:
investimento elevada

® |mpactos mais extensos durante a
fase de construgdo

# Elavade trafego

® Muitas intersecies e rotundas
semaforizadas

# Dificuldade de solugdo na rotunda
desnivelada da Av. Boa Esperanca

® Mecessidade de reperfilamento
para criagac de corredor dedicado:
investimento elevado

® |mpactos mais extensocs durante a
fase de construgso

#® condicionantes fisicas & funcionais
na interfigagdo dos doks cormedores a
norte da Gare do Criente

Figura3.15¢ Analise comparativa de vantagens e desvantagens das alternativas de tracado para os trocos 8 a 11 (Fonte:
TIS)

A Alternativa 1| Alameda dos Oceanos afiggeacomo menos condicionada que as restantes em
termos da sua viabilidade fisica e funcional, pese embora se encontre a maior distancia da Gare do
Oriente. Este efeito sera avaliado em sede do estudo de procdeaenvolver. Recomendse que

todas as alternativas sejam avaliadas em sede de Estudo de Inser¢cdo Urbana a realizar a jusante do
presente projeto. Em particular a viabilizacdo da Alternativa 3 carece de uma avaliagdo mais fina da
articulagéo entre os coedores da Alameda dos Oceanos e a Av. D. Jodao II.

TROCO 1ROTUNDA REPUBLICA DA COLGMRBIRQUE DAS NACOES NORTE

No troco final, a Unica solugdo que se mantém para o tragado é pelo Passeio dos Herdis do Mar.
Ainda que, numa fase preliminar, tenha sido considerada a sua colocagéo na Via Oriente, a existéncia
de uma galeria técnica no subsolo torna esta opcao tecningreariscada, pelo que foi excluida.

O Passeio dos Heréis do Mar tem atualmente um perfil de arruamento local com uma via por sentido,
parecendo haver largura suficiente para a criagdo de um canal dedicado para o elétrico, trasladando
as vias rodoviarias alguns metros para nascente.

Para efetuar a ligacdo da Rotunda Republica da Coldmbia ao Passeio dos Herois do Mar, foi
considerada a utilizacdo da Rua Principes do Monaco. No entanto, aqui ndo parece ser possivel a
criacdo de um canal dedicado, pelo que a solugéo devera passar f[meagém do espaco canal ao

longo da extremidade do PMO, proposto para esta localizagao, conforme ilugtfealo
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Figura3.16 ¢Localizagé@o proposta para o PMO e tracado proposto entre a Rotunda Republica da Colémbia e o Passeio
dos Herdis do Mar (Fonte: TIS)

O tracado termina no extremo Norte do Passeio dos Heréis do Mar.
ESTACOES

A primeira estacdo da Linha Oriental é na Estagdo Santa Apoldnia, localizada na Av. Infante D.
Henrique junto a entrada lateral do atrio principal da estacao ferroviaria, aproximadamente onde se
encontram atualmente as paragens dos autocarros no sentickcéteiePoente. Esta localizacdo
permite um acesso facil tanto a estacéao ferroviaria como ao Metro.

A paragem final, Parque das Nacdes Norte/Estacéo Sacavém, lseatiz@xtremo Norte do Parque

das Nag0es, junto ao Rio Trancéo e a estacao ferroviaria de Sacavém. Caso seja possivel, a estacao
poderia localizase na Rua Domingos José de Morais, sobiadutos do IC2, no local onde se
encontra atualmente um pequeno parque de estacionamento. Em alternativa, a estacao poderia ser
localizada com um alinhamento paralelo a Via Oriente, 0 mais préximo possivel da rotunda.
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Tabela3.3 ¢ resumo da localizacdo proposta para as estacdes

PK aproximado

Meme da Estagao Alternativa 2
q Empau santa Ay, Infan_te D. Her_lrl'u? ue junto 3 entrada lateral de atrie principal
Apolonia da estagae ferroviaria
#v. Infante D. Henrigue, entroncamento com & Av. Mouzinho de
=B Santos-c-Mowvo 0+2ED O+E20 O+830
Albuguerque
Av. Infante D. Henrique, entroncamento com a Rua Bispe de
- O Xabregas . ' 1+500 1+600 1+600
ge Cochim Dom loseph Kureethara
A | Bears Ay, !nfante D. Henr.'lq ue, junto 30 Hub do Beato 2 22200 24200
{Unicorn Factofy Lisbon)
LN Marvila Av. Infante D. Henrigue, no alinhamento da Rua Amigos de Lisboa 3+170 I+170 3+170

Av. Infante D. Henrigue, junto 30 entroncamento com a Rua

. 34750 3£750 3+750
Amorim

(-3 Poco do Bispo

Pargue Ribeirinho Criental, no alinhamento da estagso fermoviaria
¥ Brago de Prata 4+150 4+150 4+150
de Brago de Prata

{3 Matinha Pargue Ribeirinho Criental, em frente ac Cals da Matinha 4+800 A+E00 A+E00

- Alameda dos Cceanos, entre 3 Rua das Gaivetas em Terrz e @ Rua
BN Pg. MagDes Sul S+450 5450 S5+450
dos Argonautas

Alameda dos Cceangs, entre a Rua Pedro & Inés e 3 Rotunda

10 [ ario de Lish o ’
ceanzno as o2 Republica Argentina

6+050 &+050 &+050

i Alameda dos Oczznes. Av.D.Jodo, em frente 3 Sare do
EEN Oriente em frente ac C. C. Vasco . 6+750 &#050 §+050
da Samaz Criente g a0 C. C. Vasco da Gama

Al Dceanos, entre 3 Av.

. Av. D Jod3o I, no entroncamento com
0 Torre Wasoo da Gama  Atantico e a Av. Boa

74500 TH550 T+550

@ Av. Atlantico
Esperanga
:rll-t?emua:axseml iz das Au.D. lodo Il na :Jr';t‘rj:':a:::r:eio das
Sk Peregrinagio intersecgdo com a 54300 BHE20 B+620
@argas & @ Rotunda — Eargas e 3@ Rotunda
. Ay Paregrinagic S
das Oliveiras das Oliveiras

Rotunda Republica da  Junto a Rotunda Republica da Colombia e o local proposto para o

colombia BRAC 24900 S+100 o+220

Passeio dos Herdis do Mar, entre a Rua do Violga e a Rua do

ELW Parque Tejo Dandbio 94850 4850 g+070

Fargue das Naghes
b Norte/Estagio Rua Domingos José de Maorais ou Via Oriente, junte & rotunda 104250 10+450 104570
Sacavem

Fonte: TI5

3.2.1.4.3. CONCLUSOES E PROXIMOS PASSOS

As tarefas desenvolvidas na Etapa Il do estudo, visam fixar os pressupostos necessarios para o Estudo
de Procura, que se seguira. Desta forma, foram apresestptbpostas para o tragado, localizacao

das estacBes e modelo de oferta. Estas propostas poderdo vir a sofrer alteragbes em funcéo dos
resultados do Estudo de Procuraas tambénda insercdo urbana e suas cogigncias.

Relativamente ao tracado, permanece uma incerteza relevante no atravessamento do Parque das

NacOes, onde estdo ainda em aberto trés alternativas de tracado. Os resultados da andlise feita até

ao momento ndo permitem fazer uma recomendacéao inequivoca. Ajnda Alternativa 1 pareca

reunir o melhor balanco entre vantagens e desvantagens, serdo necessarios dados adicionais para
poder informar uma decisdo, nomeadamente:
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I O Estudo de Procura, devera permitir discernir se existem diferencas relevantes entre as
alternativas em apreco. Uma vez que as alternativas 1 e 2 sdo aquelas que tém as areas de
influéncia menos sobrepostas, serd sobre estas que incidird o estudo degrblcna vez
que a Alternativa 3 é uma combinacdo de por¢cbes das duas alternativas anteriores, devera
ser depois possivel inferir o resultado para esta. Esta andlise devera também permitir
perceber o efeito sobre o funcionamento da Interface do Oriente.

I Todas as alternativas deverdo ser analisadas em sede de Estudo de Insercdo Urbana que
permita confirmar a viabilidade de algumas das solu¢des propostas e obter estimativas
realistas para os custos de investimento, que poderao ser significativamente thfesatire
as alternativas. Em patrticular, relativamente a Alternativa 3, ndo nos € possivel assegurar
que esta é viavel mantendo um canal exclusivo em todo o percurso, devido as condicionantes
dos arruamentos.

Na Etapa 1] desenvolvida em 2024, é apresentado o resultaddEdtudo de Procurala, entdo,
designada Linha Oriental, a nova linha de elétrico em canal proprio a criar entre Santa Apoldnia e o
Parque das Nacdes Norte.

O passo final do estudo é a Analise Custo Bendftzpa I\ onde foram contabilizados os beneficios
diretos e as externalidades geradas por cada um dos cenarios de forma a aferir se da realizacéo deste
projeto se espera um impacto socioecondémico positivo.

Assim, os resultados da ACB (Andlise CBsteficio) demonstram que o projeto €
socioeconomicamente significativo, produzindo mais beneficios do que os recursos que teriam de
ser consumidos no horizonte de 30 anos do projeto.

Foi também realizada uma anadlise de sensibilidade a escolha da alternativa com maior procura, mas
com custos de investimento mais elevados, sendo que os resultados demonstram que a viabilidade
econémica se mantém e que seria necessario aumentar 0s custos/elstimento em mais 9%

para que o projeto deixasse de ser viavel economicamente.

Na fase seguinte dBrograma Basdeverdo sernalisadas possiveis alternativas de tracados nas
situacdes consideradas criticas, de modo a solucionar pontos de conflito, ou alternativas de solucdes
construtivas técnica, econémiganbientalmente mais vantajosas para a realizacdo de cada uma
delas, adguando a localizacdo das paragens, interfaces e sera ainda proposta a localizacdo de
parques de manutencao, necessarios a uma operacao eficiente.

Sera também na proxima fase que se escolherd o modo e as carateristicas do veiculo, para 0 novo
sistema de transporte, e se indicara o seu modo simplificado de operacao.

Neste sentidpo Programa Base ira identificar e reter a informacéo que permita uma compreensao
clara das solucdes propostas, a verificacdo e viabilidade da Obra, o estudo de otimizac&o de solucdes,
de modo que no final seja possivel fazer uma analise multicritério que sustente a solugdo
economicamente e ambientalmente mais vantajosa a ser desenvolvida nas fases seguintes do
projeto e ser a base de sustentabilidade do Estudo de Impacte Ambiental.
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3.2.2.PROGRAMBASE ALTERNATIVAS DE PROBSTODADAS E
ABANDONADAS

Ja no ambito do desenvolvimento do Programa Base, e com assento nas recomenda¢des emanadas
nos Estudos Preliminares, as solucdes apresentadas foram norteadas pelos requisitos do caderno de
encargos, pela informacéo relativa as infraestruturas do subselos pnultiplos condicionamentos
da ocupacao do solo identificados nas visitas realizadas e pelos contributos das restantes equipas
envolvidas, nomeadamente das especialidades de mobilidade, sistemas ferroviarios e trafego.

Durante o desenvolvimento desta fase foram realizadas diversas reuniées de acompanhamento com
a CARRIS e com as restantes equipas envolvidas, tendo sido discutidas variadas alternativas de
tracado para cada troco e abandonadas as solucdes que apresenta@i@mimpacte face ao atual

uso do espago urbano, maior interferéncia com o arvoredo existente, bem como com as
infraestruturas presentes no subsolo.

O tracado da expanséo do elétrico 15E até Santa Apoldnia e da nova linha do elétrico 16E entre Santa
Apoldnia e o Parque Tejo foi repartido por doze trocos, em que o tro¢co 1 é limitado pela Rua dos
Arameiros e Santa Apolo6nia e o trogco 2 Refsred Pracaalsanta Apolonia.

O troco 1 referente a linha 15E sera executado previamente a empreitada do presente estudo, ndo
fazendo parte do ambito deste.

A Praca de Santa Apoldnia constitulmco 2do tracado, tendo o respetivo projeto da linha do
elétrico neste local sido desenvolvida e aprovada em termos ambientais, no @mbito da empreitada
do PGDL de Lisboa (AIA 29@4¢ste projeto, cuja empreitada sera executada previamente e de
forma autonoma a restante linha do elétrico, pres€ o atravessamento da Praga de Santa Apoldnia
por um canal de elétrico unidirecional do lado nascente (lado rio) e outro do lado poetuesiea),

com continuidade para o lado sul e para o lado norte da Avenida Infante Dom Henrique. Este tracado
€ complementado por uma curva de inversdo junto a estacdo de Santa Apoldnia, que permite o
retorno do elétrico 15E, em direcdo a Algés.

Assim, a linha do elétrico 16E entre santa Apoldnia e o Parque Tejo, a que se refere o presente estudo,
encontrase repartida por dez trogos, designados 3 a 12.

No estudo de implantacédo do canal do elétrico do elétrico da linha 16E foram avaliadas multiplas
alternativas em cada troco face aos condicionamentos ai existentes, que, sendo combinadas com
o troco antecedente e seguinte de forma logica e viavel, permaitir estabelecer a solugcédo de
Tragado de Referéncia e as Alternativas de Tragado 1, 2, 2A e 3.

Nessa avaliagdo foram estudadas diversas possibilidades e alternativas em cada trogo, tendo sido
algumas abandonadas em resultadoalestos muito elevados de implantacdou deexigéncia de
solucdes técnicas complexasu aja execugdo implicaria grandes constrangimentos de circulacao
rodoviériaou que implicassem o abate de um nimero muito elevado de arvores.

Complementarmente, sendo um pressuposto do projeto considerar a possibilidade de circulacao até
ao Parque do Tejo dos atuais elétricos da Carris, com circulacédo unidirecional e portas apenas do lado

direito, é necesséria a execucdo de raquetes de inverS®, RSUONAYSy{i2 RS RAL

inversao, normais em sistemas de metropolitano e metro de superficie, com composicdes
bidirecionais e portas de ambos os lados.
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A execucdo prévia dos trabalhos na nova Praga de Santa Apoldnia, com uma via independente em
cada sentido e a necessidade de raquetes de inversdo, condiciona também a solugdo para norte, em
direcdo ao viaduto da Av. infante Dom Henrique (troco 3), emnitzayide cada lado da avenida.

Relativamente ao entroncamento com a Av. Mouzinho de AlbuquerfiieE¢ 3/troco 4, existe a
intencdo de materializar uma viragem que possibilitasse uma futura expansao da linha através desta
avenida. Existe ainda a intencdo de implantar uma estacao da carreira 16E na Avenida Mouzinho de
Albuguerque de modo a captar passageiros nasiaturbanizacdes existentes nesta avenida, bem
como na futura urbanizacao do Vale de Santo Antonio.

A eventual futura expansado da Linha para a Av. Mouzinho de Albuquerque sera instalada no canal
central previsto no respetivo Instrumento de Gestéo territorial, o0 PU do Vale de Santo Anténio e
ligara a Praca Paiva Couceiro.

Este objetivo levou ao abandono da solugéo estudada que consistia num tragado linear ao longo de
Av. Infante Dom Henrique, vindo de sul para norte em canal unidirecional de cada lado da avenida,
com as linhas horizontais lateralmente ao viaduto, cruzandGFode nivel. Esta solu¢cdo néo
assegurava a possibilidade da expansao da linha neste local, nem permitia receber passageiros
oriundos do Vale de Santo Antonio, dada a exiguidade dos passeios existentes sobre o viaduto e as
limitacdes fisicas e construtivaara a materializacao de escadas e elevadores de acesso a linha do
elétrico posicionada sob o viaduto.

Os raios minimos de tracado em planta necessarios para efetuar a viragem a 90°, levam a que o canal
do elétrico do eixo Santa Apolénia/Parque Tejo tenha de ser posicionado o0 mais afastado possivel da
ponte de tirantes, ou seja, localizado sobre as duaaiatvias existentes do lado do rio ou sobre um
eventual alargamento do viaduto para esta dire¢éo, caso venha a ser verificada a sua necessidade.

O viaduto existente da Av. Infante dom Henrique ndo permite acréscimos de carga associados a laje
para via embebida, s6 podendo ser implementada via com carril saliente, carecendo de solugdes
construtivas localizadas, de modo a permitir o cruzamento dirie@écom a circulacdo rodoviaria,

na situacdo de expanséao da linha para a Av. Mouzinho de Albuquerque. Esta expansao implica a
execucdo de uma nova ponte dedicada a linha do elétrico, paralela a ponte de tirantes, do lado norte
desta, transpondo o feixeedinhas da estacdo de Santa Apolénia.

BN

Relativamente a eventual estagdo do elétrico para passageiros oriundos da Av. Mouzinho de
Albuquerque, constatoise que mesmo com alargamento do viaduto, ndo existe espaco fisico para
implantacdo de uma estagéo elevada. Para além disso, os passadicosice das obras de arte
existentes levantariam desafios significativos de adaptacdo para cumprirem as normas legais de
seguranca e acessibilidade. Assim, caso venha a ser implementada essa expanséo da linha, a estagéo
ficara localizada ja na avenida Mourinde Albuquerque.

O conjunto de condicionamentos e objetivos futuros descritos, nomeadamente a intencédo de
expanséo da linha, os condicionamentos rodoviarios, ferroviarios, de infraestruturas enterradas, bem
como 0s geomeétricos e estruturais do viaduto leva a que seja ptapgma alternativa Unica de
tracado do elétrico 16E no trogo entre o limite sul do viaduto da Av. infante dom Henrique e o
cruzamento com a Rua Bispo de Cochim Dom Joseph Kureegihareonsiste num canal de via dupla
implantado sobre as duas vias rodoviérias do sentidmarie da avenida.
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Assim, o tracado desenvokge em canais laterais de via simples entre a Estacdo de santa Apolonia

S I T2yt R2 SRATNOA-8e pard tdatsgoem & wiakufo ed @a dupldNBItBrkd | Y

a afastafse na aproximacao da Rua Bispo de Cochim Donplldsereethara, ajustandse as
diversas alternativas de tracado, propostas para os trocos até a Praga 25 de Abril, em Braco de Prata.

Entre a Rua Bispo de Cochim Dom Joseph Kureethara e a Praca 25 deo&bsl4 e h ndo existem

vias paralelas a Av. Infante dom Henrique que possibilitem tracados variantes, dada a impossibilidade
de utilizacdo da rua da Cintura do Porto de Lisboa, para nascente, e o desenvolvimento pelo interior
da malha urbana, pela rua do A¢lcaderse posicionava a antiga linha do elétrico E16, ndo permitir

as condi¢Bes de exploracao, seguranca e velocidade pretendidas para a nova carreira de elétrico.

Restando a implantagdo na Av. Infante Dom Henrique, colsearas alternativas de canais
unidirecionais, de via Unica, nas duas laterais da avenida, ou canal Unico bidirecional, que pode ser
implantado do lado nascente, ao eixo, ou do lado poente.

As condutas enterradas de abastecimento de &gua, cujo desvio implica custos elevados e
constrangimentos de servico, e os alinhamentos de arvores existentes, além da conservacdo do
numero de faixas de rodagem e da ciclovia que se pretendem preservar genstits principais
condicionamentos a implantacdo do canal do elétrico nesta aveNioi@-se que a laje de via impede

0 acesso a infraestruturas enterradas, sendo compativel apenas com atravessamentos, mas implica
o desvio de infraestruturas existentes, sob a area da laje.

Com base nestas condi¢Oés,abandonada a solucdo de canal bidirecional do lado nascente e foram
consideradas as restantes possibilidades de posicionamento doazame mencionadas.

Qualquer das alternativas estudadas para esta avenida teve como objetivo preservar 0s passeios
pedonais e a ciclovia de um dos lados da avenida. No caso do Tracado de Referiémutéado
elétrico é formada por duas linhas em via Unica até a aproximacao da Praca 25 de Abril. A via do lado
do rio sera segregada e implantada entre o alinhamento arbéreo e o muro da APL. Neste sentido
existe ainda uma via BUS e uma via para trang#al. No sentido oposto, a necessidade de
contemplar um passeio do lado das edificacbes, bem como a necessidade de repor a ciclovia
atualmente implantada do lado nascente, leva a que o canal da linha do elétrico seja partilhado com
as carreiras BUS, sernatamente disciplinadas, sempre com prioridade ao elétrico. A via adjacente
ao canal é dedicada ao transito geral. A ciclovia nesta zona passara para o lado do edificado,
incentivando a proximidade a equipamentos como a Fabrica de Unicornios e permmtafusie a
dimenséo dos passeios, onde a sua exiguidade o determinar.

Entre a Praca 25 de Abril e a Avenida Marechal Gomes da Cost® @, correspondente ao
loteamento de Bragco de Prata e ao Plano de Pormenor da Matinha, sédo consideradas duas
alternativas de tragado. No tragado de referéncia e na alternativa 2, o canal do elétrico desenvolve
se pelo interior das duas urbanizacdes em céaiditecional ao eixo dos arruamentos principais. Na
alternativa 1, o tracado desvie para nascente na Praca 25 de Abril, posicionaedsbre o antigo

ramal ferroviario da Matinha, entre o loteamento de Braco de Prata e o Parque Ribeirinho Oriental.
Naaproximacéo da rotunda Expo 98, o tracado pressupde a demolicdo prévia do viaduto ai existente,
intervengdo prevista no &mbito das obras de urbaniza¢do do Loteamento Prata Riverside e Plano de
Pormenor da Matinha.
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Tendo em consideragdo que a concretizacdo do Plano de Pormenor da Matinha, podera ndo ser
temporalmente compativel com a execugéo do canal do elétrico, foi considerada a possibilidade de
tracado pelo interior do loteamento de Brago de Prata, com desvia pascente na rua 3 da
Matinha e desenvolvimento para norte sobre o antigo ramal ferroviario da Matinha. Esta alternativa
3 consiste na combinacao do alinhamento do tracado de referéncia com a alternativa 1 neste troco.

No troco seguinteTroco 7, entre a rotunda Expo98 e a Rotunda da Republica da Argentina, tal como
descrito para a Av. Infante dom Henriqugio existem alternativas possiveis ao eixo do tracado
resumindese a possibilidade de existéncia de canal de via Unica de ambos os lados ou dupla, do lado
nascente, ao eixo, ou do lado poente.

Este troco possui atualmente duas vias de trafego em cada sentido, e atravessa a Porta do Mar, onde
se encontra a Torre da Refinaria, o respetivo passadico com mdltiplos pilares, a Calgcada Artistica do
artista plastico Pedro Calapez, bem como diversagesfruturas enterradas, incluindo a galeria
técnica do parque das Nagbes. Na superficie existem diversos alinhamentos de arvores, que se
pretendem preservar. Em geral, trate de uma zona com 0 espaco publico devidamente estudado

e bem preservado, em guee pretendem minimizar as alteragdes ao uso atual, havendo o objetivo

de a intervencgéo constituir a preservacdo ou a melhoria das condic¢des atuais.

Analisados todos os condicionamentfimam abandonadas as alternativas que exigiam transplante

ou abatimento de quantidades significativas de arvooeisgrandes intervencdes de desvio de
infraestruturas existentestendo-se encontrado uma alternativa Unica, com canal central em via
dupla. Esta solucéo permite que sejam mantidas duas vias em cada sentido, lateralmente ao canal
do elétrico, e minimiza as interferéncias com arvoredo e infraestruturas enterradas. rEmste
viarios podera ainda ser encarada a hip6tese de supresséao do sentido rodoviario, Parque das Nacdes
Matinha, tal como previsto na planta de circulagéo do respetivo Plano de Pormenor, uma vez que
este troco ndo liga a nenhum ponto do bairro e apenas/esgvara incentivar o trafego de
atravessamento. O desvio do transito do sentido referido para a Av. Fernando Pessoa/Rua dos
I NB2yFdzil & LISNXYAGS YIFEYOGSNI AydSaNItyYSyaS |+ NBI
obrigatoriamente reduzida para implentacdo da faixa de rodagem, cajo se mantenham as duas
vias existentes em cada sentido.

Entre a Rotunda da Republica da Argentina e a Rotunda da Coldmigaq 8, 9, 10 e )1foram
estudados dois eixos paralelos, a nascente, pela Alameda dos Oceanos, no Tracado de Referéncia e
na alternativa 1, e a poente, pela Av. D. Jo&o I, na alternativa 2. A alternativa 3 constitui a combinagéo
dos dois alinhamentos, desenvolvensle pda Av. D. Jodo Il, a sul da Av. da Boa Esperanca, onde
inflete para nascente através desta avenida, passando a desengelygara norte ao longo da
Alameda dos Oceanos.

Tal como no trogo anterior, definidos os dois eixos possiveis para passagem do elétrico, as solu¢des
a propor tém o objetivo de preservar ou melhorar as condi¢des de utilizagdo do espaco publico e de
mobilidade, preservar o arvoredo existente e minimizar iaterferéncias com infraestruturas
enterradas, assumindo maior relevancia a galeria técnica do Parque das Nacgfes e infraestruturas de
abastecimento de gagssim, em cada local foram testadas as diversas possibilidades de implantacéo
de canal de via Unica ou de via dupla, tendo sido escolhida a solugdo menos impactante e
abandonadas as restantes possibilidaddss dois eixos alternativos foram considerados canais de

via Unica em posicdo lateral até a Av. da Boa Esperanca, passando em via dedicada, mas
semaforicamente partilhada nas atuais rodovias no caso da Alameda dos Oceanos, ou nas Vias
Laterais de servigama via mais afastadas dos edificios, no caso da Av. Dom Joéo Il.

a7



PROFICO AMBIENTE E ORDENAMENTO, LDA.
ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL DO PROJETO DA EXTENSAO DO SERVICO DE ELETRICO RAPIDO AO P.
RELATORIO SINTEIB®MO X1.2A T VERSAOD

No troco Norte da Alameda dos Oceanos e seguindo os mesmos principios de decisdo acima
mencionados, considerese a aproximacdo das vias Unicas vindas do troco sul, passando a ficar
localizadas junto ao separador central, uma de cada lado, sendo as via&fetp rodoviario
desviadas para as atuais vias laterais de servigco. No trogo norte da Av. Dom Joao Il, é dada
continuidade de via simples nas laterais da avenida, até a Av. da Peregrinacdo, onde os dois canais
se aproximam, passando a canal central idedupla até a rotunda da Colémbia.

No troco final Trogco 12, entre a rotunda da Colédmbia e o Parque Tejo, onde se localiza a estacéo
final, foram considerados dois eixos alternativos, homeadamente o passeio dos Herois do Mar, a
nascente (Tragado de Referéncia e Alternativas 1 e 3) e a Via do Oriente, a Poemiati(el 2). A
passagem pelo Passeio dos Herdis do Mar ndao tem constrangimentos significativos, sendo necessario
garantir os acessos ao Colégio Pedro Arrupe e aos equipamentos construidos ou em construgéo e
admitir a passagem de veiculos de servico olemhergéncia. A implantacdo do canal na Via do
Oriente poderia ser efetuada em canais de via Unica laterais, ou em canal de via dupla sobre as vias
nascente, poente ou em posicao centralexisténcia do gasoduto de abastecimento de gas no lado
poente da via, com a respetiva faixa de protecdo, levou ao abandono da generalidade das solucbes
pensadastendo sido considerada a implantacdo do canal em via dupla sobre as vias existente do
lado nascente, efetuandse a circulagdo rodoviaria em uma via por sentido, nas duas atuais vias do
lado poente.

Para a interface de passageiros junto ao Trancéo, entre a nova carreira de elétrico 16E, a Linha do
Norte na Estacdo de Sacavém, e o terminal do futuro BRT de Loures, foram pensadas duas
alternativas distintas, associadas a chegada do canal do elétricgpas$eio dos Heréis do Mar, a
nascente, ou pela via do Oriente, a Poente. Esta estagao final deve permitir a ligagdo pedonal segura
entre os trés modos de transporte, bem como manter as acessibilidades rodoviarias atuais.
Relativamente ao servico de el&w é necessaria uma raquete de inversdo compativel com a
condicdo de as manobras serem efetuadas sem passageiros, o que implica uma plataforma de saida
de passageiros antes da raquete e uma plataforma de entrada de passageiros, apds a inversao de
sentido.E necesséria ainda uma via de resguardo para paragem de um elétrico que tenha problemas
ou em situacao de acerto de horario, implicando trés linhas paralelas nesta zona final.
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4. OBJETIVOS E JUSTIFICACAO DO PROJETO

O Projeto em estudo, como ja referidmnstitui uma aposta dunicipiode Lisboanaimplantacao
de canais dedicados de transporte publico, previstos no PDM em vigor

Na cidade de Lisboa, o transporte publico de passageiros em modo elétrico é assegurado
exclusivamente pela CARRIS, que opera atualmente seis carreiras de elétricos: 12E; 15E; 18E; 24E;
25E e 28E. A rede atual tem uma extensdo de cerca de 53 km, a quesati@®scensores e 1
elevador.

Para efetuar as referidas carreiras de elétricos de servico publico, a CARRIS disp6e atualmente de
uma frota composta por 48 elétricos, dos quais 38 sdo historicos e 25 sdo articulados (estes
tipologicamente idénticos ao material circulante utilizado estesnas de metro de superficie). A sua

frota de modo elétrico inclui ainda 6 cabinas dos ascensores e duas do elevador.

Os atuais elétricos da Carris, 15E, tém niveis de desempenho ndo melhores que os autocarros
convencionais, ndo cumprindo os critérios definidos para sistemas de 2.° Nivel, no PDM de Lisboa.

O atual contrato de concessao prevé, assim, a possibilidade de expansédo da rede, através de novas
linhas, de acordo com os niveis de procura verificados e/ou instru¢des transmitidas pelo Concedente
a Gmara Municipal de Lisboa.

Neste ambito, o objetivo primordial/basilar da concretizagoProjeto da Extensdo do Servigo de
Elétrico Rapido ao Parque do Tejo consistereforcar a ligacdo da zona mais oriental da cidade
(Parque Tejo) ao centro de Lisboa, através de um elétrico rapido na modalidade de metro ligeiro
de superficie mantendo, porém, a necesséria integracdo com a restante rede de elétricos da Carris,
e apoiando o desenvolvimento urbano de todo o arco ribeirinho da cidade de Lisboa.

A expansdo compreende o objetivo estratégico de desenvolvimento da rede de transportes publicos
de superficie, alicercado no aumento de procura potencial registado nesta zona da cidade, quer
gerado pela habitagdo, quer por novos servicos, e ainda pelamdiadturistica associada,
sustentados pelos instrumentos de desenvolvimento urbano que se encontram em franca execucgéo
nesta zona da cidade. Na expanséo a Oriente, resdague foi determinante a instalacdo do novo
terminal de cruzeiros com uma capacidadéaxima estimada em 1)8 de passageiros/ano.

Em termos praticos, sintetizase, seguidamente, os topicos questificam, grosso modo, a
materializac&o do Projeto:

1 Geracéo de trafego e crescimento urbano
0 A zona oriental de Lisboa (Marvila, Parque das Nagdes;H@ingossui crescimento
demografico e investimento imobiliario, criando necessidade de ligacdes fortes e
eficazes.
0 Expectativa de que o elétrico 16E capte uma parte consideravel de utentes, inclusive
quem hoje usa transporte privado.
1 Défices de fiabilidade e regularidade nas atuais carreiras
o Com trafego misto, as linhas de elétrico ou autocarro sofrem atrasos, pois dependem
de congestionamentos, pondo em causa a fiabilidade e regularidade do servico. Um
canal dedicado pretende eliminar essas interferéncias.
1 Integragdo com outras infraestruturas de transporte existentestermodalidade
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0 0 projeto prevé ligacdes com linhas de Metro (Azul, Vermelha, Verde), comboio
(estacBes como Santa Apoldnia, Oriente, Braco de Prata) e futuros sistemas de
transporte rapido (BRT de Louresjustificandese a eficiéncia de servir como
interface integradormelhorando a malha global de mobilidade.

1 Sustentabilidade ambiental

0 Reducdo de emissbes poluentes, promoc¢do de modos suaves (como bicicletas,

trotinetes e caminhada) nas ligacdes ao elétrico.
1 Eficiéncia econdémica / custbeneficio

0 Apesar do investimento significativo/fdmilhdes de euros), este justifis® pelo
namero de utilizadores estimado, pelo servico que permitira, e pelos beneficios
indiretos (menos congestionamentos, poluicdo, tempo poupado).

I Cumprimento de compromissos urbanisticos e estratégicos

o Este projeto tem sido mencionado em programas eleitorais, planos estratégicos
municipais, compromissos do Municipio de Lisboa para o LIOS (Linha Intermodal
Sustentavel) e de requalificacéo urbana da frente ribeirinha.

Assim, o®bjetivosinerentes, corresponderasvantagensinfra enunciads:

Melhorar a mobilidade entre o centro e a zona oriental da cidade

% Liga a Praca do Comércio ao Parque Tejo via canal dedicado, atravessando freguesias de
Santa Maria Maior, S&o Vicente, Penha de Franga, Beato, Marvila, Parque das Nagoes.

% Proporciona viagens mais rapidas e diretas, reduzindo tempos de transito e dependéncia do
automovel (servigo mais competitivo comparado ao automoével privado ou autocarro misto).

O 16E vai fazer a ligacao entre o centro da cidade e a zona oriental, prolongando o corredor ribeirinho
de elétrico ja existente com o 15E, entre a Praca do Comércio e a zona ocidental (Belém/Algés). A
linha 16E vai ter 12 quilometros, 19 paragens e pranigiar em 15 minutos a Praca do Comércio a

zona sul do Parque das Nag6es (22 minutos a zona central do Parque das Nagdes). JA uma viagem
completa até ao Parque Tejo, devera demorar 35 minutos, ao invés dos atuais 60 minutos.

Criar transporte em canal 10% dedicado

Ao funcionar em canal dedicado, o elétrico atravessara a cidade sem depender do transito e sem
barreiras no percurso; o novo elétrico tera prioridade semaférica para permitir que os horarios
definidos sejam cumpridos e o tempo de deslocacdo na cidadersgjezido ao longo do seu
percurso.

Ou seja, evitanse interferéncias com trafego automoével, sem barreiras no percurso, para ganhar
fiabilidade, pontualidade e regularidade.

Aumentar a oferta de transporte publico, com mais postos/paragens, para servir areas em
expansao urbana

O percursara servirmuitos pontos residenciais e de emprego, ligando freguesias densas e zonas
com crescimento urbano (novas frentes urbanisticas), podendo desencadear regeneracao urbana,
valorizacdo do espaco publico, promocédo de mobilidade suave e de qualidade de vida.
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A criacdo de uma linha de elétrico moderna oferece uma oportunidade impar para a renovacéao e
valorizagdo do espaco publico na zona oriental de Lisboa. A requalificacdo das ruas e areas
circundantes, nomeadamente espacos verdes, pragas e zonas pedoraigirsagnpacto direto da
implementacgéo do sistema de elétrico. O redesenho da cidade em torno do transporte coletivo ndo
s6 melhora a funcionalidade da infraestrutura urbana, mas também contribui para o embelezamento
da cidade, aumentando a qualidade de uitites seus moradores.

Promover a intermodalidade

Permitir a ligacéo direta/boa correspondéncia com outras redes de transporte publico (Metro linhas
Azul, Vermelha; estacdes como Oriente; interface com BRT de Loures) para facilitar que os
utilizadores fagcam os seus trajetos com menos transferéncias.

A prépria experiéncia internacional demonstra que a implementagdo de linhas de elétrico bem
integradas com outras opgdes de transporte publico pode reduzir o uso de carros particulares,
aliviando a presséo sobre as vias urbanas e contribuindo para accdagéidades mais acessiveis,
inclusivas e mais agradaveis para seus cidadaos. Em Lisboa, a linha proposta pode se tornar um
modelo de integragdo multimodal, conectande com outras redes de transporte (como metro,
comboios e autocarros) e permitindo a hilidade fluida de diferentes modos de transporte.

Contribuir para a sustentabilidade ambiental e melhorar a qualidade de vida urbana

O sistema de elétrico rapido é mais sustentavel que transporte individual motorizado. O uso de
veiculos modernos e sustentaveis, aliados a um sistema de gestéo digital e a integracdo com outras
formas de transporte, garantird a flexibilidade e a adapt@dile do sistema.

A transi¢cdo para a mobilidade elétrica, no caso especifico dos elétricos, promove uma cidade mais
limpa e saudavel. A utilizagao de veiculos elétricos elimina a emissédo de poluentes e gases de efeito
estufa, um dos maiores problemas causadores de degraddg&ualidade do ar nas areas urbanas.
Além disso, os elétricos tém um impacto sonoro muito mais baixo quando comparados aos veiculos
tradicionais, contribuindo para uma reducédo do ruido urbano, fator essencial para -@stamda
populacao- Menos polui@o, menos ruido, mais fiabilidade, mais comodidade.

Alternativa ao transporte individual, diminuindo congestionamentos

Ao oferecer uma alternativa eficiente, acessivel e sustentavel ao automovel particular,-sspera
uma diminuigéo do trafego, especialmente nas areas mais centrais e congestionadas. Com frequéncia
garantida, evitando atrasos causados por transito rodovjdmimandose opcdo competitiva face ao
automovel.

O projeto de elétrico integrara veiculos de Ultima geracdo, com alta capacidade de transporte e
eficiéncia energética, além de incorporar tecnologias de gestéo inteligente de trafego. Isso permitir
maior pontualidade, menos paragens desnecessarias e uxpariéncia de transporte mais
confortavel e eficiente para os passageiros.

i Estimativa de bastantes utilizadores novos (percentagem de utilizadores que hoje ndo usam
transporte publicox o projeto estimou cerca de 7-&1 milhdes de passageiros/ano, com
16-18% de novos utilizadores.
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Sequranca e Sustentabilidade

O sistema de elétrico proposto sera projetado com um alto padréo de seguranca para 0s passageiros,
GI3dzZ-NIBA2aé S RSYFAA dziAftATFR2NB&a Rl GAl LJg ot 2
sistemas de controle de trafego inteligentes, garantira viagegsiras e eficientes, reduzindo o risco

de acidentes. Além disso, a implementacdo de praticas de manutencdo preventiva e 0 uso de
tecnologia de ponta garantirdo que o sistema permaneca confiavel ao longo do tempo.

A sustentabilidade do projeto sera um fator crucial, com a linha de elétrico alimentada por energia
renovavel, o que contribuir4 para os objetivos de Lisboa em termos de descarbonizacdo e reducao
da pegada ecologica do transporte urbano. A escolha do prates elétrico também reduzird os

custos operacionais a longo prazo, ao minimizar o consumo de combustiveis fésseis e as emissdes
associadas.

Em suma a concretizagdo da Linha Orientakm conjunto com a Linha 15E, j& em operagéo
consolidara a presenca do modo elétrico na cidade, formando um eixo continuo ao longo de toda a
frente rio da cidade de Lisboa.
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5. DESCRICAO DO PROJETO
o.1. CONSIDERA(}C)ES INICIAIS

A Descricdo constante do presente Capitulo, foi elaborada com base no Projeto da datoria
PROFICCConsultores em Engenharia, S.A. (extensdo da Linha E16, entre Santa Apoldnia e o Parque
do Tejo) fovembro 2024 anarco2026).

5.2. COMPONENTES DO PROJETO E SUAS CARACTERISTICAS
5.2.1.ENQUADRAMENTO GERAL

Na tabela abaixo apresent®, de forma sintética, os dados globais do Projeto da Extensdo do Servico
de Elétrico Rapido ao Parque do Tejo.

Tabela5.1 ¢ Sintese global dos dados do Projeta tlinha de Elétrico 16E

CARACTERISTICAS PRINCIPAIS

Extensao Aproximadamentell km de percurso
Catenaria Assumese a existéncia de catenaria ao logo de todo o tracado
Infraestrutura Canal 1006 dedicadggarantindo maior rapidez e fiabilidade

Paragens/Estacdes Previstas

7. Matinha
'Fl;otfal . de_ .17 (Tragado  de 8. Parque das Nacdes Sul
eferéncia) 9. Oceanario de Lisboa
1. Estacdo Santa 10. PaV|Ih~ao de_ Portugal
Apoloni 11. Estacéo Oriente
poldnia
12. Torre Vasco da Gama
2. Xabregas .
3. Beato 13. Peregrinacéo
’ . 14. Rotunda da Republica da Coldmbia
4. Marvila 15 Par Tei
5. Pogo do Bispo 16. PngEZ dZJsoNagées Norte
6. Braco de Prata 17. Estacdo Sacavém

N.° de Elétricos

24+2+2 (Prevencdo e Manutengéo)

Frequéncia

Intervalos de até 10 minutosntre elétricos

Horario de funcionamento

Periodo da$6:00 a 01:00

Velocidade média de referéncia d
exploragéo

25km/h

Tempo de Viagem

Cerca de35 minutos entre os terminaisface aos atuais 60 minutos (15 minutos
Parque das Nacgdes Sul a Praca do Comércio)

LigacBes Diretas

A linha Vermelha, Azul e Verde do Metropolitano de Lisboa
Do Arco Ribeirinho Oriental ao Centro da Cidade

Entre os pontos mais relevantes do Parque das Nagdes
Do Parque Tejo/ Tranc&o ao BRT de Loures

=A =8 =4 =9

Material circulante

Capacidade méaxima @20 pessoas

N.° Vias

2 simplegVia dupla
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CARACTERISTICAS PRINCIPAIS

Largura minima da secdo / espa Operacéo com veiculos det@m de largura

canal (m)

Bitola 900mm

Tracado De nivel

Investimenta 160 milhdes de euroscom cofinanciamento europeu

Avaliados em 298 milhdes de euros, considerando melhorias na mobilidade e
Beneficios Estimados impactos ambientais positivos4800 veiculos / dia €24 mil toneladas C
(Relatério TIS)

Previsto construir sob a Ponte Vasco da Gama, onde também serdo efetuac
trabalhos de Estacdo de Servico e de manuten¢@rmitira as operagfes d
manutencdo e limpeza da frota e 15 lugares de parqueamento.

Parque de Manutencdo e Oficine

(PMO

5.2.2.CARACTERISTICAS DO MATERIAL CIRCULANTE

O Projeto considera a utilizagdo de material circulante idéntico ao recentemente adquirido a CAF
pela Carris, caracterizado por veiculo articulado em 5 moédulos, com comprimento total da,28,5
bitola de 900mm, largura dos veiculos de 2,d0e circulacdo unidirecional, com portas de entrada

e saida do lado direito do veiculo.

O facto de os veiculos serem unidirecionais implica que a inversao de sentido de circulacdo seja
efetuada em raquetes de inversao, disposta ao longo do tragado, em detrimento de diagonais S para
inversao, adequadas para veiculos bidirecionais com portasnté®s os lados.
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Figurab.1 ¢ Tipologia do material circulante Planta e Cortes

Os elétricos historicos ndo poderdo circular na nova litdglocais onde por opg¢ado, venham a ser
instalados tro¢cos sem catenaria.

5.2.3.DESCRICAO DO TRACBO@ANAL DO ELETRIO®S
INTERVENCOES A REALIZAR

A proposta das alternativas de tragado em cada arruamento resulta do compromisso entre as
diversas condicionantes, nomeadamente a atual utilizagdo do espago publico, 0 nimero de vias de
transito individual, as infraestruturapresentese particularmente os alinhamentos de arvores
existentes, cuja afetac@o se pretende minimizar.

O conceito da intervengéo em cada troco, em cada alternativa, foi estabelecido de modo a minimizar
as alteracbes a utilizacédo atual do espaco publico, melhorando, sempre que possivel as condi¢cbes
existentes. Os tracados foram norteados por um conjuntoifsigtivo de condicionantegsomo ja
referido, sendo as de maior relevancia a existéncia de arvoredo ao longo se todo o canal,
relativamente ao qual se pretende minimizar as interferéncias e a necessidade de transplantes, bem
como a existéncia de multiplas infraestruturas enterradas, cujo desvio $engee igualmente
minimizar tendo em conta a respetiva complexidade e custo elevado.

O atravessamento das urbanizagbes de Braco de Prata e da Matinha constitui igualmente um forte
condicionamento ao tracado, tendo em conta que no caso concreto da Matinha, os terrenos néo se
encontramhoje integralmente disponiveisTera de se promover a sua concretizacdo em conjunto
com os promotores das respetivas Obras de Udzgdo.
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5.2.3.1. ASPETOSERAISO TRACADO

Do ponto de vista altimétrico, a plataforma do elétrico serd implantada a cotas proximas das vias
existentes. Estimae que a escavacao necessaria para a construcao da laje da via varie entne 0,40
e 1,30m de profundidade. De forma geral, as variagdes de tracado em planta e em perfil longitudinal
apresentamse bastante suavggnexo 1.1¢ Tracados do E16 e Perfis Transversge, Tomo K.4

¢ Pecas Desenhadas (Parte 1))

5.2.3.1.1. PARAMETROS BASE DO PROJETO DE TRACADO

Os parametros base do projeto de Tracado sdo os de referéncia para os sistemas LRT elétricos
Répidos, funcdo das caracteristicas dos novos atuais Veiculos e do novo Material Circulante a
adquirir, mais rapido e moderno previsto operar nesta linha, cone@sistes caracteristicas gerais:

w Largura: 2,3na 24 m;
w Altura: 3,3m a 3,6m;

w Comprimento: 20n a 40m (paragens adaptadas para 4,

w Altura do piso até ao Plano base de via (PBV)ng8(a 370mm.

5.2.3.1.1.1. DISTANCIA ENTRE CARRTLA
Em alinhamento reto e em curva a bitola é de 8@0.
5.2.3.1.1.2. DISTANCIA ENTRE EIXOS DE VIA

A distancia entre o eixo das vias V1 e V2 em alinhamento reto com postes laterais (em funcdo dos
valores doGabaritdo material circulante) é de,B5m.

A distancia entre o eixo das vias V1 e V2 em alinhamento reto com postes centrai$&mde 3
5.2.3.1.1.3. TRACADO EM PLANTMORMAS GEOMETRICAS E CINEMATICAS
Estabelecense os seguintes valores minimos:

1 Tracado em superficie:
Y% via betonadecom acabamentos da viaiplica adjacenté Embebida:
A raio minimo desejavel 5;
A raio minimo 30m, excecional 2/,
Raio horizontal minimo em ramais de servigo (parques de matefichas): 25m.
Raio minimo em paragens: 500
Comprimento minimo dos cais em paragens a superficie.45
Antes e depois do cais, serdo implementados alinhamentos retos ge 10
Curvas de transicéo (clotoides) entre trogos retos e curvas circulares.
Para a Circulagcao em bitola 99n e veiculo estreito
% Escala maxima desejavel: @dn (em trocos exclusivos)
 Outros Dados:
% Distancia maxima Eixo via / bordo do cais acabadofuncdo da largura do material
circulante e da bitola da vi@,25m para veiculos com 2,49 de largura)
% Altura entre o bordo do cais e o plano de base de via: ®,30
% A distancia minima entre dois aparelhos de via numa mesma linha é fixada em fungéo
dos condicionantes de sinalizagdo, no minimo de 10 metros entre a saida de um aparelho
e a ponta da agulha do aparelho seguinte.

= =4 -4 & -8 9

56



carris ) PROMIC

AMBIENTE

% Na curva em "S", entre a clotéide de saida do primeiro raio e a clotéide de entrada no
segundo raio, devse implementar um alinhamento reto de no minimo 10 metros, para
valores de raios inferiores a 184 de modo a permitir a insercéo t@giena curva de
sentido inverso.

5.2.3.1.1.4. ESCALA INDEPENDENTE PARA CADA VIA

O ponto de rotacdo € realizado sob o carril baixo de cada via; os carris baixos enemmtram
sistematicamente a mesma altimetria, pelo que o perfil longitudinal corresponde a cota altimétrica
dos dois carris baixos.

5.2.3.1.1.5. ESCALA POR PLATAFORMA A SUPERFICIE EM TRAVESSIAS COM VIA PARTILHADA

O ponto de rotagéo de duas vias é realizado, por convencgéo, sob o carril baixo da via 1; os 4 carris
encontrarse-d0 no mesmo plano. Neste caso o perfil longitudinal corresponde a cota altimétrica do
carril baixo da via 1.

5.2.3.1.1.6. MAXIMA ACELERA(;AO TRANSVERSAL NAO COMPENSADA
A aceleragdo maxima nao compensada € de 0\B2.
5.2.3.1.1.7. TRACADO EM PERFIL LONGITUDINAL

Os critérios geométricos do tracado, das diversas alternativas, sdo idénticos aos adotados em
sistemas semelhantes, nomeadamente:

Raio minimo em planta, em via corrente, derdB0podendo este raio ser de 25

Curvas de transicao serdo efetuadas através de clotéides com comprimento minimmgle 12
A inclinacéo longitudinal maxima deé4,

Plataforma de passageiros, com comprimento den¥5correspondendo ao espaco
necessario para um veiculo parar;

A inclinagdo maxima nas estagoes é d6.2

Pendentes maximas em vias de estacionamento, oficinas, et@ 0,3

Parametro minimo de parabola desejavel em curva vertical, em plena via: Kv = 1000
Parametro minimo de parabola em curva vertical, em plena via: Kv = 500

Velocidade desejavel do projeto em trogcos exclusivos: 6Bfh.

Velocidade de projeto de acordo e segundo normas de circulacdo rodoviaria (30, 40 ou
50Km/h).

I Velocidade de projeto em zonas de parqueamento, oficinas;E&m/h.

=a =4 -8 -9

= =4 =8 A -8 -9

Devera ser dada especial atencdo a Velocidade maxima de Circulagdo na zona de maior densidade
de pedes, para salvaguarda das pessoas e bens no caso de travagem de emergéncia.

Como para o tracado em planta, para ligar duas inclinac6es no perfil longitudinal, devem considerar
se dois elementos: a velocidade da composicdo e a diferenca das inclinagdes.

A curva de transicdo adotada para os acordos verticais € uma parabola de segundo grau com a
seguinte equacéo:
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onde Kv é o raio de curvatura de ligacdo entre as duas pendentes diferentes.

A aceleracao centrifuga vertical nesta curva é:

Esta aceleracao € limitada a 0.2m/s2.
Os valores deverao ser funcdo das caracteristicas do veiculo.

Por causa da aderéncia, de poténcia instalada e de conforto dos passageirossee&itar maximo
a implantagédo de ligagbes parabolicas em perfil longitudinal nas zonas e ligacdes circulares e de
clotéide.

5.2.3.1.2. SISTEMAS DE VIA

A proposta de instalacdo da linha 16E, correspondente a extensdo da Carreira 15 ao Parque das
Nacdes, e que podera vir a ser adotada nos futuros trabalhos de renovacdo de via/i@& de
encapsuladaA fundamentacédo da adocao de Via encapsulada com perfis elastoméricos envolventes
do carril de golapresenta as seguintes vantagens:

Figura5.2 ¢ Via encapsulada

Y% Simplicidade de montagem uma vez que em termos ferroviarios sé existem dois objetos que
séo o carril e o encapsulamento;

% Garantia de isolamento elétrico pelos perfis de encapsulamento controlando a libertacdo de
correntes vagabundas que podem danificar as infraestruturas envolventes nomeadamente
tubagens de gas e outras estruturas metalicas. Nao ha contacto metdlico ecdrelce o
exterior garantido pelo perfil de encapsulamento;
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% Isolamento vibratorio dado que o perfil elastomético absorve vibracbes produzidas no carril
e como ndo ha nenhuma ligacdo metélica nao ja ponte vibratéria para fora do carril

5.2.3.1.3. SECCOES ESPECIAIS RF \dA+ QGUTROS ACESSORIOS

Caso se opte nas futuras aquisicdes de material circulast®eadamenteveiculos bidirecionais,

com portas dos dois ladpg necessario quecalongo do tracadpsejpm colocalos aparelhos de
mudanca de via (AMV’s) que possibilitem manobras e inversao, permitindo a exploracédo parcial da
linha em trogos, ndo sé pelas avarias ou obstru¢gfes, como pela ocorréncia de inundac¢des urbanas
ou cheias.

Figura5.3¢! a + Q{

Os aparelhos de via previstos no tracado localiganmas raquetes de inversdo de marcha, nos
desvios para ligacdo ao PMO e no interior deste

Os aparelhos de via teréo a estrutura a definir em fase de Projeto de Execucéo assente em travessas
monobloco ou com fixacdo direta. Em qualquer dos casos tera de ser aplicado encapsulamento
lateral de modo a garantir a superficie final semelhante & priappara a via corrente.

5.2.3.1.4. PERFIS TRANSVERSAIS TIPO

Em plena via, fora das estagdes, estdo previstos canais de circulagédo do elétrico em via dupla, ou em
via simples, conforme apresentados nos dois perfis tipo seguintes.

Os perfis correspondem em tracados retos, com poste central de catendria, sendo acrescidos de
sobrelargura em curva e os postes de catenaria implantados no extradorso da curva. A largura do
canal é de7.65m para viadupla em reta e d& m para via simples em retaacrescida da largura

para implantacéo do poste.

A laje de via, com carril embebido tem a superficie plana, exceto nos sulcos dos carris de gola, sendo
rematada lateralmente por dois alinhamentos de blocos de pedra que constituem a transi¢éo para
0s pavimentos laterais adjacentes.

A diferenca entre a cota do topo da pedra de remate e a cota das superficies laterais pode variar
consoante a utilizacdo do espaco adjacente, sendo imperativo que nas zonas de atravessamento
pedonal ou rodoviario ndo existam ressaltos.

59



PROFICO AMBIENTE E ORDENAMENTO, LDA.
ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL DO PROJETO DA EXTENSAO DO SERVICO DE ELETRICO RAPIDO AO P.
RELATORIO SINTES®MO X1.2A T VERSAOD

VIA DUPLA EMBEBIDA A SUPERFICIE EM RECTA
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Figura5.4 ¢ Perfil transversal tipo- Via dupla central
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5.2.3.2. CARACTERIZACAOR TROCO

O projeto global d&xtensdo do servico de elétrigépidoao Parquedo Tejoencontraserepartido

em dez trogos, conforme listado na tabela seguinte, referinde o presente Estudo de Impacte

Ambiental aos trocos 3 a 12, agrupados em seis Zonas.

Como ja referido; o trecho inicial entre a rua da Alfandega/ Campo das Cebolas e Santa Apolonia
(troco 1)e o troco 2- Reconstrucdo/ redesenho da Praca de Santa Apolonia, como ja refegialo,
se encontran incluidcs na andlise do presente EIA

Foi estabelecido umlracado de Referéncia e quatro Alternativas de Tracadq conforme
apresentadcseguidamente

Av. Mouzinho de Albuquerque

Infante Dom Henrigue e acessos
Canal Lateral em Via Dupla

Localizacio Tragado de Referéncia Alternativa 1 Alternativa 2 Alternativa 3 Alternativa 2A

Alfandega
Trogo 1

Terminal de Cruzeiros
Trogo2 | Praga de Sta. Apolonia

Lado Nascente (Rio) e poente (cP) | Lado (Rio) e poente (CP) | Lado {Rio) e poente (CP) | Lado (Rio) e poente (CP)

Praga de Santa Apolénia Cansis Latersia em Via Simples Canais Laterais em Via Simples Canais Laterais em Via Simples Canais Laterais em Via Simples

Trogo 3 Transposicéo do viaduto da Av. icéo do viaduto da Av. icéo do viaduto da Av. icéo do viaduto da Av. Igual 2

Infante Dom Henrique e acessos
Canal Lateral em Via Dupla

Infante Dom Henrigue e acessos
Canal Lateral em Via Dupla

Infante Dom Henrique e acessos

Canal Lateral em Via Dupla

Trogo 4

Av. Mouzinho de Albuguerque
Xabregas (Rua Bispo de Cochim)

Lado Nascente (Lado do Rio)
Canal Lateral em Via Dupla

Lado Nascente (Lado do Rio)
Cenal Lateral em Via Dupla

Lado Nascente (Lado do Rio)
Canal Lateral em Via Dupla

Lado Nascente (Lado do Rio}
Canal Lateral em Via Dupla

Igual Alternativa 2

Trogo 5

Xabregas
Hub Beato / Brago de Prata

Lado Nascente (Rio) e poente (CP)
Canais Laterais em Via Simples

Lado Poente (Lado da CP)
Canal Lateral em Via Dupla

Eixo da Av. Infante D. Henrique
Canal Central em Via Dupla

Lado Nascente (Rio) e poente (CP)
Canais Laterais em Via Simples

Lado Poente (Lado da CP)

Canal Lateral em Via Dupla,
adjacente ao separador central

Trogo 6

Brago de Prata

Matinha / Av. Mar. G da Costa

Loteamento Prata / PP da Matinha
Ganal Central em Via Dupla

Pargue Ribeirinho Oriental
Antiga Linha da Matinha em Via Dupla

Loteamento Prata / PP da Matinha

Canal Central em Via Dupla

Lotesmento Prata /Rua 3 Matinha
/Pargue Ribeirinho Oriental
Canal Central em Via Dupla/
Antiga Linha da Matinha em Via Dupla

Igual Alternativa 2

Av. Mar. Gomes da Costa

Alameda dos Oceanos

Alameds dos Oceanos

Alameds dos Oceanos

Alameds dos Oceanos

Gare Oriente

inclui Raquete CC Vasco da Gama

Canais Laterais em via Simples

Canais Laterais em Via Simples

Canais Laterais em Via Simples

Trogo 7 Igusl Alternativa 2
Av. Ulisses. Canal Central em Via Dupla Canal Central em Via Dupla Ganal Central em Via Dupla Canal Central em Via Dupla
. Alameda dos Oceanos
Av. Ulisses Alameda dos Oceanos Av. Dom Joéio Il Av. Dom Jodo It
Trogo 8 Canais Laterais em via Simples Igusl Altemativa 2

Trogo 9

Gare Oriente

Av. da Boa Esperanga

Alameds dos Oceanos

Canais Laterais em via Simples

Alameds dos Oceanos

Canais Laterais em via Simples

Av. Dom Jodo It

Canais Laterais em Via Simples

Av. Dom Joio Il

Canais Laterais em Via Simples

lgusl Alternative 2

Trogo 10

Av. Da Boa Esperanca

Rotunda das Oliveiras

Alameds dos Oceanos

‘Canal Central- duas vias simples

Alameds dos Oceanos

Canal Central- duas vias simples

a0

Av. Dom Jodo It

Canais Laterais em Via Simples

Alameds dos Oceanos

Canal Central- duas vies simples
adjacentes ao separador

lgual Alternativa 2

Trogo 11

Rotunda das Oliveiras

Rotunda da Coldmbia

Alameda dos Oceanos

Canal Central- duas vias simples
adjscentes ao separador

Alameda dos Oceanos

Canal Central- duas vies simples
adjacentes ao separador

Av. Dom Jodo It

‘Canal Central em Via Dupla

Alameda dos Oceanos

Canal Central- duas viss simples
adjacentes ao separador

lgusl Alternativa 2

Trogo 12

Rotunda da Colémbia

Parque Tejo

Passeio Heréis do Mar

Canal em via Dupla

Passeio Heréis do Mar

Canalem via Dupla

Via do Oriente

Canal Lateral em Via Dupla

Passeio Herdis do Mar

‘Canal em via Dupla

Igual Alternativa 2

Zonal ¢ Trogos3,4e5
Zona2 ¢ Trogob
Zona3 ¢ Trogo7
Zona4 ¢ Trogos8e 9
Zona5¢ TrogoslOe 11
Zonab ¢ Trogol2

Na Alternativa 2, no tro¢o da Av. Infante D. Henrique entre Xabregas e Braco de tRvata5), é

considerada a possibilidade de colocacdo do canal lateral em via dupla adjacente ao separador
central, tendo esta solucao sido designada como alternativa 2A.

O tragado na zona entre o Campo das Cebolas e Santa Apdfogias (1 e 2-Troco Alfandega|

Terminal de Cruzeiros |[Nova Praca de Santa Apodl@uiastitui uma proposta para implantacéo do

canal dedicado entre Santa Apolonia e a Estacéo de sul e spesteovidos pela CML/ PGDL
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Na Avenida Infante D. Henrique, entre Santa Apol6nia e Braco de Prata (Praca 25 deréddud)3

a 5 foram estudados tracados em via dupla segregada ocupando as atuais vias do lado nascente, as
vias do lado poente ou no eixo da avenida. Considerainda a canais laterais em via simples
segregada, um de cada lado da avenida.

Destas quatro possibilidades, constateel que a materializacdo de via dupla do lado nascente da
avenida implicava forte interferéncia com os alinhamentos de arvores exisiensebrepunhase a
adutora de abastecimento de aguzbrigando ao seu desvio numa longa extensao, tendo o tracado
neste local sido abandonado.

Notroco 6, a norte da Praca 25 de Abril, no atravessamento da zona de Braco de Prata e Matinha,
prevéemse as seguintes solucdes sempre em canal de via dupla segregada:

1 Tracado Referéncia: atravessa o loteamento Prata Riversid®daMatinha ao centro das

vias.
9 Alternativa 1: utiliza o antigo canal ferroviario da Matinha, localizado entre os edificios da
urbanizagéo Prata Riverside e o Parque Ribeirinho Oriental.
Alternativa 2: coincidente com o tracado de referéncia
Alternativa 3: Coincide com o tracado de referéncia até a Rua 3 da Matinha, infletindo nesta
via para a Rua Cintura do Porto de Lisbmntinuando pelo antigo ramal da Matinha, no
mesmo tracado da alternativa. LConstitui uma alternativa de recurso, caso a data de
construcao do canal do elétrico ainda ndo estejam libertados os terrenos e executada a via
central do PPda Matinha.

1
1

No troco 7, entre a Rotunda Expo 98/Av. Marechal Gomes da Costa e a Rotunda da Republica da
Argentina/Av. Ulisses, o tragado € comum as quatro alternativas.

Nostrocos 8 a 11entre a Rotunda da Argentina e a Rotunda da Coldombia, as alternativas sao
distintas, utilizado eixos paralelos, nomeadamente a Alameda dos Oceanos, a nascente, ou a Avenida
D. Joao Il, a poente, passando junto a Gare do Oriente. Nestes trocos sao eolesidanais laterais

em via simples, posicionados de modo a minimizar a necessidade de transplante de &rvores e a
interferéncia com as infraestruturas subterraneas, nomeadamente a galeria de infraestruturas do
Parque das Nacoes.

1 Tracado Referéncia e Alternativa 1: Desenvsk@ela Alameda dos Oceanos;

1 Alternativa 2: Desenvolvse pela Avenida D. Jodo Il, junto & Gare do Oriente;

1 Alternativa 3: coincide com a alternativa 2 até a Praca do Venturoso, junto ao Campus da
Justi¢ca, onde inflete para nascente pela Avenida da Boa Esperanca, retomando depois a
Alameda dos Oceanos, conforme definido no tragado de referéncia.

No troco final{foco 12), entre a Rotunda da Colémbia e o Parque Tejo (Sacavém) as alternativas tém
0s seguintes tracados:

1 Tracado Referéncia, Alternativa 1 e Alternativa 3: desenvoebepelo Passeio Herdis do
Mar, em canal central de via dupla;
1 Alternativa 2: desenvolvee pela Via do Oriente, em canal lateral de via dupla.
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5.2.3.3. DESCRICA@\B ALTERNATIVASTRACADO

No ambito do projeto, foram consideradas as seguintes alternativas de tracado para a implantacéo
do canal do elétricdAnexo 1.1¢ Tracados do E16 e Perfis TransverSge, Tomo Kl.4 ¢ Pecas
Desenhadas (Parte 1))

Tragadade Referéncia;
Alternativa 1;

Alternativa 2 / Alternativa 2A.
Alternativa 3.

= =4 =4 -8 -9
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Figura5.6 - Esquema do Tracado de Referéncia e Alternativas 1, 2, 2A e 3
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ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL DO PROJETO DA EXTENSAO DO SERVICO DE ELETRICO RAPIDO AO P.
RELATORIO SINTEIB®MO X1.2A T VERSAOD

5.2.3.3.1. TRACADO DE REFERENCIA

O tracado de referéncia estenge por, aproximadamente, 10k#n.

O Tracado de Referéncia tem inicio na Praca de Santa Apelidnidas segregadasgplantadas em
ambos os lados da Avenida Infante D. Henrique (via Unica), onde se logalizeeina paragem
junto a Estacdo de Metro de Santa Apoldnia (linha a&zaiEstacdo de Comboios de Santa Apolénia
(Linha do Norte)

Na aproximacdo ao viaduto da Av. Infadem Henrique a via do lado da estagdo ferroviaria
aproximase da via do lado nascente, passando a via dupla implantada sobre as duas vias do lado do
rio, solucdo esta que se desenvolve na transposi¢ao do viaduto e se prolonga até & aproximagao com
0 cruzamato com a rua Bispo de Cochim Dom Joseph éloaea. Nesta zona a linha do sentido
norte-sul afastase para poente, continuando as duas linhas em via Unica até a aproximacao da Praca
25 de Abril. A via do lado do rio sera segregada e implantada entre o alinhamento arbéreo e o muro
da APLEsta solugdo sera desejavelmente articulada com a APL e com o respetivo projeto de
requalificacdo que estara a desenvohgerpara a sua area dominibleste sentido existe ainda uma

via BUS e uma via para transito geral. No sentido oposto, a necessidade de contemplar um passeio
do lado das edificagbes, bem como a necessidade de repor a ciclovia atualmente implantada do lado
nascente, leva a que o canah dinha do elétrico seja partiihado com as carreiras BUS,
semaforicamente disciplinadas, sempre com prioridade ao elétrico. A via adjacente ao canal é
dedicada ao transito geral. A ciclovia nesta zona passara para o lado do edificado, incentivando a
proximidade a equipamentos como a Fabrica de Unicérnios e permitira um ajuste a dimensao dos
passeios, onde a sua exiguidade o determinar.

Ao longo da Av. Infante D. Henriquerevése uma paragemségunda paragemyntes do
entroncamento com a Rua Bispo de Cochim Dom Joseph Kureesthamto aoHubdo Beato, a
Rua do Acucar e ao entroncamento com a Rua Pereira Henritgregirg, quarta e quinta
paragens).

O canal prossegue lateralmente a avenida Infante Dom Henrique, atravessando a rotunda alongada
da Praca 25 de Abril ao eixo, em via dupla.

Seguese o0 atravessamento do loteamento denominado Prata Riverside e dos limites do Plano de
Pormenor da Matinha, onde estéo previstas duas para@g@ngae sétimaparagens, uma na praca
existente do loteamento Riverside e outra dar®d dePormenor (PPYla Matinha. Considerando que

as obras de urbanizacdo da Matinhaessenciais para disponibilizar o espaco necessario ao tragado
T poderdo ndo estar concluidas aquando da execuc¢do da infraestrutura do elétrico, a Alternativa 3
proposta prevé um desvio naia 3 da Matinha para nascente, passando a utilizar o antigo ramal
ferroviario da Matinha.

ApOs atravessar a Matinha, o tracado cruza a rotunda EXPO 98 e segue pela Alameda dos Oceanos,
em plataforma central, ladeada por duas vias rodoviarias em cada sentido. A sul da Porta do Mar, o
canal ocupara as duas faixas rodoviarias mais a poente eadpda do Mar, passara para as vias
localizadas mais a nascente, obrigando a criacdo de novas faixas viarias nas areas atualmente
destinadas a passeios, a poente do canal do elétrico, a sul da Porta do Mar e, a nascente do elétrico,
a norte da Porta do M.
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Na Alameda dos Oceanospiava paragemficara junto ao posto da Repsol, enquanto a seguinte
(nona paragen), no Cabeco das Rolas. Entre a Av. Ulisses e a Av. Boa Esperanca, o tracado foi
concebido para preservar o arvoredo e 0s espacgos verdes existentes e minimizar alteracbes no
espaco publico. Assim, cada via do elétrico ocupara as faixas rodoviarias ateagmstentes de

cada lado da Alameda dos Oceanos, sendo partilhada com transito local, o qual sera fortemente
restringido, apenas para acessos a garagens.

Estao previstas trés paragens neste troco: junto ao Casino Lisboa, ao pavilhdo Altice Arena e a porta
norte da Feira Internacional de Lisboa (Fdérima décimaprimeira e décimasegundaparagens.

A norte da Rotunda dos Vigeis e até a Rotunda da Colébmbia, o canal continua a desenselver

em via Unica, uma de cada lado do separador central da Alameda dos Oceanos, por forma a preservar
0 arvoredo existente. Alécimaterceira paragem posicionase antes da Rua de Moscavide, e a
décimaquarta, junto aosstandsde automaoveis.

Finalmente, apds a Rotunda da Coldémbia, o tragado inflete para o Passeio dos Herdis do Mar, até
terminar na rotunda junto & Estacdo de Comboios de Sacavém, que funcionard como raquete de
inversao para os elétricos e interface entre os diversos transpdtieso BRT de Loures, o comboio

da Linha do Norte e o elétrico. Neste ultimo troco, estdo previséssparagens: alécimaquinta,

na rua Chen He, @écimasextajunto ao Colégio Pedro Arrupe, elécimasétimana interface de
transportes

No que respeita ao perfil longitudinal, este coincide praticamente em todo o tragado com o perfil
atualmente existente, excetuanege a zona do PP da Matinha, onde serdo adotadas inclinagbes
longitudinais de 5% para atingir as cotas previstas dos futatearhentos.
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Figurab.7 ¢ Desenvolvimento do Tracado de Referénéénm planta)
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