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DECLARACAO DE IMPACTE AMBIENTAL

Identificacéo

Designhacao do Projecto:

Ligagao Ferroviaria de Alta Velocidade entre Lisboa e Madrid, Lote 3C — Evora-Elvas

Tipologia de Projectos:

Anexo |, n.° 7 alinea a) —
Construcao de vias para o
tréfego ferroviario

Fase em que se encontra

0 Projecto: Estudo Prévio

Localizacao:

Concelhos de Evora, Redondo, Alandroal, Vila Vigosa e Elvas

Proponente:

RAVE — Rede Ferroviaria de Alta Velocidade, SA

Entidade licenciadora:

Rede Ferroviaria Nacional — REFER, EP

Autoridade de AlA:

Agéncia Portuguesa do Ambiente | Data: 16 de Maio de 2008

Deciséo

Declaracéo de Impacte Ambiental (DIA) Favoravel Condicionada a Solugéo 2
(Tramo Al+ Tramo B2)

Condicionantes:

1. Integracdo no Projecto de Execucéo as condicionantes indicadas na seccao A) das
Outras condi¢Bes para licenciamento ou autorizagcdo do projecto, constantes na
presente DIA, e demonstracdo da sua adopgdo, em fase de Relatério de
Conformidade Ambiental do Projecto de Execucdo (RECAPE).

2. Concretizagdo no RECAPE das medidas de minimizagcdo e dos elementos a
apresentar em fase de RECAPE, bem como dos programas de monitorizagdo (em
consonancia com as directrizes indicadas na presente DIA), constantes da
presente DIA, sem prejuizo de outros que se venham a revelar necessarios, para
efeitos de detalhe e concretizacdo das medidas de minimizacdo a adoptar em fase
de obra e em fase de exploracéo.

3. A presente DIA ndo prejudica a necessaria obtencdo de quaisquer outros
pareceres, autorizagdes e/ou licencas previstos no quadro legislativo em vigor,
como sejam as entidades com competéncias especificas nas areas sujeitas a
condicionantes e serviddes (nomeadamente, reserva ecologica nacional, reserva
agricola nacional, recursos hidricos, proteccdo aos povoamentos de sobreiro e de
azinheira).

Elementos a entregar em
fase de RECAPE

1. Proceder a uma analise detalhada da situacdo referéncia antes do inicio da fase
de construcdo, quanto a comunidade de aves esteparias ocorrentes na Important
Bird Area (IBA) e da eventual relacdo com as populacdes esteparias da Zona de
Proteccdo Especial (ZPE) de Evora que justificaram a sua classificac&o.

2. Elaborar o Projecto de Integracdo e Recuperacgdo Paisagistica (PIRP), de forma a
minimizar os impactes negativos da obra e assegurar a integracdo da Linha de
Alta Velocidade (LAV) na paisagem. O PIRP devera prever a integracdo e
recuperacdo paisagisticas de todas as areas intervencionadas, incluindo locais de
estaleiros, areas de empréstimo e de depdsito, etc. Este Plano deve integrar as
medidas de minimizagdo constantes no EIA para este factor ambiental.

Nas sementeiras e plantacdes de vegetagdo, recorrer preferencialmente a
espécies autoctones arbdreas locais e resistentes ao fogo. Embora as arvores,
como o sobreiro e a azinheira, tenham crescimento lento, a sua utilizacdo devera
ser privilegiada, ainda que intercalada com outras arvores de crescimento mais
rapido e que cumpram o estabelecido no Decreto-Lei n°® 565/99, de 21 de
Dezembro, que regula a introducéo na natureza de espécies de flora e de fauna
ndo indigenas.
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3. Elaborar um Programa de Gestdo de Residuos em Obra, em consonancia com 0s
principios da responsabilidade pela gestdo e da regulacédo da gestédo de residuos,
consignados na legislagdo em vigor, atendendo ainda aos seguintes aspectos
principais:

= |dentificar e classificar os diferentes tipos residuos através dos codigos da
Lista Europeia de Residuos (Portaria n.° 209/2004, de 3 de Mar¢o);

= Aplicar os principios da prevencdo e reducdo e da hierarquizacdo das
operacdes de gestdo de residuos;

=  Garantir as condi¢Bes técnicas adequadas nas operacdes de recolha, triagem,
armazenagem e transporte dos residuos, em salvaguarda dos valores
ambientais e da saude;

=  Assegurar o encaminhamento para destino final adequado;

= O programa devera atender, em especial, a gestdo dos residuos perigosos,
dos fluxos especificos de residuos e dos solos e das rochas ndo contaminados
provenientes de operagfes de escavacao quando constituam residuos;

= O Programa devera ainda contemplar os requisitos e 0s procedimentos que
assegurem a correcta gestdo dos residuos gerados na fase de exploracgéo,
atendendo as vertentes anteriormente mencionadas.

4. No ambito do Plano de Segurancga/Plano de Emergéncia da Linha, contemplar a
explorac@o e risco de rotura de barragens a montante e a situagdo de transporte
de mercadorias, particularmente o caso de um derrame de produtos perigosos em
albufeiras ou perimetros de proteccéo das captagGes publicas de agua.

5. O RECAPE, independentemente da justificagdo, descricdo, pormenorizagdo e
calendarizacdo de cada medida de minimizagéo, a apresentar nessa sede, devera
contemplar um inventario das mesmas, separadas por cada fase (fase prévia a
construcdo, fase de construcao, fase de concluséo da obra e fase de exploragédo),
incluindo o respectivo local de aplicagdo, calendarizacéo e entidade responséavel
pela sua implementacédo. O referido inventario devera constituir um documento
auténomo, por forma a facilitar o seu facil manuseamento, nomeadamente em
auditorias.

Outras Condic¢des para licenciamento ou autorizagdo do projecto

A) Condicionantes para o Projecto de Execucao:

Al) O tracado devera ser estabelecido adoptando as melhores solugBes técnicas para a minimizagdo das
interferéncias com as actuais vias rodoviarias em servico, devendo ser obtidas previamente as aprovagdes das
entidades responséaveis pela sua gestao.

A2) O tragcado devera ser estabelecido em conformidade com os requisitos definidos pela REFER — Rede Ferroviaria
Nacional, EP, no que diz respeito as actividades exercidas nas proximidades do dominio publico ferroviario.

A3) O Projecto de Execugdo (PE) a desenvolver tem que apresentar solu¢des técnicas que minimizem os volumes
excedentérios de terras, previstos na fase de estudo prévio. Para os volumes que ndo seja possivel reduzir, com as
referidas solucdes de projecto a implementar, deverdo ser devidamente seleccionados e apresentados os locais onde
0Ss mesmos poderdo vir a ser colocados.

A4) O Posto de Ultrapassagem e Estacionamento de Comboios (PUEC) devera ser deslocado, por forma a que o
mesmo nao se inicie na area de protecgdo do Plano de Ordenamento das Albufeiras do Alqueva e Pedrogéo.

AB) O tracado devera ser estabelecido, de forma a minimizar a afectagdo das infra-estruturas/equipamentos a seguir
indicados (localizados entre o pk 38+500 e 39+500), apresentando-se as respectivas medidas/solu¢cdes a adoptar,
devendo para o efeito ser contactadas as entidades responsaveis pela sua gestéo:

= Lixeira selada.
=  Campo de tiro.
=  Aterro de inertes

A6) O tracado devera ser estabelecido, de forma a minimizar a afectacdo das explora¢des agricolas a seguir
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indicadas, identificadas na consulta publica:
= Herdade da Buchana, sensivelmente ao pk 14+000.

= CLONIX, Actividade Agricola, S.A. (Herdade das Lages e Herdade do Zambuijal), sensivelmente entre o pk
16+000 e 17+000.

=  Cotrim de Figueiredo — Sociedade Agricola e de Servigos, Lda. - Monte da Pedra Torta, sensivelmente ao pk
20+450.

= Olissipo, Fundo de Investimento Imobiliario Fechado - Herdade Monte das Silveiras, sensivelmente ao pk
30+000.

= Herdade da Pregui¢a S.A.G., Lda, sensivelmente ao pk 31+000.
= Herdade da Pipeira, Sociedade Agro-Pecuéria, S.A, sensivelmente ao pk 41+000.

A7) Proceder ao estudo detalhado das vias e caminhos interceptados, dos restabelecimentos a efectuar e da rede de
caminhos paralelos a construir, de forma a minimizar e compensar o efeito de barreira introduzido pela nova linha
ferroviaria e garantir a livre circulacdo de veiculos, pessoas e animais e 0 acesso a todas as propriedades e
habitacdes. A andlise devera atender aos locais de aparcamento de gado e aos pontos de abeberamento e os seus
resultados deverdo ser integrados no Projecto de Execucao.

A8) Os restabelecimentos a efectuar ndo dever&o introduzir deficiéncias nas caracteristicas geométricas das vias a
restabelecer, devendo minimizar a afectacdo dos usos existentes.

A9) Proceder ao prolongamento dos Viadutos da Pardiela e da Palheta de modo a evitar aterros abaixo da cota 216,6
e proceder a substituicdo da passagem hidraulica (PH) ao km 10+840, por um terceiro viaduto, sobre a ribeira das
Bicas (igualmente acima da cota 216,6).

A10) Prolongar alguns viadutos, nomeadamente: na ligagdo da REFER, em vez de se propor um muro de protec¢do, o
viaduto devera abranger toda a area inundada; na travessia do vale da rib? de S. Bento e linha de agua seguinte,
dever-se-a igualmente privilegiar uma solucdo Unica de viaduto; o viaduto do Freixo deve ser mais extenso como
forma de mitigar os impactes apresentados na Consulta Publica.

Al11) Rever todos os viadutos propostos, em especial, o do Calado e o de Mures, de forma a que abranjam o leito de
cheia, devendo a localizac¢éo e configuracédo dos pilares assegurar que sdo mantidas boas condicdes de escoamento
(configuracéo e orientagdo dos pilares) e a unidade do corredor ribeirinho (fora das margens e leito).

A12) Rever os dimensionamentos da drenagem transversal, face as caracteristicas das sub-bacias hidrograficas e,
com base nesses resultados verificar a necessidade de nas linhas de agua assinaladas nas cartas 22 e 23 do Estudo
de Impacte Ambiental (EIA) serem realizados pontdes e viadutos em vez de PH.

A13) Proceder a um levantamento das caracteristicas e estado das PH e pont6es existentes nas imedia¢6es, quando
existem estradas a jusante, no sentido de se compatibilizarem solucdes

Al14) As PH devem ficar localizadas e orientadas de acordo com a directriz das linhas de agua, em vez de se propor o
seu desvio, pelo que deverd ser feita a revisdo de todas as solugdes onde se prevéem valas e colectores de desvio.

A15) Rever as linhas de agua em que o EIA apresentado ndo previu 0 seu restabelecimento e propor a respectiva
solugao.

A16) Evitar que as passagens inferiores (PIl) e os restabelecimentos se situem sobre linhas de agua.

A17) Efectuar um levantamento exaustivo das caracteristicas e dos usos de cada infra-estrutura hidraulica, até onde o
impacte desta via possa vir a sentir-se, no sentido de se adoptarem as melhores solu¢fes de drenagem que mitiguem
0s impactes na capacidade de recarga. Nos casos em que estas estruturas se situem a montante e, perto do tragado,
o projecto de drenagem deve ter em atenc¢éo o risco de rotura das mesmas. Nos casos em que ha afectacdes directas,
devera ser concretizada a respectiva mitigagdo/compensagéo.

A18) Efectuar o inventario e respectiva caracterizagdo dos pontos de agua, de forma a servir de base a predi¢édo de
impactes e, a respectiva proposta de medidas de minimizagao.

A19) Efectuar uma analise especifica para os locais onde se prevé interferéncia com perimetros de proteccéo de
captacgdes, no sentido do projecto adoptar as medidas necessarias, podendo estas passar, nomeadamente, pela
alteracdo da drenagem da via.

A20) O Projecto de Execugdo ndo podera afectar a ocorréncia patrimonial n.° 50 do EIA, a Anta Monte das Covas 2,
pelo que se devera proceder ao ajuste do tracado, distanciando-o, desse elemento patrimonial, de forma a preservar a
sua integridade.

A21) O Projecto de Execucao devera procurar ndo afectar as ocorréncias patrimoniais inventariadas no EIA com os n.°
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3,7,8,15,42, 49, 58, 69, 78, 85 e 86, de forma a preservar a sua integridade.

A22) Na fase prévia da elaboragéo do PE, efectuar a prospecgao sistematica do corredor seleccionado numa faixa de
400m, excepto nos segmentos ja prospectados e que ndo apresentaram visibilidade fraca ou nula, procedendo-se
ainda nessa fase, se necessario, a ajustes ao projecto ou a sondagens de diagndstico. A prospecc¢do arqueoldgica
sistematica devera ser mais intensa nas seguintes areas definidas como sensiveis do ponto de vista patrimonial:

=  Monte do Seixinho (Evora);

= Monte da Barrosinha (Evora);

= Ribeira do Freixo/Ribeira de S. Bento (Redondo);

= Vale de Sobrados/Monte do Paté/Vale da Anta (Redondo);
= Lamego/Carrascal/Horta da Velhinha (Redondo);

= Ponte da Asseca (Alandroal);

= Monte das Tenazes (Alandroal).

A23) Na fase prévia da elaboragdo do Projecto de Execucdo, proceder a localizagdo, caracterizagdo e avaliacdo da
ocorréncia patrimonial arquitecténica detectada durante a visita da CA, no Monte da Pipeira, de forma a permitir o
ajuste do tracado da via, evitando a sua afectacéo.

A24) Caso as areas a afectar pela reposicdo de caminhos, vias, passagens e sistemas hidraulicos abranjam areas
situadas fora do corredor de 400m estudado na fase de Estudo Prévio, proceder a sua caracterizagdo através da
realizacao de trabalhos arqueoldgicos, nomeadamente pesquisa documental, bibliografica e prospecgao arqueolégica
sistematica, procedendo ainda nessa fase, se necessario, a ajustes ao projecto ou a sondagens de diagnostico.

A25) Na fase prévia da elaboragdo do Projecto de Execucéo, proceder a sondagens arqueoldgicas de diagndstico nas
ocorréncias patrimoniais n.° 5, 29, 30 e 95, de forma, se possivel, a ainda permitir o ajuste do tragado da via.

A26) Na fase prévia da elaboracdo do Projecto de Execucgéo, caso a ocorréncia n.° 103 se situe no eixo da via,
proceder a sondagens arqueoldgicas de diagnéstico, de forma, se possivel, a ainda permitir o ajuste do tragado da via.

A27) A concretizacdo de todas estas condicionantes ao Projecto de Execugdo devera ser apresentada
detalhadamente no RECAPE.

B) Medidas de Minimizagao

B1) O RECAPE devera apresentar uma carta de condicionantes a localizacédo do(s) estaleiro(s)/outras instalacdes de
apoio a obra que ndo se deve circunscrever a area de impacte directo. De entre essas condicionantes, deverdo
considerar-se as seguintes:

a) locais onde tenham sido identificadas ocorréncias patrimoniais;
b) locais na proximidade de receptores sensiveis ao ruido e a poeiras;

c) areas sensiveis em termos ecoldgicos (territorio de Bubo bubo e territorio de Hieraaetus fasciatus), IBA de
Evora e ZPE de Evora, Habitats prioritarios;

d) montado de sobro e azinho;

e) areas de REN (com destaque para a envolvente de linhas de agua, permanentes ou temporarias, numa
distancia minima de 10 metros);

f) areas de RAN;
g) zonas de elevada densidade de coberto vegetal arbustivo e/ou arbéreo;

h) éareas de recarga de sistemas aquiferos e areas de influéncia directa de nascentes e de perimetros de
proteccdo de captacdes de abastecimento publico;

i) é&reas residenciais.

B2) O RECAPE devera apresentar a programacdo detalhada da fase de construgdo, discriminando, quer temporal
quer espacialmente, as medidas de minimizacao a adoptar para as acc¢des de instalagédo do(s) estaleiro(s) e de outras
instalagBes de apoio a obra, desmatacao/desflorestagdo, melhoramento ou abertura de acessos e recuperagdo das
areas intervencionadas.

B4) O RECAPE devera concretizar as condigdes técnicas de que serd(do) dotado(s) o(s) estaleiro(s), por forma a
garantir a adequagédo das areas destinadas ao armazenamento dos diversos tipos de residuos, enquanto aguardam
encaminhamento para armazenamento temporario, tratamento ou eliminacdo em operadores devidamente
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licenciados/autorizados para o efeito.

B5) O RECAPE devera concretizar o conjunto das medidas orientadoras para o plano de acessos, no sentido de:
= Minimizar a interveng¢ao nos solos classificados como RAN e REN.
=  Minimizar a afectacdo do montado de sobro e azinho.

= Limitar a circulagdo de veiculos afectos a obra em éareas residenciais e nas imediacbes das captagdes
publicas de agua.

= Limitar a largura das vias.

= Garantir 0 acesso as propriedades, quer na fase de construcdo, quer na fase de exploracdo, sempre que 0s
acessos existentes sejam interrompidos.

= Garantir a desactivacdo dos acessos abertos que ndo tenham utilidade posterior, bem como a recuperagao
das areas afectadas.

B6) O RECAPE devera concretizar, de modo discriminado, as medidas de minimizacdo da fase de construcédo
relativas ao factor Geologia e Geomorfologia, nomeadamente no que diz respeito a:

= Minimizacdo dos impactes nas formacdes geoldgicas, decorrentes da utilizagdo de explosivos.
= Reutilizacdo dos materiais resultantes da escavagéo.

= Utilizacdo de materiais de empréstimo de areas de extrac¢do actualmente em funcionamento e devidamente
licenciadas, em detrimento da instalagédo de novas exploracdes.

= Aos locais de depésito das terras sobrantes.

B7) O RECAPE devera concretizar de modo discriminado, quer temporal quer espacialmente, as medidas de
minimizagdo relativas ao factor Solos e Uso do Solo, desenvolvendo as medidas do EIA, e considerando a:

= Prevencdo da poluicdo dos solos, quer na fase de construcéo, quer na fase de exploragéo;
= Garantia de reutilizagdo dos bons solos agricolas afectados pelas operacdes de construcao;

= Recuperac¢do total de benfeitorias eventualmente afectadas (redes de rega e drenagem, caminhos, tanques,
pocos, etc.), na fase de construgédo;

= Eroséo dos solos, na fase de construcgéo;

= Perturbagdo das actividades agricolas e florestais e deterioracdo das caracteristicas do solo, na fase de
construgao;

= Alocalizacdo dos estaleiros deve evitar a afectacdo de solos de maior potencial e uso agricola, que no caso
concreto da area em estudo correspondem aos solos que estao classificados como RAN;

= No planeamento da obra, deve ter-se especial cuidado com 0s acessos de obra para reduzir a afectagédo de
areas cultivadas. Deve dar-se preferéncia ao uso de caminhos ja existentes que possam ficar afectos a obra
sem prejudicar a circulagao da populacao local;

= Devera proceder-se a escolha criteriosa das areas de empréstimo e de depdésito, ndo afectando
obrigatoriamente areas com solos de maior aptidao agricola;

= As intervencdes a efectuar (desmatagdo, decapagem, movimentacdo de terras, circulagdo e parqueamento
de veiculos e maquinas) devem restringir-se a area de intervencdo definida, delimitada por meio de
piguetagem e processar-se, de modo a evitar a afectagdo suplementar de solos e respectivos usos;

= Apos a conclusédo da obra, o empreiteiro devera assegurar a desactivagao e limpeza de todas as instalacdes
de apoio a obra e a recuperagédo dos solos afectados através da sua descompactagdo e arejamento de forma
a assegurar a sua reutilizacao;

= Devera proceder-se ao revestimento das zonas decapadas o mais rapidamente possivel, a fim de minimizar a
sua exposi¢ao aos agentes erosivos.

B8) O RECAPE devera definir as medidas que garantam o cumprimento das disposi¢des legais em matéria de:

= Proteccdo aos povoamentos de sobreiro e de azinheira (Decreto-Lei n.° 169/2001, de 25 de Maio, com as
alteracdes introduzidas pelo Decreto-Lei n.° 155/2004, de 30 de Junho):

— Apresentar para o projecto em fase de projecto de execucdo um levantamento das areas de montado de
sobro e azinho a serem afectadas e o nUmero de exemplares a serem removidas
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— Apresentacdo de propostas para as areas de compensacdo de montado de sobro e azinho na
replantacao de uma area de 1,25 hectares.

= Corte prematuro de exemplares de Pinheiro bravo em areas superiores a 2 ha, ou de Eucalipto em areas
superiores a 1 ha (Decreto-Lei n.° 173/88, de 17 de Maio).

= No ambito do sistema nacional de defesa da floresta contra incéndios, obrigacdo da gestdo do combustivel ao
longo da infra-estrutura ferroviaria, numa faixa lateral de terreno confinante, numa largura nédo inferior a 10 m
(Decreto-Lei n.° 124/2006, de 28 de Junho).

B9) O RECAPE devera desenvolver e concretizar as medidas de minimizacdo preconizadas no Aditamento ao EIA
para os recursos hidricos superficiais.

B10) Relativamente aos Recursos Hidricos Subterraneos, deverdo concretizar-se as medidas de minimizacédo
previstas no EIA, tendo em conta que se devera evitar, em primeiro lugar, a afectacao das captagdes, e sé no caso de
ser inevitavel, tendo em conta impactes noutros factores ambientais, as mesmas deveréo ser repostas, assim como
estruturas/equipamentos a elas associados.

B11) O RECAPE devera concretizar, de modo discriminado, as medidas de minimizacao relativas ao factor Sistemas
Ecoldgicos previstas no EIA, complementadas com as seguintes recomendacdes:

= Nos tramos que se aproximam de infra-estruturas lineares ja existentes, deverdo ser implementadas medidas
de minimizacao no sentido de desfragmentar o habitat, ou seja, de tornar permeavel uma barreira constituida
por mais que uma infra-estrutura linear;

= Prever medidas minimamente eficazes para minimizar o risco de colisdo em toda a extensdo da IBA e troco
Nordeste coincidente com a ocorréncia de aves esteparias e, ainda, na proximidade de planos de agua
(considerando uma faixa de 500 m para cada lado do tragado);

= Prever medidas para minimizar o risco de electrocusséo e colisdo do Bufo-real e Aguia de Bonelli nas areas
coincidentes com os territérios considerados no EIA.

= Deverdo ser considerados periodos de interrupgdo dos trabalhos, durante o periodo reprodutor nas areas
coincidentes com os territérios de aves prioritarias, nomeadamente das aves estepdrias e das aves
nidificantes.

B12) O RECAPE devera concretizar, de modo discriminado, as medidas de minimizacdo a adoptar na fase de
construcao relativas ao factor Qualidade do Ar, nomeadamente no que diz respeito a reducdo da emisséo e dispersdo
de poeiras.

B13) O RECAPE devera concretizar, de modo discriminado, as medidas de minimizacédo relativas ao factor Ruido,
tendo em conta:

= A Regra de Boas Praticas, considerando o Ln como o indicador mais relevante, e sempre que tecnicamente
possivel, devera ser tida em conta para o estabelecimento das medidas de minimizagdo mais adequadas.

= Para cumprimento desta Regra, deve considerar-se que nas situacdes em que o valor de Ln na Situacao
actual, mais 12 dB(A), ainda é inferior a 45 dB(A), o valor alvo de reducado devera ser 45 dB(A).

= Apoés a classificacdo acustica de zonas por parte dos municipios atravessados pela Linha, se os locais
avaliados passarem a ter a classificacdo de zonas sensiveis, deverdo ser projectadas medidas de
minimizacdo que permitam o cumprimento dos valores limite fixados pelo Regulamento Geral do Ruido
(Decreto-Lei n.° 9/2007, de 17 de Janeiro) para este tipo de zonas, nomeadamente 55 e 45 dB(A) para os
indicadores Lden e Ln.

B14) O RECAPE devera aprofundar a caracterizagdo da envolvente, no que diz respeito ao factor Vibracoes, e
concretizar, quer temporal quer espacialmente, as medidas de minimizacéo a adoptar na fase de construcdo e na fase
de exploragcdo. Para garantir a andlise e validacdo desta informagdo, bem como dos programas de monitorizacao,
devera o proponente obter um parecer junto de entidade independente de reconhecido mérito e competéncia técnica
nesta matéria.

B15) O RECAPE devera prever as medidas necessdrias que garantam a divulgacdo do programa de execucao das
obras as populagbes interessadas, designadamente a populacdo residente na area envolvente. A informacédo
disponibilizada deve incluir o objectivo, a natureza, a localizacdo da obra, as principais acc¢des a realizar, respectiva
calendarizagdo e eventuais afectacdes, nomeadamente no que diz respeito as operac¢des de desmonte com recurso a
cargas explosivas.

B16) O RECAPE devera concretizar, de modo discriminado, as medidas de minimizacdo a adoptar na fase de
construcdo relativas ao factor Socioeconomia, atendendo nomeadamente aos seguintes aspectos:

= Definicdo de um dispositivo a estabelecer para o atendimento de reclamagfes, sugestdes e pedidos de
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informacao sobre o projecto, o qual devera estar operacional antes do inicio da obra;

Definicdo das condicdes que garantam a divulgacdo atempada, junto das populagdes dos locais a
intervencionar e da respectiva calendarizagdo dos trabalhos, bem como da afectacéo de servigos (rede de
rega, telecomunicacdes, electricidade, agua, etc.) com a devida antecedéncia e com a informacgéo necessaria
(periodo e duragdo da afectacéo);

Apresentar o levantamento das seguintes afectagdes e respectivas medidas de minimizacao:
- Area de afectacfio de Vinha licenciada pelo ex-Instituto do Vinha e da Vinho.
—  Empreendimento Turistico de Sousa da Sé.

— Monte Fonte da Cal (Tramo B2, km 23+360 a 140m a sul do eixo).

B17) Relativamente ao Patrimdnio, o RECAPE devera prever o seguinte:

Na fase prévia da elaboracdo do Projecto de Execucdo, durante a execucdo da prospecgdo sistematica,
dever-se-a proceder a:

— Revisdo do inventario no que concerne as estruturas habitacionais vernaculas identificadas, caso dos
montes alentejanos, respectiva avaliagdo de impactes e proposta de medidas minimizacgéo;

— Relocalizagao do sitio Dona Amada 7 (CNS 28380) e avaliar a sua afectacao pelo projecto;
— Prospeccao, relocalizacéo e avaliagdo da ocorréncia n.° 103.

Na fase de RECAPE, devera ser executado o levantamento topografico, o registo grafico, fotografico e
elaborada memoéria descritiva da ocorréncia n.° 95.

Na fase de RECAPE, deverdo ser desenvolvidas e propostas medidas para a fase de exploragdo nas
ocorréncias n.° 7, 8, 50, 69 e 89.

Na fase de RECAPE, devera ser avaliado o estado de conservacéo e executado o levantamento topografico,
arquitectonico, registo fotografico e elaborada meméria descritiva da ocorréncia n.° 86.

No RECAPE, deve ficar expressamente garantida a salvaguarda pelo registo arqueolégico da totalidade dos
vestigios e contextos a afectar directamente pela obra e, no caso de elementos arquitecténicos e
etnograficos, através de registo grafico, fotografico e meméria descritiva; no caso de sitios arqueoldgicos,
através da sua escavacdo integral.

Quando por razdes técnicas do Projecto, ndo houver possibilidade de proceder a alteragfes pontuais de
tragado ou, de localizacédo dos respectivos componentes, a destruicéo total ou parcial de um Sitio deve ser
assumida no RECAPE como inevitavel.

A Carta de Condicionantes a localizacdo dos estaleiros, manchas de empréstimo e depdsito, com a
implantacéo dos elementos patrimoniais identificados, devera integrar o Caderno de Encargos da Obra e ser
distribuida a todos os empreiteiros e subempreiteiros.

Deverao ser incluidas no Caderno de Encargos todas as medidas referentes ao Patriménio.

B18) Para as fases prévia a obra e de obra, o RECAPE devera propor para ser incluido no caderno de encargos o
seguinte:

Na fase prévia a obra, devera ficar prevista a realizacéo de prospec¢éo arqueoldgica das zonas de estaleiro,
manchas de empréstimo e depdsito de terras, caminhos de acesso a obra, caso as mesmas se encontrem
fora das areas ja prospectadas.

J& para a fase de obra, deve ficar referido que o acompanhamento arqueolégico devera ser efectuado de
modo efectivo, continuado e directo por um arquedlogo em cada frente de trabalho sempre que as acgdes
inerentes a realizacdo do projecto ndo sejam sequenciais mas simultaneas.

Também se devera efectuar a sinalizacdo, quando autorizado, das ocorréncias situadas até cerca de 150m
da obra, condicionando a circulagdo de modo a evitar a sua afectacéo.

Dever-se-4, igualmente, sinalizar e vedar, quando autorizado, as ocorréncias que se situem até 100m da area
de intervencao do projecto, condicionando a circulacdo de modo a evitar a sua afectagéao.

As ocorréncias, situadas a menos de 50m da area de intervencdo, deverdo ser vedadas com painéis,
condicionando a circulagdo de modo a evitar a sua afectacao.

Recolha de eventuais elementos arquitecténicos relevantes das edificacdes com valor patrimonial que
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venham a ser demolidas, nomeadamente da ocorréncia n.° 95.

= Na fase prévia a obra, dever-se-a proceder a sinalizacdo e considerar, dentro do possivel, uma area de
reserva de 50m, das ocorréncias n.° 7, 8, 40, 50, 69 e 86.

= Na fase de obra, dever-se-a proceder a monitorizagdo da estabilidade estrutural e conservagdo geral da
ocorréncia n.° 86.

B19) Até a recepgdo proviséria da obra, deverdo estar adequadamente restabelecidas as ligagdes intersectadas e
recuperados o0s acessos temporarios, bem como as estradas e caminhos danificados, a(s) area(s) de estaleiro(s) e
outras instalacBes de apoio a obra.

B20) As medidas de minimizacéo especificas para a fase de obra deverao ser incluidas no caderno de encargos e nos
contratos de adjudicacéo que venham a ser produzidos pelo proponente, para efeitos da construgdo do projecto.

C) Programas de Monitorizacéo

Deverdo ser detalhados e adaptados ao projecto de execucdo, e apresentados em RECAPE, os planos de
monitorizagdo previstos no EIA, tendo em consideragéo os seguintes aspectos:

C1) Programa de Monitorizagdo dos Aspectos Ecoldgicos:

= Devera ser equacionada uma metodologia intensiva de monitorizacédo dirigida para a Cegonha-preta, Aguia de
Bonelli e Bufo-real, distinta da apresentada no EIA, menos invasiva.

= Todos os trogos alvos de medidas de minimizagdo deverdo ser monitorizados intensivamente ao longo da via-
férrea.

= A monitorizacdo da mortalidade ao longo da linha ferroviaria devera que ter em conta factores que induzem erro
no calculo da taxa de mortalidade real, nomeadamente com factores de detectabilidade, remocao de cadaveres
por necréfagos ou ainda com a mortalidade fora da faixa estudada.

= Face aos resultados da monitorizacdo, caso se venha a comprovar que os impactes desta infra-estrutura afectam
significativamente as populacdes de aves que contribuiram para a classificacdo da ZPE, deverdo ser
equacionadas medidas de compensacao.

= Face aos resultados da monitorizagdo, caso se considere que a LAV acarretou impactes significativos sobre o
casal de Aguia de Bonelli, a Nordeste do Alandroal, deverdo ser igualmente equacionadas medidas de
compensacao.

C2) Programa de Monitorizag&o dos recursos hidricos subterraneos:

=  Deveré ser detalhado, em fungéo dos resultados do inventario e da caracteriza¢do dos pontos de 4gua, e devera
considerar a conjuntura hidrogeolégica — geometria, estrutura, litologia, fluxos e caracteristicas hidrodindmicas
das formac8es aquiferas — a montante e a jusante da obra, dai ndo se poder, nesta fase, dizer se 2 piezometros
sdo, ou nao, suficientes. Em particular, deverdo ser seleccionadas as captagdes de agua subterranea, destinadas
ao abastecimento publico, proximas do tragado da via.

=  Este plano ndo se poderd restringir apenas a fase de exploragéo, tendo de englobar também a fase prévia a obra,
caso contrario ndo se dispbe de dados de referéncia.

= A proposta de monitorizar os efluentes liquidos da obra deve ser justificada e detalhados os respectivos
objectivos.

=  Em relacdo aos métodos analiticos, ndo se aplica o anexo XXII do DL n°236/98 a todas as situagdes.

C3) Programa de Monitoriza¢gdo do Ruido:

= Na fase de construcédo, a monitorizagdo devera contemplar os receptores localizados num raio de 240m a partir
da frente de obra.

= Na fase de exploracdo, os locais de amostragem a considerar deverdo ter em conta os seguintes objectivos:
— Confirmar as previsdes apresentadas no EIA.

— Auvaliar a eficacia das medidas de minimizagdo implementadas.
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— Verificar o cumprimento da legislacdo nos receptores para os quais se previam valores proximos dos
limites legais.

Validade da DIA: | 16 de Maio de 2010

Entidade de verificacdo da

DIA: Autoridade de AIA

O Secretério de Estado do Ambiente

Assinatura:

Humberto Delgado Ubach Chaves Rosa
(No uso das delegagGes de competéncias, despacho n.° 16162/2005 (2.2 série),
publicado no Diario da Republica de 25/07/2005)

Anexo: Resumo do contetido do procedimento, incluindo dos pareceres apresentados pelas entidades consultadas; Resumo da
Consulta Publica; e Razdes de facto e de direito que justificam a decisao.
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Resumo do contetdo do
procedimento, incluindo
dos pareceres
apresentados pelas
entidades consultadas:

Resumo do procedimento

- Inicio do procedimento de AlA: 21 de Agosto de 2007.

- Andlise da Conformidade do EIA - solicitagdo, no ambito da avaliagdo da
conformidade do EIA, de elementos adicionais para os seguintes capitulos: Descricdo
do Projecto, Geologia, Geomorfologia Tectonica e Sismicidade, Solos, Uso Actual do
Solo, Ecologia, Recursos Hidricos, Ruido, Ordenamento do Territério, Paisagem,
Patrimonio, Conclusdes e, a reformulagcdo do Resumo Nao Técnico.

- Andlise dos elementos remetidos pela RAVE.
- Declaragéo da Conformidade do EIA a 12 de Dezembro de 2007.

- Solicitagdo de Pareceres Especificos sobre Vibracdes ao Laboratério Nacional de
Engenharia Civil (LNEC), e Sistemas Ecoldgicos ao Instituto da Conservacdo da
Natureza e da Biodiversidade, IP (ICNB), uma vez que as entidades que constituem a
CA nado tém competéncias na avaliagdo destes factores ambientais. Foi, também,
solicitado Parecer a Direccdo-Geral dos Recursos Florestais (DGRF) de forma a
complementar a analise da CA. Os contributos recebidos encontram-se no Anexo 1 ao
presente Parecer.

- Visita, nos dias 12 e 13 de Fevereiro de 2008, aos locais onde se desenvolvem os
varios tracados alternativos. Estiveram presentes os representantes da CA, da RAVE,
da empresa projectista e da empresa que elaborou o EIA.

- Andlise técnica do EIA, com o objectivo de avaliar os impactes dos projectos e a
possibilidade dos mesmos serem minimizados/potenciados. A apreciacdo dos factores
ambientais foi efectuada tendo por base os pareceres emitidos pelas entidades que
constituem a CA — a APA emitiu parecer sobre Ruido, o INAG sobre Recursos Hidricos
Superficiais e Subterrdneos, a CCDR/Alt sobre Uso do Solo, Ordenamento do
Territorio, Socio-Economia e Paisagem, o IGESPAR sobre Patrimonio, o INETI sobre
Geomorfologia, Geologia, Hidrogeologia e Recursos Minerais e a DRAPAL sobre
Solos.

- Realizag&o da Consulta Publica e anélise dos seus resultados.

- Realizagdo de reunibes de trabalho, com o objectivo de verificar a conformidade do
EIA, analisar os varios tracados alternativos, e respectivos impactes, analisar os
contributos sectoriais das varias entidades da CA, e os pareceres solicitados a
entidades externas a CA, definir os factores ambientais fundamentais para a avaliagdo
dos varios tracados, analisar os resultados da consulta publica, seleccionar a
alternativa ambientalmente menos desfavoravel e identificar os aspectos (estudos e
medidas de minimiza¢&o) a desenvolver na fase de Projecto de Execucéo.

- Elaboracdo do Parecer Final, tendo em consideracdo os aspectos atras referidos,
com a seguinte estrutura: 1. Introducdo, 2. Procedimento de Avaliagdo, 3.
Enquadramento e Caracterizagcdo do Projecto, 4. Condicionantes da Avaliacdo, 5.
Andlise do EIA, 6. Consulta Publica e 7. Seleccéo de Tracados e 8.Conclusdes.

- Envio da proposta de DIA para a tutela a 2.05.2008.

Resumo dos pareceres das entidades externas consultadas (Anexo 1 do parecer da
CA) ICNB e DGRF:

Junto se referem alguns dos aspectos focados no Parecer do ICNB:

e O tracado deste lote (Lote 3C) da Linha de Alta Velocidade (LAV), entre Evora e
Elvas, mais a ligagdo a REFER, atravessam a totalidade da IBA de Evora (zona
Norte), identificada pela BirdLife Internacional como sendo importante para a
conservacdo de aves esteparias por uma extensdo aproximada de 8,6 km.
Contudo fora da ZPE de Evora (Figura 1).
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e No que refere ao Lince (Lynx pardinus) a area de estudo coincide com a
proximidade da Serra de Ossa que é uma zona de ocorréncia histérica,
constituindo a Ribeira de Lucefece um importante corredor de dispersdo. Neste
contexto os montados também assumem relevancia para a conservagdo da
espécie; contudo, como é referido no EIA, ndo é possivel definir uma area que
possa ser interpretada como sendo territério da espécie.

e Ao nivel de habitats destacam-se os montados de sobro e azinho e pastagens
com o Habitat 6220* pelo seu interesse para a conservagao.

e No extremo nordeste deste tracado, onde convergem todas as solugfes
equacionadas, interfere com outras areas de ocorréncia de aves esteparias,
nomeadamente de Abetarda (Otis tarda) e Sisdo (Tetrax tetrax), na proximidade
da area de regolfo do Alqueva.

e A LAV atravessa igualmente areas de proximidade de ninhos de aves
ameacadas, nomeadamente de Cegonha-preta (Ciconia nigra), Aguia de Bonelli
(Hieraaetus fasciatus) e de Bufo-real (Bubo bubo) (Figura 1).

e Salienta-se ainda a interferéncia de um dos tracados propostos com um trogo da
Ribeira de Lucefece com interesse para a conservacao.

¢ O Rato-de-cabrera (Microtus cabrerae) é outra espécie ameagada identificada no
EIA mas apenas a escala da quadricola 10x10 UTM, o que € insuficiente para a
definicéo das necessérias medidas de minimizacéo dirigidas.

e Também se verifica falta de informacdo sobre areas de ocorréncia de aves
esteparias, com a agravante de que ndo é avaliado se este projecto afecta
significativamente as populagbes de aves ameacadas que justificaram a
classificacéo da ZPE de Evora.

e Os impactes cumulativos sdo muitas vezes omitidos em projectos de grande
dimensdo. Neste projecto destaca-se a omissdo do impacte cumulativo da linha
de muita alta tensdo que ira alimentar as catendrias, estando a localizacdo da
sub-estagéo prevista para a proximidade de um ninho de Aguia de Bonell.
Tratando-se de uma espécie que se considera passivel de sofrer acidentes por
colisdo em LMAT (Real & Mafiosa, 2001) e com a proximidade da LAV corre-se o
risco deste territorio deixar de ser viavel.

e Face ao exposto devera ser adoptada a solugdo 2 (Tramo Al + Tramo B2):

e Corresponde a solugdo menos impactante num troco susceptivel de causar
acidentes as aves esteparias, ao acompanhar a EN 254 e uma Linha de MT.

e Evita a proximidade dos ninhos na Ribeira de Lucefece e viabilizando o
territorio de Cegonha-preta.

e Atravessar zonas mais perturbadas na proximidade do Alandroal.

e Evitar a fragmentacdo de um habitat bem conservado numa extensa zona na
proximidade do Guadiana.

= Na&o devem ser adoptadas nenhumas das restantes solugdo pois perturbam uma
area de habitat estepario classificado como IBA; interferem ou com o Ribeira de
Lucefece numa zona de maior sensibilidade (ocorréncia de ninhos prioritarios) ou
fragmentam o habitat num troco a Nordeste do Alandroal, interferindo de forma
mais impactante no territério da Aguia de Bonelli na fase de exploracéo.”

O Parecer da DGRF refere:

1 - Os tracados propostos atravessam povoamentos de Sobreiro e Azinheira
principalmente, bem como manchas de eucaliptos, sendo a Alternativa A aquela que
menos afecta o arvoredo.

Os Sobreiros e Azinheiras s@o espécies protegidas nos termos do Decreto-Lei n°
169/2001, de 25 de Maio com as altera¢8es introduzidas pelo Decreto-Lei n® 155/2004,
de 30 de Junho.

O corte e/ou abate destas espécies deve, prévia e obrigatoriamente, cumprir com o
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determinado nos citados Decretos-Lei que determinam que:

- 0 corte ou arranque de exemplares de Sobreiros e de Azinheiras esta sujeito a
autorizacdo da Direccdo Geral dos Recursos florestais;

- a Direccédo-Geral dos Recursos Florestais s6 pode autorizar os cortes ou arranques
em povoamentos de Sobreiro e de Azinheira para empreendimentos de imprescindivel
utilidade publica, assim declarados a nivel ministerial, sem alternativa valida de
localizacéo;

- pelo artigo 8° pode ainda ser exigida pelo Senhor Ministro da Agricultura, do
Desenvolvimento Rural e das Pescas, a constituicdo de novas areas de povoamentos
nunca inferiores as afectadas pelo corte ou arranque de sobreiros e de azinheiras,
multiplicadas por um factor de 1,25;

A autorizacdo a ser concedida, devera considerar medidas compensatérias que, neste
caso, poderdo ser efectuadas em é&rea sob a gestdo da DGRF, se a entidade
responsavel ndo possuir terrenos para o efeito.

No caso de vir a ser efectuado o corte prematuro de exemplares de Pinheiro Bravo ou
de Eucalipto em areas superiores a 2 ha, devera ser cumprido o Decreto-Lei n® 173/88,
de 17 de Maio e do Decreto-Lei n° 174/88, de 17 de Maio, que estabelece a
obrigatoriedade de manifestar o corte ao arranque de arvores.

2 - Partes dos tragados foram percorridos por incéndios florestais em 2002 na
Freguesia de Bencatel, em 2003 na de S. Bras dos Matos, e em 2004 na de
Juromenha.

A utilizacdo de terrenos percorridos por incéndios, ndo incluidos em planos municipais
de ordenamento do territério como urbanos, urbanizdveis e industriais, estdo
condicionados pelo prazo de 10 anos, nos termos do Decreto-Lei n® 327/90, de 22 de
Outubro, com as altera¢des que lhe foram introduzidas pela Lei n° 54/91, de 8 de
Agosto, decreto-lei n® 34/99, de 5 de Fevereiro e Decreto-Lei n°® 55/2007 de 12 de
Marcgo.

Relativamente a medidas e acc¢des a desenvolver no &mbito do Sistema Nacional de
defesa da Floresta contra Incéndios, devera ser cumprido com o determinado na alinea
a), n°1, do artigo 15°, do Decreto-Lei n® 124/2006, de 28 de Junho. Ou seja, ao longo
das vias de comunicacgéo é obrigatédria a gestdo do combustivel (...) numa faixa lateral
de terreno confinante, numa largura ndo inferior a 10 metros.

5 - As medidas de minimizacdo ambiental parecem ser pouco explicitas quanto a
preservacdo, recuperagdo e mesmo criacdo de revestimento vegetal, pelo que
sugerimos a utilizacdo de espécies com origem em semente certificada de
proveniéncia adequada a este local.

3 - No entanto desde ja referimos, independentemente do tracado que vier a ser
adoptado, que a escolha dos locais de implantagdo de estaleiros, dos parques de
material, locais de empréstimo e depositos de terras e todas as outras infra-estruturas
de apoio a obra deverdo ser planeados por forma a preservar integralmente, as areas
onde existam exemplares de Sobreiros e de Azinheiras, bem como todas as areas com
ocupacao florestal.”

Resumo do resultado da
consulta publica:

A Consulta Publica decorreu durante 40 dias Uteis, desde o dia 2 de Janeiro a 26 de
Fevereiro de 2008, tendo-se recebido 19 pareceres.

Os resultados encontram-se expressos no ponto 6 do parecer da CA (paginas 86 a
103).

Razdes de facto e de
direito que justificam a
decisao:

A emissdo da presente DIA é fundamentada no teor do Parecer Final da Comissao de
Avaliacdo (CA) e na respectiva proposta da autoridade de AIA, destacando-se de
seguida os principais aspectos.
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O lote em aprego, com a designacao de Lote 3C, desenvolve-se na regido do Alentejo,
atravessa os concelhos de Evora (freguesias de Senhora da Saude, S. Miguel de
Machede e N2 Sra. de Machede), Redondo (freguesias de Redondo), Alandroal
(freguesias de Alandroal, Juromenha, S. Bras dos Matos e Terena) e Vila Vigosa
(freguesias de Bencatel e Ciladas) e termina no concelho de Elvas (freguesias de
Ajuda, Salvador e Santo lldefonso).

O projecto apresenta cerca de 60 km, tendo sido estudadas 9 solu¢des de tracado,
com pontos inicial e final comuns. No inicio do tragado, o projecto contempla ainda
uma ligacdo (ao km 0+600 da LAV), com cerca de 2km, da linha da REFER, para
interligagdo da linha de mercadorias da rede convencional Sines - Evora a linha de
mercadorias da rede convencional que estabelecera a ligagdo Evora - Elvas - Badajoz.

Em termos de justificacdo do projecto e tal como referido no EIA, o Lote 3C, em
avaliacdo, encontra justificacdo integrado no eixo Lisboa - Madrid, o qual assume
relevancia pela articulagdo internacional que assegurard, a par da articulagdo com os
restantes eixos previstos para a rede nacional, ibérica e europeia de Alta Velocidade.

As ligacBes em Alta Velocidade sdo determinantes para a integragdo de Portugal na
rede ferroviaria europeia, criando as condicdes necessdrias para aumentar a
competitividade das regidbes de maior densidade populacional e geradoras de maior
riqueza no espaco ibérico e europeu. Os dois eixos da rede (Lisboa/Madrid e
Lisboa/Porto), que correspondem aos principais corredores de fluxos de pessoas e
mercadorias, permitirdo aproximar os principais pélos de concentracdo de populacéo e
de actividades econémicas, consolidando o espago econémico ibérico.

Prevé-se, também, que a linha de Alta Velocidade se enquadre numa estratégia de
sustentabilidade ambiental e energética da funcdo transporte, consubstanciada na
reducdo (ainda que pouco significativa) das emissdes dos gases com efeito de estufa
resultantes da transferéncia de passageiros e mercadorias dos modos rodoviarios e
aéreo para o modo ferroviario.

Assim, os principais impactes positivos do Lote 3C ocorrerdo ao nivel s6cio-econémico
e serdo resultantes dos beneficios associados a exploragdo de toda a rede, fazendo-se
sentir ao nivel nacional/internacional, devido ao facto de esta infra-estrutura
proporcionar uma aproximacdo entre territérios que detém diferentes dinamismos
econdémicos, permitindo uma concertacdo de estratégias econdmicas comuns, que
favorecerdo a economia portuguesa.

Em termos de Ordenamento do Territério, o projecto permite dar cumprimento ao
estabelecido nos Instrumentos de Gestdo Territorial, em vigor. O projecto pretende
ainda contribuir para a concretizagdo do modelo territorial preconizado no Programa
Nacional da Politica de Ordenamento do Territério, 0 qual constitui o referencial do
sistema de gestdo territorial nacional, enquanto instrumento Ultimo de natureza
estratégica e de desenvolvimento territorial.

A Alta Velocidade permitira viabilizar melhores ligacdes regionais, nacionais e
internacionais que passam e param proximo de Evora, pelo que devera assumir-se, em
conjunto com outras infra-estruturas de transportes, como um meio de transporte
integrado numa rede de acessibilidades alargada, a qual se estenderéa a todo o pais.

Da avaliacdo efectuada, para além dos impactes positivos associados a da Linha de
Alta Velocidade entre Lisboa e Madrid, a construgdo do Lote em avaliagdo, foram
identificados, para o ambito local, impactes negativos, que terdo inicio logo na fase de
construcdo, a qual tera uma duragdo prevista de 4 anos. No entanto, 0s principais
efeitos negativos poderédo ser eficazmente minimizados se utilizadas regras de boas
praticas nas actividades de construcdo e desde que sejam adoptadas medidas de
minimizacdo adequadas.

Referem-se, de seguida, os principais impactes negativos identificados, para os varios
factores ambientais avaliados:

= Geomorfologia — alteracdo do relevo, prevendo-se escavacgdes de elevadas
dimensdes em extensfes significativas de tracado, resultando elevados volumes
de terras sobrantes, os quais para algumas solugbes serdo superiores a 10
milhdes de m°.

= Geologia — afectacdo de uma zona potencialmente interessante do ponto de vista
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paleontolégico.

= Recursos Hidricos Superficiais e Subterrneos — alteracdo das condi¢des de
drenagem natural com aumento do escoamento superficial e diminuicdo da
capacidade de infiltracéo, desvio de linhas de agua, afectacéo de infra-estruturas
hidraulicas, afectacéo de barragens e areas de albufeira;_rebaixamento dos niveis
freaticos e alteragdo da circulacédo preferencial subterranea, ocupacéo de areas de
recarga de aquiferos, afectagdo de pontos de agua e afectacdo directa e,
indirecta, de capta¢Bes para abastecimento publico e interferéncia com areas
propostas como perimetros de protecgéo.

De salientar que, ao nivel dos Recursos Hidricos, de acordo com a avaliacdo
efectuada, a Solucdo 2 é a solucdo menos desfavoravel.

=  Sistemas Ecoldgicos — devido ao atravessamento da zona Norte da IBA de Evora,
tem implicagcdes ao nivel da perturbagdo do habitat estepario, atravessamento de
areas de proximidade de ninhos de aves ameacadas (afectacdo do territorio do
Bufo-real e de Aguia de Bonelli, interferéncia com o territério da Cegonha-preta),
interferéncia com areas de ocorréncia de aves estepérias na proximidade da area
de regolfo do Alqueva, interferéncia com um trogco da ribeira de Lucefece com
interesse para a conservagao da natureza, atravessamento de areas de montado
bem conservado, perda permanente de habitats e fragmentacdo de habitats. O
ICNB, no ambito do seu parecer externo, propde a adopcédo da Solugdo 2 por
corresponder a solugdo menos impactante, evitar a proximidade dos ninhos na
ribeira de Lucefece e viabilizando o territério da Cegonha-preta, atravessar zonas
mais perturbadas na proximidade do Alandroal e evitar a fragmenta¢cdo de um
habitat bem conservado numa extensa zona na proximidade do Guadiana.

= Ruido — acréscimos nos niveis de ruido ambiente, bastante significativos, embora
em numero nao muito elevado de receptores.

De notar que, ao nivel do Ruido, face a avaliacdo efectuada, se concluiu que a
Solucdo 2 é a solucdo menos desfavoravel.

= Solos e Uso do Solo - ocupagéo do solo e alteragdo do uso actual, afectac@o da
REN e da RAN, afectacdo de montado de sobro e azinho, afectacdo de olival e
vinha, afectacdo de culturas de regadio e de sequeiro, afectacdo de floresta de
producdo, afectagdo de uma area de regime cinegético, afectacdo de uma lixeira
selada, de um aterro de inertes, e de um Campo de Tiro.

= Socioeconomia — atravessamento de propriedades agricolas, proximidade a
edificado muito disperso, associado a montes alentejanos residenciais (alguns dos
quais abandonados), demolicdo de apoios agricolas, interferéncia com infra-
estruturas rodoviarias, redes de infra-estruturas e equipamentos.

Refira-se que, ao nivel socioeconémico, se verificou, tendo em conta a avaliacdo
efectuada, que a Solucéo 2 é a solucdo menos desfavoravel.

N&o obstante, globalmente, o conjunto de condicionamentos, projectos e programas
especificos, bem como das medidas de minimizacao e programas de monitorizagéo, ja
identificados e/ou a desenvolver/aprofundar na fase de Projecto de Execugao, e que
constam da presente DIA, poderdo contribuir para a minimizagdo dos principais
impactes negativos identificados, prevendo-se que a significAncia dos impactes
residuais ndo seja muito relevante, excepto para o factor ambiental Geomorfologia,
dados os elevados volumes de terras a levar a depdésito.

Do ponto de vista da andlise comparativa entre as diferentes alternativas projectadas,
foi possivel determinar, no capitulo anterior, qual a solucdo de tracado ambientalmente
menos desfavoravel (Solugcdo 2), em funcdo dos factores ambientais considerados
determinantes para essa selecgao.

Da andlise dos resultados da Consulta Publica, verifica-se que, atendendo as
caracteristicas do projecto e a extensdo do trogo em avaliacédo, ndo foi uma consulta
muito participada. De referir que, das autarquias afectadas, apenas a Junta de
Freguesia de N.2 Sr.2 do Loreto — Juromenha emitiu parecer no ambito da referida
consulta. Salienta-se, também, a emissdo de trés pareceres de Organizacdes N&o
Governamentais de Ambiente (Quercus, LPN, CEAI, SPEA). Foram também recebidos
pareceres do Turismo de Portugal, I.P. e da Estradas de Portugal, S.A. Os restantes
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pareceres sao de empresas, sociedades agricolas e particulares que sao directamente
afectados pelas alternativas em avaliagdo, dai que identifiguem os impactes ao nivel
da fragmentagdo das propriedades e do efeito barreira que a LAV constitui. As
posicdes manifestadas relativamente as solu¢cdes em avaliacdo variaram consoante as
afectacdes identificadas/sentidas devido aos diferentes tragados.

Face ao exposto, e ponderados os factores em presenca, resulta que o Estudo Prévio
da Ligagdo Ferroviaria de Alta Velocidade Lisboa/Madrid, Lote 3C — Evora/Elvas,
podera ser aprovado, designadamente a sua Solugcdo 2, desde que cumpridas as
condi¢8es constantes da presente DIA.
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DECLARACAO DE IMPACTE AMBIENTAL

Identificacao

Designacao do Projecto:

Ligacdo Ferroviaria de Alta Velocidade entre Madrid — Lisboa/Porto, 22 fase.
Corredor 1 — Elvas/Badajoz. Lote LTF — Elvas/Caia

Tipologia de Projectos:

Anexo |, n.° 7 alinea a) —
Construcao de vias para o

Fase em que se encontra

o Projecto: Estudo Prévio

trafego ferroviario

Localizagéo:

Concelho de Elvas

Proponente:

RAVE — Rede Ferroviaria de Alta Velocidade, SA

Entidade licenciadora:

Rede Ferroviaria Nacional — REFER, EP

Autoridade de AlA:

Agéncia Portuguesa do Ambiente | Data: 27 de Maio de 2008

Deciséo

Declaracéo de Impacte Ambiental (DIA) Favoravel Condicionada a Solugéo 3

Condicionantes:

1.

3.

Integragcdo no Projecto de Execucdo das condicionantes indicadas na seccdo A)
das Outras condi¢Bes para licenciamento ou autorizacdo do projecto, constantes
na presente DIA, e demonstracdo da sua adopcdo, em fase de Relatério de
Conformidade Ambiental do Projecto de Execucdo (RECAPE).

. Concretizagdo, no RECAPE, das medidas de minimizacdo e dos elementos a

apresentar em fase de RECAPE, bem como dos programas de monitorizacao,
constantes da presente DIA, em consonancia com as directrizes indicadas na
mesma, sem prejuizo de outros que se venham a revelar necessarios, para efeitos
de detalhe e concretizagdo das medidas de minimizacdo a adoptar em fase de
obra e em fase de exploracao.

A presente DIA ndo prejudica a necessaria obtengdo de quaisquer outros
pareceres, autorizagbes e/ou licencas previstos no quadro legislativo em vigor,
como sejam as entidades com competéncias especificas nas areas sujeitas a
condicionantes e serviddes (nomeadamente, reserva ecoldgica nacional, reserva
agricola nacional, recursos hidricos, protec¢do aos povoamentos de sobreiro e de
azinheira).

Elementos a entregar em
fase de RECAPE

Face a area atravessada da Important Bird Area (IBA) de Torre da Bolsa, o
RECAPE ter4a de concretizar uma proposta de medidas de compensacgédo, de
acordo com as seguintes directrizes:

a) Tendo em conta a afectacdo do nucleo reprodutor da Abetarda, criar
condi¢des, com medidas de gestédo de habitat estepario, para o aumento do
ndamero de efectivos desta espécie nos nulcleos reprodutores mais proximos,
designadamente nas Zonas de Proteccdo Especial (ZPE) de Vila Fernando,
Monforte, Veiros e Campo Maior, através do estabelecimento de acordos com
0s agricultores para garantir o afastamento do gado das &reas de parada
nupcial da Abetarda, durante o periodo de 15 de Marco a 30 de Abril.

b) Tendo em conta a perda e a degradacgéo do habitat estepario e a consequente
perda de valor ornitolégico, em particular no que refere a populagédo
reprodutora de Sis&o, desenvolver ac¢des dirigidas para a gestdo de habitat
estepario em Torre da Bolsa e nos nucleos reprodutores mais proximos,
designadamente nas ZPE de Campo Maior, S. Vicente e Vila Fernando, areas
prioritarias para o Sisdo e para a Abetarda, através da sua aquisicdo ou de
contratualizagdo com o0s proprietarios, e estabelecimento de medidas de
gestdo a longo prazo, que assegurem o uso adequado, tanto ao nivel da
propriedade como ao nivel das diferentes parcelas que as integram.
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¢) Tendo em conta a grave afectacdo do dormitério do Peneireiro-das-torres,
aumentar a disponibilizacdo de cavidades adequadas para a nidificacdo em
ruinas existentes e/ou através da construgdo de estrutura dirigida para o efeito
(usando como modelo as constru¢des desenvolvidas no ambito do Projecto
LIFE-Natureza "Recuperacgdo do Peneireiro-das-torres em Portugal”), através
da recuperacéo e construgdo de locais de nidificacdo para esta espécie.

d) Tendo em conta a necessidade de criar condi¢cdes para a fixagdo das aves
estepérias em Torre da Bolsa, promover as praticas de uso do solo mais
adequadas para a sua conservacao, através da recuperacao e reposicdo de
habitat estepario adequado para Abetarda e Siséo, preferencialmente na area
da IBA deTorre da Bolsa em que tal habitat tenha sido destruido, em &rea pelo
menos dupla da area correspondente a faixa de expropriagdo da Linha
Ferroviaria de Alta Velocidade (LFAV), no territério atravessado dentro desta
IBA.

e) Tendo em conta os impactes cumulativos da LFAV com os resultantes da
presenca das linhas eléctricas de transporte de energia existentes na IBA de
Torre da Bolsa, reduzir esses impactes na avifauna, designadamente nas
populagBes de Abetarda e Sisdo, através da retirada, enterramento,
sinalizacdo ou alteracdo da tipologia de linhas eléctricas de transporte de
energia, existentes na IBA de Torre da Bolsa ou noutras areas prioritarias para
a conservagao das referidas espécies.

2. Apresentar um Programa de Monitorizagdo das medidas de compensacéo
adoptadas e das popula¢gBes das espécies prioritarias para aferir da eficacia das
medidas referidas no ponto 1. Este programa devera prolongar-se ao longo de 10
anos com apresentacdo a Autoridade de AIA de relatérios de monitorizagao
anuais.

3. No RECAPE, apresentar uma avaliagdo mais detalhada para, nas zonas
consideradas de maior valor ecoldgico, se garantir a:

= Recuperacdo das galerias ripicolas das linhas de &gua interferidas e
afectadas pela construcdo, sobretudo naquelas que assumem maior
expressao;

= Adequacdo das passagens transversais a linha, sobretudo nas passagens
hidraulicas (PH) que se evidenciarem como mais relevantes para a fauna,
mediante a incorporagéo de elementos vegetais apropriados.

4. Elaborar o Projecto de Integracdo e Recuperacdo Paisagistica (PIRP), de forma a
minimizar os impactes negativos da obra e assegurar a integracdo da Linha de
Alta Velocidade na paisagem. O PIRP devera prever a integracdo e recuperagao
paisagisticas de todas as areas intervencionadas, incluindo locais de estaleiros,
areas de empréstimo e de depdésito, etc. Este Plano deve integrar as medidas de
minimizagdo constantes no Estudo de Impacte Ambiental (EIA) para este factor
ambiental.

Nas sementeiras e plantacdes de vegetagdo, recorrer preferencialmente a
espécies autdctones arboreas locais e resistentes ao fogo. Embora as arvores
como o sobreiro e a azinheira tenham crescimento lento, a sua utilizacdo devera
ser privilegiada, ainda que intercalada com outras arvores de crescimento mais
rapido e que cumpram o estabelecido no Decreto-Lei n°® 565/99, de 21 de
Dezembro, que regula a introducdo na natureza de espécies de flora e de fauna
ndo indigenas.

5. Elaborar um Programa de Gestdo de Residuos em Obra, em consonancia com 0s
principios da responsabilidade pela gestdo e da regulacédo da gestédo de residuos,
consignados na legislagdo em vigor, atendendo ainda aos seguintes aspectos
principais:

= Identificacdo e classificacdo dos diferentes tipos residuos através dos codigos
da Lista Europeia de Residuos (Portaria n.° 209/2004, de 3 de Marco).

= Aplicacdo dos principios da prevengédo e reducdo e da hierarquizagdo das
operacdes de gestdo de residuos.
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= Aplicacdo das condi¢Bes técnicas adequadas nas operacdes de recolha,
triagem, armazenagem e transporte dos residuos, para salvaguarda dos
valores ambientais e da saude.

= Encaminhamento para destino final adequado.

= Gestdo dos residuos perigosos, dos fluxos especificos de residuos e dos solos
e das rochas ndo contaminados provenientes de opera¢cBes de escavacgdo
guando constituam residuos.

*= Requisitos e os procedimentos que assegurem a correcta gestao dos residuos
gerados na fase de exploragdo, atendendo as vertentes anteriormente
mencionadas.

6. No ambito do Plano de Seguranca/Plano de Emergéncia da Linha de Alta
Velocidade, contemplar o caso de um derrame de produtos perigosos em
albufeiras ou perimetros de protecgéo das captacOes publicas de agua, bem como
o0 caso de ruptura de barragem.

7. O RECAPE, independentemente da justificagdo, descricdo, pormenorizagdo e
calendarizacdo de cada medida de minimizagéo, a apresentar nessa sede, devera
contemplar um inventario das mesmas, separadas por cada fase (fase prévia a
construcdo, fase de construcao, fase de concluséo da obra e fase de exploragéo),
incluindo o respectivo local de aplicagdo, calendarizacéo e entidade responséavel
pela sua implementacédo. O referido inventario devera constituir um documento
auténomo, por forma a facilitar o seu facil manuseamento, nomeadamente em
auditorias.

Outras condi¢des para licenciamento ou autorizacdo do projecto

A) Condicionantes para o Projecto de Execucdao:

Al) O tracado devera ser estabelecido, adoptando as melhores solu¢des técnicas para a minimizagcdo das
interferéncias com as actuais vias rodoviarias em servico, devendo ser obtidas previamente as aprovacgdes das
entidades responséaveis pela sua gestao.

Destas vias, salienta-se a afectac@o da A6. Assim, para esta via e de acordo com o Parecer da BRISA, SA:

= Devem ser adoptadas as melhores solu¢des técnicas para a minimizacéo das eventuais interferéncias com a A6,
actualmente em servico.

= Deve-se considerar ndo sé as zonas de serviddo “non aedificandi” da A6 — Auto-estrada Marateca/Caia,
garantindo todas as disposi¢cdes regulamentares aplicaveis a sua implantacdo, como adequar e implementar as
medidas necessarias a compatibilizacdo dos diversos projectos, nomeadamente todas as situagcdes que possam
carecer de cuidados técnicos especificos, bem como da gestdo do trafego da referida auto-estrada, sobre as
quais a Brisa tera de se pronunciar oportunamente.

= Devem ser avaliados os impactes significativos do Projecto na rede concessionada a Brisa, nomeadamente as
consequentes perturbagdes no trafego, bem como a alteracéo e reposigdo de infra-estruturas associadas a auto-
estrada, nomeadamente 6rgédos de drenagem, telecomunicagdes, etc..

= Devem ser adoptados métodos construtivos que assegurem a minimizacdo das interferéncias com a auto-estrada
e suas infra-estruturas.

A2) O tracado deve ser estabelecido em conformidade com os requisitos definidos pela REFER — Rede Ferroviaria
Nacional, EP, no que diz respeito as actividades exercidas nas proximidades do dominio publico ferroviario.

A3) O Projecto de Execucdo a desenvolver deve apresentar solugbes técnicas que minimizem os volumes
excedentérios de terras. Devem ser apresentados e avaliados os impactes ambientais do destino final das terras
sobrantes.

A4) Rebaixar a plataforma da via férrea, sensivelmente entre os km’s 7+800 e 13+500 (area atravessada da IBA de
Torre da Bolsa), para assegurar, tanto quanto possivel, que o desenvolvimento da LFAV tenha cotas inferiores as do
terreno actual.

A5) Nos trogos em que o perfil longitudinal da Linha de Alta Velocidade tenha cotas proximas ou superiores as cotas
do terreno, quer a linha ferroviaria se desenvolva em viaduto ou em aterro, na IBA de Torre da Bolsa, preconizam-se
as seguintes medidas adicionais:
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= Medidas que assegurem a dissimulacdo da linha ferroviaria no terreno, nomeadamente pela adop¢éo de cémoros
de terra e/ou de barreiras visuais semi-opacas (tipo palicada) nos trechos em aterro.

= Nas zonas onde se justifigue, deve ser adoptada uma modulacéo do terreno que permita dissimular a linha
ferroviaria no terreno até ao nivel aproximado das catendrias (para minimizar a ocupacéo do solo, a modulacéo do
terreno pode ser complementado em altura com barreiras tipo rede ou palicada e/ou com estruturas arbustivas).

= A modulagdo do terreno deve ocupar a menor area possivel, devendo ser equacionada a possibilidade de se
desenvolver com um declive suave para o exterior, de forma a assegurar uma melhor continuidade com o terreno
natural.

= As solugdes devem ainda ser objecto de dissimulacdo adicional, recorrendo-se a recobrimento com espécies
arbustivas (devem ser de evitadas, nestes casos, as espécies arboreas), e com vegetacdo herbacea, ambas
autoctones, de forma a criar uma barreira que obrigue as aves a subir quando atravessarem essas areas, e que
simultaneamente minimize a eroséo e o impacte paisagistico.

= Desenvolvimento de cortinas arbdreas nas linhas de agua, na zona dos viadutos, por forma a contribuir
adicionalmente para a sua dissimulagao, com recurso a plantagdo de arvores de crescimento rapido (ex.: choupos
Populus alba, freixos Fraxinus sp.) ao longo dos viadutos (ou pelo menos junto das linhas de &gua), de forma a
criar uma barreira visual junto dessas areas.

= Aplicagdo de dispositivos adequados para prevenir a electrocussado da avifauna em toda a extenséo da catenéria.

= Aplicacdo de medidas adicionais anti-colisdo, onde tal se justifique, isto €, sempre que as cotas da catenaria
excedam em mais de 1,5 m as cotas do terreno;

= Assegurar a menor afectacdo directa possivel da area de terreno intervencionada, recorrendo-se a taludes de
maior inclinagdo nos novos trechos em escavacao (até ao limite do tecnicamente viavel).

A6) O tracado deve ser estabelecido, de forma a permitir a salvaguarda estrita das espécies prioritarias/classificadas
de ocorréncia no Sitio da Rede Natura, das galerias ripicolas, e das areas de montado.

A7) A Ligacdo a Linha de Leste deverd ser deslocada para poente, no sentido de anular as afectacdes do Canal de
Elvas e do Distribuidor do Carrascal.

A8) O tracado deve ser estabelecido, de forma a minimizar a ocupacdo de solos de valor agricola e/ou de uso
condicionado, nomeadamente na area que integra o Aproveitamento Hidroagricola do Caia.

A9) O tragado deve ser estabelecido, de forma a serem encontradas adequadas solugfes de projecto e de obra para a
reposicao das infra-estruturas (canais, valas e distribuidores) do sistema de rega do Aproveitamento Hidroagricola do
Caia, cujo funcionamento depende de pequenas diferengas de cota (razéo pela qual se tornam de dificil reposicéo),
assegurando-se as actuais condi¢cbes de escoamento por gravidade e, assegurando-se a possibilidade de serem
realizados trabalhos de manutencéo e de reparagdo do sistema. Desta forma, estas situa¢cdes devem ser avaliadas
pelas empresas projectistas e construtora, em conjunto com a Direcgdo Geral de Agricultura e Desenvolvimento Rural
(DGADR) e a Associacao de Beneficiarios do Caia, tendo em vista a obtengdo de um acordo, em relagédo as solugdes
de projecto a adoptar para a manutencgédo de todos os sistemas de rega existentes.

Deve ter-se uma atencéo especial ao facto de que, sendo um sistema de distribuicdo de dgua por gravidade, todos os
elementos interceptados e possivelmente deslocados devem ser repostos e devidamente testados assegurando o
funcionamento hidraulico do sistema.

A10) O tracado devera ser estabelecido, de forma a minimizar a afectacdo das exploragbes agricolas a seguir
indicadas, identificadas na consulta publica:

= Herdade da Enxarinha, cerca do PK 16+500;
= Herdade das Caldeiras.

A11) Proceder ao estudo detalhado das vias e caminhos interceptados, dos restabelecimentos a efectuar e da rede de
caminhos paralelos a construir, de forma a minimizar e compensar o efeito de barreira introduzido pela linha ferroviaria
e garantir a livre circulagcdo de veiculos, pessoas e animais e 0 acesso a todas as propriedades e habitacdes e a
minimizar a intervencéo nos solos classificados como Reserva Agricola Nacional (RAN) e Reserva Ecolégica Nacional
(REN). Esse estudo deve ser devidamente articulado com o projecto do Aproveitamento Hidroagricola do Caia. Deve
ser garantido o acesso as propriedades sempre que 0S acessos existentes sejam interrompidos, tendo em
consideracdo que alguns séo utilizados por camides de grandes dimensdes que efectuam o escoamento dos produtos
agricolas a partir das exploragfes agricolas.

A12) Os restabelecimentos de caminhos a efectuar ndo devem introduzir deficiéncias nas caracteristicas geométricas
das vias a restabelecer, devendo minimizar a afectagdo dos usos existentes.

A13) Deve ser realizado um estudo hidrogeolégico especifico com base em informacdo completa e actualizada junto
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dos municipios e entidades gestoras dos recursos hidricos subterraneos, onde devem ser determinados e
caracterizados com maior rigor os aspectos qualitativos dos recursos hidricos subterrdneos existentes.

A14) Deve ser realizado um inventario dos pontos de &gua, com a correspondente caracterizacdo desses mesmos
pontos, que sirva de base a predicdo de impactes e a respectiva proposta e concretizacdo de medidas de
minimizag&o.

A15) Efectuar uma analise especifica para os locais onde se prevé interferéncia com areas de recarga de captacdes

publicas para abastecimento, no sentido do projecto adoptar as medidas necessarias, podendo estas passar,
nomeadamente, pela alteragdo da drenagem da via.

A16) Os viadutos devem abranger o leito de cheia e, na localizacédo e configuracéo dos pilares, deve-se atender a que
0S mesmos assegurem a manutenc¢do de boas condigdes de escoamento (configuracédo e orientacdo dos pilares) e a
unidade do corredor ribeirinho (fora das margens e leito).

A17) No caso do distribuidor do Carrascal, deve-se analisar a possibilidade do mesmo ser restabelecido pelo viaduto
da ribeira da LA&.

A18) As passagens hidraulicas (PH) devem ficar localizadas e orientadas, de acordo com a directriz das linhas de
agua.

A19) Evitar que os restabelecimentos de caminhos se situem sobre linhas de agua e valas de rega.

A20) Rever o dimensionamento da drenagem transversal face as caracteristicas das sub-bacias hidrograficas
interceptadas.

A21) Proceder a um levantamento das caracteristicas e estado das PH e pontdes existentes nas imedia¢des, quando
existem estradas a jusante, no sentido de se compatibilizarem solucdes.

A22) Efectuar um levantamento exaustivo das caracteristicas e dos usos de cada infra-estrutura hidraulica, até onde o
impacte desta via possa vir a sentir-se, no sentido de se adoptarem as melhores solu¢des de drenagem que mitiguem
os impactes na capacidade de recarga. Nos casos em que estas estruturas se situem a montante e, perto da nova via,
o projecto de drenagem deve ter em atenc¢édo o risco de rotura das mesmas.

A23) Nos casos em que ha afectagBes directas de infra-estruturas hidraulicas deve ser assegurada a respectiva
mitigacdo/compensacao.

A24) Avaliar da necessidade de serem adoptadas e concretizadas medidas de proteccdo da qualidade da agua dos
canais e valas de rega, nas fases de construgéo e de exploracéo.

A25) Deve ser efectuada a prospecgdo sistematica do corredor seleccionado numa faixa de 400m, excepto nos
segmentos anteriormente ja prospectados sistematicamente e que ndo apresentaram visibilidade reduzida ou nula,
procedendo ainda nessa fase, se necessario, a ajustes ao projecto ou a sondagens de diagndstico.

A26) A prospeccéo sisteméatica dos Terracos Plistocénicos referenciados na carta geoldgica ou noutra documentagéo
actualizada, e nomeadamente dos cursos de agua tributarios do rio Guadiana afectados pelo corredor seleccionado,
deve ser executada por arquedlogo especializado em Pré-histéria Antiga, devendo:

= Verificar-se se as cascalheiras contém material arqueoldgico.

= Ter especial atengdo para o surgimento de contextos de arte rupestre pelo que a metodologia deve ser
direccionada para a analise cuidada das superficies rochosas.

A27) Caso as areas a afectar pela reposicdo de caminhos, vias, passagens e sistemas hidraulicos abranjam areas
situadas fora do corredor de 400m, estudado na fase de Estudo Prévio, deve proceder-se a sua caracterizagao através
da realizacdo de trabalhos arqueoldgicos, nomeadamente pesquisa documental, bibliografica e prospeccéo
arqueoldgica sistematica, procedendo ainda nessa fase, se necessario, a ajustes ao projecto ou a sondagens de
diagnéstico.

A28) A concretizacdo de todas estas condicionantes ao Projecto de Execucéo deve ser apresentada detalhadamente
no RECAPE.

B) Medidas de Minimizagdo e Compensacgao:

B1) O RECAPE deve apresentar uma carta de condicionantes da localiza¢éo do(s) estaleiro(s) e de outras instalagdes
de apoio a obra que ndo se deve circunscrever a area de impacte directo. De entre essas condicionantes, devem ser
consideradas pelo menos as seguintes:

= |BA de Torre da Bolsa;

=  Sitio da Rede Natura do Caia;
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= Reserva Ecoldgica Nacional — REN;

= Reserva Agricola Nacional — RAN;

= Dominio Publico Hidrico — DPH;

=  Aproveitamento Hidroagricola do Caia;

= Faixas de seguranca face a infra-estruturas de alta tensdo, abastecimento de agua entre outros que se
venham a identificar como relevantes;

= Areas residenciais.

B2) O RECAPE deve apresentar a programacao detalhada da fase de construcdo, discriminando, quer temporal quer
espacialmente, as medidas de minimizacdo a adoptar para as ac¢des de instalacdo do(s) estaleiro(s) e de outras
instalagBes de apoio a obra, desmatacao/desflorestagdo, melhoramento ou abertura de acessos e recuperagdo das
areas intervencionadas.

B3) O RECAPE deve concretizar, de modo discriminado quer temporal quer espacialmente, as medidas de
minimizagdo a adoptar para as acgOes de instalacdo do(s) estaleiro(s) e de outras instalacdes de apoio a obra,
desmatacgédo/desflorestacdo, melhoramento ou abertura de acessos, e recuperagdo das areas intervencionadas.

B4) O RECAPE deve concretizar as condi¢des técnicas a adoptar para os estaleiros e outras instalagdes de apoio a
execucdo da obra, por forma a garantir a adequagdo das areas destinadas ao armazenamento dos diversos tipos de
residuos, enquanto aguardam encaminhamento para armazenamento temporario, tratamento ou eliminagdo em
operadores devidamente licenciados/autorizados para o efeito.

B5) O RECAPE deve concretizar o conjunto das medidas orientadoras para o plano de acessos, no sentido de:
=  Minimizar a intervencéo em area da IBA de Torre da Bolsa;

=  Minimizar a intervencéo no Sitio da Rede Natura do Caia;

=  Minimizar a intervengdo nos solos classificados como RAN e REN;

=  Minimizar a afectacdo do montado de sobro e azinho;

=  Minimizar a afectacdo de infra-estruturas do Aproveitamento Hidroagricola do Caia (AHC);

= Limitar a circulagdo de veiculos afectos a obra em areas residenciais e nas imediacdes das captac¢des publicas de
agua;

= Limitar a largura das vias;

= Garantir o acesso as propriedades, quer na fase de construgdo, quer na fase de exploracdo, sempre que 0s
acessos existentes sejam interrompidos;

=  Garantir a desactivagdo dos acessos abertos que ndo tenham utilidade posterior, bem como a recupera¢do das
areas afectadas.

B6) O RECAPE deve concretizar, de modo discriminado, as medidas de minimizagéo da fase de construcéo relativas
ao factor Geologia e Geomorfologia, nomeadamente no que diz respeito a:

= Devem ser desenvolvidos estudos de maior pormenor relativos a afericdo das condi¢des de execucado do projecto,
com particular énfase para as situagées mais criticas identificadas, nomeadamente:

— Articulacdo dos aterros de maior porte com as estruturas rigidas materializadas nas obras de arte (Viadutos e
PI);

— Avaliacdo das condicdes de execucdo das escavagfes mais expressivas.
=  Minimizagdo dos impactes nas formacgdes geoldgicas, decorrentes da utilizagdo de explosivos.
= Reutilizag@o dos materiais resultantes da escavacao.

= Utilizagdo de materiais de empréstimo de areas de extracgdo actualmente em funcionamento e devidamente
licenciadas, em detrimento da instalagédo de novas exploracdes.

B7) O RECAPE deve concretizar, de modo discriminado, quer temporal quer espacialmente, as medidas de
minimizagdo relativas ao factor Solos e Uso do Solo desenvolvendo as medidas do EIA, considerando a:

= Apresentacdo de um levantamento das:

— parcelas a serem directamente afectadas pelo projecto;
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— redes primarias e secundarias de rega do AHC;
— linhas de &gua interceptadas pelo projecto;

e, as respectivas medidas de minimizacdo aos impactes associados as afecta¢des identificadas assim como os
respectivos restabelecimentos.

Devem ser definidas as medidas de compensacao que assegurem a plantagao de 1,25 vezes a area de sobreiros
e azinheiras interferida.

No planeamento da obra, deve dar-se preferéncia ao uso de caminhos ja existentes que possam ficar afectos a
obra sem prejudicar a circulagdo da populagéo local.

Deve proceder-se a escolha criteriosa das areas de empréstimo e de depdsito, ndo afectando obrigatoriamente
areas com solos de maior aptidao agricola.

As intervengdes a efectuar (desmatagdo, decapagem, movimentagdo de terras, circulacdo e parqueamento de
veiculos e maquinas) devem restringir-se a area de intervencéo definida, delimitada por meio de piquetagem e
processar-se, de modo a evitar a afectacéo suplementar de solos e respectivos usos.

Devem ser implementadas as medidas de minimizag&o previstas no parecer da DGADR, nomeadamente:

— Dado o tracado intersectar infra-estruturas subterraneas, que servem as areas a Sul do tragado, no seu inicio,
a sua afectacdo pode originar restricdes na distribuicdo da agua a parte significativa da area agricola, pelo
que a calendarizacdo da construgdo da linha ferroviaria, nestas situacdes concretas, deve ser articulada com
a Associacdo de Beneficiarios do Caia (ABC), de modo a encontrar formas de assegurar uma continua
entrega de agua para rega destas areas.

— Também a reposicao destas infra-estruturas, quando afectadas, deve prever a possibilidade de reparacéo e
manutengéo, sempre que necessarias.

— Atendendo aos impactes significativos sobre as infra-estruturas, que se repercutem na produgéo agricola
durante a construcéo da linha ferroviaria, deve ser feita uma avaliacéo prévia dos mesmos, de modo a evitar
situagdes imprevistas que se reflictam em prejuizos para as infra-estruturas e a actividade agricola.

— A construgdo da linha ferroviaria deve afectar o minimo possivel o normal desenvolvimento da actividade
agricola que ali se desenvolve, para 0o que a programacgdo da construcdo devera ser estabelecida,
atempadamente, em articulacdo com a ABC e ser compatibilizada com a calendariza¢éo cultural do ano
agricola, evitando-se assim a inviabilizagdo de culturas durante o periodo de construgdo, bem como
consequentes prejuizos para os agricultores.

— Os custos inerentes a reposicdo das infra-estruturas afectadas e aos prejuizos na actividade agricola devem
ser suportados pela entidade responséavel pela obra.

— Relativamente aos impactes sobre os recursos hidricos, durante a fase de construcdo, devem ser tomadas
medidas que permitam que a agua mantenha boa qualidade para rega.

— Devem ser tomadas medidas que evitem a contaminacdo dos solos de RAN e de Aproveitamento
Hidroagricola.

— Na elaboracéo dos projectos associados da estagéo fronteirica de Caia, devem ser consultadas a DGADR e a
Associagéo de Beneficiarios do Caia.

— Deve ser constituida uma comissdo de acompanhamento do projecto e da obra que integre a DGADR, a
Direccdo Regional de Agricultura e Pescas do Alentejo e a Associacdo de Beneficiarios do Caia.

Devem ser implementadas as medidas de minimizac&o previstas no parecer da Associacdo de Regantes do Caia,
nomeadamente:

— Devido ao prolongado periodo da obra, deve ser garantido o continuado funcionamento das infra-estruturas
de rega para que as zonas a sul da A6 ndo sejam seriamente prejudicadas pela impossibilidade de se
instalarem culturas anuais e de ndo serem regados olivais e pomares, originando graves prejuizos
econdmicos e, nestes ultimos, com algumas perdas de &rvores e baixas de producéo.

— Salvaguardar a manutencdo, conservacdo e reparagdo das infra-estruturas, nomeadamente nos casos em
que estas sejam feitas nas condutas subterraneas a semelhanca do ocorrido quando da construcéo da A6,
gue previram galerias de 1,80 m de didmetro onde as condutas estavam instaladas.

— Pela complexidade das infra-estruturas de regadio com utilizacdo continua, a obra deve ter particular atencéo
para este pequeno nucleo de obras que devera ser feita num curto periodo e de reduzida actividade agricola,
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nomeadamente em Dezembro e Janeiro.
B8) O RECAPE deve definir as medidas que garantam o cumprimento das disposi¢des legais em matéria de:

= Proteccdo aos povoamentos de sobreiro e de azinheira (Decreto-Lei n.° 169/2001, de 25 de Maio, com as
altera¢@es introduzidas pelo Decreto-Lei n.° 155/2004, de 30 de Junho):

— Apresentar para o projecto em fase de projecto de execucdo um levantamento das areas de montado de
sobro e azinho a serem afectadas e o niUmero de exemplares a serem removidas;

— Apresentacdo de propostas para as areas de compensacgdo de montado de sobro e azinho na replantacao de
uma é&rea de 1,25 hectares.

= Corte prematuro de exemplares de Pinheiro bravo em areas superiores a 2 ha, ou de Eucalipto em areas
superiores a 1 ha (Decreto-Lei n.° 173/88, de 17 de Maio).

= No ambito do sistema nacional de defesa da floresta contra incéndios, obrigacdo da gestdo do combustivel ao
longo da infra-estrutura ferroviaria, numa faixa lateral de terreno confinante, numa largura néo inferior a 10 m
(Decreto-Lei n.° 124/2006, de 28 de Junho).

B9) O RECAPE deve desenvolver e concretizar as medidas de minimizagdo preconizadas no EIA para 0s recursos
hidricos superficiais.

Igualmente, e em relacdo a fase de constru¢do, o RECAPE deve apresentar, detalhadamente, o modo como se ira
proceder ao restabelecimento de todas as infra-estruturas interferidas do AHC, incluindo o respectivo cronograma de
execucdo, bem como as medidas e locais onde terdo de ser adoptados medidas de minimizagdo em obra que evitem
a obstrucao ou, a deterioragdo da qualidade da agua para rega.

A concretizacao destas medidas deve, igualmente, abranger os outros sistemas de rega e de armazenamento da agua
passiveis de serem afectados, durante a fase de construcao.

B10) Relativamente aos recursos hidricos subterraneos, devem ser concretizadas as medidas de minimizacédo
previstas no EIA.

B11) O RECAPE deve concretizar, de modo discriminado, as medidas de minimizagdo relativas ao factor Sistemas
Ecoldgicos previstas no EIA:

= recuperacdo das galerias ripicolas afectadas pela obra, nomeadamente na area adjacente a faixa a ser
directamente intervencionada;

= adopcdo de cortinas arbéreo-arbustivas de um dos lados da plataforma, por forma a minimizar a colisdo de
avifauna, sobretudo nas areas de maior sensibilidade faunistica a seguir referidas:

= areas classificadas ao abrigo de directivas comunitarias de Conservagdo da Natureza (Directiva n.°
79/409/CEE e Directiva n.° 92/43/CEE);

=  montado;
*  pastagens;
= zona entre aribeira da Lebre (cerca do km 5+000) e a ribeira de Can-cao (km 10+000).

B12) O RECAPE deve concretizar, de modo discriminado, as medidas de minimizacdo a adoptar na fase de
construcédo relativas ao factor Qualidade do Ar, nomeadamente no que diz respeito a reducéo da emisséo e dispersao
de poeiras.

B13) O RECAPE deve concretizar, de modo discriminado, as medidas de minimizacao relativas ao factor Ruido, tendo
em conta:

= A Regra de Boas Préticas, considerando o Lh como o indicador mais relevante, e sempre que tecnicamente
possivel, devera ser tida em conta para o estabelecimento das medidas de minimizagédo mais adequadas.

= Para cumprimento desta Regra, deve considerar-se que nas situacdo em que o valor de Ln na Situagao actual,
mais 12 dB(A), ainda é inferior a 45 dB(A), o valor alvo de reducgéo devera ser 45 dB(A).

= Apoés a classificagdo acustica de zonas por parte dos municipios atravessados pela Linha, se os locais avaliados
passarem a ter a classificagdo de zonas sensiveis, deverdo ser projectadas medidas de minimizacdo que
permitam o cumprimento dos valores limite fixados pelo RGR para este tipo de zonas, nomeadamente 55 e 45
dB(A) para os indicadores Lden e Ln.

B14) O RECAPE deve aprofundar a caracterizacdo da envolvente, no que diz respeito ao factor Vibragbes, e
concretizar, quer temporal quer espacialmente, as medidas de minimizacdo a adoptar na fase de construcao e na fase
de exploracdo. Para garantir a andlise e validagdo desta informacédo, bem como dos programas de monitorizagéo,
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devera o proponente obter um parecer junto de entidade independente de reconhecido mérito e competéncia técnica
nesta matéria.

B15) O RECAPE deve prever as medidas necessarias que garantam a divulgacdo do programa de execucdo das
obras as populagfes interessadas, designadamente a populacdo residente na éarea envolvente. A informacéo
disponibilizada deve incluir o objectivo, a natureza, a localizagdo da obra, as principais ac¢des a realizar, respectiva
calendarizagdo e eventuais afectacdes, nomeadamente no que diz respeito as opera¢des de desmonte com recurso a
cargas explosivas.

B16) O RECAPE deve concretizar, de modo discriminado, as medidas de minimizacdo a adoptar na fase de
construcédo relativas ao factor Socioeconomia, atendendo nomeadamente aos seguintes aspectos:

=  Minimizar a afectacdo da Central de Camionagem.

= Definicdo de um dispositivo a estabelecer para o atendimento de reclamagfes, sugestdes e pedidos de
informagao sobre o projecto, o qual devera estar operacional antes do inicio da obra.

= Definicdo das condi¢Bes que garantam a divulgagdo atempada, junto das popula¢des dos locais a intervencionar
e da respectiva calendarizacdo dos trabalhos, bem como da afectacdo de servicos (rede de rega,
telecomunicag®es, electricidade, 4gua, etc.) com a devida antecedéncia e com a informacao necessaria (periodo
e duracao da afectacao).

B17) Relativamente ao Patriménio, o RECAPE deve prever o seguinte:

= No RECAPE, deve ficar expressamente garantida a salvaguarda pelo registo arqueoldgico da totalidade dos
vestigios e contextos a afectar directamente pela obra e no caso de elementos arquitecténicos e etnograficos,
através de registo gréafico, fotografico e meméria descritiva; no caso de sitios arqueoldgicos, através da sua
escavagao integral.

= Quando por razdes técnicas do Projecto ndo houver possibilidade de proceder a alteragfes pontuais de tracado
ou de localizagao dos respectivos componentes, a destruigédo total ou parcial de um Sitio deve ser assumida no
RECAPE como inevitavel.

= A Carta de Condicionantes a localizagcdo dos estaleiros, manchas de empréstimo e depdésito, com a implantacao
dos elementos patrimoniais identificados, deve integrar o0 Caderno de Encargos da Obra e ser distribuida a todos
0S empreiteiros e subempreiteiros.

= Implementar as seguintes Medidas de minimizagdo especificas para as ocorréncias patrimoniais identificadas:

— Na fase prévia a elaboracdo do Projecto de Execuc¢do, a execucdo da prospeccao arqueoldgica sistematica
deve ser mais intensa nas seguintes areas, de forma a possibilitar a relocalizagdo das seguintes ocorréncias
patrimoniais:

o Ponte do Lagarto (ocorréncia n.° 8).
o Ruinas de Buscavides (ocorréncia n.° 3).

— Deve ser avaliado o estado de conservacdo e executado o levantamento topografico, arquitecténico e o
registo fotogréafico da ocorréncia n.° 8.

— Deve ser executado o levantamento topogréfico, o registo gréafico, fotografico e elaborada memdéria descritiva
das ocorréncias n.° 1A, 3 e 5.

— Na fase prévia a obra, deve-se proceder a sinalizacédo e vedacgédo e considerar, dentro do possivel, uma area
de reserva de 50m, das ocorréncias n.° 1, 1A, 4,8 e 9.

— Na fase de obra deve proceder-se a monitorizacdo da estabilidade estrutural e conservacdo geral da
ocorréncia n.° 8.

B18) Para a fase prévia a obra e, de obra, o RECAPE deve prever o seguinte:

= Na fase prévia a obra, deve ficar prevista a realizacdo de prospeccdo arqueolégica das zonas de estaleiro,
manchas de empréstimo e deposito de terras, caminhos de acesso a obra, caso as mesmas se encontrem fora
das areas ja prospectadas.

= Ja para a fase de obra, deve ficar referido que o acompanhamento arqueoldgico deve ser efectuado de modo
efectivo, continuado e directo por um arquedélogo em cada frente de trabalho sempre que as acgdes inerentes a
realizagdo do projecto ndo sejam sequenciais mas simultaneas.

= Também se deve efectuar a sinalizagdo das ocorréncias situadas até cerca de 150m da obra, condicionando a
circulagdo de modo a evitar a sua afectacao.
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= Deve, igualmente, sinalizar-se e vedar as ocorréncias que se situem até 100m da area de intervencao do projecto,
condicionando a circulagdo de modo a evitar a sua afectacao.

= As ocorréncias, situadas a menos de 50m da area de intervencdo, devem ser vedadas com painéis,
condicionando a circulagdo de modo a evitar a sua afectacgao.

B19) Até a recepcdo provisdria da obra, devem estar adequadamente restabelecidas as ligagfes intersectadas e
recuperados 0s acessos temporarios, bem como as estradas e caminhos danificados, a(s) area(s) de estaleiro(s) e
outras instalacbes de apoio a obra.

B20) As medidas de minimizacdo especificas para a fase de obra devem ser incluidas no caderno de encargos e nos
contratos de adjudicagdo que venham a ser produzidos pelo proponente, para efeitos da constru¢do do projecto.

C) Programas de Monitorizacéo

Devem ser detalhados e adaptados ao Projecto de Execucgdo, e apresentados em RECAPE, os planos de
monitorizagdo previstos no EIA, tomando em consideracdo 0s seguintes aspectos:

C1) Programa de Monitorizagédo dos Aspectos Ecoldgicos
O Plano de monitoriza¢do ndo deve incluir a marcacéo de aves com PTT.

Deve ser analisada uma forma de monitorizacéo intensiva da comunidade de aves estepérias, em particular das que
levaram a proposta de ZPE, recorrendo a métodos néo invasivos.

C2) Programa de Monitorizagao do Ruido

= Na fase de construgdo, a monitorizacdo deve contemplar os receptores em fung¢do da proximidade a frente de
obra e dos estaleiros.

= Na fase de exploracao, os locais de amostragem a considerar devem ter em conta os seguintes objectivos:
— Confirmar as previsfes apresentadas no EIA.
— Avaliar a eficacia das medidas de minimizacéo implementadas.

— Verificar o cumprimento da legislacdo nos receptores para 0os quais se previam valores préximos dos limites
legais.

C3) Programa de Monitorizagdo dos recursos hidricos subterraneos

= Com base nos estudos a desenvolver, deve ser apresentada uma proposta de programa de monitorizacdo para
as aguas subterraneas, de forma a avaliar a afectacdo resultante da construcdo da rede ferroviaria de alta
velocidade. Neste, a seleccdo dos pontos de amostragem que constituem a rede de monitorizagdo deve
considerar a conjuntura hidrogeologica — geometria, estrutura, litologia, fluxos e caracteristicas hidrodinamicas
das formacdes aquiferas — a montante e a jusante da obra. Em particular, devem ser seleccionadas as captacoes
de agua subterranea destinadas ao abastecimento publico préximas do tracado da via.

= O plano de monitorizac@o deve ser aplicado antes da fase de constru¢do e durante a mesma. Antes da fase de
construcdo deve ser considerado um ano de monitorizagdo, com a execucdo de duas campanhas por ano
(periodo seco e periodo humido), a fim de serem obtidos valores de referéncia para cada um dos periodos. No
que respeita a fase de construcao, esta devera ser sujeita a monitorizacao desde o seu inicio até ao seu final.

| Validade da DIA: | 27 de Maio de 2010
Entidade de ve.rlflcagao da Autoridade de AIA
DIA:
O Secretério de Estado do Ambiente
Assinatura:

Humberto Delgado Ubach Chaves Rosa
(No uso das delegagGes de competéncias, despacho n.° 16162/2005 (2.2 série),
publicado no Diario da Republica de 25/07/2005)

Anexo: Resumo do contetido do procedimento, incluindo dos pareceres apresentados pelas entidades consultadas; Resumo da
Consulta Publica; e Razdes de facto e de direito que justificam a decisao.
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Resumo do contetdo do
procedimento, incluindo
dos pareceres
apresentados pelas
entidades consultadas:

Resumo do procedimento de AIA

Entrada do EIA na APA — 3 de Janeiro de 2008.

Analise da Conformidade do EIA — elaboracéo de parecer onde se solicitou a revisao
do EIA e elementos adicionais para o0s seguintes capitulos: Enquadramento e
Antecedentes, Descricdo do Projecto, Geologia, Hidrogeologia, Ecologia,
Ordenamento do Territorio, Ecologia, Recursos Hidricos e, a reformulacdo do
Resumo Nao Técnico.

Realizacdo de uma reunido na APA, a 6 de Fevereiro de 2008, com a entidade
proponente, a CA e a Autoridade de AIA, onde foi dado conhecimento ao
proponente da apreciacdo efectuada pela CA, no ambito da verificacdo da
conformidade do Estudo. Acordou-se com a RAVE, nessa reunido, o prazo de 14 de
Fevereiro de 2008, para apresentagdo dos novos elementos.

Andlise dos elementos remetidos pela RAVE, tendo a CA considerado que poderia
ser declarada a conformidade do EIA.

Declaracao da Conformidade do EIA a 15 de Fevereiro de 2008.
Solicitagdo de esclarecimentos sobre Ecologia, Hidrogeologia e Recursos Hidricos.

Solicitagdo de Pareceres Especificos sobre Vibracdes ao Laboratério Nacional de
Engenharia Civil (LNEC), uma vez que as entidades que constituem a CA ndo tém
competéncias na avaliacdo deste factor ambiental. Até a data ndo foi recebido o
respectivo Parecer.

Solicitacdo de Pareceres especificos, dadas as afectacdes em causa e, de forma a
complementar a andlise da CA, a Direc¢ao-Geral dos Recursos Florestais (DGRF),
as Aguas do Norte Alentejano, & Camara Municipal de Elvas, & Direccdo Geral de
Agricultura e Desenvolvimento Rural (DGADR) e a Associacdo de Beneficiarios do
Caia (ABC). Estes pareceres encontram-se no Anexo 1. A Camara Municipal de
Elvas ndo enviou parecer.

Visita, no dia 6 de Marco de 2008, aos locais onde se desenvolvem os varios
tracados alternativos. Estiveram presentes os representantes da CA, da RAVE, da
empresa projectista e da empresa que elaborou o EIA.

Andlise técnica do EIA, com o objectivo de avaliar os impactes dos projectos e a
possibilidade dos mesmos serem minimizados/potenciados. A apreciacdo dos
factores ambientais foi efectuada tendo por base os pareceres emitidos pelas
entidades que constituem a CA — a APA emitiu parecer sobre Ruido e Qualidade do
Ar, o INAG sobre Recursos Hidricos Superficiais e Subterrdneos, o ICNB sobre
Aspectos Ecoldgicos, a CCDR/Alt sobre Uso do Solo, Ordenamento do Territério,
Socio-Economia e Paisagem, o IGESPAR sobre Patriménio, o INETI sobre
Geomorfologia, Geologia, Hidrogeologia e Recursos Minerais e a DRAPAL sobre
Solos.

Realizacao da Consulta Publica e analise dos seus resultados.

Realizacao de reunides de trabalho, com o objectivo de verificar a conformidade do
EIA, analisar os vérios tragados alternativos e respectivos impactes, analisar os
contributos sectoriais das vérias entidades da CA, e os pareceres solicitados a
entidades externas a CA, definir os factores ambientais fundamentais para a
avaliacdo dos varios tracados, analisar os resultados da consulta publica,
seleccionar a alternativa ambientalmente menos desfavoravel e identificar os
aspectos (estudos e medidas de minimizacéo) a desenvolver na fase de Projecto de
Execucao.

Elaboracdo do Parecer Final tendo em consideracdo 0s aspectos atras referidos,
com a seguinte estrutura: 1. Introducdo, 2. Procedimento de Avaliagdo, 3.
Antecedentes, 4. Enquadramento e Caracterizacdo do Projecto, 5. Condicionantes
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da Avaliagédo, 6. Analise do EIA, 7. Resultados da Consulta Publica e 8. Conclusdes.

Envio da proposta de DIA da Autoridade de AIA (AAIA) para a tutela a 15 de Maio de
2008.

Solicitacdo, junto do ICNB, de apreciacdo e emissdo de parecer no que se refere
aos estudos/projectos a entregar em sede de Relatério de Conformidade Ambiental
do Projecto de Execucédo (RECAPE) e as medidas de minimizacdo e compensacéo,
ao nivel dos Sistemas Ecoldgicos, constantes da proposta de DIA da AAIA.

Emissao da DIA.

Pareceres Externos

Foram considerados o0s seguintes pareceres: Direccdo-Geral de Agricultura e
Desenvolvimento Rural, Associacdo de Beneficiarios do Caia, Aguas do Norte
Alentejano, Direc¢do-Geral dos Recursos Florestais:

O Parecer solicitado a Direccdo-Geral de Agricultura e Desenvolvimento Regional
(DGADR) que inclui o parecer da Associacdo de Beneficidrios do Caia (ABC) refere:

“(..2)

O tracado em estudo apresenta sobreposicdes com o0 Aproveitamento
Hidroagricola do Caia (AHC), o qual se encontra sujeito ao regime juridico das
obras de aproveitamento hidroagricola (Decreto-Lei n°® 269/82, de 10 de Julho,
alterado e republicado pelo Decreto-Lei n° 86/2002, de 6 de Abril). O AHC constitui
uma condicionante ao uso do solo, bem como faz parte da Reserva Agricola
Nacional (RAN). A construcdo do AH teve como objectivo principal o
desenvolvimento econémico e social das areas rurais onde se localiza, tendo sido
objecto de elevados investimentos por parte do Estado portugués e da
Comunidade Europeia, sendo uma area vocacionada para o regadio;

Embora o projecto revista interesse nacional entende-se que o0 mesmo devera ter
em consideracdo a minimizacao dos impactes sobre as areas que atravessa, bem
como os inerentes reflexos a nivel socio-econémico, designadamente sobre a
actividade agricola que se desenvolve nas areas beneficiadas pelo AHC, que deve
ser salvaguardada;

Todas as solugdes de tracado interferem com o Canal de Elvas, o Distribuidor do

Carrascal e infraestruturas subterrdneas do sistema de rega das parcelas
localizadas a Sul do tragado e alguns caminhos que servem as exploragdes
agricolas integradas no AHC. Tendo em vista a minimizagdo dos impactes sobre
estas infraestruturas, sugere-se o seguinte:

° O atravessamento das areas do AHC devera efectuar-se preferencialmente
em viaduto;

° Dado o tragado intersectar infraestruturas subterrdneas, que servem as areas
a Sul do tracado, no seu inicio, a sua afectagdo podera originar restricao na
distribuicdo da agua a centenas de ha de area agricola, pelo que a
calendarizac&o da construg¢éo da ferrovia, nestas situages concretas, devera
efectuar-se em articulagdo com a ABC, de modo a encontrar forma de
assegurar uma continua entrega de agua para rega destas areas.

Também a reposicao destas infraestruturas, quando afectadas, devera prever
a possibilidade de reparagdo e manutengdo, sempre que necessarias.

Chama-se a atencdo para o facto do funcionamento das infraestruturas
subterraneas do sistema de rega depender de pequenas diferencas de cota,
razdo pela qual se tornam de dificil reposicdo. Assim, reveste-se da maxima
importancia que estas situacbes sejam atempadamente avaliadas pelas
empresas projectista e construtora, em conjunto com a DGADR e a ABC, no
sentido de serem encontradas adequadas solugdes de projecto e de obra;

° Quanto aos acessos as propriedades, intersectados pela ferrovia, estes
deverdo ser assegurados, bem como a sua reposigdo, nalguns casos, devera
ter em consideragdo que 0os mesmos sdo utilizados por camibes TIR que
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efectuam o escoamento dos produtos agricolas a partir da exploragédo
agricola;

° Atendendo aos impactes significativos sobre as infraestruturas, que se
repercutirdo na producgdo agricola durante a construcédo da ferrovia, entende-
se que deverd ser feita uma avaliacdo prévia dos mesmos de modo a evitar
situagdes imprevistas que se reflictam em prejuizos para as infraestruturas e a
actividade agricola;

° A construgdo da ferrovia devera afectar o minimo possivel o normal
desenvolvimento da actividade agricola que ali se desenvolve, para o que a
programacdo da construgdo deverd ser estabelecida, atempadamente, em
articulacdo com a ABC e compatibilizar-se com a calendarizacdo cultural do
ano agricola, evitando-se assim a inviabilizagdo de culturas durante o periodo
de construcdo, bem como consequentes prejuizos para os agricultores;

°  Os custos inerentes a reposicdo das infraestruturas afectadas e aos prejuizos
na actividade agricola deverao ser suportados pela entidade responsavel pela
obra;

. Relativamente aos impactes sobre os recursos hidricos, durante a fase de
construcdo, deverdo ser tomadas medidas que permitam que a dgua mantenha
boa qualidade para rega;

= Deverdo ser tomadas medidas que evitem a contaminac@o dos solos de RAN e
de AH;

= Quanto aos projectos associados da estagdo fronteirica de Caia e da plataforma
logistica de Elvas/Caia, aquando da sua elaboracdo deveréo ser consultadas esta
Direcgéo Geral e a Associacado de Beneficiarios do Caia.

Quanto ao parecer sobre o descritor Solos tem-se a referir o seguinte:

= Para calculo das areas de solos directamente afectadas pelas 6 solu¢bes em
apreco, considerou-se no EIA uma faixa de afectacdo directa de 110 metros de
largura, o que perfaz uma média de 234 hectares de solos afectados por
solucao/ligacdo, dos quais cerca de 117 hectares apresentam boa aptidao.

= Qualquer das solucdes/ligagbes em estudo desenvolve-se predominantemente
em areas agricolas, sendo a destruicdo directa do uso agricola actual ndo muito
diferenciada entre as 6 solucdes.

= Com base nos dados constantes no EIA, apresenta-se num quadro Unico e por
descritor afectado, a ordem de afectac@o das solugBes/ligagbes em estudo e a
respectiva quantificacéo, em hectares: (...)

= Analisado o Estudo e as diferentes solucdes alternativas de tragado,
conjuntamente com a Associacdo de Beneficiarios do Caia (ABC), considera-se a
Solugao 3 como sendo a mais favoravel por ser aquela que apresenta menor
impacte sobre as infraestruturas do AHC. No entanto, relativamente a localiza¢éo
apresentada para a ligagao a linha de Leste, e no sentido de reduzir e anular as
afectacdes do Canal de Elvas e do Distribuidor do Carrascal, respectivamente,
entende-se que a mesma deverd deslocar-se para Poente, conforme peca
desenhada que se anexa;

Embora a solugdo 5 se apresente como mais favoravel em termos de impacte sobre os
melhores solos para a agricultura, tendo em vista uma opg¢do conciliadora dos
interesses sectoriais da DGADR, nos dominios dos AH e da RAN, e considerando que
os solos de AH integrados na RAN s&o bens escassos estratégicos para a economia
nacional e regional, opta-se pela Solu¢cdo 3 como sendo a mais favoravel, facto
corroborado pela ABC.

Compreende-se que da implantagdo da rede de alta velocidade resultem
incontestaveis beneficios para o pais. No entanto, entende-se que a sua construgédo
deverda ser compatibilizada com as areas agricolas de interesse estratégico que
constituem um importante contributo para a socio-economia regional, procurando-se
minimizar ao maximo os impactes. Nesse sentido, propomos a nomeag¢do de uma
comissdo de acompanhamento do projecto e da obra que poderd integrar esta
Direccdo Geral, a Direccdo Regional de Agricultura e Pescas do Alentejo e a
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Associacéo de Beneficiarios do Caia.

Em anexo envia-se o parecer da ABC que deve ser considerado como parte integrante
do parecer desta Direccao Geral.”

O Parecer da Associacéo de Beneficiarios do Caia refere o seguinte:

“Devido ao prolongado periodo da Obra, a partida, devera garantir-se o continuado
funcionamento das infra-estruturas de rega para que as zonas a sul da A6 ndo sejam
seriamente prejudicadas pela impossibilidade de se instalarem culturas anuais
agravado de ndo serem regados olivais e pomares originando graves prejuizos
econdmicos e nestes Ultimos com algumas perdas de arvores e baixas de producéo.

Em funcéo dos elementos disponiveis a solucdo 3 seria a mais favoravel pelo menor
envolvimento e intercepc¢do no Canal de Elvas e no Distribuidor do Carrascal.

Se o eixo de ligacdo a linha Leste se deslocasse para Poente iria permitir a anulagao
da intercepcao do Distribuidor do Carrascal e s6 existir uma, em vez de duas, no Canal
de Elvas.

As areas que poderdo ser afectadas a sul da A6, se ndo forem devida e seriamente
acautelados os curtos periodos, Dezembro e Janeiro, de menor actividade agricola
para realizagdo das obras neste Perimetro de Rega, sdo de 1 930 ha no Canal de
Elvas, 195 ha no Distribuidor da Fronteira, 180 ha no distribuidor da Gramicha e 815
ha no Distribuidor do Carrascal se se mantiver a solucdo 3 sem alteragéo.

Todas as solugbes apresentadas interceptam condutas subterrdneas de &agua as
parcelas regadas com 0,75 a 0,80 m de profundidade e que variam entre 0,15 m e 0,70
de diametro e de bocas de rega em caixas circulares c/diametro 0,60 a 1,20 m e
alturas médias de 1,90 m a 2,20 m simples e armadas.

Deve-se ter uma atencdo especial que sendo um sistema de distribuicdo de agua por
gravidade, todos os elementos de Obra interceptados e possivelmente deslocados tém
que ser respostas no_mesmo sistema e devidamente testados ja que muitas vezes
acontece que a parte de construcao civil ndo é sensivel a parte hidraulica.

Salvaguardar a manutengdo, conservacdo e reparacdo das infra-estruturas
nomeadamente nos casos em que estas sejam feitas nas condutas subterrédneas a
semelhanca do ocorrido quando da construgcao da A6, que se fizeram galerias de 1,80
m onde as condutas estavam instaladas.

Quanto aos dois caminhos paralelos a A6 e utlizados principalmente por
equipamentos agricolas dever-se-a ter em atencéo que o escoamento de grande parte
da producéo é feita através de camifes TIR e ndo com tractores estes de menor altura.

Devem ser estabelecidos todos os acessos aos prédios rusticos interceptados pela
ferrovia, a semelhanga do que aconteceu com a construgdo da A®6.

Consideracdes Gerais

Pela complexidade, ndo em dimensao, das infra-estruturas de regadio com utilizagcdo
continua, a Obra do TVG de incomensuraveis interesses regionais, nacionais e
internacionais, deveria ter uma particular atencéo para este pequeno nucleo de obras
que devera ser feita num curto periodo e de reduzida actividade agricola, Dezembro e
Janeiro.

Perante o exposto preconizamos que independentemente do andamento normal da
construcdo da ferrovia e porque ndo nos parece viavel as intercep¢des serem repostas
num sé periodo de tempo deveria haver uma frente especifica neste sentido.

Finalmente é imprescindivel e de suma importancia que desde o inicio do Projecto a
Associacdo de Beneficiarios do Caia seja consultada e assim se evitarem ou
minimizarem prejuizos a uma actividade econ6mica, a Agricultura, jA& com sérias
dificuldades de sustentabilidade e que dela ainda dependem muitos postos de trabalho
que seriam afectados, ainda que temporariamente, se o fornecimento de agua fosse
suspenso durante uma campanha de rega e os empresarios agricolas nao pudessem
cumprir com industrias contratos de fornecimentos de determinadas matérias-primas,
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tais como horticolas, frutas e azeitonas.”

A Direccdo-Geral dos Recursos Florestais refere no seu Parecer:

“(.)

1- No caso do tracado aprovado coincidir com area ocupadas por Sobreiros e/ou
Azinheiras, espécies protegidas nos termos do Decreto-Lei n° 169/2001, de 25 de
Maio com as alteragdes introduzidas pelo Decreto-Lei n° 155/2004, de 30 de
Junho, o corte e/ou abate destas espécies deve, prévia e obrigatoriamente,
cumprir com o determinado nos citados Decretos-Lei

- o corte ou arranque de exemplares de Sobreiros e de Azinheiras esta sujeito a
autorizacdo da Direccdo Geral dos Recursos Florestais;

- a Direcgdo-Geral dos Recursos Florestais s6 pode autorizar os cortes ou
arranques em povoamentos de Sobreiro e de Azinheira para
empreendimentos de imprescindivel utilidade publica, assim declarados a
nivel ministerial, sem alternativa valida de localizagéo;

- pelo artigo 8°, pode ainda ser exigida pelo Senhor Ministro da Agricultura, do
Desenvolvimento Rural e das Pescas, a constituicdo de novas areas de
povoamentos nunca inferiores as afectadas pelo corte ou arranque de
sobreiros e de azinheiras, multiplicadas por um factor de 1,25;

A autorizacdo a ser concedida, devera considerar medidas compensatérias que, neste
caso, poderdo ser efectuadas em é&rea sob a gestdo da DGRF, se a entidade
responsavel ndo possuir terrenos para o efeito.

(.

2 - Os terrenos percorridos por incéndios, ndo incluidos em planos municipais de
ordenamento do territério como urbanos, urbanizaveis e industriais, estdo
condicionados pelo prazo de 10 anos, nos termos do Decreto-Lei n® 327/90, de 22 de
Outubro, com as alteracdes que lhe foram introduzidas pela Lei n° 54/91, de 8 de
Agosto, decreto-lei n® 34/99, de 5 de Fevereiro e Decreto-Lei n°® 55/2007 de 12 de
Marco.

3 - Relativamente a medidas e acc¢des a desenvolver no ambito do Sistema Nacional
de Defesa da Floresta contra Incéndios, devera ser cumprido com o determinado na
alinea a), n°1, do artigo 15°, do Decreto-Lei n° 124/2006, de 28 de Junho. Ou seja, ao
longo das vias de comunicagdo € obrigatéria a gestdo do combustivel (...) numa faixa
lateral de terreno confinante, numa largura néo inferior a 10 metros.

4 - Desde ja referimos, independentemente do tracado que vier a ser adoptado, que a
escolha dos locais de implantagdo de estaleiros, dos parques de material, locais de
empréstimo e depdsitos de terras e todas as outras infra-estruturas de apoio a obra
deverdo ser planeados por forma a preservar integralmente, as areas onde existam
exemplares de Sobreiros e de Azinheiras, bem como todas as areas com ocupacgdo
florestal.”

O parecer solicitado as Aguas do Norte Alentejano refere que “ (...) o corredor definido
nao interfere com as infraestruturas existentes ou a integrar no Sistema Multimunicipal
de Abastecimento de Agua e de Saneamento do Norte Alentejano.”

Resumo do resultado da
consulta publica:

A Consulta Publica decorreu durante 30 dias Uteis, desde o dia 19 de Janeiro a 1 de
Abril de 2008, tendo-se recebido 6 pareceres, nomeadamente da Brisa, da ANACOM e
de 4 cidadédos particulares.

Os resultados encontram-se expressos no ponto 7 do parecer da CA (paginas 72 e
73).
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Razdes de facto e de
direito que justificam a
decisao:

A emisséo da presente DIA é fundamentada no teor do Parecer Final da Comissao de
Avaliagdo (CA), na proposta de DIA da Autoridade de AIA, e no Oficio n.°
207/PNSE/2008, de 23 de Maio, do Instituto de Conservacdo da Natureza e da
Biodiversidade (ICNB), destacando-se de seguida os principais aspectos.

O projecto em avaliagdo diz respeito ao Lote LTF, Elvas/Caia, o qual se insere na
Ligagdo Ferroviaria de Alta Velocidade entre Lisboa/Madrid. Desenvolve-se no
concelho de Elvas, numa extensdo de cerca de 20km, atravessando as freguesias de
Caia/S. Pedro e Ajuda/Salvador/St° lldefonso.

Para este Lote, considerou-se um canal de via dupla, para a linha de Alta Velocidade
de passageiros e mercadorias, com bitola europeia e um canal de via simples, para a
linha convencional de mercadorias, com bitola ibérica.

Foram previamente analisadas todas as alternativas de tragado viaveis, tendo sido
retidas, para analise a nivel de Estudo Prévio e avaliagdo de impacte ambiental apenas
aquelas que minimizavam os impactes, designadamente sobre o patriménio natural e
0s sistemas ecoldgicos em presenga.

Assim, apds a andlise prévia de todas as alternativas vidveis, foram retidas seis
solugdes alternativas de tragado, as quais se associam (cerca do km 15) seis ligacdes
a Linha do Leste da REFER (em via Unica). Nos 12 km iniciais, as solu¢des 1/3/5 e
2/4/6 séo coincidentes, tendo um afastamento maximo entre os dois grupos de cerca
de 2km, desenvolvendo-se as solu¢des impares a norte da elevacdo de Buscavide a
as solugbes pares a Sul. A partir deste local, todas as solu¢des se desenvolvem com
um afastamento maximo de cerca de 800m, sendo nalguns trocos coincidentes.

Esté previsto neste Lote, em todas as solugdes, nhuma extensdo de cerca de 2km, a
possibilidade de vir a ser construida a Estagdo do Caia, cuja localiza¢éo seréa definida
oportunamente.

O Lote LTF encontra-se articulado com o lote anterior — Lote 3C — Evora/Elvas e com o
Lote seguinte em territério espanhol. Para assegurar a articulagdo ambiental e urbana
nos dois paises, assumiu-se, no EIA, a consideracdo de um Unico corredor na zona de
fronteira, no qual se consideram, contudo, trés solu¢des/tracados alternativos, que por
sua vez articulam dois atravessamentos possiveis na fronteira, com o objectivo de
viabilizar as solu¢gdes com menores impactes em ambos 0s paises.

No ambito dos procedimentos efectuados, face aos impactes transfronteiricos do
projecto em avaliagdo, foram desenvolvidos o0s contactos estabelecidos com as
Autoridades Espanholas. No entanto, até a data, nao foi remetido o parecer daquelas
autoridades.

Todas as solucdes em avaliagdo atravessam a IBA de Torre da Bolsa, o Sitio de
Interesse Comunitério do Caia, e o Aproveitamento Hidroagricola do Caia.

De acordo com o EIA, o atravessamento do Sitio do Caia resulta da existéncia de um
continuo de areas de conservagdo da natureza entre o Tejo e o Guadiana, sendo
referido que se procurou, nesta faixa de fronteira, atravessar a area identificada como
mais perturbada, o espaco canal da A6, o qual, por sua vez, apresenta maior pressao
territorial e ambiental devido a influéncia urbana dos aglomerados de Elvas e Badajoz
e a pressao agricola devida ao Aproveitamento Hidroagricola do Caia.

Em termos de justificagdo do projecto e tal como referido no EIA, o Lote LTF em
avaliacdo encontra justificacdo se integrado no eixo Lisboa - Madrid, o qual assume
relevancia pela articulagdo internacional que assegurard, a par da articulagdo com os
restantes eixos previstos para a rede nacional, ibérica e europeia de Alta Velocidade.
As ligacBes em Alta Velocidade sdo determinantes para a integragdo de Portugal na
rede ferroviaria europeia, criando as condicdes necessérias para aumentar a
competitividade das regibes de maior densidade populacional e geradoras de maior
rigueza no espago ibérico e europeu. Os dois eixos da rede (Lisboa/Madrid e
Lisboa/Porto), que correspondem aos principais corredores de fluxos de pessoas e
mercadorias, permitirdo aproximar os principais pélos de concentracdo de populacéo e
de actividades econémicas, consolidando o espago econémico ibérico.

Prevé-se, também, que a linha de Alta Velocidade se enquadre numa estratégia de
sustentabilidade ambiental e energética da funcdo transporte, consubstanciada na
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reducdo (ainda que pouco significativa) das emissdes dos gases com efeito de estufa
resultantes da transferéncia de passageiros e mercadorias dos modos rodoviarios e
aéreo para o modo ferroviario.

Assim, os principais impactes positivos do langco LTF ocorrerdo ao nivel sécio-
econdmico e serdo resultantes dos beneficios associados a exploragéo de toda a rede,
fazendo-se sentir ao nivel nacional/internacional, devido ao facto de esta infra-estrutura
proporcionar uma aproximacdo entre territérios que detém diferentes dinamismos
econdémicos, permitindo uma concertagcdo de estratégias econdmicas comuns, que
favorecerdo a economia portuguesa.

Em termos de Ordenamento do Territdrio 0 projecto permite dar cumprimento ao
estabelecido nos Instrumentos de Gestdo do Territorial, em vigor. O projecto pretende
ainda contribuir para a concretizagdo do modelo territorial preconizado no Programa
Nacional da Politica de Ordenamento do Territério, o qual constitui o referencial do
sistema de gestdo territorial nacional, enquanto instrumento Ultimo de natureza
estratégica e de desenvolvimento territorial.

A Alta Velocidade permitira viabilizar melhores ligacdes regionais, nacionais e
internacionais que passam e param proximo de Elvas, pelo que devera assumir-se, em
conjunto com outras infra-estruturas de transportes, como um meio de transporte
integrado numa rede de acessibilidades alargada, a qual se estendera a todo o pais,
devendo-se constituir como estrutura de desincentivo aos transportes publico e
individual.

O tracado previsto para a Alta Velocidade permite a articulagio com a futura
plataforma logistica do Caia (Plataforma transfronteirica), de média dimenséo, que
procura dinamizar a economia regional e a captacdo de fluxos e investimentos
industriais, bem como estender a Espanha os actuais hinterlands portuarios.

Da avaliacao efectuada, para além dos impactes positivos associados a construgédo da
Linha de Alta Velocidade entre Lisboa e Madrid, foram identificados impactes
negativos, essencialmente de ambito local, que terdo logo inicio na fase de construcédo
(a qual se prevé que seja efectuada em 3 anos). Referem-se, de seguida, os principais
impactes negativos identificados para as varias solugbes em avaliagdo, ao nivel dos
vérios factores ambientais.

Salienta-se que face a sensibilidade da zona atravessada e as caracteristicas do
projecto, os factores ambientais Ecologia (tendo em conta o atravessamento da IBA de
Torre da Bolsa e o Sitio de Interesse Comunitario do Caia) e 0s Recursos
Hidricos/Solos (tendo em consideracao a area afecta ao Aproveitamento Hidroagricola
do Caia) sdo determinantes para a selecgéo das varias solugdes de tracados.

Para os restantes factores ambientais (geomorfologia, recursos hidricos subterraneos,
socioeconomia, ordenamento do territorio e uso do solo, paisagem, ruido e patrimoénio),
face a avaliagdo efectuada, concluiu-se que os impactes negativos sdo passiveis de
minimizagcdo, através da adopcdo de condicionantes, estudos e medidas de
minimizagdo especificas para as solugdes em avaliagdo, constantes na presente DIA.

Para os factores ambientais determinantes, identificaram-se 0s seguintes impactes
ambientais:

= Recursos Hidricos Superficiais — afectacdo de um sistema complexo de transporte
e distribuicdo de agua para o uso agricola, do Aproveitamento Hidroagricola do
Caia, composto por valas e canais de rega, reservatorios e sistemas subterraneos
de rega.

= Solos — ocupacdo de areas de solos afectos a RAN e afectacdo de érgéos vitais
do Aproveitamento Hidroagricola do Caia. Face a existéncia e a importancia das
Obras de Fomento Hidroagricola existentes e de forma a complementar a analise
da CA, foi solicitado um parecer especifico a DGADR e a Associagdo de
Beneficiarios do Caia (ABC). A DGADR, tendo em conta também o parecer da
ABC, considerou que todas as solugdes de tragado interferem com o Canal de
Elvas, com o Distribuidor do Carrascal e com infra-estruturas subterraneas do
sistema de rega das parcelas localizadas a Sul do tracado e com alguns caminhos
que servem as exploragbes agricolas integradas no Aproveitamento. No entanto,
face as referidas afectacbes, considera a Solugdo 3 a mais favoravel, com a
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deslocacgdo para poente da respectiva Ligacdo a Linha de Leste. Apresenta um
conjunto de estudos/medidas de minimizagdo a implementar.

= SistemasEcoldgicos — atravessamento da IBA de Torre da Bolsa e da zona
proposta para integrar a ZPE de Torre da Bolsa, interferindo-se com um local
prioritario em termos nacionais para a conservagdo de aves estepdrias, com
afectacao significativa das populacdes de duas espécies prioritarias - Abetarda e
Sisédo - do Norte Alentejano, as quais sdo de importancia nacional e europeia, 0
que levou o ICNB a emitir parecer desfavoravel aos tragados em avaliacao.

Nesta area, o Sisdo (Tetrax tetrax) apresenta uma das maiores densidades de
machos reprodutores do pais com 7,34 machos/100 ha, estimando-se para a area
da IBA uma populacdo constituida por 217 machos reprodutores. Na &rea
apropriada para designacdo como ZPE a densidade de machos reprodutores é
superior, atingindo os 9,2 machos/100 ha, densidade relevante a nivel nacional,
dai que seja uma area prioritaria para a conservacéo desta ave ameacada.

Nesta area, para a Abetarda (Otis tarda) ocorre um dos poucos locais de lek
(paradas reprodutoras de machos) no pais, sendo este nucleo reprodutor formado
por cerca de 25 individuos, o qual constitui uma prioridade ao nivel da
conservacao da espécie em Portugal, estando representados cerca de 1,7% da
populagéo nacional.

Para estas duas espécies, verifica-se conectividade entre esta area com outras
areas do Nordeste Alentejano (Vila Fernando, Veiros, Monforte, Campo Maior e
Alter do Ch&o) e zonas vizinhas espanholas.

Face a limitada extensdo de habitat estepario em Torre da Bolsa e estando todas
as solugdes da LAV a atravessar sensivelmente a meio a area considerada como
fundamental para a conservacdo de aves esteparias, 0s principais impactes
potenciais decorrentes deste projecto, na fase de exploracdo, sao:

— Perda directa de habitat como resultado da implantag&o do projecto.

— Perda de habitat resultante do efeito de excluséo.

— Afectacao significativa da area de lek da Abetarda.

— Abandono do dormitério de peneireiro-cinzento e de peneireiro-das-torres.

— Mortalidade directa como resultado de colisdo com as catenarias ou com 0s
comboios.

Face a estes impactes, a presente DIA apresenta um conjunto de medidas de
minimizacdo e de compensacdo, de forma a que, globalmente, sejam criadas
condi¢cbes favoraveis a constituicdo e manutencao de habitat estepério e fixagédo
de aves esteparias.

Verifica-se, também, que todas as solugbes de tracado se desenvolvem em cerca
de 5,8km dentro do Sitio de Importdncia Comunitaria do Caia. No entanto,
concluiu-se, da avaliagdo efectuada, que o projecto ndo € susceptivel de induzir
impactes negativos significativos sobre o SIC do Caia, tendo em consideragéo as
medidas de minimizag&o previstas.

Note-se que, sendo a magnitude dos impactes sobre os sistemas ecolégicos
semelhante para todas as alternativas consideradas, a Solugdo 3 é a mais favoravel,
tendo em conta a afectacdo do Aproveitamento Hidroagricola do Caia.

Em termos de Consulta Publica, verificou-se uma participacdo reduzida, com apenas
seis pareceres. Nestes, salientam-se 0s pareceres de particulares, sendo que o0s
proprietarios da Herdade das Caldeiras e de um imével no Caia consideram mais
desfavoraveis as Solugfes 1,2,5 e 6, tendo em consideracao a afectagao/inviabilizacédo
e as actividades previstas para os seus imoveis/herdades. O proprietario da Herdade
da Enxarinha considera que a Solugdo 5 é a que menos prejudicara essa propriedade.

Assim, face ao elevado interesse publico do projecto e tomando em consideragdo as
medidas de minimizagdo da afectagdo dos factores ambientais dominantes, os
sistemas ecoldgicos e o aproveitamento dos recursos hidricos e do solo, bem como as
medidas de compensacdo acima mencionadas, constantes da presente DIA e a que 0
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projecto em apreco fica condicionado, resulta que o Lote LTF — Elvas/Caia da Ligacéo
Ferroviaria de Alta Velocidade entre Madrid — Lisboa/Porto, designadamente a Solugéo
3, podera ser aprovado, desde que cumpridas as condicfes constantes da presente
DIA.
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Quadro AT1.1- Quadro Sintese de Verificag8o das Condicionantes da DIA - LOTE 3C

Condicionantes

Integracao no Projeto de Execucdo das condicionantes indicadas na secc¢do A) das Outras condigdes para licenciamento ou autorizagéo do projeto,
constantes na presente DIA, e demonstragdo da sua adocao, em fase de Relatorio de Conformidade Ambiental do Projeto de Execucéo (RECAPE)

Verificagdo do cumprimento das condicionantes para o PE

No presente quadro séo identificados
guais os documentos que no projeto
em causa déo resposta as
condicionantes solicitadas

Concretizagdo no RECAPE das medidas de minimizagdo e dos elementos a apresentar em fase de RECAPE, bem como dos programas de
monitorizagdo (em consonancia com as diretrizes indicadas na presente DIA), constantes da presente DIA, sem prejuizo de outros que se venham a
revelar necessarios, para efeitos de detalhe e concretizacéo das medidas de minimizacéo a adotar em fase de obra e em fase de exploracédo

Verificagdo do cumprimento das medidas e proposta de plano de
monitorizag&do no PE

No presente quadro séo identificados
guais os documentos que no projeto
em causa dado resposta as medidas e
programas de monitorizagao
solicitados

A presente DIA ndo prejudica a necessaria obtencéo de quaisquer outros pareceres, autorizagdes e/ou licencas previstos no quadro legislativo em
vigor, como sejam as entidades com competéncias especificas nas areas sujeitas a condicionantes e servidées (nomeadamente, reserva ecolégica
nacional, reserva agricola nacional, recursos hidricos, protecdo aos povoamentos de sobreiro e de azinheira

Os Licenciamentos serdo desenvolvidos posteriormente ao processo de
AlA e antes do inicio da obra. As orientacdes para a elaboragdo destes
licenciamentos sé&o identificados nas medidas de minimizagao do EIA

Tomo 17.2 — Capitulo 7

Proceder a uma analise detalhada da situacdo de referéncia antes do inicio da fase de construgdo, quanto a comunidade de aves esteparias
ocorrentes na Important Bird Area (IBA) e da eventual relacdo com as populagdes esteparias da Zona de Protecéo Especial (ZPE) de Evora que
justificaram a sua classificagéo.

Foi desenvolvido pela Universidade de Evora, InBIO, CIBIO uma prestac&o
de servigos para a IP relativa ao acompanhamento ecolégico e
caraterizagdo integrada dos sistemas ecol6gicos no corredor em estudo
dando resposta ao solicitado.

As consideragfes relevantes para o desenvolvimento do EIA foram
vertidas para a andlise do descritor ambiental Sistemas Biol4gicos e
Biodiversidade.

Tomo 17.2 — Capitulo 4.11

Elaborar o Projeto de Integracéo e Recuperagdo Paisagistica (PIRP), de forma a minimizar os impactes negativos da obra e assegurar a integracéo
da Linha de Alta Velocidade (LAV) na paisagem. O PIRP devera prever a integragéo e recuperagdo paisagisticas de todas as areas intervencionadas,
incluindo locais de estaleiros, areas de empréstimo e de depdsito, etc. Este Plano deve integrar as medidas de minimizag&o constantes no EIA para
este fator ambiental.

Nas sementeiras e plantacdes de vegetacao, recorrer preferencialmente a espécies autéctones arboreas locais e resistentes ao fogo. Embora as
arvores, como o sobreiro e a azinheira, tenham crescimento lento, a sua utilizacéo devera ser privilegiada, ainda que intercalada com outras arvores
de crescimento mais rapido e que cumpram o estabelecido no Decreto-Lei n° 565/99, de 21 de Dezembro, que regula a introducéo na natureza de
espécies de flora e de fauna néo indigenas.

Conjuntamente com o presente estudo é apresentado um Projeto de
Integracdo Paisagistica (PIP) onde foram consideradas as orientagcdes da
DIA.

Quanto ao uso de arvores nos taludes da via este esta condicionado por
limitagBes de seguranca pela proximidade a catenaria pelo que se optou
essencialmente por espécies arbustivas e herbaceas.

Tomo 17.6 — Projeto de Integracao
Paisagistica (PIP)

Elaborar um Programa de Gestédo de Residuos em Obra, em consonancia com os principios da responsabilidade pela gestdo e da regulagdo da
gestao de residuos, consignados na legislagdo em vigor, atendendo ainda aos seguintes aspetos principais:

. Identificar e classificar os diferentes tipos residuos através dos codigos da Lista Europeia de Residuos (Portaria n.° 209/2004, de 3 de
Marcgo);

e  Aplicar os principios da prevencéo e reducgao e da hierarquizagéo das operagdes de gestdo de residuos;

e  Garantir as condigdes técnicas adequadas nas operacoes de recolha, triagem, armazenagem e transporte dos residuos, em salvaguarda
dos valores ambientais e da saude;

e  Assegurar o encaminhamento para destino final adequado;

. O programa devera atender, em especial, & gestdo dos residuos perigosos, dos fluxos especificos de residuos e dos solos e das rochas
ndo contaminados provenientes de operagdes de escavacdo quando constituam residuos;

e O Programa devera ainda contemplar os requisitos e os procedimentos que assegurem a correta gestao dos residuos gerados na fase de
exploracdo, atendendo as vertentes anteriormente mencionadas.

Conjuntamente com o presente estudo foi desenvolvido um documento
gue integra Plano de Prevencéo e Gestédo de Residuos de Construcéao e
de Demoligdo das varias componentes do projeto e que contemplam as
medic¢des dos residuos expectaveis a sua organiza¢ao de acordo com
tabela de residuos (modelo do DL n° 46/2008, de 12 de margo, conforme
portal da APA).

Tomo 17.9 — Plano de Prevengéo e
Gestédo de Residuos de Construgéo e
de Demolicao

Elementos a entregar em fase de RECAPE

No ambito do Plano de Seguranca/Plano de Emergéncia da Linha, contemplar a exploragéo e risco de rotura de barragens a montante e a situacéo

de transporte de mercadorias, particularmente o caso de um derrame de produtos perigosos em albufeiras ou perimetros de protecéo das captacdes
publicas de agua.

No EIA é desenvolvida uma Analise de Risco que faz uma abordagem aos
principais riscos associados a obra e funcionamento da ferrovia,
nomeadamente abordando os riscos associados a roturas de barragens.
As questdes associadas a afetacé@o da qualidade da dgua séo abordadas
no descritor qualidade da agua.

A Infraestruturas de Portugal tem definido um plano de emergéncia geral
da Rede Ferroviaria Nacional e que esta regulamentado na Instrucéo de
Exploracé@o Técnica (IET) 96 (outubro de 2016) e identifica as atribuicdes,
define as normas e procedimentos de atuacdo em situacdes de
emergéncia.

Nas medidas de minimizagdo do EIA é feita a referéncia a sua aplicagado.

Tomo 17.2 — Relatério Sintese —
Capitulo 6.7, 6.16 e Capitulo 7

O RECAPE, independentemente da justificacéo, descricdo, pormenorizacédo e calendarizagédo de cada medida de minimizagdo, a apresentar nessa
sede, devera contemplar um inventario das mesmas, separadas por cada fase (fase prévia a construcéo, fase de construgédo, fase de conclusédo da
obra e fase de exploragdo), incluindo o respetivo local de aplicagdo, calendarizagdo e entidade responsavel pela sua implementacéo. O referido
inventario devera constituir um documento auténomo, por forma a facilitar o seu facil manuseamento, nomeadamente em auditorias.

A listagem de medidas de minimizag&o, para além da sua referéncia no
EIA é apresentada em anexo ao Plano de Gestdo Ambiental.

Tomo 17.2 — Relatério Sintese -
Capitulo 7

Tomo 17.8 — Plano de Gestao
Ambiental
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Quadro AT1.1- Quadro Sintese de Verificag8o das Condicionantes da DIA - LOTE 3C

O tragcado da infraestrutura devera ser estabelecido, adotando as melhores solucdes técnicas para a minimizagao das interferéncias com as atuais
vias rodoviarias em servigo, devendo ser obtidas previamente as aprovacdes das entidades responséaveis pela sua gestéo.

Foram considerados restabelecimentos para todas as vias rodoviarias em
servigo intercetadas adotando, tanto quanto possivel, caracteristicas
semelhantes as vias atuais, ou que ndo comprometam a seguranca viaria.
Foram igualmente considerados diversos restabelecimentos de vias rurais.
Foram realizadas reunides com todas as Camaras Municipais para
otimizagdo dos restabelecimentos.

Tomo 17.3 — Anexo 2 — Entidades
Contactadas

Tomo 17.3 — Anexo 3 - Anexo
ferroviario

A2

O tracado devera ser estabelecido em conformidade com os requisitos definidos pela REFER — Rede Ferroviaria Nacional, EP, no que diz respeito as
atividades exercidas nas proximidades do dominio publico ferroviario.

A compatibilidade com Domino Publico Ferroviario das linhas existentes
(Linha de Evora e Linha do Leste) é considerada na sua ligagéo ao projeto
em estudo

A3

O Projeto de Execugao (PE) a desenvolver tem que apresentar solu¢des técnicas que minimizem os volumes excedentarios de terras, previstos na
fase de estudo prévio. Para os volumes que néo seja possivel reduzir, com as referidas solucdes de projeto a implementar, deverdo ser devidamente
selecionados e apresentados os locais onde os mesmos poderao vir a ser colocados

O tracgado foi desenvolvido tendo em conta esta questéo, situagéo,
tentando definir uma rasante que, para além de evitar as condicionantes
ambientais e territoriais identificadas permitisse minorar o volume de
terras.

Tomo 17.2 — Relatério Sintese -
Capitulo 3

A4

O Posto de Ultrapassagem e Estacionamento de Comboios (PUEC) devera ser deslocado, por forma a que o0 mesmo néo se inicie na area de
protecdo do Plano de Ordenamento das Albufeiras do Alqueva e Pedrégéo.

Séao consideradas 3 Estagdes Técnicas no ambito do presente projeto
localizadas entre os PK:

ET1 - 132+370 a 133+522,
ET2 - 161+168 a 162+565 e
ET3 - 189+440 a 190+633,
ndo interferido com o POAAP (176+735 a 178+800 e 181+535 a 182+570).

Desenho F-LE039-
EVN.BLE.TO.PR.CA.AB.1206.00

A5

O tracado devera ser estabelecido, de forma a minimizar a afetagao das infraestruturas/equipamentos a seguir indicados (localizados entre o pk
38+500 e 39+500), apresentando-se as respetivas medidas/solugbes a adotar, devendo para o efeito ser contactadas as entidades responsaveis pela
sua gestéo:

. Lixeira selada.
e  Campo de tiro.
e  Aterro de inertes.

O tracado desenvolve-se a norte destas infraestruturas/equipamentos sem
interferir com as mesmas.
Foi confirmado com a CM do Alandroal que o campo de tiro ndo se
encontra em funcionamento néo constituindo uma condicionante ao
projeto. O aterro de inertes nunca chegou a ser desenvolvido.

Desenho F-LE039-
EVN.BLE.TO.PR.CA.AB.1305.00

A6

O tragado devera ser estabelecido, de forma a minimizar a afetacéo das exploragdes agricolas a seguir indicadas, identificadas na consulta pablica:
. Herdade da Buchana, sensivelmente ao Pk 14+000.
. CLONIX, Atividade Agricola, S.A. (Herdade das Lages e Herdade do Zambuijal), sensivelmente entre o Pk 16+000 e 17+000.
. Cotrim de Figueiredo — Sociedade Agricola e de Servigos, Lda. — Monte da Pedra Torta, sensivelmente ao Pk 20+450.
e  Olissipo, Fundo de Investimento Imobiliario Fechado — Herdade Monte das Silveiras, sensivelmente ao Pk 30+000.
. Herdade da Preguica S.A.G., Lda, sensivelmente ao Pk 31+000.
. Herdade da Pipeira, Sociedade Agropecuéaria, S.A, sensivelmente ao Pk 41+000.

- Herdade da Buchana — km 139+912 a 141+375

Herdade das Lages e Herdade do Zambujal — 142+463 a 143+998 e
144+023 a 144+726 e 144+953 a 145+324
- Monte da Pedra Torta — km 147+628 a 147+963
Herdade Monte das Silveiras — 156+700 a 157+177 e 157+194 a 157+653

- Herdade da Preguiga — km 157+653 a 158+592

- Herdade da Pipeira — km 166+882 a 167+063 e 167+164 a 168+196

No capitulo da Componente Social é feita a anélise da afetacédo das
propriedades intercetadas, nomeadamente as supracitadas.

Tomo 17.2 — Relatério Sintese -
Capitulo 4.15, 6.15

Desenho F-LE039-
EVN.BLE.TO.PR.CA.AB.1301.00 a
1309.00

Condicionantes para o Projeto de Execucéo

A7

Proceder ao estudo detalhado das vias e caminhos intercetados, dos restabelecimentos a efetuar e da rede de caminhos paralelos a construir, de
forma a minimizar e compensar o efeito de barreira introduzido pela nova linha ferroviaria e garantir a livre circulagédo de veiculos, pessoas e animais
e 0 acesso a todas as propriedades e habitagfes. A analise devera atender aos locais de aparcamento de gado e aos pontos de abeberamento e os
seus resultados deverdo ser integrados no Projeto de Execugéo.

A garantia da acessibilidade das parcelas seccionadas foi um aspeto
considerado no desenvolvimento do projeto que inclui uma diversidade de
restabelecimentos e caminhos paralelos.

As pecgas desenhadas do EIA incluem a sua representacao, igualmente
identificada na planta-perfil do tragado, sendo que o desenho da Ocupacao
Atual do Solo inclui a representacéo do cadastro da propriedade
identificado.

Tomo 17.3 — Anexo 3 - Anexo
ferroviario

Desenho F-LE039-
EVN.BLE.TO.PR.CA.AB.0501.00 a
0509.00

A8

Os restabelecimentos a efetuar ndo deverao introduzir deficiéncias nas caracteristicas geométricas das vias a restabelecer, devendo minimizar a
afetacéo dos usos existentes.

O projeto dos restabelecimentos foi desenvolvido com especiais cuidados
tanto com as caracteristicas do acesso a restabelecer como as
condicionantes existentes na envolvente e numa tentativa de minimizar a
afetacd@o de areas mais sensiveis.

As pecas desenhadas do EIA incluem a sua representacao relativamente
as varias condicionantes do territorio

Desenho F-LE039-
EVN.BLE.TO.PR.CA.AB.0601.00 a
0609.00

Desenho F-LE039-
EVN.BLE.TO.PR.CA.AB.1201.00 a
1209.00

Desenho F-LE039-
EVN.BLE.TO.PR.CA.AB.1301.00 a
1309.00
Desenho F-LE039-
EVN.BLE.TO.PR.CA.AB.1401.00 a
1404.00

A9

Proceder ao prolongamento dos Viadutos da Pardiela e da Palheta de modo a evitar aterros abaixo da cota 216,6 e proceder a substituicdo da
passagem hidraulica (PH) ao km 10+840, por um terceiro viaduto, sobre a ribeira das Bicas (igualmente acima da cota 216,6)

Os viadutos da Pardiela e Palheta foram dimensionados de modo a
albergar a cota referida e de acordo com as orienta¢des da DGADR

Tomo 17.4 — Desenho F-LE039-
EVN.BLE.T0.PR.CA.AB.1202.00
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O viaduto sobre a ribeira do Freixo (127+300) abrange toda a area
inundada.
Prolongar alguns viadutos, nomeadamente: na ligacdo da REFER, em vez de se propor um muro de protegdo, o viaduto devera abranger toda a area O atravessamento da ribeira de S. Bento desenvolve-se em viaduto T 17.3-A 3-A
, : ' ' i i 3 i omo 17.3 — Anexo 3 - Anexo
Al0 | inundada; na travessia do vale da Rib? de S. Bento e linha de 4gua seguinte, dever-se-a igualmente privilegiar uma soluc&o tnica de viaduto; o (PK148+400), a jusante da situagao do EF sendo que o viaduto abrange f iAr
h ) . o . g as 2 linhas de agua. erroviario
viaduto do Freixo deve ser mais extenso como forma de mitigar os impactes apresentados na Consulta Publica.
O viaduto sobre a rib.2 do Freixo — PK 144+000 permite igualmente
transpor a EN254. Sob o viaduto é possivel a acessibilidade agricola das
propriedades.
Rever todos os viadutos propostos, em especial, o do Calado e o de Mures, de forma a que abranjam o leito de cheia, devendo a localizagdo e Todos os viadutos projetados (inclusive o Calado (154+000) e de Mures
All | configuracso dos pilares Fa)lssrze urar’ ue sérc)) maﬁtidas boas condic¢bes de eécoamento (cqonfi ura '!210 e orientagdo dos’ ilares) e a unidadegdo corredor (182+050)) abrangem as linhas de agua e respetivos leitos de cheia, tendo Tomo 17.3 Ar_n(::x_o 3 - Anexo
oniigurac p gurar q ¢ gurac ¢ P havido um cuidado na orientac&o dos pilares projetados no alinhamento do ferroviario
ribeirinho (fora das margens e leito)
escoamento.
Rever os dimensionamentos da drenagem transversal, face as caracteristicas das sub-bacias hidrograficas e, com base nesses resultados verificar a Foi desenvolvido um Estudo Hidroldgico e Projeto de Drenagem Tomo 17.3 — Anexo 3 - Anexo
Al2 | hecessidade de nas linhas de 4gua assinaladas nas cartas 22 e 23 do Estudo de Impacte Ambiental (EIA) serem realizados pontdes e viadutos em Transversal que garante o escoamento das linhas de agua em situagoes ferroviario
vez de PH de cheia.
No projeto de drenagem transversal foram devidamente acauteladas as
A13 Proceder a um levantamento das caracteristicas e estado das PH e pont6es existentes nas imediagdes, quando existem estradas a jusante, no situagdes de infraestruturas a jusante como é o caso do paralelismo com a Tomo 17.3 — Anexo 3 - Anexo
sentido de se compatibilizarem solug6es EN373 (aproximadamente entre o PK 173+500 a 177+000) orientando as ferroviario
PH no sentido das PH da via existente
No projeto de drenagem transversal foi considerada a localizagéo e
Ald As PH devem ficar localizadas e orientadas de acordo com a diretriz das linhas de agua, em vez de se propor o seu desvio, pelo que devera ser feita tar?trcl)enltg%?g dgsssll,'cglazi%r?gggrgoésslééevs;gbseézchnégcitg’ (r:nc;rrlltr:ézoarzgoo’os Tomo 17.3 — Anexo 3 - Anexo
a revisdo de todas as solugdes onde se preveem valas e coletores de desvio 4 P . ¢ T » ro¢ ferroviario
com desenvolvimento do tragado em escavacéao inevitavelmente
necessitaram de desvio da linha de agua.
. . = . . . . No projeto de drenagem foi contemplado o restabelecimento da totalidade Tomo 17.3 — Anexo 3 - Anexo
A15 | Rever as linhas de agua em que o EIA apresentado ndo previu 0 seu restabelecimento e propor a respetiva solugao. das linhas de agua intercetadas, ainda que algumas de regime temporario. ferroviario
o S o . Desenho F-LE039-
A16 | Evitar que as passagens inferiores (Pl) e os restabelecimentos se situem sobre linhas de agua. Foi feita a compantyhzagacg ha Ioc.all_z acao dos [estabelecm)entos com EVN.BLE.T0.PR.CA.AB.1201.00 a
linhas de agua, ndo persistindo situagdes de conflito 120900
) L _ L ) _ _ _ _ Na anélise dos recursos hidricos séo identificadas as barragens da Tomo 17.2 — Relatdrio Sintese -
Efetuar um levantamento exaustivo das caracteristicas e dos usos de cada infraestrutura hidraulica, até onde o impacte desta via possa vir a sentir- envolvente. Capitulo 4.6, 6.16
A17 | S& no sentido de se adotarem as melhores solu¢des de drenagem que mitiguem os impactes na capacidade de recarga. Nos casos em que estas Acresce igualmente a identificaciio de pequenas charcas identificadas no
estruturas se situem a montante e, perto do tragado, o projeto de drenagem deve ter em aten¢éo o risco de rotura das mesmas. Nos casos em que 9 corre%or empesclu do Desenho F-LE039-
hé& afetacOes diretas, devera ser concretizada a respetiva mitigagdo/ compensacao. . ) s . . EVN.BLE.T0.PR.CA.AB.1201.00 a
O risco de rotura é exposto no capitulo da analise de risco. 1209.00
Tomo 17.2 — Relatério Sintese -
Capitulo 4.6 € 6.6
Tomo 17.3 — Anexo 4 - Recursos
A8 Efetuar o inventario e respetiva caracteriza¢@o dos pontos de &gua, de forma a servir de base a predi¢céo de impactes e, a respetiva proposta de Foi feito o levantamento dos pontos de 4gua na envolvente do tracado e Hidricos — Inventario de Pontos de
medidas de minimizacéao. feita a correspondente analise de impactes. Agua
Desenho F-LE039-
EVN.BLE.TO.PR.CA.AB.1201.00 a
1209.00
Na envolvente do projeto apenas séo identificadas as captacdes publicas
- - . . o . 5 5 . . de Cascalhais — Juromenha.
A19 Efetuar uma analise especifica para os locais onde se prevé interferéncia com perimetros de protecdo de captacdes, no sentido do projeto adotar as N30 existem perimetros de protecio intercetados Desenho F-LE039-
medidas necessérias, podendo estas passar, nomeadamente, pela alteragdo da drenagem da via. . 'p protec ~ ) . EVN.BLE.TO.PR.CA.AB.1206.00
Apenas existe um perimetro proposto das captacdes de Cascalhais-
Juromenha
A20 O Projeto de Execucéo nédo podera afetar a ocorréncia patrimonial n.° 50 do EIA, a Anta Monte das Covas 2, pelo que se devera proceder ao ajuste O tragado néo interfere com a ocorréncia patrimonial identificada a ao km Desenho F-LE039-
do tracado, distanciando-o, desse elemento patrimonial, de forma a preservar a sua integridade. 146+896 (50 (EP) — 26 (PE) Anta das Covas EVN.BLE.TO.PR.CA.AB.1103.00
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- 3 (EP) / 8 (PE) Mancha de Ocupagéo do Seixinho 1 (131+429/131+581):
Por imperativos técnicos de projeto, ndo foi possivel evitar a afetacédo
direta deste potencial sitio arqueoldgico.
-7 (EP)/ 10 (PE) — Anta do Monte da Barrosinha 1 (133+091) e 8 (EP) / 11
(PE) — Anta do Monte da Barrosinha 2 (133+347): Nao se verifica afetagao
da ocorréncia, contudo referem-se impactes negativos no enquadramento
paisagistico do monumento funerario (causado pela construcdo de uma
passagem superior), minimizados pela intervengéo proposta no PIP.
- 15 (EP) / 12 (PE) — Habitat de Currais 1 (134+736): O tracado nado
interfere com esta ocorréncia patrimonial. ) . Tomo 17.2 — Relatério Sintese -
- 42 (EP) |/ 22 (PE) - M_ancha de Ocupagéo d9 Monte _do Z_ambUJaI 7 Capitulo 4.13 e 6.13
(145+200): O tracado ndo interfere com esta ocorréncia patrimonial. 5 ho ELLE
A1 | O Projeto de Execugdo deveré procurar nao afetar as ocorréncias patrimoniais inventariadas no EIA com os n. 3, 7, 8, 15, 42, 49, 58, 69, 78, 85 € 86, |- 49 (EP) / 27 (PE) — Mancha de Ocupagé&o/Recinto do Monte das Covas 1 EVN BLEe-?gr::s C:A AOB3$-101 00
de forma a preservar a sua integridade (146+982): O tracado ndo interfere com esta ocorréncia patrimonial. ' ’ '110'9 06 ) Qva
- 58 (EP) / 33 (PE) — Mancha de Ocupagdo do Monte das Sobreiras ’
(149+731): N&o foi possivel evitar a afetacfo direta deste potencial sitio | Tomo 17.3 — Anexo 7 — Patriménio
arqueoldgico (causado pela construgao de passagem superior). Cultural
- 69 (EP) — Menir do Carrascal 6: O tracado ndo interfere com esta
ocorréncia patrimonial, por estar fora da area de enquadramento histérico.
- 78 (EP) / 51 (PE) — Mancha de Ocupacé&o do Pericoto 2 (163+246): O
tragado néo interfere com esta ocorréncia patrimonial.
- 85(EP) / 61 (PE) — Habitat da Malhada (177+611): Nao foi possivel evitar
a afetacao direta deste potencial sitio arqueolégico pelo tragado.
- 86 (EP) / 62 (PE) - Ponte da Asseca (177+951): N&o se verifica afetagdo
da ocorréncia, contudo referem-se impactes negativos no enquadramento
paisagistico desta infraestrutura (causado pela construcéo de um viaduto).
Na fase prévia da elaboracéo do PE, efetuar a prospecao sistematica do corredor selecionado numa faixa de 400m, exceto nos segmentos ja
prospetados e que nao apresentaram visibilidade fraca ou nula, procedendo-se ainda nessa fase, se necessario, a ajustes ao projeto ou a sondagens
detd_lagn(_)slyco. A prospecao arqueoldgica sistematica devera ser mais intensa nas seguintes areas definidas como sensiveis do ponto de vista Tomo 17.2 — Relatério Sintese -
[EAMITRIOEE . Capitulo 4.13 e 6.13
. Monte do Seixinho (Evora); ) . U . -
M daB inha (& . Foi realizado, no ambito do presente estudo, a prospecao sisteméatica de Desenho F-LE039-
A22 ¢ .ont.e & arr9sm .a (_ vora); faixa de 400m em torno do eixo da via, abrangendo para além dessa area, | EVN.BLE.TO.PR.CA.AB.1101.00 a
. Ribeira do Freixo/Ribeira de S. Bento (Redondo); as zonas ocupadas pelos restabelecimentos para além dos 400 metros. 1109.00
e Vale de Sobrados/Monte do Paté/Vale da Anta (Redondo); Tomo 17.3 — Anexo 7 — Patriménio
. Lamego/Carrascal/Horta da Velhinha (Redondo); Cultural
. Ponte da Asseca (Alandroal);
e  Monte das Tenazes (Alandroal).
O clcads do Mote 8o Ppeirs (1) a0 0 1681100 ocalzarse s | Tomo 172 Relatério Sinese -
) = . . R . o o . ) . o i Vi uperi i .
A3 | Na fase prévia da elaboragéo do Projeto de Execugéo, proceder a localizagdo, caracterizagdo e avaliagéo da ocorréncia patrimonial arquiteténica P traggdo P Capitulo 4.13 e 6.13
detetada durante a visita da CA, no Monte da Pipeira, de forma a permitir o ajuste do tragado da via, evitando a sua afetagéo. o . j U . Desenho F-LE039-
Foi ajustado o tracado ligeiramente para sul de modo a n&o interferir com o
tanque identificado, ao km 168+050, localizado a 13 metros do talude EVN.BLE.TO.PR.CA.AB.1105.00
3 . . . . o . 3 . Tomo 17.2 — Relatério Sintese -
Caso as areas a afetar pela reposicéo de caminhos, vias, passagens e sistemas hidraulicos abranjam areas situadas fora do corredor de 400m Capitulo 4.13 e 6.13
A24 estudado na fase de Estudo Prévio, proceder & sua caracterizacao através da realizacdo de trabalhos arqueoldgicos, nomeadamente pesquisa A prospecéao sistematica realizada ocorreu tanto no corredor de 400m
documental, bibliografica e prospecéo arqueologica sistematica, procedendo ainda nessa fase, se necessario, a ajustes ao projeto ou a sondagens de como nas areas, fora deste, ocupadas pelo projeto. Desenho F-LE039-
diagndstico EVN.BLE.TO.PR.CA.AB.1101.00 a
1109.00
- 5 (EP) / 9 (PE) - Mancha de Ocupacdo do Seixinho 4
(131+630/131+714): O tracado ndo interfere com esta ocorréncia
A5 Na fase prévia da elaboragéo do Projeto de Execucéo, proceder a sondagens arqueoldgicas de diagnostico nas ocorréncias patrimoniais n.° 5, 29, 30 | patrimonial, mas causa impactes negativos diretos na Mancha de Desenho F-LE039-
e 95, de forma, se possivel, a ainda permitir o ajuste do tragado da via. Ocupagdo do Seixinho 1 (n.° 8 - 131+429/131+581). Este potencial sitio EVN.BLE.T0.PR.CA.AB.013.00
arqueoldgico foi sujeito a uma intervengdo arqueoldgica, cujos resultados
se desconhece. Como foi confirmado o impacte negativo direto nos
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trabalhos de campo, sera necessario realizar mais a¢des de diagnéstico e
minimizagao patrimonial.

- 29 (EP) / 20 (PE) — Mancha de Ocupacdo da Agua Branca 3 (142+537):
O atual tragado foi ajustado em relacédo ao Estudo Prévio, pelo que, ja ndo
interfere com esta ocorréncia patrimonial; assim, ndo se justifica realizar
trabalhos arqueolégicos num terreno privado. Este potencial sitio
arqueoldgico foi sujeito a uma intervengdo argueoldgica, cujos resultados
se desconhece.

- 30 (EP) / 21 (PE) — Mancha de Ocupacédo da Agua Branca 2 (142+800):
O atual tragado foi ajustado em relagéo ao Estudo Prévio, pelo que, ja ndo
interfere com esta ocorréncia patrimonial; assim, ndo se justifica realizar
trabalhos arqueoldgicos adicionais.

- 95 (EP) / 64 (PE) — Mancha de Ocupacgédo do Monte das Tenazes 1
(179+412/179/616): Este potencial sitio arqueolégico foi sujeito a uma
intervencdo arqueoldgica, cujos resultados se desconhece. Como foi
confirmado o impacte negativo direto nos trabalhos de campo, sera
necessario realizar mais a¢oes de diagndstico e minimizacéo patrimonial.
Os terrenos onde se desenvolve o projeto sdo essencialmente privados o
gue limita a realizagéo de atividades mais intrusivas como a realizacéo de
sondagens de diagndéstico pelo que se propde a sua realizacdo em fase
prévia a obra, como indicado nas medidas de minimizag&o do EIA.

Na fase prévia da elaboracéo do Projeto de Execucéo, caso a ocorréncia n.° 103 se situe no eixo da via, proceder a sondagens arqueoldgicas de

O tracado foi ajustado para norte face ao Estudo Prévio evitando a zona da
ocorréncia n.° 103 do EP (n.° 72 do PE) - Casal rustico do Monte do

Desenho F-LE039-

A2 diagnoéstico, de forma, se possivel, a ainda permitir o ajuste do tracado da via. Outeiro. Por este motivo, ndo se justifica realizar trabalhos arqueolégicos EVN.BLE.TO0.PR.CA.AB.011.00
adicionais.
A27 | A concretizacdo de todas estas condicionantes ao Projeto de Execucéo devera ser apresentada detalhadamente no RECAPE. No presente quadro sdo identificados os documentos que no projeto/EIA i

déo resposta as condicionantes solicitadas

O RECAPE devera apresentar uma carta de condicionantes a localiza¢édo do(s) estaleiro(s)/outras instalagdes de apoio a obra que nao se deve
circunscrever a area de impacte direto. De entre essas condicionantes, deverao considerar-se as seguintes:

a) locais onde tenham sido identificadas ocorréncias patrimoniais;
b) locais na proximidade de recetores sensiveis ao ruido e a poeiras;

c) éreas sensiveis em termos ecoldgicos (territorio de Bubo bubo e territério de Hieraaetus fasciatus), IBA de Evora e ZPE de Evora, Habitats
prioritarios;

E desenvolvida uma carta de condicionantes ao estaleiro onde, entre

Desenho F-LE039-

e  Minimizagao dos impactes nas formag@es geoldgicas, decorrentes da utilizagéo de explosivos.

B1 d) montado de sobro e azinho; - o . EVN.BLE.T0.PR.CA.AB.1901.00 a
. . . - A outras, sdo apresentadas as condicionantes mencionadas
e) areas de REN (com destaque para a envolvente de linhas de agua, permanentes ou temporarias, numa distancia minima de 10 metros); 1909.00
f)  areas de RAN;
g) zonas de elevada densidade de coberto vegetal arbustivo e/ou arbéreo;
h) areas de recarga de sistemas aquiferos e areas de influéncia direta de nascentes e de perimetros de Protecdo de captacdes de
9 abastecimento publico;
b
= i)  éreas residenciais.
N z ~ = c S 2 B
£ O'R’_EC':AP~E deveréa apresentar a programagéo de}alhada da fasz_e de construcéo, o_hscnmm~ando, quer temporal quer espalealmente, as rrjedldas de As medidas de minimizac&o s&o apresentadas no EIA com referéncia a Tomo 17.2 — Relatério Sintese -
= | B2 | minimizacédo a adoptar para as acdes de instalagéo do(s) estaleiro(s) e de outras instalagées de apoio a obra, desmatacao/desflorestacéo, s A )
= = 5 : h sua fase de aplicacéo e localizagdo Capitulo 7
s melhoramento ou abertura de acessos, e recuperagéo das areas intervencionadas.
2 | B3 | (N&o existe) - .
(2] 7 o = ~ = e = A ~ =
8 (0] RECAPE devera concretizar as condlgoes teécnicas de,que sera(ao) dotado(s) o(s) estale_lro(s), por forma a garantir a adequagao,dgs areas No EIA sio apresentadas medidas de minimizac&o especificas para as Tomo 17.2 — Relatério Sintese -
== | B4 | destinadas ao armazenamento dos diversos tipos de residuos, enquanto aguardam encaminhamento para armazenamento temporario, tratamento ou - o o ) .
E T - . - - - condicionantes e condi¢des Técnicas dos Estaleiro Capitulo 7
2 eliminag&o em operadores devidamente licenciados/autorizados para o efeito.
O RECAPE devera concretizar o conjunto das medidas orientadoras para o plano de acessos, no sentido de:
. Minimizar a intervencéo nos solos classificados como RAN e REN.
. Minimizar a afetagdo do montado de sobro e azinho
BS . Limitar a circulagdo de veiculos afetos a obra em areas residenciais e nas imediagGes das captagdes publicas de agua No EIA s&o apresentadas medidas de minimizacdo especificas para o Tomo 17.2 — Relatério Sintese -
e Limitar a largura das vias Plano de Acessos a desenvolver em fase prévia a obra Capitulo 7
. Garantir 0 acesso as propriedades, quer na fase de construgéo, quer na fase de exploragdo, sempre que 0s acessos existentes sejam
interrompidos
. Garantir a desativacéo dos acessos abertos que ndo tenham utilidade posterior, bem como a recuperacdo das areas afetadas
O RECAPE devera concretizar, de modo discriminado, as medidas de minimizagdo da fase de construcgao relativas ao factor Geologia e N . L . L
86 | Geomorfologia, nomeadamente no que diz respeito a: S&o apresentadas no EIA medidas de minimizac&o dos impactes na Tomo 17.2 — Relatério Sintese -

Geologia e Geomorfologia

Capitulo 7
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e  Reutilizacdo dos materiais resultantes da escavagéo.
e Utilizacdo de materiais de empréstimo de areas de extragdo atualmente em funcionamento e devidamente licenciadas, em detrimento da
instalacdo de novas exploracdes.
e Aos locais de dep6sito das terras sobrantes
O RECAPE devera concretizar, de modo discriminado, quer temporal quer espacialmente, as medidas de minimizag&o relativas ao factor Solos e Uso
do Solo, no que diz respeito a:
. Prevencgéo da poluicao dos solos, quer na fase de construgéo, quer na fase de exploracéo;
. Garantia de reutilizacéo dos bons solos agricolas afetados pelas operagées de construgdo
. Recuperacéo total de benfeitorias eventualmente afetadas (redes de rega e drenagem, caminhos, tanques, pogos, etc.), na fase de
construgéo
e Erosao dos solos, na fase de constricao
e Perturbacgao das atividades agricolas e florestais e deterioracdo das caracteristicas do solo, na fase de construgédo
e Alocalizacéo dos estaleiros deve evitar a afetagao de solos de maior potencial e uso agricola, que no caso concreto da area em estudo
o correspondem aos solos que estéo classificados como RAN S&o apresentadas no EIA medidas de minimizagio dos impactes nos Tomo 17.2 — Relatério Sintese -
. No planeamento da obra, deve ter-se especial cuidado com os acessos de obra para reduzir a afetacdo de areas cultivadas. Deve dar-se Solos e Uso do Solo Capitulo 7
preferéncia ao uso de caminhos ja existentes que possam ficar afetos a obra sem prejudicar a circulagdo da populagao local
e Devera proceder-se a escolha criteriosa das areas de empréstimo e de deposito, ndo afetando obrigatoriamente areas com solos de maior
aptiddo agricola
e Asintervencoes a efetuar (desmatagéo, decapagem, movimentacéo de terras, circulagdo e parqueamento de veiculos e maquinas) devem
restringir-se a area de intervencéo definida, delimitada por meio de piquetagem e processar-se, de modo a evitar a afetagdo suplementar
de solos e respetivos usos
e  Apos a conclusdo da obra, o empreiteiro devera assegurar a desativacéo e limpeza de todas as instalagées de apoio a obra e a
recuperacao dos solos afetados através da sua descompactacgdo e arejamento de forma a assegurar a sua reutilizagao
e Devera proceder-se ao revestimento das zonas decapadas o mais rapidamente possivel, a fim de minimizar a sua exposigao aos agentes
€erosivos
O RECAPE devera definir as medidas que garantam o cumprimento das disposi¢6es legais em matéria de:
. Protecéo aos povoamentos de sobreiro e de azinheira (Decreto-Lei n.° 169/2001, de 25 de Maio, com as alteracdes introduzidas pelo . . = . .
RN Os Licenciamentos serd@o desenvolvidos posteriormente ao processo de
Decreto-Lei n.° 155/2004, de 30 de Junho). S i er
B8 e  Corte prematuro de exemplares de Pinheiro bravo em areas superiores a 2 ha, ou de Eucalipto em areas superiores a 1 ha (Decreto-Lei n.° AIA e antes do inicio da obra. Tomo 17.2 — Relatdrio Sintese -
173 /88p de 17 de Maio) p p ’ p p ’ As orientacdes para a elaboracao destes licenciamentos sao identificadas Capitulo 7
R ] T o ) ) ) nas medidas de minimizag&o do EIA
e No ambito do sistema nacional de defesa da floresta contra incéndios, obrigacéo da gestdo do combustivel ao longo da infraestrutura
ferroviaria, numa faixa lateral de terreno confinante, numa largura néo inferior a 10 m (Decreto-Lei n.° 124/2006, de 28 de Junho).
O projeto incluiu as orienta¢des do Aditamento do EIA que vao no sentido L
de garantir a viabilidade do projeto da Barragem da Pardiela cuja albufeira | T0MO 17-2C— Rfalalto;lo Sintese -
. ) ) N ) - ) . (cota 216,6) interceta a zona de desenvolvimento do projeto no apitulo
B9 O RECAPE deverha'ctij_esenvolverf_e_c_oncretlzar as medidas de minimizac&o para a fase de Projeto de Execucéo, preconizadas no Aditamento ao EIA atravessamento da ribeira das Bicas, Pardiela e Palheta. Este Desenho E-L E039-
[PETRE) @5 (RGeS (R iees S EnIEENS atravessamento ocorre em viaduto nas 3 ribeiras. EVN.BLE.TO.PR.CA.AB.1202.00
Foram realizados contactos com a DGADR para esclarecimento do ponto
de situagéo do projeto da barragem que nédo teve qualquer evolugéo.
Relativamente aos Recursos Hidricos Subterréneos, deverdo concretizar-se as medidas de minimizagéo previstas no EIA, tendo em conta que se o de;envolwmen}o do tragadclfm dellneahdo tanto quanto possivel de modo i e
PR S = - " L N ; . a evitar a afetagéo de captagfes subterrdneas, havendo contudo algumas Tomo 17.2 — Relatério Sintese -
B10 | devera evitar, em primeiro lugar, a afetacéo das captacdes, e s6 no caso de ser inevitavel, tendo em conta impactes noutros fatores ambientais, as afetacBes inevitaveis para as quais se pronde no EIA medidas de Canitulo 7
mesmas deverao ser repostas, assim como estruturas/equipamentos a elas associados. ¢ WVEIS para as g prop p
minimizacgéo tidas como adequadas.
O RECAPE devera concretizar, de modo discriminado, as medidas de minimiza¢&o da fase de construgao relativas ao factor Sistemas Ecoldgicos,
completadas com as seguintes recomendacdes: ) ) . )
. Nos tramos que se aproximam de infraestruturas lineares ja existentes, deverdo ser implementadas medidas de minimiza¢éo no sentido de No dezen(\a/:)*viltrgriné?/i?aor /Enric;]]g:grf%rsm;gteossdﬁ;oggv%%njfe:gggi rge;(gdas
desfragmentar o habitat, ou seja, de tornar permeavel uma barreira constituida por mais que uma infraestrutura linear que pe . > neg p ¢ Tomo 17.2 — Relatério Sintese —
- did . ¢ o isco d lis d %0 da IBA N incid infragstrutura nos sistemas ecoldgicos da envolvente. Capitulo 6.11 e Capitulo 7
B L e e o), | 540 anda apresertacas o EIA mecidasde minmizco dos mpactes '
: parias e, ainda, na p d plan g9 Ider ; € pal §aco), nos Sistemas Ecol6gicos. Tomo 17.5 — Programa Geral de
. Pr(:v_eé r:u?jdldans pé\lr: minimizar o risco de eletrocussao e colisdo do Bufo-real e Aguia de Bonelli nas areas coincidentes com os territérios Para a avaliagao efetiva dos impactes residuais é ainda proposta a Monitorizagc&o
Gl e - ) o o monitorizagao.
. Deverdo ser considerados periodos de interrupcao dos trabalhos, durante o periodo reprodutor nas areas coincidentes com os territorios de
aves prioritarias, nomeadamente das aves esteparias e das aves nidificantes.
O RECAPE devera concretizar, de modo discriminado, as medidas de minimizagc&o a adotar na fase de construcao relativas ao fator Qualidade do Ar, Sa_o apresentadas no EIA medidas de_mml[mzagao dps Impactes na Tomo 17.2 — Relatério Sintese -
B12 . N ~ o : ~ - gualidade do ar, nomeadamente para situa¢des de emissédo de poeiras p
nomeadamente no que diz respeito a reducéo da emisséo e dispersdo de poeiras. = Capitulo 7
durante a fase de construgao.
O RECAPE devera concretizar, de modo discriminado, as medidas de minimizagéo relativas ao fator Ruido, considerando: ~ . S . 2- orio Sil -
B13 o ) o ) ¢ . ; | . S&o apontadas no EIA medidas de minimizag&o para o ruido Tomo 17.2 Rglatono Sintese
e A Regra de Boas Préticas, considerando o Ln como o indicador mais relevante, e sempre que tecnicamente possivel, devera ser tida em Capitulo 7
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conta para o estabelecimento das medidas de minimizagdo mais adequadas.
. Para cumprimento desta regra, deve considerar-se que nas situagdes em que o valor de Ln na Situagéo atual, mais 12 dB(A), ainda é
inferior a 45 dB(A), o valor alvo de reducao devera ser 45 dB(A)
e  Apés a classificacéo acustica de zonas por parte dos municipios atravessados pela Linha, se os locais avaliados passarem a ter a
classificagéo de zonas sensiveis, deverdo ser projetadas medidas de minimizacéo que permitam o cumprimento dos valores limite fixados
pelo Regulamento Geral do Ruido (Decreto-Lei n.° 9/2007, de 17 de Janeiro) para este tipo de zonas, nomeadamente 55 e 45 dB(A) para
os indicadores Lden e Ln
Tomo 17.2 — Relatério Sintese —
o RE(_:AI\PE devera ap(rjc_)(;unddar a _ca_lra_ctertzagaodda envolfventz, no que diz respeltfo ao éator Vllbragges e concretizar, que,rl_temporell_ldqugr d Foi desenvolvida no EIA a andlise das vibragdes incluindo medidas Capitulo 4.8 € 6.8
B14 | €SPacCiAl mente, as medidas de minimizag&o a adotar na fase de construgéo e na fase de exploragéo. Para garantir a anlise e validagéo desta especificas e orientages para o programa de monitorizacio a Capitulo 7
informacéo, bem como dos programas de monitoriza¢do, devera o proponente obter um parecer junto de entidade independente de reconhecido desenvolver apitulo
mérito e competéncia técnica nesta matéria. ' Tomo 17.5 — Programa Geral de
Monitorizagdo
O RECAPE devera prever as medidas necessarias que garantam a divulgagdo do programa de execugédo das obras as populacdes interessadas,
B15 designadamente a populacéo residente na area envolvente. A informagé&o disponibilizada deve incluir o objetivo, a natureza, a localizagdo da obra, as No EIA s&o apresentadas medidas de minimizagao direcionadas a Tomo 17.2 — Relatério Sintese -
principais acdes a realizar, respetiva calendarizacdo e eventuais afetacdes, nomeadamente no que diz respeito as operacdes de desmonte com divulgacao do projeto a populagdo previamente ao inicio da intervengao. Capitulo 7
recurso a cargas explosivas.
O RECAPE devera concretizar, de modo discriminado, as medidas de minimizagéo a adotar na fase de construcgao relativas ao fator Socioeconomia,
atendendo nomeadamente aos seguintes Aspetos:
e Definicdo de um dispositivo a estabelecer para o atendimento de reclamagdes, sugestdes e pedidos de informacéo sobre o projeto, o qual No EIA s3o apresentadas medidas de minimizago direcionadas a Tomo 17.2 — Relatério Sintese —
devera estar operacional antes do inicio da obra. divulgacao do projeto & populacio previamente ao inicio da intervencao e Capitulo 4.15 ¢ 6.15
. Definigdo das condi¢des que garantam a divulgagdo atempada, junto das populagdes dos locais a intervencionar e da respetiva atendimento de sugestdes/reclamacdes. ,' '
B16 calendarizagao dos trabalhos, bem como da afetacéo de servigos (rede de rega, telecomunicages, eletricidade, agua, etc.) com a devida Capitulo 7
antecedéncia e com a informagéo ne.cessarla (periodo e dura.lgao da a.feta(;ao) o No EIA é feita a andlise da afetagdo das areas de vinha, afetagdo da zona Desenho F-LE039-
e Apresentar o levantamento das seguintes afetacdes e respetivas medidas de minimizagéo: do Empreendimento Turistico de Sousa da Sé, previsto e dos varios EVN.BLE.T0.PR.CA.AB.1301.00 a
- Area de afetacéio de Vinha licenciada pelo ex-Instituto do Vinha e da Vinho. montes existentes na envolvente do tracado 1309.00
- Empreendimento Turistico de Sousa da Sé.
- Monte Fonte da Cal (Tramo B2, km 23+360 a 140m a sul do eixo).
No decorrer das novas prospec¢des sistematicas foi revisto e acrescentado
o inventario de edificios com interesse arquitetonico e etnografico.
- O sitio Dona Amada 7 (CNS 28380) localiza-se fora da area de
enguadramento historico, ou seja, o atual projeto ndo causa impactes
negativos diretos ou indiretos neste potencial sitio arqueoldgico.
Relativamente ao Patrimonio, o RECAPE devera prever o seguinte: - Nao foi possivel relocalizar a ocorréncia patrimonial n.° 103 (EP) / n.° 72
e Nafase prévia da elaboragdo do Projeto de Execugdo, durante a execucéo da prospecao sistematica, dever-se-a proceder a: (PE), por se encontrar num terreno vedado ao acesso publico. Contudo,
- Revisdo do inventario no que concerne as estruturas habitacionais vernaculas identificadas, caso dos montes alentejanos, respetiva conforme mencionado antenormfenteLo tréal_gado foi g]ustado face ao EP
avaliagdo de impactes e proposta de medidas minimizag&o; para evitar a sua afetagéo (direta e indireta).
- Relocalizagéo do sitio Dona Amada 7 (CNS 28380) e avaliar a sua afetag&o pelo projeto; - O edificado do Monte das Tenazes 2 (n.° 65 do PE) localiza-se num
- Prospecao, relocalizacio e avaliagio da ocorréncia n.° 103. terreno prlyado, néo sgndo possivel no a_tual Projeto de Execucgéo proceder
) » . - » . " a desmatacao do terreno e a limpeza da sua estrutura.
. Na fase de RECAPE, devera ser executado o levantamento topogréfico, o registo gréafico, fotografico e elaborada memoria descritiva da .
ocorréncia n.° 95. - 71?5('2)'5/) 1OA§PtE)d_ A'\r/llta ?odMol_:te da Bﬁ”g?'lnshsa ;4(71)33:'091)528 (EdP) 'l Tomo 17.2 - Relatorio Sintese -
= . . ~ . — Anta do Monte da Barrosinha + : As medidas de Capitulo 7
o
517 . Na fase de RECAPE, deverédo ser de§env0IV|das e propostas medidas para a fase de exploracéo nas oco-rrencuas .n. 7,.8, 50, §9 e 89 mitigacao patrimonial estdo explicitadas no EIA
e Nafase de RECAPE, devera ser avaliado o estado de conservagdo e executado o levantamento topografico, arquitetonico, registo -50 (EP) / 26 (PE) — Anta das Covas (146+896): O monumento funerario Desenho F-LE039-
fotografico e elaborada memdria descritiva da ocorréncia n.° 86 : A ’ ; . EVN.BLE.TO.PR.CA.AB.1101.00 a
. ) . . . o encontra-se relativamente afastado da linha de comboio (mais de 100m 1109.00
e No RECAPE, deve ficar expressamente garantida a salvaguarda pelo registo arqueologico da totalidade dos vestigios e contextos a afetar em relacdo ao eixo) ndo existindo necessidade de realizar medidas de :
diretamente pela obra e, no caso de elementos arquitetonicos e etnograficos, através de registo grafico, fotografico e meméria descritiva; mitigacéo para a fase de exploragdo desta infraestrutura.
no caso de sitios arqueoldgicos, através da sua escavacao integral . . .
~ o . N . 5 . L - 69 (EP) — O menir do Carrascal 6 localiza-se fora da area de
. Quand_o por razdes técnicas do PI’_OJ?IO, nao houver posmblhda'd_e de proceder a al_teragoes pontuais de tr_a(;a(_jq ou, de localizagdo dos enquadramento histérico, ou seja, o atual projeto ndo causa impactes
respetivos componentes, a destrui¢do total ou parcial de um Sitio deve ser assumida no RECAPE como inevitavel. negativos diretos ou indiretos e néo existe necessidade de realizar
e A Carta de Condicionantes a localizag&o dos estaleiros, manchas de empréstimo e depdsito, com a implantacdo dos elementos medidas de mitigacdo para a fase de exploracédo desta infraestrutura.
patrimoniais identificados, devera integrar o Caderno de Encargos da Obra e ser distribuida a todos os empreiteiros e subempreiteiros -89 (EP) / 63 (PE) — Monte dos Cascalhais (178+911): Esta malhada
. Deverdo ser incluidas no Caderno de Encargos todas as medidas referentes ao Patriménio encontra-se relativamente afastada da linha de comboio (mais de 150m
em relacdo ao eixo) ndo existindo necessidade de realizar medidas de
mitigacdo para a fase de exploracéo desta infraestrutura.
- 86 (EP) / 62 (PE) — Ponte da Asseca (177+941): As agdes a implementar
deverdo ser efetuadas durante a empreitada, conforme as medidas de
mitigacao patrimonial explicitadas no EIA.
B18 | Para a fase prévia a obra e fase de obra, o RECAPE devera prever o seguinte: Sé&o apresentadas no EIA as medidas de minimizag&o para a fase prévia a Tomo 17.2 — Relatério Sintese -
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e Devera ficar prevista a realizagao de prospecao arqueoldgica das zonas de estaleiro, manchas de empréstimo e depésito de terras, obra Capitulo 7
caminhos de acesso a obra, caso as mesmas se encontrem fora das areas ja prospetadas. Desenho F-LE039-
e Japara afase de obra, deve ficar referido que o acompanhamento arqueol6gico devera ser efetuado de modo efetivo, continuado e direto 95 (EP) / 65 (PE) — Monte das Tenazes 2 (179+525) - O edificado do EVN.BLE.TO.PR.CA.AB.1101.00 a
por um arquedlogo em cada frente de trabalho sempre que as ag6es inerentes a realizagdo do projeto ndo sejam sequenciais mas Monte das Tenazes 2 n&o tem impactes negativos diretos previstos, por 1109.00
simultaneas. isso, pelo que ndo se prevé que venha a ser demolido
e Devera proceder-se a sinalizacéo das ocorréncias situadas até cerca de 150 m da obra, condicionando a circulagdo de modo a evitar a sua 86 (EP) / 62 (PE) — Ponte da Asseca (177+941):
afetacéo. As medidas de mitigacéo patrimonial propostas estéo explicitadas no EIA

e Dever-se-4, igualmente, sinalizar e vedar as ocorréncias que se situem até 100 m da area de intervencéo do projeto, condicionando a
circulagédo de modo a evitar a sua afetacao.

e  As ocorréncias situadas a menos de 50 m da area de intervengdo deverdo ser vedadas com painéis, condicionando a circulagdo de modo a
evitar a sua afetacédo

e Recolha de eventuais elementos arquitetonicos relevantes das edificagdes com valor patrimonial que venham a ser demolidas,
nomeadamente da ocorréncia n.° 95

. Na fase prévia a obra, dever-se-a proceder a sinalizagdo e considerar, dentro do possivel, uma area de reserva de 50m, das ocorréncias n.°
7, 8, 40, 50, 69 e 86.

e Nafase de obra, dever-se-a proceder a monitorizagdo da estabilidade estrutural e conservagao geral da ocorréncia n.° 86

Tomo 17.2 — Relatério Sintese -
Capitulo 7

B19 Até a rececdo provisoria da obra, deverdo estar adequadamente restabelecidas as ligagGes intersectadas e recuperados os acessos temporarios,

bem como as estradas e caminhos danificados, a(s) area(s) de estaleiro(s) e outras instalagdes de apoio a obra Esta medida foi transposta para o EIA

. . L 3 . Tomo 17.2 — Relatério Sintese -
A listagem de medidas de minimizacéo, para além da sua referéncia no

As medidas de minimizacé&o especificas para a fase de obra deveré&o ser incluidas no caderno de encargos e nos contratos de adjudicacéo que P ~ ; o Capitulo 7
B20 venham a ser produzidos pelo proponente. para efeitos da construcio do proieto EIA é apresentada em anexo ao Plano de Gestdo Ambiental facilitando a .
p pelo prop P ¢ proj sua integracéo no Caderno de Encargos Tomo 17-1— E‘Ianto Ide Gestdo
mbiental
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Programa de Monitorizagdo dos Aspetos Ecolégicos
e  Devera ser equacionada uma metodologia intensiva de monitorizagéo dirigida para a Cegonha-preta, Aguia de Bonelli e Bufo-real, distinta
da apresentada no EIA, menos invasiva
e  Todos os trogos alvos de medidas de minimizacdo deverdo ser monitorizados intensivamente ao longo da via-férrea
e A monitorizagdo da mortalidade ao longo da linha ferroviaria devera que ter em conta fatores que induzem erro no célculo da taxa de . o o Tomo 17.5 — Programa Geral de
C1 mortalidade real, nomeadamente com fatores de detetabilidade, remog&o de cadaveres por necréfagos ou ainda com a mortalidade fora da Elaboracdo do Programa de Monitorizacdo dos Aspetos Ecologicos Monitorizacao
faixa estudada.
. Face aos resultados da monitorizacéo, caso se venha a comprovar que os impactes desta infraestrutura afetam significativamente as
e populagdes de aves que contribuiram para a classificacdo da ZPE, deverdo ser equacionadas medidas de compensacao
t:é" e  Face aos resultados da monitorizac&o, caso se considere que a LAV acarretou impactes significativos sobre o casal de Aguia de Bonelli, a
= Nordeste do Alandroal, dever&o ser igualmente equacionadas medidas de compensagao
= Programa de Monitorizagdo dos Recursos Hidricos Subterraneos
§ . Devera ser detalhado, em fungédo dos resultados do inventario e da caracterizacéo dos pontos de agua, e devera considerar a conjuntura
g hidrogeol6gica — geometria, estrutura, litologia, fluxos e caracteristicas hidrodinamicas das formacgfes aquiferas — a montante e a jusante
@ da obra, dai néo se poder, nesta fase, dizer se 2 piezémetros séo, ou néo, suficientes. Em particular, dever&o ser selecionadas as . o .
g c2 captacdes de agua subterranea, destinadas ao abastecimento publico, préximas do tragado da via. Elaborag&o do Programa de Monitorizag&o dos Recursos Hidricos Tomo 17.5 — Programa Geral de
] - . L N . . s S Subterraneos Monitorizag¢&o
2 e Este plano ndo se podera restringir apenas a fase de exploragéo, tendo de englobar também a fase prévia a obra, caso contrario néo se
g dispbe de dados de referéncia
o e A proposta de monitorizar os efluentes liquidos da obra deve ser justificada detalhando os respetivos objetivos
. Em relacédo aos métodos analiticos, ndo se aplica o0 anexo XXIl do DL n°236/98 a todas as situagdes
Programa de Monitorizagao do Ruido
. Na fase de construgdo, a monitorizacéo devera contemplar os recetores localizados num raio de 240 m a partir da frente de obra.
Na f xploracga locai mostragem nsiderar deverdo ter em con in jetivos: = o . 5-
c3 . a fase .de explo ac;a.o,~os ocais de amostragem a considerar dever&o ter em conta o0s seguintes objetivos Elaboraco do Programa de Monitorizacéo do Ruido Tomo 17.5 Pro_grar[ma Geral de
- Confirmar as previsdes apresentadas no EIA. Monitorizag&o
- Avaliar a eficacia das medidas de minimizagdo implementadas.
- Verificar o cumprimento da legislagdo nos recetores para os quais se previam valores proximos dos limites legais
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Quadro AT1.2- Quadro Sintese de Verificagdo das Condicionantes da DIA - LOTE LTF

Condicionantes

Integracao no Projeto de Execucdo das condicionantes indicadas na sec¢éo A) das Outras condi¢g8es para licenciamento ou autorizagdo do projeto,
constantes na presente DIA, e demonstragdo da sua adocao, em fase de Relatério de Conformidade Ambiental do Projeto de Execucéo (RECAPE)

Verificagdo do cumprimento das condicionantes para o PE

No presente quadro saoidentificados
guais os documentos que no projeto
em causa dao resposta as
condicionantes solicitadas

Concretizagdo no RECAPE das medidas de minimizacao e dos elementos a apresentar em fase de RECAPE, bem como dos programas de
monitorizagdo (em consonancia com as diretrizes indicadas na presente DIA), constantes da presente DIA, sem prejuizo de outros que se venham a
revelar necessarios, para efeitos de detalhe e concretizagdo das medidas de minimizacédo a adotar em fase de obra e em fase de exploracédo

Verificagdo do cumprimento das medidas e proposta de plano de
monitorizagéo no PE

No presente quadro séo identificados
guais os documentos que no projeto
em causa dao resposta as medidas e
programas de monitorizagao
solicitados

A presente DIA ndo prejudica a necessaria obtencéo de quaisquer outros pareceres, autorizagdes e/ou licencas previstos no quadro legislativo em
vigor, como sejam as entidades com competéncias especificas nas areas sujeitas a condicionantes e serviddes (nomeadamente, reserva ecoldgica
nacional, reserva agricola nacional, recursos hidricos, Protecao aos povoamentos de sobreiro e de azinheira

Os Licenciamentos serédo desenvolvidos posteriormente ao processo de
AlA e antes do inicio da obra. As orientacdes para a elaboragéo destes
licenciamentos séo identificadas nas medidas de minimizagéo do EIA

Tomo 17.2 — Capitulo 7

Elementos a entregar em fase de RECAPE

Face a area atravessada da Important Bird Area (IBA) de Torre da Bolsa, o RECAPE tera de concretizar uma proposta de medidas de
compensagédo, de acordo com as seguintes diretrizes:

a) Tendo em conta a afetagdo do nucleo reprodutor da Abetarda, criar condicdes, com medidas de gestéo de habitat estepario, para o
aumento do numero de efetivos desta espécie nos nicleos reprodutores mais préximos, designadamente nas Zonas de Protecéo Especial
(ZPE) de Vila Fernando, Monforte, Veiros e Campo Maior, através do estabelecimento de acordos com os agricultores para garantir o
afastamento do gado das areas de parada nupcial da Abetarda, durante o periodo de 15 de Marco a 30 de Abril.

b) Tendo em conta a perda e a degradagao do habitat estepério e a consequente perda de valor ornitolégico, em particular no que refere a
populagéo reprodutora de Sisdo, desenvolver acGes dirigidas para a gestdo de habitat estepario em Torre da Bolsa e nos nucleos
reprodutores mais préximos, designadamente nas ZPE de Campo Maior, S. Vicente e Vila Fernando, areas prioritarias para o Sisdo e para
a Abetarda, através da sua aquisi¢do ou de contratualizagdo com os proprietarios, e estabelecimento de medidas de gestéo a longo prazo,
que assegurem o uso adequado, tanto ao nivel da propriedade como ao nivel das diferentes parcelas que as integram.

c) Tendo em conta a grave afetagdo do dormitério do Peneireiro-das-torres, aumentar a disponibilizagdo de cavidades adequadas para a
nidificacdo em ruinas existentes e/ou através da construcao de estrutura dirigida para o efeito (usando como modelo as construgées
desenvolvidas no ambito do Projeto LIFE-Natureza "Recuperagdo do Peneireiro-das-torres em Portugal"), através da recuperagéo e
construgdo de locais de nidificagdo para esta espécie.

d) Tendo em conta a necessidade de criar condi¢des para a fixagdo das aves esteparias em Torre da Bolsa, promover as praticas de uso do
solo mais adequadas para a sua conservagao, através da recuperacgao e reposicéo de habitat estepario adequado para Abetarda e Siséo,
preferencialmente na area da IBA de Torre da Bolsa em que tal habitat tenha sido destruido, em area pelo menos dupla da area
correspondente a faixa de expropriagdo da Linha Ferroviaria de Alta Velocidade (LFAV), no territério atravessado dentro desta IBA.

e) Tendo em conta os impactes cumulativos da LFAV com os resultantes da presenca das linhas elétricas de transporte de energia
existentes na IBA de Torre da Bolsa, reduzir esses impactes na avifauna, designadamente nas populagdes de Abetarda e Sisdo, através
da retirada, enterramento, sinalizacéo ou alteragéo da tipologia de linhas elétricas de transporte de energia, existentes na IBA de Torre da
Bolsa ou noutras areas prioritarias para a conservagao das referidas espécies.

Tendo em consideragéo a sensibilidade da area da Torre da Bolsa
(delimitada em 2008 aquando da Avaliacéo de Impacte Ambiental do Lote
LTF) e face a continuidade da alteragdo dos usos do solo na ZPE, a IP (ex-
REFER), durante o periodo que mediou entre a emisséo da DIA e o inicio
do presente projeto, desenvolveu, conjuntamente com a Universidade de
Evora um trabalho com o objetivo da fazer uma avaliagéo integrada e
abrangente dos Sistemas Ecologicos.

As consideragfes relevantes para o desenvolvimento do EIA foram
vertidas para a andlise do descritor ambiental Sistemas Biol4gicos e
Biodiversidade.

Tomo 17.2 — Capitulo 4.11
Tomo 17.2 — Capitulo 7

Apresentar um Programa de Monitorizagdo das medidas de compensacao adotadas e das populacdes das espécies prioritarias para aferir da
eficacia das medidas referidas no ponto 1. Este programa devera prolongar-se ao longo de 10 anos com apresentacé@o a Autoridade de AlA de
relatérios de monitorizacédo anuais.

Elaborag&o do Programa de Monitorizag&o dos Aspetos Ecoldgicos

Tomo 17.5 — Programa Geral de
Monitorizacdo

No RECAPE, apresentar uma avaliacdo mais detalhada para, nas zonas consideradas de maior valor ecolégico, se garantir a:
e Recuperacao das galerias ripicolas das linhas de dgua interferidas e afetadas pela construgéo, sobretudo naquelas que assumem maior
expressao;
e Adequagdo das passagens transversais a linha, sobretudo nas passagens hidraulicas (PH) que se evidenciarem como mais relevantes
para a fauna, mediante a incorporagdo de elementos vegetais apropriados.

No EIA é feita a identificagdo das zonas mais sensiveis do ponto de vista
ecoldgico.
Nas passagens hidraulicas que serdo adaptadas para passagem de fauna
o Projeto de Integracéo Paisagistica propde uma plantagéo especifica.

Tomo 17.2 — Capitulo 6.11 e 6.12
Tomo 17.2 — Capitulo 7

Tomo 17.6 — Projeto de Integracao
Paisagistica (PIP)

Elaborar o Projeto de Integracédo e Recuperagdo Paisagistica (PIRP), de forma a minimizar os impactes negativos da obra e assegurar a integragao
da Linha de Alta Velocidade na paisagem. O PIRP devera prever a integracéo e recuperagao paisagisticas de todas as areas intervencionadas,
incluindo locais de estaleiros, areas de empréstimo e de dep6sito, etc. Este Plano deve integrar as medidas de minimizacéo constantes no Estudo
de Impacte Ambiental (EIA) para este fator ambiental.

Nas sementeiras e plantacdes de vegetacao, recorrer preferencialmente a espécies autdctones arboéreas locais e resistentes ao fogo. Embora as
arvores como o sobreiro e a azinheira tenham crescimento lento, a sua utilizagcéo devera ser privilegiada, ainda que intercalada com outras arvores
de crescimento mais rapido e que cumpram o estabelecido no Decreto-Lei n° 565/99, de 21 de Dezembro, que regula a introducéo na natureza de
espécies de flora e de fauna nao indigenas.

Conjuntamente com o presente estudo é apresentado um Projeto de
Integracdo Paisagistica (PIP) onde foram consideradas as orientagfes da
DIA

Quanto ao uso de arvores nos taludes da via este esta condicionado por
limitacdes de seguranca pela proximidade a catenaria pelo que se optou
essencialmente por espécies arbustivas e herbacias

Tomo 17.6 — Projeto de Integracao
Paisagistica (PIP)

Elaborar um Programa de Gestéo de Residuos em Obra, em consonancia com os principios da responsabilidade pela gestédo e da regulagéo da
gestdo de residuos, consignados na legislagdo em vigor, atendendo ainda aos seguintes Aspetos principais:
. Identificacdo e classificacéo dos diferentes tipos residuos através dos codigos da Lista Europeia de Residuos (Portaria n.° 209/2004, de 3
de Margo).

Conjuntamente com o presente estudo foi desenvolvido um documento
que integra Plano de Prevencéo e Gestédo de Residuos de Construcéo e de
Demoligdo das varias componentes do projeto e que contemplam as
medicdes dos residuos expectaveis a sua organizacéo de acordo com

Tomo 17.9 — Plano de Prevencgéo e
Gestéo de Residuos de Construcéo e
de Demolicao
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Aplicagdo dos principios da prevencéo e reducéo e da hierarquizagdo das operacGes de gestdo de residuos. tabela de residuos (modelo do DL n° 46/2008, de 12 de marco, conforme
e Aplicagdo das condigdes técnicas adequadas nas operacdes de recolha, triagem, armazenagem e transporte dos residuos, para portal da APA)
salvaguarda dos valores ambientais e da saude.
e  Encaminhamento para destino final adequado.
e  Gestdo dos residuos perigosos, dos fluxos especificos de residuos e dos solos e das rochas ndo contaminados provenientes de
operagOes de escavacédo quando constituam residuos.
. Requisitos e os procedimentos que assegurem a correta gestdo dos residuos gerados na fase de exploracédo, atendendo as vertentes
anteriormente mencionadas.
No EIA é desenvolvida uma Andlise de Risco que faz uma abordagem aos
principais riscos associados a obra e funcionamento da ferrovia,
nomeadamente abordando os riscos associados a roturas de barragens.
As questdes associadas a afetacé@o da qualidade da 4gua sédo abordadas
6 No ambito do Plano de Seguranca/Plano de Emergéncia da Linha de Alta Velocidade, contemplar o caso de um derrame de produtos perigosos em no descritor qualidade da agua. Tomo 17.2 — Relatério Sintese —
albufeiras ou perimetros de Protecéo das captacdes publicas de 4gua, bem como o caso de rutura de barragem A Infraestruturas de Portugal tem definido um plano de emergéncia geral Capitulo 6.7, 6.16 e Capitulo 7
da Rede Ferroviaria Nacional e que esta regulamentado na Instrucéo de
Exploracéo Técnica 96 (outubro de 2016) e identifica as atribui¢cdes, define
as normas e procedimentos de atuagdo em situacdes de emergéncia.
Nas medidas de minimizac&o do EIA é feita a referéncia a sua aplicacéo.
O RECAPE, independentemente da justificacdo, descri¢cdo, pormenorizacéo e calendarizagao de cada medida de minimizagdo, a apresentar nessa Tomo 17.2 — Relatorio Sintese -
7 sede, devera contemplar um inventario das mesmas, separadas por cada fase (fase prévia a construcéo, fase de construgdo, fase de conclusédo da A listagem de medidas de minimizagéo, para além da sua referéncia no Capitulo 7
obra e fase de exploragao), incluindo o respetivo local de aplicagdo, calendarizagdo e entidade responséavel pela sua implementagéo. O referido EIA é apresentada em anexo ao Plano de Gestao Ambiental. Tomo 17.8 — Plano de Gestao
inventario devera constituir um documento auténomo, por forma a facilitar o seu facil manuseamento, nomeadamente em auditorias. Ambiental
O tracado devera ser estabelecido, adotando as melhores solugdes técnicas para a minimizagdo das interferéncias com as atuais vias rodoviarias
em servico, devendo ser obtidas previamente as aprovagdes das entidades responsaveis pela sua gestéo.
Destas vias, salienta-se a afetacéo da A6. Assim, para esta via e de acordo com o Parecer da BRISA, SA: Foram considerados restabelecimentos para todas as vias rodoviarias em
e  Devem ser adotadas as melhores solugdes técnicas para a minimizagdo das eventuais interferéncias com a A6, atualmente em servico. servico intercetadas adotando, tanto quanto possivel, caracteristicas .
- 2 oA . o : : ’ . - semelhantes as vias atuais, ou que ndo comprometam a seguranga viaria Tomo 17.3 — Anexo 2 — Entidades
e Deve-se considerar ndo s6 as zonas de serviddo "non aedificandi" da A6 — Auto-estrada Marateca/Caia, garantindo todas as disposi¢ées ” e _ i ) Contactadas
Al regulamentares aplicaveis a sua implantagdo, como adequar e implementar as medidas necessarias a compatibilizagdo dos diversos No sentido de compa_t|b|||z_ar 0 projeto com a A6 para e_xlem do contacto por
projetos, nomeadamente todas as situagdes que possam carecer de cuidados técnicos especificos, bem como da gestéo do trafego da carta foi realizada uma reunido com a Brisa, SA - 175 A 3-A
referida autoestrada, sobre as quais a Brisa terd de se pronunciar oportunamente. Foram igualmente considerados diversos restabelecimentos de vias rurais. omo -fe:ro n_gl)_(_g - ANexo
: q P q o g 5 q ~ . i A L . ~ viarl
e« Devem ser avaliados os impactes significativos do Projeto na rede concessionada a Brisa, nomeadamente as consequentes perturbacdes Foram realizadas reunides com as Camaras Municipais para otimizag&o
2 no trafego, bem como a alteragao e reposicdo de infraestruturas associadas a autoestrada, nomeadamente érgéos de drenagem, dos restabelecimentos.
& telecomunicagdes, etc.
§ . Devem ser adotados métodos construtivos que assegurem a minimizagéo das interferéncias com a autoestrada e suas infraestruturas
L . . - . o . ; e £ A compatibilidade com Domino Publico Ferroviario das linhas existentes
o O tracado deve ser estabelecido em conformidade com os requisitos definidos pela REFER — Rede Ferroviaria Nacional, EP, no que diz respeito as ) pat . . ; o x )
< | A2 y - S PR o (Linha de Evora e Linha do Leste) é considerada na sua ligagdo ao projeto
atividades exercidas nas proximidades do dominio publico ferroviario.
o em estudo
= O tragado foi desenvolvido tendo em conta esta questao, situagao
e A3 O Projeto de Execucéo a desenvolver deve apresentar solugdes técnicas que minimizem os volumes excedentarios de terras. Devem ser tentandg definir uma rasante que. para além de evitcclar as co,ndicioglan'tes Tomo 17.2 — Relatdrio Sintese -
Bt apresentados e avaliados os impactes ambientais do destino final das terras sobrantes. . . L que, para a ; Capitulo 3
g ambientais e territoriais presentes permitisse minorar o volume de terras
S Tendo em consideragéo os usos atuais do solo em presenga e das
% A4 | Rebaixar a plataforma da via férrea, sensivelmente entre os km’s 7+800 e 13+500 (&rea atravessada da IBA de Torre da Bolsa), para assegurar, caracteristicas morfolégicas do territério, o tracado desenvolve-se, sempre Tomo 17.3 — Anexo 3 - Anexo
Q tanto quanto possivel, que o desenvolvimento da LFAV tenha cotas inferiores as do terreno atual. que possivel, a cotas inferiores as do terreno atual, em especial na zona ferroviario
= da IBA e ZPE.
c = = c 3 = o = N o ca ~ . . ~ B
o Nos trogos em que o perfil longitudinal da Linha de Alta Velocidade tenha cotas proximas ou superiores as cotas do terreno, quer a linha ferroviaria Séo apresentadas no EIA medidas de minimizagdo dos impactes nos
% se desenvolva em viaduto ou em aterro, na IBA de Torre da Bolsa, preconizam-se as seguintes medidas adicionais: Sistemas Ecoldgicos tidas como adequadas.
5 e Medidas que assegurem a dissimulacao da linha ferroviaria no terreno, nomeadamente pela adocéo de comoros de terra e/ou de barreiras A construcdo de cdmoros leva ao triplo da expropriacéo e,
O] visuais semi-opacas (tipo palicada) nos trechos em aterro. consequentemente a perda acrescida de area de habitat.
e Nas zonas onde se justifique, deve ser adotada uma modulagdo do terreno que permita dissimular a linha ferroviaria no terreno até ao Esta ag&o, para além dos impactes negativos por perda de habitat tambem Tomo 17.2 - Capitulo 7
nivel aproximado das catenarias (para minimizar a ocupacéo do solo, a modulacéo do terreno pode ser complementado em altura com induziria impactes negativos significativos ao nivel da ocupagéo do §0|0 €
A5 barreiras tipo rede ou palicada e/ou com estruturas arbustivas). componente soglal por cor(;esponder a uma zona de a;lwdade agr||cola
= p ; . o . intensiva; induziria, ainda impactes negativos significativos pela .6 - j a
e A modulag&o do terreno deve ocupar a menor area possivel, devendo ser equacionada a possibilidade de se desenvolver com um declive necessidade de recurso adiciongl a volumges de ter?as de em rzstimo Tomo 1?;3:%{?&2 c(igl:ar;tegragao
suave para o exterior, de forma a assegurar uma melhor continuidade com o terreno natural. - : . . P : g
- ) i > o i n ) ) Relativamente ao recobrimento com espécies arbustivas, considera-se que
e Assolugdes devem a[nQa ser (?b]eto de d|SS|muIaqao~ad|C|on§1I, recorrendo-sg a recobrimento com espécies arbu_stlvas (dev_em ser de ewtadas_, esta medida ndo devera ser implementada. Devera evitar-se a vegetacao
nestes casos, as espécies arboreas), e com vegetacdo herbacea, ambas autdctones, de forma a criar uma barreira que obrigue as aves a subir nas barreiras implementadas, de forma a n&o criar condicdes que possam
quando atravessarem essas areas, e que simultaneamente minimize a eroséo e o impacte paisagistico. atrair predadores e/ou que possam provocar alteracdes profundas no
. Desenvolvimento de cortinas arbéreas nas linhas de agua, na zona dos viadutos, por forma a contribuir adicionalmente para a sua habitat estepério.
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Quadro AT1.2- Quadro Sintese de Verificagdo das Condicionantes da DIA - LOTE LTF

dissimulacéo, com recurso a plantagéo de arvores de crescimento rapido (ex.: choupos Populus alba, freixos Fraxinus sp.) ao longo dos
viadutos (ou pelo menos junto das linhas de agua), de forma a criar uma barreira visual junto dessas areas.

e Aplicacado de dispositivos adequados para prevenir a eletrocussao da avifauna em toda a extenséo da catenaria.

e Aplicacdo de medidas adicionais anti coliséo, onde tal se justifique, isto é, sempre que as cotas da catenéaria excedam em mais de 1,5 m
as cotas do terreno;

e  Assegurar a menor afetagdo direta possivel da area de terreno intervencionado, recorrendo-se a taludes de maior inclinagdo nos novos
trechos em escavagao (até ao limite do tecnicamente viavel).

A6

O tragado deve ser estabelecido, de forma a permitir a salvaguarda estrita das espécies prioritarias/classificadas de ocorréncia no Sitio da Rede
Natura, das galerias ripicolas, e das areas de montado.

O tracado foi delineado tentando evitar ao maximo as varias
condicionantes que o territorio apresenta, entre elas as espécies
prioritarias/classificadas de ocorréncia no Sitio da Rede Natura, das
galerias ripicolas, e das areas de montado, contudo foi inevitavel a sua
afetacéo.

No EIA séo avaliados os impactes destas afetacdes e propostas medidas
de minimizacao.

Tomo 17.2 -
Capitulo 6.11
Capitulo 7

Desenho F-LE039-
EVN.BLE.TO.PR.CA.AB.006.00

A7

A Ligagao a Linha de Leste devera ser deslocada para poente, no sentido de anular as afectagdes do Canal de Elvas e do Distribuidor do Carrascal.

O tragado foi desenvolvido chegando-se mais para poente, no limite do
corredor, ao curvar para norte para ligacéo a linha do Leste. E contudo
intercetado o Distribuidor do Carrascal. O seu atravessamento /
restabelecimento foi analisado conjuntamente com a DGADR.

O canal de Elvas ¢é intercetado pela Linha do Caia

Desenho F-LE039-
EVN.BLE.TO.PR.CA.AB.013.00

A8

O tracado deve ser estabelecido, de forma a minimizar a ocupacao de solos de valor agricola e/ou de uso condicionado, nomeadamente na area
que integra o Aproveitamento Hidroagricola do Caia.

O desenvolvimento do tracado que se desenvolve numa zona de
componente essencialmente agricola tentou evitar ao maximo a afetacéo
das situagdes mais sensiveis. O aproveitamento Hidroagricola do Caia &
atravessado sempre em aterro de modo a néo interferir com o sistema de

rega e permitindo o restabelecimento de todos os canais.

Desenho F-LE039-
EVN.BLE.TO.PR.CA.AB.013.00

A9

O tracado deve ser estabelecido, de forma a serem encontradas adequadas solugdes de projeto e de obra para a reposicdo das infraestruturas
(canais, valas e distribuidores) do sistema de rega do Aproveitamento Hidroagricola do Caia, cujo funcionamento depende de pequenas diferencas
de cota (razdo pela qual se tornam de dificil reposicéo), assegurando-se as atuais condi¢cdes de escoamento por gravidade e, assegurando-se a
possibilidade de serem realizados trabalhos de manutencéo e de reparagéo do sistema. Desta forma, estas situacdes devem ser avaliadas pelas
empresas projetistas e construtora, em conjunto com a Direccao Geral de Agricultura e Desenvolvimento Rural (DGADR) e a Associagéo de
Beneficiarios do Caia, tendo em vista a obtengdo de um acordo, em relagéo as solu¢des de projeto a adotar para a manutencao de todos os
sistemas de rega existentes.

Deve ter-se uma atencao especial ao facto de que, sendo um sistema de distribui¢cdo de dgua por gravidade, todos os elementos intercetados e
possivelmente deslocados devem ser repostos e devidamente testados assegurando o funcionamento hidraulico do sistema.

Foram realizadas reunides especificas com a DGADR no sentido de adotar
as melhores solugdes no atravessamento do AH Caia, inclusive analisando
as travessias dos canais de rega.

Tomo 17.4 — Desenho F-LE039-
EVN.BLE.TO.PR.CA.AB.013.00

A10

O tracado devera ser estabelecido, de forma a minimizar a afetacdo das exploragdes agricolas a seguir indicadas, identificadas na consulta publica:
e Herdade da Enxarinha, cerca do PK 16+500;
e Herdade das Caldeiras.

Uma vez que o Estudo Prévio referia o atravessamento das varias
solugdes da Herdade da Enxarinha ao km 16+500 (2+000 da linha do Caia)
da mesma forma se verifica agora inevitavel o seu atravessamento e
analisado no EIA
N&o se refere o atravessamento da Herdade das Caldeiras, localizado a
sudeste do tracado, ao km 3+000 da linha do Caia.

Tomo 17.2 -
Capitulo 6.15

All

Proceder ao estudo detalhado das vias e caminhos intercetados, dos restabelecimentos a efetuar e da rede de caminhos paralelos a construir, de
forma a minimizar e compensar o efeito de barreira introduzido pela linha ferroviaria e garantir a livre circulacéo de veiculos, pessoas e animais e 0
acesso a todas as propriedades e habitagées e a minimizar a intervengdo nos solos classificados como Reserva Agricola Nacional (RAN) e Reserva
Ecoldgica Nacional (REN).

Esse estudo deve ser devidamente articulado com o projeto do Aproveitamento Hidroagricola do Caia. Deve ser garantido o acesso as propriedades
sempre que 0s acessos existentes sejam interrompidos, tendo em considerag&o que alguns séo utilizados por camides de grandes dimensdes que
efetuam o escoamento dos produtos agricolas a partir das exploracgdes agricolas.

A garantia da acessibilidade das parcelas seccionadas foi um aspeto
considerado no desenvolvimento do projeto que inclui uma diversidade de
restabelecimentos e caminhos paralelos.

As pecas desenhadas do EIA incluem a sua representacéo, igualmente
identificada na planta-perfil do tragado, sendo que o desenho da Ocupacéo
Atual do Solo inclui a representacéo do cadastro da propriedade
identificado.

Foram realizadas reunifes especificas com a DGADR no sentido de adotar
as melhores solugdes no atravessamento do AH Caia, inclusive analisando
0s restabelecimentos necessarios a adotar.

EVN.BLE.TO.PR.CA.AB.012.00

Tomo 17.3 — Anexo 3 - Anexo
ferroviario

Desenho F-LE039-
EVN.BLE.TO.PR.CA.AB.0501.00 a
0509.00
Desenho F-LE039-
EVN.BLE.TO.PR.CA.AB.1308.00 a
1309.00

Al12

Os restabelecimentos de caminhos a efetuar ndo devem introduzir deficiéncias nas caracteristicas geométricas das vias a restabelecer, devendo
minimizar a afetacdo dos usos existentes.

O projeto dos restabelecimentos foi desenvolvido com especiais cuidados
tanto com as caracteristicas do acesso a restabelecer como as
condicionantes existentes na envolvente e numa tentativa de minimizar a
afetacéo de areas mais sensiveis.

As pecas desenhadas do EIA incluem a sua representacéo relativamente
as varias condicionantes do territorio

Desenho F-LE039-
EVN.BLE.TO.PR.CA.AB.0601.00 a
0609.00

Desenho F-LE039-
EVN.BLE.TO.PR.CA.AB.1201.00 a
1209.00
Desenho F-LE039-
EVN.BLE.T0O.PR.CA.AB.1301.00 a
1309.00

LIGACAO FERROVIARIA EVORA-CAIA
VOLUME 17 - ESTUDO DE IMPACTE AMBIENTAL — TOMO 17.3 — ANEXOS TECNICOS
F-LE039-EVN.BLE.T0.PR.CA.AB.AT.00

AT1-12




g

Infraestruturas
de Portugal

Co-financiado pela Unido Europeia
0 Mecanismo Interligar a Europa

2| SENER viIAPONTE dll)dls

paisagem ¢ ambiente

Quadro AT1.2- Quadro Sintese de Verificagdo das Condicionantes da DIA - LOTE LTF

Desenho F-LE039-
EVN.BLE.TO.PR.CA.AB.1401.00 a

1404.00
Deve ser reallz:s\dp um estudq hidrogeoldgico especifico com base em mformr?\(;ao completa e atL_Jallzada junto dos municipios e entidades g’es'toras A anélise qualitativa dos recursos hidricos subterraneos é desenvolvida no Tomo 17.2 — I?elatorio Sintese -
dos recursos hidricos subterraneos, onde devem ser determinados e caracterizados com maior rigor os Aspetos qualitativos dos recursos hidricos EIA Capitulo 4.7

subterraneos existentes.

Deve ser realizado um inventario dos pontos de agua, com a correspondente caracterizagdo desses mesmos pontos, que sirva de base a predi¢éo
de impactes e a respetiva proposta e concretizagdo de medidas de minimizagao.

Foi feito o levantamento dos pontos de agua na envolvente do tracado e
feita a correspondente analise de impactes.

Tomo 17.2 — Relatério Sintese -
Capitulo 4.6 e 6.6

Tomo 17.3 — Anexo 4 - Recursos
Hidricos — Inventario de Pontos de
Agua
Desenho F-LE039-
EVN.BLE.TO.PR.CA.AB.1201.00 a
1209.00

Efetuar uma andlise especifica para os locais onde se prevé interferéncia com areas de recarga de captagdes publicas para abastecimento, no
sentido do projeto adotar as medidas necessarias, podendo estas passar, nomeadamente, pela alteragéo da drenagem da via.

Na envolvente do projeto apenas séo identificadas as captacdes publicas
de Cascalhais — Juromenha.

N&o existem perimetros de protegéo intercetados.

Apenas existe um perimetro proposto das captacdes de Cascalhais-
Juromenha

Desenho F-LE039-
EVN.BLE.TO.PR.CA.AB.1206.00

Os viadutos devem abranger o leito de cheia e, na localizacao e configuragéo dos pilares, deve-se atender a que 0S mesmos assegurem a

manutengado de boas condi¢des de escoamento (configuragdo e orientagdo dos pilares) e a unidade do corredor ribeirinho (fora das margens e leito).

Todos os viadutos projetados abrangem as linhas de agua e respetivos
leitos de cheia, tendo havido um cuidado na orientacéo dos pilares
projetados no alinhamento do escoamento.

Tomo 17.3 — Anexo 3 - Anexo
ferroviario

No caso do distribuidor do Carrascal, deve-se analisar a possibilidade do mesmo ser restabelecido pelo viaduto da ribeira da L&.

O viaduto da ribeira da La permite transpor o canal Elvas — Gramicha R3.1

O canal de Elvas — Carrascal é intercetado em aterro sendo garantido o
seu restabelecimento como acordado com a DGADR

Desenho F-LE039-
EVN.BLE.TO.PR.CA.AB.1308.00

As passagens hidraulicas (PH) devem ficar localizadas e orientadas, de acordo com a diretriz das linhas de agua.

No projeto de drenagem transversal foi considerada a localizagéo e
orientacao das linhas de agua no seu restabelecimento, minimizando, tanto
guanto possivel, a consideracao de valas de desvio.

Tomo 17.3 — Anexo 3 - Anexo
ferroviario

Evitar gque os restabelecimentos de caminhos se situem sobre linhas de agua e valas de rega.

Foi feita a compatibilizacdo na localizag&o dos restabelecimentos com
linhas de agua ou valas de rega, ndo persistindo situagdes de conflito

Desenho F-LE039-
EVN.BLE.TO.PR.CA.AB.1201.00 a
1209.00

Desenho F-LE039-
EVN.BLE.TO.PR.CA.AB.1301.00 a

1309.00
Foi desenvolvido um Estudo Hidroldgico e Projeto de Drenagem Tomo 17.3 - Anexo 3 - Anexo
Rever o dimensionamento da drenagem transversal face as caracteristicas das sub-bacias hidrogréaficas intercetadas. Transversal que garante o escoamento das linhas de agua em situacdes ferroviario

de cheia.

Proceder a um levantamento das caracteristicas e estado das PH e pontdes existentes nas imediacdes, quando existem estradas a jusante, no
sentido de se compatibilizarem solucdes.

No projeto de drenagem transversal foram devidamente acauteladas as
situacdes de infraestruturas a jusante como é o caso do paralelismo com a
EN373 (aproximadamente entre o PK 173+500 a 177+000) orientando as
PH no sentido das PH da via existente

Tomo 17.3 - Anexo 3 - Anexo
ferroviario

Efetuar um levantamento exaustivo das caracteristicas e dos usos de cada infraestrutura hidraulica, até onde o impacte desta via possa vir a sentir-

se, no sentido de se adotarem as melhores solucdes de drenagem que mitiguem os impactes na capacidade de recarga. Nos casos em que estas
estruturas se situem a montante e, perto da nova via, o projeto de drenagem deve ter em atengdo o risco de rotura das mesmas

Na anédlise dos recursos hidricos sé&o identificadas as barragens da
envolvente.

Acresce igualmente a identificacéo de pequenas charcas identificadas no
corredor em estudo.

O risco de rotura é exposto no capitulo da andlise de risco.

Tomo 17.2 — Relat6rio Sintese -
Capitulo 4.6, 6.16

Desenho F-LE039-
EVN.BLE.TO.PR.CA.AB.1201.00 a
1209.00

Nos casos em que ha afetacBes diretas de infraestruturas hidraulicas deve ser assegurada a respetiva mitigacdo/compensacao.

Sao apontadas no EIA medidas para as situag6es de afetacéo direta de
infraestruturas hidraulicas.
Foram realizadas reunifes especificas com a DGADR no sentido de adotar
as melhores solug8es no atravessamento dos canais de rega.

Tomo 17.2 — Relatorio Sintese -
Capitulo 7

Avaliar da necessidade de serem adotadas e concretizadas medidas de Protec&o da qualidade da dgua dos canais e valas de rega, nas fases de
construgéo e de exploracgao.

Na fase de construgdo sdo propostas algumas medidas que permitem
minorar/evitar a afetacdo da qualidade da agua.
Durante a fase de exploragdo ndo se prevé impactes que justifiquem a
adocao de medidas adicionais de protegao.

Tomo 17.2 — Relat6rio Sintese -
Capitulo 7

Deve ser efetuada a prospecéo sistematica do corredor selecionado numa faixa de 400 m, exceto nos segmentos anteriormente ja prospetados

Foi realizado, no ambito do presente estudo, a prospegéo sistematica de

Tomo 17.2 — Relatorio Sintese -
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sistematicamente e que ndo apresentaram visibilidade reduzida ou nula, procedendo ainda nessa fase, se necessario, a ajustes ao projeto ou a
sondagens de diagndstico

faixa de 400m em torno do eixo da via, abrangendo para além dessa éarea,
as zonas ocupadas pelos restabelecimentos para além dos 400 metros.

Capitulo 4.13 € 6.13

Desenho F-LE039-
EVN.BLE.TO.PR.CA.AB.1101.00 a
1109.00

Tomo 17.3 — Anexo 7 — Patriménio
Cultural

A prospecdao sistematica dos Terragos Plistocénicos referenciados na carta geol6gica ou noutra documentagéo atualizada, e nomeadamente dos
cursos de agua tributarios do rio Guadiana afetados pelo corredor selecionado, deve ser executada por arquedlogo especializado em Pré-historia
Antiga, devendo:

e Verificar-se se as cascalheiras contém material arqueolégico.

e  Ter especial atencéo para o surgimento de contextos de arte rupestre pelo que a metodologia deve ser direcionada para a analise cuidada

das superficies rochosas.

O tragado final da linha abrange vastos terrenos de olival intensivo ou
outras culturas de produgéo em larga escala, que condicionam de forma
acentuada a observagao do terreno.

Ou seja, a topografia original do terreno (com os terragos plistocénicos
conservados) foi substancialmente alterada ou regista ma visibilidade do
terreno (sobretudos nos terrenos de seara).

Valorizando o nosso conhecimento real deste territério, ndo se considerou
necessario ao bom desempenho do EIA a realizac&o das prospegodes
arqueoldgicas por um arqueélogo especializado em Pré-histéria antiga.

Caso as areas a afetar pela reposicéo de caminhos, vias, passagens e sistemas hidraulicos abranjam areas situadas fora do corredor de 400m
estudado na fase de Estudo Prévio, proceder a sua caracterizagdo através da realizagdo de trabalhos arqueoldgicos, nomeadamente pesquisa
documental, bibliografica e prospecéo arqueologica sistematica, procedendo ainda nessa fase, se necessario, a ajustes ao projeto ou a sondagens
de diagnéstico

A prospecdo sistematica realizada ocorreu tanto no corredor de 400m
como nas areas, fora deste, ocupadas pelo projeto.

Tomo 17.2 — Relatério Sintese -
Capitulo 4.13 e 6.13

Desenho F-LE039-
EVN.BLE.TO.PR.CA.AB.1101.00 a
1109.00

A concretizacdo de todas estas condicionantes ao Projeto de Execucéo deve ser apresentada detalhadamente no RECAPE.

No presente quadro sédo identificadas, ponto por ponto, todas
condicionantes e o modo como foi dado resposta no projeto/EIA

O RECAPE deve apresentar uma carta de condicionantes da localizagao do(s) estaleiro(s) e de outras instalacdes de apoio a obra que néo se deve

circunscrever a area de impacte direto. De entre essas condicionantes, devem ser consideradas pelo menos as seguintes:
. IBA de Torre da Bolsa;
e  Sitio da Rede Natura do Caia;
. Reserva Ecoldgica Nacional — REN;
. Reserva Agricola Nacional — RAN;
. Dominio Publico Hidrico — DPH;
e  Aproveitamento Hidroagricola do Caia;

. Faixas de seguranca face a infraestruturas de alta tenséo, abastecimento de 4gua entre outros que se venham a identificar como
relevantes;

e Areas residenciais.

E desenvolvida uma carta de condicionantes ao estaleiro onde, entre
outras, sdo apresentadas as condicionantes mencionadas

Desenho F-LE039-
EVN.BLE.TO.PR.CA.AB.1901.00 a
1909.00

O RECAPE deve apresentar a programacao detalhada da fase de construgéo, discriminando, quer temporal quer espacialmente, as medidas de
minimizagao a adotar para as acfes de instalacéo do(s) estaleiro(s) e de outras instalagdes de apoio a obra, desmatacao/desflorestagao,
melhoramento ou abertura de acessos e recuperacéo das areas intervencionadas.

As medidas de minimizagao sdo apresentadas no EIA com referéncia a
sua fase de aplicacao e localizagéo

Tomo 17.2 — Relatério Sintese -
Capitulo 7

O RECAPE deve concretizar, de modo discriminado quer temporal quer espacialmente, as medidas de minimizac&o a adotar para as agoes de
instalagdo do(s) estaleiro(s) e de outras instalacdes de apoio a obra, desmatacéo/desflorestacéo, melhoramento ou abertura de acessos, e
recuperagao das areas intervencionadas.

As medidas de minimizagdo s&o apresentadas no EIA com referéncia a
sua fase de aplicacéo e localizagédo

Tomo 17.2 — Relat6rio Sintese -
Capitulo 7

O RECAPE deve concretizar as condigdes técnicas a adotar para os estaleiros e outras instalagoes de apoio a execugdo da obra, por forma a
garantir a adequacao das areas destinadas ao armazenamento dos diversos tipos de residuos, enquanto aguardam encaminhamento para
armazenamento temporario, tratamento ou eliminagdo em operadores devidamente licenciados/autorizados para o efeito.

No EIA séo apresentadas medidas de minimizagdo especificas para as
condicionantes e condi¢Bes Técnicas dos Estaleiro

Tomo 17.2 — Relatorio Sintese -
Capitulo 7

O RECAPE deve concretizar o conjunto das medidas orientadoras para o plano de acessos, no sentido de:
e  Minimizar a intervengcdo em area da IBA de Torre da Bolsa;
e  Minimizar a interveng&o no Sitio da Rede Natura do Caia;
e  Minimizar a intervengéo nos solos classificados como RAN e REN;
e  Minimizar a afetacdo do montado de sobro e azinho;
e  Minimizar a afetacdo de infraestruturas do Aproveitamento Hidroagricola do Caia (AHC);
e Limitar a circulagdo de veiculos afetos a obra em areas residenciais e nas imediagc6es das captacdes publicas de agua;
e Limitar a largura das vias;

e  Garantir 0 acesso as propriedades, quer na fase de construcéo, quer na fase de exploragdo, sempre que 0s acessos existentes sejam
interrompidos;

No EIA s&o apresentadas medidas de minimizacéo especificas para o
Plano de Acessos a desenvolver em fase prévia a obra

Tomo 17.2 — Relatorio Sintese -
Capitulo 7
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. Garantir a desativacéo dos acessos abertos que ndo tenham utilidade posterior, bem como a recuperagdo das areas afetadas.

O RECAPE deve concretizar, de modo discriminado, as medidas de minimizacéo da fase de construcéo relativas ao fator Geologia e Geomorfologia,
nomeadamente no que diz respeito a:

. Devem ser desenvolvidos estudos de maior pormenor relativos a aferigdo das condigées de execucéo do projeto, com particular énfase
para as situagdes mais criticas identificadas, nomeadamente:

- Articulagdo dos aterros de maior porte com as estruturas rigidas materializadas nas obras de arte (Viadutos e Pl);
- Avaliacéo das condicdes de execugdo das escavagdes mais expressivas.

e  Minimizagao dos impactes nas formacg8es geoldgicas, decorrentes da utilizagédo de explosivos.

e  Reutilizagdo dos materiais resultantes da escavacgéo.

e Utilizacdo de materiais de empréstimo de areas de extragdo atualmente em funcionamento e devidamente licenciadas, em detrimento da
instalagcdo de novas exploracdes.

Sao apresentadas no EIA medidas de minimizac&o dos impactes na
Geologia e Geomorfologia

Tomo 17.2 — Relatério Sintese -
Capitulo 7

O RECAPE deve concretizar, de modo discriminado, quer temporal quer espacialmente, as medidas de minimizacao relativas ao fator Solos e Uso
do Solo desenvolvendo as medidas do EIA, considerando a apresentacao de um levantamento das:

- parcelas a serem diretamente afetadas pelo projeto;

- redes primarias e secundarias de rega do AHC;

- linhas de agua intercetadas pelo projeto;
As respetivas medidas de minimizacé@o aos impactes associados as afetagdes identificadas assim como os respetivos restabelecimentos.

. Devem ser definidas as medidas de compensacéo que assegurem a plantacéo de 1,25 vezes a area de sobreiros e azinheiras interferida.

. No planeamento da obra, deve dar-se preferéncia ao uso de caminhos ja existentes que possam ficar afetos a obra sem prejudicar a
circulacéo da populacéo local.

e Deve proceder-se a escolha criteriosa das areas de empréstimo e de deposito, ndo afetando obrigatoriamente areas com solos de maior
aptidao agricola.

e Asintervencdes a efetuar (desmatacdo, decapagem, movimentacgao de terras, circulagdo e parqueamento de veiculos e maquinas) devem
restringir-se a area de intervencéo definida, delimitada por meio de piquetagem e processar-se, de modo a evitar a afetagdo suplementar
de solos e respetivos usos.

e Devem ser implementadas as medidas de minimizag&o previstas no parecer da DGADR, nomeadamente:

- Dado o tragado intersectar infraestruturas subterraneas, que servem as areas a Sul do tragado, no seu inicio, a sua afetacéo pode
originar restricdes na distribuicdo da agua a parte significativa da area agricola, pelo que a calendarizacéo da construgdo da linha
ferroviaria, nestas situagdes concretas, deve ser articulada com a Associagdo de Beneficiarios do Caia (ABC), de modo a encontrar
formas de assegurar uma continua entrega de 4gua para rega destas areas.

- Também a reposicao destas infraestruturas, quando afetadas, deve prever a possibilidade de reparagdo e manutencdo, sempre que
necessarias.

- Atendendo aos impactes significativos sobre as infraestruturas, que se repercutem na producéo agricola durante a construgdo da linha
ferroviaria, deve ser feita uma avaliagéo prévia dos mesmos, de modo a evitar situacdes imprevistas que se reflitam em prejuizos para as
infraestruturas e a atividade agricola.

- A construcdo da linha ferroviaria deve afetar o minimo possivel o normal desenvolvimento da atividade agricola que ali se desenvolve,
para o que a programacao da construcao devera ser estabelecida, atempadamente, em articulagdo com a ABC e ser compatibilizada
com a calendarizacao cultural do ano agricola, evitando-se assim a inviabiliza¢&@o de culturas durante o periodo de construgdo, bem como
consequentes prejuizos para os agricultores.

- Os custos inerentes a reposicao das infraestruturas afetadas e aos prejuizos na atividade agricola devem ser suportados pela entidade
responsavel pela obra.

- Relativamente aos impactes sobre os recursos hidricos, durante a fase de construgdo, devem ser tomadas medidas que permitam que
a agua mantenha boa qualidade para rega.

- Devem ser tomadas medidas que evitem a contaminag&o dos solos de RAN e de Aproveitamento Hidroagricola.

- Na elaboracdo dos projetos associados da estagao fronteirica de Caia, devem ser consultadas a DGADR e a Associacéo de
Beneficiarios do Caia.

- Deve ser constituida uma comissdo de acompanhamento do projeto e da obra que integre a DGADR, a Direccdo Regional de
Agricultura e Pescas do Alentejo e a Associacao de Beneficiarios do Caia.

- Devem ser implementadas as medidas de minimizac¢&o previstas no parecer da Associacéo de Regantes do Caia, nomeadamente:

Séao apresentadas no EIA medidas de minimizagdo dos impactes nos
Solos e Uso do Solo
As condicionantes ao projeto, nomeadamente linhas de agua e canais de
rega sdo apresentados nas pegas desenhadas do projeto.
Face ao atravessamento do Aproveitamento Hidroagricola do Caia foram
realizadas reunides especificas, de andlise do projeto, com a DGADR, no
sentido de adotar as melhores solugdes no seu atravessamento.

O projeto agora em estudo nao inclui a plataforma logistica do Caia
anteriormente integrante do projeto no Estudo Prévio

Tomo 17.2 — Relatério Sintese -
Capitulo 7
Desenho F-LE039-
EVN.BLE.TO.PR.CA.AB.012.00

Desenho F-LE039-
EVN.BLE.TO.PR.CA.AB.013.00
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- Devido ao prolongado periodo da obra, deve ser garantido o continuado funcionamento das infraestruturas de rega para que as zonas a
sul da A6 néo sejam seriamente prejudicadas pela impossibilidade de se instalarem culturas anuais e de ndo serem regados olivais e
pomares, originando graves prejuizos econémicos e, nestes ultimos, com algumas perdas de arvores e baixas de produgéo.

- Salvaguardar a manutengéo, conservacao e reparagdo das infraestruturas, nomeadamente nos casos em que estas sejam feitas nas
condutas subterraneas a semelhanca do ocorrido quando da construcéo da A6, que previram galerias de 1,80 m de diametro onde as
condutas estavam instaladas.

- Pela complexidade das infraestruturas de regadio com utilizagdo continua, a obra deve ter particular atengéo para este pequeno nucleo
de obras que devera ser feita num curto periodo e de reduzida atividade agricola nomeadamente em Dezembro e Janeiro.

B8

O RECAPE deve definir as medidas que garantam o cumprimento das disposicdes legais em matéria de:
e  Protecédo aos povoamentos de sobreiro e de azinheira (Decreto-Lei n.° 169/2001, de 25 de Maio, com as alterag6es introduzidas pelo
Decreto-Lei n.° 155/2004, de 30 de Junho):
- Apresentar para o projeto em fase de projeto de execugao um levantamento das areas de montado de sobro e azinho a serem afetadas
e 0 nimero de exemplares a serem removidas;
- Apresentacgdo de propostas para as areas de compensacao de montado de sobro e azinho na replantagdo de uma area de 1,25
hectares.
. Corte prematuro de exemplares de Pinheiro bravo em areas superiores a 2 ha, ou de Eucalipto em &reas superiores a 1 ha (Decreto-Lei
n.° 173/88, de 17 de Maio).
e No ambito do sistema nacional de defesa da floresta contra incéndios, obrigacéo da gestdo do combustivel ao longo da infraestrutura
ferroviaria, numa faixa lateral de terreno confinante, numa largura néo inferior a 10 m (Decreto-Lei n.° 124/2006, de 28 de Junho).

Os Licenciamentos serdo desenvolvidos posteriormente ao processo de
AlA e antes do inicio da obra.
As orientacdes para a elaboragéo destes licenciamentos sé&o identificados
nas medidas de minimizacao do EIA.

Tomo 17.2 — Relatério Sintese -
Capitulo 7

B9

O RECAPE deve desenvolver e concretizar as medidas de minimizag&o preconizadas no EIA para os recursos hidricos superficiais.

Igualmente, e em relagdo a fase de construgéo, o RECAPE deve apresentar, detalhadamente, o modo como se ird proceder ao restabelecimento de
todas as infraestruturas interferidas do AHC, incluindo o respetivo cronograma de execugdo, bem como as medidas e locais onde terdo de ser
adoptados medidas de minimizagdo em obra que evitem a obstrucéo ou, a deterioragdo da qualidade da agua para rega.

A concretizagao destas medidas deve, igualmente, abranger os outros sistemas de rega e de armazenamento da agua passiveis de serem afetados,
durante a fase de construgao.

Séao propostas EIA medidas de minimizagéo dos recursos hidricos
superficiais.
No ambito dos servigos afetados séo indicadas solugBes para o
restabelecimento das infraestruturas interferidas. Para a definicao da
melhor solugdo foram desenvolvidas reuniées com a DGADR.

Tomo 17.2 — Relatério Sintese -
Capitulo 7

B10

Relativamente aos recursos hidricos subterraneos, devem ser concretizadas as medidas de minimizacao previstas no EIA.

Sé&o propostas EIA medidas de minimiza¢éo dos recursos hidricos
subterraneos.

Tomo 17.2 — Relatério Sintese -
Capitulo 7

B11

O RECAPE deve concretizar, de modo discriminado, as medidas de minimizagao relativas ao fator Sistemas Ecoldgicos previstas no EIA:
. Recuperacdo das galerias ripicolas afetadas pela obra, nomeadamente na area adjacente a faixa a ser diretamente intervencionada;

e Adocdo de cortinas arbéreo-arbustivas de um dos lados da plataforma, por forma a minimizar a colisdo de avifauna, sobretudo nas areas
de maior sensibilidade faunistica a seguir referidas:

- Areas classificadas ao abrigo de directivas comunitarias de Conservagédo da Natureza (Directiva n.° 79/409/CEE e Directiva n.°
92/43/CEE);

- Montado;
- Pastagens;
- Zona entre a rib® da Lebre (cerca do km 5+000) e a rib? de Can-c&o (km 10+000).

No desenvolvimento do projeto forma desde logo consideradas medidas
gue permitem evitar/minorar os efeitos negativos da presenca da
infraestrutura nos sistemas ecoldgicos da envolvente.

Séo ainda apresentadas no EIA medidas de minimizagao dos impactes
nos Sistemas Ecoldgicos.

Para a avaliagao efetiva dos impactes residuais é ainda proposta a
monitorizagdo.

O Projeto de Integragao Paisagistica contempla a plantagéo
essencialmente arbustiva face as condicionantes do projeto a proximidade
a exemplares arboéreos cuja localizagéo se restringiu a locais especificos.

Tomo 17.2 — Relatdrio Sintese -
Capitulo 7
Tomo 17.5 — Programa Geral de
Monitorizagdo
Tomo 17.6 - Projeto de Integracéo
Paisagistica (PIP)

B12

O RECAPE deve concretizar, de modo discriminado, as medidas de minimiza¢édo a adotar na fase de construgao relativas ao fator Qualidade do Ar,
nomeadamente no que diz respeito a reducéo da emisséo e dispersado de poeiras.

S&o apresentadas no EIA medidas de minimizagdo dos impactes na
qualidade do ar, nomeadamente para situacdes de emisséo de poeiras
durante a fase de construcgéo.

Tomo 17.2 — Relatério Sintese -
Capitulo 7

B13

O RECAPE deve concretizar, de modo discriminado, as medidas de minimizacéo relativas ao fator Ruido, tendo em conta:

e A Regra de Boas Praticas, considerando o Ln como o indicador mais relevante, e sempre que tecnicamente possivel, devera ser tida em
conta para o estabelecimento das medidas de minimizacdo mais adequadas.

e Para cumprimento desta Regra, deve considerar-se que nas situacdo em que o valor de Ln na Situagdo atual, mais 12 dB(A), ainda é
inferior a 45 dB(A), o valor alvo de reducao devera ser 45 dB(A).

e  Apés a classificacédo acustica de zonas por parte dos municipios atravessados pela Linha, se os locais avaliados passarem a ter a
classificacéo de zonas sensiveis, deveréo ser projetadas medidas de minimiza¢éo que permitam o cumprimento dos valores limite fixados
pelo RGR para este tipo de zonas, nomeadamente 55 e 45 dB(A) para os indicadores Lden e Ln.

Sé&o apontadas no EIA medidas de minimizagdo para o ruido,
nomeadamente a colocagéo de barreiras acusticas.

Tomo 17.2 — Relatério Sintese —
Capitulo 7

Tomo 17.5 — F-LE039-
EVN.BLE.T0.PR.CA.AB.PGM.00 —
Programa Geral de Monitorizagéo

B14

O RECAPE deve aprofundar a caracterizacdo da envolvente, no que diz respeito ao fator Vibracdes, e concretizar, quer temporal quer
espacialmente, as medidas de minimizagdo a adotar na fase de construcéo e na fase de exploracdo. Para garantir a andlise e validacdo desta
informacé&o, bem como dos programas de monitorizagéo devera o proponente obter um parecer junto de entidade independente de reconhecido
mérito e competéncia técnica nesta matéria

Foi desenvolvida no EIA a andlise das vibrac¢des incluindo medidas
especificas e orientagBes para o programa de monitorizacao a
desenvolver.

Tomo 17.2 — F-LE039-
EVN.BLE.TO.PR.CA.AB.RS.00 —
Relatorio Sintese —

Capitulo 4.8 e 6.8
Capitulo 7

Tomo 17.5 — F-LEQ039-
EVN.BLE.TO.PR.CA.AB.PGM.00 —
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Programa Geral de Monitorizagao

B15

O RECAPE deve prever as medidas necessarias que garantam a divulgagao do programa de execugédo das obras as populagdes interessadas,
designadamente a populacéo residente na area envolvente. A informacéao disponibilizada deve incluir o objetivo, a natureza, a localizacédo da obra,
as principais ac¢oes a realizar, respetiva calendarizagdo e eventuais afetacdes, nomeadamente no que diz respeito as operagdes de desmonte com
recurso a cargas explosivas.

No EIA séo apresentadas medidas de minimizacéo direcionadas a
divulgacao do projeto a populagéo previamente ao inicio da intervengao.

Tomo 17.2 — Relatério Sintese -
Capitulo 7

B16

O RECAPE deve concretizar, de modo discriminado, as medidas de minimizacao a adotar na fase de construcao relativas ao fator Socioeconomia,
atendendo nomeadamente aos seguintes Aspetos:
e  Minimizar a afetagdo da Central de Camionagem.
e Definicdo de um dispositivo a estabelecer para o atendimento de reclamagoes, sugestdes e pedidos de informagéo sobre o projeto, o qual
devera estar operacional antes do inicio da obra.
. Definigdo das condi¢des que garantam a divulgagdo atempada, junto das populacdes dos locais a intervencionar e da respetiva
calendarizagéo dos trabalhos, bem como da afetacdo de servigos (rede de rega, telecomunicagdes, eletricidade, agua, etc.) com a devida
antecedéncia e com a informagéo necessaria (periodo e duracédo da afetagéo

No EIA séo apresentadas medidas de minimizagao direcionadas a
divulgacéo do projeto a populacéo previamente ao inicio da intervengéo e
atendimento de sugestdes/reclamacdes.

A central de camionagem néo é afetada pelo projeto, ficando a 300 metros
do tragado

Tomo 17.2 — F-LE039-
EVN.BLE.TO.PR.CA.AB.RS.00 —
Relatério Sintese - Capitulo 7

B17

Relativamente ao Patrimonio, o RECAPE deve prever o seguinte:

e No RECAPE, deve ficar expressamente garantida a salvaguarda pelo registo arqueoldgico da totalidade dos vestigios e contextos a afetar
diretamente pela obra e no caso de elementos arquiteténicos e etnogréaficos, através de registo grafico, fotografico e memdria descritiva;
no caso de sitios arqueoldgicos, através da sua escavacao integral.

e  Quando por razdes técnicas do Projeto ndo houver possibilidade de proceder a alteragdes pontuais de tragcado ou de localizagdo dos
respetivos componentes, a destrui¢do total ou parcial de um Sitio deve ser assumida no RECAPE como inevitavel.

e A Carta de Condicionantes a localizagéo dos estaleiros, manchas de empréstimo e depésito, com a implantagdo dos elementos
patrimoniais identificados, deve integrar o Caderno de Encargos da Obra e ser distribuida a todos os empreiteiros e sub-empreiteiros.

e Implementar as seguintes Medidas de minimizagao especificas para as ocorréncias patrimoniais identificadas:

- Na fase prévia a elaboracéo do Projeto de Execugéo, a execucdo da prospecdo arqueoldgica sistematica deve ser mais intensa nas
seguintes areas, de forma a possibilitar a relocalizagcdo das seguintes ocorréncias patrimoniais:

- Ponte do Lagarto (ocorréncia n.° 8).

- Ruinas de Buscavides (ocorréncia n.° 3).
- Deve ser avaliado o estado de conservacéo e executado o levantamento topogréafico, arquitetonico e o registo fotografico da ocorréncia
n.° 8.
- Deve ser executado o levantamento topogréafico, o registo grafico, fotografico e elaborada meméria descritiva das ocorréncias n.° 1A, 3 e
5.
- Na fase prévia a obra, deve-se proceder a sinalizacéo e vedacédo e considerar, dentro do possivel, uma area de reserva de 50m, das
ocorréncias n.° 1, 1A, 4,8 e 9.
- Na fase de obra deve proceder-se a monitorizagao da estabilidade estrutural e conservagéo geral da ocorréncia n.° 8.

Sé&o apresentadas no EIA as medidas de minimizag&o para a fase prévia a
obra.

As ocorréncias n.° 1 (EP)/73 (EP), n.° 4 (EP)/n.° 76 (EP), n.° 8 (EP)/ 79
(PE), n.° 9 (EP)/ n.° 90 (PE), encontram-se a mais de 50m de distancia do
eixo da linha e em terrenos privados. Por estes motivos, nédo se justifica
realizar qualquer acéo de sinalizagdo ou vedacéo
3 (EP) / 75 (PE) — Conjunto edificado de Buscavides 2 (191+286) - No
decorrer dos trabalhos de campo nao se conseguiu localizar esta
construgdo, por estar vedado ao acesso publico. Contudo, importa
mencionar que esta construgéo encontra-se relativamente afastada da
linha de comboio (mais de 80m em relagéo ao eixo da linha) ndo existindo
necessidade de realizar medidas de mitigacao.

8 (EP) / 79 (PE) — Ponte do Lagarto (200+500):No decorrer dos trabalhos
de campo ndo se conseguiu localizar esta constru¢gao. Convém mencionar
gue esta construcéo pode estar relativamente afastada da linha de
comboio (mais de 140m em relagdo ao eixo da linha) ndo existindo
necessidade de realizar medidas de mitigagéo adicionais.

Para as ocorréncias 1A (EP) / 74 (PE) — Monte do Carapeto 2 (187+246) e
5 (EP) / 78 (PE) — Casas de Monte Falcato (194+200) s&o explicitadas no
EIA as medidas a adotar

Tomo 17.2 — Relatoério Sintese
Capitulo 4.13 € 6.13
Capitulo 7

Desenho F-LE039-
EVN.BLE.TO.PR.CA.AB.1101.00 a
1109.00

B18

Para a fase prévia a obra e, de obra, o RECAPE deve prever o seguinte:

e Nafase prévia a obra, deve ficar prevista a realizagdo de prospecao arqueoldgica das zonas de estaleiro, manchas de empréstimo e
deposito de terras, caminhos de acesso a obra, caso as mesmas se encontrem fora das areas ja prospetadas.

e Japara afase de obra, deve ficar referido que o acompanhamento arqueoldgico deve ser efetuado de modo efetivo, continuado e direto
por um arquedlogo em cada frente de trabalho sempre que as ag6es inerentes a realizagdo do projeto ndo sejam sequenciais mas
simultaneas.

e Também se deve efetuar a sinalizagdo das ocorréncias situadas até cerca de 150m da obra, condicionando a circulagdo de modo a evitar
a sua afetacéo

e Deve, igualmente, sinalizar-se e vedar as ocorréncias que se situem até 100 m da area de intervencéo do projeto, condicionando a
circulagéo de modo a evitar a sua afetagao.

e As ocorréncias, situadas a menos de 50m da area de intervengdo, devem ser vedadas com painéis, condicionando a circulacdo de modo
a evitar a sua afetacao.

Séo apresentadas no EIA as medidas de minimizac&o para a fase prévia a
obra

Tomo 17.2 — Relat6rio Sintese -
Capitulo 7

Até a rececédo provisoria da obra, devem estar adequadamente restabelecidas as ligagdes intersectadas e recuperados os acessos temporarios,

Tomo 17.2 — Relat6rio Sintese -

B19 bem como as estradas e caminhos danificados, a(s) area(s) de estaleiro(s) e outras instalagdes de apoio a obra. Esta medida foi transposta para o EIA Capitulo 7
. . . ) A Tomo 17.2 — Relatdrio Sintese -
. S o . . Lo A listagem de medidas de minimizag&o, para além da sua referéncia no P
As medidas de minimizag&o especificas para a fase de obra devem ser incluidas no caderno de encargos e nos contratos de adjudica¢é@o que P = ; o Capitulo 7
B20 venham a ser produzidos pelo proponente. para efeitos da construcio do proieto EIA é apresentada em anexo ao Plano de Gestdo Ambiental facilitando a "
P pelo prop P ¢ projeto. sua integragdo no Caderno de Encargos Tomo 17'1;;'3:%'“ Gestdo
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Programa de Monitorizagao dos Aspetos Ecoldgicos
L . . ~ . N . . = P - Tomo 17.5 — Programa Geral de
O Plano de monitorizagdo ndo deve incluir a marcagéo de aves com PTT.Deve ser analisada uma forma de monitorizagdo intensiva da comunidade Elaboragéo do Programa de Monitorizag&o dos Aspetos Ecoldgicos Monitorizag&o
de aves esteparias, em particular das que levaram a proposta de ZPE, recorrendo a métodos néo invasivos.

Programa de Monitorizagao do Ruido
. Na fase de construgdo, a monitorizacéo deve contemplar os recetores em fungdo da proximidade a frente de obra e dos estaleiros.
. Na fase de exploracéo, os locais de amostragem a considerar devem ter em conta os seguintes objetivos: = S .
. P G. . 9 9 ) Elaboracéo do Programa de Monitorizagdo do Ruido
- Confirmar as previsdes apresentadas no EIA.
- Avaliar a eficacia das medidas de minimizagdo implementadas.
- Verificar o cumprimento da legislagdo nos recetores para os quais se previam valores proximos dos limites legais
Programa de Monitorizacdo dos recursos hidricos subterraneos
e  Com base nos estudos a desenvolver, deve ser apresentada uma proposta de programa de monitorizagao para as aguas subterraneas, de
forma a avaliar a afetacéo resultante da construcédo da rede ferroviaria de alta velocidade. Neste, a selegdo dos pontos de amostragem
que constituem a rede de monitorizagao deve considerar a conjuntura hidrogeoldgica — geometria, estrutura, litologia, fluxos e

caracte~r|st|cas,hldrodlnamlgas das fc_)rma(;oes aqwfera_s —-a morjta_nte ea J_usante da obra. Em pamcular, devem ser selecionadas as Elaboraco do Programa dos Recursos Hidricos Subterraneos
captacgdes de agua subterranea destinadas ao abastecimento publico préximas do tracado da via.

e O plano de monitorizagdo deve ser aplicado antes da fase de construgéo e durante a mesma. Antes da fase de construgdo deve ser
considerado um ano de monitorizagéo, com a execugdo de duas campanhas por ano (periodo seco e periodo humido), a fim de serem
obtidos valores de referéncia para cada um dos periodos. No que respeita a fase de construcéo, esta devera ser sujeita a monitorizagao
desde o seu inicio até ao seu final

Tomo 17.5 — Programa Geral de
Monitorizacéo

Tomo 17.5 — Programa Geral de
Monitorizagao
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